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Forslag
til

Lov om @ndring af feerdselsloven for Grenland

(Spirituskersel, alderskrav til forere af snescootere, selepligt mv.)

§1
I feerdselsloven for Grenland, lov nr. 832 af 18. december 1991 foretages folgende @ndringer:

1. § 5 affattes saledes:

»§ 5. Ethvert motorkeretoj skal vare registreret og forsynet med nummerplader, for det tages i brug, jf.
dog stk. 2 og 5. Skatteministeren kan fastsatte regler om registrering af koretojer.

Stk. 2. Skatteministeren kan for visse omrader gore undtagelse fra kravet om registrering.

Stk. 3. Skatteministeren kan bestemme, at andre motordrevne keoretojer end motorkeretojer skal regi-
streres. Det samme gelder koretgjer, der er bestemt til at treekkes af et motordrevet kerete;.

Stk. 4. Skatteministeren kan bestemme, at motordrevne keretgjer, der anvendes uden for de i § 1 nevnte
veje, pladser mv., skal registreres.

Stk. 5. Forsvarets koretajer registreres efter regler, der fastsettes af forsvarsministeren.«

2. § 7 affattes séledes:

»§ 7. Skatteministeren kan fastsatte regler om gebyr for registrering og nummerplader.
Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om gebyr for syn af keretojer.«

3. § &8 affattes saledes:

»§ 8. Skatteministeren kan fastsette regler om benyttelse af koretojer, der ikke er registreret i Gron-
land. Skatteministeren kan herunder bestemme, hvornér pligten til registrering i Grenland indtrader.«

4. Overskriften til §§ 9-12 affattes séledes:

»Spirituskorsel mv.«

5. § 9 affattes saledes:

»§ 9. For spirituskersel demmes den, som ferer eller forseger at fore et motordrevet koretoj efter at
have indtaget spiritus 1 et sdidant omfang, at alkoholkoncentrationen i1 blodet under eller efter kerslen
overstiger 0,50 promille.

Stk. 2. For spirituskersel demmes endvidere den, som forer eller forseger at fore et motordrevet
koretoj efter at have indtaget spiritus i et sidant omfang, at den pageldende ikke kan fore koretojet pa
betryggende made.«

6.1 16, stk. 2 og 4, ®ndres »orienterende« til: »kontrollerende«.

7.§ 16, stk. 3, affattes saledes:
»Stk. 3. Er forerretten blevet frakendt betinget, skal fereren inden for en frist, der fastsattes af politiet,
aflegge en kontrollerende kereprove. Forerretten inddrages, hvis proven ikke bestés eller vedkommende
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undlader at medvirke til den. Kontrollerende kereprove skal ikke aflegges, hvis domfeldte har bestiet en
kereprove efter det forhold, der gav anledning til frakendelsen.«

8. § 18, stk. 1, affattes saledes:
»Snescooter ma kun fores af personer, der er fyldt 18 ar. Politiet kan dog tillade personer, der er fyldt
16 ar, at fore snescooter i forbindelse med udferelse af landbrugsarbejde.«

9. ¢ 18, stk. 2, ophaeves.

10. § 29, stk. 2, ophaves.
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.

11. Efter § 29 indsettes:

»Korsel ved busstoppested

§ 29 a. Korende, som narmer sig et stoppested, hvor en bus er standset, skal, hvis fereren af bussen
giver tegn til igangsetning, nedsette hastigheden og om nedvendigt standse, sdledes at bussen kan
forlade stoppestedet. Foreren af bussen fritages dog ikke herved for at udvise serlig forsigtighed for at
undga fare.«

12.1 § 32 indseettes som stk. 6 og stk. 7 :

»Stk. 6. Kerende ma ikke svinge til venstre, for det kan ske uden ulempe for modkerende faerdsel. Ved
svingning til hegjre ma den kerende ikke vere til ulempe for cyklister og knallertkerere, der kerer lige
ud. Er der i forbindelse med vejen anlagt cykelsti, hvor faerdsel i begge retninger er tilladt (dobbeltrettet
cykelsti), ma kerende ikke svinge til venstre, for det kan ske uden ulempe for cyklister og knallertkerere,
der korer lige ud. Det samme geelder ved svingning til hgjre over for modkerende cyklister og knallertke-
rere. Tilsvarende regler galder ved kersel over eller bort fra kerebanen uden for vejkryds.

Stk. 7. Kerende, som naermer sig eller korer ind i vejkryds, skal kere séledes, at der ikke opstar unedig
ulempe for faerdslen pa den krydsende vej, hvis vedkommende tvinges til at standse i krydset. I kryds,
hvor ferdslen reguleres ved signalanlaeg, ma den kerende, selv om signalet viser gront lys, ikke kere ind
1 krydset, hvis den pageldende pa grund af faerdselsforholdene péd stedet mé indse, at krydset ikke vil
kunne forlades, inden signalet har skiftet til gront lys for krydsende faerdsel.«

13. Efter § 32 indsattes:

»Forpligtelser over for gdende

§ 32 a. Karende, som meder eller korer forbi gaende, skal give den gaende tid til at vige til side samt i
ovrigt give den gaende forneden plads pa vejen.

Stk. 2. Kerende, som kerer over fortov eller gangsti, eller i ovrigt forer koretoj ind pa kerebanen fra
udkersel fra ejendom ved vejen, skal holde tilbage for gdende. Det samme gelder ved kersel ind pa eller
over gagade.

Stk. 3. Ved korsel péa gégade skal de kerende udvise sarlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed over for
géende.

Stk. 4. Ved busstoppested, beliggende ved kanten af cykelsti, hvor passagererne ikke optages fra eller
afsattes pa et areal, der er serligt indrettet for dem, skal de kerende pa cykelstien holde tilbage og om
fornedent standse for pa- eller afstigende passagerer.

Stk. 5. Ved svingning i vejkryds ma kerende ikke vere til fare for gaende, der passerer den kerebane,
som skal benyttes under den fortsatte karsel. Tilsvarende gelder ved kersel over eller bort fra kerebanen
uden for vejkryds.
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Stk. 6. Ved fodgangerfelt pa steder, hvor faeerdslen reguleres af politi eller ved signalanleg, skal den
korende, selv om han 1 evrigt ifelge signalet eller politiets tegngivning kan passere fodgengerfeltet, holde
tilbage for gdende, som befinder sig i feltet pd vej over kerebanen. Er et sddant fodgaengerfelt beliggende
ved vejkryds, skal den kerende, som efter svingning 1 krydset skal passere feltet, kere med passende lav
hastighed og om nedvendigt standse for at lade de gdende passere, som befinder sig i fodgaengerfeltet
eller er pa vej ud 1 dette.

Stk. 7. Kerende, som narmer sig et fodgengerfelt, der ikke er reguleret, skal afpasse hastigheden
saledes, at der ikke opstar fare eller ulempe for gaende, som befinder sig i feltet eller er pa vej ud 1
dette. Den kerende skal om nedvendigt standse for at lade de gdende passere.

Stk. 8. Karende skal sd vidt muligt undgé, at keretgjet standses 1 fodgaengerfeltet.«

14. Efter § 33 indszettes:

»§ 33 a. Standsning eller parkering ma ikke ske pa cykelsti, gangsti eller fortov. Tilsvarende galder
for midterrabat, helleanleg og lignende. Keretoj, hvis tilladte totalvaegt ikke overstiger 3,5 ton, kan dog,
medmindre andet er bestemt i medfer af § 23, stk. 2, standses eller parkeres med en del af keretojet pa
fortov, hvis dette ikke er til fare eller ulempe for ferdslen péd fortovet. 1. pkt. gelder ikke for cykler og
tohjulede knallerter.

Stk. 2. Standsning eller parkering mé ikke ske:

1) pd fodgengerfelt eller ud for udkersel fra cykelsti eller inden for en afstand af 5 meter foran
fodgengerfeltet eller udkerslen,

2) 1 vejkryds eller inden for en afstand af 10 meter fra den tvaergdende kerebanes eller cykelstis
nermeste kant,

3) paen séddan made, at feerdselstavle eller -signal daekkes,

4) 1 viadukt eller tunnel,

5) pé eller i neerheden af bakketop eller i eller ved uoverskueligt vejsving,

6) pa strekning, hvor kerebanen for vejkryds ved hjelp af sparrelinjer er inddelt i vognbaner, eller
inden for en afstand af 5 meter for begyndelsen af en sddan streekning,

7) ved siden af sparrelinje, hvis afstanden mellem koretojet og linjen er mindre end 3 meter, og der ikke
mellem keretgjet og sparrelinjen findes en punkteret linje, eller

8) pa afmarket holdeplads for hyrevogne.

Stk. 3. Ved busstoppested er det ikke tilladt at standse eller parkere pa den afmarkede straekning pa hver
side af stoppestedsskiltet. Findes en sddan afmerkning ikke, geelder forbuddet inden for en afstand af 12
meter pa hver side af skiltet.

Stk. 4. Parkering ma ikke ske:

1) ud for ind- og udkersel til og fra ejendom eller i ovrigt séledes, at kersel til eller fra ejendom
vaesentligt vanskeliggores,

2) ved siden af andet keoretgj, som holder ved kerebanens kant, bortset fra tohjulet cykel, tohjulet
knallert eller tohjulet motorcykel uden sidevogn, eller

3) pa en saddan made, at adgangen til andet keretegj herved hindres, eller at dette ikke kan fores fra
stedet.«

15. Efter § 33 a indsattes:

»§ 33 b. §§ 33 og 33 a galder ikke for keretgj, der anvendes ved vejarbejde, hvis standsning eller
parkering er nedvendig af hensyn til arbejdet, og der treffes fornedne sikkerhedsforanstaltninger. Det
samme gaelder standsning eller parkering, der foretages af politi, redningsberedskab eller redningskorps.«

16. Efter § 33 b indsaettes:
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»§ 33 c. Justitsministeren kan bestemme, at parkering af motorkeretojer, hvor adgangen til parkering
er tidsmassigt begraenset, kun ma ske under benyttelse af parkeringsskive. Justitsministeren fastsatter
bestemmelser om parkeringsskiver og deres benyttelse.«

17. Efter § 33 ¢ indsattes:
»Afmeerkning af vejarbejder

§ 33 d. Nar der foretages vejarbejde, er den, som forestar arbejdet, ansvarlig for, at det til enhver tid er
forsvarligt afmaerket.«

18. 1 § 36 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Ved kersel uden for lygteteendingstiden skal nearlys (kort lys) anvendes pd motordrevne
koretgjer. Ved kersel med motorredskab galder dette dog kun, hvis motorredskabet er forsynet med

narlyslygter. I stedet for neerlys kan anvendes tageforlygter eller serligt korelys.«
Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

19. Efter § 39 indsattes:

»Sikkerhedsseler

§ 39 a. Hvis en siddeplads i bil, pd motorcykel eller knallert er forsynet med sikkerhedssele, skal denne
under kerslen anvendes af den person, der benytter siddepladsen, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Beorn under 3 ar skal i stedet for sikkerhedssele anvende barnestol eller andet godkendt
sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hejde og vagt. Bern, der er fyldt 3 ar, men ikke 7 é&r, kan i stedet
for sikkerhedssele anvende barnestol eller andet godkendt sikkerhedsudstyr tilpasset barnets hejde eller
vaegt. Der kan 1 kombination med sikkerhedssele anvendes selepude.

Stk. 3. Pligten til at anvende sikkerhedssele gelder ikke ved bakning eller under kersel pd parkerings-
plads, servicestation, varkstedsomréade eller under lignende forhold.

Stk. 4. Fereren skal pase, at passagerer, der ikke er fyldt 15 &r, anvender sikkerhedsudstyr i overens-
stemmelse med stk. 1-3 samt regler herom fastsat i medfer af stk. 5.

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsatte regler om,

1) hvordan sikkerhedsudstyr til bern under 3 r skal anvendes,

2) at visse personer fritages for pligten til at anvende sikkerhedsudstyr,

3) fritagelse for pligten til at anvende sikkerhedsudstyr ved sarlige former for kersel, og

4) at foreren af en bus helt eller delvis fritages for den i stk. 4 naevnte pligt, samt om, hvilke foranstalt-
ninger foreren i stedet skal traeffe.«

20. § 40, stk. 1, affattes séledes:
»Foareren af motorcykel, snescooter eller knallert samt enhver passager pa motorcykel eller snescooter,
som er fyldt 15 4r, skal under korsel anvende fastspaendt styrthjelm.«

21. 1 § 40 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Der skal dog ikke anvendes styrthjelm, hvor der er pligt til at anvende sikkerhedssele.«
Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

22.1 § 40, stk. 2, der bliver stk. 3, a&ndres »12 ar« til: »5 ar«.

23. Efter § 40 indsettes:

»Brug af mobiltelefon og andet teleudstyr

§ 40 a. Forere af koretgjer ma under korsel ikke benytte sig af handholdte mobiltelefoner.
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Stk. 2. Justitsministeren kan efter forhandling med transportministeren fastsatte naermere regler om
brug af andet teleudstyr og lignende under korsel.«

24. § 47 ophaeves.
25. 1§ 48 @endres »§§ 44-47« til: »§§ 44-46«.

26. § 49, stk. 1, aftattes séledes:

»Krav om erstatning for skader forvoldt af motordrevne koretgjer skal vere dekket af en ansvarsfor-
sikring 1 et forsikringsselskab, der lovligt driver forsikringsvirksomhed 1 Grenland. Forsikringsselskaber,
der tegner ansvarsforsikring for motordrevne keretgjer i Gronland, skal vere medlem af Dansk Fore-
ning for International Motorkeretojsforsikring (DFIM). Betingelserne for betaling af lebende ydelser
til DFIM fastsettes af justitsministeren. Forsikringsselskaber, der ensker at tegne ansvarsforsikring for
registreringspligtige motordrevne keretgjer 1 Gronland, skal herudover anmelde dette til Politimesteren 1
Gronland.«

27.1¢ 51, stk. 1, indsettes efter »gennemforelse«: », herunder om forsikringsselskabers pligt til at deltage
i en gensidig heftelsesordning i tilfelde af, at et ansvarsforsikringsselskab ikke opfylder sine forfaldne
erstatningsforpligtelser i henhold til de tegnede lovpligtige ansvarsforsikringer«.

28. Efter § 55 indsettes som nyt kapitel:
»Kapitel 5 a
Standsnings- og parkeringsafgifter

§ 55 a. Justitsministeren kan bestemme, at kommunalbestyrelsen kan palegge en afgift for overtraedelse
af:

1) § 33 a, stk. 1, for sa vidt angar standsning eller parkering pé cykelsti, gangsti, midterrabat og
helleanleeg samt standsning eller parkering med hele koretgjet pa fortov,

2) §33a,stk.2,nr. 1,2,4,6,7 og 8, og stk. 3,

3) §33,stk. 4, nr. 1, for sd vidt angér parkering ud for ind- og udkersel til og fra ejendom og nr. 2,

4) standsnings- eller parkeringsforbud, der angives ved afmarkning,

5) standsnings- eller parkeringsforbud, der fastsattes efter § 23, selv om forbuddet ikke angives ved
afmaerkning, og

6) andre bestemmelser om standsning eller parkering, der fastsattes i medfer af § 23.

Stk. 2. Afgorelse om paleggelse af afgift kan ikke indbringes for hgjere administrativ myndighed og er
ikke omfattet af § 19 i landstingslov om sagsbehandling i den offentlige forvaltning. Afgiften tilfalder den
kommune, pa hvis omride kontrollen udferes.

Stk. 3. Afgiften pélegges ved en skriftlig meddelelse, der anbringes péd keretojet eller overgives til
foreren.

Stk. 4. Afgiften pahviler den, der har foretaget den uretmaessige standsning eller parkering. Betales
afgiften ikke inden den fastsatte frist, heefter tillige ejeren (brugeren) for betalingen, medmindre det
godtgeres, at foreren uberettiget var 1 besiddelse af koretgjet. Afgiften kan inddrives ved udpantning.

Stk. 5. Afgiften udger 510 kr.

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsaette nermere regler om den kommunale parkeringskontrols virksom-
hed.«

29. § 56, stk. 1, affattes séledes:
»Overtredelse af § 3, § 5, stk. 1, §§ 9-11, § 13, stk. 1 og stk. 2, § 16, stk. 5, § 17, § 18, stk. 1, 1. pkt.,
§§ 19-20, § 22, § 23, stk. 1, § 24, stk. 1, stk. 2 og stk. 4, § 25, § 26, stk. 1-4, §§ 27-32 a, § 33, stk. 1, § 33
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a, § 33 d, §§ 34-39, § 39 a, stk. 1, stk. 2, 1. pkt. og stk. 4, § 40, stk. 1 og stk. 3, § 40 a, stk. 1, § 41, § 42
og § 49, stk. 1, 1. pkt., 2. pkt. og 4. pkt. og stk. 2 eller undladelse af at efterkomme et forbud eller pabud
1 henhold til loven kan medfore foranstaltninger efter kriminalloven for Grenland. Det samme galder ved
korsel med motordrevet keretoj, hvortil der kraeves kerekort, nar retten til at vaere eller blive forer af et
sadant keretoj er frakendt den pageldende ubetinget.«

30. 1 § 56 indsettes som stk. 3 :
»Stk. 3. Er overtreedelsen begaet af et aktieselskab, et anpartsselskab, et andelsselskab eller lignende,
kan der palaegges selskabet som sddant et badeansvar.«

31. Efter § 56 indsettes:

»§ 56 a. Boader for overtredelse af denne lov og for overtredelse af forskrifter, der udstedes 1 medfer af
loven, udmales til belagb, der er delelige med 500 kr., jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Beder til personer med serlig lav indtegt kan udmadles til beleb, der ikke er delelige med 500
kr. Sddanne beder kan dog ikke fastsettes til beleb under 300 kr.

Stk. 3. Har nogen ved én eller flere handlinger begéet flere overtreedelser af denne lov eller forskrifter
fastsat i medfer heraf, og medforer overtreedelserne idemmelse af bede, sammenlaegges beden for hver
overtreedelse. Har nogen ved ¢én eller flere handlinger overtrddt denne lov eller forskrifter udstedt i
medfer af denne lov og ¢én eller flere andre love, og medferer overtreedelserne idemmelse af bede,
sammenlaegges beden for hver overtreedelse af denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf og baden
for overtredelsen af den eller de andre love.

Stk. 4. Har nogen ved én eller flere handlinger begéet flere overtreedelser af denne lov eller forskrifter
fastsat i medfer heraf, og medforer én af overtraedelserne andre foranstaltninger end bede, mens en anden
medforer idommelse af bade, idemmer retten en bede ved siden af den anden foranstaltning. Det samme
galder, hvis nogen ved én eller flere handlinger har overtradt denne lov eller forskrifter udstedt i medfer
af denne lov og én eller flere andre love, og overtredelsen af denne lov eller forskrifter udstedt i medfer
heraf medforer bede, og overtreedelsen af den eller de andre love medferer anden foranstaltning end bede.

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 3 og 4 kan fraviges, nar sa@rlige grunde taler herfor.«

32.1§ 57, stk. 1 og 3, @ndres »spiritus- eller promillekarsel« til: »spirituskersel eller om overskridelse af
de tilladte hastighedsbestemmelser efter § 59, stk. 1, nr. 2,«

33. §§ 59-60 affattes saledes:

»Betinget frakendelse

§ 59. Foreren af et motordrevet koretoj, hvortil der kraeves kerekort, skal betinget frakendes retten til at
fore et sddant keretgj, hvis
1) foreren under tilsidesattelse af vesentlige hensyn til faerdselssikkerheden har voldt skade pd person

eller ting eller fremkaldt fare herfor,
2) foreren har overskredet hastighedsgrenser fastsat 1 medfor af § 29, stk. 2 og 3, med mere end 60 pct.,
3) fereren har gjort sig skyldig 1 spirituskersel, der ikke er omfattet af § 60, stk. 1, nr. 1, eller
4) frakendelse findes begrundet ved beskaffenheden af den begédede forseelse, og hvad der 1 evrigt
foreligger oplyst om tiltaltes forhold som forer af motordrevet koretgj.

Stk. 2. Betinget frakendelse sker pa vilkar, at den pagaldende i en prevetid pd 3 ar fra endelig
dom ikke forer motordrevet keretgj under sddanne omstendigheder, at forerretten skal frakendes
vedkommende. Ved betinget frakendelse udsattes fastsattelsen af frakendelsestiden.

Stk. 3. Begar den demte 1 provetiden et nyt forhold, der medferer frakendelse af forerretten, fastsetter
retten en felles frakendelse for dette forhold og den tidligere pddemte lovovertradelse.
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Ubetinget frakendelse

§ 60. Foreren af et motordrevet koretgj, hvortil der kraeves kerekort, skal ubetinget frakendes retten til
at fore et sddant keretoj, hvis foreren
1) har gjort sig skyldig i spirituskersel med en alkoholkoncentration 1 blodet under eller efter kerslen
over 1,20 promille,
2) forsaetligt har voldt skade pd andres person eller ting, forsatligt har fremkaldt nerliggende fare herfor
eller 1 gvrigt har fort motordrevet keretej pd serlig hensynslos méde,
3) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver for sig er omfattet af § 59, stk. 1, nr. 1-3,
4) tidligere er frakendt forerretten betinget, og det nye forhold er begdet i provetiden, eller
5) tidligere er frakendt forerretten ubetinget, og det nye forhold er begdet inden 5 ar efter udlebet af
frakendelsestiden.
Stk. 2. Under serlig formildende omstendigheder kan der ske betinget frakendelse 1 tilfzlde, hvor
frakendelse efter stk. 1 ellers skulle ske ubetinget.
Stk. 3. Ubetinget frakendelse sker for et tidsrum af mellem 6 méneder og 10 ar eller for bestandig.«

34. §§ 61-63 ophaves.

35. 1§ 66 indsattes efter 1. pkt.:
»Spergsmalet indbringes for den ret, som har pademt sagen i forste instans, eller retten i den retskreds,
hvor den demte bor eller opholder sig.«

36. Efter § 67 indsattes:
»Kapitel 7 a

Konfiskation

§ 67 a. Ved grove eller gentagne overtraedelser af denne lov kan der ske konfiskation af det ved
overtredelsen anvendte motordrevne keretaj, hvortil der kraeves kerekort, hvis det mé anses for pakraevet
for at forebygge yderligere overtradelser af loven. Under tilsvarende betingelser kan der ske konfiskation
af et motordrevet koretoj, hvortil der kraeves kerekort, der ejes af den person, der har foretaget overtrae-
delsen, selv om keretgjet ikke er anvendt ved overtredelsen.

Stk. 2. Konfiskation skal ske, hvis ejeren af keretojet har gjort sig skyldig i spirituskersel med en
promille over 1,20, der medferer ubetinget frakendelse af fererretten, og den pagaldende to gange
tidligere inden for de seneste 3 ar, for det nye forhold er begdet, har gjort sig skyldig i spirituskersel med
en promille over 1,20, der har medfert ubetinget frakendelse af forerretten.

Stk. 3. Konfiskation efter stk. 2 skal ske, selv om keretgjet ikke er anvendt ved den aktuelle overtradel-
se.

Stk. 4. Bestemmelsen i stk. 2 kan fraviges, nér serlige grunde undtagelsesvis taler herfor.

Stk. 5. 1 gvrigt geelder reglerne om konfiskation i kriminalloven for Grenland.«

37. Efter § 67 a indsettes:
»Kapitel 7 b

Foranstaltning mv. ved cendret regulering

§ 67 b. Spergsmélet om foranstaltning og frakendelse af forerret 1 anledning af hastighedsovertradelser,
jf. § 29, afgeres efter de pa gerningstidspunktet gaeldende regler.«

38. Efter § 71 indsettes:
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»§ 71 a. Politiet kan for at imegdekomme sarlige behov hos personer med handicap dispensere fra
reglerne i denne lovs kapitel 1-4, nar det findes ferdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.«

39. § 72 affattes saledes:

»§ 72. Transportministeren kan bemyndige Fardselsstyrelsen, en anden under Transportministeriet
oprettet styrelse eller tilsvarende institution til at udeve de befojelser, der 1 denne lov er tillagt transport-
ministeren.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om adgangen til at paklage afgerelser, der er truffet i
henhold til bemyndigelse efter stk. 1, herunder at afgerelserne ikke skal kunne indbringes for ministeren.«

40. Efter § 72 indsettes:

»§ 72 a. Justitsministeren kan bemyndige politiet til at udeve de befojelser, der i denne lov er tillagt
justitsministeren.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastsatte regler om adgangen til at paklage afgerelser, der er truffet i
henhold til bemyndigelse efter stk. 1, herunder at afgerelserne ikke skal kunne indbringes for ministeren.«

41. Efter § 72 a indsaettes:

»§ 72 b. Skatteministeren kan bemyndige politiet til at udeve de befgjelser, der 1 denne lov er tillagt
skatteministeren.

Stk. 2. Skatteministeren kan fastsette regler om adgangen til at péklage politiets administration af
befojelser som navnt 1 stk. 1, herunder at klage skal ske til Landsskatteretten. Skatteministeren kan
fastsette regler om, at klager over politiets administration ikke kan afgeres administrativt.«

§2

Stk. 1. Loven treder 1 kraft den 1. oktober 2008, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Justitsministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttraedelsen af lovens § 1, nr. 9.
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1. Lovforslagets formdl og indhold

I 1966 fik Greonland sin ferste ferdselslov, lov nr. 197 af 8. juni 1966. Indtil da var visse faerdselsregler
indeholdt i politivedtegterne for de enkelte kommuner. I 1992 aflgstes loven af en ny ferdselslov for
Gronland, lov nr. 832 af 18. december 1991, som tradte i kraft den 1. oktober 1992, og som ikke siden har
veeret &ndret.

Da den forste greonlandske ferdselslov fra 1966 tridte i1 kraft, var der ca. 1.200 motorkeretojer i
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Gronland. Ved fremsattelsen af forslaget til den nugeldende gronlandske faerdselslov 1 1991 var kere-
tojsbestanden neesten tredoblet, idet der ved udgangen af 1990 var registreret 3.356 motorkeretgjer 1
Grenland. Den stigende tendens er fortsat, og ved udgangen af 2004 var der registreret 4.827 motorkere-
tojer. Endvidere er det gronlandske vejnet blevet udbygget vasentligt 1 de seneste 10-15 ar, navnlig i de
storre byer.

Den geldende ferdselslov for Grenland svarer i vidt omfang til den fardselslovgivning, der var
geldende 1 Danmark 1 1991. P4 grund af de sarlige gronlandske forhold er den dog vasentligt mindre
omfattende.

Den danske ferdselslovgivning er siden 1991 blevet a&ndret pa adskillige punkter. Efter Justitsmini-
steriets opfattelse bor en del af disse @ndringer ogsé afspejle sig 1 den grenlandske faerdselslov. Det
gaelder navnlig nedsettelsen af promillegraensen fra 0,80 til 0,50, som blev vedtaget ved lov nr. 468
af 10. juni 1997, men ogsé en raekke andre nye faerdselssikkerhedsmessige tiltag og initiativer, som
eksempelvis forbuddet mod anvendelse af handholdt mobiltelefon under kerslen og indsatsen mod grove
hastighedsoverskridelser.

Herudover indeholder lovforslaget blandt andet bestemmelser, hvorefter alderskravet for forere af
snescootere @&ndres fra 16 til 18 ar, ligesom der bl.a. foreslds nye regler om anvendelse af sikkerhedssele
og styrthjelm, forpligtelser over for gaende, anvendelse af keorelys samt nye regler vedrerende parkerings-
afgifter og -kontrol, bade og konfiskation.

2. Spirituskorsel

2.1. Geeldende ret

Ifolge § 9, stk. 1, i den geeldende ferdselslov for Grenland demmes den, som forer eller forsoger at
fore et motordrevet koretoj efter at have indtaget spiritus 1 et sddant omfang, at alkoholkoncentrationen i
blodet under eller efter kerslen overstiger 1,20 promille, for spirituskersel. Den, som uden at vere skyldig
1 spirituskersel forer eller forseger at fore et motordrevet koretoj efter at have indtaget spiritus i et sddant
omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter kerslen overstiger 0,80 promille, demmes for
promillekarsel, jf. § 9, stk. 3.

Overtraedelse af forbuddet mod promille- og spirituskersel kan medfere foranstaltninger efter kriminal-
loven for Grenland, jf. § 56, stk. 1. Endvidere skal retten til at fere motordrevet keretaj, hvortil der
kreeves kerekort, frakendes foreren af et sddant keretej, hvis den pdgaldende har gjort sig skyldig i
spirituskersel, jf. § 59, stk. 1. Frakendelsen sker ubetinget, men kan dog under serlig formildende
omstendigheder ske betinget, jf. § 59, stk. 2. Forerretten frakendes betinget, hvis den pageldende har
gjort sig skyldig 1 promillekersel, jf. § 60, stk. 1, nr. 2, jf. stk. 2, 1. pkt. Under skaerpende omstendigheder
kan frakendelsen dog ske ubetinget, jf. § 60, stk. 2, 2. pkt.

Som udgangspunkt skal en person, der har fiet frakendt forerretten betinget, aflaegge en orienterende
kareprave, jf. § 16, stk. 3, 1. pkt. Dette geelder dog ikke, nér frakendelsen skyldes promille- og spiritus-
karsel, jf. § 16, stk. 3, 3. pkt.

Det fremgar af Politimesteren i Grenlands dagsbefaling II nr. 6 af 1. september 1992 om sanktioner mv.
1 sager vedrerende overtredelse af ferdselslovens § 9, at badetaksterne for overtredelse af ferdselslovens
regler om spiritus- og promillekorsel 1 forstegangstilfelde svarer til 2-3 ugers lon kombineret med en
betinget eller ubetinget frakendelsestid — athangigt af alkoholpromillen i1 blodet under eller efter kerslen -
pa mellem 1 og 2 ar.

I gentagelsestilfelde spender bedetaksterne fra 3 til 4 ugers len kombineret med en ubetinget fraken-
delse fra 2 til 10 ar.
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2.2. Justitsministeriets overvejelser

Ved lov nr. 468 af 10. juni 1997 blev § 53, stk. 3, i den danske faerdselslov @ndret, idet promillegrensen
blev sat ned fra 0,80 til 0,50. Nedsattelsen tradte 1 kraft den 1. marts 1998, jf. bekendtgerelse nr. 88 af 6.
februar 1998 om ikrafttreeden af lov om andring af feerdselsloven.

Af bemerkningerne til det pageldende lovforslag fremgér blandt andet, at udenlandske undersogelser
viste, at risikoen for uheld er dobbelt sé stor for en gennemsnitsbilist med en promille pa 0,50 som for en
bilist uden alkohol i blodet. Simulator- og laboratorieforseg havde endvidere vist, at mange faerdigheder,
herunder sarligt evnen til at reagere pa uforudsete haendelser og komplekse situationer, er maerkbart
pavirket allerede ved en promille fra 0,50. Forringelser i praestationsevnen galder is@r for unge forere,
men effekten kan variere staerkt fra person til person.

Efter nedsattelsen af promillegreensen i Danmark har DTU Transport (tidligere Danmarks Transport-
forskning) undersogt effekten pd blandt andet bilisternes drikkemenster. Resultaterne af undersggelsen er
offentliggjort i rapporten » Alkohol og bilkersel — effekt af @ndret promillegraense« (rapport 1 — 2000).

Andelen af bilister, der ikke drikker alkohol eller hgjst drikker én genstand for kersel, steg ifelge under-
sogelsen fra 71 pct. for loveendringen til 80 pct. efter lovaendringen. Desuden er det gennemsnitlige antal
genstande, der indtages for korsel, faldet signifikant. Den hyppigste begrundelse er, at promillegreensen er
blevet senket.

Det samlede antal afgerelser i sager om promille- og spirituskersel i Danmark var ifelge undersogelsen
lidt sterre 1 1999 end 1 1997, men der sas til gengaeld en signifikant nedgang i antallet af afgerelser 1
forbindelse med hgje promiller.

Da de ferdselssikkerhedsmessige hensyn, der 14 til grund for nedsattelsen af promillegreensen i Dan-
mark, efter Justitsministeriets opfattelse ogsd gor sig geldende i Grenland, og da der i evrigt ikke er
hensyn, der taler for differentierede promillegrenser inden for rigsfaellesskabet, leegges der med forslaget
op til, at promillegransen i Grenland ligeledes fastsattes til 0,50.

Ved lov nr. 363 af 24. maj 2005 blev der pa baggrund af betenkning nr. 1448/2004 om sanktioner
for spirituskersel og kersel i frakendelsestiden afgivet af Udvalget om sanktionsfastsattelse 1 sager
om spiritus- og promillekersel gennemfort en revision af den danske fardselslovs regler om spiritusker-
sel. Revisionen indebar blandt andet, at begrebet promillekersel blev afskaffet. Denne terminologiske
@ndring foreslds ogsa gennemfort for Grenland med det foreliggende forslag.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 4 og 5 (§ 9).
Endvidere foreslas feerdselsloven for Grenland i overensstemmelse med den geldende danske fardsels-
lov @ndret pd en reekke punkter, som indebarer skaerpede sanktioner for spirituskersel, jf. nedenfor.

Det foreslas, at kravet om aflaeggelse af orienterende kereprove — en betegnelse, der foreslas erstattet
med betegnelsen »kontrollerende kereprove« — ogsa skal omfatte situationer, hvor fererretten er frakendt
betinget som folge af spirituskersel. Dette er i overensstemmelse med den danske faerdselslovs bestem-
melse herom, jf. § 60, stk. 3.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 6 og 7 (§ 16, stk. 2-4).

I forbindelse med nedsattelsen af promillegrensen i den danske fardselslov ved lov nr. 468 af 10. juni
1997 blev promillegransen for betinget frakendelse af forerretten fastholdt pa 0,80 promille. Ved lov nr.
363 af 24. maj 2005 blev denne graense imidlertid sat ned til 0,50 promille. Tilsvarende foreslas, at der i
feerdselsloven for Grenland fastsettes en promillegraense for betinget frakendelse pa 0,50 promille.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 33 (§§ 59-60).

Endelig foreslds der indsat en bestemmelse om konfiskation af motordrevne keretgjer, der omfatter
en sarlig ordning for sa vidt angér spirituskersel. Ordningen indeberer, at konfiskation skal ske, hvis
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ejeren af koretgjet har gjort sig skyldig 1 spirituskersel med en promille over 1,20, der medferer ubetinget
frakendelse af forerretten, og den pagaldende to gange tidligere inden for de seneste 3 &r, for det nye
forhold er begdet, har gjort sig skyldig 1 spirituskersel med en promille over 1,20, der har medfort
ubetinget frakendelse af forerretten. Bestemmelsen svarer til § 133 a i den danske fardselslov, som
@ndret ved lov nr. 363 af 24. maj 2005.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 36 (§ 67 a).

Lov nr. 363 af 24. maj 2005 medferte endvidere en rakke skarpelser 1 den danske faerdselslov
af straffen for spirituskersel og kersel i frakendelsestiden. Bader for overtraedelser af ferdselslovens
bestemmelser om spirituskersel udmaéles efter loveendringen under hensyntagen til den pageldendes ind-
tegtsforhold pd gerningstidspunktet og alkoholpromillen i blodet under eller efter kerslen. Skerpelserne
medferte endvidere en gget brug af frihedsstraf, hvilket dog skal ses i sammenhang med indferelsen af
nye regler om elektronisk fodlenke. Strafmaksimum for spirituskersel forhgjedes fra fengsel 1 1 ar til
feengsel 1 1 4r og 6 maneder, og 1 gentagelsestilfelde forhegjedes strafpositionerne med 10 dages faengsel
pr. overtredelse. Der kan som udgangspunkt efter lovendringen kun idemmes én betinget dom med
vilkar om samfundstjeneste.

Justitsministeriet har i denne forbindelse overvejet, om de omfattende @ndringer, som blev indfert med
lov nr. 363 af 24. maj 2005, tillige ber gennemfores i faerdselsloven for Grenland.

Det er imidlertid Justitsministeriets vurdering, at der ikke er fuldt tilstraekkeligt grundlag for pd dette
omrade at indfere tilsvarende skaerpelser af sanktionsniveauet. Det er siledes Justitsministeriets opfat-
telse, at sanktionsfastsattelsen 1 spiritussager ogsa fremover ber ske under forneden hensyntagen til
gerningsmandens personlighed og til, hvad der efter de foreliggende oplysninger méd skennes at vare
nodvendigt for at atholde vedkommende fra yderligere lovovertredelser, jf. § 87 i kriminalloven for
Gronland.

3. Snescootere

3.1. Geeldende ret

Ifolge § 2, stk. 1, nr. 2, 1 den gaeldende fardselslov for Grenland er en snescooter et motordrevet
koretgj.

Det folger af § 18, stk. 1, i feerdselsloven for Grenland, at snescooter i byomrader kun ma feres af
personer, der er fyldt 16 ar. Endvidere skal foreren af en snescooter under kerslen medbringe praemiekvit-
tering, der viser, at ansvarsforsikring er tegnet og holdt i kraft, og pad forlangende vise den til politiet, jf.
§ 18, stk. 2.

I ovrigt indeholder den galdende fardselslov for Grenland ikke regler, der retter sig serligt mod
snescootere. Der er dog ved en raekke kommunalvedtaegter fastsat regler om kersel med snescooter, jf.
kommunalvedtagt af 28. november 1994 om snescooterkersel 1 Ammassalik kommune, kommunalved-
tegt af 1. februar 1996 om kersel med snescootere 1 Qeqertarsuaq kommune, kommunalvedtegt af 29.
november 1996 om snescooterkersel 1 Narsaq kommune og kommunalvedtegt af 12. december 1996
om kersel med snescootere og andre terreengdende motorkeretgjer mv. i Nanortalik kommune. Ved disse
kommunalvedtegter er der blandt andet fastsat lokale hastighedsbegransninger for snescootere og lokale
forbud mod kersel pé snescooter om natten.
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3.2. Justitsministeriets overvejelser

Politimesteren i Grenland skenner, at en stor del af snescooterne i Grenland anvendes i byomrader. En
snescooter kan i henseende til vaegt, motorsterrelse og hastighed sammenlignes med en motorcykel.

Der foreligger ikke officielle statistikker over ferdselsuheld 1 Grenland, hvori snescootere har varet
involveret. Distriktslederne i de seks storste distrikter 1 Gronland har oplyst, at man 1 perioden 2004 og
indtil september 2005 har registreret 22 ferdselsuheld, som involverede snescootere. Ingen af disse uheld
resulterede 1 alvorlige personskader eller dedsfald.

Politimesteren 1 Grenland har papeget, at alvorligere snescooterulykker som oftest sker i forbindelse
med korsel uden for ferdselslovens omrade. Politimesteren har imidlertid oplyst, at snescooterkersel i
stigende grad ogsd giver anledning til gener i byomrader. Det er navnlig unge personers uforsvarlige og
hensynslese korsel, herunder kap- og vaeddelebskersel mv., som er arsag til problemet.

Politimesteren har pa den baggrund bl.a. foresléet, at man indferer krav om kerekort til snescooter eller
haever alderskravet for forere af snescootere fra 16 ar til 18 4r.

Som anfert ovenfor under pkt. 3.1. er kersel med snescooter i byomrader allerede i vidt omfang
reguleret lokalt i kommunalvedtagter, og denne ordning fungerer efter det oplyste tilfredsstillende.

Indforelsen af en serskilt kerekortordning vedrerende snescootere vil vare forbundet med en raekke
administrative omkostninger og praktiske vanskeligheder, idet der bl.a. vil skulle etableres en sarskilt ko-
reuddannelse og gennemfores s@rlige koreprover. En sddan ordning vil endvidere vaere uhensigtsmaessig
for de personer, som kun undtagelsesvis anvender snescooter til kersel 1 byomrader.

Henset til at de alvorligste ulykker oftest sker uden for ferdselslovens omrade, og at indferelsen af
karekortpligt i byomrader kun kan forventes at have en begranset ferdselssikkerhedsmassig virkning,
finder Justitsministeriet ikke pd nuvarende tidspunkt fuldt tilstraekkeligt grundlag for at indfere krav om
kerekort til snescooter i byomrader.

Derimod kan Justitsministeriet tiltrede Politimesteren 1 Grenlands forslag om, at alderskravet for forere
af snescootere haeves fra 16 ar til 18 &r. I dag geelder alderskravet kun ved kersel pd snescootere 1
byomrader. For at undga tvivl om, hvorvidt et givent omrade, herunder navnlig veje til og fra lufthavne,
er omfattet af bestemmelsens geografiske afgreensning, foreslds det, at bestemmelsens anvendelsesomride
udstraekkes til hele faerdselslovens omréde, jf. lovens § 1. Det foreslds samtidig, at der indferes en
bestemmelse om, at politiet kan give personer, der er fyldt 16 ar, tilladelse til at fere snescooter i
forbindelse med udevelse af landbrugsarbejde.

Skatteministeriet forventer herudover at udstede en ny bekendtgerelse om registrering af motorkeretojer
1 Gronland, hvorved der indferes registreringspligt for snescootere. P4 den baggrund foreslds det, at
kravet om, at ferere af snescootere skal medbringe praemiekvittering under kerslen, ophaves, nar der
indfores pligt til at registrere snescootere.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 8 og 9 (§ 18).

4. Sikkerhedsseler

4.1. Geeldende ret

Der findes pa nuvarende tidspunkt ikke regler i fardselsloven for Grenland om pligt til at anvende
sikkerhedssele.
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4.2. Justitsministeriets overvejelser

Det fremgar af bemarkningerne til lovforslaget til den geldende ferdselslov for Grenland, at den
vasentligste begrundelse for ikke at overfere kravet om obligatorisk brug af sikkerhedsseler, der har
varet geldende i Danmark siden 1976, til den grenlandske fardselslov var, at den almindelige kereha-
stighed 1 Grenland var vesentligt lavere end 1 Danmark. P4 davarende tidspunkt gjaldt en maksimal
hastighedsgrense pa 40 km 1 timen i hele Grenland.

I mellemtiden er hastighedsgrensen flere steder 1 Gronland blevet haevet fra 40 til 60 km 1 timen. Hertil
kommer, at der ifolge Radet for Sterre Ferdselssikkerhed er sardeles veagtige grunde til at anvende
sikkerhedsseler ogsd ved kersel med lave hastigheder. Bilisters ulykkesrisiko er sdledes storst 1 byer,
ligesom sikkerhedsselen har sterst effekt netop ved relativt lave hastigheder.

Justitsministeriet finder pd den baggrund, at der p4 linje med den danske ferdselslovs § 80 ber indferes
krav om obligatorisk brug af sikkerhedssele i Grenland pé enhver siddeplads i bil, motorcykel eller
knallert, der er forsynet med sikkerhedssele, herunder bagsedepladser.

Der foreslas ligeledes indfert regler om sarligt sikkerhedsudstyr til bern samt en pligt for fereren
til at pase, at passagerer, der ikke er fyldt 15 &r, anvender sikkerhedsudstyr i overensstemmelse med
loven. Reglerne svarer til, hvad der gjaldt efter feerdselsloven for Danmark forud for implementeringen
af Radets direktiv 91/671/EQF om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning vedrerende
obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler 1 keoretgjer pa under 3,5 tons.

Direktivet blev implementeret ved lov nr. 303 af 19. april 2006 om @ndring af den danske ferdselslov,
hvorved der bl.a. blev indfert krav om, at der ikke ma befordres flere personer i biler, end der er
siddepladser forsynet med sikkerhedsudstyr, og at bern med en legemshgjde pd under 135 cm skal
anvende sarligt tilpasset sikkerhedsudstyr under befordring i andre biler end busser. Loven indferte
endvidere et forbud mod befordring af bern i bagudvendende barnestole pa en passagersiddeplads med
en ikke-deaktiveret frontairbag, ligesom det blev forbudt at befordre bern under 3 ar i biler, der ikke har
passagersiddepladser forsynet med sikkerhedsseler, hvortil der kan monteres serligt tilpasset sikkerheds-
udstyr. Loven gennemfoerte Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/20/EF af 8. april 2003 1 dansk
ret.

Justitsministeriet finder ikke grundlag for pd nuvarende tidspunkt at indfere disse skaerpede bestemmel-
ser 1 Grenland. Det er sdledes efter ministeriets opfattelse vigtigt, at skarpelser af reglerne 1 feerdselsloven
for Grenland sker gradvist. Justitsministeriet leegger endvidere vaegt pd det begrensede antal keretgjer 1
Gronland og den generelt lavere kerehastighed 1 Gronland.

Snescooterforeningen Qamutit har oplyst, at det er farligt at benytte sikkerhedsseler pa snescootere, idet
foreren og eventuelle passagerer ved at vare fastspandt under en rulning kan blive klemt af snescooterens
vaegt (3-400 kg) mod underlaget, som kan vare fyldt med sten og is. Faerdselsstyrelsen har efterfolgende
bekraeftet dette.

Det kan oplyses, at Transportministeriet ved en @ndring af bekendtgerelse nr. 141 af 27. marts 1979 om
koretojers indretning og udstyr 1 Grenland vil indsatte en bestemmelse om, at biler skal vere forsynet
med sikkerhedsseler, jf. den tilsvarende danske bestemmelse 1 § 7 1 bekendtgerelse nr. 154 af 20. april
1977 om keretgjers indretning og udstyr mv. med senere @ndringer og kapitel 10.02 i Detailforskrifter for
Koretgjer.

Det er Justitsministeriets opfattelse, at det vil vere nedvendigt at kunne fritage visse personer for
pligten til at anvende sikkerhedssele, herunder ved sarlige former for kersel. Herudover findes det
hensigtsmessigt, at der skabes mulighed for at fastsatte regler om anvendelse af sikkerhedsudstyr til
bern.

Justitsministeren vil med hjemmel i den foresldede § 39 a, stk. 5, administrativt kunne fastsatte
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regler om, at visse personer fritages for pligten til at anvende sikkerhedssele, og om anvendelsen af
sikkerhedsudstyr til barn under 3 &r.

Det er hensigten at udnytte bemyndigelsen til administrativt at fastsatte regler, der helt eller delvist
svarer til de danske regler i bekendtgerelse nr. 324 af 7. april 2006 om brug af sikkerhedsseler mv.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 19 (§ 39 a).

5. Styrthjelme

5.1. Geeldende ret

Ifolge § 40, stk. 1, 1 faerdselsloven for Grenland skal fereren af en motorcykel og en knallert samt
enhver passager over 15 ar pa en motorcykel anvende fastspandt styrthjelm under kerslen. Endvidere skal
foreren pése, at passagerer, der er fyldt 12 ar, men endnu ikke 15 ar, anvender fastspaendt styrthjelm.

5.2. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet finder, at de samme fardselssikkerhedsmassige betragtninger vedrerende anvendelse
af styrthjelm gor sig geldende ved kersel pa snescootere som ved kersel pa motorcykler og knallerter,
hvorfor reglerne herom ber vare ensartede.

Justitsministeriet finder derfor, at kravet om anvendelse af styrthjelm for ferere af motorcykler og
knallerter ber udvides til ogsd at omfatte forere af snescootere.

Samtidig foreslas det, at kravet om, at passagerer over 15 ar pa en motorcykel skal anvende styrthjelm
under kerslen, udvides til ogsd at omfatte passagerer pd snescootere, men ikke passagerer pa knaller-
ter. Det bemarkes 1 den forbindelse, at det folger af § 39 1 feerdselsloven for Grenland, at det ikke er
tilladt at befordre passagerer pa knallert.

Endelig foreslas det, at foreren i alle tilfeelde forpligtes til at pdse, at passagerer, der er fyldt 5 ar, men
endnu ikke 15 ar, anvender fastspaendt styrthjelm. Denne ordning svarer til § 81, stk. 3, i den danske
feerdselslov, som @ndret ved lov nr. 514 af 6. juni 2007.

Forerens ansvar for passagerer, der er fyldt 5 &r, men endnu ikke 15 ar, skal ses 1 sammenhang med,
at passagerer under 15 ar som folge af den kriminelle lavalder ikke vil kunne straffes for den manglende
anvendelse af styrthjelm.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 20-22 (§ 40, stk. 1-3).

6. Parkeringsafgifter og -kontrol

6.1. Geeldende ret

Der findes ikke regler om standsnings- og parkeringsafgifter og parkeringskontrol i den galdende
ferdselslov for Grenland.

6.2. Justitsministeriets overvejelser

Regler om standsning og parkering findes i §§ 28-30 i den danske ferdselslov. Tilsvarende regler
foreslés indfert i faeerdselsloven for Grenland, jf. de foreslaede bestemmelser i lovens § 33 a og § 33 b.
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Efter den danske ferdselslovs § 118, stk. 1, nr. 1, jf. stk. 7, kan politiet palegge en bede (pad 500
kr.) for visse nermere opregnede overtredelser af reglerne om standsning og parkering, forudsat at
standsningen eller parkeringen har varet til fare for andre eller unedigt voldt ulempe for faerdslen. Politiet
kan endvidere efter lovens § 121, stk. 1, palegge en afgift (pa 510 kr.) for de samme overtredelser, uanset
om standsningen eller parkeringen ikke har veret til fare for andre eller til ulempe for feerdslen.

Efter § 122 i den danske faerdselslov kan parkeringskontrollen inden for bestemte omrader overdrages
til serlige parkeringskontrollerer, der ansettes under politiet. Denne bestemmelse er udnyttet ved Justits-
ministeriets bekendtgerelse nr. 319 af 16. juni 1981 om parkeringskontrollerer. Efter § 122 a i den danske
feerdselslov kan justitsministeren endvidere bestemme, at parkeringskontrollen efter § 121, stk. 1, helt
eller delvis skal overlades til kommunalbestyrelsen. Bestemmelsen er senest udnyttet ved bekendtgerelse
nr. 972 af 17. oktober 2005 om kommunal parkeringskontrol.

Nuuk Kommune har foresldet, at der indferes bestemmelser, der svarer til §§ 121-122 a 1 den danske
feerdselslov, 1 ferdselsloven for Grenland. Nuuk Kommune har 1 den forbindelse oplyst, at der er visse
problemer med parkeringsforholdene i kommunen. Politimesteren i Grenland finder det hensigtsmeessigt,
at politiet f&r mulighed for at udstede boder for overtreedelse af de foresldede regler om standsning og
parkering.

Pé den baggrund foreslas det, at overtraedelse af standsnings- og parkeringsreglerne skal kunne medfore
foranstaltninger efter kriminalloven for Grenland, og at justitsministeren endvidere skal bemyndiges
til at indfere kommunal parkeringskontrol i Grenland, séledes at kommunen kan palegge afgift for
overtredelse af standsnings- og parkeringsreglerne. Justitsministeriet forventer at fastsette regler, der
svarer til de danske regler om kommunal parkeringskontrol i bekendtgerelse nr. 972 af 17. oktober 2005
om kommunal parkeringskontrol. Justitsministeriet vil drefte den nermere udformning af ordningen med
de gronlandske kommuner.

Hvis kommunen har palagt en afgift for en overtredelse af parkerings- og standsningsreglerne, og
politiet har pdlagt en bade for den samme overtraedelse, forudsattes det, at den palagte afgift bortfalder.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 28 (§ 55 a) og nr. 29 (§ 56, stk. 1).

7. Boder

7.1. Geeldende ret

I henhold til § 56 1 feerdselsloven for Grenland sanktioneres overtraedelser af loven med foranstaltninger
efter kriminalloven for Grenland. Beder udger en af disse foranstaltninger, jf. kriminallovens § 85, nr. 2.

Det fremgar af kriminallovens § 87, at afgerelsen om fastsattelse af en foranstaltning, under forneden
hensyntagen til gerningens beskaffenhed og til samfundets interesse i at modvirke handlinger af den
pageldende art, skal treeffes med sarligt henblik pa gerningsmandens personlighed og pa, hvad der efter
de foreliggende oplysninger ma skennes at vaere nedvendigt for at atholde vedkommende fra yderligere
lovovertraedelser. Endvidere folger det af kriminallovens § 90, stk. 2, at der ved fastsettelsen af beder
skal tages hensyn til gerningsmandens betalingsevne.

Bodefastsattelsen péd faerdselslovens omrdde er imidlertid 1 hej grad baseret pd standardbedetakster —
ogsa 1 Grenland. Der tages derfor ved udmalingen af beder kun 1 mindre omfang hensyn til de konkrete
omstendigheder ved overtraedelsen og gerningsmandens personlige forhold.

En raekke anbefalede badetakster i faerdselssager fremgéar af Politimesteren i Grenlands dagsbefaling II
nr. 6 af 1. september 1992 om sanktioner mv. i sager vedrerende overtredelse af feerdselslovens § 9 og
dagsbefaling II nr. 4 af 30. juni 1997 om anklagevirksomhed. I det omfang der ikke er fastsat anbefalede
bedetakster 1 disse dagsbefalinger, anvendes ifelge Politimesteren i Grenland som udgangspunkt de
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bodetakster, der er angivet for tilsvarende overtreedelser af den danske fardselslov 1 Rigsadvokatens
vejledning af 30. juni 1991 om bedetakter 1 politisager. Badetaksterne 1 denne vejledning anvendes ikke
leengere 1 Danmark, da taksterne er forhegjet som en konsekvens af senere @ndringer af den danske
feerdselslov.

Bodetaksterne, der anvendes pd Grenland, spender fra 150 kr. til 1.500 kr. Herudover er der for
spiritus- og promillekorsel fastsat beder, der svarer til 2-4 ugers bruttolon. Bedetaksterne er séledes
meget differentierede. Som eksempel herpad kan navnes, at der for undladelse af at medbringe kerekort
fastsettes en bede pa 150 kr., for undladelse af at forny kerekort fastsattes en bade pa 300 kr., og for
nagtelse af at fremvise korekort fastsettes en bade pa 250 kr.

Ved samtidig pddemmelse af flere lovovertredelser fastsattes en falles foranstaltning efter de alminde-
lige regler i kapitel 23 1 kriminalloven for Grenland. Ifelge Politimesteren i1 Greonland afgeres det efter
geldende domspraksis ved en konkret vurdering, om en samlet bede for flere overtreedelser, herunder
overtredelser af ferdselsloven, skal fastsaettes ved sammenlegning af de normale bader for hver overtree-
delse eller som et mindre belob.

Det bemerkes, at Politimesteren i Grenland har til hensigt at udstede en ny dagsbefaling om bedetak-
ster, herunder om bedetakster i faerdselssager. I den forbindelse bemarkes, at der med lovforslaget ikke
tilsigtes @ndring af den geldende praksis vedrerende nedsettelsesgrunde, der baserer sig pé retningslin-
jerne anfort 1 Rigsadvokatens vejledning af 30. juni 1991 om bedetakster i politisager.

7.2. Justitsministeriets overvejelser

De nuvarende beder i faerdselssager er pa en raekke omrader sé lave, at de ikke leengere kan antages
at have nevneverdig indvirkning pé trafikanternes adfzerd. Endvidere er faerdselslovomradet kendetegnet
ved, at der set i forhold til overtreedelser af anden s@rlovgivning er tale om et meget betydeligt antal
lovovertraedelser. Langt de fleste overtraedelser af faerdselsloven afgeres administrativt ved bedeforeleg
og bliver derfor ikke forelagt domstolene. Disse forhold taler for klare og enkle regler, der sikrer, at
borgere bliver behandlet ensartet, og at administrationen er let handterlig.

P& den baggrund finder Justitsministeriet, at der ber indferes en nyordning og forenkling af bedefast-
settelsen pd den greonlandske faerdselslovs omrédde svarende til bestemmelsen 1 § 118 a 1 den danske
feerdselslov.

Der foreslas séledes en ordning, som indeberer en forhejelse af de mindre beder, sa den laveste
bedetakst som udgangspunkt vil vaere 500 kr. Endvidere vil beder for flere samtidige overtraedelser
af feerdselslovgivningen blive sammenlagt uden reduktion (absolut kumulation). Herudover vil overtre-
delser af faerdselsloven, der medferer idemmelse af bede, ved samtidig pddemmelse af overtredelser,
der medforer andre foranstaltninger end bede, blive sanktioneret med en bede ved siden af den anden
foranstaltning.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 31 (§ 56 a).

8. Forerretsfrakendelse

8.1. Geeldende ret
De geldende regler om forerretsfrakendelse findes 1 §§ 59-63 1 faerdselsloven for Grenland.

I henhold til § 59, stk. 1, frakendes foreren af et motordrevet keretej, hvortil der kraeves kerekort, forer-
retten, hvis den pagaldende har gjort sig skyldig i spirituskersel. Frakendelsen sker i sadanne tilfelde
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som udgangspunkt ubetinget, men kan dog under serlig formildende omstaendigheder ske betinget, jf.
§ 59, stk. 2.

Retten til at fore et motordrevet keretej, hvortil der kreeves kerekort, skal endvidere frakendes foreren,
hvis den pagaeldende under tilsidesattelse af vesentlige hensyn til faerdselssikkerheden har voldt skade
pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor, har gjort sig skyldig i promillekersel, eller frakendelse
findes begrundet ved beskaffenheden af den begaede forseelse, og hvad der i gvrigt foreligger oplyst om
tiltaltes forhold som ferer af motordrevet keretoj, jf. § 60, stk. 1. Frakendelsen sker i disse tilfeelde som
udgangspunkt betinget, men kan dog under skaerpende omstaendigheder ske ubetinget, jf. § 60, stk. 2.

§§ 61-63 indeholder bestemmelser om frakendelsestiden for ubetingede frakendelser og prevetiden for
betingede frakendelser.

8.2. Justitsministeriets overvejelser

Med henblik pd at skabe en mere systematisk udformning af reglerne om betinget og ubetinget
frakendelse af forerretten blev reglerne herom andret 1 den danske faerdselslov ved lov nr. 363 af 24.
maj 2005. Bestemmelserne om, hvornéar der skal ske henholdsvis betinget og ubetinget frakendelse af
forerretten, findes herefter i den danske feerdselslovs §§ 125 og 126.

Det foreslas, at §§ 59 og 60 i1 ferdselsloven for Grenland udformes efter samme systematik som
§§ 125 og 126 i den danske ferdselslov. Den foreslaede udformning af § 59 om betinget frakendelse af
forerretten videreforer frakendelsesgrundene i den geldende § 60. Herudover indebarer den foreslédede
§ 59 indferelse af en betinget forerretsfrakendelse ved overskridelse af de geldende hastighedsgranser
med mere end 60 pct. Lovforslagets § 60 om ubetinget frakendelse af forerretten foreslas formuleret i
overensstemmelse med den tiltalepraksis, der folges af Politimesteren i Grenland.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 33-34 (§§ 59-63).

9. Konfiskation

9.1. Geeldende ret

Der findes pa nuvarende tidspunkt ikke regler 1 feerdselsloven for Grenland om konfiskation af motor-
drevne koretojer.

9.2. Justitsministeriets overvejelser

Den danske fardselslovs § 133 a indeholder hjemmel til at konfiskere motordrevne keretgjer pa
grundlag af overtradelser af faerdselsloven, nér en raekke nermere beskrevne betingelser er opfyldt. § 133
a blev indfert i1 den danske ferdselslov ved lov nr. 278 af 8. maj 1991. Bestemmelsen er siden blevet
@ndret og skarpet ved lov nr. 363 af 24. maj 2005.

Politimesteren 1 Gronland har fundet det enskeligt, at en bestemmelse om konfiskation af keretojer, der
svarer til § 133 a i den danske fardselslov, indsattes i1 faerdselsloven for Grenland.

Da der ikke synes at foreligge sarlige gronlandske forhold, der taler herimod, foreslds bestemmelserne
om konfiskation indsat i en ny § 67 a i feerdselsloven for Grenland.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 36 (§ 67 a).
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10. Bemyndigelsesbestemmelser

10.1. Geeldende ret

I henhold til § 72 kan justitsministeren henholdsvis trafikministeren bestemme, at befojelser, der i loven
er tillagt ministeren, kan udeves af politiet.

10.2. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet foresldr, at der 1 § 72 og § 72 a indferes bestemmelser, der svarer til den danske
feerdselslovs § 134 a og b vedrerende henholdsvis transportministerens og justitsministerens adgang til at
delegere opgaver til andre myndigheder samt fastsatte regler om klageadgang.

Justitsministeriet foreslar endvidere, at der som § 72 b indferes en bestemmelse om, at Skatteministeren
kan delegere opgaver til Politimesteren 1 Gronland samt fastsatte regler om klageadgang.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 39-41 (§ 72 og §§ 72 a-b)

11. Ovrige cendringer

Ud over de ovennzvnte @&ndringer foreslas en raekke @ndringer af ferdselsloven for Grenland, som
er inspireret af tilsvarende bestemmelser i den danske faerdselslov. Det drejer sig om redaktionelle
og sproglige @ndringer af §§ 5, 7 og 8 (lovforslagets § 1, nr. 1-3), indferelse af en regel om serlig
hensyntagen til busser ved stoppesteder (lovforslagets § 1, nr. 11), indferelse af yderligere vigepligtsregler
end de, der allerede galder efter § 32 i faerdselsloven for Grenland (lovforslagets § 1, nr. 12), indferelse
af regler om forpligtelser over for gdende (lovforslagets § 1, nr. 13), indferelse af yderligere standsnings-
og parkeringsregler end de, der allerede galder efter § 33 i feerdselsloven for Grenland (lovforslagets
§ 1, nr. 14 og 15), indferelse af mulighed for at fastsette regler om anvendelse af parkeringsskiver (§ 1,
nr. 16), krav til afmearkning ved vejarbejde (lovforslagets § 1, nr. 17), indferelse af krav om obligatorisk
karelys (§ 1, nr. 18), forbud mod brug af hdndholdt mobiltelefon under kerslen (§ 1, nr. 23), udvidelse
af muligheden for at afgere sager ved udenretlig vedtagelse af beder (§ 1, nr. 32), en ny regel om
afgorelse af spergsmal om foranstaltning mv. ved @ndret regulering (§ 1, nr. 37), og indferelse af en
serlig regel angdende personer med handicap (§ 1, nr. 38). Endvidere foreslas der ved loven gennemfort
en ajourfering af reglerne om erstatning og forsikring (§ 1, nr. 24-27).

For sa vidt angar disse @ndringer henvises der til bemarkningerne til de enkelte bestemmelser.

12. Lovforslagets okonomiske og administrative konsekvenser

Lovforslaget indebarer en rekke @ndringer af de strafbelagte bestemmelser og af sanktionsfastsattel-
sen pa ferdselslovsomradet 1 Gronland. Det forudsattes, at indtegter fra kommunale parkeringsafgifter
tilfalder den enkelte gronlandske kommune. Da antallet af sager om overtraedelse af den grenlandske
feerdselslov er begrenset, skennes @ndringerne ikke at have gkonomiske eller administrative konsekven-
ser for staten af betydning.

Herudover stilles med lovforslaget krav om, at alle forsikringsselskaber, der tegner ansvarsforsikring for
motordrevne keretgjer i Gronland, skal veere medlem af Dansk Forening for International Motorkeretojs-
forsikring (DFIM). Alle forsikringsselskaber, der i dag tegner ansvarsforsikring for motordrevne koretojer
1 Gronland, er medlemmer af DFIM.
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Lovforslaget skennes ikke 1 gvrigt at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervsli-

vet eller borgerne.

Lovforslaget har ingen miljomassige konsekvenser og indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter

Okonomiske konsekven- | Ingen af betydning Ingen

ser for staten og de gron-

landske kommuner

Administrative konse- Ingen Ingen

kvenser for staten og de

gronlandske kommuner

Okonomiske konsekven- | Ingen Ingen

ser for erhvervslivet

Administrative konse- Ingen Ingen

kvenser for erhvervslivet

Miljemaessige konse- Ingen Ingen

kvenser

Administrative konse- Ingen Ingen

kvenser for borgerne

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

13. Horte myndigheder mv.

Et udkast til lovforslaget har veret sendt til hering hos felgende myndigheder og interesseorganisatio-
ner:

Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsikring (DFIM), De Grenlandske Kommuners Lands-
forening, DTU Transport (tidligere Danmarks Transportforskning), Embedsleegen 1 Nuuk, Forenede
Danske Motorejere (FDM), Finanstilsynet, Forsikring og Pension, Landsdommeren i Grenland, Politime-
steren 1 Gronland, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen og Rédet for Sterre Faerdselssikkerhed.

Herudover har et udkast til lovforslaget varet til horing hos Grenlands Hjemmestyre, der til brug for
Grenlands Landstings behandling af lovforslaget har sendt udkastet til lovforslag til hering hos en raekke
gronlandske heringsparter og modtaget heringssvar fra:

Arbejdsgiverne 1 Grenland, De Grenlandske Kommuners Landsforening (KANUKOKA), Direktoratet
for Milje og Natur, Embedslageinstitutionen i Grenland, Erhvervsdirektoratet, Fareholderforeningen
SPS, Grenlands Arbejdsgiverforening, Landsdommeren 1 Grenland, Nuuk Taxi, Sisimut Snescooter
Forening (i samarbejde med Arctic Star ApS), Skattedirektoratet, Snescooterforeningen Qamutit og
fagforeningen Sulinermik Inuussutissarsiuteqartut Kattuffiat (SIK).

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

De foresldede bestemmelser svarer — med sproglig og ressortmessig ajourfering — til de nugaldende
bestemmelser 1 §§ 5, 7 og 8 1 ferdselsloven for Gronland. Formuleringen 1 den geldende bestemmelse 1
§ 5, stk. 2, om, at de nermere regler om godkendelse af koretgjernes indretning og udstyr mv. fastsettes
af justitsministeren (nu transportministeren) er udgaet som overfledig, idet kompetencen til at fastsette
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saddanne regler, herunder regler om godkendelse 1 forbindelse med registrering, ogsa folger af den gaelden-
de bestemmelse 1 § 4, stk. 1. Der tilsigtes saledes ingen materielle @ndringer med den foreslaede nye
affattelse af bestemmelserne.

Med den foresldede @ndring af § 9 nedsattes greensen for den lovlige alkoholkoncentration i blodet under
eller efter kerslen fra 0,80 til 0,50 promille. Endvidere vil enhver overtraedelse af lovens forbud mod at
fore motordrevet koretgj med en alkoholpromille pé over 0,50 fremover skulle betegnes spirituskersel.

Der henvises til punkt 2 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Betegnelsen »orienterende kereprove«, jf. den geldende lovs § 16, stk. 2-4, har hidtil varet brugt som
betegnelse for den kereprove, der foretages som en kontrol af fererens kereferdighed blandt andet i
forbindelse med frakendelse af forerretten. Lovforslagets § 1, nr. 6, indeberer, at betegnelsen @ndres til
»kontrollerende kereprove«, som det i Danmark er sket ved lov nr. 468 af 10. juni 1997.

Der skal efter § 16, stk. 3, 3. pkt., i den geldende faerdselslov for Grenland ikke aflaegges en orienterende
koreprove (efter forslagets § 1, nr. 6, en kontrollerende kereprove) efter en betinget frakendelse af
forerretten som folge af korsel med en alkoholprocent i blodet over 0,80 promille. Dette var ogsa tidligere
tilfeldet 1 Danmark, men ved lov nr. 468 af 10. juni 1997 blev denne undtagelse afskaffet. Lovforslagets
§ 1, nr. 7, indebarer, at undtagelsen ligeledes afskaffes i feerdselsloven for Grenland, sa der fremover skal
aflegges kontrollerende korepraove efter betinget frakendelse af forerretten som folge af spirituskersel, jf.
herved lovforslagets § 1, nr. 33 og bemerkningerne hertil.

Der henvises til punkt 2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Med den foresldede @ndring af § 18, stk. 1, vil snescootere kun kunne fores af personer, der er fyldt 18
ar. Politiet kan dog give personer, der er fyldt 16 &r, dispensation til at fore snescooter 1 forbindelse med
udevelse af landbrugsarbejde.

Det foreslas, at bestemmelsens anvendelsesomrade udstrakkes til hele faerdselslovens omrade, saledes
at den tvivl, loven i dag kan give anledning til, om forstdelsen af udtrykket »byomrade« — og dermed
afgrensningen af bestemmelsens anvendelsesomrade — undgas.

Lovforslaget indebarer endvidere, at bestemmelsen 1 den grenlandske faerdselslovs § 18, stk. 2, om at
forere af snescootere under kerslen skal medbringe preemiekvittering ophaves. Baggrunden herfor er, at
Skatteministeriet forventer at udstede en ny bekendtgerelse om registrering af motorkeretojer 1 Grenland,
hvorved der indferes registreringspligt for snescootere.

Der henvises til punkt 3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Den nugzldende § 29, stk. 2, om kersel ved fodgaengerfelter foreslds ophavet. Der er alene tale om en
redaktionel @ndring, hvor bestemmelsen flyttes til stk. 7 i den foresldede § 32 a om forpligtelser over for
gaende, der svarer til den danske faerdselslovs § 27.

Der henvises til bemarkningerne til § 1, nr. 13.

Efter den danske faerdselslovs § 19, stk. 1, skal kerende, som 1 tattere bebygget omrdde narmer sig et
stoppested, hvor en bus er standset, nedsatte hastigheden, hvis foreren af bussen giver tegn til igangsat-
ning, og om n@dvendigt standse, sdledes at bussen kan forlade stoppestedet. Politimesteren 1 Grenland har
oplyst, at det kan anbefales at indsatte en tilsvarende bestemmelse 1 den grenlandske fardselslov.

Bestemmelsen, der foreslds indsat i den gronlandske feerdselslov som § 29 a, har til formal at lette den
kollektive trafiks vilkar i byomraderne, herunder sarligt péd lufthavnsvejene.
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De foresldede bestemmelser 1 § 32, stk. 6 og 7, svarer til § 26, stk. 6 og 7, i den danske faerdselslov,
hvorved der er fastsat vigepligtsbestemmelser for kerende. Bestemmelserne indebarer en skarpelse af
agtpagivenhedskravet over for gvrige trafikanter.

Med bestemmelsen i § 32 a indferes regler om kerendes forpligtelser over for géende, der svarer
til reglerne 1 den danske fardselslovs § 27. Hermed understreges det, at de gdende udger en meget
forskelligt sammensat trafikgruppe, der i serlig grad er udsat for fare og gene i den voksende trafik med
motordrevne koretgjer, og at de kerende derfor ber tage sarligt hensyn til de géende.

Med bestemmelserne 1 §§ 33 a og 33 b indferes der regler om standsning og parkering, der med visse
undtagelser som folge af de sarlige gronlandske forhold svarer til reglerne 1 § 28, stk. 3, og §§ 29 0g 30 1
den danske ferdselslov.

Med lovforslagets § 33 ¢ indferes adgang for justitsministeren til at bestemme, at parkering af motorke-
retgjer, hvor adgangen til parkering er tidsmessigt begraenset, kun mé ske under benyttelse af parkerings-
skive.

Justitsministeriet forventer med hjemmel 1 § 33 ¢ at udstede en bekendtgerelse, der helt eller delvis svarer
til bekendtgerelse nr. 327 af 29. april 2003 om parkeringsskiver.

Den foreslaede § 33 d indeberer, at vejarbejde skal vere forsvarligt afmaerket. Bestemmelsen svarer til
§ 98 1 den danske fardselslov.

Med bestemmelsen indferes obligatorisk brug af kerelys uden for lygteteendingstiden. Bestemmelsen
svarer til § 33 a 1 den danske ferdselslov, som blev indsat ved lov nr. 401 af 13. juni 1990. Kravet om
obligatorisk brug af kerelys galder alle motordrevne koretojer, herunder snescootere.

Der er i den geldende faerdselslov for Grenland ikke fastsat bestemmelser om brug af sikkerhedssele.

Lovforslagets § 1, nr. 19, indebarer, at der med en ny § 39 a i1 loven indferes pligt til at anvende
sikkerhedssele, hvis en siddeplads 1 bil, pd motorcykel eller knallert er forsynet hermed, samt regler om
anvendelse af barnestole og andet sikkerhedsudstyr til bern.

Der henvises til punkt 4 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Ifolge den geldende faerdselslov for Grenland stilles der krav om, at fereren af motorcykel og knallert
samt enhver passager over 15 ar pd motorcykel under korsel skal anvende fastspaendt styrthjelm, jf. § 40,
stk. 1. Endvidere skal foreren péase, at passagerer, der er fyldt 12 ar, men endnu ikke 15 &r, anvender
fastspaendt styrthjelm, jf. § 40, stk. 2.

Den foresldede @ndring af § 40, stk. 1, indeberer, at kravet om anvendelse af styrthjelm for forere af
motorcykler og knallerter udvides til ogsd at omfatte forere af snescootere. Samtidig udvides kravet om,
at passagerer over 15 &r pa en motorcykel skal anvende styrthjelm under kerslen, til ogsd at omfatte
passagerer pd snescootere.

Pligten til at anvende styrthjelm skal dog ikke geelde 1 tilfeelde, hvor der efter den foresldede bestemmelse
1§ 39 a er pligt til at anvende sikkerhedssele. Denne ordning svarer til reglen i den danske fardselslovs
§ 81, stk. 2.

Endelig indebaerer den foresldede @ndring af den nuverende § 40, stk. 2, at forere af motorcykler og
snescootere har pligt til at pase, at passagerer, der er fyldt 5 ar, men endnu ikke 15 &r, anvender fastspandt
styrthjelm. Bestemmelsen svarer herefter til den danske ferdselslovs § 81, stk. 3, som @ndret ved lov nr.
514 af 6. juni 2007.
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Forerens ansvar for passagerer, der er fyldt 5 r, men endnu ikke 15 &r, skal ses 1 ssmmenh&ng med, at
passagerer under 15 ar som folge af den kriminelle lavalder ikke vil kunne straffes for den manglende
anvendelse af styrthjelm.

Der henvises til punkt 5 i de almindelige bemarkninger.

Et generelt forbud mod brug af hdndholdt mobiltelefon under korsel for forere af keretojer blev indsat 1
§ 55 a i den danske faerdselslov ved lov nr. 468 af 10. juni 1997. Lovforslagets § 1, nr. 23, indebzarer, at
en tilsvarende bestemmelse indferes 1 faerdselsloven for Grenland som en ny § 40 a.

Ved kongelig anordning nr. 796 af 1. oktober 1993 om ikrafttreeden af lov om erstatningsansvar i
Gronland blev lov om erstatningsansvar, jf. den dageldende lovbekendtgerelse nr. 599 af 8. september
1986, som @ndret ved lov nr. 389 af 7. juni 1989, sat i kraft i Grenland.

Bestemmelsen 1 § 47 1 den galdende ferdselslov for Grenland, som indeholder regler om udméling af
erstatning 1 tilfelde af personskade eller tab af forserger, har samme ordlyd som § 1, stk. 1, 1 lov om
erstatningsansvar, sdledes som denne blev sat i kraft ved ovennavnte kongelige anordning.

Pa den baggrund foreslas § 47 ophavet som overflodig.
§ 48 er konsekvens@ndret som folge af ophavelsen af § 47.

Krav om erstatning for skader forvoldt af motordrevne koretgjer skal ifolge den geeldende ferdselslov for
Gronland som udgangspunkt veere daekket af en forsikring 1 et ansvarsforsikringsselskab, der er anerkendt
af justitsministeren, jf. § 49, stk. 1.

Denne bestemmelse foreslds @ndret siledes, at krav om erstatning for skader forvoldt af motordrevne
koretojer fremover skal vere daekket af en ansvarsforsikring i et forsikringsselskab, der lovligt driver
forsikringsvirksomhed i Grenland.

Dette indebarer, at ansvarsforsikring for motorkeretgjer i Greonland vil kunne tegnes 1 danske og gren-
landske forsikringsselskaber med tilladelse (koncession) fra Finanstilsynet til at drive forsikringsvirksom-
hed, samt filialer i Gronland af forsikringsselskaber fra sakaldte tredjelande, dvs. lande uden for EU, som
Fellesskabet ikke har indgaet en aftale med pa det finansielle omrédde, men som har féet tilladelse (kon-
cession) fra Finanstilsynet. Der henvises til bekendtgerelse nr. 1167 af 1. december 2004 om filialer af
forsikringsselskaber, der er meddelt tilladelse i et land uden for Den Europaiske Union, som Fellesskabet
ikke har indgéet aftale med pa det finansielle omrade.

Det vil endvidere vaere muligt at tegne ansvarsforsikring 1 udenlandske forsikringsvirksomheder, der i
henhold til §§ 30 og 31 1 @konomi- og Erhvervsministeriets anordning nr. 1252 af 15. december 2004 om
ikrafttreeden for Grenland af lov om finansiel virksomhed, kan udeve forsikringsvirksomhed i Grenland
uden tilladelse (koncession) fra Finanstilsynet 1 form af etablering af en filial eller som granseoverskri-
dende tjenesteydelsesvirksomhed. En forudsetning herfor er, at forsikringsselskabet i sit hjemland har
opnaet tilladelse hertil (forsikringsklasse 10). Det er endvidere en betingelse herfor, at der mellem
Gronland og hjemlandet er indgdet aftale om, at virksomheder 1 Grenland har tilsvarende rettigheder 1
vedkommende hjemland. Ifelge oplysninger fra Finanstilsynet er der imidlertid pd nuvarende tidspunkt
ingen lande, der har indgdet en gensidighedsaftale med Grenland.

Endvidere foreslds bestemmelser, der svarer til § 105, stk. 1, 3. og 4. pkt., i den geldende faerdselslov
for Danmark. Dette indebarer, at der indferes pligt for forsikringsselskaber, der tegner ansvarsforsikring
for motordrevne keretgjer 1 Gronland, til at vere medlem af Dansk Forening for International Motor-
koretgjsforsikring (DFIM). Der indferes samtidig en bemyndigelse for justitsministeren til at fastsatte
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betingelserne for betaling af lebende ydelser til DFIM. Baggrunden for dette er bl.a., at Justitsministeriet
har til hensigt at indfere bestemmelser, der 1 stort omfang svarer til de danske regler om, at DFIM
umiddelbart skal udbetale erstatning i tilfelde, hvor skaderne er forarsaget af ukendte eller uforsikrede
motorkeretgjer. Justitsministeriet vil kunne gennemfore sddanne bestemmelser administrativt 1 medfer af
den foresldede bestemmelse 1 § 51, stk. 1, 1 feerdselsloven for Grenland, jf. bemarkningerne nedenfor til
nr. 27. DFIM har oplyst, at alle forsikringsselskaber, der i dag tegner ansvarsforsikring for motordrevne
keretojer 1 Gronland, er medlemmer af foreningen.

Endelig indferes der en pligt for ansvarsforsikringsselskaber, der ensker at tegne ansvarsforsikring for
registreringspligtige motordrevne motorkeretgjer i Grenland, til at anmelde dette til Politimesteren i
Grenland. Pligten svarer til pligten 1 § 105, stk. 1, sidste pkt., i feerdselsloven for Danmark, med den
@ndring, at anmeldelse skal ske til Politimesteren i Grenland og ikke til Centralregisteret for Motorkere-
tojer, idet Politimesteren i Grenland varetager registreringen af keretejer i Grenland. De péagaldende
bestemmelser blev indsat i faerdselsloven for Danmark ved lov nr. 98 af 9. februar 1994.

Med denne bestemmelse foreslas § 51, stk. 1, formuleret som § 107, stk. 1, i faerdselsloven for Danmark,
saledes som denne bestemmelse blev affattet ved lov nr. 98 af 9. februar 1994.

Justitsministeriet har til hensigt med hjemmel 1 § 51, stk. 1, at udstede en bekendtgerelse om ansvarsfor-
sikring for motorkeretejer mv. Bekendtgerelsen vil 1 stort omfang fa samme indhold som de administra-
tivt fastsatte regler om ansvarsforsikring for motorkeretojer, der geelder i Danmark, dog med forbehold
for de sarlige gronlandske forhold, herunder at Grenland ved traktat af 13. marts 1984, der tradte 1 kraft
den 1. februar 1985, tradte ud af De Europaiske Fallesskaber.

Der findes ifelge oplysninger fra Finanstilsynet ikke 1 dag grenlandske forsikringsselskaber, der udbyder
ansvarsforsikring for motordrevne keretgjer. Der er som anfert ovenfor under bemarkningerne til lovfor-
slagets § 1, nr. 26, endvidere ingen lande, der pa nuvarende tidspunkt har indgaet en gensidighedsaftale
med Grenland. Danske forsikringsselskaber med tilladelse (koncession) fra Finanstilsynet, der udbyder
ansvarsforsikring for motordrevne keoretgjer 1 Greonland, er omfattet af garantifonden for skadesforsik-
ringsselskaber, jf. lovbekendtgerelse nr. 419 af 1. maj 2007. Der vil derfor ikke pd nuvarende tidspunkt
vere behov for administrativt at fastsatte regler om, hvordan skadelidte er stillet ved et eventuelt
grenlandsk forsikringsselskabs konkurs.

Med bestemmelsen indferes mulighed for standsnings- og parkeringsafgifter og kommunal parkerings-
kontrol.

Stk. 2-5 svarer til § 121, stk. 2-5 i den danske faerdselslov, dog saledes at afgiften ikke tilfalder staten,
men den kommune, pd hvis omréde kontrollen udferes.

Efter stk. 6 kan justitsministeren fasts@tte nermere regler om den kommunale parkeringskontrols virk-
somhed.

Justitsministeriet forventer at fastsatte regler, hvorefter de grenlandske kommuner kan udeve parkerings-
kontrol. Justitsministeriet vil drofte den nermere udformning af reglerne med de grenlandske kommuner,
men forventer at reglerne 1 vidt omfang vil komme til at svare til den danske ordning, jf. bekendtgerelse
nr. 972 af 17. oktober 2005 om kommunal parkeringskontrol, bortset fra at hele afgiften vil tilfalde den
pageldende kommune.

Der henvises til de almindelige bemarkninger punkt 6.

§ 56, stk. 1, foreslas @ndret med henblik pa, at overtreedelser af de foreslaede bestemmelser i § 5, stk. 1,
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§32a,§33a,§33d,§39a,stk. 1, stk. 2 og stk. 4 og § 40 a, stk. 1, skal kunne medfere foranstaltninger
efter kriminalloven for Grenland.

Endvidere foreslds et nyt stk. 3 indsat i § 56, hvorved der indferes mulighed for at palegge juridiske
personer, herunder aktie- og anpartsselskaber, et badeansvar.

Bodefastsattelsen pd fardselslovens omrdde er i dag i hej grad baseret pd standardbedetakster. De
anvendte bedetakster spender fra 150 kr. til 2-4 ugers bruttolen. Ved samtidig pddemmelse af flere
lovovertraedelser fastsattes en felles foranstaltning efter de almindelige regler i kapitel 23 1 kriminalloven
for Greonland. Ifelge Politimesteren i Gronland afgeres det efter geldende domspraksis ved en konkret
vurdering, om en samlet bade for flere overtraedelser, herunder overtraedelser af ferdselsloven, fastsettes
ved sammenlaegning af de normale beder for hver overtredelse eller som et mindre belob.

Den foreslaede indsattelse af § 56 a indeberer en nyordning og forenkling af bedefastsattelsen pa den
gronlandske ferdselslovs omréde, som svarer til § 118 a i den danske faerdselslov. Ordningen indeberer
en forhgjelse af de mindre bader, sé den laveste badetakst som udgangspunkt vil vaere 500 kr. Endvidere
vil beder for flere samtidige overtraedelser af faerdselslovgivningen blive sammenlagt uden reduktion
(absolut kumulation). Desuden vil overtreedelser af faerdselsloven, der medferer idemmelse af bede, ved
samtidig pddemmelse af overtraedelser, der medferer andre foranstaltninger end bede, blive sanktioneret
ved en bede ved siden af den anden foranstaltning.

§ 118 a blev indfert i1 den danske faerdselslov ved lov nr. 475 af 31. maj 2000. Baggrunden herfor var
Rigsadvokatens redegorelse af 9. februar 2000 om en nyordning og forenkling af bedefastsattelsen pa
feerdselslovens omrade.

Politimesteren i Grenland har til hensigt at udstede en ny dagsbefaling om bedetakster, herunder om
bodetakster 1 ferdselssager. 1 den forbindelse bemarkes, at der med lovforslaget ikke tilsigtes @ndring
af den geldende praksis vedrerende nedsattelsesgrunde, der baserer sig péd retningslinjerne anfort i
Rigsadvokatens vejledning af 30. juni 1991 om bedetakster 1 politisager.

Der henvises til punkt 7 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Det foreslas, at § 57 @endres med henblik pé, at ogsa sager om overskridelse af de tilladte hastighedsbe-
stemmelser efter den foreslaede bestemmelse 1 § 59, stk. 1, nr. 2, hvor der er spergsmal om bedestraf, kan
afgeres udenretligt ved vedtagelse af bade og betinget eller ubetinget frakendelse af forerretten.

Da der 1 sager om overskridelse af de tilladte hastighedsbestemmelser efter den foreslaede § 59, stk. 1,
nr. 2, typisk ikke skal foretages en nermere retlig vurdering, idet der er tale om objektivt konstaterbare
forhold, findes det ubetankeligt, at disse sager ligesom sager om spirituskersel kan afgeres udenretligt,
hvis den pageldende erkender sig skyldig og erklaerer sig rede til at betale en nermere fastsat bade samt
vedtager en betinget eller ubetinget frakendelse af forerretten.

Tilsvarende sager om hastighedsoverskridelser kan efter § 119 a i den danske ferdselslov afgeres uden-
retligt.

For sé vidt angar indsattelsen af henvisningen til § 59, stk. 1, nr. 2, henvises til bemarkningerne nedenfor
til nr. 33 og 34.

Lovforslaget indebarer, at §§ 59 og 60 i faerdselsloven for Grenland udformes efter samme systematik
som §§ 125 og 126 i den danske feerdselslov. Den foreslaede § 59 bestemmer saledes, hvornar fererretten
skal frakendes betinget, mens den foresldede § 60 bestemmer, hvorndr ubetinget frakendelse skal finde
sted. Desuden foreslds det, at bestemmelserne vedrerende prevetid i den galdende lovs §§ 62 og 63
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integreres 1 den foreslaede § 59 som henholdsvis stk. 2 og 3, ligesom bestemmelsen om frakendelsestid 1
den geeldende lovs § 61 foreslds integreret 1 den foreslaede § 60 som stk. 3.
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Til § 59
For sé vidt angér betinget frakendelse af forerretten foreslés to skarpelser.

For det forste foreslas det ved den nye § 59, stk. 1, nr. 2, at fereren af et motordrevet keretoj, hvortil
der kreeves kerekort, skal frakendes retten til at fore et sddant keretoj betinget, hvis vedkommende har
overskredet hastighedsgranser fastsat 1 medfer af § 29, stk. 2 og 3, med mere end 60 pct.

Efter den gaeldende ferdselslov for Grenland kan frakendelse af fererretten ifelge § 60, stk. 1, nr.
1, finde sted, nar en forer under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til faerdselssikkerheden har voldt
skade pa person eller ting eller har fremkaldt fare herfor. P4 baggrund af denne bestemmelse frakendes
forerretten saedvanligvis, nir der er tale om overskridelser af den hgjst tilladte hastighed med 100
pct. Dette svarer til praksis efter den danske faerdselslov forud for vedtagelsen af lov nr. 468 af 10. juni
1997.

Ifelge § 125, stk. 1, nr. 2, 1 den nugaeldende danske faerdselslov skal forerretten imidlertid blandt andet
frakendes betinget, hvis foreren har overskredet de tilladte hastigheder efter den danske fardselslovs
§§ 42 og 43 a eller en anden hastighedsgranse fastsat ved fardselstavler eller anden afmerkning med
mere end 60 pct.

Politimesteren i Grenland har pdpeget, at det henset til, at vejene i Grenland pd grund af vejrliget en
stor del af aret er belagt med is og sne, ligesom vejene i mange gronlandske byer er meget smalle, er af
vaesentlig betydning, at de geeldende hastighedsgraenser overholdes.

Pé den baggrund finder Justitsministeriet, at bestemmelserne om frakendelse af forerretten ber skarpes,
sa forerretten ogsa 1 Grenland frakendes ved hastighedsovertraedelser pd mere end 60 pct.

Den anden skerpelse folger af den foresldede § 59, stk. 1, nr. 3, hvorefter betinget frakendelse af
forerretten skal finde sted, nar en person demmes for spirituskersel med en alkoholkoncentration i blodet
under eller efter korslen pé over 0,50 promille, men ikke over 1,20 promille. Dette svarer til ordningen i
henhold til den danske faerdselslovs § 125, stk. 1, nr. 7. Efter den geldende gronlandske ferdselslov sker
der som udgangspunkt betinget frakendelse af forerretten ved en alkoholpromille over 0,80, men ikke
over 1,20.

Der henvises til punkt 2 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til § 60
Efter den geldende ferdselslov for Grenland frakendes forerretten ubetinget, nér en forer har gjort sig
skyldig 1 spirituskersel ved at have en alkoholprocent i blodet under eller efter kerslen, der overstiger
1,20 promille, og der ikke foreligger sarlig formildende omstaendigheder, jf. § 59, samt 1 egvrigt nar der

foreligger skaerpende omstendigheder i forbindelse med overtradelser af faerdselsloven, der sedvanligvis
forer til betinget frakendelse af forerretten, jf. § 60, stk. 2.

Det fremgér af bemerkningerne til den gaeldende § 60, stk. 2, at det i overensstemmelse med princip-
perne i kriminalloven for Grenland, herunder sarligt gerningsmandsprincippet, ikke enskedes narmere
angivet 1 bestemmelsen, hvornar der skulle ske ubetinget frakendelse, idet det helt blev overladt til
domstolene at tage stilling til, hvornér der forelda skarpende omstendigheder og dermed mulighed for
ubetinget frakendelse af forerretten. I praksis er den gaeldende § 60, stk. 2, imidlertid ifelge Politimesteren
i Grenland blevet tolket i overensstemmelse med bestemmelserne i § 126, stk. 1, nr. 1, 5-7 og 9, samt
stk. 2, 1 den danske ferdselslov.

Justitsministeriet foreslar pa den baggrund, at bestemmelser med samme ordlyd som § 126, stk. 1,
nr. 1, 5-7 og 9, samt stk. 2, i den danske faerdselslov indsattes i feerdselsloven for Grenland. Herved
fremmes gennemskueligheden af reglerne om frakendelse til fordel for borgerne. Det bemerkes i den
forbindelse, at det ikke er relevant at indsaette bestemmelser 1 den gronlandske feerdselslov, der svarer til
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den danske faerdselslovs § 126, stk. 1, nr. 3, om hastighedsbegraensere, nr. 4 om kontrolapparater og nr. 8
om kerselsforbud.

Der henvises til punkt 8 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 35 (§ 66)

Ifelge § 66 1 den gaeldende ferdselslov for Grenland kan spergsmalet om generhvervelse af retten til
at fore motordrevet koretoj forlanges indbragt for domstolene inden frakendelsestidens udleb, nar retten
til at fore motordrevet koretej er frakendt nogen for lengere tid end 3 ar. Hvis afgerelsen gar ud pa, at
forerretten ikke generhverves, kan spergsmaélet tidligst efter 2 &rs forleb pa ny indbringes for domstolene.

I henhold til praksis kan spergsmalet om generhvervelse indbringes for den ret, som har pddemt sagen
1 forste instans, eller retten i den retskreds, hvor den demte bor eller opholder sig. Det foreslas, at denne
praksis indskrives 1 loven ved den foresléede tilfgjelse til § 66.

En tilsvarende regel gelder efter § 132, stk. 1, 2. pkt., 1. led, i den danske faerdselslov.

Til nr. 36 (§ 67 a)

En bestemmelse om konfiskation af keretgjer, der svarer til § 133 a i den danske faerdselslov, foreslés
indsat 1 faerdselsloven for Grenland.

I henhold til den foreslaede § 67 a, stk. 1, kan der herefter ved grove eller gentagne overtraedelser
af feerdselsloven for Grenland ske konfiskation af det ved overtraedelsen anvendte motordrevne kerete;,
hvortil der kraeves kerekort, hvis det ma anses for pakraevet for at forebygge yderligere overtraedelser
af loven. Under tilsvarende betingelser kan der ske konfiskation af et motordrevet keretoj, hvortil der
kreeves kerekort, der ejes af den person, der har foretaget overtraedelsen, selv om keretgjet ikke er anvendt
ved overtradelsen.

Ifolge den foresldede § 67 a, stk. 2, skal konfiskation ske, hvis ejeren af keretgjet har gjort sig
skyldig 1 spirituskersel med en promille over 1,20, der medferer ubetinget frakendelse af fererretten,
og den pagzldende to gange tidligere inden for de seneste 3 é&r, for det nye forhold er begéet, har
gjort sig skyldig 1 spirituskersel med en promille over 1,20, der har medfert ubetinget frakendelse af
forerretten. Konfiskation skal ske, selvom keretojet ikke er anvendt ved den aktuelle overtraedelse, jf. § 67
a, stk. 3. Bestemmelsen 1 § 67 a, stk. 2, kan fraviges, nar serlige grunde undtagelsesvis taler derfor, jf.
forslagets § 67 a, stk. 4.

Der henvises til punkt 2 og 9 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 37 (§ 67 b)

En bestemmelse svarende til den danske faerdselslovs § 133 b, der blev indsat ved lov nr. 267 af 21.
april 2004, foreslas indsat i en ny § 67 b i1 faerdselsloven for Grenland.

§ 133 b blev indfert i den danske ferdselslov, da der var opstéet tvivl om, hvorvidt det var gernings-
tidspunktet eller domstidspunktet, der var afgerende for, hvilken lovgivning der skulle legges til grund
ved pademmelsen af hastighedsovertreedelser. Tvivlen opstod 1 situationer, hvor en hastighedsgrense
haves 1 tidsrummet mellem, at en hastighedsovertredelse blev begdet, og en eventuel paddemmelse af
forholdet ved domstolene. Hvis domstidspunktet blev lagt til grund, kunne det eksempelvis bevirke, at
en forseelse, der pd gerningstidspunktet ville medfere frakendelse af forerretten, idet hastighedsgransen
var overskredet med 60 pct. eller mere, pd domstidspunktet ikke ville medfere frakendelse. For at
hindre dette fastlegger § 133 b i den danske faerdselslov, at spergsmil om straf mv. i anledning af
hastighedsovertraedelser afgares efter de pa gerningstidspunktet geldende regler.

Da sarlige grenlandske forhold ikke synes at tale herimod, foreslas bestemmelsen om foranstaltning
mv. ved @ndret regulering indsat i feerdselsloven for Grenland.
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Tilnr. 38 (§ 71 a)

En ny § 71 a om personer med handicap foreslds indsat. Bestemmelsen er inspireret af § 88 a, stk. 1, 1.
pkt., 1 den danske faerdselslov, som blev indsat ved lov nr. 317 af 17. maj 1995, og som siden er a&ndret
ved lov nr. 432 af 10. juni 2003 og lov nr. 557 af 24. juni 2005. For at imedekomme sarlige behov hos
personer med handicap ger den nye bestemmelse det muligt for politiet at dispensere fra lovens kapitel
1-4, som bl.a. vedrerer bestemmelser om keretejer og bestemmelser vedrarende forere af koretojer.

Ved politiets behandling af ansegninger 1 henhold til § 71 a, stk. 1, vil der 1 hvert enkelt tilfelde
skulle foretages en konkret vurdering af ansegerens behov og helbredstilstand set 1 forhold til det
feerdselssikkerhedsmaessige aspekt, og der vil normalt skulle stilles krav om, at ansegeren fremviser en
leegeerklaering. I tvivlstilfelde vil sagen kunne forelegges Embedslagen i Nuuk.

Til nr. 39, 40 0g 41 (§§ 72, 72 a 0g 72 b)

Det foreslas, at der indsattes selvstendige bestemmelser vedrerende henholdsvis transportministerens,
justitsministerens og skatteministerens adgang til at delegere opgaver efter denne lov til andre myndighe-
der og fastsette regler om klageadgang mv.

Bestemmelsen i § 72 vedrerende transportministerens bemyndigelsesbefojelser svarer til bestemmelsen
i den danske faerdselslovs § 134 a.

§ 72 a vedrerende justitsministerens bemyndigelsesbefojelser svarer til bestemmelsen 1 den danske
feerdselslovs § 134 b.

Der henvises til punkt 10 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§ 2
Bestemmelsen fastleegger lovens ikrafttreedelsestidspunkt. Det foreslas, at loven trader i kraft den
1. oktober 2008. Det foreslas dog, at justitsministeren fastsatter tidspunktet for ophavelsen af § 18,
stk. 2, 1 ferdselsloven for Grenland, jf. § 2, stk. 2. Det er hensigten, at § 18, stk. 2, skal ophaves
samtidig med, at en ny bekendtgerelse om registrering af motorkeretojer 1 Gronland, hvorved der indfores
registreringspligt for snescootere, traeder 1 kraft. Denne bekendtgerelse udstedes af skatteministeren.
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Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Geeldende formulering

§ 5. Ethvert motorkeretoj skal, forinden
koretojet tages 1 brug, vere registreret og
forsynet med nummerplader. Justitsmini-
steren kan for visse omrider gore undta-
gelse fra denne bestemmelse.

Stk. 2. De nrmere regler om registre-
ringen og om godkendelse af koretojer-
nes indretning og udstyr m.v. fastsattes
af justitsministeren.

Stk. 3. Justitsministeren kan fastsatte
bestemmelser om registrering af andre
motordrevne koretojer, samt af koretojer,
der er bestemt til at trekkes af motor-
drevne koretojer.

Stk. 4. Justitsministeren kan bestemme,
at motordrevne keretgjer, som anvendes
uden for vej, skal registreres.

Stk. 5. Forsvarets koretgjer registreres
efter regler, der fastsettes af forsvarsmi-
nisteren.

§ 7. Bestemmelser om gebyrer for regi-
strering, nummerplader og syn kan fast-
settes af justitsministeren.

§ 8. Justitsministeren kan fastsatte be-
stemmelser om benyttelse i Gronland af
ikkegreonlandske keretgjer, herunder om,
hvornér der indtreeder gronlandsk regi-
streringspligt.
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Lovforslaget

§1
I feerdselsloven for Grenland, lov nr.
832 af 18. december 1991 foretages fol-
gende @ndringer:

1.§ 5 affattes saledes:

»§ 5. Ethvert motorkeretoj skal vare
registreret og forsynet med nummerpla-
der, for det tages 1 brug, jf. dog stk. 2 og
5. Skatteministeren kan fastsatte regler
om registrering af koretojer.

Stk. 2. Skatteministeren kan for visse
omréder gore undtagelse fra kravet om
registrering.

Stk. 3. Skatteministeren kan bestemme,
at andre motordrevne keretejer end mo-
torkeretgjer skal registreres. Det samme
gaelder koretojer, der er bestemt til at
trekkes af et motordrevet koretoj.

Stk. 4. Skatteministeren kan bestemme,
at motordrevne keretgjer, der anvendes
uden for de i § 1 nevnte veje, pladser
mv., skal registreres.

Stk. 5. Forsvarets keoretgjer registreres
efter regler, der fastsettes af forsvarsmi-
nisteren.«

2.§ 7 affattes saledes:

»§ 7. Skatteministeren kan fastsette
regler om gebyr for registrering og num-
merplader.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsaet-
te regler om gebyr for syn af keretojer.«

3.§ 8 affattes saledes:
»§ 8. Skatteministeren kan fastsette

regler om benyttelse af keretojer, der ik-
ke er registreret i Gronland. Skattemini-
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Spiritus- og promillekarsel m.v.

§ 9. For spirituskersel dommes den,
som forer eller forseger at fore et mo-
tordrevet koretoj efter at have indtaget
spiritus i et sddant omfang, at alkohol-
koncentrationen i blodet under eller efter
kerslen overstiger 1,20 promille.

Stk. 2. For spirituskersel demmes end-
videre den, som 1 evrigt forer eller forse-
ger at fore et motordrevet koretoj efter at
have indtaget spiritus i et sddant omfang,
at den pagaldende ikke kan fore koreto-
jet pa betryggende made.

Stk. 3. For promillekorsel demmes den,
som uden at vaere skyldig 1 spirituskersel
forer eller forseger at fore et motordrevet
koretoj efter at have indtaget spiritus 1
et sddant omfang, at alkoholkoncentrati-
onen 1 blodet under eller efter korslen
overstiger 0,80 promille.

§ 16.

Stk. 1. ---

Stk. 2. Har forerretten veret frakendt
ubetinget, kan retten efter frakendelsesti-
dens udleb kun generhverves, safremt en
orienterende koreprove bestas.

Stk. 3. Er forerretten blevet frakendt
betinget, skal foreren inden for en frist,
der fastsatte af politiet, aflegge en ori-
enterende kereprove. Forerretten inddra-
ges, sdfremt proven ikke bestas eller
vedkommende undlader at medvirke til
den. Orienterende kereprove skal dog ik-
ke aflegges, hvis frakendelsen er sket 1
medfor af § 59, stk. 2, 2. pkt., eller § 60,
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steren kan herunder bestemme, hvornar
pligten til registrering 1 Grenland indtrze-
der.«

4.0verskriften til §§ 9-12 affattes sale-
des:

»Spirituskersel mv.«

5.§ 9 affattes saledes:

»§ 9. For spirituskersel demmes den,
som forer eller forseger at fore et mo-
tordrevet koretoj efter at have indtaget
spiritus 1 et sddant omfang, at alkohol-
koncentrationen 1 blodet under eller efter
karslen overstiger 0,50 promille.

Stk. 2. For spirituskersel demmes end-
videre den, som forer eller forsoger at
fore et motordrevet koretoj efter at have
indtaget spiritus i et sdidant omfang, at
den pdgzldende ikke kan fore koretojet
pa betryggende made.«

6.1§ 16, stk. 2 og 4, endres »orienteren-
de« til: »kontrollerende«.

7.8 16, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Er forerretten blevet frakendt
betinget, skal foreren inden for en frist,
der fastsettes af politiet, aflaegge en kon-
trollerende koreprove. Forerretten ind-
drages, hvis preven ikke bestés eller
vedkommende undlader at medvirke til
den. Kontrollerende kereprove skal ikke
aflegges, hvis domfzldte har bestéet en
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stk. 1, nr. 2. Orienterende kereprove skal
heller ikke afleegges, sdfremt domfaeld-
te har bestaet en kereprove efter det for-
hold, der gav anledning til frakendelsen.

Stk. 4. Justitsministeren kan fastsette
bestemmelser om orienterende kerepro-
ve, herunder om inddragelse af forerret-
ten 1 medfer af stk. 3.

Stk. 5. ---

§ 18. Snescootere ma i byomrader kun
fores af personer, der er fyldt 16 ar.

Stk. 2. Foreren af en snescooter skal
under korslen medbringe premiekvitte-
ring, der viser, at ansvarsforsikring er
tegnet og holdt 1 kraft, jf. § 49, og pa
forlangende vise den til politiet.

§ 29.

Stk. 1. ---

Stk. 2. Kerende, som nermer sig et
fodgaengerfelt, skal afpasse hastigheden
saledes, at der ikke opstar fare eller
ulempe for gaende, som befinder sig i
feltet eller er pa vej ud i dette. En kore-
nde skal om nedvendigt standse for at
lade de gaende passere.

Stk. 3-4. ---
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kareprove efter det forhold, der gav an-
ledning til frakendelsen.«

8.8 18, stk. 1, affattes saledes:

»Snescooter ma kun fores af personer,
der er fyldt 18 &r. Politiet kan dog tilla-
de personer, der er fyldt 16 ar, at fore
snescooter 1 forbindelse med udferelse af
landbrugsarbejde.«

9.§ 18, stk. 2, ophaves.

10.§ 29, stk. 2, ophaves.

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.

11. Efter § 29 indsattes:
»Korsel ved busstoppested

§ 29 a. Kerende, som narmer sig et
stoppested, hvor en bus er standset, skal,
hvis foreren af bussen giver tegn til
igangsaetning, nedsatte hastigheden og
om nedvendigt standse, saledes at bussen
kan forlade stoppestedet. Foreren af bus-
sen fritages dog ikke herved for at udvise
serlig forsigtighed for at undga fare.«
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§ 32. Korende skal iagttage sarlig for-
sigtighed ved vejkryds.

Stk. 2. Ved kersel ind pa eller over en
vej har den kerende vigepligt for den ko-
rende faerdsel fra begge sider (ubetinget
vigepligt), safremt dette er tilkendegivet
ved afmerkning 1 medfer af § 23.

Stk. 3. Ubetinget vigepligt geelder end-
videre ved udkersel fra parkeringsplads,
ejendom eller grundstykke, tankstation
eller andet lignende omréade uden for vej
samt ved udkersel fra sti, markvej eller
lignende.

Stk. 4. Nér kerende 1 andre tilfeelde fer-
des pa en sddan méade, at deres ferdsels-
retninger skarer hinanden, har foreren af
det koretoj, der har det andet koretoj pé
sin hejre side, vigepligt (hejrevigepligt),
medmindre andet folger af § 27, stk. 2.

Stk. 5. Kerende, som har vigepligt, skal
pa tydelig made ved i god tid at nedsatte
hastigheden eller standse tilkendegive, at
de vil opfylde vigepligten. Kerslen ma
kun fortsaettes, nar den under hensyn til
andre koretgjers placering pé vejen, af-
standen til dem og deres hastighed kan
ske uden fare eller ulempe.

2007/2 LSF 95

12. [ § 32 indscettes som stk. 6 og
stk. 7:

»Stk. 6. Kerende ma ikke svinge til
venstre, for det kan ske uden ulempe
for modkerende fardsel. Ved svingning
til hojre m4 den korende ikke vere til
ulempe for cyklister og knallertkorere,
der korer lige ud. Er der i forbindelse
med vejen anlagt cykelsti, hvor faerdsel
1 begge retninger er tilladt (dobbeltret-
tet cykelsti), md kerende ikke svinge til
venstre, for det kan ske uden ulempe for
cyklister og knallertkerere, der kerer lige
ud. Det samme gelder ved svingning til
hejre over for modkerende cyklister og
knallertkarere. Tilsvarende regler gelder
ved korsel over eller bort fra kerebanen
uden for vejkryds.

Stk. 7. Kerende, som narmer sig el-
ler korer ind 1 vejkryds, skal kere séle-
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des, at der ikke opstar unedig ulempe

for feerdslen pé den krydsende vej, hvis
vedkommende tvinges til at standse i
krydset. I kryds, hvor faerdslen reguleres
ved signalanleg, mé den kerende, selv
om signalet viser gront lys, ikke kore ind
1 krydset, hvis den pageeldende pa grund
af feerdselsforholdene pa stedet ma indse,
at krydset ikke vil kunne forlades, inden
signalet har skiftet til gront lys for kryd-
sende faerdsel.«

13. Efter § 32 indsattes:
»Forpligtelser over for gdende

§ 32 a. Kerende, som meder eller karer
forbi gdende, skal give den gaende tid
til at vige til side samt 1 gvrigt give den
gdende forneden plads pa vejen.

Stk. 2. Kerende, som kerer over fortov
eller gangsti, eller 1 ovrigt forer koretoj
ind pd kerebanen fra udkersel fra ejen-
dom ved vejen, skal holde tilbage for ga-
ende. Det samme gelder ved keorsel ind
pa eller over gégade.

Stk. 3. Ved kersel pa gégade skal de
kerende udvise sarlig agtpigivenhed og
hensynsfuldhed over for gaende.

Stk. 4. Ved busstoppested, beliggende
ved kanten af cykelsti, hvor passagererne
ikke optages fra eller afsattes pa et areal,
der er sarligt indrettet for dem, skal de
kerende pé cykelstien holde tilbage og
om fornedent standse for pé- eller afsti-
gende passagerer.

Stk. 5. Ved svingning 1 vejkryds ma ke-
rende ikke veere til fare for gaende, der
passerer den kerebane, som skal benyttes
under den fortsatte korsel. Tilsvarende
gaelder ved kersel over eller bort fra ke-
rebanen uden for vejkryds.

Stk. 6. Ved fodgengerfelt pé steder,
hvor ferdslen reguleres af politi eller ved
signalanleg, skal den kerende, selv om
han 1 ovrigt ifelge signalet eller politiets
tegngivning kan passere fodgangerfeltet,
holde tilbage for gadende, som befinder
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sig 1 feltet pd vej over kerebanen. Er

et sddant fodgaengerfelt beliggende ved
vejkryds, skal den kerende, som efter
svingning i krydset skal passere feltet,
kore med passende lav hastighed og om
nedvendigt standse for at lade de géende
passere, som befinder sig i fodgaengerfel-
tet eller er pa vej ud i dette.

Stk. 7. Kerende, som narmer sig et
fodgangerfelt, der ikke er reguleret, skal
afpasse hastigheden séledes, at der ikke
opstar fare eller ulempe for gadende, som
befinder sig i feltet eller er pa vej ud i
dette. Den kerende skal om nedvendigt
standse for at lade de gadende passere.

Stk. 8. Kerende skal sd vidt muligt und-
g4, at koretojet standses 1 fodgaengerfel-
tet.«

14. Efter § 33 indsattes:

»§ 33 a. Standsning eller parkering ma
ikke ske pa cykelsti, gangsti eller fortov.
Tilsvarende gaelder for midterrabat, hel-
leanlaeg og lignende. Koretgj, hvis tillad-
te totalveegt ikke overstiger 3,5 ton, kan
dog, medmindre andet er bestemt i med-
for af § 23, stk. 2, standses eller parkeres
med en del af koretojet pa fortov, hvis
dette ikke er til fare eller ulempe for
feerdslen pé fortovet. 1. pkt. geelder ikke
for cykler og tohjulede knallerter.

Stk. 2. Standsning eller parkering ma
ikke ske:

1) pé fodgengerfelt eller ud for udkersel
fra cykelsti eller inden for en afstand af 5
meter foran fodgengerfeltet eller udkers-
len,

2) 1 vejkryds eller inden for en afstand af
10 meter fra den tvargdende kerebanes
eller cykelstis naermeste kant,

3) pa en sddan made, at ferdselstavle
eller -signal dekkes,

4) 1 viadukt eller tunnel,

5) pé eller i nerheden af bakketop eller 1
eller ved uoverskueligt vejsving,

6) pé strekning, hvor kerebanen for vej-
kryds ved hjelp af spearrelinjer er inddelt
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1 vognbaner, eller inden for en afstand
af 5 meter for begyndelsen af en sddan
strekning,

7) ved siden af sparrelinje, hvis afstan-
den mellem koretojet og linjen er mindre
end 3 meter, og der ikke mellem kereto-
jet og spearrelinjen findes en punkteret
linje, eller

8) pa atmerket holdeplads for hyrevog-
ne.

Stk. 3. Ved busstoppested er det ikke
tilladt at standse eller parkere pa den af-
merkede straekning pa hver side af stop-
pestedsskiltet. Findes en sadan afmaerk-
ning ikke, gelder forbuddet inden for en
afstand af 12 meter pd hver side af skil-
tet.

Stk. 4. Parkering ma ikke ske:

1) ud for ind- og udkersel til og fra ejen-
dom eller 1 ovrigt séledes, at keorsel til
eller fra ejendom vasentligt vanskeliggo-
res,

2) ved siden af andet koretgj, som holder
ved kerebanens kant, bortset fra tohjulet
cykel, tohjulet knallert eller tohjulet mo-
torcykel uden sidevogn, eller

3) pa en sadan made, at adgangen til an-
det koretoj herved hindres, eller at dette
ikke kan fores fra stedet.«

15. Efter § 33 a indsattes:

»§ 33 b. §§ 33 og 33 a gaelder ikke
for keretgj, der anvendes ved vejarbejde,
hvis standsning eller parkering er nod-
vendig af hensyn til arbejdet, og der tref-
fes fornedne sikkerhedsforanstaltninger.
Det samme galder standsning eller par-
kering, der foretages af politi, rednings-
beredskab eller redningskorps.«

16. Efter § 33 b indsattes:

»§ 33 c. Justitsministeren kan bestem-
me, at parkering af motorkeretgjer, hvor
adgangen til parkering er tidsmassigt be-
graenset, kun ma ske under benyttelse
af parkeringsskive. Justitsministeren fast-
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§ 36.

Stk. 1. ---

Stk. 2. Ved kersel pa vej, der er til-
straekkeligt oplyst, samt ved kersel bag
eller mogde med et andet koretoj ma
bleendende lys ikke anvendes.
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setter bestemmelser om parkeringsskiver
og deres benyttelse.«

17. Efter § 33 c indsattes:
»Afmeerkning af vejarbejder

§ 33 d. Nar der foretages vejarbejde, er
den, som forestér arbejdet, ansvarlig for,
at det til enhver tid er forsvarligt afmaer-
ket.«

18. 1 § 36 indsattes efter stk. 1 som nyt
stykke:

»Stk. 2. Ved kersel uden for lygteten-
dingstiden skal narlys (kort lys) anven-
des p& motordrevne koretgjer. Ved kor-
sel med motorredskab gealder dette dog
kun, hvis motorredskabet er forsynet
med nerlyslygter. I stedet for naerlys kan
anvendes tageforlygter eller serligt kore-
lys.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

19. Efter § 39 indsattes:
»Sikkerhedsseler

§ 39 a. Hvis en siddeplads i bil, pa
motorcykel eller knallert er forsynet med
sikkerhedssele, skal denne under kerslen
anvendes af den person, der benytter sid-
depladsen, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Born under 3 ar skal 1 stedet
for sikkerhedssele anvende barnestol el-
ler andet godkendt sikkerhedsudstyr til-
passet barnets hgjde og vaegt. Born, der
er fyldt 3 ar, men ikke 7 &r, kan 1 ste-
det for sikkerhedssele anvende barnestol
eller andet godkendt sikkerhedsudstyr til-
passet barnets hgjde eller vagt. Der kan
1 kombination med sikkerhedssele anven-
des selepude.

Stk. 3. Pligten til at anvende sikker-
hedssele gelder ikke ved bakning eller
under korsel pa parkeringsplads, service-

37



§ 40. Foreren af en motorcykel og en
knallert samt enhver passager over 15
ar pa en motorcykel skal under kerslen
anvende fastspandt styrthjelm.

Stk. 2. Foreren skal pase, at passagerer,
der er fyldt 12 ar, men endnu ikke 15 ér,
anvender fastspandt styrthjelm.

Stk. 3. Pligten til at baere styrthjelm
galder ikke under kersel péd parkerings-
plads, servicestation, vaerkstedsomrade
eller under lignende forhold.

Stk. 4. Politiet kan 1 serlige tilfelde
fritage personer for pligten til at anvende
styrthjelm.

2007/2 LSF 95

station, veerkstedsomrade eller under lig-
nende forhold.

Stk. 4. Fareren skal pase, at passage-
rer, der ikke er fyldt 15 ar, anvender sik-
kerhedsudstyr i overensstemmelse med
stk. 1-3 samt regler herom fastsat i med-
for af stk. 5.

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsaette
regler om,

1) hvordan sikkerhedsudstyr til bern
under 3 ar skal anvendes,

2) at visse personer fritages for pligten til
at anvende sikkerhedsudstyr,

3) fritagelse for pligten til at anvende
sikkerhedsudstyr ved sarlige former for
karsel, og

4) at foreren af en bus helt eller delvis
fritages for den 1 stk. 4 navnte pligt,
samt om, hvilke foranstaltninger foreren
1 stedet skal traeffe.«

20.§ 40, stk. 1, affattes saledes:
»Foreren af motorcykel, snescooter el-
ler knallert samt enhver passager pa mo-
torcykel eller snescooter, som er fyldt 15
ar, skal under keorsel anvende fastspaendt
styrthjelm.«
Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

22.1 § 40, stk. 2, der bliver stk. 3, &ndres
»12 ar« til: »5 ar«.

23. Efter § 40 indsaettes:
»Brug af mobiltelefon og andet
teleudstyr

§ 40 a. Forere af koretgjer ma under

karsel ikke benytte sig af hdndholdte mo-
biltelefoner.
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§ 48. Erstatningsansvaret efter
§§ 44-47 pahviler den ejer eller bruger,
der benytter koretojer eller lader det be-
nytte.

Stk. 2. ---

§ 49. Krav om erstatning for skader
forvold af motordrevne keoretgjer skal
vaere dekket af en forsikring 1 et ansvars-
forsikringsselskab, der er anerkendt af
justitsministeren, jf. dog § 53.

Stk. 2-4. ---

§ 51. Justitsministeren fastsatter be-
stemmelser om forsikringspligtens gen-
nemforelse.

Stk. 2. ---
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Stk. 2. Justitsministeren kan efter for-
handling med transportministeren fast-
sette nermere regler om brug af andet
teleudstyr og lignende under kersel.«

24.§ 47 ophaves.

25.1§ 48 &ndres »§§ 44-47« til:
»§§ 44-46«.

26.§ 49, stk. 1, affattes saledes:

»Krav om erstatning for skader for-
voldt af motordrevne keretojer skal vee-
re deekket af en ansvarsforsikring 1 et
forsikringsselskab, der lovligt driver for-
sikringsvirksomhed i1 Grenland. Forsik-
ringsselskaber, der tegner ansvarsforsik-
ring for motordrevne koretgjer 1 Gron-
land, skal veere medlem af Dansk Fore-
ning for International Motorkeretojsfor-
sikring (DFIM). Betingelserne for beta-
ling af labende ydelser til DFIM fastsat-
tes af justitsministeren. Forsikringssel-
skaber, der onsker at tegne ansvarsforsik-
ring for registreringspligtige motordrev-
ne keoretgjer 1 Gronland, skal herudover
anmelde dette til Politimesteren i Gren-
land.«

27.1§ 51, stk. 1, indseettes efter »gen-
nemferelse«: », herunder om forsikrings-
selskabers pligt til at deltage 1 en gen-
sidig haeftelsesordning i tilfeelde af, at

et ansvarsforsikringsselskab ikke opfyl-
der sine forfaldne erstatningsforpligtelser
1 henhold til de tegnede lovpligtige an-
svarsforsikringer«.

28. Efter § 55 indsettes som nyt kapitel:

»Kapitel 5 a
Standsnings- og parkeringsafgifter
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§ 56. Overtraedelse af § 3, § 5, stk. 1,
§§ 9-11, § 13, stk. 1 og stk. 2, § 16,
stk. 5, §§ 17-20, § 22, § 23, stk. 1,
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§ 55 a. Justitsministeren kan bestem-
me, at kommunalbestyrelsen kan palaeg-
ge en afgift for overtraedelse af:

1) § 33 a, stk. 1, for sa vidt angéar stands-
ning eller parkering pa cykelsti, gangsti,
midterrabat og helleanleeg samt stands-
ning eller parkering med hele keoretgjet
pa fortov,

2)§ 33 a,stk. 2,nr. 1, 2,4, 6,7 og 8, og
stk. 3,

3) § 33, stk. 4, nr. 1, for s vidt angér
parkering ud for ind- og udkersel til og
fra ejendom og nr. 2,

4) standsnings- eller parkeringsforbud,
der angives ved afmarkning,

5) standsnings- eller parkeringsforbud,
der fastseettes efter § 23, selv om forbud-
det ikke angives ved atfmerkning, og

6) andre bestemmelser om standsning el-
ler parkering, der fastsattes 1 medfer af
§ 23.

Stk. 2. Afgorelse om palaeggelse af af-
gift kan ikke indbringes for hejere admi-
nistrativ myndighed og er ikke omfattet
af § 19 1 landstingslov om sagsbehand-
ling i den offentlige forvaltning. Afgiften
tilfalder den kommune, pa hvis omrade
kontrollen udfores.

Stk. 3. Afgiften palegges ved en skrift-
lig meddelelse, der anbringes pé koreto-
jet eller overgives til foreren.

Stk. 4. Afgiften pahviler den, der har
foretaget den uretmaessige standsning el-
ler parkering. Betales afgiften ikke inden
den fastsatte frist, haefter tillige ejeren
(brugeren) for betalingen, medmindre det
godtgeres, at foreren uberettiget var 1 be-
siddelse af koretojet. Afgiften kan inddri-
ves ved udpantning.

Stk. 5. Afgiften udger 510 kr.

Stk. 6. Justitsministeren kan fastsaette
naermere regler om den kommunale par-
keringskontrols virksomhed.«

29.§ 56, stk. 1, affattes saledes:

»Overtraedelse af § 3, § 5, stk. 1,
§§ 9-11, § 13, stk. 1 og stk. 2, § 16,
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§ 24, stk. 1, stk. 2 og stk. 4, § 25, § 26,
stk. 1-4, §§ 27-32, § 33, stk. 1, §§ 34-39,
§ 40, stk. 1-3, § 41, § 42 og § 49 eller
undladelse af at efterkomme et forbud
eller pabud i henhold til loven kan med-
fore foranstaltninger efter kriminalloven
for Grenland. Det samme galder ved
korsel med motordrevet koretoj, hvortil
der kraeves korekort, nar retten til at vaere
eller blive forer af et sddant keretoj er
frakendt den pagaldende ubetinget.

Stk. 2. ---
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stk. 5, § 17, § 18, stk. 1, 1. pkt.,

§§ 19-20, § 22, § 23, stk. 1, § 24, stk. 1,
stk. 2 og stk. 4, § 25, § 26, stk. 1-4,

§§ 27-32 a, § 33, stk. 1, § 33 a, § 33 d,
§§ 34-39, § 39 a, stk. 1, stk. 2, 1. pkt. og
stk. 4, § 40, stk. 1 og stk. 3, § 40 a, stk. 1,
§ 41, § 42 og § 49, stk. 1, 1. pkt., 2.

pkt. og 4. pkt. og stk. 2 eller undladelse
af at efterkomme et forbud eller pabud i
henhold til loven kan medfere foranstalt-
ninger efter kriminalloven for Grenland.
Det samme galder ved kersel med mo-
tordrevet koretoj, hvortil der kraeves ko-
rekort, nér retten til at veere eller blive
forer af et sddant keretgj er frakendt den
pagaeldende ubetinget.«

30. I § 56 indscettes som stk. 3:

»Stk. 3. Er overtreedelsen begéet af et
aktieselskab, et anpartsselskab, et andels-
selskab eller lignende, kan der palegges
selskabet som séddant et badeansvar.«

31. Efter § 56 indsattes:

»§ 56 a. Bader for overtreedelse af den-
ne lov og for overtredelse af forskrifter,
der udstedes 1 medfer af loven, udmales
til beleb, der er delelige med 500 kr., jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. Bader til personer med sarlig
lav indtaegt kan udmales til beleb, der ik-
ke er delelige med 500 kr. Sddanne beder
kan dog ikke fastsattes til belob under
300 kr.

Stk. 3. Har nogen ved ¢n eller flere
handlinger begaet flere overtraedelser af
denne lov eller forskrifter fastsat i med-
for heraf, og medforer overtreedelserne
idemmelse af bade, sammenlaegges bo-
den for hver overtredelse. Har nogen ved
én eller flere handlinger overtradt denne
lov eller forskrifter udstedt 1 medfor af
denne lov og ¢én eller flere andre love,
og medforer overtreedelserne idommelse
af bade, sammenlagges baden for hver
overtredelse af denne lov eller forskrifter
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§ 57. Antager politiet, at en sag om
spiritus- eller promillekersel vil medfere
bede, kan anklageskriftet forkyndes for
sigtede med en pategning om, at sagen
kan afgeres uden retslig forfelgning, sa-
fremt sigtede erkender sig skyldig og on-
sker en sddan afgerelse, erklaerer sig rede
til inden for en passende frist at betale
en af politiet fastsat bade samt vedtager
betinget eller ubetinget frakendelse af fo-
rerretten 1 et 1 pategningen nermere angi-
vet tidsrum.

Stk. 2. ---

Stk. 3. 1 sager om spiritus- eller promil-
lekorsel, hvor der skennes at blive tale
om idemmelse af bede, kan retten, nar
der ikke findes grund til at betvivle til-
taltes skyld og politiet erklerer sig enig
deri, give tiltalte adgang til at fa sagen
afgjort ved, at den pagaeldende vedtager
at betale en n&ermere bestemt bade og
vedtager frakendelse af forerretten i et
narmere angivet tidsrum.

Stk. 4. ---
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udstedt 1 medfer heraf og beden for over-
treedelsen af den eller de andre love.

Stk. 4. Har nogen ved ¢n eller flere
handlinger begaet flere overtraedelser af
denne lov eller forskrifter fastsat i med-
for heraf, og medforer én af overtraedel-
serne andre foranstaltninger end bede,
mens en anden medferer idemmelse af
bede, idemmer retten en bede ved siden
af den anden foranstaltning. Det samme
geelder, hvis nogen ved ¢én eller flere
handlinger har overtradt denne lov eller
forskrifter udstedt i medfer af denne lov
og én eller flere andre love, og overtre-
delsen af denne lov eller forskrifter ud-
stedt 1 medfer heraf medferer bede, og
overtredelsen af den eller de andre love
medferer anden foranstaltning end bede.

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 3 og 4
kan fraviges, nar serlige grunde taler
herfor.«

32.1§ 57, stk. 1 og 3, @ndres »spiritus-
eller promillekarsel« til: »spirituskersel
eller om overskridelse af de tilladte ha-
stighedsbestemmelser efter § 59, stk. 1,
nr. 2,«
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Spirituskorsel

§. 59. Retten til at fore motordrevet ko-
reto], hvortil der kraeves kerekort, skal
frakendes foreren af et sddant keretoj,
hvis den pageldende har gjort sig skyl-
dig 1 spirituskersel.

Stk. 2. Frakendelse sker ubetinget.
Under sarlig formildende omstaendighe-
der kan frakendelse dog ske betinget.

Andre overtreedelser

§ 60. Retten til at fore de i § 59 nevnte
koretajer skal endvidere frakendes fore-
ren af et sddant keretgj, hvis den pageel-
dende
1) under tilsidesattelse af vesentlige
hensyn til feerdselssikkerheden har voldt
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33. §§ 59-60 affattes saledes:

»Betinget frakendelse

§ 59. Foreren af et motordrevet keretej,
hvortil der kraeves kerekort, skal betinget
frakendes retten til at fore et sddant kere-
tej, hvis

1) foreren under tilsidesettelse af ve-
sentlige hensyn til faerdselssikkerheden
har voldt skade pa person eller ting eller
fremkaldt fare herfor,

2) foreren har overskredet hastigheds-
grenser fastsat i medfor af § 29, stk. 2
og 3, med mere end 60 pct.,

3) foreren har gjort sig skyldig i spiri-
tuskersel, der ikke er omfattet af § 60,
stk. 1, nr. 1, eller

4) frakendelse findes begrundet ved be-
skaffenheden af den begiede forseelse,
og hvad der i ovrigt foreligger oplyst om
tiltaltes forhold som ferer af motordrevet
koreto;.

Stk. 2. Betinget frakendelse sker pa
vilkér, at den padgaldende i en provetid
pa 3 ar fra endelig dom ikke forer mo-
tordrevet koretej under sddanne omstaen-
digheder, at forerretten skal frakendes
vedkommende. Ved betinget frakendelse
udsettes fastsattelsen af frakendelsesti-
den.

Stk. 3. Begér den demte i provetiden
et nyt forhold, der medforer frakendelse
af forerretten, fastsetter retten en faelles
frakendelse for dette forhold og den tidli-
gere pademte lovovertradelse.

Ubetinget frakendelse

§ 60. Foreren af et motordrevet keretej,
hvortil der kraeves kerekort, skal ubetin-
get frakendes retten til at fore et sadant
keretoj, hvis foreren
1) har gjort sig skyldig i spirituskersel
med en alkoholkoncentration i1 blodet
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skade pa person eller ting eller fremkaldt
fare herfor,

2) har gjort sig skyldig i promillekersel,
eller

3) frakendelse findes begrundet ved be-
skaffenheden af den begdede forseelse,
og hvad der 1 ovrigt foreligger oplyst om
tiltaltes forhold som forer af motordrevet
koretoj.

Stk. 2. Frakendelse sker betinget.
Under skarpende omstaendigheder kan
frakendelse dog ske betinget.

Frakendelsestiden

§ 61. Ubetinget frakendelse sker for et
tidsrum af mellem 6 méneder og 10 ar
eller for bestandig.

Betinget frakendelse

§ 62. Betinget frakendelse sker pa vil-
kar, at den pigeldende i1 en provetid
pa 3 ar fra endelig dom ikke forer mo-
tordrevet koretoj under sidanne omstan-
digheder, at forerretten skal frakendes
vedkommende. Ved betinget frakendelse
udsattes frakendelsestiden.

§ 63. Begér den demte i provetiden et
nyt forhold, der medferer frakendelse af
forerretten, fastsatter retten en fzlles fra-
kendelse for dette forhold og den tidlige-
re pademte lovovertredelse.
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under eller efter kerslen over 1,20 pro-
mille,

2) forsatligt har voldt skade pa andres
person eller ting, forsetligt har fremkaldt
narliggende fare herfor eller 1 ovrigt har
fort motordrevet koreteoj pd sarlig hen-
synslgs made,

3) har gjort sig skyldig i flere forhold,
der hver for sig er omfattet af § 59,
stk. 1, nr. 1-3,

4) tidligere er frakendt forerretten betin-
get, og det nye forhold er begdet 1 prove-
tiden, eller

5) tidligere er frakendt forerretten ubetin-
get, og det nye forhold er begéet inden 5
ar efter udlebet af frakendelsestiden.

Stk. 2. Under sarlig formildende om-
stendigheder kan der ske betinget fra-
kendelse 1 tilfeelde, hvor frakendelse efter
stk. 1 ellers skulle ske ubetinget.

Stk. 3. Ubetinget frakendelse sker for et
tidsrum af mellem 6 méneder og 10 ar
eller for bestandig.«

34.§§ 61-63 ophaves.
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§ 66. Er retten til at fore motordrevet
koretoj frakendt nogen for leengere tid
end 3 ar, kan spergsmalet om generhver-
velse af retten inden frakendelsestidens
udleb forlanges indbragt for domstolene.
Safremt afgerelsen gér ud pa, at forerret-
ten ikke generhverves, kan spergsmélet
tidligst efter 2 érs forleb pd ny indbrin-
ges for domstolene.
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35. 1§ 66 indsettes efter 1. pkt.:

»Spergsmalet indbringes for den ret,
som har paddemt sagen i ferste instans, el-
ler retten 1 den retskreds, hvor den demte
bor eller opholder sig.«

36. Efter § 67 indsattes:
»Kapitel 7 a
Konfiskation

§ 67 a. Ved grove eller gentagne over-
treedelser af denne lov kan der ske konfi-
skation af det ved overtraedelsen anvend-
te motordrevne keretgj, hvortil der kree-
ves karekort, hvis det m4 anses for pé-
kravet for at forebygge yderligere over-
treedelser af loven. Under tilsvarende be-
tingelser kan der ske konfiskation af et
motordrevet koretej, hvortil der kraeves
karekort, der ejes af den person, der har
foretaget overtraedelsen, selv om kereto-
jet ikke er anvendt ved overtredelsen.

Stk. 2. Konfiskation skal ske, hvis eje-
ren af koretojet har gjort sig skyldig 1
spirituskersel med en promille over 1,20,
der medforer ubetinget frakendelse af fo-
rerretten, og den padgaldende to gange
tidligere inden for de seneste 3 ar, for
det nye forhold er begaet, har gjort sig
skyldig 1 spirituskersel med en promille
over 1,20, der har medfert ubetinget fra-
kendelse af forerretten.

Stk. 3. Konfiskation efter stk. 2 skal
ske, selv om keretojet ikke er anvendt
ved den aktuelle overtradelse.

Stk. 4. Bestemmelsen i stk. 2 kan fra-
viges, nar s@rlige grunde undtagelsesvis
taler herfor.

Stk. 5. 1 ovrigt geelder reglerne om kon-
fiskation 1 kriminalloven for Grenland.«

37. Efter § 67 a indsattes:
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§ 72. Justitsministeren henholdsvis tra-
fikministeren kan bestemme, at befojel-
ser, der 1 loven er tillagt ministeren, kan
udeves af politiet.
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»Kapitel 7 b
Foranstaltning mv. ved cendret
regulering

§ 67 b. Spergsmalet om foranstaltning
og frakendelse af forerret i anledning af
hastighedsovertradelser, jf. § 29, afgores
efter de pa gerningstidspunktet gaeldende
regler.«

38. Efter § 71 indsaettes:

»§ 71 a. Politiet kan for at imedekom-
me sarlige behov hos personer med han-
dicap dispensere fra reglerne i denne lovs
kapitel 1-4, nar det findes feerdselssikker-
hedsmaessigt forsvarligt.«

39.§ 72 affattes saledes:

»§ 72. Transportministeren kan bemyn-
dige Faerdselsstyrelsen, en anden under
Transportministeriet oprettet styrelse el-
ler tilsvarende institution til at udeve de
befojelser, der i denne lov er tillagt trans-
portministeren.

Stk. 2. Transportministeren kan fastseet-
te regler om adgangen til at paklage af-
gorelser, der er truffet 1 henhold til be-
myndigelse efter stk. 1, herunder at afgo-
relserne ikke skal kunne indbringes for
ministeren.«

40. Efter § 72 indsattes:

»§ 72 a. Justitsministeren kan bemyn-
dige politiet til at udeve de befojelser,
der i denne lov er tillagt justitsministe-
ren.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastsaette
regler om adgangen til at paklage afgo-
relser, der er truffet i henhold til bemyn-
digelse efter stk. 1, herunder at afgorel-
serne ikke skal kunne indbringes for mi-
nisteren.«

41. Efter § 72 a indsattes:

46



2007/2 LSF 95

»§ 72 b. Skatteministeren kan bemyn-
dige politiet til at udeve de befojelser,
der i denne lov er tillagt skatteministeren.

Stk. 2. Skatteministeren kan fastsaette
regler om adgangen til at paklage po-
litiets administration af befojelser som
naevnt i stk. 1, herunder at klage skal
ske til Landsskatteretten. Skatteministe-
ren kan fastsatte regler om, at klager
over politiets administration ikke kan af-
gores administrativt.«
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