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(Konfiskation af knallerter mv.)

§1
I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1276 af 24. oktober 2007, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 52, stk. 5, 1. pkt., indsattes efter »Born med en legemshgjde pa under 135 cm ma ikke befordres pa
tohjulet motorcykel«: », medmindre barnet er fyldt 5 &r og anvender et barnesade eller andet sikkerheds-
udstyr, der opfylder de krav, som fastsettes i medfor af § 68«.

2.1§ 52, stk. 6, 1. pkt., udgér »pa en passagersiddeplads uden sikkerhedssele«.
3.1§ 55, stk. 2, 1. pkt., indsettes efter »udandingsprave«: », spytpreve, svedprove eller gjenbesigtigelse«.

4.1§ 82 indsattes som stk. 6 og 7:

»Stk. 6. Justitsministeren kan henlegge sine befojelser efter stk. 5 til anden statslig myndighed. Ju-
stitsministeren kan endvidere henlegge administrationen af de efter stk. 5 fastsatte bestemmelser til
anden offentlig myndighed eller privat organisation el.lign. og i forbindelse hermed fastsatte regler om
godkendelse af sddanne myndigheder og organisationer mv. og 1 evrigt fastsatte regler for myndighedens
eller organisationens virksomhed i forbindelse med administrationen af opgaverne.

Stk. 7. Justitsministeren kan fastsette regler om adgangen til at klage over afgerelser, der er truffet
1 henhold til bemyndigelse efter stk. 6, 2. pkt., herunder om, at afgerelser, der er truffet af offentlige
myndigheder, ikke kan paklages til anden administrativ myndighed.«

5.¢ 105, stk. 3, 2. pkt., ophaves, og 1 stedet indsattes:
»De herefter fremkomne belgb anvendes uafrundet som grundlag for reguleringen af belobene det
folgende ér. De arlige beleb afrundes til neermeste med 1 million delelige kronebelob.«

6.1 119, stk. 2, nr. 2, ®ndres »og« til: »eller«.
7. 1§ 124 udgar »eller bilinspektionens«.

8. 1§ 133 a indsattes efter stk. 4 som nyt stykke:

»Stk. 5. En knallert, som er konstruktivt &ndret med henblik pa hastighedsforagelse, eller som er 1 en
sadan ulovlig stand, at den for sa vidt angar lille knallert kan kere 43 km 1 timen eller derover og for sa
vidt angar stor knallert kan kere 64 km 1 timen eller derover, skal konfiskeres, hvis ejeren (brugeren) af
knallerten en gang tidligere inden for de seneste tre ar, for det nye forhold er begéet, har gjort sig skyldig
1 en tilsvarende overtredelse af § 67, stk. 2. Konfiskation kan dog undlades, hvis sarlige grunde taler
derfor.«

Stk. 5 bliver herefter stk. 6.

9. Efter § 134 c indsattes:

»§ 134 d. Skatteministeren kan bemyndige told- og skatteforvaltningen til at udeve de befojelser, der i
denne lov er tillagt skatteministeren.
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Stk. 2. Skatteministeren kan fastsatte regler om adgangen til at pdklage afgerelser, der er truffet i
henhold til bemyndigelse efter stk. 1, herunder at afgerelserne ikke skal kunne indbringes for ministe-
ren. Skatteministeren kan endvidere fastsatte regler om, at visse typer af afgerelser kan paklages til
Landsskatteretten, og om Landsskatterettens behandling af sddanne klagesager.

Stk. 3. Skatteforvaltningslovens § 48 finder tilsvarende anvendelse 1 forhold til afgerelser, der treffes 1
henhold til bemyndigelse efter stk. 1, og afgerelser af klagesager, der traeffes efter regler fastsat i medfor
af stk. 2. I tilfeelde, hvor der 1 medfer af stk. 2 er fastsat regler om klageadgang til Landsskatteretten,
finder skatteforvaltningslovens § 49 tilsvarende anvendelse 1 forhold til Landsskatterettens afgerelser af
sadanne klagesager.«

§2

Stk. 1. Loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Stk. 2. Overtraedelse af faerdselslovens § 67, stk. 2, tillegges ikke gentagelsesvirkning efter faerdselslo-
vens § 133 a, stk. 5, som indsat ved denne lovs § 1, nr. 8, hvis overtreedelsen er begédet inden lovens
ikrafttreeden, jf. dog stk. 3.

Stk. 3. Har ejeren (brugeren) af en knallert to gange for lovens ikrafttreden gjort sig skyldig i overtree-
delse af faerdselslovens § 67, stk. 2, ved at have foretaget konstruktive @ndringer af en knallert, og gor
den pageldende efter lovens ikrafttreeden og inden tre ar efter, at den forste overtreedelse er begdet, sig
skyldig 1 en overtredelse af fardselslovens § 67, stk. 2, ved at vare ejer (bruger) af knallert, der er
konstruktivt @ndret med henblik pa hastighedsforegelse, eller som er i en sddan ulovlig stand, at den for
sa vidt angér lille knallert kan kere 43 km i timen eller derover og for s& vidt angar stor knallert kan kere
64 km i timen eller derover, skal der ske konfiskation efter feerdselslovens § 133 a, stk. 5, som indsat ved
denne lovs § 1, nr. 8.
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1. Indledning

Hovedformélet med lovforslaget er at forbedre feerdselssikkerheden ved at indfere hjemmel 1 faerdsels-
loven til aget konfiskation af knallerter, som er blevet konstruktivt @ndret med henblik pd at ege den
maksimale hastighed, eller som er i en sddan kvalificeret ulovlig stand, at de kan kere vesentlig hurtigere
end de tilladte maksimale hastigheder pa 30 km i timen for lille knallert og 45 km i timen for stor knallert.

Det foreslds nermere bestemt, at der som udgangspunkt skal ske konfiskation af knallerter, der er
konstruktivt @ndret, eller som — uanset drsagen hertil — for sd vidt angar lille knallert kan kere 43 km
i timen eller derover og for sd vidt angar stor knallert kan kere 64 km i timen eller derover, nér den
pageldende ejer eller den person (brugeren), der har varig radighed over keretgjet, én gang tidligere
har gjort sig skyldig i en tilsvarende lovovertreedelse. Der er tale om en skerpelse i forhold til den
geldende retstilstand, hvorefter der sker konfiskation, nir ejeren eller brugeren for tredje gang har
foretaget konstruktive a&ndringer af sin knallert.

Det forudsettes, at kontrollen pa knallertomradet samtidig vil blive forenklet og effektiviseret admini-
strativt ved, at politiet fremover vil kunne male knallerters maksimale hastighed med sakaldte »rullefel-
ter«, og at disse malinger vil kunne danne grundlag for strafforfelgning af ejere (brugere) af knallerter,
der kan kere hurtigere end tilladt, herunder for anvendelse af den foresldede nye konfiskationsbestemmel-
se.

Den foresldede skarpede konfiskation og den forenklede kontrol af knallerter er i overensstemmelse
med anbefaling nr. 21 og nr. 22 i Fardselssikkerhedskommissionens nationale handlingsplan af 7. maj
2007. Initiativerne skal i gvrigt ses i lyset af, at der 1 2006 skete 998 personskader (heraf 24 drabte) ved
knallertkorsel. I 2005 var det tilsvarende tal 942 (heraf 29 draebte). Der foreligger endnu ikke officielle
opgorelser for hele 2007, men opgerelser for de forste to kvartaler viser samlet set en tendens til en
stigning i sdvel antallet af draebte som antallet af personskader ved knallertkorsel.
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Lovforslaget har herudover til formal at lovliggere befordring af bern, der er under 135 cm, men som er
fyldt 5 ar, pa tohjulede motorcykler, hvis barnet anvender et barnesade eller andet sikkerhedsudstyr, der
opfylder de krav, som fastsettes hertil af Faerdselsstyrelsen.

Desuden tilsigtes det med lovforslaget at skabe udtrykkelig lovhjemmel til, at justitsministeren pa
omrddet for transport af farligt gods — i1 overensstemmelse med mangedrig praksis — kan henlagge sine
befojelser til andre offentlige myndigheder og private.

Lovforslaget indeholder 1 gvrigt en rekke mindre justeringer af feerdselsloven, herunder en bemyndi-
gelse for skatteministeren til at fastsette regler om klageadgang, herunder afskaring heraf, 1 forhold
til de afgerelser, som told- og skatteforvaltningen maétte traeffe 1 henhold til loven efter bemyndigelse
fra skatteministeren. Lovforslaget indeholder desuden enkelte @ndringer af faerdselsloven af redaktionel
karakter.

2. Kontrol med og konfiskation af knallerter

2.1. Geeldende ret

Efter feerdselslovens § 2, nr. 6, inddeles knallerter 1 to typer, stor og lille knallert, ud fra knallerternes
konstruktivt bestemte maksimale hastighed. En stor knallert er siledes efter bestemmelsen en knallert
med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa 45 km i timen, mens en lille knallert er en knallert
med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa 30 km i timen.

Efter feerdselslovens § 68 kan transportministeren bl.a. fastsatte regler om keretgjers — herunder knal-
lerters — indretning og udstyr. Disse regler fremgar bl.a. af bekendtgerelse om keretgjers indretning
og udstyr mv. Efter bekendtgerelsens § 28, stk. 1, skal en knallerts motor, udveksling mellem motor
og drivhjul, drivhjulssterrelse samt lyddempningssystem vere indrettet séledes, at knallerten ikke yder
storre hastighed end fastsat ved typegodkendelsen. Efter bekendtgerelsens § 28, stk. 2, ma der endvidere
ikke foretages konstruktive @ndringer ved en knallerts motor samt lyddempningssystem eller @ndres i
udvekslingen mellem motor og drivhjul og 1 drivhjulssterrelsen.

Det folger af feerdselslovens § 67, stk. 2, at ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed
over et koretoj, er ansvarlig for, at keretgjet er i lovlig stand. Ejeren (brugeren) af en knallert er saledes
ansvarlig for, at knallerten opfylder kravene 1 § 28 1 bekendtgerelse om keretgjers indretning og udstyr
mv. En person, der forer en knallert uden at vare ejer (bruger) af denne, er derimod alene ansvarlig
for, at knallerten er 1 forsvarlig stand, jf. feerdselslovens § 67, stk. 3, og kan dermed alene straffes for
overtredelse af denne bestemmelse, hvis knallerten er i ulovlig stand pé en sddan made, at den ogsa er i
uforsvarlig stand, f.eks. hvis bremser eller lygter ikke virker forskriftsmaessigt.

Kontrollen af, om en knallert er blevet konstruktivt @ndret med henblik pa at kunne yde en storre
hastighed end tilladt, har i praksis hidtil veret baseret pa en adskillelse af knallerten, der foretages pé
stedet af politiet eller pa et verksted, hvis politiet ikke umiddelbart kan foretage adskillelsen eller 1 gvrigt
ikke kan finde den knallertdel mv., som er drsagen til, at knallerten kan kere hurtigere end tilladt. I
forbindelse med adskillelsen er eventuelle ulovlige dele blevet udtaget med henblik péd konfiskation.

Som det fremgér af Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000 om sanktionspastande mv. i faerdselssager,
er anklagemyndighedens péstand i sager om konstruktive @ndringer, som ejeren (brugeren) selv har fore-
taget af knallerten, en bade pa 1.000 kr. i forste- og andengangstilfelde, samt pastand om konfiskation
af de eventuelle ulovlige dele af knallerten. I tredjegangstilfaelde er pastanden en bade pa 1.500 kr. samt
konfiskation af hele knallerten. Hvis ejeren (brugeren) ikke selv har foretaget de konstruktive @ndringer,
er pastanden i henhold til meddelelsen en bede pa 500 kr.

Konfiskation i de ovennzvnte tredjegangstilfelde sker efter straffelovens almindelige regler her-
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om. Den sarlige bestemmelse i1 faerdselslovens § 133 a om konfiskation af motordrevne keretgjer har
siden den @ndring af faerdselsloven, der skete ved lov nr. 363 af 24. maj 2005, ogséd omfattet store, men
ikke smé knallerter. Bestemmelsen ses imidlertid ikke hidtil at vare anvendt i praksis til konfiskation af
store knallerter.

For at forenkle kontrollen med, om knallerter er blevet konstruktivt @ndret, har myndighederne som
alternativ til adskillelse af knallerter forsegt at basere kontrollen pd malinger af knallerters maksimale
hastighed ved hjelp af sékaldte »rullefelter«. Synspunktet har veret, at en malt hastighed, der ligger
vasentlig over de tilladte maksimale hastigheder pa henholdsvis 30 og 45 km i timen, indikerer, at der er
foretaget konstruktive &ndringer af den pageldende knallert.

At den malte hastighed skal ligge vasentlig over de tilladte konstruktivt bestemte maksimale hastighe-
der, for der er grundlag for at antage, at der er foretaget konstruktive @ndringer, skyldes bl.a., at der 1
de gxldende regler for godkendelse og syn af knallerter, som herer under Transportministeriets omréde,
opereres med tolerancer, sdledes at en knallert, der kan kere op til 10 procent over de fastsatte graenser for
den konstruktivt bestemte maksimale hastighed, er lovlig.

Det forhold, at der opereres med disse tolerancer, er i gvrigt baggrunden for det forbud i feerdselslovens
§ 43 a mod at kere hurtigere end 45 km 1 timen pa stor knallert og 30 km i timen pa lille knallert, der blev
indfert ved lov nr. 292 af 28. april 2000.

I ovrigt kan det ikke udelukkes, at de navnte tolerancer 1 nogle tilfelde overskrides som folge af
fejl fra en producents side, sdledes at en knallert kan kere for hurtigt, allerede inden den erhverves af
forbrugeren.

Den alternative form for kontrol ved anvendelse af rullefelter har veret genstand for domstolsprevelse i
to sager afgjort af Vestre Landsret den 20. juni 2007. Landsrettens dom i den ene sag, der vedrerte en lille
knallert, er refereret i Ugeskrift for Retsveesen, 2007, side 2498. Den anden sag vedrerte en stor knallert
og er afsagt med tilsvarende premisser. I begge sager stadfastede landsretten byrettens dom og afviste
dermed, at hastighedsmaling pa rullefelt i sig selv kan udgere bevis for, at der er foretaget konstruktive
@ndringer af en knallert.

Landsretten anferte, at hastighedsmaling pé rullefelt er en forsvarlig metode til at male en knallerts
hastighed, og tiltradte derfor, at det 1 sagen om den lille knallert var bevist, at tiltaltes knallert havde
kunnet kere med en maksimal hastighed pad 53 km i timen, som det fremgik af malingen af denne knallert,
og at det 1 sagen om den store knallert tilsvarende var bevist, at tiltaltes knallert havde kunnet kore
med en maksimal hastighed pa 69,4 km 1 timen. Landsretten lagde imidlertid vaegt pé, at det ud fra
de oplysninger, som Faerdselsstyrelsen havde tilvejebragt til brug for sagerne, ikke kunne udelukkes, at
det kan forekomme, at knallerter vil vaere i stand til at kere for sterkt, selv om der ikke er foretaget
konstruktive @ndringer. Landsretten bemarkede saledes folgende:

»Fardselsstyrelsen har i et notat af 13. oktober 2005 konkluderet, at der med 99 % sandsynlighed vil
foreligge en konstruktiv @ndring, hvis mélingen af en lille knallerts hastighed pé rullefelt viser 43 km/t [i
sagen om den store knallert: 64 km/t].

Beregningerne, der har dannet grundlag for denne konklusion, er foretaget ud fra antagelser om produ-
centernes risikovillighed til 1 deres produktion at acceptere fravigelser fra de tilladte maksimalhastigheder,
bade for knallerter og for en eventuel pdmonteret reservedelslyddemper. Selv om antagelserne er sogt
verificeret ved kontrolsyn af 84 store knallerter af flere forskellige fabrikater, ma det antages, at det kan
forekomme, at sma knallerter [store knallerter], der ikke har undergdet konstruktive @ndringer, kan kere
med en hastighed pa 43 km/t. eller mere [64 km/t eller mere].

Det er derfor ikke bevist, at der pa tiltaltes knallert er foretaget konstruktive @ndringer, og det tiltraedes
herefter, at tiltalte er frifundet for overtredelse af feerdselslovens § 118, stk. 1, jf. § 67, stk. 2, jf.
bekendtgerelse om keretojers indretning og udstyr mv. § 28, stk. 2.«

2007/2 LSF 96 5



2.2. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet finder, at der af ferdselssikkerhedsmassige grunde er behov for at styrke héndhee-
velsen af reglerne om knallerters maksimale hastighed og forebygge overtredelser af de galdende
hastighedsbestemmelser mv. pa knallertomradet.

Knallertkersel med hastigheder, der ligger over det tilladte, udger en faerdselssikkerhedsmaessig risiko
for knallertforeren selv og for medtrafikanterne. Denne risiko vil — alt andet lige — vere storre, jo mere de
tilladte konstruktivt bestemte maksimale hastigheder overskrides. Ud over at farten i sig selv indebarer en
risiko, er der ogsa risiko for uheld som felge af, at de pageldende knallerter typisk ikke vil vare indrettet
og udstyret, f.eks. med hensyn til bremser og lygteforing, til forsvarlig kersel med hastigheder, der ligger
langt over henholdsvis 30 og 45 km i timen. Knallertkersel med ulovlige hastigheder mé i gvrigt ogsa
generelt anses for egnet til at skabe utryghed blandt andre trafikanter, herunder blede trafikanter som
géende og cyklister. Endvidere kan en sddan kersel indebere andre ulemper, f.eks. i form af ogede
stojgener.

Det er efter Justitsministeriets opfattelse behov for en forenkling og effektivisering af politiets kontrol
med, at knallerterne i trafikken ikke er i en sddan ulovlig stand, at de kan kere hurtigere end de maksimale
hastigheder pa henholdsvis 30 og 45 km i timen med tilleg af de kommende produktionstolerancer pa
formentlig 20 procent, jf. afsnit 2.2.1. nedenfor.

Det er endvidere Justitsministeriets opfattelse, at der i sterre omfang end efter den geeldende retstilstand
ber ske konfiskation af knallerter, som er blevet konstruktivt a&ndret, og at der pa tilsvarende made ber
ske konfiskation af knallerter, som — uanset arsagen hertil — er i en sddan kvalificeret ulovlig stand, at de
kan kere vaesentlig hurtigere end de tilladte maksimale hastigheder pa henholdsvis 30 og 45 km i timen
(med tilleeg af de ovenfor nevnte tolerancer).

Justitsministeriets nermere overvejelser om forenkling af kontrollen pa omradet fremgar af afsnit 2.2.1.,
og de nermere overvejelser om gget konfiskation fremgér af afsnit 2.2.2. nedenfor.

2.2.1. Forenklet kontrol

Efter Justitsministeriets opfattelse er der behov for en forenkling af kontrollen med, om knallerter
kan kere hurtigere end de tilladte maksimale hastigheder (med tilleg af de kommende tolerancer, jf.
narmere herom nedenfor). Dette skyldes dels, at den nuvarende praksis med adskillelse af knallerter med
henblik pa at konstatere, om knallerten er blevet konstruktivt @ndret, er en forholdsvis ressourcekraevende
kontrolform, dels at den tekniske udvikling har bevirket, at det 1 dag er vanskeligere — og 1 visse tilfelde
narmest umuligt — at finde ud af, om arsagen til, at en knallert kan kere for hurtigt, er, at den er blevet
konstruktivt &ndret.

Det er endvidere Justitsministeriets opfattelse, at det ud fra en fardselssikkerhedsmassig betragtning
ikke er afgerende, om en knallert kan kere for hurtigt som folge af konstruktive @ndringer, som ejeren
(brugeren) selv har foretaget, eller om knallerten eventuelt kan kere for hurtigt af grunde, som kan
tilskrives f.eks. en tidligere ejer eller producenten.

Justitsministeriet finder pd den baggrund, at kontrollen pd omradet fremover ikke alene ber dreje sig
om, hvorvidt der er foretaget konstruktive @ndringer, men i hgjere grad ber fokuseres pd, om en knallert
med hensyn til den maksimale hastighed er i lovlig stand eller ej, hvorimod en afklaring af, om en
eventuel ulovlig maksimal hastighed er et udslag af konstruktive @ndringer, 1 almindelighed ikke ber
tilleegges afgerende betydning.

Som led i denne endring af kontrollen pa omradet vil Fardselsstyrelsen samtidig @ndre bekendtge-
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relsen om keretgjers indretning og udstyr mv. sdledes, at det kommer til at fremgd udtrykkeligt af
bekendtgerelsens § 28, stk. 1, at en lille knallert, der kan kere hurtigere end 30 km i timen, og en stor
knallert, der kan kere hurtigere end 45 km 1 timen, ikke er 1 lovlig stand, dog séledes at de 30 henholdsvis
45 km 1 timen tillegges en produktionstolerance, der formentlig vil blive sat til 20 procent. Sterrelsen af
tolerancen vil blive endeligt fastlagt efter hering og EU-notifikation.

Der vil séledes foreligge en strafbar overtreedelse af ferdselslovens § 67, stk. 2, jf. bekendtgerelsens
§ 28, stk. 1, hvis en lille knallert kan kere over 36 km i timen, og hvis en stor knallert kan kere over
54 km 1 timen (i begge tilfeelde forudsat at tolerancen fastsattes til 20 procent). Ejeren (brugeren) vil
altsd kunne straffes, uanset om det i gvrigt er pévist, at knallerten i strid med bekendtgerelsens § 28,
stk. 2, er blevet konstruktivt @ndret, og uanset om der konkret er sket en overtreedelse af den serlige
hastighedsbestemmelse for knallerter i feerdselslovens § 43 a. Straffen for overtradelse vil i forstegangs-
tilfeelde vaere en skaerpet bade, jf. feerdselslovens § 118, stk. 2. Der ber efter Justitsministeriets opfattelse,
1 overensstemmelse med de geldende bedetakster for konstruktive @ndringer, som ejeren (brugeren)
selv har foretaget, som udgangspunkt nedlegges pastand om en bede pd 1.000 kr. i sével forste- som
andengangstilfelde.

Det bemarkes i1 den forbindelse, at det ansvar, der efter faerdselslovens § 67, stk. 2, pahviler ejeren
(brugeren) af et koretoj for, at keretgjet er 1 lovlig stand, efter praksis er et meget strengt ansvar, der
pahviler ejeren (brugeren) selvstendigt. Hvis en knallert kan kere for steerkt, vil ejeren (brugeren) saledes
ikke vere fri for ansvar, blot fordi det eventuelt kan godtgeres, at der ikke er foretaget konstruktive
@ndringer af knallerten.

Som det fremgér af de ovenfor i afsnit 2.1. omtalte provesager, har Vestre Landsret fastslaet, at hastig-
hedsmaélinger ved hjelp af rullefelter er en forsvarlig metode til at male en knallerts hastighed. Sadanne
mélinger kan sdledes udgere tilstreekkeligt bevis i konkrete sager for den hastighed, en knallert er i
stand til at yde. P4 den baggrund, og da en handhavelse baseret pd hastighedsmélinger med rullefelter
vil indebzre en vasentlig effektivisering og forenkling af politiets kontrol, er det Justitsministeriets
opfattelse, at rullefeltsmalinger fremover skal kunne danne grundlag for handhevelse af faerdselslovens
§ 67, stk. 2, i relation til knallerter, der ikke er i lovlig stand, fordi de kan kere hurtigere end de tilladte
maksimale hastigheder, jf. den kommende nyaffattelse af § 28, stk. 1, i bekendtgerelse om keretgjers
indretning og udstyr mv.

Det bemarkes, at indferelse af kontrol ved hjelp af rullefelter naturligvis ikke @ndrer pa, at politiet
ogsa vil kunne benytte sig af hidtil anvendte kontrolmuligheder. Hvis politiet f.eks. umiddelbart kan
konstatere, at der er foretaget konstruktive @ndringer af en knallert ved indsattelse af ulovlige dele, kan
der som hidtil straffes herfor, og de pdgeldende dele kan som hidtil konfiskeres, jf. ogsa nedenfor afsnit
2.2.2. Konstaterer politiet f.eks. ved laserméling i forbindelse med en hastighedskontrol, at en knallert
korer med en hgjere hastighed, end den tilladte maksimale hastighed, jf. den kommende nyaffattelse af
§ 28, stk. 1, 1 bekendtgerelse om keretgjers indretning og udstyr mv., vil der selvsagt kunne geres et
strafansvar geldende for overtraedelse af denne bestemmelse, jf. faerdselslovens § 67, stk. 2, uanset at der
ikke er foretaget en rullefeltsméling af den padgeldende knallert.

Anvendelsen af rullefelter forudsetter ingen @ndringer af ferdselsloven og forudsattes gennemfort
administrativt. Herved gennemfores tillige anbefaling nr. 21 i Faerdselssikkerhedskommissionens hand-
lingsplan for s vidt angér spergsmalet om en rationel og ressourcebesparende kontrol pd omradet ved
anvendelse af rullefelter.

2.2.2. Konfiskation
Justitsministeriet finder, at der ud over en forenklet og effektiviseret kontrol er behov for serlige tiltag
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over for de groveste overtraedelser pa omradet, hvilket — ud over de tilfelde, hvor en knallert (beviseligt)
er konstruktivt @ndret med henblik pa at opna en ulovlig maksimal hastighed — omfatter tilfaelde, hvor
knallerten, uanset &rsagen hertil, er 1 en sddan kvalificeret ulovlig stand, at den kan kere vasentlig
hurtigere end de tilladte maksimale hastigheder.

Korsel med séddanne hastigheder ma anses for serlig farlig, bl.a. fordi knallerten, som anfert ovenfor
1 afsnit 2.2., typisk ikke vil vere indrettet hertil. Endvidere vil foreren af en lille knallert typisk ikke
— medmindre den pageldende har kerekort til motorcykel — vare undervist i kersel med sédanne
hastigheder pa tohjulet keoretej. Medtrafikanter vil desuden kunne komme til at fejlvurdere en knallerts
hastighed i konkrete situationer i trafikken, hvis knallerten kan kere vasentlig hurtigere end 30 eller 45
km 1 timen. Som ogsé anfert ovenfor i afsnit 2.2. vil knallertkersel med hastigheder, der (vasentlig)
overstiger det tilladte, endvidere kunne indebare andre ulemper som utryghed hos medtrafikanterne og
ogede stojgener.

En knallert, der kan kere veasentlig hurtigere end de tilladte maksimale hastigheder, kan sdledes efter
omstendighederne udgere en betydelig risiko for ferdselssikkerheden. Det md derfor betegnes som
uhensigtsmaessigt, hvis det fortsat skal vaere en forudsatning for konfiskation af knallerten, at politiet tre
gange har grebet den samme person i overtredelse af reglerne, jf. afsnit 2.1.

Omvendt finder Justitsministeriet ikke, at der er grundlag for at skerpe reglerne s meget, at der
sker konfiskation af ulovlige knallerter allerede i forstegangstilfelde. Dette skyldes for det forste, at
konfiskation af hele knallerten er en meget indgribende foranstaltning, og for det andet, at det som navnt
ikke helt kan udelukkes, at fabriksnye knallerter i enkelte tilfeelde kan kere vasentlig hurtigere end de
tilladte maksimale hastigheder og bringes pd markedet i en sddan ulovlig stand. Justitsministeriet finder
saledes, at ejeren (brugeren) i forstegangstilfelde alene bor péalegges en bede, der samtidig kan tjene som
en »advarsel«, inden der i et eventuelt andengangstilfelde skrides til konfiskation. Det bemaerkes herved,
at det forhold, at der ikke skrides til (beslagleeggelse og) konfiskation i ferstegangstilfaeldet, selvsagt ikke
bevirker, at der lovligt vil kunne keres videre pd den padgaldende knallert. Ejeren (brugeren) har saledes
pligt til at lovliggere knallerten, inden den benyttes til yderligere korsel.

Det er Justitsministeriets vurdering, at en ordning med konfiskation i andengangstilfelde — sammen-
holdt med den ovenfor i afsnit 2.2.1. nevnte effektivisering af kontrollen med deraf folgende oget
opdagelsesrisiko — vil have en betydelig preventiv effekt. En sddan ordning vil 1 evrigt vaere i1 overens-
stemmelse med anbefaling nr. 22 1 Ferdselssikkerhedskommissionens handlingsplan.

Feardselslovens § 133 a foreslds pa den baggrund @ndret saledes, at en knallert, som er blevet konstruk-
tivt @ndret med henblik pd hastighedsforegelse, eller som er i kvalificeret ulovlig stand, fordi den kan
kore vaesentlig hurtigere end den tilladte maksimale hastighed (inkl. den tolerance, som fastsattes af
Ferdselsstyrelsen, jf. afsnit 2.2.1. ovenfor), fremover skal konfiskeres, hvis ejeren (brugeren) én gang tid-
ligere inden for tre ar har overtradt ferdselslovens § 67, stk. 2, jf. § 28, stk. 1 eller 2, i Feerdselsstyrelsens
bekendtgerelse om keretejers indretning og udstyr mv., pa tilsvarende made.

For sd vidt angér konstruktive @ndringer finder Justitsministeriet ikke, at det ber vaere afgerende, om
ejeren (brugeren) selv har foretaget @ndringerne, eller om vedkommende f.eks. har fiet en anden til at
udfere arbejdet eller har kobt en allerede konstruktivt @ndret knallert 1 ond tro. Justitsministeriet finder
saledes, at alle tilfeelde, hvor ejeren ved eller burde vide, at knallerten er konstruktivt a&ndret, ber vare
omfattet af den foresldede nye konfiskationsbestemmelse.

Som det fremgér af de ovenfor i afsnit 2.1. refererede provesager, som Vestre Landsret har afgjort i
2007, har Faerdselsstyrelsen i et notat af 13. oktober 2005 konkluderet, at der med 99 procents sandsyn-
lighed vil foreligge en konstruktiv @ndring, hvis en lille knallert kan kere mere end 43 km i timen, og
hvis en stor knallert kan kere mere end 64 km i timen. Justitsministeriet finder det pd den baggrund
narliggende at afgraense anvendelsesomréadet for den foreslaede nye konfiskationsbestemmelse séledes, at
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tilfeelde, hvor de pagaeldende knallerter kan kere hurtigere end disse hastigheder, er omfattet uathaengigt
af, om kan fores bevis for konstruktive @ndringer.

Da det ikke kan udelukkes, at der i praksis kan opsta tilfeelde, hvor serlige grunde taler for at undlade
konfiskation, foreslds den nye bestemmelse suppleret med en adgang for domstolene til at undlade
konfiskation efter en konkret vurdering.

Der tilsigtes ingen @&ndringer af retstilstanden vedrerende konfiskation af en knallerts enkelte dele i
tilfelde, hvor der er foretaget konstruktive @ndringer af knallerten. Hvis politiet umiddelbart kan konsta-
tere, at der er foretaget konstruktive @ndringer af en knallert ved indsattelse af ulovlige dele, kan disse
dele som hidtil konfiskeres efter straffelovens almindelige regler herom, jf. herved ogsa ferdselslovens
§ 133 a, stk. 5, der efter forslaget bliver stk. 6, hvorefter straffelovens almindelige regler om konfiskation
gaelder ved siden af feerdselslovens sarlige konfiskationsbestemmelse.

At straffelovens almindelige regler om konfiskation i evrigt geelder indeberer bl.a. ogsé, at der, selv om
betingelserne i den foresldede @ndring af faerdselslovens § 133 a ikke er opfyldt, efter omstendighederne
vil kunne ske konfiskation i medfer af straffelovens § 77 a, hvorefter genstande, som pd grund af deres
beskaffenhed i forbindelse med andre foreliggende omstaendigheder mé befrygtes at ville blive brugt ved
en strafbar handling, kan konfiskeres, for sé vidt det ma anses for pakravet for at forebygge den stratbare
handling.

Der er ogsé grund til at fremheve, at straffelovens § 75, stk. 4, om, at der 1 stedet for konfiskation kan
treeftes bestemmelse om foranstaltninger vedrerende de pagaeldende genstande til forebyggelse af yderli-
gere lovovertraedelser, og § 76, stk. 3, om sarligt sikrede rettigheder over genstande, der konfiskeres,
ogsa finder anvendelse i forbindelse med den foresldede ordning.

Der henvises til § 1, nr. 8, i lovforslaget.

3. Befordring af born pd tohjulede motorcykler

3.1. Geeldende ret

Ferdselslovens § 52, stk. 5, 1. pkt., som affattet ved lov nr. 514 af 6. juni 2007, indeholder et forbud
mod at befordre bern med en legemshgjde pa under 135 cm pé tohjulet motorcykel. Forbuddet er
begrundet i, at et barn skal have en sédan sterrelse og udvikling, at barnet kan sidde ordentlig fast pa
motorcyklen.

3.2. Justitsministeriets overvejelser

Justitsministeriet er efter vedtagelsen af lov nr. 514 af 6. juni 2007 blevet opmearksom pa, at der i
andre europziske lande forhandles barnesader, der kan monteres pa tohjulede motorcykler. Ministeriet
har herefter indhentet en udtalelse fra Transportministeriet (Ferdselsstyrelsen), som efter neermere under-
sogelser har oplyst, at der i bl.a. Tyskland salges flere varianter af barnesader til anbringelse bag fereren
pa tohjulede motorcykler. Barnet fastspaendes ikke i sadet, men kan i mindst én af modellerne hvile
sine fodder 1 en strop. Det er Ferdselsstyrelsens vurdering, at mindre bern sidder mere sikkert i disse
seder end pa motorcyklens normale passagersede under den forudsatning, at saedet er sikkert fastgjort
til motorcyklen og er forsynet med anordninger (f.eks. fornevnte strop) til fastholdelse af barnets fedder
under keorslen.

Det er ligeledes Faerdselsstyrelsens vurdering, at der findes andet sikkerhedsudstyr i form af ryglaen og
(supplerende) fodhvilere, som yder lidt sterre bern en lige s& god beskyttelse, som barnesaderne yder de
mindre bern.
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Det foreslas derfor, at ferdselslovens § 52, stk. 5, @ndres sdledes, at det bliver lovligt at befordre bern
under 135 cm pé tohjulede motorcykler under forudsetning af, at der anvendes et barnesade eller andet
sikkerhedsudstyr, der opfylder naermere bestemte krav. Disse krav vil blive fastsat af Ferdselsstyrelsen 1
medfor af ferdselslovens § 68. Det skal endvidere vere en forudsetning, at barnet er fyldt 5 ar, da bern
under denne alder kan vere for sma til at anvende styrthjelm.

Der henvises til § 1, nr. 1, i lovforslaget.

4. Vejtransport af farligt gods

4.1. Geeldende ret

Efter feerdselslovens § 82, stk. 5, jf. § 1, kan justitsministeren fastsette bestemmelser om transport af
farligt gods ad vej. Justitsministeriet har i medfer af bestemmelsen senest udstedt bekendtgerelse nr. 705
af 21. juni 2007 om vejtransport af farligt gods, som bl.a. indeholder bestemmelse om, at vejtransport
af farligt gods skal ske i overensstemmelse med den europaiske konvention om transport af farligt gods
(ADR-konventionen) samt de serlige aftaler, som Danmark matte have indgaet i henhold hertil. Begrebet
farligt gods er vidtfavnende og omfatter en lang rekke genstande og stoffer, som i andre henseender
end vejtransport falder uden for Justitsministeriets ressort. Regelsattet er endvidere af meget teknisk
karakter, bade for sa vidt angér afgraensningen af de pageldende farlige stoffer og kravene til emballage
og keretgjer.

Muligheden for at henleegge opgaver pd omrédet til anden offentlig myndighed eller private er ikke
omtalt 1 feerdselslovens § 82, stk. 5. Den ressortansvarlige minister — forst justitsministeren, siden trafik-
ministeren (1992-2001) og dernzst pa ny justitsministeren — har imidlertid siden udstedelsen af den forste
bekendtgerelse om vejtransport af farligt gods (bekendtgerelse nr. 94 af 5. marts 1974 om vejtransport
af giftige stoffer) henlagt opgaver pa omradet til andre offentlige myndigheder. Siden privatiseringen af
Statens Bilinspektion i 2005 har private i form af de sdkaldte synsvirksomheder ligeledes varetaget visse
opgaver, jf. nermere herom nedenfor.

I den gzldende bekendtgerelse fra 2007, jf. ovenfor, er der 1 folgende omfang henlagt opgaver til
offentlige myndigheder uden for Justitsministeriets omrade og til private:

Beredskabsstyrelsen, som herer under Forsvarsministeriet, er bemyndiget til 1 visse tilfeelde at meddele
tilladelse til transport af farligt gods, som 1 henhold til ADR-konventionen som udgangspunkt er udeluk-
ket fra transport, eller som ikke kan transporteres pa de betingelser, som er angivet i konventionen, jf.
§ 14, stk. 1. Beredskabsstyrelsen foretager ogsa godkendelse af og udsteder attester mv. for visse tanke
og keretgjer med tanke, jf. § 24, stk. 2, § 25, stk. 2, og § 26, stk. 4 og 5. I henhold til § 28, stk. 1,
foretager Beredskabsstyrelsen eller et af Beredskabsstyrelsen anerkendt prevningsorgan prevning af visse
emballagetyper. Endelig fastsaetter Beredskabsstyrelsen regler om uddannelse af forere af keretgjer til
vejtransport af farligt gods, godkender og forer tilsyn med de pagaeldende kurser, udarbejder eksamensop-
gaver og kan bemyndige uddannelsesinstitutionerne til pad naermere angivne vilkér at udstede og forny
uddannelsesbeviser, jf. § 31.

Statens Institut for Strdalebeskyttelse, som herer under Ministeriet for Sundhed og Forebyggelse, kan i
visse tilfelde meddele tilladelse til transport af radioaktive stoffer, som i henhold til ADR-konventionen
som udgangspunkt er udelukket fra transport, eller som ikke kan transporteres pd de betingelser, som er

angivet 1 konventionen, jf. bekendtgerelsens § 14, stk. 1. Instituttet godkender endvidere visse former for
emballage, jf. § 28, stk. 3.

Synsvirksomhederne er bemyndiget til at syne og godkende keretojer til brug for transport af farligt
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gods og 1 forbindelse hermed udstede og forlenge visse attester, jf. bekendtgerelsens § 22, stk. 2, 1. pkt.,
§§ 23 og 24, stk. 1 og 4, og § 25, stk. 1 og 4.

Forsvarsministeriet udpeger de myndigheder, der syner og godkender keretgjer, som tilhegrer de danske
vaebnede styrker, jf. bekendtgerelsens § 22, stk. 2, 2. pkt. og § 24, stk. 5. Forsvarsministeriet eller den
myndighed, Forsvarsministeriet matte bemyndige hertil, fastsaetter endvidere retningslinjer for ansegning
og udstedelse af visse attester for disse karetgjer, jf. bekendtgerelsens § 24, stk. 6.

Arbejdstilsynet godkender tryktanke, jf. bekendtgerelsens § 26, stk. 3, og fastsetter krav til emballage
til transport af trykbeholdere og tanke, jf. § 28, stk. 2.

Endelig fastsetter Feerdselsstyrelsen, som herer under Transportministeriet, i henhold til bekendtgerel-
sens § 27 retningslinjer for ansegning om og udstedelse af attester pd omradet.

Der er ikke 1 bekendtgerelsen fastsat regler om adgangen til at klage over afgerelser, som traeffes 1
henhold til de ovenfor beskrevne bemyndigelsesbestemmelser.

4.2. Justitsministeriets overvejelser

Det er Justitsministeriets opfattelse, at en hensigtsmessig og sikkerhedsmaessig forsvarlig forvaltning af
omradet for transport af farligt gods fortsat forudsaetter inddragelse af sagkundskab og teknisk ekspertise
uden for Justitsministeriets omrade. Justitsministeriet finder saledes, at den ovenfor under punkt 4.1.
beskrevne praksis for delegation af opgaver til andre offentlige myndigheder og private er velbegrundet
og ber opretholdes.

Det er endvidere Justitsministeriets opfattelse, at der ber skabes udtrykkelig lovhjemmel til denne
delegation.

Der henvises til § 1, nr. 4, 1 lovforslaget.

5. Lovforslagets okonomiske og administrative konsekvenser mv.

Lovforslaget skonnes ikke at medfere ekonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige af
betydning.

Lovforslaget har ikke gkonomiske eller administrative konsekvenser for borgerne eller erhvervslivet.

Forslaget har ingen miljomassige konsekvenser og indeholder ikke EU-retlige aspekter.

6. Horte myndigheder mv.
Lovforslaget har veret sendt i hering hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

Prasidenterne for @stre Landsret, Vestre Landsret, Kebenhavns Byret og retterne i Odense, Arhus,
Alborg og Roskilde, Domstolsstyrelsen, Den Danske Dommerforening, Dommerfuldmagtigforeningen,
Rigsadvokaten, Rigspolitichefen, Foreningen af Offentlige Anklagere, Politiforbundet i Danmark, Advo-
katradet, Det Kriminalpraeventive Rad, Institut for Menneskerettigheder, Landsforeningen af beskikkede
advokater, Radet for Sterre Ferdselssikkerhed, Institut for Transport (DTU), Kommunernes Landsfor-
ening, Forenede Danske Motorejere (FDM), MC Touring Club, Danske Motorcyklisters Rad, Motorcy-
kelbranchens Landsforbund, Motorcykel-Forhandler Foreningen, Motorcykel Importer Foreningen, Dan-
marks Knallert Union, Dansk Transport og Logistik (DTL), Handel, Transport og Service (HTS), Dansk
Erhverv, Fagligt Felles Forbund (3F), Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark, Landsforeningen af
Ungdomsskoleledere og Foreningen Liv og Trafik.
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Vurdering af konsekvenser af lovforslag

Positive konsekven- Negative konsekven-
ser/mindreudgifter ser/merudgifter
Okonomiske konsekven- | Ingen Ingen af betydning

ser for stat, kommuner
og regioner
Administrative konse- Ingen Ingen af betydning
kvenser for stat, kommu-
ner og regioner

Okonomiske konsekven- | Ingen Ingen
ser for erhvervslivet

Administrative konse- Ingen Ingen
kvenser for erhvervslivet

Miljomassige konse- Ingen Ingen
kvenser

Administrative konse- Ingen Ingen

kvenser for borgerne
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Den foresldede bestemmelse indebearer, at det geldende forbud i § 52, stk. 5, 1. pkt., mod at befordre
bern med en legemshgjde pa under 135 cm pa tohjulet motorcykel lempes séledes, at en sddan befordring
fremover vil vere lovlig, hvis barnet er fyldt 5 r og anvender et barnesade eller andet sikkerhedsudstyr,
der opfylder de krav, som fastsattes af Ferdselsstyrelsen i medfor af faerdselslovens § 68.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 3 1 de almindelige bemarkninger.

Andringen er af redaktionel karakter. § 52, stk. 6, blev indsat i feerdselsloven ved lov nr. 514 af 6. juni
2007. Ordene »pa en passagersiddeplads uden sikkerhedssele« er imidlertid taget med i bestemmelsen
ved en fejl. Det fremgér sdledes af bemerkningerne til bestemmelsen, jf. tillegsbetenkning af 15.
maj 2007 til L 71 B, Folketingstidende 2006-07, tilleg B, s. 1253 ff., at forbuddet mod at befordre
bern med en legemshgjde pa under 135 cm pa tohjulede motorcykler skal finde anvendelse, uanset
om passagersiddepladsen er forsynet med sikkerhedssele. Det fremgar endvidere af bemerkningerne,
at Faerdselsstyrelsen har oplyst, at der i Danmark ikke findes tohjulede motorcykler med passagersidde-
pladser med sikkerhedssele. Faerdselsstyrelsen har endvidere oplyst, at der heller ikke lovligt vil kunne
monteres sikkerhedsseler pa disse motorcykler. Pa den baggrund foreslds det, at den navnte formulering
udgar af bestemmelsen.

Af ferdselslovens § 55, stk. 1, folger bl.a., at politiet til enhver tid kan krave, at foreren af et koretoj
eller en rytter afgiver uddndings-, spyt- eller svedprove eller lader sine gjne besigtige. Efter den galdende
affattelse af § 55, stk. 2, 1. pkt., kan politiet endvidere fremstille en person til udtagelse af blod- og
urinpreve, bl.a. hvis den pigeldende negter eller ikke er i stand til at medvirke til en uddndingspre-
ve. Bestemmelsen giver imidlertid ikke efter sin ordlyd politiet samme mulighed for at foretage en sddan
fremstilling, hvis det er en spyt- eller svedprove eller gjenbesigtigelse, som personen nagter eller ikke er i
stand til at medvirke til.
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Da denne manglende parallelitet mellem politiets befgjelser efter faerdselslovens § 55, stk. 1, og politiets
muligheder for at foretage kontrol efter lovens § 55, stk. 2, ikke er hensigtsmaessig, foreslas bestemmelsen
@ndret sdledes, at en forer af et koretoj eller en rytter vil kunne fremstilles til udtagelse af blod- og
urinprove, ikke blot hvis den pégaeldende nagter eller ikke er 1 stand til at medvirke til udandingsprove
(som har til formal at afslere eventuel spirituskersel), men ogsé hvis den pagaldende negter eller ikke
er 1 stand til at medvirke til spytprove, svedprove eller gjenbesigtigelse (som har til formél at afslere
eventuel korsel under pavirkning af euforiserende stoffer).

Med den foreslaede @ndring af faerdselslovens § 82 indferes der med stk. 6 udtrykkelig hjemmel for ju-
stitsministeren til at bemyndige andre statslige myndigheder til at fastsatte bestemmelser om vejtransport
af farligt gods, og til at bemyndige andre offentlige myndigheder og private til at administrere de regler,
som fastsattes administrativt pad omradet, jf. § 82, stk. 5. Formdlet hermed er at skabe et sikkert retligt
grundlag for fortsat inddragelse af den eksterne sagkundskab og tekniske ekspertise, som er nedvendig for
at sikre en hensigtsmaessig og sikkerhedsmassigt forsvarlig forvaltning af sagsomrédet.

Den foresldede bestemmelse understotter sdledes den henleggelse af opgaver til andre myndigheder og
private, som den galdende bekendtgerelse nr. 705 af 21. juni 2007 om vejtransport af farligt gods — 1
overensstemmelse med mangearig praksis — indebaerer. Bestemmelsen kan endvidere danne grundlag for
ny delegation ved behov herfor.

Stk. 7 giver endvidere justitsministeren hjemmel til at fastsatte regler om adgangen til at klage over de
afgorelser, der treeffes af andre myndigheder og private efter bemyndigelse fra justitsministeren, jf. stk. 6,
2. pkt., herunder om eventuel afskaring af administrativ klageadgang for sd vidt angar afgerelser, der er
truffet af offentlige myndigheder.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 4 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Den foreslaede bestemmelse indebaerer en praecisering af ferdselslovens § 105, stk. 3, sdledes at det
udtrykkeligt kommer til at fremga, at den érlige regulering af de i feerdselslovens § 105, stk. 2, n@vnte
belob — i overensstemmelse med hidtidig praksis — tager udgangspunkt i de uafrundede belob fra det
foregéende ars regulering.

Andringen er af redaktionel karakter. Ordet »og« 1 § 119, stk. 2, nr. 2, er indsat ved en redaktionel fejl i
forbindelse med Folketingets vedtagelse af lov nr. 524 af 6. juni 2007.

Andringen er af redaktionel karakter. Statens Bilinspektion blev privatiseret 1 2005, og det ses ikke at
veaere relevant at fastsatte bestemmelser af den 1 § 124 navnte karakter for keretgjer, der er i de sdkaldte
synsvirksomheders varetaegt.

Bestemmelsen 1 § 133 a foreslas andret siledes, at der, sdfremt visse na@rmere betingelser 1 ovrigt er
opfyldt, skal ske konfiskation af en knallert, der er blevet konstruktivt &ndret med henblik pa hastigheds-
foregelse, eller som — uanset arsagen hertil — er 1 kvalificeret ulovlig stand, fordi den kan kere vasentlig
hurtigere end den tilladte maksimale hastighed for en knallert af den pagaeldende type.

Efter den foresldede nye bestemmelse i stk. 5, 1. pkt., skal en knallert, der er konstruktivt @&ndret, eller
som kan kere 43 km i timen eller derover (lille knallert) eller 64 km i timen eller derover (stor knallert)
saledes konfiskeres, hvis ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over knallerten,
én gang tidligere inden for de seneste tre ar, for det nye forhold er begaet, har gjort sig skyldig i en
tilsvarende overtreedelse af ferdselslovens § 67, stk. 2, jf. § 28, stk. 1 eller 2, i bekendtgerelsen om
keretojers indretning og udstyr mv.

Om der er foretaget konstruktive @ndringer med henblik pa at opna en ulovlig maksimal hastighed har
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herefter alene betydning i sager, hvor knallertens maksimale hastighed er under 43 km i timen (lille
knallert) eller 64 km 1 timen (stor knallert), eller hvor den maksimale hastighed ikke kan maéles, f.eks.
fordi knallerten efter et trafikuheld ikke laengere er keredygtig. Det er ikke en betingelse, at ejeren
(brugeren) selv har foretaget de konstruktive @ndringer, men alene at vedkommende vidste eller burde
vide, at sdidanne @&ndringer er foretaget.

Er betingelserne efter den foreslaede bestemmelse i1 ovrigt opfyldt, skal der ogsé ske konfiskation af en
knallert, der er ulovlig som anfert i den foresldede bestemmelse, selv om det ikke er ejeren af knallerten,
men en eventuel bruger (dvs. en person, der har varig rddighed over knallerten), der straffes — og tidligere
er straffet — for den pigaldende overtraedelse af faerdselslovens § 67, stk. 2, jf. § 28 i bekendtgerelse om
koretgjers indretning og udstyr mv. At der ogsé skal ske konfiskation i disse tilfelde, skyldes hensynet
til en effektiv handhevelse og hensynet til feerdselssikkerheden, idet et andengangstilfeelde normalt vil
betyde, at der er grund til at antage, at knallerten pa ny vil blive brugt til en tilsvarende overtraedelse. Den
foresldede ordning med konfiskation pd grund af brugerens overtraedelser er sdledes ikke en principiel
nyskabelse, men en sa@rlig udmentning af den adgang, straffelovens § 77 a giver til konfiskation af
genstande — uden hensyn til ejerforholdet — hvis genstandene pa grund af deres beskaffenhed i forbindelse
med andre foreliggende omstendigheder ma befrygtes at ville blive brugt ved en strafbar handling, og
konfiskation ma anses for pakravet for at forebygge den strafbare handling.

Eksempel 1: A keber en lille knallert. A overlader rddigheden over knallerten til sennen B, men bevarer
selv ejerskabet hertil. B foretager uden A’s vidende konstruktive @ndringer af knallerten. B tages to gange
af politiet pa den ulovlige knallert. Forste gang pdlaegges B en bede pd 1.000 kr., anden gang palaegges
han ligeledes en bede pd 1.000 kr., og knallerten konfiskeres, uagtet at knallerten er A’s ejendom.

Hvis ejeren (brugeren) har 14nt knallerten ud, og knallerten er i ulovlig stand pd udlinstidspunktet, er
ejeren (brugeren) selv ansvarlig for overtreedelsen af ferdselslovens § 67, stk. 2, og konfiskation skal
ske, hvis ejeren (brugeren) tidligere har overtradt § 67, stk. 2, med hensyn til en knallerts maksimale
hastighed, og betingelserne efter den foresldede affattelse af § 133 a, stk. 5, i gvrigt er opfyldt.

Eksempel 2: A har kebt en lille knallert, som ved en fejl fra producentens side kan kere 43 km 1 timen
(eller derover). Han tages af politiet og palegges en bade pa 1.000 kr. A serger ikke for at lovliggere
knallerten, og ugen efter laner A knallerten ud til B, som tages af politiet pd den ulovlige knallert. A far
en beade pd 1.000 kr., og knallerten konfiskeres, uagtet at det ikke var A, men B, som kerte pa knallerten 1
andengangstilfaeldet.

Eksempel 3: A og B har hver sin lille knallert, som kan kere 43 km i timen (eller derover). B tages
af politiet pd sin ulovlige knallert og far en bede pd 1.000 kr. Ugen efter ldner B A’s knallert og
tages ligeledes af politiet pd denne knallert. A far en bede pd 1.000 kr., men ingen af de to knallerter
konfiskeres, da der er tale om et forstegangstilfelde for A’s vedkommende, og da B som ferer af A’s
knallert ikke er ansvarlig for knallertens lovlige stand, jf. feerdselslovens § 67, stk. 2.

Med hensyn til gentagelsesvirkningen er det ikke et krav, at den pagaeldende er domfzldt inden for den
naevnte trearsperiode. Det vil vere tilstreekkeligt, at den pagaeldende inden for perioden har vedtaget en
bede, jf. herved retsplejelovens § 832. Flere forhold inden for perioden skal ogsé tillegges gentagelses-
virkning efter den foresldede bestemmelse, selv om forholdene behandles ved domstolene under samme
sag.

For at en overtraedelse af faerdselslovens § 67, stk. 2, skal kunne tillegges gentagelsesvirkning efter den
foresldede bestemmelse, skal knallerten ogsa i forstegangstilfeldet have veret ulovlig pd en af de mader,
som er nevnt i den foresldede bestemmelse 1 § 133 a, stk. 5, 1. pkt. Hvis der for det tidligere forhold
alene er idemt eller vedtaget en bede for, at knallerten har kunnet kere hurtigere end tilladt, men dog
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ikke 43 km 1 timen (lille knallert) eller 64 km i timen (stor knallert) eller derover, og der ikke er pavist
konstruktive @ndringer, er der séledes ikke tale om et forstegangstilfeelde 1 den foresldede bestemmelses
forstand.

En overtraedelse af § 67, stk. 2, med en lille knallert, der er konstruktivt &ndret, eller som kan kere 43 km
i timen eller mere, vil imidlertid udgere et forstegangstilfaelde, selv om det nye forhold drejer sig om en
stor knallert, der er konstruktivt a&ndret, eller som kan kere 64 km i timen eller mere — og omvendt. Der
skal altsa ske konfiskation 1 andengangstilfelde, uanset om der er tale om en anden knallert, herunder af
en anden type, end i forstegangstilfeldet.

Da det ikke kan udelukkes, at der i praksis kan opsta tilfeelde, hvor sarlige grunde taler for at undlade
konfiskation, foreslés der 1 stk. 5, 2. pkt., indsat en adgang for domstolene til at undlade konfiskation efter
en konkret vurdering. Serlige grunde kan f.eks. foreligge, hvis det er godtgjort, at ejeren (brugeren) ikke
har samtykket i1 knallertens benyttelse.

Der henvises i evrigt til afsnit 2.2.2. i de almindelige bemarkninger.

Den foresldede bestemmelse, der skal ses 1 lyset af, at skatteministeren har overtaget administrationen af
feerdselslovens regler om registrering mv. af keretgjer, svarer for sé vidt angar muligheden for at afskare
den administrative rekurs til ferdselslovens §§ 134 a — 134 c, der giver henholdsvis transportministeren
og justitsministeren hjemmel til at afskare klageadgangen 1 forhold til afgerelser, der traeffes 1 henhold
til feerdselsloven af bl.a. Ferdselsstyrelsen, kommunerne og Rigspolitichefen efter bemyndigelse fra
henholdsvis transport- og justitsministeren.

I det omfang skatteministeren delegerer sine befgjelser efter faerdselsloven til told- og skatteforvaltningen,
giver den foresldede bestemmelse sdledes ministeren udtrykkelig hjemmel til at afskaere adgangen til at
paklage de afgarelser, der treffes efter en sdédan bemyndigelse, til ministeren. Det er hensigten at afskere
klageadgangen i forhold til afgerelser, der traeffes efter bekendtgerelsen om registrering af keretojer
mv., om nummerplader og proveskilte. Det er endvidere hensigten, at der i medfer af den foresldede
bestemmelses stk. 2 fastsettes bestemmelser om, at gvrige afgerelser pd omrédet, der traeffes af told-
og skatteforvaltningen, kan péklages til Landsskatteretten, og at Landsskatteretten i overensstemmelse
med princippet i skatteforvaltningslovens § 13, stk. 3, behandler sddanne sager uden medvirken af
retsmedlemmer.

Det foreslds endvidere, at skatteforvaltningslovens §§ 48 og 49 om domstolsprovelse af afgerelser, der er
truffet af en skattemyndighed, skal finde tilsvarende anvendelse 1 forhold til de afgerelser, som treffes pa
omradet, jf. stk. 3 1 den foreslaede bestemmelse. At skatteforvaltningslovens §§ 48 og 49 finder tilsvaren-
de anvendelse indeberer navnlig, at mulighederne for administrativ rekurs skal vaere udtemte, inden en
sag kan indbringes for domstolene, og at der som udgangspunkt er en sggsmalsfrist pd 3 maneder, og —
for s vidt angdr Landsskatterettens afgerelser — at skatteministeren har de 1 skatteforvaltningslovens § 49
navnte befojelser 1 forhold til sddanne afgerelser.

Til § 2
Det foreslés, at loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.

Det foreslas endvidere, at overtraedelse af ferdselslovens § 67, stk. 2, ikke tillegges gentagelsesvirkning
efter den nye konfiskationsbestemmelse, der foreslds indsat i faerdselslovens § 133 a, jf. lovforslagets
§ 1, nr. 8, hvis overtredelsen er begdet inden lovens ikrafttreeden. Det er fundet rigtigst at begraense
gentagelsesvirkningen til forhold begaet efter lovens ikrafttreeden, da forslaget indeberer en markant

2007/2 LSF 96 15



udvidelse af konfiskationsadgangen pa omradet 1 forhold til hidtidig praksis, og idet konfiskation er en
indgribende retsfolge.

Dog folger det af stk. 3 i den foresldede bestemmelse, at en person, der inden lovens ikrafttreeden to
gange har gjort sig skyldig i1 at have foretaget konstruktive @ndringer af en knallert, og som efter lovens
ikrafttreeden pa ny overtreeder ferdselslovens § 67, stk. 2, med hensyn til en knallert, der enten er
konstruktivt @ndret eller kan kere vaesentligt hurtigere end tilladt, jf. den foresldede bestemmelse 1 § 133
a, stk. 5, skal have sin knallert konfiskeret, medmindre sarlige grunde taler for at undlade dette. Der
foreslds 1 den forbindelse en tidsmassig graense pa tre ar for gentagelsesvirkningen svarende til den
greense, der indgar i den foreslaede affattelse af § 133 a, stk. 5, 1. pkt.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Geeldende formulering

§52.1...]

Stk. 5. Born med en legemshgjde pé
under 135 cm maé ikke befordres pa to-
hjulet motorcykel. Endvidere m4 bern
under 5 ar ikke befordres pa trehjulet
motorcykel eller 1 sidevogn til motorcy-
kel, medmindre passagersiddepladsen er
forsynet med sikkerhedssele.

Stk. 6. Med henblik pa kontrol af, at be-
stemmelsen 1 stk. 5, 1. pkt., er overholdt,
kan politiet til enhver tid krave, at et
barn, der befordres pa en passagersidde-
plads uden sikkerhedssele pa en tohjulet
motorcykel, méles. Malingen foretages
af politiet.

§ 55. Politiet kan til enhver tid kreve,
at foreren af et koretoj eller en rytter af-
giver uddndings-, spyt- eller svedprove
pa et andet sted, end hvor den pagalden-
de er antruffet, hvis der er grund til at
antage, at den pagaldende har overtradt
§ 53.

Stk. 2. Politiet kan fremstille en person
til udtagelse af blod- og urinpreve, hvis
der er grund til at antage, at han har over-
tradt § 53 eller § 54, stk. 1, 2, eller 3,
eller han naegter eller ikke er i stand til
at medvirke til en udandingsprove. An-
gar mistanken andre forhold end spiritu-
spavirkning, kan politiet tillige fremstille
den pégaldende til undersogelse af en
leege. Det samme galder ved mistanke
om spirituspavirkning, nar serlige om-
stendigheder taler derfor.

Stk. 3. Justitsministeren fastsetter be-
stemmelser om de i stk. 1 og 2 nevnte
prover og undersggelser.
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Lovforslaget
§1
I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1276 af 24. oktober 2007, foretages
folgende @ndringer:

1. 1§ 52, stk. 5, 1. pkt., indsettes efter
»Born med en legemshgjde pa under 135
cm ma ikke befordres pa tohjulet motor-
cykel«: », medmindre barnet er fyldt 5
ar og anvender et barnesade eller andet
sikkerhedsudstyr, der opfylder de krav,
som fastsattes i medfor af § 68«.

2.1§ 52, stk. 6, 1. pkt., udgar »pa en
passagersiddeplads uden sikkerhedssele«.

3.1§ 55, stk. 2, 1. pkt., indsattes efter
»udindingspreove«: », spytprove, sved-
prove eller gjenbesigtigelse«.
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§82.0...]

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsaet-
te bestemmelser om transport af farligt
gods, herunder om tvungen ansvarsfor-
sikring til deekning af erstatningsansvar,
der opstar i forbindelse med transport af
sadant gods.

§105.[...]

Stk. 2. Forsikringen skal daekke person-
skade eller tab af forserger pa indtil 50
mio. kr. og tingsskade pé indtil 10 mio.
kr. for den ved en enkelt begivenhed for-
arsagede skade.

Stk. 3. De 1§ 105, stk. 2, naevnte be-
lob reguleres hvert ar pr. 1. januar med
2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for
det pageldende finansar, jf. lov om en
satsreguleringsprocent. De herefter frem-
komne beleb afrundes til nermeste med
1 million delelige kronebelegb. Justitsmi-
nisteren kan med henblik pa at gennem-
fore Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2005/14/EF af 11. maj 2005 (fem-
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4. 1§ 82 indsattes som stk. 6 og 7:

»Stk. 6. Justitsministeren kan henlaeg-
ge sine befojelser efter stk. 5 til anden
statslig myndighed. Justitsministeren kan
endvidere henlaegge administrationen af
de efter stk. 5 fastsatte bestemmelser til
anden offentlig myndighed eller privat
organisation el.lign. og 1 forbindelse her-
med fastsatte regler om godkendelse af
sddanne myndigheder og organisationer
mv. og i ovrigt fastsatte regler for myn-
dighedens eller organisationens virksom-
hed 1 forbindelse med administrationen af
opgaverne.

Stk. 7. Justitsministeren kan fastsaette
regler om adgangen til at klage over af-
gorelser, der er truffet 1 henhold til be-
myndigelse efter stk. 6, 2. pkt., herunder
om, at afgarelser, der er truffet af offent-
lige myndigheder, ikke kan paklages til
anden administrativ myndighed.«

5.§ 105, stk. 3, 2. pkt., ophaves, og i
stedet indsettes:

»De herefter fremkomne belob anven-
des uafrundet som grundlag for regule-
ringen af belobene det folgende ar. De
arlige beleb afrundes til n@rmeste med 1
million delelige kronebelab.«
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te motorkeretojsforsikringsdirektiv) fore-
tage yderligere regulering af de 1 § 105,
stk. 2, naevnte belgb. Justitsministeren
bekendtger hvert ar, hvilke reguleringer
der skal finde anvendelse.

§ 119. Sager om overtredelse af denne
lov behandles efter reglerne i retspleje-
lovens kapitel 76-78 og 80, medmindre
sagen kan afgeres med vedtagelse efter
§ 119 a. Retsplejelovens § 897, stk. 1,
finder ikke anvendelse i sager om betin-
get frakendelse af forerretten.

Stk. 2. Domsmand medvirker, jf. dog
stk. 3, 1 sager,

1) hvor der bliver spergsmil om hgjere
straf end bede,

2) hvor der bliver spergsmél om ubetin-
get frakendelse af forerretten efter § 126,
stk. 1, nr. 5, og

3) som 1 gvrigt skennes at vere af serlig
indgribende betydning for tiltalte eller af
serlig offentlig interesse.

§ 124. Justitsministeren kan fastsaette
bestemmelser om, at keretojer, der uden
at veere omfattet af § 123, stk. 1, eri
politiets eller bilinspektionens varetegt,
kan szlges 1 overensstemmelse med be-
stemmelserne 1 § 123, stk. 3 og 4.

§ 133 a. Ved grove eller gentagne
overtredelser af ferdselsloven kan der
ske konfiskation af det ved overtradel-
sen anvendte motordrevne keretaj, hvor-
til der kraeves kerekort, hvis det ma anses
for pakrevet for at forebygge yderlige-
re overtredelser af ferdselsloven. Under
tilsvarende betingelser kan der ske kon-
fiskation af et motordrevet keretoj, hvor-
til der kraeves kerekort, der ejes af den
person, der har foretaget overtraedelsen,
selv om koretgjet ikke er anvendt ved
overtraedelsen.

Stk. 2. Konfiskation skal ske, hvis
1) ejeren af keretojet har gjort sig skyl-
dig 1 spirituskersel med en promille
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6.1§ 119, stk. 2, nr. 2, &ndres »og« til:
»eller«.

7. 1§ 124 udgar »eller bilinspektionens«.
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over 1,20 eller en alkoholkoncentration
1 udandingsluften over 0,60 mg pr. liter
luft, der medferer ubetinget frakendelse
af forerretten, eller overtreedelse under
skerpende omstendigheder af § 54,
stk. 2, der medferer ubetinget frakendel-
se af forerretten, og

2) den pagzldende to gange tidligere in-
den for de seneste 3 ar for, det nye for-
hold er begaet, har gjort sig skyldig i for-
hold som navnt 1 nr. 1, der har medfert
ubetinget frakendelse af forerretten.

Stk. 3. Konfiskation efter stk. 2 skal
ske, selv om keretgjet ikke er anvendt
ved den aktuelle overtredelse.

Stk. 4. Bestemmelsen 1 stk. 2 kan fra-
viges, nér s@rlige grunde undtagelsesvis
taler herfor.

Stk. 5. 1 ovrigt geelder straffelovens reg-
ler om konfiskation.
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8. 1§ 133 a indszttes efter stk. 4 som nyt
stykke:

»Stk. 5. En knallert, som er konstruk-
tivt &ndret med henblik pa hastighedsfor-
ogelse, eller som er i en sddan ulovlig
stand, at den for sa vidt angér lille knal-
lert kan kere 43 km 1 timen eller derover
og for sa vidt angdr stor knallert kan kore
64 km i timen eller derover, skal konfi-
skeres, hvis ejeren (brugeren) af knaller-
ten en gang tidligere inden for de seneste
tre ar, for det nye forhold er begéet, har
gjort sig skyldig i en tilsvarende overtrae-
delse af § 67, stk. 2. Konfiskation kan
dog undlades, hvis s@rlige grunde taler
derfor.«

Stk. 5 bliver herefter stk. 6.

9. Efter § 134 ¢ indsattes:

»§ 134 d. Skatteministeren kan bemyn-
dige told- og skatteforvaltningen til at
udeve de befojelser, der i denne lov er
tillagt skatteministeren.

Stk. 2. Skatteministeren kan fastsaette
regler om adgangen til at paklage afgo-
relser, der er truffet i henhold til bemyn-
digelse efter stk. 1, herunder at afgorel-
serne ikke skal kunne indbringes for mi-
nisteren. Skatteministeren kan endvidere
fastsaette regler om, at visse typer af af-
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gorelser kan paklages til Landsskatteret-
ten, og om Landsskatterettens behandling
af sadanne klagesager.

Stk. 3. Skatteforvaltningslovens § 48
finder tilsvarende anvendelse i1 forhold
til afgarelser, der traeffes 1 henhold til be-
myndigelse efter stk. 1, og afgerelser af
klagesager, der traeffes efter regler fastsat
1 medfer af stk. 2. I tilfzelde, hvor der
1 medfor af stk. 2 er fastsat regler om
klageadgang til Landsskatteretten, finder
skatteforvaltningslovens § 49 tilsvarende
anvendelse 1 forhold til Landsskatteret-
tens afgerelser af sdidanne klagesager.«
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