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Forslag
til

Lov om @&ndring af lov om afgift efter brendstofforbrug for visse personbiler,
registreringsafgiftsloven og forskellige andre love
(Gren omlagning af bilbeskatningen - II)

§1

I lov om afgift efter brendstofforbrug for visse personbiler, jf. lovbekendtgerelse nr. 217 af 12. marts
2007, som @ndret bl.a. ved § 3 1 lov nr. 265 af 23. april 2008, § 3 i lov nr. 1338 af 19. december 2008 og
§ 11lovnr. 523 af 12. juni 2009, foretages folgende a&ndringer:

1. Lovens titel affattes saledes:

»Lov om afgift efter braendstofforbrug m.v. for visse person- og varebiler
(Braendstofforbrugsafgiftsloven)«

2.§ 1, stk. 1, ophaeves, og i stedet indsattes:

»§ 1. Der svares afgift, herunder tillaeg til statskassen efter denne lov, af felgende biler, hvis bilen skal
registreres 1 Centralregisteret for Motorkeretgjer efter faerdselsloven:
1) Personbiler, der er indrettet til befordring af hejst 9 personer, foreren medregnet.
2) Varebiler med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg., jf. § 5, stk. 2.
Stk. 2. Der svares ikke afgift af biler, der registreres pa grensenummerplader.«
Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3. 1§ 2 @ndres »Personbilens« til: »Bilens«.
4.1 3, stk. 1, A, ®ndres »personbiler mv.« til: »biler m.v.«, og »personbil« til: »bil«.

5.1¢ 3, stk. 1, B, ®ndres »personbiler mv.« til: »biler m.v.«, og »personbil« til: »bil«.

6. Efter § 3 indsettes:

»§ 3 a. For varebiler som nevnt 1 § 1, stk. 1, nr. 2, betales et tilleg for privat anvendelse og for blandet
privat og erhvervsmaessig anvendelse efter § 2 a 1 vaegtafgiftsloven.

§ 3 b. For dieseldrevne person- og varebiler som navnt 1 § 1, stk. 1, betales et tilleg pa 1.000 kr.
om aret, hvis partikeludslippet enten ikke er malt eller er méalt til mere end 5 mg pr. kilometer ved
typegodkendelse 1 henhold til Radets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse af medlems-
staternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emission fra motorkeretojer
eller 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro
6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer.

Stk. 2. Der betales ikke tilleeg efter stk. 1 for en bil, hvis bilen efterfolgende er monteret med et
godkendt partikelfilter. Kontrollen af, at det eftermonterede partikelfilter er godkendt og virker, foretages
af en synsvirksomhed. Faerdselsstyrelsen fastsetter regler om godkendelse af disse partikelfiltre til efter-
montering og om den kontrol, synsvirksomheden skal foretage. Pligten til at betale tillegget bortfalder fra
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det tidspunkt, hvor told- og skatteforvaltningen modtager en anmeldelse fra synsvirksomheden om, at det
eftermonterede partikelfilter er godkendt og virker.«

7.1¢ 6, stk. 3, ®ndres »afgift med 4 af sedvanlig afgift« til: »afgift eller tilleeg med V4 af seedvanlig afgift
eller tilleeg«.

8.1 ¢ 7 indsattes som stk. 3 :
»Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse pa tilleg for privat anvendelse efter § 3 a, men ikke pa
tilleeg for partikeludledning efter § 3 b.«

9.1§ 9, stk. 1, indsettes som 2. pkt. :
»For varebiler som navnt 1 § 1, stk. 1, nr. 2, finder § 9, stk. 1, 2.-4. pkt., 1 lov om vagtafgift af
motorkeretgjer m.v. tilsvarende anvendelse.«

10. § 15, stk. 2, nr. 1, affattes saledes:

»1) undlader i overensstemmelse med § 9, stk. 1, 2. pkt., eller stk. 2, at give told- og skatteforvaltningen
oplysning om @ndringer ved en bil eller @ndret anvendelse af en bil, som er af betydning for afgiftens
beregning,«

§2

I lov om registreringsafgift af motorkeretojer m.v. (registreringsafgiftsloven), jf. lovbekendtgerelse nr.
631 af 25. juni 2008, som @ndret bl.a. ved § 4 i1 lov nr. 1338 af 19. december 2008, lov nr. 1342 af 19.
december 2008, § 25 1 lov nr. 1344 af 19. december 2008 og § 2 i lov nr. 523 af 12. juni 2009, foretages
folgende @ndringer:

1.1§ 2, stk. 1, nr. 14, 1. pkt., ®ndres »§ 6, stk. 1, nr. 1« til: »§ 6 a, stk. 1«.

2.1§ 2 stk. 1, nr. 14, 2. pkt., ®ndres »§ 6, stk. 1« til: »§ 6 a«.

3.1¢ 2, stk. 3, ®ndres »§§ 4-6« til: »§§ 4-6 b«.

4.1¢ 3 b, stk. 10, ®ndres »§§ 4, 5, S aeller 6« til: »§§ 4, 5,5 a, 6, 6 a eller 6 b«.

5.1§ 4, stk. 1, nr. 1, @ndres »7.201 - 20.300 kr.« til: »8.900 - 24.900 kr. (2010-niveau)«.

6. § 4, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:
»2) Andre koretojer, jf. dog §§ 5-6 a: 105 pct. af 79.000 kr. (2010-niveau) og 180 pct. af resten.«

7. 1§ 4, stk. 4, endres »lov om afgift efter breendstofforbrug for visse personbiler« til: »braendstoffor-
brugsafgiftsloven«.

8. § 4, stk. 9, affattes saledes:
»Stk. 9. Belabsgranserne 1 stk. 1 reguleres efter personskattelovens § 20.«

9.1§ 5, stk. 1, @ndres »13.800 kr.« til: »16.900 kr. (2010-niveau)«.

10. I § 5, stk. 6, endres »lov om afgift efter breendstofforbrug for visse personbiler« til: »brandstoffor-
brugsafgiftsloven«.

11. § 5, stk. 13, affattes saledes:
»Stk. 13. Belobet 1 stk. 1 reguleres efter personskattelovens § 20.«

12. § 6 ophaves, og 1 stedet indsattes:
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»§ 6. For keretgjer, som udelukkende benyttes til erhvervsmassig befordring af patienter og donorer,
udger afgiften O pct. af de forste 12.100 kr. af den afgiftspligtige verdi og 20 pct. af resten, jf. dog § 2,
stk. 1, nr. 6, litra c.

Stk. 2. Koretojets afgiftspligtige vaerdi forhgjes med 7.450 kr. for nye koretojer, der ikke er forsynet
med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye keretojer, der kun er forsynet med én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte koretojer beregnes afgiften pd samme made som for nye. Beleobene 1 stk. 1 og 2,
§ 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme procentdele, som keretojets verdi inklusive afgift er
@ndret, sammenholdt med tilsvarende koretojer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt keretojs alder
bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et keretoj, som er afgiftsberigtiget efter stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen for
den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere opfyldes. Afgiften nedsattes dog med 20 pct. af den del af
koretojets verdi, der overstiger 12.100 kr.

§ 6 a. For keretgjer, som har tilladelse til taxikersel efter § 1, stk. 1, 1 lov om taxikersel, udger afgiften
0 pct. af de forste 230.000 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og 70 pct. af resten, hvis keretgjet alene
benyttes til erhvervsmaessig personbefordring og herudover alene
1) til lejlighedsvis kersel med hastende sméforsendelser uden ledsager, men efter taksten for passager-

transport, eller
2) til kersel af hastende karakter for de sociale myndigheder.

Stk. 2. Koretojets afgiftspligtige vaerdi forhgjes med 7.450 kr. for nye koretojer, der ikke er forsynet
med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye keretojer, der kun er forsynet med én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte keretojer beregnes afgiften pd samme made som for nye. Beleobene 1 stk. 1 og 2,
§ 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme procentdele, som keretojets verdi inklusive afgift er
@ndret, sammenholdt med tilsvarende koretojer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt keretojs alder
bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et keretoj, som er afgiftsberigtiget efter stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen for
den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere opfyldes. Afgiften nedsattes dog med 70 pct. af den del af
koretojets afgiftspligtige vaerdi, der overstiger 230.000 kr. Afgiften bortfalder, hvis omregistrering sker,
efter at koretojet her 1 landet har kert
1) mindst 3 ar og mindst 210.000 km, heraf mindst 97.000 besatte kilometer, eller
2) mindst 2 &r og mindst 250.000 km, heraf mindst 115.000 besatte kilometer.

Stk. 5. Taximeterattest og trafikbog skal feres som dokumentation for, at de stk. 4 og 5 na@vnte betingel-
ser er opfyldt. Skatteministeren kan fastsatte saerlige kontrolregler som betingelse for afgiftsfritagelsen.

§ 6 b. For keretgjer, som har tilladelse til limousinekersel efter § 2, stk. 3, 1 lov om taxikersel, udger
afgiften 0 pct. af de forste 12.100 kr. af den afgiftspligtige vaerdi og 20 pct. af resten, hvis keretgjet alene
benyttes til erhvervsmessig befordring af personer 1 overensstemmelse med tilladelsen til limosinekersel.

Stk. 2. Koretojets afgiftspligtige vaerdi forhgjes med 7.450 kr. for nye koretojer, der ikke er forsynet
med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for nye keretojer, der kun er forsynet med én sikkerhedspude.

Stk. 3. For brugte koretojer beregnes afgiften pd samme made som for nye. Belegbene 1 stk. 1 og 2,
§ 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme procentdele, som keretojets verdi inklusive afgift er
@ndret, sammenholdt med tilsvarende koretojer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt keretojs alder
bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et keretoj, som er afgiftsberigtiget efter stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen for
den foretagne afgiftsberigtigelse ikke lengere opfyldes. Afgiften nedsattes dog med 20 pct. af den del af
koretojets afgiftspligtige vaerdi, der overstiger 12.100 kr. Afgiften bortfalder, hvis omregistreringen sker,
efter at koretojet her 1 landet har kert
1) mindst 3 ar og mindst 125.000 km, heraf mindst 112.000 besatte kilometer, eller
2) mindst 2 &r og mindst 150.000 km, heraf mindst 135.000 besatte kilometer.
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Stk. 5. Taximeterattest og trafikbog skal fores som dokumentation for, at de stk. 4 og 5 na@vnte betingel-
ser er opfyldt. Skatteministeren kan fastsatte seerlige kontrolregler som betingelse for afgiftsfritagelsen.«

13.1§ 7, stk. 1,1. pkt., @ndres »§ 6« til: »§§ 6, 6 a eller 6 b«.
14.1§ 7 b, stk. 1, ndres »§§ 4, 5,5 a, 6« til: »§§ 4,5,5 a, 6, 6 a, 6 b«.

15. § 7 b, stk. 2, nr. 5, ophaves, og i stedet indsattes:

»5) For sygetransportkeretgjer afgiftsberigtiget efter § 6, som afgiften efter § 6.
6) For taxier afgiftsberigtiget efter § 6 a, som afgiften efter § 6 a.

7) For keretgjer afgiftsberigtiget efter § 6 b, som afgiften efter § 6 b.«

16. § 7 b, stk. 7, affattes séledes:
»Stk. 7. Skal der indhentes synsrapport efter § 7 c, stk. 1, haves godtgerelsesbelabet med 300 kr.
(2010-niveau). Belebet reguleres fra 2015 efter personskattelovens § 20.«

17.1¢ 23, stk. 2, @ndres »§ 6, stk. 1« til: »§ 6, stk. 1, § 6 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1«.

18.1¢ 27, stk. 1, nr. 4, @ndres »eller § 6, stk. 1« til: »§ 6, stk. 1, § 6 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1«.
§3

I lov om vegtafgift af motorkeretejer m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 931 af 18. september 2008, som
@ndret bl.a. ved § 2 1 lov nr. 1337 af 19. december 2008 og § 3 i lov nr. 523 af 12. juni 2009, foretages
folgende @ndringer:

1. I § I, stk. 2, @ndres »lov om afgift efter brendstofforbrug for visse personbiler« til: »brendstoffor-
brugsafgiftsloven«.

2. § 2 ophaeves, og i stedet indsettes:

»§ 2. For samtlige afgiftspligtige koretajer svares vagtafgift.

Stk. 2. For afgiftspligtige koretajer omfattet af § 3, stk. 1, A-D, og § 4, stk. 1, I og II, som er indrettet
til at benytte anden drivkraft end benzin, eller som fremfores af et sddant keretej, svares tillige en
udligningsafgift, jf. dog § 15.

§ 2 a. For motorkeretejer omfattet af § 4, stk. 1, II, A, hvis ferste indregistrering som nye sker efter den
2. juni 1998, betales tilleeg for privat anvendelse og for blandet privat og erhvervsmaessig anvendelse.
Stk. 2. Et koretoj anses for at blive anvendt privat, nar den registrerede ejer eller bruger ikke anvender
koretojet 1 forbindelse med udevelse af virksomhed eller er forpligtet til at anvende det ved udferelse af
arbejdsopgaver som led i et ansattelsesforhold.
Stk. 3. Et keretgj anses for at blive anvendt blandet privat og erhvervsmassigt, nar den registrerede ejer
eller bruger er
1) en fysisk eller juridisk person, som udever virksomhed i offentligt eller privat regi, og keretgjet
anvendes savel som led 1 den omhandlede virksomhed som til formal, der er virksomheden uvedkom-
mende, eller

2) en fysisk person, der som led i et ansattelsesforhold skal anvende koretojet ved udferelse af arbejds-
opgaver for ansattelsesstedet eller anvender koretgjet 1 forbindelse med selvstaendigt bierhverv, som
efter momslovgivningen anses for at vaere afgiftspligtig virksomhed eller efter skattelovgivningen
anses for erhvervsmessigt, og det under hensyn til formélet er nedvendigt, at kerselen udferes med
en varebil.
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Stk. 4. Hvis koretgjets registrerede bruger er forskellig fra ejeren, fastlegges koretgjets afgiftsmaessige
status pa grundlag af brugerens anvendelse.

§ 2 b. For dieseldrevne personbiler, der er indrettet til befordring af hejst 9 personer, foreren medregnet,
betales et tilleg pd 1.000 kr. om aret, hvis partikeludslippet enten ikke er malt eller er malt til mere
end 5 mg pr. kilometer ved typegodkendelse i henhold til Radets direktiv 70/220/EQF af 20. marts
1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget
af emission fra motorkeretgjer eller 1 henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskoretojer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretojer.

Stk. 2. Der betales ikke tilleg efter stk. 1 for en bil, hvis bilen efterfolgende er monteret med et
godkendt partikelfilter. Kontrollen af, at det eftermonterede partikelfilter er godkendt og virker, foretages
af en synsvirksomhed. Faerdselsstyrelsen fastsetter regler om godkendelse af disse partikelfiltre til efter-
montering og om den kontrol, synsvirksomheden skal foretage. Pligten til at betale tillegget bortfalder fra
det tidspunkt, hvor told- og skatteforvaltningen modtager en anmeldelse fra synsvirksomheden om, at det
eftermonterede partikelfilter er godkendt og virker.

§ 2 c. For keretojer, som efter deres anvendelse omfattes af flere afgiftssatser, svares afgift efter den
hgjeste sats.«

3.§ 3, stk. 3, ophaeves.

4. § 4, stk. 3, ophaves, og i stedes indsattes:

»Stk. 3. For biler med en tilladt totalveegt pd indtil 4 t omfattet af stk. 1, II, A, eller § 1, stk. 2, 1
breendstofforbrugsafgiftsloven, der ikke er registreret til hel eller delvis privat benyttelse, kan told- og
skatteforvaltningen tillade, at der for privat benyttelse af koretojet betales en afgift pa 225 kr. pr. dag,
hvor keretgjet anvendes privat 1 indtil 20 dage pr. kalenderdr. Der udstedes bevis for betalingen, som skal
medbringes under korsel med bilen den padgaldende dag og pd forlangende forevises politiet eller told- og
skatteforvaltningen.

Stk. 4. Betaling efter stk. 3 dekker de tilsvar, der folger af den private benyttelse af og radighed over
koretojet den pidgeldende dag, og keretojet anses fortsat som udelukkende erhvervsmaessigt benyttet. Der
kan ikke udstedes tilladelse til motorkeretgjer, der er fritaget for afgift efter denne lov eller brendstoffor-
brugsafgiftsloven eller fritaget for registreringsafgift efter § 2 i registreringsafgiftsloven.

Stk. 5. Skatteministeren fastsatter neermere regler om administrationen af stk. 3 og 4.«

Stk. 4-9 bliver herefter til stk. 6-11.

5.1§4a, stk. 1, 3. pkt., ®ndres »§ 2, stk. S« til: »§ 2 c«.

6.1¢ 0, stk. 2, og stk. 4, 3. pkt., og § 15, stk. 1 og 3, @ndres »og tilleg for privat anvendelse« til: »,
privatbenyttelsestilleeg og partikeludledningstillaeg«.

7.19 11, stk. 2, indsattes som 2. pkt. :
»Det samme gelder for keretgjer omfattet af § 3 a 1 breendstofforbrugsafgiftsloven.«

8.1 ¢ 21 indsettes som stk. 6.
»Stk. 6. Stk. 1-5 finder tilsvarende anvendelse ved told- og skatteforvaltningens administration af § 3 a1
braendstofforbrugsafgiftsloven.«
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§4

I lov nr. 1338 af 19. december 2008 om @ndring af lov om registrering af keretejer, faerdselsloven,
registreringsafgiftsloven og andre love, som @ndret ved § 4 i lov nr. 523 af 12. juni 2009, foretages
folgende @ndringer:

1. § 3, nr. 4, affattes saledes:
»4. 1§ 1, stk. 2, indsettes efter »graensenummerplader«: »eller provemearker«.«

§5

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2010, jf. dog stk. 6.

Stk. 2. Samtidig ophaves lov nr. 523 af 12. juni 2009 om @ndring af lov om afgift efter braendstoftfor-
brug for visse personbiler, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love.

Stk. 3. Braendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 1, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 2, har virkning for
varebiler, der anmeldes til registrering som nye i Centralregisteret for Motorkeretgjer den 18. marts 2009
eller senere.

Stk. 4. Registreringsafgiftslovens § 6 a, stk. 4, som affattet ved denne lovs § 2, nr. 12, finder ikke
anvendelse pa keretojer, der er anmeldst til registrering i Centralregisteret for Motorkeretgjer til taxikersel
for den 1. januar 2010.

Stk. 5. Partikeludledningstillaeg efter braendstofforbrugsafgiftslovens § 3 b eller vaegtafgiftslovens § 2 b,
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 6, og § 3, nr. 2, opkraves forste gang sammen med opkraevning af
brendstofforbrugsafgift eller vaegtafgift for den forste opkraevningsperiode i 2010 med virkning fra den 1.
januar 2010. Hvis ejeren af et keretgj mener, at partikeludledningstilleegget opkraeves med urette, fritages
ejeren for tillegget mod over for told- og skatteforvaltningen enten at fremlaegge en typegodkendelse for
bilen, der viser, at bilen overholder normen om en partikeludledning pa ikke over 5 mg pr. kilometer,
ell,er at fremleegge en anmeldelse fra en synsvirksomhed om, at bilen er monteret med et partikelfilter, der
er godkendt og virker.

Stk. 6. Skatteministeren bestemmer tidspunktet for ikrafttreeden af § 3, nr. 4.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

1. Lovforslaget er en genfremsattelse af lovforslag nr. L 205 af 22. april 2009 om @ndring af lov
om afgift efter breendstofforbrug for visse personbiler, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love
(Gren omlaegning af bilbeskatningen). Lovforslag nr. L 205 blev vedtaget af Folketinget den 28. maj
2009, jf. lov nr. 523 af 12. juni 2009.

Lovforslaget genfremsattes, fordi lovforslag nr. L 205 ved en fejl i ministeriet ikke er notificeret
rettidigt over for EU-Kommissionen i henhold til Europa-parlamentets og Rédets direktiv 98/34/EF af 22.
juni 1998 om en informationsprocedure med hensyn til tekniske standarder og forskrifter.

Reglerne 1 lov 523 om at overfare nye varebiler fra beskatning efter veegtafgiftsloven til beskatning efter
braendstofforbrugsafgiftsloven, og reglerne om et partikeludledningstilleeg for dieseldrevne personbiler og
nye varebiler uden partikelfilter indeholder forskrifter af teknisk karakter, der efter informationsprocedu-
redirektivet skal notificeres for EU-Kommissionen 1 form af udkast til regler. Det er ikke sket.

Reglerne 1 lov 523 om @&ndret beregning af registreringsafgift af taxa’er mv. skal muligvis notificeres
efter informationsproceduredirektivet. Det er heller ikke sket.

Reglerne 1 lov 523 om @ndret satsregulering efter registreringsafgiftsloven skal ikke notificeres efter
informationsproceduredirektivet, med disse regler er medtaget i det nu genfremsatte lovforslag, for at
lovforslaget kan genfremsattes 1 sin helhed.

Lovforslaget er sdledes en uandret genfremsattelse af lovforslag nr. L 205 med de @ndringer, der
fulgte af Folketingets behandling af lovforslaget i foréret, jf. beteenkningen til 2. behandlingen. Dog er
der indsat en forklaring pd genfremsattelsen i indledningen til lovforslagets almindelige bemaerkning, de
administrative konsekvenser for det offentlige er andret, og der er 1 ovrigt foretaget enkelte nedvendige
redaktionelle @ndringer.

2. Regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti) og Dansk Folkeparti har den 1. marts 2009
indgéet en aftale om Forarspakke 2.0. Der henvises til de indledende bemarkninger i det samtidigt
fremsatte forslag om @ndring af personskatteloven og andre love (Forarspakke 2.0 - Vaekst, klima, lavere
skat).

Dette forslag vedrerer aftaledelen »Et gronnere skatte- og afgiftssystem« og indeholder folgende ele-
menter:

»Veagt- og ejerafgift pd dieselbiler uden partikelfiltre oges, sa tilskyndelsen til at beholde og anskaffe
dieselbiler uden partikelfilter reduceres. Tilleegget til vagt- og ejerafgifterne pa person- og varebiler uden
partikelfiltre er pa 1000 kr. arligt. Initiativet treeder i kraft 1. januar 2010.

Ejerafgiften for varebiler gores athengig af bilernes brendstofekonomi. Vagtafgiften for nye varebiler
erstattes fra 1. januar 2010 med en ejerafgift svarende til den, der galder for personbiler. Samtidig
indfores en forhgjelse af vegtafgiften for varebiler fra for 1. januar 2010, s& vagtafgiften kommer pa
niveau med ejerafgiften for nye varebiler. Endelig indferes et privatbenyttelsestilleg for varebiler fra
for den 3. juni 1998, svarende til den geldende tillegsafgift for privat anvendelse for varebiler, som er
indregistreret fra 3. juni 1998 til 24. april 2007. Forhgjelsen af tillegget for privat anvendelse indfases
over 2 ar.

Registreringsafgiften for taxier omlaegges, s tilskyndelsen til at anskaffe miljerigtige vogne oges. Re-
gistreringsafgiften for taxier forhgjes fra 20 pct. til 70 pct., men samtidig forhgjes bundgraensen for
registreringsafgiften fra 12.100 kr. til 230.000 kr. Initiativet traeder 1 kraft 1. januar 2010.«

Som baggrund for forslaget ligger ligeledes nedenstdende aftale i Fordrspakke 2.0:
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»Der indferes gronne kerselsafgifter pa lastbiler. Det er malsatningen, at der fra 2011 skal indferes
gronne korselsafgifter pa lastbiler i Danmark. I forbindelse med indferelsen af kerselsafgifter pd lastbiler
er det besluttet, at danske lastbiler udover provenuet fra den geldende vejbenyttelsesafgift skal bidrage
med 500 mio. kr. arligt til finansiering af skattereformen.«

Udmentningen af aftalen vedrerende kerselsafgifter er dog ikke indeholdt i dette forslag.

Den 17. marts 2009 indgik regeringen, Dansk Folkeparti og Liberal Alliance en aftale, der bl.a. &ndrede
bildelen af Forarspakke 2.0. Aftalen indeholder folgende @ndringer herom:

»Annullering af afgiftsforhajelser vedrorende eksisterende gulpladebiler

Parterne er enige om, at afgiftsforhgjelserne vedrerende eksisterende gulpladebiler, som indgér i aftalen
om Fordrspakke 2.0, alligevel ikke gennemfores. Det indebarer:

— At forhgjelsen af vegtafgiften og udligningsafgiften vedr. den eksisterende bestand af varebiler ikke
gennemfores

— At der ikke indferes privatbenyttelsestilleeg for varebiler solgt for 3. juni 1998

— At der ikke indferes tilleg for manglende partikelfilter pd dieseldrevne varebiler

Det vil betyde, at ejere af @ldre varebiler ikke beskattes yderligere for allerede foretagne disposition-
er. Omvendt vil &ndringen mindske tilskyndelsen til at udskifte de eldre varebiler.

De aftalte omlagninger og forhgjelser af beskatningen af nye varebiler gennemfores som aftalt. Disse
afgiftsforhejelser vil give et incitament til at vaelge mere brendstofekonomiske varebiler samt varebiler
med partikelfilter. Lovforslag vedrerende nye varebiler fremsattes snarest muligt med henblik pé ikraft-
traeden fra den 18. marts 2009.«

Lovforslaget er led i udmentningen af de naevnte dele af Forarspakke 2.0.

2. Lovforslagets enkelte elementer
2.1. Indforelse af afgift for dieselbiler uden partikelfilter

2.1.1. Geeldende ret

Bortset fra et fradrag i registreringsafgiften for dieselbiler, der kun udleder et minimum af partikler, er
der 1 geeldende afgiftslovgivning ikke incitamenter til at anskaffe dieselbiler med partikelfilter.

2.1.2. Forslagets indhold
Det er pavist, at de partikler, der udledes fra dieselmotorer, er sundhedsskadelige.

Det foreslas derfor, at der fra 2010 indferes et tilleeg pd 1.000 kr. arligt for dieseldrevne personbiler og
nye varebiler, der enten ikke overholder EU-normen om udledning af hejst 5 mg partikler pr. kilometer,
eller hvor der ikke er eftermonteret et godkendt partikelfilter.

Tillegget omfatter dieseldrevne personbiler, der er indrettet til befordring af hegjst 9 personer, foreren
medregnet, og dieseldrevne varebiler med en tilladt totalveegt pé ikke over 3.500 kg., der er erhvervet som
nye den 18. marts 2009 eller senere.

De fleste nye dieseldrevne biler er monteret med partikelfilter. Men der er en meget stor bestand af
@ldre dieseldrevne personbiler, der ikke har partikelfilter. Myndighederne har ikke sikre tal herfor, men
det skonnes til at vaere omkring 400.000 biler.

Med tillegget tilskyndes disse ejere af aldre personbiler til enten at f4 eftermonteret et effektivt
partikelfilter eller til at udskifte bilen med en dieselbil med partikelfilter.

Markedet her i1 landet for eftermontering af partikelfilter er 1 dag meget lille, hvilket gor en eftermonte-
ring dyr. Det er dog forventningen, at bl.a. det foreslaede tilleg vil age eftersporgslen efter partikelfiltre
til eftermontering, og dermed pdavirke prisniveauet i nedadgaende retning.
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Efter forslaget stilles der ikke krav om, at et eftermonteret partikelfilter skal medfere en reduktion af
partikeludledningen til 5 mg. pr. kilometer. Det afgerende er, at partikeludledningen fra den dieselmotor,
hvortil filteret er monteret, reducerer motorens udledning af partikler til et niveau, der er godkendt af
Feardselsstyrelsen.

De danske synsvirksomheder har ikke udstyr, der pracist kan male partikeludledningen fra en dieselmo-
tor. Men synsvirksomhederne kan indirekte male et partikelfilters effekt ved en reggasmaéling.

Som folge heraf gores en fritagelse for partikeludligningstillegget ved eftermontering af et partikelfilter
betinget af, at partikelfilteret er godkendt og virker.

Proven af, at partikelfilteret er godkendt og virker, foretages af en synsvirksomhed.

Det foreslas, at Fardselsstyrelsen bemyndiges til at fastsatte regler om godkendelse af partikelfiltre til
eftermontering. Det foreslds endvidere, at Ferdselsstyrelsen bemyndiges til at fastsaette regler om den
kontrol, en synsvirksomhed skal foretage af et eftermonteret partikelfilter.

Partikeludledningstilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor told- og skatteforvaltningen modtager
en anmeldelse fra synsvirksomheden om, at det eftermonterede partikelfilter er godkendt og vesentligt
reducerer motorens partikeludledning.

2.2. Omleegning af afgiften af varebiler fra veegtafgift til breendstofforbrugsafgift

2.2.1. Geeldende ret

Vegtafgiftsloven: Efter vagtafgiftsloven opkraeves vaegtafgift, udligningsafgift og privatbenyttelsestil-
leeg af varebiler med en tilladt totalvaegt pd ikke over 4 tons. Alle afgifterne opkreves en gang arligt.

Veagtafgiften er pa 850 kr. til 3.760 kr. arligt, gradueret efter bilens vaegt.

Udligningsafgiften, der opkraves for dieseldrevne biler, har til formal at udligne forskellen mellem
beskatningen af energiindholdet i henholdsvis diesel og benzin. Afgiften er pd 360 kr. til 1.150 kr. arligt,
gradueret efter bilens vaegt.

Privatbenyttelsestillegget opkraves kun, hvis en varebil anvendes helt eller delvis privat. Tillegges
opkraeves ikke, hvis en varebil alene anvendes erhvervsmassigt, eller hvis varebilen er registreret som
ny for den 3. juni 1998. Tilleegget for delvis privat anvendelse er det halve af tillegget for udelukkende
privat anvendelse.

For varebiler, registreret forste gang for den 25. april 2007, er tillegget for udelukkende privat anven-
delse pé 900 kr. til 5.040 kr. arligt, gradueret efter bilens vagt. For varebiler, registreret forste gang den
25. april 2007 eller senere, er tillegget for udelukkende privat anvendelse pd 5.040 kr. til 15.000 kr.,
gradueret efter bilens vaegt.

Sterrelsen af privatbenyttelsestillegget skal ses 1 sammenhang med sterrelsen af registreringsafgiften af
de pageldende varebiler.

Bilens ejer eller bruger skal foretage anmeldelse til Centralregistret for Motorkeretgjer om varebilens
anvendelse. Til kontrol af, hvorvidt varebiler anvendes i overensstemmelsen med den anmeldte anven-
delse, der danner grundlag for opkravning af privatbenyttelsestillegget, er der indfert ordninger med
merkater eller serlige nummerplader (papegejenummerplader) til varebiler, der er anmeldt til helt eller
delvis privat anvendelse.

Med henblik pa administrationen af bestemmelsen om afgiftstilleeg for privat anvendelse eller blandet
privat og erhvervsmassig anvendelse af en varebil, har told- og skatteforvaltningen adgang til at foretage
eftersyn m.v. af varebiler hos virksomheder, hos arbejdsgivere og pé offentlige steder.

Brandstofforbrugsafgiftsloven: Efter braendstofforbrugsafgiftsloven opkraves brendstofforbrugsafgift
og udligningsafgift af biler, der er indrettet til befordring af hejst 9 personer, foreren medregnet (personbi-
ler). Afgifterne opkraves halvarligt.
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Breandstofforbrugsafgiften er pd 260 kr. til 9.230 kr. halvarligt, gradueret efter koretojets braendstoffor-
brug.

Udligningsafgiften, der opkraves for dieseldrevne biler, har til formal at udligne forskellen mellem
beskatningen af energiindholdet i henholdsvis diesel og benzin. Udligningsafgiften er pd 80 kr. til 3.300
kr. halvarligt, gradueret efter koretojets braendstofforbrug.

Registreringsafgiftsloven: Ved lov nr. 541 af 6. juni 2007 (Omlagning af bilbeskatningen for at mindske
CO,-udledningen m.v.) er der indfort tilleeg eller fradrag i registreringsafgiften af nye person- og varebiler

med en tilladt totalveegt pa ikke over 4 tons efter bilens brendstofforbrug.

Nedsattelsen af registreringsafgiften er pa 4.000 kr. for hver kilometer en benzindreven bil tilbagelag-
ger ud over 16 km pr. liter breendstof, og for hver kilometer en dieseldreven bil tilbageleegger ud over 18
km. pr. liter breendstof.

Forhgjelsen af registreringsafgiften er pa 1.000 kr. for hver kilometer en benzindreven bil tilbagelaegger
mindre end 16 km pr. liter breendstof, og for hver kilometer en dieseldreven bil tilbagelaegger mindre end
18 km pr. liter braendstof.

2.2.2. Forslagets indhold

Det foreslas, at varebiler med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg, der ved en skriftlig aftale den
18. marts 2009 eller senere er erhvervet som nye, beskattes af bilens breendstofforbrug efter braendstoftor-
brugsafgiftsloven, og ikke efter bilens vagt efter vaegtafgiftsloven.

Varebiler, der er erhvervet som nye for den 18. marts 2009, beskattes ogsd fremover efter vegtafgiftslo-
ven.

Efter forslaget sker beskatningen efter brandstofforbrugsafgiftsloven forst fra den 1. januar 2010. I
2009 sker beskatningen efter de hidtidige regler 1 vaegtafgiftsloven.

Efter forslaget betales breendstofforbrugsafgiften for varebiler halvérligt efter de satser, der 1 dag gaelder
for personbiler.

Forslaget tilsigter at tilskynde kebere af varebiler til at vaelge bil efter, hvor langt bilen kerer pa en liter
brandstof.

2.3. Omlcegning af registreringsafgiften af taxier

2.3.1. Geeldende ret

Den nuverende registreringsafgift for taxier er sammensat séledes, at der betales 0 pct. af den afgifts-
pligtige veerdi op til kr. 12.100, og herefter 20 pct. Overgar taxien pa et senere tidspunkt til privat kersel,
skal registreringsafgiften herefter som udgangspunkt betales efter de almindelige regler, dog med fradrag
af 20 pct. af koretojets afgiftspligtige veerdi.

En undtagelse til ovenstdende er den sikaldte frikerselsordning, hvorefter en taxis overgang til privat
korsel kan ske afgiftsfrit, hvis vognen har kert mindst 3 &r og mindst 210.000 km, heraf 97.000 besatte
kilometer, eller mindst 2 ar og 250.000 km, heraf mindst 115.000 besatte kilometer.

Virkningen af disse regler er, at det for en taxivognmand bedst kan betale sig at investere i relativt store
og dyre biler, som typisk har et hejt brendstofforbrug og dermed er mere miljebelastende, end i mindre
biler. Afskrivningen pa de dyre biler er forholdsvis lav sammenlignet med billigere biler, og vardien efter
2 til 3 ars taxikersel svarer pa det private marked omtrent til den veerdi, som taxivognmanden oprindeligt
har kebt bilen til. P4 den made er det altsd muligt for vognmanden at salge bilen til en privat keber uden
tab, og i visse tilfeelde ligeledes med en mindre gevinst.

2.3.2. Lovforslagets indhold
Forslaget, der har virkning fra den 1. januar 2010, indeholder en @ndring af afgiftssammensatningen

2009/1 LSF 24 10



for taxier, saledes at afgiften fremover er 0 pct. op til 230.000 af den afgiftspligtige veerdi, og herefter
70 pct. Den @ndrede afgiftsstruktur vil bevirke, at dyre biler bliver dyrere end 1 dag at fa registreret som
taxier, mens billigere biler bliver billigere at fa registreret som taxier.

I relation til ovenstdende foreslds det ligeledes at nedskrive skalaknakket for brugte biler, séledes at der
ikke gives en afgiftsbetinget tilskyndelse til at hente brugte biler i udlandet, og herefter registrere dem
som taxier i Danmark. Afgiften af en brugt bil, som registreres som taxi, vil siledes altid have samme
andel af bilens vaerdi, som galder for nye biler.

Det forventes, at taxibranchen péd baggrund af @ndringen af afgiftssammensetningen vil &ndre kabs-
menster, og sdledes investere i lidt billigere biler end 1 dag til taxikersel. Det vil have en gavnlig
miljomessig effekt, bl.a. fordi en billigere og typisk lettere bil kerer leengere pé literen end en dyrere og
typisk tungere bil.

Frikerselsordningen bibeholdes i sin nuvaerende udformning. Der vil séledes stadig vare mulighed for
afgiftsfrit at lade en taxi overga til eksempelvis privat brug pd lempelige afgiftsmessige vilkar.

Det skal 1 ovrigt bemarkes, at det via aftalen om en gron transportpolitik er besluttet at indfere krav
1 taxilovgivningen om, at taxier ved udskiftning minimum skal tilhere energiklasse C (minimum 16,1
km/liter breendstof for dieseldrevne biler). Se nu lovforslag nr. 172 af 25. marts 2009 om @ndring af lov
om taxikersel m.v.

Der stilles ikke forslag om at @ndre reglerne for registreringsafgift af keretgjer til sygetransport eller
limousiner.

2.4. Harmonisering af satsreguleringsbestemmelser i registreringsafgifisloven til den ovrige
skattelovgivning

2.4.1. Geeldende ret
Der findes en reekke satsreguleringsbestemmelser 1 registreringsafgiftsloven.

Satsreguleringsbestemmelserne er altovervejende enslydende med bestemmelsen 1 personskattelovens
§ 20. Satserne reguleres arligt med 2 pct. tillagt den af finansministeren bekendtgjorde tilpasningsprocent
for det pagaeldende finansar efter lov om en satsreguleringsprocent.

Efter personskatteloven rundes opad til nermeste kronebelob deleligt med 100. Efter registreringsaf-
giftsloven rundes der nogle steder rundes opad til 100, men et enkelt sted rundes opad til 10.

2.4.2. Forslagets indhold

Efter forslaget erstattes satsreguleringsbestemmelserne i registreringsafgiftsloven med en henvisning til
personskattelovens § 20. Samtidig foreslds som led i indfasningen af skattereformen, at belebsgranserne i
skatte- og afgiftssystemet ikke reguleres i 2010.

Formaélet er at harmonisere satsreguleringerne i1 skatte- og afgiftslovgivningen. Forslaget er som ud-
gangspunkt af redaktionel karakter. Dog foreslas § 7 b, om kompensation ved udtagelse til syn 1 forbin-
delse med eksport af et koretoj, @ndret siledes, at der fremover rundes op til nermeste 100. modsat 1 dag,
hvor der rundes op til neermeste 10. Som folge heraf foreslds reguleringen af belgbet sat 1 std indtil 2015.

3. Okonomiske konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget omfatter folgende elementer, der har skonomiske konsekvenser for det offentlige:

— Indfoerelse af afgift for dieseldrevne personbiler og nye varebiler uden dieselpartikelfilter.
— Indfoerelse af braeendstofforbrugsafgift for nye varebiler.
— /ZEndret registreringsafgift for taxier.

Nedenfor angives de samlede provenumassige virkninger for disse tre dele af lovforslaget.
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Samlede provenuvirkninger af forslaget

Varig | 201 201 201 201 201 201 201 201 201 201

virk- 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
ning
Provenu pa konti 940| 530 565 600 650 700 745 790 830 870 900
Provenu efter tilbagelab 940| 530 565 600 650 700 745 790 830 870 900

(finansieringsbidrag)

Provenu efter tilbagelob ogad-  1.010| 535 580 625 680 740 790 840 890 930 970
feerd

Anm.; 2009-niveau

Provenuvirkningerne er opgjort dels 1 de enkelte ar 1 perioden fra 2010 til 2019, dels som den arlige
varige virkning. Endvidere er provenuvirkningerne opgjort dels efter tilbageleb fra andre skatter og
afgifter, dels efter sdvel tilbageleb som adferd. Den arlige varige virkning efter tilbageleb svarer til
finansieringsbidraget til nedsettelse af personskatterne.

Som det fremgar, forventes en varig virkning efter tilbageleb pa ca. 940 mio. kr. Efter adfaerd forventes
en varig virkning pé 1.010 mio. kr.

Provenuvirkningerne vedrorer alene staten. Det offentlige pavirkes desuden ved merudgifter for egne
varebiler og biler uden partikelfilter, dels gennem keb af varer og tjenesteydelser, hvor egede afgifter er
overvealtet i priserne.

Samlet set vurderes den direkte pavirkning af borgerne at udgere ca. 190 mio. kr. opgjort som den
arlige varige effekt for tilbagelob og adfaerd. I den udstreekning egede afgifter pa erhvervene overveltes i
priserne pa virksomhedernes varer og tjenesteydelser, vil pavirkningen af borgerne blive foreget.

Nedenfor angives de provenumassige virkninger for de enkelte dele af lovforslaget.

3.1 Indforelse af afgift for dieselperson- og varebiler uden dieselpartikelfilter

Forslaget omfatter et tilleg til vaegt- og braendstofforbrugsafgiften for dieseldrevne personbiler uden
partikelfiltre pd 1.000 kr. &rligt. Desuden indferes et tilsvarende tilleg til brendstofforbrugsafgiften for
nye varebiler. Den umiddelbare provenuvirkning i 2010 er et merprovenu pé ca. 350 mio. kr. opgjort
savel som indkomstarseffekt og som finansdrseffekt. Merprovenuet reduceres med tiden, idet biler uden
partikelfilter gradvist udfases. Den varige virkning af forslaget udger derfor kun ca. 35 mio. kr.

Andringen vil gere det mindre attraktivt at kebe og anvende dieseldrevne person- og varebiler uden
partikelfilter. Der vil derfor blive tale om en vis negativ adferdsbetinget @ndring i provenuet fra den
forhgjede vaegt- eller brendstofforbrugsafgift, idet flere vil udskifte personbiler uden filter med nyere
biler med filter. For nyere personbiler vil der siledes blive tale om hyppigere ejerskifter end ellers, og
for @ldre personbiler kan der blive tale om en tidligere udfasning som felge af afgiften. Indferelsen af
afgiften ventes at medfere en hurtigere udfasning af ca. 2.000 personbiler. Efter tilbageleb og adfaerd
ventes en varig provenuvirkning pa knap 35 mio. kr.

Tidligere udfasning kan udlese eget provenu fra registreringsafgift af nye biler eller brugte importerede
biler. Omvendt vil afgiften gere det okonomisk mindre attraktivt at kebe brugte dieselbiler uden partikel-
filter, hvorfor der kan forventes et fald i importen af brugte dieselbiler fra udlandet. Dette vil isoleret
set reducere provenuet fra registreringsafgiften. Samlet set forventes effekterne pé registreringsafgiften at
vaere begrensede, og disse effekter er ikke indregnet i provenuvurderingerne.

Provenuvirkninger af indferelse af afgift for dieselperson- og varebiler uden dieselpartikelfilter
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Va- | 201 201 201 201 201 201 201 201 201 201
rig 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
virk
ning
Provenu pa vagtafgiftskontoen 35( 350 290 240 210 180 160 135 120 100 &5
Provenu efter tilbageleb (finan- 35( 350 290 240 210 180 160 135 120 100 &5
sieringsbidrag)
Provenu efter tilbageleb og ad- 35( 345 290 240 205 180 155 135 115 100 &5
feerd

Anm.: 2009-niveau

3.2 Indforelse af breendstofforbrugsafgift for nye varebiler

Forslaget omfatter indferelse af brendstofforbrugsafgift for nye varebiler, svarende til den brendstof-
forbrugsafgift, der i dag geelder for personbiler. Braendstofforbrugsafgiften vil i gennemsnit veere i storrel-
sesordenen 2.000-3.000 kr. hgjere arligt pr. varebil end den nuvarende vaegtafgift.

Den umiddelbare provenuvirkning i 2010 er et merprovenu pd ca. 130 mio. kr. opgjort sdvel som
indkomstarseffekt og som finansarseftfekt. Den varige virkning af forslaget er ca. 850 mio. kr.

Andringen vil gere det mindre attraktivt at anvende varebiler frem for personbiler til privat brug. Der
forventes sdledes at blive tale om en positiv adferdsbetinget @ndring i provenuet, idet nogle valger at
substituere en relativt lavt beskattet varebil med en hejere beskattet personbil. Denne effekt pavirker
provenuet fra registreringsafgiften pd grund af et oget antal personbiler samt provenuet fra vegtafgifterne,
idet niveauet for vagtafgiften er lavere end niveauet for breendstofforbrugsafgiften. Da overgangen til
personbiler samtidig ventes ledsaget af en generel tendens til valg af mindre biler, forventes adfaerdsef-
fekten iser at besta i et hojere provenu fra registreringsafgiften, mens effekten fra vagt- og braendstoffor-

brugsafgifterne vurderes at vaere beskeden. Efter tilbagelob og adferd ventes en varig provenuvirkning pa
ca. 925 mio. kr.

Den nuvarende udligningsafgift for dieseldrevne varebiler er lavere end den nye udligningsafgift,
der indferes som en del af brendstofforbrugsafgiften. Der er som folge heraf tale om reduktion af en
skatteudgift hidrerende fra den nuvarende udligningsafgift. Reduktionen udger ca. 375 mio. kr. opgjort
som arlig varig virkning pa vagtafgiftskontoen.

Provenuvirkninger af indferelse af brendstofforbrugsafgift for nye varebiler

Va- | 201 201 201 201 201 201 201 201 201 201
rig 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
virk
ning
Provenu pa vagtafgiftskontoen 850| 130 220 310 390 470 540 600 660 715 770
Provenu efter tilbageleb (finan- 850| 130 220 310 390 470 540 600 660 715 770
sieringsbidrag)
Provenu efter tilbageleb og ad- 925| 140 240 340 425 510 585 655 720 780 835
feerd
Anm.: 2009-niveau

3.3. Andret registreringsafgift for taxier

Forslaget omfatter en forhgjelse af satsen for registreringsafgiften for taxier fra 20 til 70 pct. og en
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samtidig forhgjelse af bundgrensen for registreringsafgiften fra 12.100 kr. til 230.000 kr. AEndringen
forventes at medfore et umiddelbart merprovenu pa 50 mio. kr. 1 hvert af &rene 2010 til 2019 opgjort sdvel
som indkomstérseffekt som finansarseffekt. Den varige effekt af forslaget er ligeledes et merprovenu pa
ca. 50 mio. kr.

Forslaget vil betyde, at tilvalg af sarligt kraftige og energiforbrugende motorvarianter eller af sarligt
dyrt ekstraudstyr pa biler, der er dyrere end bundgraensen pa 230.000 kr., vil blive beskattet med 70 pct.
mod de nugeldende 20 pct. I vurderingen af forslaget er det forudsat, at taxierhvervet fortsat velger
relativt store og veludstyrede biler, men i mere energieffektive varianter.

Idet det antages, at afgiftsforegelsen overvaltes pd kunderne, som dermed reducerer forbruget af
taxikersel, vil der vaere et positivt tilbageleb, idet forbruget af momsfri taxikersel reduceres og erstattes af
keb af momspligtige varer.

Efter tilbageleob og adfzerd forventes en varig provenuvirkning pa ca. 50 mio. kr.

Den lavere beskatning af taxier sammenlignet med beskatningen af gvrige personbiler er en skatteud-
gift, og forslaget vil sdledes reducere skatteudgifterne med ca. 50 mio. kr. opgjort som arlig varig virkning
pa kontoen for registreringsafgift.

Provenuvirkninger af @ndret registreringsafgift for taxier

Mio. kr. Varig virkning 2010 2011 - 2019
Provenu pé konto for registre- 50 50 50 - 50
ringsafgift

Provenu efter tilbageleb (finan- 50 50 50 - 50
sieringsbidrag)

Provenu efter tilbageleb og ad- 50 50 50 - 50
feerd

Anm.: 2009-niveau

4. Administrative konsekvenser for det offentlige

Samlede omkostninger ca. 1,8 mio. kr., heraf 1,3 mio. kr. til systemudvikling (primert CRM3) samt 0,5
mio. kr. til informationskampagne.

Arlig driftsudgift med en vis usikkerhed pa 0,3-0,5 mio. kr.

Det forventes, at visse elementer i forslaget vil medfere flere administrative opgaver i SKAT, bl.a. til
sagsbehandling og opdatering af systemer, hvorfor forslaget skennes at medfere et eget arsvaerksbehov pa
ca. 4% arsvaerk 1 2010.

5. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Forhgjelsen af afgiften for biler uden dieselpartikelfilter pavirker erhvervene for si vidt angér den del
af bestanden af disse biler, der ejes af erhvervsvirksomheder. Ligeledes pdvirkes virksomheder, der ejer
varebiler, af brendstofforbrugsafgiften for nye varebiler. Endelig péavirkes taxierhvervet af den a@ndrede
registreringsafgift for taxier.

Samlet set vurderes den direkte pdvirkning af erhvervene at udgere ca. 750 mio. kr. opgjort som den
arlige varige effekt for tilbagelob og adferd. I den udstreekning egede afgifter overveltes 1 priserne pa
virksomhedernes varer og tjenesteydelser, vil pavirkningen pa erhvervene blive reduceret.

6. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for erhvervslivet.
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7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

8. Miljomeessige konsekvenser
Lovforslaget forventes at have positive energi- og miljomessige konsekvenser.

Indforelsen af afgift for dieselpersonbiler uden partikelfilter forventes umiddelbart at medfere en hurti-
gere udfasning af ca. 2.000 biler. Hvis det antages, at udfasningen herved er fremrykket, vil udledningen
af partikler blive reduceret, idet det forudsattes, at de udfasede biler erstattes af nye biler med lavt
partikeludslip. Hertil kommer en positiv effekt som folge af, at flere fremadrettet vaelger ny eller brugt
importeret person- eller varebil med partikelfilter. Denne effekt begraenses dog af, at udbuddet af forst nye
og siden hen brugte biler uden partikelfilter reduceres som folge af indferelse af nye emissionsstandarder
og generel udfasning af &ldre biler. Samlet set forventes en reduktion i udledningen af partikler pa 10-15
tons 1 alt som felge af afgiften pd biler uden partikelfilter.

Indferelsen af brendstofforbrugsafgift for nye varebiler forventes at medfere en reduktion i CO2
udledningen pa knap 40.000 tons, svarende til en energibesparelse pa 0,5 PJ som folge af valg af mere
energigkonomiske varebiler. Som folge af energibesparelsen forventes desuden en reduktion af udslippet
med partikler pa 5 tons arligt.

I den politiske aftale fra januar 2009 om en gren transportpolitik er besluttet at indfere krav i taxilov-
givningen om, at taxier ved udskiftning minimum skal tilhere energiklasse C (minimum 16,1 km/liter
braendstof for dieseldrevne biler). Dette krav forventes sammen med den a&ndrede registreringsafgift for
taxier at medfere en reduktion i CO2 udledningen pd ca. 20.000 tons arligt, svarende til en reduktion 1
energiforbruget pa 0,2 PJ. Desuden forventes en reduktion 1 udledningen af partikler pa ca. 10 tons arligt.

9. Forholdet til EU-retten

Forslaget notificeres i sin helhed som udkast efter direktiv 98/34/EF (Informationsproceduredirektivet),
bortset fra forslaget til @ndret satsregulering i registreringsafgiftsloven samt § 3, nr. 4.

Spergsmalet om at forenkle afgiftsopkraevningen med en dagsafgift, jf. § 3, nr. 4, afventer en tilladelse
fra EU-kommissionen til at indfere serlige foranstaltninger, der fraviger bestemmelserne 1 momssystem-
direktivet.

10. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har ikke veret sendt i hering, idet der er tale om en uandret fremsattelse af lovforslag nr.
205 af 22. april 2009, jf. afsnit 1.1. under de almindelige bemaerkninger.

11. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre
udgifter

Negative konsekvenser/ merud-
gifter

Okonomiske konsekvenser for
det offentlige

Forslaget forventes samlet set
at medferte et merprovenu pa
940 mio. kr. &rligt opgjort som
umiddelbar varig virkning. Ef-
ter tilbagelob og adferd ventes

en varig virkning pd 1.010 mio.

kr. arligt.

Det offentlige pavirkes dels ved
merudgifter for egne varebiler
og biler uden partikelfilter, dels
gennem kab af varer og tjene-
steydelser, hvor egede afgifter
er overvaltet i1 priserne.
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at medfere en reduktion pa

ca. 60.000 tons CO, svarende
til ca. 0,7 PJ. Desuden forven-
tes en samlet reduktion i parti-
keludledningen pa 10-15 tons
som folge af afgiften for die-
selbiler uden partikelfilter samt
en reduktion pa ca. 15 tons ar-
ligt som folge af brendstoffor-
brugsafgiften for varebiler samt
den @&ndrede registreringsafgift
for taxier.

Administrative konsekvenser Ingen Etableringsomkostninger pa ca.

for det offentlige 1,8 mio. kr.
Driftsomkostninger pé ca. 0,3
mio. kr.
Omkostninger til kommunika-
tion pé ca. 0,5 mio. kr.
Arsvaerksforbrug pa 44 i 2010.

Okonomiske konsekvenser for | Ingen Der forventes en direkte prove-

erhvervslivet nueffekt pa ca. 750 mio. kr.
opgjort som arlig varig virk-
ning for tilbageleb og adfeerd.
Eftekten forventes dog reduce-
ret gennem overvaltning af af-
giftsforagelserne pé priser for
varer og tjenesteydelser.

Administrative konsekvenser Ingen. Ingen.

for erhvervslivet

Administrative konsekvenser Ingen. Ingen.

for borgerne

Miljemaessige konsekvenser Forslaget forventes samlet set | Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget notificeres som udkast. Dog skal § 3, nr. 4, godken-

des, for den kan traede 1 kraft.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til nr. 1

Lovens titel &ndres, sa det fremgar, at loven fremover ogsd omfatter varebiler. Samtidig gives loven et

kaldenavn.

Til nr. 2

Andringen tilsigter fremover at beskatte nye varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500
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kg efter breendstofforbrugsafgiftsloven frem for efter vaegtafgiftsloven. Disse varebiler sidestilles séledes
fremover med personbiler, der er indrettet til befordring af hejst 9 personer, foreren medregnet.

En varebil er i denne sammenhang ny, hvis den er erhvervet som ny den 18. marts 2009 eller senere.
For varebiler, der er erhvervet for den 18. marts 2009, betales som hidtil afgift efter vaegtafgiftsloven.

Opdelingen 1 biltyper svarer til den kategorisering af biltyper, Ferdselsstyrelsen anvender, jf. bekendt-
gorelse om detailforskrifter for keretojers indretning og udstyr. De personbiler, der er omfattet af breend-
stofforbrugsafgiftsloven, svarer saledes til kategori M 1, og varebilerne til kategori N1.

Eksempelvis vil en sdkaldt mandskabsvogn (en varebil med to saderakker) vaere at anse som en
varebil. Det samme gelder en sakaldt ledsagebil (varebil specielt indrettet til erhvervsmaessig anvendelse
som ledsagebil til sertransporter), selv om bilen er indrettet med en fast soveplads.

Som hidtil skal der ikke betales breendstofforbrugsafgift af biler, der er registret pd greensenummerpla-
der.

Der henvises til bemarkningerne til § 6, stk. 2, om overgangen til denne beskatning af nye varebiler.

I ovrigt bemerkes, at § 1 1 breendstofsforbrugsafgiftsloven efter lov nr. 1338 af 19. december 2008
forventes @ndret redaktionelt i forbindelse med indferelsen af den sékaldte digitale motorregistrering.

Til nr. 3-5
Andringerne er redaktionelle og en folge af, at loven fremover ogsé omfatter varebiler.

Tilnr. 6

§3a

Varebiler, hvoraf der skal betales afgift efter brendstofforbrugsafgiftsloven, vil pd samme vis som
varebiler, hvoraf der skal betales vaegtafgift efter vegtafgiftsloven, kunne anvendes privat, blandet privat
og erhvervsmassigt eller udelukkende erhvervsmeessigt.

For skattemassigt at ligestille den private anvendelse af varebiler, uanset om de beskattes efter braend-
stofforbrugsafgiftsloven eller vegtafgiftsloven, bestemmes, at hvis en varebil omfattet af brandstoffor-
brugsafgiftsloven anvendes privat eller blandet privat og erhvervsmessigt, skal der betales et tilleg for
den private anvendelse efter § 2 a 1 vaegtafgiftsloven, som affattes ved denne lovs § 3, nr. 2.

Sterrelsen af tillegget fremgar af § 4, stk. 1, tabelafsnit II, A, 1 vagtafgiftsloven. Belobet opkraves
halvarligt.

§3b

Bestemmelsen tilsigter at reducere den sundhedsskadelige partikeludledning fra dieselbiler. Det sker
ved at opkraeve en arlig tillegsafgift pa 1.000 kr. for dieselbiler, der udleder mere end et minimum af
partikler.

Efter stk. 1 skal der betales et tilleg for dieseldrevne person- eller varebiler, omfattet af lovens § 1,
stk. 1, der efter bilens typegodkendelse udleder mere end 5 mg partikler pr. kilometer.

Administrationen sker pd grundlag af bilens typegodkendelse om luftforurening.

I ovrigt males emissionen af partikler i overensstemmelse med Rédets direktiv 70/220/EQF af 20. marts
1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget
af emission fra motorkeretgjer, med senere a&ndringer.

Direktiv 70/220/EQF erstattes fra 2013 af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007
af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretejer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og

2009/1 LSF 24 17



lette erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer
om keretgjer, samt af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juni 2008 om gennemforelse
og @ndringer af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om type-
godkendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer
(Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om koretojer.

Efter stk. 2 kan der ved eftermontering af et effektivt partikelfilter ske en fritagelse for betaling af
tillegget. Det kraves hertil, at det partikelfilter, der er eftermonteret pa bilen, er godkendt efter regler, der
udstedes af Faerdselsstyrelsen.

Men det kraeves ikke, at partikeludledningen reduceres til maksimalt 5 mg pr. kilometer. Synsvirksom-
hederne kan ikke pracist male partikeludlodningen fra en dieselmotor.

Synsvirksomhederne kan kun indirekte méle partikeludledningen ved en roggasmaling.

Bilens ejer skal over for told- og skatteforvaltningen fremlaegger bevis for, at det eftermonterede parti-
kelfilter opfylder disse krav. Det sker ved en anmeldelse fra en synsvirksomhed om, at det eftermonterede
partikelfilter er godkendt og virker. Af hensyn til senere kontrol ved periodisk syn vil det blive registreret
1 Centralregisteret for Motorkeretojer, at bilen er eftermonteret med et partikelfilter.

Efter bestemmelsen fastsetter Faerdselsstyrelsen regler om godkendelse af disse partikelfiltre, og regler
om synsvirksomhedernes kontrol af eftermonterede partikelfiltre.

Ferdselsstyrelsen har etableret en godkendelsesordning for partikelfiltre monteret pa busser og lastbi-
ler. Denne ordning danner grundlag for tildeling af miljozonemarker hos synsvirksomheder.

I Tyskland er der etableret en godkendelsesordning for partikelfiltre til eftermontering pé person- og
varebiler. Faerdselsstyrelsen forventer at anvende den tyske godkendelsesordning som grundlag for en
dansk ordning med godkendelse af partikelfiltre til eftermontering og for synsvirksomhedernes kontrol af
den enkelte bil.

Til nr. 7

Ligesom efter § 15, stk. 3, 1 vaegtafgiftsloven foreslas, at der ikke sker beskatning for privat benyttelse
af veteranvarebiler.

Til nr. 8

Ligesom efter § 16 i vaegtafgiftsloven foreslds, at der ikke sker beskatning for privat benyttelse af
invalidevarebiler.

Men der skal betales partikeludledningstilleeg af dieseldrevne invalidebiler uden partikelfilter, hvis bilen
er en personbil, der er indrettet til befordring af hejst 9 personer, foreren medregnet, eller bilen er en
varebil, der er erhvervet som ny ved en skriftlig aftale den 18. marts 2009 eller senere.

Til nr. 9 og 10

Efter bestemmelserne finder reglerne i veagtafgiftsloven om pligt til under strafansvar at foretage
anmeldelse om en varebils anvendelse tilsvarende anvendelse pd varebiler omfattet af breendstofforbrugs-
afgiftsloven.

Anmeldelsen skal ske til Centralregisteret for Motorkeretojer 1 forbindelse med bilens indregistre-
ring. Efterfolgende @&ndringer i bilens anvendelse skal ogsd anmeldes til Centralregisteret, f.eks. hvis
bilen overgér fra blandet privat og erhvervsmassig anvendelse til udelukkende privat anvendelse.

Undlades anmeldelse om andret anvendelse af en varebil, kan der ifaldes straf i form af bede.
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Til § 2
Til nr. 1-4, 7, 10, 13-15, 17 og 18.
Bestemmelserne er af redaktionel karakter og en folge af bestemmelserne 1 § 2, nr. 12.
Tilnr. 5,6, 8,9, 11 og 16.

Den geldende registreringsafgiftslov indeholder flere satsreguleringsbestemmelser. Disse svarer alt
overvejende til den generelle satsreguleringsbestemmelse 1 personskattelovens § 20.

Som led i bestrebelserne for at forenkle reglerne er satsreguleringsbestemmelserne i registreringsaf-
giftsloven erstattet af en henvisning til personskattelovens § 20.

ZAndringerne skal ses 1 sammenheng med § 1, nr. 29, 1 det samtidig med dette lovforslag fremsatte
forslag til lov om endring af personskatteloven og forskellige andre love, hvorefter reguleringstallet
1 personskattelovens § 20 nulstilles. Samtidig foreslds som led i indfasningen af skattereformen, at
belobsgranserne 1 skatte- og afgiftssystemet ikke reguleres 1 2010.

Der er saledes som udgangspunkt alene tale om redaktionelle @ndringer. Zndringen af registreringsaf-
giftslovens 7 b, stk. 7, som affattet ved denne lovs § 2, nr. 16, medferer dog, at det regulerede belab
nu afrundes opad til nermeste kronebelgb deleligt med 100, hvor belebet hidtil har veret oprundet til
narmeste belob, der er deleligt med 10. Som folge heraf er reguleringen af belobet sat i std indtil 2015.

Grundbelobene 1 satsreguleringsbestemmelserne 1 registreringsafgiftsloven er justeret til 2010-niveau.

Tilnr. 12

Efter den geldende § 6 i registreringsafgiftsloven beregnes registreringsafgiften af taxier, limousiner og
sygetransporter pa en serlig made. Afgiften er sat til 0 pct. af den afgiftspligtige verdi op til kr. 12.100 og
herefter 20 pct. Bestemmelsen indeholder tillige en s@rlig frikerselsordning for taxier og limousiner. Be-
regningsmaden tilskynder taxibranchen til at kebe relativt store taxier, hvilket typisk medferer et hojere
brendstofforbrug og en sterre miljebelastning, end hvis branchen kebte lidt mindre og mere miljovenlige
biler.

Formalet med @ndringen er at omlaegge afgiften for taxier, s taxibranchen tilskyndes til at kobe mere
miljevenlige biler.

Samtidig er lejligheden benyttet til redaktionelt at opdele bestemmelsen i tre, sa beregningsreglerne for
karetgjer til sygetransport fremgér af § 6, beregningsreglerne for taxier fremgér af § 6 a og beregningsreg-
lerne for limousiner fremgér af § 6 b.

Reglerne 1 § 6 om beregning af registreringsafgift af keretojer til sygetransport og reglerne i § 6 b om
registreringsafgift af limousiner er en videreforelse af de geldende regler herom, men med redaktionelle
@ndringer. Dog bestemmes i § 6, stk. 3 og § 6 b, stk. 3, at afgiften for brugte keretgjer beregnes pad samme
made som afgiften for nye, jf. bemarkningerne nedenfor til § 6 a, stk. 3.

Reglerne i § 6 a om beregning af registreringsafgift af taxier er @ndret. Efter bestemmelsen udger
afgiften fremover 0 pct. af de forste 230.000 kr. af koretojets afgiftspligtige vaerdi, og 70 pct. af resten.

Efter den geeldende § 6, stk. 3, i registreringsafgiftsloven skal en taxa, der er afgiftsberigtiget efter
§ 6, afgiftsberigtiges efter hovedreglen i § 4, hvis bilerne opherer med at opfylder betingelserne for
afgiftsberigtigelse efter reglerne for taxier.

I § 6 a, stk. 3 indferes en regel, svarende til den gaeeldende for almindelige biler og varebiler, hvorefter
afgiften for brugte koretojer beregnes pd samme méde som afgiften for nye.

Skalaknaekket i stk. 1 vil dermed blive konkret og athange af det verdifald, der har varet pa en

tilsvarende dansk indregistreret bil. Samtlige tilleg og fradrag, der gelder for nye biler tages med i
beregningen, men med samme verdifald som selve bilen inklusiv registreringsafgift. Der tages ved
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nedskrivningen udgangspunkt i handelsprisen for en tilsvarende almindelig personbil (med afgiftsindhold
pa 105/180 pct.), idet der ikke er et saerskilt brugtvognsmarked for taxier.

Nedskrivning af skalaknakket modvirker en afgiftsbetinget tilskyndelse for taxibranchen til at hente
brugte biler i udlandet, og efterfolgende fi dem indregistreret til taxikersel i Danmark.

De fleste biler, der afgiftsberigtiges til taxikersel som brugte, vil have veret registreret 1 udlandet. I
de tilfelde vil det vere enkelt at fastsld nyprisen inklusiv registreringsafgift for et tilsvarende koretoj
registreret her 1 landet og dermed det konkrete vaerditab. Andre koretgjer kan have vearet taget 1 brug uden
registrering, og i de tilfelde mé det anslas, hvilken nypris de ville have haft, hvis de var blevet registreret
her 1 landet pa ibrugtagningstidspunktet.

Den registreringsafgift, der er betalt efter § 6 a, modregnes i den registreringsafgift, der skal betales
efter § 4, hvis keretgjet opherer med at blive brugt efter reglerne for taxikersel. Hermed undgas dobbelt-
beskatning. For fortsat at opna denne effekt, bestemmes i § 6 b, stk. 1, at keretgjer, der er afgiftsberigtiget
efter § 6 a, far fradrag for afgiften med 70 pct. af den del af koretojets vaerdi, der overstiger 230.000 kr.

I ovrigt er kontrolbestemmelserne 1 § 6 a og 6 b afpasset efter Ferdselsstyrelsen bekendtgerelse nr. 399
af 4. maj 2006 om sarlige krav til taxier mv.

Til § 3

Til nr. 1

Bestemmelsen er af redaktionel karakter og en folge af, at titlen pd brendstofforbrugsafgiftsloven er
@ndret, jf. § 1, nr. 1.

Til nr. 2

Bestemmelserne i § 2, § 2 a og § 2 c, er en videreforelse af § 2 1 vaegtafgiftsloven, og @ndringerne er
dermed af redaktionel karakter.

Hidtil har det vaeret angivet i § 2, hvilke typer af afgifter, der skal betales efter veegtafgiftsloven. Dette
praciseres nu i §§ 2-2b.

Efter § 2 skal der betales vegtafgift og udligningsafgift. Bestemmelsen er en videreforelse af § 2, stk. 1,
1 veegtafgiftsloven.

Efter § 2 a skal der betales et tilleeg for helt eller delvis privat benyttelse af varebiler med en tilladt
totalvaegt pa ikke over 4 tons, der er registreret forste gang som nye efter den 2. juni 1998. Bestemmelsen
er en videreforelse af § 2, stk. 2-4, 1 vagtafgiftsloven.

Efter § 2 b, der er ny, skal der betales et tilleeg af dieselbiler, der forurener ved at udlede en ikke
uvesentlig mangde partikler. Der henvises herom til bemarkningerne til den tilsvarende bestemmelse i
braendstofforbrugsafgiftsloven, jf. § 1, nr. 6 (§ 3 b 1 breendstofforbrugsafgiftsloven).

Efter § 2 c skal der for et koretgj, der efter sin anvendelse omfatter flere afgiftssatser, svares afgift efter
den hgjeste sats. Bestemmelsen er en videreforelse af § 2, stk. 5, 1 veegtafgiftsloven.

Tilnr. 3

I veegtafgiftsloven var der i § 3, stk. 3, en bestemmelse om vegtafgift af motorcykler til og med
2006. Bestemmelsen ophaves, da den nu er uden virkning.

Til nr. 4
Bestemmelsen er af redaktionel karakter.

Ved lov nr. 1337 af 19. december 2008 om @ndring af ligningsloven, lov om vagtafgift af motorke-
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retojer m.v. og registreringsafgiftsloven er der fastsat regler om privat benyttelse af varebiler, der er
registreret til udelukkende privat brug (dagsbeviser). Loven er endnu ikke sat 1 kraft, da den afventer
EU-kommissionens godkendelse.

Som folge af, at nye varebiler fremover skal beskattes efter brendstofforbrugsafgiftsloven frem for efter
vagtafgiftsloven, er det nedvendigt med denne konsekvensandring, sdledes at nye varebiler ogsa bliver
omfattet af ordningen med dagsbeviser.

Tilnr. 5

Bestemmelserne er af redaktionel karakter og en folge af bestemmelsen under § 3, nr. 2 (§ 2 c 1
vaegtafgiftsloven).

Tilnr. 6

Bestemmelserne er af redaktionel karakter og en folge af bestemmelsen under § 3, nr. 2 (§ 2 b i
vagtafgiftsloven).

Til nr. 7

Efter § 11, stk. 2, 1 vegtafgiftsloven er skatteministeren bemyndiget til at bestemme, at bl.a. varebiler,
hvoraf der skal betales afgift efter vaegtafgiftsloven, skal fore serlige nummerplader eller forsynes med
merkater eller lignende under hensyn til den anvendelse, bilerne er registreret til. Skatteministeren har
benyttet denne hjemmel til at fastsatte regler om brug af papegejenummerplader eller markater pa
varebiler, der ma bruges helt eller delvist privat.

Med @ndringen bemyndiges skatteministeren ogsa til at bestemme, at varebiler, hvoraf der skal be-
tales afgift efter brendstofforbrugsafgiftsloven, skal fore sarlige nummerplader m.v. med henblik pa
administration af reglerne om privatbenyttelsestillegget. Hermed sikres, at ordningerne med papegoje-
nummerplader og merkater kan viderefores ogsa efter overforslen af varebiler fra beskatning efter
vagtafgiftsloven til beskatning efter braendstofforbrugsafgiftsloven.

Til nr. 8

Med henblik pa administrationen af bestemmelsen om tilleeg for privat anvendelse eller blandet privat
og erhvervsmessig anvendelse af en varebil har told- og skatteforvaltningen efter § 21 1 vaegtafgiftsloven
ret til at foretage eftersyn m.v. af varebiler hos virksomheder, hos arbejdsgivere og pa oftentlige steder.

Som konsekvens af skiftet i beskatningen af nye varebiler fra vaegtafgiftsloven til braendstofforbrugs-
afgiftsloven bestemmes, at vagtafgiftslovens § 21, stk. 1-5, skal finde tilsvarende anvendelse ved ad-
ministration af bestemmelsen om tilleg for privat anvendelse eller blandet privat og erhvervsmaessig
anvendelse af en varebil efter breendstofforbrugsafgiftslovens § 3 a.

Til § 4
Bestemmelsen er af redaktionel karakter.

I§3,nr. 4,1lovnr. 1338 af 19. december 2008, henvises til brendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 1,
2. pkt., der efter denne lovs § 1, nr. 2, viderefores som brandstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 2.

il § 5

Til stk. 1
Loven traeder i kraft den 1. januar 2010.
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Stk. 2

Samtidig med lovens ikrafttreeden ophaves lov nr. 523 af 12. juni 2009 om @ndring af lov om afgift
efter brendstofforbrug for visse personbiler, registreringsafgiftsloven og forskellige andre love (Gren
omlagning af bilbeskatningen). Den ophavede lov erstattes af denne lov.

Til stk. 3

For at undga uhensigtsmassig hamstring af varebiler, der vil vare billigere 1 afgift efter vagtafgiftslo-
ven end efter braeendstofforbrugsafgiftsloven, indferes breendstofforbrugsafgift, privatbenyttelsestilleeg og
partikeludledningstilleg med virkning for varebiler, der anmeldes til registrering som nye hos Centralre-
gistret for Motorkeretojer den 18. marts 2009

Dette gaelder dog ikke, hvis det over for told- og skatteforvaltningen bevises, at varebilen er erhvervet
som ny for den 18. marts 2009. I sé fald beskattes varebilen efter veegtafgiftsloven.

Selvom en varebil er erhvervet som ny den 18. marts 2009 eller senere, sker beskatning efter braendstof-
forbrugsafgiftsloven ferst fra den 1. januar 2010. I 2009 beskattes varebilen efter vaegtafgiftsloven.

Overgangen til beskatning efter brandstofforbrugsafgiftsloven pr. 1. januar 2010 sker saledes, at
igangvaerende opkravningsperioder afbrydes, og nye opkravningsperioder pabegyndes den 1. januar
2010. Afgiften skal herefter betales 1 februar 2010 for 1. halvdel af 2010.

Til stk. 4

Efter bestemmelsen finder § 6 a, stk. 4, som affattet ved denne lovs § 2, nr. 12, kun anvendelse for
koretgjer, der er anmeldt til registrering den 1. januar 2010 eller senere.

Bestemmelse sikrer, at de taxier, der er anmeldt til registrering som sadan fer den 1. januar 2010, og
saledes er afgiftsberigtiget efter de hidtil gaeeldende regler, men som efter den 1. januar 2010 overgér til
anden anvendelse uden om frikerselsordningen, afgiftsberigtiges efter de hidtil geldende regler.

Til stk. 5
Efter bestemmelsen opkreves partikeludledningstillegget for dieselbiler fra den 1. januar 2010.

For dieseldrevne varebiler, der er erhvervet som nye den 18. marts 2008 eller senere, skal der betales
partikeludledningstillaeg, hvis bilen ikke er monteret med et partikelfilter. Tillegget opkraeves sammen
med brandstofforbrugsafgiften. Tillegget vil sdledes blive opkraevet for den opkravningsperiode, der
begynder den 1. januar 2010, jf. bemerkningerne ovenfor til § 5, stk. 2.

Det er imidlertid ikke hensigtsmeessigt at udsende nye opkravninger pr. 1. januar 2010 for de omkring
400.000 dieseldrevne personbiler uden partikelfilter pd én gang. Derfor efteropkraeves disse afgifter
lobende 1 1. halvdel af 2010 1 takt med, at nye opkravningsperioder pdbegyndes.

Eksempelvis vil ejeren af en dieseldreven personbil uden partikelfilter, der har opkravningsperiode fra
den 5. december 2009 til den 4. juni 2010, i juli 2010 f& en opkravning dels for opkravningsperioden 5.
juni til 4. december 2010 og dels en efteropkravning af partikeludledningsafgift for perioden 1. januar til
og med 4. juni 2010.

Hvis personbilen i eksemplet ejerskiftes den 10. marts 2010, pabegyndes en ny opkravningsperiode fra
denne dato. Den nye ejer vil i april 2010 fa en opkravning for perioden 10. marts til 9. september 2010,
mens den tidligere ejer far godtgjort den betalte afgift for perioden 10. marts til og med 4. juni 2010, og
en efteropkraevning af partikeludledningsafgift og forhgjet vaegtafgift for perioden 1. januar til 10. marts
2010.

Der findes ikke i dag et fuldsteendigt register over bestanden af dieselbiler med partikelfiltre. Derfor ma
told- og skatteforvaltningen oprette et register over disse person- og varebiler

Registeret dannes ved at indhente oplysninger fra Faerdselsstyrelsen om dieseldrevne personbiler med
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partikelfilter fra efter 2002, og ved at der fremover i forbindelse med indregistrering af dieseldrevne
person- og varebiler skal oplyses om, hvorvidt bilen er monteret med et partikelfilter.

Told- og skatteforvaltningen vil sdledes ved opkravning af partikeludledningstillegget i 1. halvdel
af 2010 som udgangspunkt ikke have kendskab til, hvilke personbiler fra for 2003, der har et partikelfil-
ter. Det vurderes, at der kun er {4 af disse personbiler. Told- og skatteforvaltningen vil derfor i 1. halvdel
af 2010 udsende opkravning af partikeludledningstillaeg til ejerne af alle dieseldrevne personbiler fra for
2003. Herved risikeres dog, at opkreevning sendes til en bilejer, selv om bilen har et partikelfilter.

Hvis en ejer af en bil mener, at der ikke skal betales partikeludledningstilleeg for bilen, fordi bilen har
et partikelfilder, ma ejeren fremlaegge bevis herfor. Beviset kan enten veare 1 form af en typegodkendelse
for karetojet, der viser, at koretojet fra fabrikken er monteret med et partikelfilter, eller en anmeldelse fra
en dansk synsvirksomhed om, at bilen er monteret med et godkendt partikelfilter, der reducerer motorens
udledning af partikler til et niveau, der svarer til et fabriksmonteret filter. Den provelse, der skal ligge
til grund for synsvirksomhedens anmeldelse, svarer til den provelse, synsvirksomheden skal foretage
ved godkendelse af et eftermonteret partikelfilter efter breendstofforbrugsafgiftslovens § 3 b, stk. 2, og
vaegtafgiftslovens § 2 b, stk. 2.

I forbindelse med udsendelsen af opkravningerne af partikeludledningstilleeg i forste halvdel af 2010 vil
told- og skatteforvaltningen informere om tilleegget, herunder om hvorledes ejeren af bilen skal forholde
sig, hvis ejeren mener, at tillegget opkreves med urette.

Til stk. 6

Ved § 2, nr. 1, 1 lov nr. 1337 af 19. december 2008 er der indfert en ordning, hvorefter varebiler, der er
registreret alene til erhvervsmaessig brug, kan anvendes privat mod betaling af en daglig ydelse (dagsbevi-
ser). Skatteministeren bestemmer tidspunktet for bestemmelsens ikrafttreeden, fordi bestemmelsen ikke
ken traede i kraft, for EU-kommissionen har givet tilladelse hertil. Det skyldes at der er tale om at indfere
serlige foranstaltninger, der fraviger bestemmelserne i momsdirektivet.

Af samme grund bemyndiges skatteministeren til at bestemme tidspunktet for ikrafttreeden af § 3, nr. 4,
der erstatter § 2, nr. 1, 1 lov nr. 1337 af 19. december 2008.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lov om afgift efter braendstofforbrug m.v. for
visse person- og varebiler
(Braendstofforbrugsafgiftsloven)

§ 1. Efter reglerne 1 denne lov svares der afgift
til statskassen af biler, som er indrettet til befor-
dring af hejst 9 personer foreren medregnet, og
som skal registreres 1 Centralregisteret for Mo-
torkeretgjer efter feerdselsloven. Der svares dog
ikke afgift af koretojer, der registreres pa graense-
nummerplader.

Stk. 2. - - -

§ 2. Personbilens brendstofforbrug efter Radets
direktiv 80/1268/EQF af 16. december 1980 om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lov-
givning om motordrevne keretgjers braendstoffor-
brug med senere @ndringer omregnes til km pr.
liter og afrundes med én decimal.

§ 3. Af alle afgiftspligtige biler betales afgift
af bilens braeendstofforbrug, jf. §§ 2 og 4, udtrykt
som kilometer pr. liter, som anmeldt til Feerdsels-
styrelsen, eller som fremlagt ved syn hos en syns-
virksomhed med henblik pa forste registrering i
Danmark. Afgiften svares med de nedenfor under
A eller B anforte belob:

A. Benzindrevne personbiler mv.
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Lovforslaget

§1

I lov om afgift efter breendstofforbrug for visse
personbiler, jf. lovbekendtgerelse nr. 217 af 12.
marts 2007, som andret bl.a. ved § 3 i lov nr. 265
af 23. april 2008, § 3 i lov nr. 1338 af 19.decem-
ber 2008 og § 1 1 lov nr. 523 af 12. juni 2009,
foretages folgende @ndringer:

1. Lovens titel affattes sdledes:
»Lov om afgift efter braendstofforbrug m.v.
for visse person- og varebiler
(Braendstofforbrugsafgiftsloven)«

2.§ 1, stk. 1, ophaves, og i stedet indsattes:

»§ 1. Der svares afgift, herunder tillaeg til stats-
kassen efter denne lov, af felgende biler, hvis
bilen skal registreres i Centralregisteret for Mo-
torkeretgjer efter feerdselsloven:

1) Personbiler, der er indrettet til befordring af
hojst 9 personer, foreren medregnet.

2) Varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over
3.500 kg., jf. § 5, stk. 2.

Stk. 2. Der svares ikke afgift af biler, der regi-
streres pa greensenummerplader.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

3. 1§ 2 @ndres »Personbilens« til: »Bilens«.
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Kilometer pr. liter mindst 20,0

B. Dieseldrevne personbiler mv.

Forbrug Afgift pr.
halvar, kr. pr
personbil
§6.---
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Afgift pr.
halvar, kr.
pr
personbil
260

Udligning

4.1 3, stk. 1, A, ndres »personbiler mv.« til:
»biler m.v.«, og »personbil« til: »bil«.

5.1¢ 3, stk. 1, B, @ndres »personbiler mv.« til:
»biler m.v.«, og »personbil« til: »bil«.

6. Efter § 3 indsaettes:

»§ 3 a. For varebiler som nevnti § 1, stk. 1,
nr. 2, betales et tilleeg for privat anvendelse og
for blandet privat og erhvervsmessig anvendelse
efter § 2 a 1 vaegtafgiftsloven.

§ 3 b. For dieseldrevne person- og varebiler
som nevnti § 1, stk. 1, betales et tilleg pa 1.000
kr. om aret, hvis partikeludslippet enten ikke er
malt eller er malt til mere end 5 mg pr. kilometer
ved typegodkendelse i henhold til Radets direktiv
70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse
af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltnin-
ger mod luftforurening forarsaget af emission fra
motorkeretgjer eller 1 henhold til Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007
om typegodkendelse af motorkeretgjer med hen-
syn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer
om koretojer.

Stk. 2. Der betales ikke tilleeg efter stk. 1 for
en bil, hvis bilen efterfolgende er monteret med
et godkendt partikelfilter. Kontrollen af, at det ef-
termonterede partikelfilter er godkendt og virker,
foretages af en synsvirksomhed. Ferdselsstyrel-
sen fastsatter regler om godkendelse af disse par-
tikelfiltre til eftermontering og om den kontrol,
synsvirksomheden skal foretage. Pligten til at be-
tale tilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor
told- og skatteforvaltningen modtager en anmel-
delse fra synsvirksomheden om, at det eftermon-
terede partikelfilter er godkendt og virker.«
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Stk. 3. Nér der er forlebet 35 ar fra en bils 1.
registrering, skal der fra den folgende afgiftsperi-
ode kun betales afgift med "4 af sedvanlig afgift.
Det er en betingelse, at bilen fremtraeder som ved
1. registrering.

Stk. 4. - - -

§7.---

§ 9. Nér en bil soges registreret, skal anmelde-
ren angive, om bilen er indrettet til at benytte
benzin, diesel eller el som drivkraft eller anden
drivkratft.

Stk. 2-3. - - -

§15.---

Stk. 2. Pa samme made straffes den, der forsat-
ligt eller groft uagtsomt
1) undlader i overensstemmelse med § 9, stk. 2,
at give told- og skatteforvaltningen oplysning om
@ndringer ved en bil, som er af betydning for
afgiftens beregning
2)-4) - - -

Stk. 3-4. - - -

§ 2. Fritaget for afgift er:
1)-13) - - -
14) keretgjer som omhandlet i § 6, stk. 1, nr.
1, som er godkendt til befordring af mindst én
person siddende 1 kerestol. Disse keoretojer kan
ikke senere afgiftsberigtiges efter § 6, stk. 1,
15)-20) - - -

Stk. 2. - - -
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7.1 6, stk. 3, @ndres »afgift med V4 af saed-
vanlig afgift« til: »afgift eller tilleg med % af
sedvanlig afgift eller tilleg«.

8.1 ¢ 7 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendel-
se pa tilleeg for privat anvendelse efter § 3 a, men
ikke pa tilleg for partikeludledning efter § 3 b.«

9.1¢ 9, stk. 1, indseettes som 2. pkt..

»For varebiler som navnti § 1, stk. 1, nr. 2,
finder § 9, stk. 1, 2.-4. pkt., i lov om vagtafgift af
motorkeretgjer m.v. tilsvarende anvendelse.«

10.§ 15, stk. 2, nr. 1, affattes saledes:

»1) undlader i overensstemmelse med § 9, stk. 1,
2. pkt., eller stk. 2, at give told- og skatteforvalt-
ningen oplysning om a&ndringer ved en bil eller
@ndret anvendelse af en bil, som er af betydning
for afgiftens beregning,«.

§2

I lov om registreringsafgift af motorkeretojer
m.v. (registreringsafgiftsloven), jf. lovbekendtgo-
relse nr. 631 af 25. juni 2008, som @ndret bl.a.
ved § 4 1 lov nr. 1338 af 19. december 2008, lov
nr. 1342 af 19. december 2008, § 25 i lov nr.
1344 af 19. december 2008 og § 2 i lov nr. 523 af
12. juni 2009, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 2 stk. 1, nr. 14, 1. pkt., @ndres »§ 6, stk. 1,
nr. I« til: »§ 6 a, stk. 1«.

2.1§ 2, stk. 1, nr. 14, 2. pkt., ®&ndres »§ 6, stk. 1«
til: »§ 6 a«.
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Stk. 3. Et koretoj, som er fritaget for afgift
efter stk. 1-2, afgiftsberigtiges efter §§ 4-6, nar
betingelserne for afgiftsfritagelsen ikke langere
er opfyldt.

Stk. 4. - - -

§3b.---

Stk. 10. Overgér et motorkeretej til varig an-
vendelse her i landet ved salg eller anden over-
dragelse, forfalder resten af afgiften, medmindre
afgiften af koretojet 1 stedet berigtiges efter reg-
lerne 18§ 4, 5, 5 aeller 6.

Stk. 11-12. - - -

§ 4. Afgiften beregnes for nye koretgjer og ko-
retojer, der har mistet deres identitet, af koretojets
afgiftspligtige veerdi med folgende satser:

1) Motorcykler: 105 pct. af 7.201-20.300 kr. og
180 pct. af resten.

2) Andre koretojer, jf. dog §§ 5, 5 a og 6: 105
pct. af 64.500 kr. og 180 pct. af resten.

Stk. 2-3. - - -

Stk. 4. Braendstofforbrug efter stk. 2 og 3 opge-
res efter § 2 1 lov om afgift efter braendstoftor-
brug for visse personbiler.

Stk. 5-8. - - -

Stk. 9. Belobsgrenserne i stk. 1 reguleres drligt
med 2,0 pct. tillagt den af finansministeren be-
kendtgjorte tilpasningsprocent for det padgaelden-
de finansér efter lov om en satsreguleringspro-
cent. De séledes regulerede beleb afrundes opad
til nermeste kronebelab, der er deleligt med 100.
Regulering efter 1. pkt. foretages forste gang med
virkning for 2003.

Stk. 10-12. - - -

§ 5. For nye biler og for biler, der har mistet
deres identitet, udger afgiften 0 kr. af de forste
13.800 kr. af den afgiftspligtige veerdi og 50 pct.
af resten, hvis
1) bilen har en tilladt totalvegt ikke over 4 t og
2) bilen utvivlsomt er konstrueret og indrettet til
godstransport.

Stk. 2-5. - - -

Stk. 6. Braendstofforbrug efter stk. 4 og 5 opge-
res efter § 2 1 lov om afgift efter braendstoffor-
brug for visse personbiler.
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3.1¢ 2, stk. 3, ®ndres »§§ 4-6« til: »§§ 4-6 b«.

4.1¢ 3 b, stk. 10, ®&ndres »§§ 4, 5, 5 a eller 6« til:
»§8§4,5,5a,6,6aeller 6 b«.

5.1§4, stk. 1, nr. 1, @ndres »7.201 - 20.300 kr.«
til: »8.900 - 24.900 kr. (2010-niveau)«.

6. § 4, stk. 1, nr. 2, affattes saledes:

»2) Andre keoretojer, jf. dog §§ 5-6 a: 105 pct. af
79.000 kr. (2010-niveau) og 180 pct. af resten.«
7.1 4, stk. 4, ®ndres »lov om afgift efter breend-
stofforbrug for visse personbiler« til: »brendstof-
forbrugsafgiftsloven«.

8. 4, stk. 9, affattes séledes:
»Stk. 9. Belaobsgranserne 1 stk. 1 reguleres efter
personskattelovens § 20.«

9.1¢ 5, stk. 1, @ndres »13.800 kr.« til: »16.900
kr. (2010-niveau)«.

10. 1§ 5, stk. 6, @ndres »lov om afgift ef-
ter breendstofforbrug for visse personbiler« til:
»braendstofforbrugsafgiftsloven«.
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Stk. 7-12. - - -

Stk. 13. Belgbene 1 stk. 1 reguleres arligt med
2,0 pct. tillagt den af finansministeren bekendt-
gjorte tilpasningsprocent for det padgeldende fi-
nansar efter lov om en satsreguleringsprocent.
Procenten beregnes med én decimal. De saledes
regulerede beleb afrundes opad til nermeste kro-
nebeleb, der er deleligt med 100. Regulering ef-
ter 1. pkt. foretages forste gang med virkning for
2003.

§ 6. For folgende koretojer udger afgiften O kr.
af de forste 12.100 kr. af den afgiftspligtige verdi
og 20 pct. af resten.

1) keretgjer, som 1 henhold til en af kommunal-
bestyrelsen meddelt bevilling ma anvendes til hy-
rekorsel, og som benyttes til erhvervsmaessig per-
sonbefordring og herudover alene til lejlighedsvis
korsel med hastende smaforsendelser uden ledsa-
ger, men efter taksten for passagertransport, samt
til korsel af hastende karakter for de sociale myn-
digheder.

2) biler, som udelukkende benyttes til erhvervs-
massig befordring af patienter og donorer (syge-
transportkeretgjer), jf. dog § 2, stk. 1, nr. 6, litra
C.
Stk. 2. Den afgiftspligtige veerdi efter stk. 1
forhgjes med 7.450 kr. for nye keretgjer, der ikke
er forsynet med sikkerhedspude, og med 3.725
kr. for nye keretgjer, der er forsynet med kun én
sikkerhedspude.

Stk. 3. Et koretoj, som er berigtiget med afgift
efter stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, nér betin-
gelserne for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke
leengere er opfyldt. Afgiften nedsattes dog med
20 pct. af den del af koretojets afgiftspligtige
veardi, der overstiger 12.100 kr.

Stk. 4. Den 1 stk. 3 omhandlede afgift bortfal-
der dog, for sa vidt angar hyrevogne, som om-
registreres efter at have kert som hyrevogn 1
mindst 3 ar og mindst 210.000 km, heraf mindst
97.000 besatte kilometer, eller mindst 2 &r og
mindst 250.000 km, heraf mindst 115.000 besatte
kilometer. For hyrevogne, som har bevilling til
limousinekersel efter § 2, stk. 3, i lov om taxiker-
sel, bortfalder den i stk. 3 omhandlede afgift, nar
omregistreringen sker, efter at hyrevognen har
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11.§ 5, stk. 13, aftattes séledes:
»Stk. 13. Belobet 1 stk. 1 reguleres efter person-
skattelovens § 20.«

12.§ 6 ophaves, og i stedet indsettes:

»§ 6. For koretgjer, som udelukkende benyttes
til erhvervsmeessig befordring af patienter og do-
norer, udger afgiften O pct. af de forste 12.100 kr.
af den afgiftspligtige vaerdi og 20 pct. af resten,
jf. dog § 2, stk. 1, nr. 6, litra c.

Stk. 2. Koretojets afgiftspligtige verdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye keretgjer, der ikke er for-
synet med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for
nye koretojer, der kun er forsynet med én sikker-
hedspude.

Stk. 3. For brugte koretojer beregnes afgiften pa
samme mdde som for nye. Belobene 1 stk. 1 og 2,
§ 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme
procentdele, som koretojets verdi inklusive afgift
er e&ndret, ssmmenholdt med tilsvarende koreto-
jer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt ke-
retojs alder bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et koretoj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke laengere
opfyldes. Afgiften nedsattes dog med 20 pct. af
den del af koretgjets vaerdi, der overstiger 12.100
kr.

§ 6 a. For keretgjer, som har tilladelse til ta-
xikersel efter § 1, stk. 1, i lov om taxikersel,
udger afgiften 0 pct. af de forste 230.000 kr. af
den afgiftspligtige veerdi og 70 pct. af resten,
hvis keretgjet alene benyttes til erhvervsmaessig
personbefordring og herudover alene
1) til lejlighedsvis kersel med hastende sméfor-
sendelser uden ledsager, men efter taksten for
passagertransport, eller
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kort mindst 3 &r og mindst 125.000 km, heraf
mindst 112.000 besatte kilometer eller mindst 2
ar og mindst 150.000 km, heraf mindst 135.000
besatte kilometer. Taxameterattest og kereboger
skal fremvises som dokumentation for, at de 1

1. pkt. neevnte betingelser er opfyldt. Skattemi-
nisteren kan fastsatte sarlige kontrolregler som
betingelse for afgiftsfritagelsen.
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2) til kersel af hastende karakter for de sociale
myndigheder.

Stk. 2. Koretojets afgiftspligtige verdi forhgjes
med 7.450 kr. for nye keretgjer, der ikke er for-
synet med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for
nye koretojer, der kun er forsynet med én sikker-
hedspude.

Stk. 3. For brugte koretojer beregnes afgiften pa
samme mdade som for nye. Belobene i stk. 1 og 2,
§ 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme
procentdele, som koretojets verdi inklusive afgift
er e&ndret, ssmmenholdt med tilsvarende koreto-
jer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt ke-
retojs alder bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et koretoj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke laengere
opfyldes. Afgiften nedsattes dog med 70 pct. af
den del af koretgjets afgiftspligtige vaerdi, der
overstiger 230.000 kr. Afgiften bortfalder, hvis
omregistrering sker, efter at koretgjet her 1 landet
har kort
1) mindst 3 ar og mindst 210.000 km, heraf
mindst 97.000 besatte kilometer, eller
2) mindst 2 ar og mindst 250.000 km, heraf
mindst 115.000 besatte kilometer.

Stk. 5. Taximeterattest og trafikbog skal fores
som dokumentation for, at de stk. 4 og 5 n@vnte
betingelser er opfyldt. Skatteministeren kan fast-
sette serlige kontrolregler som betingelse for af-
giftsfritagelsen.

§ 6 b. For keretgjer, som har tilladelse til li-
mousinekersel efter § 2, stk. 3, 1 lov om taxiker-
sel, udger afgiften 0 pct. af de forste 12.100 kr.
af den afgiftspligtige vaerdi og 20 pct. af resten,
hvis keretgjet alene benyttes til erhvervsmeessig
befordring af personer i overensstemmelse med
tilladelsen til limosinekarsel.

Stk. 2. Koretojets afgiftspligtige veerdi forhojes
med 7.450 kr. for nye keretgjer, der ikke er for-
synet med sikkerhedspude, og med 3.725 kr. for
nye keoretojer, der kun er forsynet med én sikker-
hedspude.

Stk. 3. For brugte koretojer beregnes afgiften pa
samme made som for nye. Belabene i stk. 1 og 2,
§ 3, stk. 2, og § 8, stk. 7, nedsattes med samme
procentdele, som keretojets verdi inklusive afgift
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er &ndret, ssmmenholdt med tilsvarende koreto-
jer, der er afgiftsberigtiget som nye. Et brugt ke-
retojs alder bestemmes efter § 4, stk. 8.

Stk. 4. Et koretoj, som er afgiftsberigtiget efter
stk. 1, afgiftsberigtiges efter § 4, hvis betingelsen
for den foretagne afgiftsberigtigelse ikke laengere
opfyldes. Afgiften nedsattes dog med 20 pct. af
den del af koretgjets afgiftspligtige vaerdi, der
overstiger 12.100 kr. Afgiften bortfalder, hvis
omregistreringen sker efter at koretojet her 1 lan-
det har kort
1) mindst 3 & og mindst 125.000 km, heraf
mindst 112.000 besatte kilometer, eller
2) mindst 2 &r og mindst 150.000 km, heraf
mindst 135.000 besatte kilometer.

Stk. 5. Taximeterattest og trafikbog skal feres
som dokumentation for, at de stk. 4 og 5 nevnte
betingelser er opfyldt. Skatteministeren kan fast-
sette serlige kontrolregler som betingelse for af-
giftsfritagelsen.«

§ 7. Der svares afgift af tidligere afgiftsberigti- 13.1§ 7, stk. 1,1. pkt., ®ndres »§ 6« til: »§§ 6, 6
gede motorkeretgjer, medmindre disse er omfat-  a eller 6 b«.
tet af § 10, stk. 4, der er genopbygget efter at ha-
ve varet gdelagt ved ferdselsuheld, eksplosion,
ildebrand m.m., safremt disse er omfattet af en
skadesforsikring, og safremt udgiften indbefattet
merverdiafgift til fuldstendig udbedring af de
ved feerdselsuheld mv. skete skader overstiger 75
pct. af handelsvardien for uheldet for koretajer
afgiftsberigtiget efter § 4, 80 pct. for koretajer
afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1, 90 pct. for ko-
retojer afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 2, 85 pct.
for koretojer afgiftsberigtiget efter § 5 a og 90
pct. for keretojer afgiftsberigtiget efter § 6. Der
beregnes dog ikke afgift i tilfaelde, hvor udgiften
til skadens udbedring er under 15.000 kr. indbe-
fattet merverdiafgift. Afgiften beregnes som for
nye koretojer, dog uden tilleeg eller fradrag for
eventuelt manglende sikkerhedspuder.

Stk. 2-7. - - -

§ 7 b. Afgiften af et brugt motorkeretej, der 14.1§ 7 b, stk. 1, ®ndres »§§ 4, 5, 5 a, 6« til:
er afgiftsberigtiget efter §§ 4, 5, 5 a, 6, 29 eller »§84,5,5a,6,6a, 6 b«.
29 a, godtgeres, safremt koretojet afmeldes fra
motorregisteret og udfores fra landet.
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Stk. 2. Godtgerelsesbelobet fastsattes 1 medfor
af § 10 sdledes:
1) For motorcykler afgiftsberigtiget efter § 4,
stk. 1, nr. 1, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter
§ 4, stk. 7.
2) For personbiler afgiftsberigtiget efter § 4,
stk. 1, nr. 2, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter
§ 4, stk. 7.
3) For varebiler afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1,
2 eller 8, § 29 eller § 29 a, som afgiften efter § 5,
stk. 8.
4) For autocampere og busser afgiftsberigtiget
efter § 5 a, stk. 1 og 2, som afgiften efter § 5 a,
stk. 1 og 2.
5) For hyrevogne og sygetransportkeretojer af-
giftsberigtiget efter § 6, stk. 1, som afgiften efter
§ 6, stk. 1.
Stk. 3-6. - - -

Stk. 7. Skal der indhentes en synsrapport efter
§ 7 ¢, stk. 1, haeves godtgerelsesbelabet med 300
kr. Belobet reguleres drligt med 2 pct. tillagt eller
fratrukket den af finansministeren bekendtgjorte
tilpasningsprocent for det pageldende finansar
efter lov om en satsreguleringsprocent. Procenten
beregnes med én decimal. Det sdledes regulerede
beleb afrundes opad til n&ermeste kronebelob, der
er deleligt med 10. Reguleringen sker forste gang
med virkning for 2010.

§23.---

Stk. 2. Skatteministeren kan bestemme, at de af
§ 2, stk. 1, nr. 8 og 15, samt af § 6, stk. 1, omfat-
tede koretgjer skal vaere maerket pa en nermere
angivet made, saledes at de tydeligt fremtraeder
som keretojer, der er fritaget for afgift eller berig-
tiget med nedsat afgift.

§ 27. Med bede straffes den, der forsatligt eller
groft uagtsomt
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15.§ 7 b, stk. 2, nr. 5, ophaeves, og i stedet indsaet-
tes:

»5) For sygetransportkeretagjer afgiftsberigtiget
efter § 6, som afgiften efter § 6.

6) For taxier afgiftsberigtiget efter § 6 a, som
afgiften efter § 6 a.

7) For keretgjer afgiftsberigtiget efter § 6 b, som
afgiften efter § 6 b.«

16.§ 7 b, stk. 7, affattes saledes:

»Stk. 7. Skal der indhentes synsrapport efter § 7
c, stk. 1, haeves godtgerelsesbelabet med 300 kr.
(2010-niveau). Belebet reguleres fra 2015 efter
personskattelovens § 20.«

17.1§ 23, stk. 2, ®ndres »§ 6, stk. 1« til: »§ 6,
stk. 1, § 6 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1«.
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1) afgiver urigtige eller vildledende oplysninger
eller fortier oplysninger til brug for afgiftskon-
trollen,
2) overtreder § 9, stk. 1 og 2, § 16, § 17, stk. 3,
§ 19, § 20, § 21, stk. 1 og 2, § 23, stk. 1, § 24,
§ 25,stk. 1,3 og 5,
3) anvender et afgiftspligtigt koretoj, som ikke
er afgiftsberigtiget, eller for hvilket der ikke er
meddelt tilladelse efter bestemmelserne 1 § 3 a,
stk. 1,3,40g 10, § 3 b, stk. 1, 0g § 3 ¢, stk. 1,
4) anvender et afgiftspligtigt koretoj, der er frita-
get for afgift, eller hvoraf der er betalt afgift efter
bestemmelserne 1 § 5, § 5 a, stk. 1 og 2, eller
§ 6, stk. 1, 1 strid med de betingelser, der gaelder
for fritagelsen eller afgiftsberigtigelsen efter den
pageldende bestemmelse,
5) undlader at efterkomme et pdbud, der er med-
delt 1 medfer af § 18, stk. 1, om angivelse for
kortere perioder end en méned,
6) anvender et koretoj, der er afmeldt af motorre-
gisteret efter reglerne om tilbagebetaling af afgift
for &ldre koretojer 1 tidligere lovgivning,
7) her 1 landet anvender et afgiftspligtigt koretoj,
der er afmeldt af motorregisteret, og for hvilket
der er godtgjort afgift efter reglerne om godtge-
relse af afgift 1 forbindelse med udfersel, jf. § 7 b
og c.

Stk. 2-4. - - -

§1.---

Stk. 2. Afgiftspligten efter stk. 1 omfatter ikke
koretojer, der er afgiftspligtige efter lov om afgift
efter breendstofforbrug for visse personbiler, samt
indtil den 31. december 2012 keoretgjer, der alene
anvender el eller brint som drivmiddel
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18.1¢ 27, stk. 1, nr. 4, @ndres »eller § 6, stk. 1«
til: »§ 6, stk. 1, § 6 a, stk. 1, eller § 6 b, stk. 1«.

§3

I lov om vegtafgift af motorkeretojer m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 931 af 18. september 2008,
som &ndret bl.a. ved § 2 1 lov nr. 1337 af 19.
december 2008 og § 3 i lov nr. 523 af 12. juni
2009, foretages folgende @ndringer:

1.1 1, stk. 2, ®ndres »lov om afgift efter braend-
stofforbrug for visse personbiler« til: »braendstof-
forbrugsafgiftsloven«.

2. § 2 ophaeves, og i stedet indsattes:
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§ 2. Af samtlige afgiftspligtige koretojer svares
vaegtafgift, og af afgiftspligtige koretojer omfat-
tetaf § 3, stk. 1, A-D, og §4,stk. 1, ToglI,
som er indrettet til at benytte anden drivkraft end
benzin, eller som fremfores af et sidant keretg;,
svares tillige en udligningsafgift, jf. dog § 15. Af
motorkeretgjer omfattet af § 4, stk. 1, II, A, hvis
forste indregistrering som nye ligger efter den
2. juni 1998, betales endvidere tilleg for privat
anvendelse samt for blandet privat og erhvervs-
massig anvendelse.

Stk. 2. Et koretoj anses for at blive anvendt
privat, nar den registrerede ejer (bruger) ikke an-
vender koretojet 1 forbindelse med udevelse af
virksomhed eller er forpligtet til at anvende det
ved udforelse af arbejdsopgaver som led i et an-
settelsesforhold.

Stk. 3. Et koretoj anses for at blive anvendt
blandet privat og erhvervsmaessigt, nar den regi-
strerede ejer (bruger) er
1) en fysisk eller juridisk person, som udever
virksomhed 1 offentligt eller privat regi, og kere-
tojet anvendes sével som led 1 den omhandlede
virksomhed som til formal, der er virksomheden
uvedkommende, eller
2) en fysisk person, der som led i et ansettelses-
forhold skal anvende keretgjet ved udferelse af
arbejdsopgaver for ansattelsesstedet eller anven-
der keretgjet 1 forbindelse med selvstendigt bier-
hverv, som efter momslovgivningen anses for at
vare afgiftspligtig virksomhed eller efter skatte-
lovgivningen anses for erhvervsmassigt, og det
under hensyn til formalet er nedvendigt, at korse-
len udferes med en varebil.

Stk. 4. Hvis keretgjets registrerede bruger er
forskellig fra ejeren, fastleegges koretojets af-
giftsmaessige status pa grundlag af brugerens an-
vendelse.
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»§ 2. For samtlige afgiftspligtige koretojer sva-
res vaegtafgift.

Stk. 2. For afgiftspligtige koretojer omfattet af
§ 3, stk. 1, A-D, og § 4, stk. 1, I og II, som er
indrettet til at benytte anden drivkraft end benzin,
eller som fremfores af et sddant keretoj, svares
tillige en udligningsafgift, jf. dog § 15.

§ 2 a. For motorkeretgjer omfattet af § 4, stk. 1,
II, A, hvis forste indregistrering som nye sker
efter den 2. juni 1998, betales tillaeg for privat an-
vendelse og for blandet privat og erhvervsmeessig
anvendelse.

Stk. 2. Et koretoj anses for at blive anvendt
privat, nér den registrerede ejer eller bruger ikke
anvender koretgjet 1 forbindelse med udevelse
af virksomhed eller er forpligtet til at anvende
det ved udferelse af arbejdsopgaver som led 1 et
ansattelsesforhold.

Stk. 3. Et keretoj anses for at blive anvendt blan-
det privat og erhvervsmaessigt, nar den registrere-
de ejer eller bruger er

1) en fysisk eller juridisk person, som udever
virksomhed 1 offentligt eller privat regi, og kore-
tojet anvendes sdvel som led 1 den omhandlede
virksomhed som til formal, der er virksomheden
uvedkommende, eller

2) en fysisk person, der som led i et ansattelses-
forhold skal anvende koretgjet ved udferelse af
arbejdsopgaver for ansettelsesstedet eller anven-
der koretgjet 1 forbindelse med selvstendigt bier-
hverv, som efter momslovgivningen anses for at
vare afgiftspligtig virksomhed eller efter skatte-
lovgivningen anses for erhvervsmessigt, og det
under hensyn til formélet er nedvendigt, at kerse-
len udferes med en varebil.

Stk. 4. Hvis keretgjets registrerede bruger er
forskellig fra ejeren, fastleegges koretojets afgifts-
maessige status pa grundlag af brugerens anven-
delse.
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Stk. 5. Af keretojer, som efter deres anvendelse
omfattes af flere afgiftssatser, svares afgift efter
den hgjeste sats.

§3---

Stk. 3. Motorcykler med en motorvolumen over
150 cm?, der opfylder miljenormerne for 2006, er
fritaget for veegtafgift til og med 2006. For mo-
torcykler med en motorvolumen pa 150 cm? eller
mindre, der opfylder miljgnormerne for 2006, be-
tales vaegtafgift med halvdelen af satserne 1 stk. 1
til og med 2006. De i 1. og 2. pkt. nevnte mil-
jonormer er de @ndrede tekniske krav og emissi-
onsnormer for 2006, der er vedtaget ved @ndring
af direktiv 97/24/EF.
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§ 2 b. For dieseldrevne personbiler, der er ind-
rettet til befordring af hegjst 9 personer, foreren
medregnet, betales et tilleg pa 1.000 kr. om
aret, hvis partikeludslippet enten ikke er mélt
eller er mélt til mere end 5 mg pr. kilometer
ved typegodkendelse i henhold til Radets direktiv
70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse
af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltnin-
ger mod luftforurening forarsaget af emission fra
motorkeretgjer eller 1 henhold til Europa-Parla-
mentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007
om typegodkendelse af motorkeretgjer med hen-
syn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang
til reparations- og vedligeholdelsesinformationer
om koretojer.

Stk. 2. Der betales ikke tilleeg efter stk. 1 for
en bil, hvis bilen efterfolgende er monteret med
et godkendt partikelfilter. Kontrollen af, at det ef-
termonterede partikelfilter er godkendt og virker,
foretages af en synsvirksomhed. Ferdselsstyrel-
sen fastsatter regler om godkendelse af disse par-
tikelfiltre til eftermontering og om den kontrol,
synsvirksomheden skal foretage. Pligten til at be-
tale tilleegget bortfalder fra det tidspunkt, hvor
told- og skatteforvaltningen modtager en anmel-
delse fra synsvirksomheden om, at det eftermon-
terede partikelfilter er godkendt og virker.

§ 2 c. For koretgjer, som efter deres anvendelse
omfattes af flere afgiftssatser, svares afgift efter
den hgjeste sats.«

3.§ 3, stk. 3, ophaeves.
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§4---

Stk. 3. For motorkeretojer omfattet af stk. I, II,
A, der er registreret forste gang 1. januar 1998
eller senere, og som opfylder de krav til udslippet
af skadelige stoffer, der ved bekendtgerelse fast-
settes af Trafikministeriet, ydes fradrag 1 vaegtaf-
giften med folgende belob arligt:

Ar Ar2001 Ar2002-05
1998-2000 Fradrag, kr. Fradrag, kr.
Fradrag, kr.
De bekendt-
gjorte ar
2000-milje-
normer:

Tilladt to-
talvegt

Indtil 1.000
kg
1.001-2.000
kg
2.001-2.500
kg
2.501-3.500
kg

De bekendt-
gjorte ar
2005-milje-
normer:
Indtil 1.000
kg
1.001-2.000
kg
2.001-2.500
kg
2.501-3.500
kg

Stk. 4.-11.- - -

350 0 0

700 0 0

900 900 0

1.150 1.150 0

450 100 100

900 200 200

1.250 1.250 350

1.600 1.600 450
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4.§ 4, stk. 3, ophaves, og i stedes indsattes:

»Stk. 3. For biler med en tilladt totalvagt pa
indtil 4 t omfattet af stk. 1, II, A, eller § 1,
stk. 2, 1 brendstofforbrugsafgiftsloven, der ikke
er registreret til hel eller delvis privat benyttelse,
kan told- og skatteforvaltningen tillade, at der for
privat benyttelse af koretgjet betales en afgift pa
225 kr. pr. dag, hvor keretgjet anvendes privat i
indtil 20 dage pr. kalenderar. Der udstedes bevis
for betalingen, som skal medbringes under korsel
med bilen den pagaldende dag og pa forlangende
forevises politiet eller told- og skatteforvaltnin-
gen.

Stk. 4. Betaling efter stk. 3 daekker de tilsvar,
der folger af den private benyttelse af og radig-
hed over keretgjet den pagaeldende dag, og ke-
retgjet anses fortsat som udelukkende erhvervs-
massigt benyttet. Der kan ikke udstedes tilladelse
til motorkeretgjer, der er fritaget for afgift efter
denne lov eller brendstofforbrugsafgiftsloven el-
ler fritaget for registreringsafgift efter § 2 1 regi-
streringsafgiftsloven.

Stk. 4-9 bliver herefter til stk. 6-11.
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§ 4 a. Af lastbiler og vogntog mv., der er af-
giftspligtige efter lov om afgift af vejbenyttelse,
betales afgift pa grundlag af den samlede regi-
strerede tilladte totalvaegt for lastbilen eller vogn-
toget efter nedenstaende satser. For lastbiler, der
er registreret som traekkraft for flere settevogne,
anvendes satsen for det vogntog, der med den
pagaldende lastbil har den hgjeste sats. For last-
biler, der er registreret som traekkraft for en eller
flere pdh@engsvogne, anvendes den hgjeste af sat-
serne for det eller de registrerede vogntog, dog
mindst satsen for samme lastbil uden pahangs-
vogn, jf. § 2, stk. 5. For lastbiler, der er regi-
streret som trakkraft for en eller flereblokvogne,
anvendes satsen for det vogntog, der med den
pagaldende lastbil har den hgjeste sats. For last-
biler, der registreres som treekkraft udelukkende
for settevogne med flere end 2 aksler, anvendes
den hgjeste sats for lastbilen 1 kombination med
pahangs- eller settevogn med 3 eller flere ak-
sler. For lastbiler, der registreres som treekkraft
udelukkende for pahangsvogne med flere end 2
aksler, anvendes den hgjeste sats for lastbilen 1
kombination med pahangs- eller settevogn med
3 eller flere aksler, dog mindst satsen for samme
lastbil uden pahangsvogn

§6---

Stk. 2. Vegtafgift, udligningsafgift og tilleg for
privat anvendelse for de i §§ 3, 4 og 5 omhand-
lede koretojer forfalder til betaling ved afgifts-
periodens begyndelse og betales forud for hele
perioden.

Stk. 3.- - -

Stk. 4. Tilbagebetaling af afgift som folge af
afgiftsperiodens afkortning som naevnt i stk. 3
sker til den, 1 hvis navn keretgjet pa afgiftens
forfaldstid er registreret. Tilbagebetalingen sker
uden forudgdende ansegning. I tilbagebetalingen
kan der foretages modregning for forfalden ikke
betalt vaegtafgift, udligningsafgift og tilleg for
privat anvendelse, jf. § 10, samt for forfalden
ikke betalt standsnings- og parkeringsafgift, jf.
feerdselslovens § 122 b.

§ 15. Fritaget for vaegtafgift, udligningsafgift
og tilleeg for privat anvendelse er:
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5.1§4a, stk. 1, 3. pkt., ®&ndres »§ 2, stk. S« til:
»§ 2 c«.

6.1 6, stk. 2, og stk. 4, 3. pkt., og § 15, stk. 1

og 3, ®ndres »og tilleeg for privat anvendelse« til:
», privatbenyttelsestilleeg og partikeludlednings-
tilleeg«.
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1. Koretgjer, der tilherer kongen og dronningen
samt medlemmer af kongehuset, som er efter-
kommere 1 forste led af danske konger, eller for
hvem der 1 henhold til grundlovens § 11 er fastsat
arpenge, samt disses enker.

2. (Ophaevet).

3. Koretgjer, der tilhorer forsvaret og det statslige
regionale redningsberedskab.

4. Koretojer, der specielt er indrettet til brand-
sluknings- og redningsopgaver og udelukkende
anvendes ved udrykning hertil, samt koretojer,
som tilherer og udelukkende anvendes af bered-
skabskommissioner og ikke anvendes erhvervs-
massigt 1 konkurrence med private erhvervsdri-
vende.

5. Ambulancer.

6. Personkeretojer, der med tilladelse efter lov
om buskersel anvendes til rutekersel og herudo-
ver alene anvendes til:

a) kersel, der mé ligestilles med almindelig
rutekorsel, og som alene afviger herfra ved at
opfylde et kortvarigt trafikbehov. Kerslen skal
udferes efter de for det pagaeldende omréde nor-
malt geeldende takstbestemmelser og 1 henhold til
forud offentliggjort kereplan.

b) befordring af passagerer for jernbaner eller
luftfartsselskaber, der er ramt af trafikforstyrrel-
ser.

7. Trehjulede eldrevne motorcykler.

Stk. 2. - - -

Stk. 3. Nér der er forlgbet 35 ar fra et koretojs
1. registrering, skal der fra den folgende afgifts-
periode kun betales vaegtafgift, udligningsafgift
og tilleeg for privat anvendelse med 4 af satserne
1§ 3, stk. 1, og § 4, stk. 1. Det er en betingelse, at
koretojet fremtreeder som ved 1. registrering.

Stk. 4.-5. - - -

§11.---

Stk. 2. Skatteministeren kan fastsatte, at kore-
tajer omfattet af § 4, stk. 1, I, A, skal registre-
res pa serlige nummerplader eller forsynes med
en merkat eller lignende under hensyn til den
anvendelse, de er registreret til.

§21. - --
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7.1¢ 11, stk. 2, indsettes som 2. pkt..
»Det samme gelder for koretojer omfattet af
§ 3 a1 breendstofforbrugsafgiftsloven.«
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8.1 ¢ 21 indsattes som stk. 6:

»Stk. 6. Stk. 1-5 finder tilsvarende anvendelse
ved told- og skatteforvaltningens administration
af § 3 a i breendstofforbrugsafgiftsloven.«

§4

I'lov nr. 1338 af 19. december 2008 om a&n-
dring af lov om registrering af keretojer, faerd-
selsloven, registreringsafgiftsloven og andre love,
som &ndret ved § 4 1 lov nr. 523 af 12. juni 2009,
foretages folgende @ndringer:

1.§ 3, nr. 4, affattes saledes:

4.1¢ 1, stk. 1, 2. pkt., indsattes efter »granse- »4. 1§ I, stk. 2, indsattes efter »graensenummer-
nummerplader«: »eller provemearker«. plader«: »eller provemaerker«.«
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