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Forslag
til

Lov om @&ndring af lov om sikkerhed til sgs, semandsloven og forskellige
andre love og om ophavelse af lov om forhyring af skibsmandskab"

(Gennemforelse af konventionen om sgfarendes arbejdsforhold, modernisering af bestemmelser om
tilsyn, forbud mod spiritussejlads i grenlandsk farvand m.v.)

§1

I lov om sikkerhed til ses, jf. lovbekendtgerelse nr. 903 af 12. juli 2007, som a&ndret ved § 2 i lov nr.
511 af 17. juni 2008, § 164 i lov nr. 1336 af 19. december 2008 og § 1 i lov nr. 215 af 24. marts 2009,
foretages folgende @ndringer:

1. I lovens fodnote indsettes efter »(EU-Tidende 2002 L 19, side 17 ff).«: »Radets direktiv 2009/13/EF
af 16. februar 2009 om iverksettelse af den aftale, der er indgdet mellem European Community Shipow-
ners’ Associations (ECSA) og European Transport Workers’ Federation (ETF) om konventionen om
sofarendes arbejdsforhold af 2006 og om @ndring af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af 20.
maj 2009, side 30-50). Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/17/EF af 23. april 2009 om @ndring
af direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervignings- og trafikinformationssystem for skibsfarten
1 Feellesskabet (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 101-113). Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2009/21/EF af 23. april 2009 om opfyldelse af kravene til flagstater (EU-Tidende nr. L 131 af 28.
maj 2009, side 132-135).«

2.1 § 3, nr I, indsattes efter »1 forbindelse hermed,«: »samt om verfters og andre virksomheders
anmeldelse af ombygninger af skibe,«.

3. 1§ 3 indsattes efter nr. 1 som nyt nummer.:
»2) sikkerhedsstyringssystemer for skibe og rederier,«
Nr. 2-10 bliver herefter nr. 3-11.

4.1§ 3, nr 5 og 6, der bliver nr. 6 og 7, @ndres »arbejdsgiverens« til: »rederens og andre arbejdsgiveres«.

5.1¢ 3 indsattes som stk. 2 :

»Stk. 2. Okonomi- og erhvervsministeren kan for udenlandske skibe, der efter regler fastsat 1 medfer af
§ 1, stk. 3, er omfattet af loven, fastsatte regler om de forhold, som er omfattet af FN’s Internationale
Arbejdsorganisations konvention om sgfarendes arbejdsforhold.«

6. Efter § 8 indsettes i kapitel 3 :

»§ 8 a. Okonomi- og erhvervsministeren kan efter forhandling med forsvarsministeren fastsatte regler
om overvagningen af danske farvande og skibes anleb af havne, herunder om pligt til at foretage
indberetning til Sevarnets Operative Kommando om de skibe, der besejler de 1 § 1, stk. 3, naevnte
farvandsomrader og havne, om de ombordvarende og om skibenes last m.v.«

7. § 9 affattes saledes:
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»§ 9. Rederen skal sikre, at reglerne 1 denne lov og regler udstedt 1 medfer af loven vedrerende skibet
og dets drift overholdes. Rederen skal serge for, at skibet gennemgér de lovpligtige syn og er forsynet
med gyldige certifikater. Rederen skal tillige sorge for, at skibsforeren har mulighed for at opfylde
de forpligtelser, der péhviler denne. Forpligtelserne efter 1-3. pkt. pahviler rederen, uanset om andre
organisationer, virksomheder eller personer opfylder visse af opgaverne eller pligterne pd rederens vegne.

Stk. 2. Har rederen helt eller delvis overladt de pligter og ansvarsomrader, som er omfattet af den kode
om sikker skibsdrift, som er fastsat af FN’s Internationale Maritime Organisation, til en anden organisa-
tion eller person, finder stk. 1 tillige anvendelse for den pagaldende for sa vidt angar de overtagne pligter
og ansvarsomrader.«

8.1 14, stk. 2, indsattes efter 1. pkt.:

»Sefartsstyrelsen kan ligeledes tilbageholde et skib, hvis der konstateres alvorlige eller gentagne
overtredelser af denne lov, lov om segfarendes ansettelsesforhold m.v., lov om skibes besatning, lov om
skibsmaling, §§ 186, 197, 198 eller 471 i sgloven eller regler udstedt i medfer heraf.«

9.1¢ 14, stk. 3, ®ndres »ugunstige vejrforhold« til: »ugunstige vejr-, so- eller isforhold«.

10. § 16, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan informere andre lande, klassifikationsselskaber, Europa-Kommissionen,
Det Europ®iske Agentur for Sesikkerhed eller andre organisationer eller personer om konstaterede fejl
eller mangler pd skibe og andre oplysninger af betydning for sikkerheden eller miljoet samt om skibe, der
er blevet tilbageholdt eller er meddelt anlgbsforbud, herunder om navnet pa skibets klassifikationsselskab,
befragter m.v. og drsagen til tilbageholdelsen eller anlgbsforbudet. Sefartsstyrelsen kan endvidere offent-
liggore oplysninger herom samt informere og offentliggere oplysninger om andre overtraedelser af denne
lov, lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v., lov om skibes besatning, seloven og lov om skibsmaling
og regler udstedt 1 medfer af disse love samt om ulykker til s@s.«

11. I § 77 indseettes efter stk. 6 som nye stykker:

»Stk. 7. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsatte regler om, at indberetninger og andre meddelel-
ser, som skal afgives efter loven, skal indberettes digitalt, og at kommunikation mellem Sefartsstyrelsen
og virksomheden i forbindelse hermed skal forega digitalt. Ministeren kan herunder fastsatte regler om
overgang til digital indberetning og om anvendelse af bestemte IT-systemer, sarlige digitale formater
og digital signatur. Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at Sefartsstyrelsen kan undtage en
virksomhed fra digital indberetning og digital kommunikation, nar ganske serlige omstendigheder taler
for det.

Stk. 8. Okonomi- og erhvervsministeren kan fastsette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede visse
typer af dokumenter uden underskrift eller med maskinelt gengivet underskrift eller pa tilsvarende méde,
saledes at sddanne dokumenter i retlig henseende sidestilles med et dokument med personlig underskrift. I
de regler, der udstedes efter 1. pkt., kan det ogsa fastsattes, at afgerelser, der udelukkende er truffet
pa grundlag af elektronisk databehandling, kan udstedes alene med angivelse af Sefartsstyrelsen som
afsender.«

Stk. 7 og 8 bliver herefter stk. 9 og 10.

12. 1§ 19, stk. 1, indsettes efter 1. pkt.:
»P& samme méde har Sefartsstyrelsens medarbejdere adgang til lokaler, hvorfra der udferes erhvervs-
virksomhed, som er omfattet af loven.«

13. 1§ 79 indsaettes som stk. 5 :
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»Stk. 5. Sefartsstyrelsen yder inden for rammerne af denne lov bistand til Europa-Kommissionen og
Det Europaiske Agentur for Sefartssikkerhed vedrerende denne lov og forordninger inden for denne lovs
omrade.«

14.1 § 20 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Politiet kan standse et fritidsfartej og lade det undersoge for fejl og mangler, herunder forne-
dent udstyr, samt kontrollere, at skibsfereren lovligt kan fore fartejet. Opfylder fartojet ikke bestemmel-
serne i loven eller de regler, der er udstedt i medfer af loven, kan politiet forbyde anvendelse af fartgjet,

indtil forholdene er lovliggjorte.«
Stk. 2-4 bliver hefter stk. 3-5.

15. § 20 a affattes séledes:

»§ 20 a. Sofartsstyrelsen kan som led i tilsynsvirksomheden efter denne lov tillige fore tilsyn med
overholdelsen af lov om regfri miljeer pad danske skibe og med overholdelsen af lov om sefarendes
ansattelsesforhold m.v., lov om skibes besatning, lov om skibsméling og §§ 186, 197, 198 og 471 i
soloven samt regler udstedt i medfer heraf. Sefartsstyrelsen kan pabyde, at forhold, der strider mod de
navnte love eller regler, der er udstedt i medfer heraf, bringes i orden straks eller inden en naermere
angiven frist.

Stk. 2. § 16, stk. 2, § 17, stk. 9 og 10, § 19, § 22 og § 24, og de regler, der er udstedt i medfer heraf,
samt § 25 finder tilsvarende anvendelse pa tilsynsvirksomheden efter stk. 1.

Stk. 3. QOkonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte regler om det tilsyn, som udferes efter denne
lov, og om behandling af klager fra sefarende med flere, herunder at det ikke ma oplyses, at tilsynsbesog
foretages som folge af en klage. Regler om tilsynet med overholdelsen af lov om regfri miljeer pa danske
skibe, fastsattes efter forhandling med ministeren for sundhed og forebyggelse.«

16. Efter § 20 a indsettes i kapitel 6 :

»§ 20 b. Sofartsstyrelsen varetager inden for rammerne af denne lov udstedelsen af foreskrevne
certifikater og anden dokumentation efter lov om sefarendes ansttelsesforhold m.v. Sefartsstyrelsen kan
fastsaette neermere regler herom.«

17.1§ 21, stk. 3, indsattes efter 1. pkt.:

»Senest 4 uger efter, at naevnet har truffet afgerelse, kan sagen af hver af parterne indbringes for dom-
stolene. Retssag anlegges mod den myndighed, hvis afgerelse er paklaget til naevnet. Sager vedrerende
sofartslegers afgorelser om egnethed til skibstjeneste anlegges dog altid mod Sefartsstyrelsen. Retssag,
som rejses af den myndighed, hvis afgerelse er paklaget til naevnet, anlegges mod den part, som har
paklaget afgarelsen. Den myndighed, hvis afgarelse er paklaget til nevnet, skal underrette andre, der har
veaeret part 1 sagen for naevnet, om sggsmaélet.«

18. § 21, stk. 4, affattes sdledes:
»Stk. 4. Naevnet bestdr af en formand samt et antal sagkyndige medlemmer. For formanden kan udpe-
ges en stedfortreder. Formanden og stedfortreederen for formanden skal vare landsdommere. Naevnets

sagkyndige medlemmer skal have kendskab til sefartsforhold, herunder tekniske, nautiske eller sgfartsme-
dicinske forhold.«

19. § 24, stk. 1, ophaves.
Stk. 2-5 bliver herefter stk. 1-4.

20. § 24, stk. 2, der bliver stk. 1, affattes séledes:
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»Dkonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte regler om betaling for Sefartsstyrelsens udferelse af
syn af skibe, som foretages 1 medfor af loven.«

21. 1 § 24, stk. 3, der bliver stk. 2, @&ndres »som er foreskrevet i medfer af loven« til: »som foretages i
medfor af loven«.

22.1¢§ 29 a indsettes som stk. 6 :

»Stk. 6. QOkonomi- og erhvervsministeren kan efter forhandling med Grenlands Selvstyre fastsatte
regler om spiritussejlads 1 gronlandske farvande, som omfatter andre personer end dem, som er navnt i
stk. 1 og 4. Ministeren kan endvidere fastsette, at stk. 2, stk. 3 og stk. 5, helt eller delvis ikke skal finde
anvendelse i1 gronlandske farvande.«

23.1 § 31 indsettes som stk. 2 :
»Stk. 2. Straften efter § 28, § 29, stk. 1 og 2, § 29 c, stk. 1, og § 30 kan endvidere stige til fengsel indtil
2 &r, hvis overtredelsen har medfert en ulykke med alvorlig personskade eller dedsfald til felge.«

24.1§ 31 a, stk. 1, 1. pkt. , ®ndres »§ 3, nr. 3« til: »§ 3, nr. 4«.

25. § 32, stk. 1, affattes séledes:
»Ved straffens udméling skal det betragtes som en skerpende omstendighed, at der
1) ved overtredelsen er sket skade pd liv eller helbred eller fremkaldt fare herfor, uden at forholdet er
omfattet af § 31, stk. 2,
2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller tilsvarende forhold, eller
3) ved overtraedelsen er opndet eller tilsigtet en gkonomisk fordel for den pageldende selv eller andre.«

26. § 32 indsattes efter stk. 9 som nyt stykke:

»Stk. 10. Ved palaeggelse af strafansvar efter stk. 9 anses personer, som er ansat til at udfere arbejde
om bord pa skibet af andre end rederen, tillige for at vaere knyttet til rederen. Er der udstedt overensstem-
melsesdokument 1 henhold til koden om sikker skibsdrift eller certifikat 1 henhold til konventionen om
sofarendes arbejdsforhold til en anden organisation eller person, anses skibsforeren og de sefarende tillige
for at vaere knyttet til den, som dokumentet er udstedt til.«

Stk. 10 bliver herefter stk. 11.

27.1§ 32, stk. 10, der bliver stk. 11, endres »§ 3, nr. 5« til: »§ 3, nr. 6«.
28. § 36 affattes séledes:

»§ 36. Loven gelder ikke for Faergerne og Grenland, men kan ved kongelig anordning helt eller delvis
sattes 1 kraft for Grenland med de @ndringer, som folger af de grenlandske forhold.«

§2

I semandsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 742 af 18. juli 2005, som @ndret ved § 2 i lov nr. 547 af 8.
juni 2006, § 14 i lov nr. 1563 af 20. december 2006, § 2 i lov nr. 349 af 18. april 2007 og § 1 i lov nr. 511
af 17. juni 2008, foretages folgende @ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsattes: »1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af:
Rédets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om ivarksattelse af den aftale, der er indgdet mellem
European Community Shipowners’ Associations (ECSA) og European Transport Workers’ Federation
(ETF) om konventionen om sgfarendes arbejdsforhold af 2006 og om @ndring af direktiv 1999/63/EF
(EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-50).«
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2. Lovens titel affattes saledes:

»Lov om sefarendes ansaettelsesforhold m.v.«

3. Overalt i loven @&ndres »semand« til: »sgfarende«, »semands« til: »sefarendes«, »semanden« til: »den
sofarende«, »Semanden« til: »Den sefarende«, »semandens« til: »den sefarendes« og »Semandens« til:
»Den segfarendes«.

4. § 1, stk. 1, affattes saledes:

»Udtrykket seofarende omfatter i denne lov enhver person, bortset fra skibsforeren, der er ansat,
forhyret eller arbejder om bord pé et dansk skib, og som ikke udelukkende arbejder om bord, mens skibet
ligger 1 havn. For skibsfareren finder § 49 anvendelse.«

5.1¢ I indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. 1 tilfelde af tvivl om, hvorvidt en personkategori skal betragtes som sefarende efter loven,
afgores sporgsmalet af Sefartsstyrelsen efter hering af de organisationer for redere og sefarende, som

sporgsmalet vedrorer. Sefartsstyrelsens afgerelse kan indbringes for domstolene.«
Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

6. Efter § 1 indsettes:

»§ 1 a. Rederen skal sikre, at reglerne 1 denne lov og regler udstedt i medfer af loven, herunder
regler om ansattelsesforholdet, overholdes. Rederen skal ligeledes sikre, at den sefarendes rettigheder
efter ansettelseskontrakten opfyldes. Rederen skal tillige sorge for, at skibsforeren har mulighed for at
opfylde de forpligtelser, der pahviler denne. Forpligtelserne efter 1.-3. pkt. pahviler rederen, uanset om
andre organisationer, virksomheder eller personer varetager visse af opgaverne eller pligterne pa rederens
vegne.

Stk. 2. Stk. 1 finder anvendelse, selvom en anden end rederen er arbejdsgiver. I disse tilfeelde pahviler
forpligtelserne efter ansattelseskontrakten, jf. § 3, og de bestemmelser i loven, som regulerer ansattelses-
forholdet, tillige arbejdsgiveren.

Stk. 3. Har rederen helt eller delvis overladt sine pligter og ansvarsomrdder i1 henhold til denne lov
eller ansattelseskontrakten til en anden person eller organisation, finder stk. 1 tillige anvendelse for den
pagaeldende for sa vidt angér de overtagne pligter og ansvarsomrader.

Stk. 4. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsette nermere regler om forpligtelserne efter stk. 1-3.«

7. § 2 ophaves.
8.1¢ 3, stk. 1, ®ndres to steder »arbejdsgiverens« til: »rederens eller arbejdsgiverens«.

9.1 § 3 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Den seofarende skal, inden en ansattelsesaftale underskrives, have mulighed for at gennemgé

den og sege rdd vedrerende dens vilkar.«
Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

10. I § 6 indsattes som stk. 5 :

»Stk. 5. Fratreeder den sefarende efter rederens opsigelse eller ved udlebet af en tidsbegranset tjeneste-
aftale i en havn, som skibet anlgber uden for den sefarendes hjemland, har den sefarende ret til rejse med
underhold til sin bopal for rederens regning.«

11.1§ 7, stk. 2, indsaettes som 3. pkt. :
»Den sofarende kan dog hejst gere tjeneste 1 en sammenhangende periode pad samme skib eller pa
skibe tilherende samme reder 1 12 méaneder.«
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12. Efter § 8 indsattes:

»la. Forhyring og formidling for sefarende

§ 8 a. Private forhyrings- og formidlingstjenester for sefarende, hvis primere formaél er at forhyre eller
formidle arbejde til sefarende, eller som forhyrer eller formidler arbejde til et betydeligt antal sefarende,
kan kun drives inden for Danmarks graenser, hvis de er certificerede hertil af Sefartsstyrelsen.

Stk. 2. En reder, som anvender en dansk privat forhyrings- og formidlingstjeneste for sefarende, skal
sikre sig, at den padgaldende tjeneste har et gyldigt certifikat efter stk. 1.

§ 8 b. Ved forhyring og formidling for sefarende i Danmark gelder:

1) At certificeringen gives for en tidsbegranset periode og kan tilbagekaldes i tilfelde af overtraedelse af
certificeringens vilkér eller af regler fastsat i medfer af denne lov.

2) At den sefarende under enhver forhandling om forhyring skal have ret til frit at velge skib, ligesom
reder eller en skibsforer skal have ret til frit at vaelge sit mandskab.

3) At det af hyre- og anszttelseskontrakten skal fremgé, at der er tilvejebragt sikkerhed for, at alle
interesserede parter beskyttes, og at der gives den sefarende tilstraekkelig lejlighed til at satte sig ind 1
aftalen.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan fastsatte nermere regler for forhyring og formidling for sefarende i Dan-
mark.

§ 8 c. Redere, der anvender private forhyrings- og formidlingstjenester for sefarende i lande, der har
ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring
og formidling for sefolk (1996), skal sikre, at de pageldende tjenester har et certifikat eller en licens,
der dokumenterer, at de drives 1 overensstemmelse med kravene i den padgeldende konvention. Udsteder
det pdgeldende land ikke sadanne certifikater eller licenser til private forhyrings- og formidlingstjenester,
skal rederen sikre sig en anden form for officiel bekreeftelse pé, at de pageldende tjenester drives i
overensstemmelse med kravene i en af de navnte konventioner.

Stk. 2. Redere, der anvender private forhyrings- og formidlingstjenester for sefarende i lande, der ikke
har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhy-
ring og formidling for sefolk (1996), skal kunne dokumentere, at de padgaeldende tjenester overholder de
krav til forhyrings- og formidlingstjenester, der folger af de pdgaldende konventioner.

Stk. 3. Sefartsstyrelsen kan godkende, at en reder anvender en privat forhyrings- og formidlingstjenester
for sefarende i et land, der ikke har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold eller ILO’s
konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996), og opkraeve betaling til dekning af
udgifterne 1 forbindelse med godkendelsen. Godkendelsen gives for en tidsbegranset periode og kan
tilbagekaldes.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen kan nedlegge forbud mod, at der anvendes forhyrings- og formidlingstjenester
1 nermere angivne lande, hvis forhyrings- og formidlingstjenesterne i de pidgaldende lande pé vasentlige
punkter ikke lever op til de krav, som folger af ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold eller
ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996).

§ 8 d. Klager over danske private forhyrings- og formidlingstjenester eller private forhyrings- og
formidlingstjenester, der er godkendt efter § 8 c, stk. 3, kan indgives til Sefartsstyrelsen.

§ 8 e. Det star enhver reder frit for, under iagttagelse af regler udstedt i medfer af § 8 b, at tilvejebringe
mandskab til sit skib gennem skibets officerer eller det i rederiets faste tjeneste stdende kontorpersonale,
men der kan ikke stilles krav om, at den sefarende betaler vederlag for ydelsen.

§ 8 f. Sofartsstyrelsen kan formidle praktikpladser til elever pé sefartsuddannelser.«

13. 1§ 10 indsattes som stk. 3 :
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»Stk. 3. Den sefarende kan kreve afsked, ndr der foreligger en ansettelsessituation, der kan henfores til
regleni § 1, stk. 1, 1 lov om Lenmodtagernes Garantifond, eller nér rederen vesentligt har misligholdt den
sofarendes ansa&ttelseskontrakt, og den sefarende ikke har ret til at kraeve afsked efter andre bestemmelser
1 loven. Rederen betaler herefter den sefarendes rejse med underhold til hjemstedet.«

14. § 12, stk. 4, affattes séledes:

»Stk. 4. Fratreeder den sefarende, betaler rederen udgifterne til den sefarendes rejse med underhold til
hjemstedet eller efter rederens bestemmelse til forhyringsstedet, og staten refunderer rederen 25 pct. af
udgifterne.«

15.1§ 17, stk. 1, nr. 7, ®ndres »myndighed« til: »domstol«.
16. 1§ 18 b, stk. 2, &ndres »65 pct.« til: »75 pct. og«.
17.1§ 18 b, stk. 2, udgér »og semanden 10 pct.«

18. § 24 affattes saledes:

»§ 24. Hyre skal udbetales med heojst 1 maneds mellemrum.

Stk. 2. En sefarende kan kun kraeve hyre udbetalt, nar skibet ligger i havn, og i samme land ikke oftere
end hver syvende dag.

Stk. 3. Hyre udbetales kontant, medmindre den sefarende forlanger anvisning pé rederen. Udbetaling
kan kreeves i lokal valuta efter dagens kurs.

Stk. 4. En sofarende kan krave hyre udbetalt i form af ménedlige trek til en bestemt person. Der kan
dog ikke kraves udbetaling efter flere end tre sidelebende traeksedler.

Stk. 5. En sefarende kan kraeve hele eller en del af sin hyre overfort til et eller flere pengeinstitutter.«

19. 1§ 25 indsaettes som stk. 2 og 3 :
»Stk. 2. Rederen ma ikke krave, at den sefarende ved indgdelsen af ansettelseskontrakten eller 1
forbindelse med tiltreedelsen af tjenesten skal betale et forskud til dekning af udgifter til sin hjemrejse.
Stk. 3. Rederen ma kun foretage fradrag i den sefarendes hyre m.v. for hjemrejseudgifter efter afsked
efter § 17, hvis rederen har konstateret, at den sefarende vasentligt har misligholdt sine forpligtelser efter
ansattelsesforholdet.«

20. 1§ 27, stk. 6, indsattes efter »dem«: » og sende dem til den sefarende eller den sefarendes naermeste
slegtning«.

21. § 29, stk. 2, affattes séledes:

»Stk. 2. For en sefarende, der er syg eller skadet ved skibstjenestens opher, gelder folgende:

1) Sygehyren lober videre, sa lenge den pageldende er uarbejdsdygtig, dog hejst i 16 uger, uanset om
den sefarendes ansettelsesforhold opherer, inden der er forlebet 16 uger regnet fra skibstjenestens
ophaer.

2) Opherer ansettelsesforholdet efter, at der er forlebet mere end 16 uger regnet fra skibstjenestens
opher, leber sygehyren videre til ansattelsesforholdets opher.

3) Er den ansatte sofarende blevet uarbejdsdygtig pa et tidspunkt, hvor den pdgaeldende ikke var i
tjeneste pa et af rederiets skibe, regnes de 16 uger fra det tidspunkt, hvor uarbejdsdygtigheden
indtradte.«

22.1 § 29 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:
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»Stk. 3. Er bestemte tegn pd sygdom eller legemsskade ikke pévist, har den sefarende dog ikke ret til
hyre 1 flere dage, end den pigeldende har vearet i tjenesten. Skyldes uarbejdsdygtigheden kenssygdom,
betales hyren af staten.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

23.1¢ 30, stk. 2, 0g 35, stk. 2, endres »12 uger« til: »16 uger«.

24. § 32, stk. 2, 3. og 4. pkt. , oph®ves, og 1 stedet indsettes:
»Skibsfereren skal sende fortegnelsen og de efterladte ejendele til den afdedes nermeste slegtning.«

25. § 40 affattes saledes:

»§ 40. Var tjenesteforholdet opsagt, da skibsofficeren blev uarbejdsdygtig, eller opsiges det herefter,
finder § 29, stk. 2 og 3, jf. § 35, om ret til sygehyre tilsvarende anvendelse, jf. dog § 44.«

26. § 49 affattes séledes:

»§ 49. For skibsfereren finder folgende bestemmelser tilsvarende anvendelse:

1) §1,stk. 2,

2) §3,stk.3 0g4,
3) §4, stk 2,

4) §o,

5) §7,stk. 1,jf. § 39,

6) §7,stk. 2, 3. pkt.,

7 88,

8) §§8a-8e,

9) §10, stk. 3,

10) § 14, stk. 1, jf. stk. 3,
11) §15,

12) §18a,stk. 1,0g§ 18 b,
13) §18¢c,

14) §18d,

15) §§21-22 og §§ 24-26,
16) §§27-30, jf. §§ 35, 40 og 41,
17) § 31,

18) §§ 32 og 34,

19) §33,;jf §§ 35 0g4l,
20) §55,stk. 1,0g2,

21) §57,

22) §61og

23) §73 a.«

27.1§ 55, stk. 1, affattes saledes:

»Skibsfereren skal sorge for, at mandskabet far god og tilstrekkelig kost. Kosten om bord skal veaere
gratis for den sefarende under udmenstringsperioden. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsatte
regler om 1. og 2. pkt.«

28. Overskriften til kapitel 4 affattes saledes:

»Tvist om tjenesteforholdet og klagebehandling om bord«

29. § 64 affattes saledes:
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»§ 64. En sofarende har ret til at klage til rederen over afregningen, skibstjenesten, ansettelsesforholdet
eller forholdene om bord. Rederen har pligt til at serge for, at klager bliver tilstreekkeligt undersogt og
til at udarbejde og gennemfeore procedurer om bord for en retferdig, effektiv og hurtig behandling af
klager. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsatte naermere regler om klage m.v.

Stk. 2. Tvister over afregningen, skibstjenesten, ansattelsesforholdet eller forholdene om bord mé ikke
indbringes for fremmed domstol. Har den sefarende ikke andet varneting 1 Danmark, kan sag mod den
sofarende anlegges ved den ret, 1 hvis kreds skibet har hjemsted.

Stk. 3. Stk. 2 geelder ikke, hvis andet folger af Bruxelles I-forordningen eller af regler udstedt i medfer
af denne lov.«

30. § 64 a, stk. 2, ophaves.
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.

31. § 65 affattes sdledes:

»§ 65. Tilsidesatter rederen sine pligter efter § 55 eller § 73 a, eller sin forpligtelse efter § 1 a til at sikre
overholdelse af § 12, stk. 2 og 3, § 18 a, stk. 1-4, § 18 b, stk. 4 og 5, § 27, § 49, nr. 16 for sa vidt angar §
27, nr. 20 eller nr. 23, eller § 55 straffes den pdgaeldende med bade eller faengsel indtil 1 ar. Tilsidesatter
rederen sine pligter efter § 4, stk. 1 og 2, § 8 a, stk. 2, § 8 ¢, stk. 1 0og 2, § 8 e, § 46, § 49, nr. 3 eller nr. 21,
§ 57 eller § 64 b, stk. 1, straffes den pageldende med bede.

Stk. 2. Den, der 1 ovrigt tilsidesatter sin forpligtelse efter § 1 a til at sikre overholdelse af 12, stk. 2 og
3,§ 18 a, stk. 1-4, § 18 b, stk. 4 og 5, § 27, eller § 55 straffes med bede eller fengsel indtil 1 ar, mens den
der 1 ovrigt tilsidesatter sin forpligtelse efter § 1 a til at sikre overholdelse af § 4, stk. 1 og 2, § 8 a stk. 2,
§8c,stk. 1og2,§8e, §32,56,stk. 1,2 0g4, 8§57, §60,§ 64 a, stk. 2, § 64 b, stk. 1, § 74 eller regler
fastsat 1 medfer af § 73, straffes med bede. Tilsvarende straffes den, som ikke opfylder sine forpligtelser
efter § 1 a til at sikre, at skibsfereren har mulighed for at opfylde de forpligtelser, der pahviler denne.

Stk. 3. Den, som udferer privat forhyring eller formidling for sefarende i Danmark uden gyldigt
certifikat, eller som kraver vederlag fra de sefarende for sddanne ydelser, kan straffes med bede.

Stk. 4. Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.

Stk. 5. Ved péaleggelse af strafansvar efter stk. 4 anses personer, som er ansat til at udfere arbejde
om bord pé skibet af andre end rederen, tillige for at vaere knyttet til rederen. Er der udstedt overensstem-
melsesdokument 1 henhold til koden om sikker skibsdrift eller certifikat i henhold til konventionen om
sofarendes arbejdsforhold til en anden organisation eller person, anses skibsforeren og de sefarende tillige
for at vere knyttet til den, som dokumentet er udstedst til.«

32.§ 66, nr. 2, litra b, affattes sédledes:
»b) tilsidesatter sin forpligtelse efter § 8 a stk. 2, § 8 ¢, stk. 1 og 2, § 8 e, § 32, 56, stk. 1,2 og 4, § 60, §
63, stk. 3 0g 4, § 64 a, stk. 2, § 64 b, stk. 1, § 74 eller regler fastsat i medfer af § 73.«

33. Efter § 71 indsattes i kapitel 6 :

»§ 71 a. Okonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte regler om, at indberetninger og andre meddelel-
ser, som skal afgives efter loven, skal indberettes digitalt, og at kommunikation mellem Sefartsstyrelsen
og virksomheden i forbindelse hermed skal forega digitalt. Ministeren kan herunder fastsatte regler om
overgang til digital indberetning og om anvendelse af bestemte IT-systemer, sarlige digitale formater
og digital signatur. Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at Sefartsstyrelsen kan undtage en
virksomhed fra digital indberetning og digital kommunikation, nar ganske serlige omstendigheder taler
for det.

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede visse
typer af dokumenter uden underskrift eller med maskinelt gengivet underskrift eller pa tilsvarende méde,
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saledes at saidanne dokumenter i retlig henseende sidestilles med et dokument med personlig underskrift. I
de regler, der udstedes efter 1. pkt., kan det ogsa fastsattes, at afgerelser, der udelukkende er truffet
pa grundlag af elektronisk databehandling, kan udstedes alene med angivelse af Sefartsstyrelsen som
afsender.«

34. 1§ 73 udgér », til fri rejse med underhold i visse tilfelde og til hjemsendelse af hyremidler pé statens
regning og risiko«.

35. Efter § 73 indsattes:

»§ 73 a. Skibets reder har pligt til at stille finansiel sikkerhed til dekning af hjemrejseudgifter m.v. der
er omfattet af reglerne 1 §§ 6, stk. 5, 8, stk. 1, 10, stk. 3, 11-14, 18, stk. 2, 18 b, 19, 30, 48, stk. 2, og 49.

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsette nermere regler om fri hjemrejse med underhold
efter de bestemmelser, der er nevnt i stk. 1, og om den finansielle sikkerhed.

§ 73 b. Sefartstyrelsen sikrer gratis telemedicinsk rddgivning til handelsskibe.«

36. Efter § 74 indsattes:

»§ 74 a. Sofartsstyrelsen kan 1 henhold til § 20 a 1 lov om sikkerhed til sgs fore tilsyn med overholdel-
sen af denne lov og de regler, der udstedes 1 medfer heraf.

Stk. 2. Sefartsstyrelsen varetager 1 henhold til § 20 b 1 lov om sikkerhed til sgs udstedelsen af fornedne
certifikater og anden dokumentation efter denne lov.

§ 74 b. Skibe, der anvendes erhvervsmassigt, som er optaget i et dansk skibsregister, og som har en
bruttotonnage pa 500 eller derover, mé ikke sejle i1 international fart, medmindre de har et certifikat og en
overensstemmelseserklering vedrerende seofarendes arbejdsforhold. Sefartsstyrelsen kan fastsette regler
om hvilke forhold, som certifikatet og overensstemmelseserkleringen skal omfatte.

Stk. 2. Hvis skibet er certificeret 1 henhold til den kode om sikker skibsdrift, som er fastsat af FN’s
Internationale Maritime Organisation, kan det i stk. 1 nevnte certifikat og overensstemmelseserklaring
alene udstedes til den, som overensstemmelsesdokument 1 henhold til koden om sikker skibsdrift er
udstedt til. Sefartsstyrelsen kan 1 s&rlige tilfelde give dispensation fra 1. pkt.

Stk. 3. Certifikatet og overensstemmelseserkleringen vedrerende sefarendes arbejdsforhold skal opbe-
vares om bord og pa forlangende forevises myndighederne.

Stk. 4. Stk. 1-3 geelder ikke for fiskeskibe.«

§3

I lov nr. 15 af 13. januar 1997 om skibes bes@tning, som @ndret senest ved § 40 1 lov nr. 538 af 8. juni
2006, foretages folgende @ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsattes: »1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af:
Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om iverksattelse af den aftale, der er indgéet mellem
European Community Shipowners’ Associations (ECSA) og European Transport Workers’ Federation
(ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsforhold af 2006 og om @ndring af direktiv 1999/63/EF
(EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-50).«

2. § & affattes sdledes:

»§ 8. En kok, der er foreskrevet i et skibs bes@tningsfastsettelse, skal have et dansk bevis som
skibskok. Ingen under 18 ar ma gere tjeneste som skibskok.

Stk. 2. 1 skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister kraves ikke dansk bevis som skibs-
kok. Personer kan gore tjeneste i foreskrevne stillinger som skibskok, hvis de kan dokumentere
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1) en leretid 1 kokkefaget pa 48 méneder, heraf mindst 24 méneder 1 sogdende skibe, eller
2) en tilfredsstillende gennemforelse af en kokkeuddannelse med relevant indhold fra en anerkendt skole
suppleret med kokketjeneste om bord i et segdende skib 1 mindst 5 méneder.

Stk. 3. Dokumentationen efter stk. 2 skal vare ledsaget af en af Sefartsstyrelsen udferdiget pategning,
der bekreefter, at indehaveren kan gere tjeneste som foreskreven skibskok. Sefartsstyrelsen udsteder
narmere regler herom.

Stk. 4. Sofartsstyrelsen kan fastsette regler om uddannelseskrav for personer, der tilbereder eller
hjelper med at tilberede fedevarer om bord pa et skib.«

3.5 18, stk. 1, nr. 3 0og 4, ophaves, og i stedet indsattes:

»3) besatninger i passagerskibe,

4) officerer og mandskab i olie-, kemikalie- og gastankskibe, og

5) kokke, cateringpersonale og andet personale, der hindterer og tilbereder fadevarer om bord.«

4.§ 25, stk. 2, ophzeves og 1 stedet indsettes:

»Stk. 2. Stk. 1 geelder, uanset om andre organisationer, virksomheder eller personer opfylder visse af
opgaverne eller pligterne pé rederens eller skibsforerens vegne.

Stk. 3. Er der udstedt overensstemmelsesdokument i1 henhold til den kode om sikker skibsdrift, som
er fastsat af FN’s Internationale Maritime Organisation, eller certifikat i henhold til konventionen om sgo-
farendes arbejdsforhold til en anden organisation, virksomhed eller person, finder stk. 1 tillige anvendelse
for den padgaeldende organisation, virksomhed eller person.

Stk. 4. Okonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte nermere regler om forpligtelserne efter stk. 1-3,
og kan herunder foreskrive sarlige kommunikations- og sprogkrav.«

5. Overskriften til kapitel 9 affattes séledes:

»1ilsyn og henleeggelse af befojelser«

6. Efter § 25 indsettes i kapitel 9 :

»§ 25 a. Sefartsstyrelsen kan 1 henhold til § 20 a 1 lov om sikkerhed til sgs fore tilsyn med overholdel-
sen af denne lov og de regler, der udstedes 1 medfer heraf.

§ 25 b. Okonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte regler om, at indberetninger og andre meddelel-
ser, som skal afgives efter loven, skal indberettes digitalt, og at kommunikation mellem Sefartsstyrelsen
og virksomheden 1 forbindelse hermed skal foregd digitalt. Ministeren kan herunder fastsatte regler om
overgang til digital indberetning og om anvendelse af bestemte IT-systemer, sarlige digitale formater
og digital signatur. Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at Sefartsstyrelsen kan undtage en
virksomhed fra digital indberetning og digital kommunikation, nar ganske s@rlige omstendigheder taler
for det.

Stk. 2. Okonomi- og erhvervsministeren kan fastsette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede visse
typer af dokumenter uden underskrift eller med maskinelt gengivet underskrift eller pa tilsvarende made,
saledes at sadanne dokumenter i retlig henseende sidestilles med et dokument med personlig underskrift. I
de regler, der udstedes efter 1. pkt., kan det ogsa fastsattes, at afgerelser, der udelukkende er truffet
pa grundlag af elektronisk databehandling, kan udstedes alene med angivelse af Sefartsstyrelsen som
afsender.«

7.1§ 27 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Hvis rederen helt eller delvis har overladt sine forpligtelser efter § 25, stk. 1, nr. 1 eller
2, til andre organisationer, virksomheder eller personer finder stk. 1 tilsvarende anvendelse for disse
organisationer, virksomheder eller personer, hvis forpligtelserne ikke opfyldes.«
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Stk. 2 bliver herefter stk. 3.
8.18§ 27, stk. 2, der bliver stk. 3, a&ndres »§ 28, stk. 4« til: »§ 28, stk. 5«.

9.1 § 28 indsettes efter stk. 3 som nyt stykke:
»Stk. 4. Stk. 1-3 finder tilsvarende anvendelse, hvis andre organisationer eller personer opfylder visse af

opgaverne eller pligterne pé rederens eller skibsfaorerens vegne, jf. § 25, stk. 2 og 3.«
Stk. 4 bliver herefter stk. 5.

10. 1§ 28, stk. 4, 1. pkt., der bliver stk. 5, 1. pkt., @&ndres »§ 25, stk. 2« til: »§ 25, stk. 4«.

11. I § 29 indsaettes som stk. 2 :

»Stk. 2. Ved palaeggelse af strafansvar efter stk. 1 anses personer, som er ansat til at udfere arbejde
om bord pé skibet af andre end rederen, tillige for at vaere knyttet til rederen. Er der udstedt overensstem-
melsesdokument i henhold til koden om sikker skibsdrift eller certifikat i henhold til konventionen om
sofarendes arbejdsforhold til en anden organisation eller person end rederen, anses skibsforeren og de
sefarende tillige for at vaere knyttet til den, som dokumentet er udstedt til.«

§ 4

I lov om skibsmaling, jf. lovbekendtgerelse nr. 43 af 2. februar 1993, som @ndret ved § 6 1 lov nr. 1173
af 19. december 2003, foretages folgende @ndringer:

1. 1§ 7 indsettes for stk. 1:

»Sefartsstyrelsen kan i henhold til § 20 a i lov om sikkerhed til sgs fore tilsyn med overholdelsen af
denne lov og de regler, der udstedes i medfer af heraf.«
Stk. 1 bliver herefter stk. 2.

2. Efter § 10 a indsattes:

»§ 10 b. Okonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte regler om, at indberetninger og andre meddelel-
ser, som skal afgives efter loven, skal indberettes digitalt, og at kommunikation mellem Sefartsstyrelsen
og virksomheden i forbindelse hermed skal forega digitalt. Ministeren kan herunder fastsatte regler om
overgang til digital indberetning og om anvendelse af bestemte IT-systemer, s@rlige digitale formater
og digital signatur. Ministeren kan endvidere fastsette regler om, at Sefartsstyrelsen kan undtage en
virksomhed fra digital indberetning og digital kommunikation, nar ganske s@rlige omstendigheder taler
for det.

Stk. 2. Okonomi- og erhvervsministeren kan fastsette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede visse
typer af dokumenter uden underskrift eller med maskinelt gengivet underskrift eller pd tilsvarende made,
sdledes at sddanne dokumenter 1 retlig henseende sidestilles med et dokument med personlig underskrift. I
de regler, der udstedes efter 1. pkt., kan det ogsa fastsattes, at afgerelser, der udelukkende er truffet
pa grundlag af elektronisk databehandling, kan udstedes alene med angivelse af Sefartsstyrelsen som
afsender.«

§5

I seloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 538 af 15. juni 2004, som senest @ndret ved § 14 i lov nr. 507 af 17.
juni 2008, foretages folgende @ndringer:

1.1 § 186, stk. 1, @endres: », hvis tonnage overstiger 1.000 brt,« til: »med en bruttotonnage pa 1.000 eller
derover«.
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2. § 186, stk. 2, 1. pkt. , affattes saledes: »Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa skibe, der ikke er
hjemmehegrende her i riget, og som anlgber eller forlader dansk havn eller andet laste- eller lossested 1
Danmark eller pd den danske kontinentalsokkel eller ensker at udfere opgaver pd dansk seterritorium,
hvis disse skibe har en bruttotonnage pa 1.000 eller derover.«

3. 1§ 187 indsattes efter »kontinentalsokkel«: » eller at udfere opgaver pd dansk seterritorium.

4.1§ 198 indsettes som stk. 4 :
»Stk. 4. Qkonomi- og erhvervsministeren kan fastsette nermere regler om gebyr for udstedelse af
certifikat.«

5.¢ 514, stk. 1, affattes séledes:

»Overtraedelse af § 10, stk. 1, § 12, stk. 1, § 13, § 14, § 16, stk. 1, § 19, § 25, stk. 1-2, § 186, stk. 1-3,
eller § 197 straffes med bade. En bareboatbefragter, som 1 strid med § 229 a, stk. 2, undlader at pése, at
pligten til at have en godkendt forsikring eller anden garanti er opfyldt, straffes med bede.«

6. Efter § 515 a indseettes 1 kapitel 22 :

»§ 515 b. Sefartsstyrelsen kan i1 henhold til § 20 a i lov om sikkerhed til sos fore tilsyn med overholdel-
sen af §§ 186, 197, 198 og 471 i denne lov og de regler, der udstedes i medfer af heraf.«

§6

I lov nr. 226 af 22. april 2002 om maritime uddannelser, som @ndret ved § 5 i lov nr. 364 af 13. maj
2009, foretages folgende @ndring:

1. Efter § 23 indsattes:

»§ 23 a. Pkonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte regler om, at indberetninger og andre meddelel-
ser, som skal afgives efter loven, skal indberettes digitalt, og at kommunikation mellem Sefartsstyrelsen
og virksomheden i forbindelse hermed skal forega digitalt. Ministeren kan herunder fastsatte regler om
overgang til digital indberetning og om anvendelse af bestemte IT-systemer, sarlige digitale formater
og digital signatur. Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at Sefartsstyrelsen kan undtage en
virksomhed fra digital indberetning og digital kommunikation, nar ganske serlige omstendigheder taler
for det.

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede visse
typer af dokumenter uden underskrift eller med maskinelt gengivet underskrift eller pa tilsvarende méde,
saledes at saddanne dokumenter i retlig henseende sidestilles med et dokument med personlig underskrift. I
de regler, der udstedes efter 1. pkt., kan det ogsa fastsattes, at afgerelser, der udelukkende er truffet
pa grundlag af elektronisk databehandling, kan udstedes alene med angivelse af Sefartsstyrelsen som
afsender.«

§7

Stk. 1. Okonomi- og erhvervsministeren fastsatter tidspunktet for lovens ikrafttreeden. Ministeren kan
herunder fastsatte, at lovens bestemmelser traeder 1 kraft pa forskellige tidspunkter.

Stk. 2. Personer, der 1 medfor af den gaeldende § 8, stk. 2, 1 lov om skibes besatning inden lovens
ikrafttreeden har erhvervet ret til at arbejde som foreskreven kok 1 danske skibe, bevarer denne ret.

§8
Lov om forhyring af skibsmandskab, jf. lovbekendtgerelse nr. 589 af 29. september 1988, ophaves.
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§9

Stk. 1. Loven geelder ikke for Faergerne og Grenland, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. § 5 kan ved kongelig anordning helt eller delvis settes i kraft for Fereerne med de andringer,
som de fereske forhold tilsiger.

Stk. 3. §§ 1, 3, 4 og 5 kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes i kraft for Gronland med de
@ndringer, som de grenlandske forhold tilsiger.
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D) Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Rédets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om iveerksettelse af den aftale, der er
indgéet mellem European Community Shipowners’ Associations (ECSA) og European Transport Workers’ Federation (ETF) om konventionen om sefa-
rendes arbejdsforhold af 2006 og om @ndring af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-50), dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/17/EF af 23. april 2009 om andring af direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for
skibsfarten i Faellesskabet (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 101-113) samt dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/21/EF af 23.
april 2009 om opfyldelse af kravene til flagstater (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 132-135).
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Almindelige bemcerkninger

1. Lovforslagets baggrund og indhold

Lovforslaget har primert til formal at sikre, at Danmark gennemferer FN’s Internationale Arbejdsorga-
nisation’s (ILO’s) konvention om sefarendes arbejdsforhold, der blev vedtaget pa ILO’s sefartskonference
1 2006 (i det folgende benevnt konventionen). Konventionen har til formal at skabe et enkelt, sammen-
hangende instrument, der omfatter alle moderne krav til sefarendes arbejdsforhold. Med konventionen
haves niveauet for de sefarendes arbejdsforhold pé et globalt plan, séledes at de skibe/rederier, som hidtil
har opereret med ringe arbejdsforhold for de sefarende, ikke kan fortsette med dette. Dette vil vere en
fordel for dansk skibsfart, der allerede i dag drives pa et hejt niveau for sd vidt angar arbejdsforhold og
sociale forhold.

Vedtagelsen af lovforslaget vil kunne danne grundlag for en dansk ratifikation af denne konvention. Ra-
tifikationen medferer samtidig, at Danmark anses for at have opsagt de ILO-konventioner for handelsski-
be, som er ratificeret tidligere. Undtaget er dog ILO-konvention nr. 108 om sefarendes identitetspapirer,
som forbliver i kraft.

Konventionens tekst i dansk oversettelse kan ses 1 @konomi- og Erhvervsministeriets “Beretning om
den 94. internationale arbejdskonference (Sefartskonferencen) i Geneve 2006, som blev oversendt til
Folketinget i februar 2007.

Veasentlige dele af konventionen er gennemfort i Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om
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ivaerksettelse af den aftale, der er indgaet mellem European Community Shipowners’ Associations (EC-
SA) og European Transport Workers’ Federation (ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsforhold
af 2006 og om @ndring af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-50). Dette
direktiv gennemfores dermed ogsd med lovforslaget og de senere bekendtgerelser og tekniske forskrifter,
der skal udstedes 1 medfer heraf.

Der er blandt EU-landene en positiv holdning til ratifikation af konventionen. Rédet bemyndigede
saledes 1 juni 2007 medlemsstaterne til at iveerksatte de nedvendige foranstaltninger med henblik pa at
ratificere ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold inden den 31. december 2010. Bemyndigelsen
er ngdvendig for, at medlemsstaterne kan ratificere konventionen, idet bestemmelserne om koordinering
af sociale sikringsordninger i konventionen bergrer udevelsen af EU’s kompetence.

Sefartsstyrelsen udever 1 dag kontrol og ferer tilsyn 1 medfer af en rekke love. De eksisterende tilsyns-
bestemmelser er bade forskellige og overlapper hinanden. I praksis gennemferes samtidig kontrol med
forhold, som henherer under flere forskellige love. Med lovforslaget koordineres disse tilsynsbestemmel-
ser, samtidig med at der tages hgjde for de tilsynsopgaver, som folger af konventionen.

Samtidig gennemfores en raekke andre @ndringer af sefartslovgivningen, som er overvejende af teknisk
karakter.

Blandt de ovrige @ndringer af sofartslovgivningen er en rekke initiativer, som har til formal at hgjne
sikkerheden om bord pé fiskefartgjer. Disse initiativer er led 1 en sterre “’sikkerhedspakke” for fiskefarto-
jer, som folge af at der er konstateret mange og vasentlige sikkerhedsmaessige mangler péd serligt de
mindre fiskefartgjer, og der i1 dette segment ogsa har veret en rekke alvorlige ulykker og forlis.

2. Lovforslagets hovedindhold

2.1. ILO’s konvention om safarendes arbejdsforhold af 2006

Med ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold sammenskrives og moderniseres 38 konventioner
og 30 henstillinger pa sefartsomradet, dvs. nasten alle ILO-konventioner og -henstillinger for sefarende
siden 1919.

Konventionen omfatter alle aspekter af sofarendes ansettelsesforhold, lige fra indgdelse af ansattelses-
aftaler over arbejdsmilje til social sikring. Som noget nyt inden for ILO’s regulering indeholder konventi-
onen skarpede kontrolforpligtelser for flagstaten og mulighed for en skearpelse af havnestatskontrollen.

Konventionen bestar af et sat overordnede artikler med tilherende forskrifter, som indeholder de sofa-
rendes grundrettigheder, og som er en gengivelse af essensen i de konventioner, som er sammenskrevet
i den nye konvention. Disse udbygges med en kodeks, som bestér af en bindende og af en vejledende
del. Konventionen og den dertil knyttede kodeks er opdelt i 5 hovedafsnit.

Ud over de @ndringer, som folger af implementeringen af konventionen, indeholder lovforslaget en
rekke andre @ndringer af sofartslovgivningen, der forst og fremmest sigter mod at forbedre sikkerheden
til ses.

Konventionen er udformet pé en sddan made, at reglerne i den bindende del af kodeksen kan opfyldes
gennem regulering, der medvirker til fuldt ud at opnd det generelle formal med en bestemmelse (i
ILO-retten kaldet ”substantiel a&kvivalens”).

Artiklerne

Artiklerne indeholder de grundlaeggende principper i konventionen, herunder anvendelsesomrade, defi-
nitioner, indferelse af begrebet substantiel akvivalens, @ndringsprocedurer m.m. Nedenfor felger en kort
beskrivelse af artiklerne.

Artikel 2 indeholder definitioner og anvendelsesomrade. Ved en sefarende forstds enhver person, uanset
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1 hvilken stilling denne er ansat, forhyret eller arbejder om bord pa et skib, for hvilket konventionen
gaelder. Ligesom det er tilfeldet med den internationale kode for sikker drift af skibe og forebyggelse af
forurening (International Safety Management-Code — ISM-koden (gennemfert som Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 336/2006 af 15. februar 2006 (EU-Tidende nr. L 64 af 4. marts 2006, side
1-36)) indeholder konventionen en definition af, hvem der skal anses som rederi (ship-owner) i relation
til konventionens forskrifter og den dertil herende kodeks. Ud over ejeren af skibet omfatter dette enhver
anden organisation eller person, sisom en korresponderende reder, agent eller bareboatchartrer, der har
overtaget ansvaret for skibets drift fra rederen, og som ved at overtage dette ansvar har accepteret at
patage sig de opgaver og pligter, der er palagt redere efter konventionen. Dette gelder, uanset om den
pagaeldende har overladt andre organisationer eller personer at opfylde visse af opgaverne eller pligterne
pa rederiets vegne.

Artikel 3 henviser til visse fundamentale principper og rettigheder sa som retten til at organisere sig og
fore frie forhandlinger. For medlemslande som Danmark, der har ratificeret de konventioner, hvor disse
principper kommer fra, medferer artikel 3 ikke nye forpligtelser.

Artikel 4 fastsztter grundleggende arbejdstagerforhold, herunder retten til rimelige arbejdsvilkar, ret-
ten til sygesikring, velfaerd og social sikring. Bestemmelsen pdlagger staterne at serge for, at principperne
bliver gennemfort 1 national lovgivning eller kollektive overenskomster i overensstemmelse med bestem-
melserne 1 konventionen.

Artikel 5 indeholder forpligtelser vedrerende implementering og hdndhavelse, herunder bestemmelser
om havnestatskontrol. Artiklen indeholder en bestemmelse om, at medlemsstaterne skal gennemfore
konventionens forpligtelser sdledes, at skibe, der sejler under flag fra lande, der ikke har ratificeret
konventionen, ikke behandles gunstigere end skibe, der sejler under flag fra lande, der har ratificeret
konventionen (”no more favourable treatment” — princippet). Bestemmelsen har til formal at sikre en ef-
fektive gennemforsel af konventionen pa globalt plan, og at der ikke vil vaere nogen konkurrencemassig
fordele forbundet med at sejle under flag fra lande, der ikke har ratificeret konventionen.

Artikel 6 giver en definition af den bindende og den vejledende del af konventionen og indeholder
derudover en definition af begrebet substantiel a&kvivalens.

Artikel 7 indeholder regler vedrerende konsultation af sefarendes og rederes organisationer ved fravi-
gelse af konventionsteksten.

Artikel 8 til 12 indeholder regler om ratifikation, ikrafttreeden og ophavelse. En ratifikation medforer,
at den pagaldende medlemsstat anses for at have opsagt de ILO-konventioner for handelsskibe, som
landet har ratificeret. Det folger af artikel 10, der ikke omfatter konvention nr. 108 og 185 om sefarendes
identitetspapirer, som saledes opretholdes.

Artikel 13 omhandler en sarlig treparts sefartskomité, som fir en afgerende indflydelse pa konven-
tionsendringer. Her skal iser stemmefordelingen sikre, at regeringerne i de medlemsstater, der har
ratificeret konventionen, far den nedvendige indflydelse.

Artikel 14 og 15 indeholder regler om @ndring af konventionen og normen og vejledningen. Her
indferes systemer til revision af kodeksen, som ligner de tacit-procedurer (stiltiende acceptprocedure/n-
dringsprocedure uden en diplomatkonference), som kendes fra IMO-konventioner. I princippet vedtages
@ndringerne af en komité bestdende af repraesentanter for regeringerne i de medlemsstater, der har
ratificeret konventionen, og reprasentanter fra de sefarende og rederne. Af hensyn til ILO’s forfatning
skal @ndringerne dog formelt vedtages pa den nestfolgende arskonference med to tredjedeles flertal af
samtlige tilstedevarende, herunder ogsa de medlemsstater, der ikke har ratificeret konventionen. Et land,
som har ratificeret konventionen, vil sd blive bundet af @ndringen, medmindre det pageldende land seer-
skilt tager afstand herfra inden for en na@rmere angivet frist. Hermed indferes der mulighed for a&ndring
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af konventionens hovedafsnit med en kortere tidshorisont end gennem den normale @ndringsprocedure 1
ILO.

Hovedafsnit

Afsnit I omhandler ansattelsesforholdet, herunder minimumskrav for sefarende med hensyn til arbejde
om bord, mindstealder og beskyttelse af bern og unge, legeundersogelse, forhyring samt generelle
bestemmelser om uddannelse.

Afsnit 2 omhandler bestemmelser om sefarendes beskeftigelse m.v., herunder om ansettelseskontrakter,
opsigelsesvarsler, arbejds- og hviletid, ferie, ret til hjemsendelse, rettigheder ved forlis samt, som noget
nyt, skibes bemanding og sefarendes mulighed for beskaftigelse til sos.

Afsnit 3 vedrerer indretning af skibene, beboelse om bord, velferd og kost. Mulighederne for at
fritage skibe, som er bygget for konventionens ikrafttreeden, fra konventionens tekniske krav er medtaget
(forskrift 3.1.2). Tilsvarende fritagelsesmuligheder findes allerede i dag i ILO-konvention nr. 92 om
skibsmandskabets opholdsrum om bord. Herudover er der foretaget en rakke tilpasninger, som gar videre
end konvention nr. 92 med tilherende henstilling.

Afsnit 4 omhandler forhold, der har betydning for den sefarendes helbred og social sikring. Bestemmel-
serne om den langsigtede sociale sikring bygger pa et bopalskriterium. Der er mulighed for at fravige
dette bopalskriterium ved bilaterale eller multilaterale aftaler. Det vil dermed vere muligt at opretholde
den regulering, der findes inden for EU — forst og fremmest Rédets forordning (EQF) nr. 1408/71 af 14.
juni 1971 om anvendelse af de sociale sikringsordninger pd arbejdstagere og deres familiemedlemmer,
der flytter inden for Feellesskabet (EF-Tidende nr. L 149 af 5. juli 1971, side 2-50).

Afsnit 5 vedrerer gennemforelse (compliance) og handhevelse og omfatter flagstatens forpligtelser,
havnestatens forpligtelser og bopalslandets forpligtelser. De detaljerede regler vedrerer bl.a. certifikater
og overensstemmelsesdokumenter, syn og héndhavelse samt nye regler om etablering af de sarlige
klageprocedurer, herunder klagehandtering om bord pa skibet.

2.1.1. Fiskeskibe

ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold fra 2006 omfatter sefarende i handelsfldden, mens
fiskere i skibe, der beskaftiger sig med fiskeri eller lignende, ikke er omfattet. Tilsvarende er ansatte pa
fiskeskibe heller ikke omfattet af den aftale, som de sociale parter pd EU-plan, jf. direktiv 2009/13, har
indgéet til gennemforelse af veesentlige dele af konventionen, jf. afsnit 2.1.2.

Fiskeskibe vil derfor, s& vidt det er muligt efter lovens opbygning, blive undtaget fra de bestemmelser,
der gennemforer konventionen, og som gér videre end den hidtidige regulering i semandsloven i medfer
af den sarlige bestemmelse 1 somandslovens § 75, hvorefter skonomi- og erhvervsministeren kan fastset-
te regler, der fraviger loven for skibe til fiskeri og andet sarligt formal.

2.1.2. EU-regler

ILO-konventionen om de sefarendes arbejds- og/eller hviletid er allerede gennemfort i direktivform,
ligesom EU-retten ogsd regulerer en rakke sociale forhold. Den nye konvention har dog ogsa givet
anledning til nye EU-regler. Radet har vedtaget direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om iverksat-
telse af den aftale, der er indgaet mellem European Community Shipowners’ Associations (ECSA) og
European Transport Workers’ Federation (ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsforhold af 2006
og om @ndring af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-50). Direktivet
gennemforer vaesentlige dele af konventionen og traeeder i kraft senest samme dato, som konventionen om
sofarendes arbejdsforhold af 2006 traeder i kraft internationalt, og medlemsstaterne skal have gennemfort
direktivet senest 12 maneder derefter. Det er fastsat i konventionen, at den trader i kraft 12 maneder
efter, at mindst 30 medlemsstater, der reprasenterer 33 pct. af verdensbruttotonnagen af skibe, har
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ratificeret den. Tonnagekravet er allerede opfyldt, og kravet til antallet af ratificerende medlemsstater vil
blive opfyldt, nar de enkelte EU-lande har ratificeret, hvilket forventes at ville ske inden udgangen af
2010. Konventionen forventes saledes at ville traede 1 kraft inden udgangen af 2011.

Med direktivet gores arbejdsmarkedets parters aftale bindende for medlemsstaterne, der palegges at sik-
re dets efterlevelse, evt. gennem kollektive overenskomster. Aftalen medtager store dele af den bindende
del af konventionen, men omradet for kontrol af konventionens opfyldelse berares ikke, idet dette ikke er
aftalestof, men henherer under medlemsstaternes afgerelse.

Direktivet vedrerer omrider, der 1 dag er dekket af andre direktiver, f.eks. Radets direktiv 1999/63/EF
af 21. juni 1999 (EF-Tidende nr. L 167 af 2. juli 1999, side 33-37), der udmenter den tidligere aftale
mellem ECSA og ETF om tilretteleggelse af arbejdstiden for sefarende. Der gennemfores visse @ndrin-
ger 1 1999-direktivet, herunder mere detaljerede regler om laegeundersegelse og om unges arbejde 1
handelsskibe, samt justering af feriereglerne for sefarende.

Direktivet finder anvendelse for alle sefarende om bord pd handelsskibe, der er registreret i en med-
lemsstat eller forer en medlemsstats flag. Der indferes — i lighed med konventionen — en serlig og udvidet
definition af begrebet “sofarende”. Den omfatter alle personer, der er ansat, forhyret eller arbejder om
bord i et skib i sgen.

Parternes aftale er inddelt 1 5 hovedomrader, der indholdsmassigt svarer til ILO-konventionens afsnit,
men alene medtager visse dele af konventionens regulering.

3. Lovforslagets ncermere indhold

Danmark har allerede i dag ratificeret en raekke af de konventioner, der indgéar 1 de oven for beskrevne
dele af konventionen. Galdende dansk lovgivning dakker derfor allerede i dag stort set de rettigheder
og forpligtelser, der folger af konventionen. Gennemforelsen af konventionen nedvendigger dog visse
@ndringer 1 lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgerelse nr. 903 af 12. juli 2007 med senere @ndringer,
semandsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 742 af 18. juli 2005 med senere @ndringer, og lov om skibes
besatning, jf. lov nr. 15 af 13. januar 1997 med senere @&ndringer.

Nedenfor redegeres nermere for de vasentligste &ndringer af de 3 love.

3.1. Begrebet sofarende

Den geldende semandslov sondrer mellem de sdkaldte § 1-sefarende, der er personer, der er ansat af
rederen til udforelse af skibstjeneste om bord i et skib 1 sgen, og de sdkaldte § 2-sofarende, der er person-
er, der ikke er ansat af rederen, eller er personer, der er ansat af rederen, men som udferer andet arbejde
om bord end skibstjeneste. Efter loven har § 1-sefarende den mest omfattende beskyttelse. Hvad der
narmere forstds ved skibstjeneste, er ikke fastlagt i loven, men ma i overensstemmelse med traditionel
opfattelse forstds som arbejde, der udferes af personer, der deltager i skibets drift og vedligeholdelse samt
de ombordverendes forplejning.

Bestemmelserne 1 den geeldende semandslov finder kun begranset anvendelse pa § 2-sefarende. Denne
gruppe omfatter bl.a. personer ansat hos en selvstendig restaurater om bord pé et passagerskib. Disse
personer er f.eks. ikke omfattet af lovens regler om opsigelse, beregning og udbetaling af hyre samt gratis
sygepleje og ret til sygehyre m.v.

Det folger endvidere af den geldende semandslov, at personer, der arbejder, mens skibet ligger 1 havn,
og ikke folger med til sos, falder uden for lovens regulering. Endelig finder loven heller ikke anvendelse
pa sefarende pa udenlandske skibe.

Skibsfereren er ikke omfattet af sofarendebegrebet 1 den geldende semandslov, og ansettelsesforholdet
for skibsfereren er reguleret 1 et serligt afsnit 11 1 loven.

Konventionen anvender et bredere begreb end det, der gaelder i dag efter semandsloven. Konventionen
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definerer 1 artikel 2, stk. 1 (f), sefarende som en person, der er ansat eller forhyret eller arbejder om
bord pa et skib, for hvilket konventionen gelder, uanset 1 hvilken stilling den pageldende er ansat. Til
denne definition knytter sig en ILO-resolution vedrerende oplysninger om erhvervsmessige grupperinger,
der blev vedtaget pa seofartskonferencen 1 2006. Den har til formal at belyse om visse persongrupper er
sofarende efter konventionen.

Konventionen skelner i princippet ikke mellem de forskellige typer af arbejde, som udferes om bord pa
skibet, jf. definitionen af sefarende i art 2, stk. 1 (f). Dette betyder, at man ikke l&ngere kan opretholde
semandslovens adskillelse af § 1- og § 2-sefarende.

For at leve op til konventionens krav foreslds det at @ndre indholdet af sofarendebegrebet, sdledes at
det kommer til at omfatte enhver person, bortset fra skibsfereren, der har sit arbejde pé dansk skib, og
som ikke udelukkende arbejder om bord, mens skibet ligger i havn. Derved tydeliggeres det, at loven
ikke geelder for personer, der kun arbejder om bord i havn. Personer, der normalt udelukkende arbejder
om bord, mens skibet er 1 havn, som f.eks. tekniske eksperter eller inspektarer fra offentlige myndigheder
eller klassifikationsselskaber, og som helt undtagelsesvis medsejler til naeste havn for at ferdiggere en
installation, reparation eller inspektion, er derfor ikke omfattet. Reparater- og malerteams, som folger
med skibet for at udfere skibsarbejde i form af maling eller anden vedligeholdelse, vil derimod vare
omfattet af sefarendebegrebet.

Det nye sofarendebegreb far som konsekvens, at der ikke leengere i loven sondres mellem personer, der
udferer skibstjeneste, og personer, der udferer andet arbejde om bord, eller mellem personer, der er ansat
af rederen eller en anden arbejdsgiver. Alle personer, der falder ind under det nye sefarendebegreb, vil
saledes fuldt ud vere omfattet af ssmandslovens regulering.

Det foreslas, at semandslovens eksisterende struktur bibeholdes, sdledes at skibsfereren fortsat ikke
omfattes af sofarendebegrebet. Det foreslés, at det sikres 1 lovens sa&rlige bestemmelser om skibsfererens
tjenesteaftale, at skibsforeren fir samtlige rettigheder m.v., som konventionen giver andre sefarende.

Det folger endeligt af konventionen, at hvis der er tvivl om, hvorvidt en personkategori skal betragtes
som omfattet af sofarendebegrebet, afgeres sporgsmalet af tilsynsmyndigheden (i Danmark Sefartsstyrel-
sen) efter horing af de organisationer for redere og sefarende, som spergsmaélet vedrerer.

3.2. Regulering for udenlandske skibe

Danmark kan efter artikel 5.4 1 konventionen om sefarendes arbejdsforhold fere kontrol med, at uden-
landske skibe, der anlgber dansk havn, overholder konventionens bestemmelser om sefarendes arbejds-
og leveforhold. En sddan kontrol teenkes gennemfert i forbindelse med den havnestatskontrol, der 1 dag
gennemfores af fremmede skibe, der anleber dansk havn.

Danmark vil efter konventionens bestemmelser om klagebehandling i nogle tilfelde vere forpligtet til
at gennemfore sddan kontrol som led i klagebehandlingen, f.eks. i visse tilfeelde hvor en sefarende klager
over, at der er sket overtradelser af konventionen.

Hvis den indledende kontrol afslerer manglende overholdelse af konventionskrav, der klart udger en
sikkerheds- og sundhedsfare for de sefarende, eller en alvorlig eller gentaget overtredelse af konventio-
nens bestemmelser, skal der tages skridt til at sikre, at skibet ikke stér til sos, for de pdgaeldende mangler
er udbedret, eller der foreligger en acceptabel handlingsplan til udbedring af manglerne. Ved en sadan
tilbageholdelse skal flagstaten samt redernes og de sefarendes organisationer i Danmark informeres.

Hvis den indledende kontrol afslarer manglende overholdelse af konventionskrav, der klart udger en
sikkerheds- og sundhedsfare for de sefarende, eller en alvorlig eller gentaget overtraedelse af konventio-
nens bestemmelser, skal flagstaten ligeledes informeres.

Der traeffes ved kontrollen af fremmede skibe ikke afgerelse 1 det civilretlige forhold mellem sofarende
pa fremmede skibe og deres arbejdsgivere, og kontrollen og afgerelsen vedrerende en eventuel tilbage-
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holdelse betyder sdledes ikke 1 sig selv, at der skabes et varneting ved danske domstole for et sagsmél
anlagt af sefarende eller disses reprasentanter mod rederen eller dennes reprasentanter.

De medlemsstater, der har ratificeret konventionen, skal saledes ikke alene fore tilsyn med, at egne
skibe lever op til konventionens bestemmelser, men skal ogsé i et vist omfang kontrollere, at udenlandske
skibe, der anleber deres havne, overholder konventionens bestemmelser om sefarendes arbejds- og
leveforhold.

Konventionen indeholder en raekke bestemmelser, som for danske skibe reguleres af lov om sikkerhed
til ses og semandsloven. Lov om sikkerhed til sgs er 1 medfer af lovens § 1, stk. 3, sat 1 kraft for
udenlandske skibe i1 danske havne og danske farvandsomrader med de begrensninger, som folger af
international ret. Semandsloven galder derimod kun for danske skibe. Med den foresldede bestemmelse
1§ 3, stk. 2, 1 lov om sikkerhed til sgs, jf. lovforslagets § 1, nr. 5, sikres adgang til at foreskrive, at
udenlandske skibe, der anleber dansk havn, lever op til de krav, som felger af konventionen.

3.3. Tilsynsbestemmelser

3.3.1. Koordinering af tilsynsbestemmelserne i de forskellige sofartslove

12006 udsendte regeringen handlingsplanen "Danmark som Europas ferende Sefartsnation”. Et vasent-
ligt led 1 handlingsplanen er, at kvalitet i dansk skibsfart skal fremmes, samt at Sefartsstyrelsen skal
forestd en effektiv, serviceorienteret og moderne administration.

Sefartsstyrelsen udever 1 dag kontrol og ferer tilsyn 1 medfer af en rekke love. De eksisterende tilsyns-
bestemmelser er bade forskellige og overlapper hinanden. I praksis gennemferes samtidig kontrol med
forhold, som henherer under flere forskellige love. Med lovforslaget koordineres disse tilsynsbestemmel-
ser, samtidig med at der tages hgjde for de tilsynsopgaver, som folger af konventionen.

Konventionens artikel 5 indeholder de generelle retningslinjer for medlemsstaternes forpligtigelse til
at udeve kontrol med alle skibe, der anvendes kommercielt med undtagelse af skibe, der udelukkende
anvendes i1 indre farvande eller farvande inden for eller i umiddelbar narhed af beskyttede farvande
eller omréder, for hvilke havnereglementer gaelder. Fiskeskibe og krigsskibe er ligeledes undtaget. Med-
lemsstaterne palaegges at certificere skibe med en bruttotonnage péd 500 og derover. Herudover skal
medlemsstaterne etablere et tilsynssystem til sikring af, at de ovrige skibe, uanset storrelse, der forer dets
flag, opfylder kravene i konventionen. Medlemsstaterne kan foretage havnestatskontrol af udenlandske
skibe, der anleber en medlemsstats havne for at kontrollere, at de ligeledes lever op til konventionens
krav. Fiskeskibe og krigsskibe er undtaget. Medlemsstaterne palegges at certificere skibe med en brutto-
tonnage pad 500 og derover. Herudover skal medlemsstaterne ved regelmessige inspektioner verificere, at
alle skibe, uanset storrelse, der forer dets flag, opfylder kravene i konventionen.

Danmark har siden 1982 vaeret med i et samarbejde om havnestatskontrol i det sdkaldte Paris-memoran-
dum om havnestatskontrol (MOU), som 1 dag teller 27 medlemmer. Hovedparten af medlemmerne er
EU-kyststater, og 1 1995 blev et direktiv vedtaget, som gennemforer Paris-memorandummet i EF-retten
(Radets direktiv 95/21/EF om héndhavelse over for skibe, der anlgber Fzllesskabets havne og sejler
1 farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af internationale standarder for skibes sikkerhed, for
forureningsforebyggelse samt for leve- og arbejdsvilkar om bord (havnestatskontrol) — EF-Tidende nr.
L 291 af 14. november 1996, side 42 — som a&ndret ved Radets direktiv 98/25/EF, ved Kommissionens
direktiv 98/42/EF, ved Kommissions direktiv 99/97/EF og ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2001/106/EF). Det indledende arbejde med at forberede retningslinjer for havnestatskontrol i henhold til
konventionen er 1 gang og forventes at blive en del af direktivet. Idet dette vil have konsekvens for de
danske gennemforelsesregler, er der 1 lovforslaget taget hgjde for, at der 1 medfer af lov om sikkerhed
til ses kan udferes kontrol med, at udenlandske skibe, der anleber dansk havn, overholder konventionens
krav.
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Som dokumentation for, at forholdene om bord pa skibene lever op til vasentlige konventionsregler om
sofarende forhold skal danske skibe med en tonnage pd over 500 have et certifikat, hvis de vil sejle til
havne 1 andre lande. Certifikatets indhold og form er reguleret i konventionen, og dokumenterer, at de
sofarendes arbejds- og levevilkar pa skibet er kontrolleret og opfylder kravene i1 de love, bekendtgerelser
og andre administrativt fastsatte bestemmelser, hvormed flagstaten gennemforer konventionen 1 national
ret.

Certificeringen omfatter endvidere en overensstemmelseserklering vedrerende sefarendes arbejdsfor-
hold. Dette er et dokument, der skal vedhaftes selve certifikatet. Overensstemmelseserklaeringen er
reguleret i konventionen og skal indeholde en beskrivelse af, hvordan 14 af de vigtigste punkter i
konventionen er gennemfort i dansk ret, og hvordan rederen i praksis efterlever disse bestemmelser. Dette
indebaerer, at det ved forste syn (certificering) af skibet i vid udstraekning er rederens tiltag til overholdel-
se af flagstatens gennemforelsesregler, og dermed konventionens regler, der certificeres.

Konventionen krever ikke, at medlemsstaterne udsteder certifikat til skibe med bruttotonnage under
500. Der stilles dog krav om, at der ud fra en vurdering af, for hvilke skibe bestemmelserne er relevante,
skal fores tilsyn med, at de opfylder konventionens krav. Der eksisterer 1 dag bestemmelser for tilsyn med
disse skibe. I de eksisterende bestemmelser indgar det forste syn pa nybyggede og indflagede danske ski-
be med bruttotonnage under 500, for hvilke konventionen finder anvendelse. Endvidere forestir Sofarts-
styrelsen efterfolgende periodiske syn af disse skibe; dog er de helt smé lastskibe 1 handelsfldden (skibe
med et dimensionstal (dvs. lengde gange bredde) pa mindre end 20) ikke synspligtige, ligesom lastskibe
under 15 meter, der udelukkende er beskaftiget 1 indre farvande, kun synes ved ibrugtagning. Sefartssty-
relsen foretager herudover stikprovemassig kontrol af skibene. I synene indgar der allerede 1 dag mange
forhold, som er omfattet af konventionen, og fremover vil de syn, som Sefartsstyrelsen gennemforer pa
skibe med en bruttotonnage under 500, blive udvidet til ogsd at omfatte de ovrige forhold, som er omfattet
af konventionens regulering. Grundet konventionens bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fortage
havnestatskontrol af udenlandske skibe, der anleber deres havn, for at kontrollere at disse lever op til
konventionens krav, anses det for hensigtsmaessigt, at der, hvis rederiet anmoder herom, ogsé udstedes
et certifikat til danske skibe med bruttotonnage under 500, som sejler i international fart. Certifikatet vil
dokumentere over for andre havnestater, at skibene opfylder konventionens krav om sefarendes arbejds-
og levevilkar.

Konventionen og den internationale kode for sikker drift af skibe og forebyggelse af forurening (Inter-
national Safety Management-Code — ISM-koden) indeholder vesentligt sammenfaldende definitioner af
begrebet “reder” henholdsvis “rederi”, der medforer, at certifikatet efter hvert regelset skal udstedes til
ejeren af skibet eller en person eller organisation, der har overtaget ansvaret for driften af skibet. Som
folge heraf, og da det med konventionen er sogt sikret, at de sefarende skal kunne gore deres rettigheder
geldende over for den, der driver skibet, ber den overordnet ansvarlige efter begge regels@t vere den
samme. Det er derfor i lovforslaget fastsat, at certifikat og overensstemmelseserklaering efter konventio-
nen alene kan udstedes til den, som overensstemmelsesdokumentet er udstedt til efter ISM-koden, hvis
skibet er certificeret efter denne kode. Sefartsstyrelsen kan dog i sarlige tilfelde dispensere herfra. Dette
er nermere beskrevet i bemarkningerne til lovforslagets § 2, nr. 36.

Konventionen palegger medlemsstaterne at gennemfore fornyelsessyn af ovenstdende hvert femte ar,
samt et mellemliggende syn mellem anden og tredje arsdag, hvor arsdag betyder den dato, hvor skibet
senest skal gennemga et fornyelsessyn.

Arbejdet med at foretage denne certificering og kontrol vil 1 vidt omfang — ligesom det i1 vidt omfang
allerede sker i dag inden for rammerne af lov om sikkerhed til ses — blive henlagt til de klassifikations-
selskaber, der 1 forvejen er anerkendte til at udfere uddelegerede syn. I det omfang disse nye opgaver
udferes af Sefartsstyrelsen, vil der — efter regler fastsat i medfer af lovens § 24 — blive opkravet betaling
herfor. Betalingen vil blive fastsat i overensstemmelse med Finansministeriets regler om priskalkulation
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ved gebyrberegning. Overforelsen af tilsynsbestemmelser fra andre love medferer ikke derudover oget
brugerbetaling.

Kontrol af arbejdsretlige forhold, herunder forhold vedrerende lon, vil blive foretaget med fuld respekt
af det fagretlige system. Tilsynsmyndighederne vil sdledes vere opmarksomme pé, at de ikke ved deres
afgorelser kommer til at tage stilling til spergsmal, der rettelig ber afgeres af det fagretlige system
eller af domstolene. Der vil sdledes ikke blive foretaget fortolkninger af individuelle eller kollektive
ansattelsesaftaler. En eventuel kontrol af rederens overholdelse af lovens bestemmelser om hyreforhold
vil derfor forst og fremmest angd, om hyren er blevet udbetalt med hejst 1 méneds mellemrum, mens det
ofte vil vaere vanskeligt for skibsinspektoren pa stedet at foretage en nermere undersogelse af, om hyrens
storrelse svarer til det aftalte.

Lovforslaget sigter ogsd imod at skabe et bedre grundlag for en skaerpet indsats 1 overensstemmelse med
handlingsplanen ”Danmark som Europas forende sefartsnation”. Lovforslagets befojelser forudsattes
anvendt af Sefartsstyrelsen séledes, at rederier, der driver deres virksomhed pa betryggende og sikker
made, ikke belastes unadigt. Over for rederier, hvor der er konstateret gentagne vanskeligheder med at
overholde galdende regler, forudsattes tilsynsreglerne hindhavet sa konsekvent, at det ikke vil vare
muligt for de pdgeldende at fortsztte deres substandard-virksomhed pa en gkonomisk rentabel méde.

Med henblik pa at sikre anonymitet 1 tilfelde af klage vil det blive fastsat, at de medarbejdere, som
foretager kontrol af skibene, ikke ma oplyse over for rederen eller dennes repraesentant, at et tilsynsbesog
foretages som folge af en klage fra en sefarende. Arbejdsmiljeloven indeholder en tilsvarende ordning.

3.3.2. Dget anvendelse af risikobaserede syn

Ud over den opprioritering af tilsynsarbejdet med de sefarendes forhold om bord pa skibene, som er en
direkte folge af bestemmelserne 1 konventionen, er det ikke hensigten, at lovaendringerne skal indebzare
en forogelse af Sefartsstyrelsens tilsynsforpligtelser.

Tilsynet med skibe er i dag i vidt omfang lovbundet, dvs. det fremgar udtrykkeligt af de internationale
konventioner og de dertil knyttede danske gennemforelsesregler, hvornér et skib skal synes, og hvad det
enkelte syn skal omfatte.

Derudover udferes en r&ekke kontrolsyn og andre tilsynsopgaver pa myndighedernes initiativ. Sddanne
kontrolsyn sker dels som kampagner og dels som stikprever.

En rekke syn gennemferes ud fra myndighedernes almene kendskab til de enkelte skibe og rederi-
er. Som et led 1 at koncentrere synsindsatsen pa de omrader, hvor der er problemer, vil der blive udviklet
systemer, som sikrer, at sddanne kontrolsyn s& vidt muligt rettes imod de skibe og rederier, hvor der
formentligt vil vere noget at komme efter. I vurderingen af, hvem kontrolsyn ber rettes imod, vil indga
de oplysninger, som tilgar Sefartsstyrelsen som myndighed og som erfaringsmaessigt anses for at have be-
tydning for ulykkesfrekvens og manglende overholdelse af reglerne. Eksempler pé sddanne forhold kunne
vare skibets alder, tidsrummet, som indkebte skibe har veret under dansk flag, antallet af fejl fundet pa
skibet af Sefartsstyrelsen inden for de senere ar, soulykker pé skibet, skibets tilbageholdelser de senere ar
samt den gennemsnitlige alder for den pamenstrede skibsledelse de senere ar. Som navnt oven for i afsnit
3.3.1. vil arbejdet med certificering og kontrol i vidt omfang blive henlagt til klassifikationsselskaberne,
men Sefartsstyrelsen vil selv syne skibe, hvor der kan vare serlige forhold, der gor sig geldende, f.eks.
passagerskibe.

3.3.3. Certificering af overholdelse af koden for sikker skibsdrift

Den internationale kode for sikker skibsdrift (ISM-koden) indeholder bestemmelser om, at der skal
gennemfores periodiske auditeringer (godkendelser) af rederierne og pa de enkelte skibe.

Auditeringerne har til formdl at klarleegge, om rederiet lever op til ISM-koden, der giver standarder
for alle operationelle forhold vedrerende skibets drift, herunder overholdelse af galdende lovgivning,
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koder og vejledninger, fastleggelse af en klar indbyrdes ansvarsfordeling, uddannelse og treening af
personale, vedligeholdelse af skibet, analyse og opfelgning pé ulykker, herunder arbejdsulykker. Formalet
med at auditere skibene er at underseoge, om de folger de procedurer, som rederiet har beskrevet 1 sit
sikkerhedsstyringssystem, og generelt om skibene overholder geldende lovgivning, serligt med hensyn
til operationelle forhold.

ISM-koden giver gode rammer for kontrol med rederiernes sikkerhedsarbejde, herunder regler for
arbejdsmilje, rygning og spirituspolitik m.v.

ISM-koden er gennemfort 1 fellesskabslovgivningen ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 336/2006 af 15. februar 2006 om gennemforelse af den internationale kode for sikker skibsdrift 1
Fellesskabet og ophavelse af Radets forordning (EF) nr. 3051/95 (EU-Tidende nr. L 64 af 4. marts 2006,
side 1-36).

Sefartsstyrelsen ISM-auditerer passagerskibsrederier. For gvrige rederier, hvor der er krav om ISM-cer-
tificering, har Sefartsstyrelsen uddelegeret opgaven til de anerkendte klassifikationsselskaber. Klassifika-
tionsselskaberne er private virksomheder, som er autoriserede til at varetage kontrollen pa Sefartsstyrel-
sens vegne. Sefartsstyrelsen auditerer dog selv enkelte lastskibsrederier, som har eonsket, at opgaven
varetages af Sefartsstyrelsen. Uddelegeringen betyder, at det alt andet lige er vanskeligere for Sefartssty-
relsen at kontrollere rederiernes sikkerhedsarbejde. Det skyldes, at der indsettes et mellemled, som skal
instrueres 1, hvordan tilsynsopgaven skal gennemfores. Klassifikationsselskaber varetager samtidig mange
flagstaters tilsynsopgaver og arbejder derfor primart ud fra internationale standarder.

For at styrke tilsynet med sikkerhedsarbejdet vil Sefartsstyrelsen i storre omfang end tidligere foresta
den lovpligtige ISM-auditering af lastskibsrederier og enkelte lastskibe. Skibene indgar 1 kontrollen med
henblik pé at kontrollere, at rederiets procedurer folges. De pageldende rederier vil blive valgt ud fra en
risikobaseret vurdering og under hensyntagen til styrelsens gvrige arbejdsopgaver. Serlig opmarksomhed
vil blive rettet mod rederier, hvor statistikkerne viser, at der er behov for en taettere kontrol. De narmere
kriterier for udvelgelsen vil blive dreftet med erhvervet i1 Skibstilsynsradet. Der vil 1 medfer af den
foreslaede bestemmelse 1 § 1, nr. 15, kunne fastsattes naermere regler for, hvorledes de pagaldende skibe
og rederier udvealges. Sddanne regler vil blive fastsat efter horing af Skibstilsynsridet. Klassifikationssel-
skaberne vil fortsat kunne ISM-auditere de evrige rederier og skibe, hvilket tilgodeser, at der ikke vil
ske en unedig stigning i rejseomkostninger, da inspektorer fra klassifikationsselskabernes lokale kontorer
rundt om 1 verdenen fortsat vil kunne benyttes til kontrol af hovedparten af skibene. Lovforslaget sigter
generelt mod effektivisering af tilsynet m.v. og indeholder ogsa hjemmelsbestemmelser for fastsattelse af
regler om tilsynsvirksomheden.

Der er efter geldende lov hjemmel til at fastsette regler om betaling af gebyr, nir Sefartsstyrelsen
foretager syn af skibe, som er foreskrevet i medfer af loven, herunder kontrolsyn. Som anfert i afsnit
3.3.1. vil betalingen blive fastsat i overensstemmelse med Finansministeriets regler om priskalkulation
ved gebyrberegning. Den galdende bekendtgerelse om betaling for syn af skibe m.v. vil blive justeret,
saledes at der kan opkraves betaling, nar Sefartsstyrelsen — i stedet for klassifikationsselskaberne —
foretager de nevnte auditeringer.

3.3.4. Tilbageholdelse af skibe

Reglerne om tilbageholdelse af skibe som folge af fejl, manglende certifikater m.v. fremgar af § 14 1 lov
om sikkerhed til sos.

Som led i1 implementeringen af konventionen foreslds det at udvide adgangen til at tilbageholde skibe,
sdledes at dette ogsd bliver muligt 1 tilfelde af alvorlige eller gentagne overtradelser af de love, som
Sefartsstyrelsen forer tilsyn med, jf. den foresldede bestemmelse i § 20 a. Konventionen indebarer, at
der kan ske tilbageholdelse, selvom sddanne alvorlige eller gentagne overtredelser ikke medferer fare for
besatningens sikkerhed eller risiko for forurening.
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3.3.5. Offentliggorelse og videregivelse af oplysninger om sanktioner

Det folger af konventionen, at der i visse tilfelde skal ske underretning af de danske rederes og
sofarendes organisationer, nir det konstateres, at skibe, som anleber danske havne, ikke lever op til
konventionens krav.

Der sker allerede i1 dag videregivelse af oplysninger om skibes tilbageholdelser og konstaterede mangler
bl.a. i forbindelse med den havnestatskontrol, som udferes indenfor rammerne af EU-direktivet om
havnestatskontrol, som indeholder bestemmelser om obligatorisk indberetning af kontrolresultater. Oplys-
ningerne vil som hovedregel vedrere selskaber og skibe, men der kan ogsé 1 begrenset omfang blive tale
om oplysninger, der kan anses som personoplysninger, f.eks. nér et skib, som er ejet af en fysisk person,
tilbageholdes.

Selvom der ikke rejses straffesag, vil der derved kunne ske videregivelse af oplysninger om manglende
overholdelse af regler, som er strafbelagte. Sddanne oplysninger mé, hvis det drejer sig om skibe, som
er ejet af fysiske personer, efter persondataloven kun videregives, hvis det sker til varetagelse af private
eller offentlige interesser, som klart overstiger de interesser, som begrunder hemmeligholdelse, eller er et
nedvendigt led i udferelsen af en virksomheds opgaver.

Den gaxldende lov og EU-direktivet om havnestatskontrol forudsatter, at der kan ske videregivelse
af oplysninger om tilbageholdelser og konstaterede fejl pa skibe, uden at der foretages en vurdering
af, om dette 1 det konkrete tilfelde er nedvendigt for Sefartsstyrelsens virksomhed, eller om der til
videregivelsen er knyttet interesser, som klart overstiger hensynet til de personer, hvis skibe der er
konstateret fejl pa. Dette gaelder, selvom skibet er ejet ikke af et selskab, men en fysisk person. Resultatet
af Sofartsstyrelsens kontrolsyn mv. anses endvidere generelt ikke som oplysninger af fortrolig karakter,
hvilket bl.a. indeberer, at der, nar sdidanne oplysninger ikke indgér 1 en konkret straffesag, efter fast prak-
sis meddeles aktindsigt 1 synsrapporter og lignende oplysninger efter bestemmelserne lov om offentlighed
1 forvaltningen.

Med lovforslaget videreferes ordningen, idet det praeciseres, at der derved sker en fravigelse af person-
datalovens bestemmelser for s& videt angér forbudet imod videregivelse af oplysninger om stratbare for-
hold. Persondatalovens @vrige bestemmelser, herunder bestemmelserne om indsigelsesret og berigtigelse,
finder fortsat anvendelse.

Med lovforslaget udvides ordningen endvidere til, at manglende efterlevelse ikke kun af lov om sikker-
hed til sgs, men tillige manglende efterlevelse af semandsloven (som med lovforslaget foreslas @ndret
til lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v.), besatningsloven, lov om skibsmaling og seloven kan
offentliggares. Endvidere kan der ske offentliggerelse af oplysninger vedrerende ulykker til sgs. Foruden
implementering af konventionen har forslaget til formél at styrke den praventive virkning som folger af
offentliggarelse af sddanne oplysninger.

Strafferetlige afgerelser vedrorende besatningsmedlemmer eller andre fysiske personer (savel domme
som bedevedtagelser) vil blive offentliggjort uden navnelse af navn. Da sefartsverdenen er forholdsvis
lille, vil denne anonymisering ikke i alle tilfelde hindre, at man 1 dele af sefartsverdenen, hvor man er
bekendt med, hvem der har gjort tjeneste pa de skibe, som har varet involveret i de ulykker mv., vil
kunne henfere oplysningerne til en konkret person.

Forslaget indeberer, at der ogsé kan ske videregivelse af oplysninger til personer. Dette kan f.eks.
veaere relevant, hvis Sefartsstyrelsen ligger inde med oplysninger om fejl og mangler pa et skib, som ber
videregives til en (potentiel) keber af skibet.

Efter EU-direktivet om personoplysninger, som ligger til grund for den danske lovgivning (Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske personer i forbindel-
se med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger) mé behandling af
oplysninger om lovovertraedelser og straffedomme kun foretages under kontrol af en offentlig myndighed,
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eller hvis der gzlder tilstrekkelige garantier 1 medfer af den nationale lovgivning med forbehold af
de undtagelser, som medlemsstaten kan fastsaette pd grundlag af nationale lovbestemmelser. Lov om
behandling af personoplysninger indeholder en raekke bestemmelser om oplysningspligt m.v., som skal
lagttages og det er — ogsd 1 lyset af at strafferetlige afgerelser vedrerende fysiske personer offentliggeres
uden navns navnelse — vurderet, at kravet om tilstreekkelige garantier” ikke nedvendigger supplerende
beskyttelsesforanstaltninger udover det, som folger af lov om behandling om personoplysninger.

3.4. Andre cendringer i lov om sikkerhed til sos, som ikke er en folge af konventionen om sofarendes
arbejdsforhold

3.4.1. Styrkelse af sikkerheden pa fiskefartajer

Der har i den senere tid varet en rekke eksempler pd, at sikkerheden om bord i de mindre danske
fiskefartojer ber forbedres. Regeringen vil derfor iverksatte en raeekke initiativer til forbedring af sikker-
heden. Derfor indgar — som en vasentlig del af lovforslaget — en sikkerhedspakke” for fiskefartojer.

Foranstaltningerne tager udgangspunkt i det segment af fiskefartgjer, der kategoriseres som mindre
fiskefartojer (har en lengde pd mellem 7,5 og 15 meter og er underlagt regler om bl.a. stabilitet,
sikkerhedsudstyr m.m.). Denne afgraensning skyldes, at der sarligt i dette segment er tegn pa en mang-
lende sikkerhedskultur. Ud af de 329 uanmeldte syn, som Sefartsstyrelsen har gennemfort 1 perioden
2007-medio 2009 pd dette segment af fartojer, blev der fundet 2.160 fejl 1 226 af synene. Den hyppigste
fejl var 1 redningsudstyret, og den nest hyppigste var 1 kategorien “’stabilitet, konstruktion og el”. Antallet
af fejl pd disse fartojer ligger derfor pa et uacceptabelt hejt niveau.

Stabiliteten 1 forbindelse med ombygninger af de mindre fiskefartojer og en manglende anmeldelse
af sddanne ombygninger med henblik pd kontrol heraf er forhold, der skal sattes ind over for. For
fiskefartejer 1 det omhandlede segment gelder 1 dag 1 modsatning til sterre fiskefartojer ikke et krav om
periodiske syn.

Der vil ikke kun blive set pa, hvordan man forbedrer kontrollen, men der bliver ogsa tale om andre initi-
ativer til forbedring af sikkerheden, sasom krav om fribordsmarker (et fribordsmerke er et marke, som
angiver, hvor meget skibet md laste) for at sikre mod forlis som folge af overlastning. Der vil endvidere,
for at oge fokus pé fiskefartgjers sikkerhedsmaessige tilstand i keb/salgssituationen, og med henblik pé
at forbedre kebers mulighed for at sikre sig, at fiskefartojet er 1 sikkerhedsmeessig forsvarlig stand blive
udarbejdet en vejledning som kebere af mindre fiskefartgjer kan gere brug af. Ligesom der 1 samarbejde
med erhvervet vil blive gennemfort en kampagne om oget sikkerhed for mindre fiskefartgjer. Kampagnen
vil blandt andet indeholde information om de gennemforte tiltag. Endelig vil egenkontrollen blive udvidet
pa enkelte punkter i relation til ombygninger mv. Disse initiativer vil dog kunne gennemfores inden for de
eksisterende regler.

3.4.1.1. Betaling for syn af fiskefartajer

Sével mindre som storre fiskefartojer skal i dag have et forste syn ved bygning af et nyt fartej, i relation
til store ombygninger eller 1 forbindelse med, at et udenlandsk skib skal vaere dansk. Et sddant forste syn
efterfolges for de storre fiskefartojers vedkommende af periodiske syn hvert 2. dr. Det bemerkes, at storre
handelsskibe og passagerskibe er underlagt syn hvert ar.

De mindre fiskefartgjer er derimod ikke 1 dag underlagt sddanne periodiske syn. For at hejne sikkerhe-
den vil der blive indfert krav om et periodisk syn hvert 5. ar pa disse fartgjer. Denne periode er vurderet
passende under hensyntagen til de serlige forhold, der gor sig geldende for disse fartejer herunder
skibenes anvendelse og sterrelse. Endvidere galder der ogséd 5-arige intervaller for hovedsyn pa last- og
passagerskibe.

Lov om sikkerhed til ses indeholder allerede hjemmel til, at et krav om syn af mindre fiskefartojer
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kan indferes administrativt, og denne @&ndring kraever derfor ikke lovendringer 1 sig selv. Det ogede
ressourceforbrug skal dog dakkes ind via brugerbetaling, hvor der betales for arbejdet med syn af
skibene ud fra de almindelige takster for syn af skibe. Da ansvaret for den sikkerhedsmeessige tilstand af
fiskefartejerne pahviler rederne, ber disse ogsd betale for de periodiske syn, hvilket folger af lovforslaget.

For at stille mindre og sterre fiskefartejer ens foreslas det, at brugerbetalingen for periodiske syn
kommer til at geelde alle fiskefartgjer. Der henvises 1 ovrigt til bemerkningerne til lovforslagets § 1, nr.
19.

3.4.1.2. Anmeldelsespligt for veerfter og mindre maskinveerksteder

Et vaesentligt element 1 forebyggelse af ulykker er, at der sker en godkendelse af de ombygninger, som 1
henhold til den gaeldende lovgivning er anmeldelsespligtige.

I dag er det rederen, der har ansvaret for at anmelde en ombygning til Sefartsstyrelsen. Dette ansvar
er det vigtigt at fastholde. Der er imidlertid flere eksempler pa, at kravet ikke bliver overholdt ved
ombygning af mindre fiskefartgjer — maske fordi den pageldende ikke altid har mulighed for at gennem-
skue konsekvensen af ombygningen. Derfor ber ogsd de virksomheder, der foretager ombygninger af
fiskefartgjer, og som har den tekniske ekspertise, palaegges pligt til at anmelde disse, séledes at det sikres,
at Sefartsstyrelsen gores bekendt med ombygningerne og kan tage stilling til, hvorvidt det skal kreves, at
der foretages kontrol af skibet for f.eks. at sikre, at skibets stabilitet er i orden.

Der vil derfor blive fastsat regler om, at verfter og andre virksomheder, der ombygger fiskefartgjer,
skal anmelde sddanne ombygninger til Sefartsstyrelsen. Det er fundet hensigtsmaessigt at indsatte en
udtrykkelig hjemmelsbestemmelse herom i loven.

De ombygninger, som skal anmeldes, vil veere de samme, som efter de gaeldende regler er omfattet af
anmeldepligt for rederne. Detailreglerne vil blive fastsat i de administrativt fastsatte regler.

3.4.2. Overvdgning af danske farvande

Der er 1 EU fastsat regler om overvidgning m.v. af skibsfarten, jf. Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem
for skibsfarten i Faellesskabet og om ophavelse af Rédets direktiv 93/75/EQF (EU-Tidende nr. L 208 af 5.
august 2002, side 10-27).

Overvégningsdirektivet er &ndret ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/17/EF af 23. april
2009 om @ndring af direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssy-
stem for skibsfarten i Fallesskabet (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 101-113). Et af de
vasentlige, nye elementer er, at overvagningen af skibstrafikken skal forsterkes gennem medlemsstater-
nes anvendelse af et felleseuropaisk elektronisk system til udveksling af informationer om skibstrafik-
ken, herunder om skibes ankomster og om eventuelle farlige og forurenende laster. Systemet betegnes
SafeSeaNet og er under stadig udvikling af Det Europaiske Agentur for Sesikkerhed (EMSA) i samar-
bejde med medlemsstaterne. SafeSeaNet er sdledes et EU-baseret elektronisk netverk til udveksling af
maritimt relaterede informationer. Andringsdirektivet praciserer, at SafeSeaNet ber fungere som fzlles
indberetningssystem for alle indberetningspligter i medfer af EU-lovgivningen. Dette med henblik pa
harmonisering af indberetningerne og reduktion af de administrative byrder for erhvervet.

I Danmark har Forsvarsministeriet (ved Sevarnets Operative Kommando) 1 henhold til EU-direktiv
2002/59/EF udviklet og etableret den danske del af SafeSeaNet og forestaet driften heraf..

Lovforslaget giver hjemmel til implementering af denne del af @ndringsdirektivet.

Herudover er forslaget et led i regeringens bestrabelser pa at lette de administrative byrder for er-
hvervslivet. Erhvervslivets indberetninger pd sefartsomradet bor sdledes sa vidt muligt ske ét sted, som
de relevante myndigheder kan traekke oplysningerne fra. Dette er i overensstemmelse med begreberne
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’single window” og “one-stop-shop”, hvorefter erhvervslivet sa vidt muligt kun skal rette henvendelse
¢t sted. Informationerne 1 SafeSeaNet, der er baseret pd indberetninger fra skibe, rederier og havne, er
saledes gjort tilgeengelige for sdvel relevante nationale myndigheder som for EU-Kommissionen og andre
EU-landes myndigheder. Derved skabes mulighed for, at indberetning kun behever at ske én gang.

Den foresldede bestemmelse giver hjemmel til, at skonomi- og erhvervsministeren efter forhandling
med forsvarsministeren kan fastsette regler om overvagning af danske farvande m.v., herunder om pligt
til at foretage indberetning. Indberetningen vil skulle ske til Severnets Operative Kommando. Hvis de
regler, som udstedes 1 medfer af bestemmelsen, har sarlig betydning for andre ministres opgavevaretagel-
se, vil disse blive inddraget i forhandlingerne..

Indberetningerne til Sevarnets Operative Kommando foretages dels som supplement til Forsvarsmini-
steriets gvrige oplysninger til brug for Forsvarsministeriets egne opgaver med farvandsovervagning m.v.,
og dels til brug for andre myndigheders opgavevaretagelse. Eksempelvis er indberetningerne af skibsan-
lob, med henblik pa at Sefartsstyrelsen skal foretage havnestatskontrol, for at lette de administrative
byrder omlagt, sdledes at det nu sker til Sevaernets Operative Kommando.

Der findes ikke i Forsvarsministeriets lovgivning regler om skibes og havnes maritime indberetninger
m.v., og hjemlen til at fastsatte regler herom foreslas derfor indfert i lov om sikkerhed til sos.

Forslaget til § 8 a indebaerer ikke a@ndringer 1 den geldende bestemmelse 1 § 20, stk. 1, 1 lov om sikker-
hed til sgs, som bl.a. giver hjemmel til at paleegge danske havne en pligt til indberetning i forbindelse med
skibes anleb.

Andringen af overvagningsdirektivet indebaerer endvidere, at myndighederne som folge af farlige
isforhold skal kunne hindre et skib i at afsejle, hvis det ikke kan dokumenteres, at skibet opfylder de krav
til konstruktion og maskinkraft, som issituationen tilsiger. Bestemmelsen i § 14, stk. 3, i lov om sikkerhed
til sgs foreslds som folge heraf justeret i overensstemmelse hermed (lovforslagets § 1, nr. 9).

3.4.3. Rederens ansvar for overholdelse af sosikkerhedsloven

De nuverende bestemmelser 1 §§ 9-13 blev indfert med vedtagelsen af lov om skibes sikkerhed m.v.
1 1980. Den indtil da geeldende lov om tilsyn med skibe indeholdt ikke sadanne bestemmelser. Dette
havde ledt til en reekke situationer, hvor det havde veret uklart, hvor ansvaret for overtraedelse af reglerne
skulle placeres. Hensigten med de nye regler var sdledes at skabe klarhed over ansvarsfordelingen mellem
rederen, skibsforeren og det gvrige mandskab.

Reglerne tog udgangspunkt i, dels at uklarhederne om fordelingen havde en historisk forklaring, nemlig
at skibsfereren under tidligere tiders dérlige kommunikationsforhold matte betragtes som den, der var
mest nerliggende til at baere det fulde ansvar for, at de sikkerhedsmassige forskrifter var overholdt; dels
at kommunikationsforholdene var forbedret, men fortsat var meget begraensede i forhold til i dag. Som
folge heraf fik bestemmelserne en udformning, hvor en veasentlig del af ansvaret for overholdelsen af
lovgivningen stadig pdhvilede skibsforeren. Bestemmelsen om rederens ansvar fik en udformning, hvor
rederens ansvar i vidt omfang begranses, idet rederens direkte ansvar alene omfatter udbedring af fejl og
mangler ved skibet, som rederen bliver bekendt med, samt at pése at skibet opfylder lovkravene til syn
og certificering. Hertil kommer dog en pligt til at sikre, at skibsfereren har mulighed for at opfylde de
forpligtelser, som pdhviler denne.

En sddan begraensning af rederens ansvar er ikke leengere tidssvarende. Fremover ber det vare rederen,
der har det overordnede ansvar for at skibet og dets drift er 1 overensstemmelse med loven.

Baggrunden herfor er, at rederen har den ekonomiske interesse i skibets drift. Rederen ma derfor sikre
sig, at vedkommende har overblik over lovens krav og mulighed for at sikre opfyldelsen heraf. Séledes
er det rederen, der kan tilfere de nedvendige ressourcer for at sikre opfyldelsen. Gennem det lovpligtige
sikkerhedsstyringssystem er det endvidere som udgangspunkt rederen, som traeffer beslutning om en
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stor del af de spergsmdl vedrorende den sikkerhedsmaessige drift, som 1 tidligere tider pdhvilede skibsfo-
reren. Dette skal ses 1 sammenhang med, at den teknologiske udvikling har medfert, at kommunikationen
mellem rederen og skibet nu er sd kort, at rederen reelt altid vil kunne opné de nedvendige oplysninger
om skibets aktuelle forhold.

Det er ikke fundet nedvendigt eller hensigtsmaessigt at inds@tte en definition af begrebet reder i
loven. Dette ma fortsat afgeres efter en konkret vurdering, hvor der — ud over ejerforholdet — tages hensyn
til de omstendigheder, som skibet drives under. Det forudsettes, at skibets ejer — eller det selskab 1 hvis
okonomiske interesse driften sker, hvis dette er en anden end ejeren — vil blive anset som (med)reder i alle
tilfeelde, hvor den pigaldende deltager aktivt i rederifunktionerne eller pd anden méde over indflydelse
pa skibets drift. Dette galder, uanset om en anden er udpeget som sikkerhedsansvarlig i henhold til
ISM-koden.

Andringen folger ogsd den generelle udvikling 1 lovgivningen mod 1 hgjere grad at holde virksomhe-
den frem for den enkelte medarbejder ansvarlig. Det bemarkes, at denne udvikling, serligt 1 form af
strafansvaret for juridiske personer 1 straffelovens 5. kapitel, allerede har medfert en betydelig skerpelse
af ansvaret for rederen 1 alle tilfaelde, hvor virksomheden udeves 1 selskabsform. Det folger saledes af
bestemmelserne 1 straffelovens 5. kapitel, at et selskab kan straffes, nér der inden for dets virksomhed
begas lovovertredelser af de til selskabet knyttede personer. De nugaeldende §§ 9-12 begrenser ikke
adgangen til at palegge virksomhedsansvar efter straffelovens 5. kapitel. I bemarkningerne til lov nr. 511
af 17. juni 2008 (Folketingstidende 2007-08 Tilleg A 3649) er det anfort, at virksomhedsansvaret skal
bringes i anvendelse 1 videre omfang.

Loven indeholder ingen definition af, hvem det er, som er reder. Udgangspunktet er, at den, som forestar
driften af skibet, og i hvis ekonomiske interesse dette sker, anses som reder. Hvis ejeren af skibet selv
forestar driften, er ejeren reder. Hvis en person eller organisation, som har bareboatbefragtet skibet,
dvs. lejet skibet uden mandskab, forestar driften, er den pageldende bareboatbefragter reder. Det folger
endvidere af lovens forarbejder, at en korresponderende reder, der selv ansatter mandskabet, under visse
omstendigheder vil kunne anses som reder.

Personer eller organisationer, som lejer skibet med besatning (f.eks. en tids- eller rejsebefragter), anses
derimod normalt ikke som reder.

Domstolene har i enkelte sager taget stilling til, hvem der ma anses som reder i henhold til sesikker-
hedsloven.

I Scandinavian Star-sagen var skibet ejet og drevet af selskaber, som ejedes af hustruen og bernene til
den person, der senere blev domt som reder. So- og Handelsretten udtalte folgende om den pageldendes
stilling som reder:

“Tiltalte var repraesentant for sin hustru og sine bern i den selskabskonstruktion, han havde valgt af
skattemaessige, registreringsmassige og andre grunde, og var bestemmende i gkonomisk henseende ved
beslutning om indkeb af skib og valg af det tidspunkt, pé hvilket det blev sat i drift. Dette ma medfore,
at tiltalte ma anses som den, der som reder har truffet beslutning om at satte skibet i drift den 1. april
1990, hvorfor han tillige havde pligt til at serge for, at skibsfereren havde mulighed for at opfylde sine
sikkerhedsmaessige forpligtelser.”

Hojesteret tiltradte efter det, der af So- og Handelsretten var lagt til grund vedrerende den pageeldendes
befojelser med hensyn til indkebet og driften af »Scandinavian Star«, at han blev anset som reder i
relation til § 23, 2. pkt. (nuvarende § 9, 2. pkt.)

Tidligere var det sedvanligt, at rederierne selv forestod de mange forskelligartede forhold, som indgér
i rederivirksomhed. Det er i dag blevet saedvanligt, at betydelige dele af rederifunktionen udliciteres
til selvstendigt virkende selskaber. Eksempelvis kan et rederi overlade forhyringen af mandskab til et
forhyringsbureau, det tekniske vedligehold af skibet til et operaterselskab, indkebsfunktionen til et firma,
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der forestdr indkebskontrakter m.v., indgéelse af fragt- og befragtningsaftaler m.v. (den kommercielle
drift) til et befragtningsfirma samt sikkerhedsstyringen efter ISM-koden til et helt tredje selskab. Disse
selskaber kan 1 sterre eller mindre omfang handle selvstendigt inden for de rammer, som fastlegges
ved aftalerne mellem de involverede. Sikkerhedsstyringssystemerne skal definere ansvar, befgjelser og
indbyrdes relationer imellem de involverede virksomheder og alt personel, som leder, udferer eller
kontrollerer alt arbejde, som har betydning for sikkerheden om bord og forebyggelsen af forurening.

Den internationale kode for sikker skibsdrift indeholder en bestemmelse, efter hvilken en person eller
organisation som f.eks. en operater eller bareboatbefragter, der fra ejeren af skibet har overtaget de pligter
og ansvarsomrader, som koden pélegger, anses som rederi i forhold til kodens bestemmelser. Personer
eller virksomheder, som siledes har fiet overdraget ansvaret for iagttagelse af kodens bestemmelser,
vil 1 nogle tilfelde tillige vare reder i sesikkerhedslovens forstand. Dette er f.eks. tilfeldet, nar en
bareboatbefragter forestar driften af skibet.

Det forhold, at en person eller virksomhed har overtaget ansvaret for overholdelsen af de forpligtelser
og ansvarsomrader, som koden palaegger, indeberer imidlertid ikke i sig selv altid, at den pagaldende
anses som reder 1 sgsikkerhedslovens forstand. Koden om sikker skibsdrift giver saledes tillige mulighed
for, at ansvaret efter koden kan henlagges til et operatorselskab, som forestar sikkerhedsstyringen af
skibet pd en andens vegne uden at vare gkonomisk ansvarlig for skibets drift. Denne mulighed for at
outsource sikkerhedsstyringen anvendes, som navnt, i moderne rederidrift i et ikke ubetydeligt omfang. I
disse situationer, hvor den ISM-ansvarlige ikke driver skibet for egen regning, men alene agerer pa
ejerens vegne, vil det normalt vere ejerselskabet, der har den gkonomiske interesse 1 driften, der vil skulle
tilfere de ressourcer, der er nadvendige for at efterleve sikkerhedsstyringssystemet, ligesom det ofte vil
vaere dette selskab, der formelt er arbejdsgiver for skibsferer og mandskab. I sdédanne situationer ber den,
1 hvis gkonomiske interesse skibet drives, fortsat anses som reder og dermed forpligtet til at sikre, at
driften lever op til lovgivningens krav. Tilsvarende gelder, hvor operateren alene star for dele af skibets
drift.

Hvor ansvaret for et skibs drift siledes helt eller delvis er overladt til en operater, der ikke driver
skibet for egen regning, opstar der et reelt samvirke om driften mellem operateren og den, for hvis
regning skibet drives. Det er derfor fundet naturligt, at ansvaret for, at lovgivningen opfyldes, 1 sddanne
situationer péhviler begge parter. Der foreslds derfor 1 § 9, stk. 2, indsat en bestemmelse, hvorefter de
almindelige pligter til at sikre, at skibet og dets drift lever op til lovgivningens krav — ud over rederen
— tillige pahviler den, som helt eller delvis har overtaget pligter og ansvarsomrader, som er omfattet
af ISM-koden. Hvis en person eller et selskab har pataget sig at forestd sikkerhedsstyringen, ber den
pageldende ligeledes kunne strafforfelges, nér bes@tningsmedlemmer foretager lovovertradelser som led
1 tjenesten, selvom den ISM-ansvarlige ikke anses som reder. Dette gaelder, uanset hvem som formelt er
arbejdsgiver for de pagaeldende. Den ISM-ansvarlige har sdledes via sikkerhedsstyringssystemet ikke kun
mulighed for, men ogsa pligt til at sikre, at der sker forneden instruktion af besatningsmedlemmerne, og
at de sikkerhedsmeessige forhold og forureningsforebyggende foranstaltninger er i orden.

3.4.4. Udvidet adgang til at videregive oplysninger af betydning for sikkerheden

For at sikre at EU’s medlemsstater lever op til deres internationale forpligtelser som flagstater, er der
fastsat regler om opfyldelse af de internationalt fastsatte krav til flagstater jf. Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/21/EF af 23. april 2009 om opfyldelse af kravene til flagstater (EU-Tidende nr.
L 131 af 28. maj 2009, side 132-135). Som folge af direktivet skal en medlemsstat, inden den giver
tilladelse til drift af et skib, som har faet ret til at fore dens flag, sikre, at skibet opfylder de gaeldende
internationale regler og forskrifter. Til brug herfor kan der indhentes oplysninger om skibets udestaende
fejl og mangler samt alle andre relevante oplysninger af betydning for sikkerheden fra den tidligere
flagstat. Samtidig skal medlemsstaten, ndr en anden flagstat anmoder om oplysninger om et skib, der
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tidligere har fort medlemsstatens flag, give den anden flagstat samme oplysninger om det pagaldende
skib. Det er 1 gvrigt fast praksis, at der mellem flagstater udveksles oplysninger om certifikater og andre
oplysninger 1 af betydning for sikkerheden.

Andringen har til formdl pracisere, at der pd anmodning kan videregives oplysninger om udestaende
fejl og mangler pa et skib samt alle andre relevante oplysninger af betydning for sikkerheden, og dermed
leve op til flagstatsdirektivets krav. Der henvises endvidere til det under pkt. 3.3.5 anforte.

3.4.5. Kontrolbesog m.v.

3.4.5.1. Sofartsstyrelsens adgang til forretningslokaler

Der foretages en udvidelse af den galdende bestemmelse 1 lovens § 19, stk. 1, i lov om sikkerhed
til ses. I henhold til den geldende bestemmelse har Sefartsstyrelsens medarbejdere, hvis det skennes
nodvendigt 1 forbindelse med deres hverv, til enhver tid mod beherig legitimation uden retskendelse
adgang til at gd om bord 1 ethvert skib, der er omfattet af loven, for at udfere deres opgaver. Koden
om sikker skibsdrift (ISM-koden) skal imidlertid sikre, at der ikke kun om bord pé skibene, men ogsaé 1
rederiernes landbaserede organisationer er de fornedne procedurer for at sikre en sikker skibsdrift. Med
ISM-koden er det saledes blevet praeciseret og understreget, at sddanne forhold pa rederikontorerne ogsa
har stor betydning for sikkerheden.

Hjemlen for Sefartsstyrelsen til at fi adgang til lokaler uden samtykke fra de pigaldende omfatter i
dag kun udtrykkeligt skibe, hvorimod rederiernes forretningslokaler pa land ikke er navnt i loven. Med
henblik pa at opfylde forpligtelserne efter ISM-koden foreslas det derfor, at Sefartsstyrelsens adgang
til at gd om bord pa skibe udvides til ogsd at omfatte adgang til forretningslokaler, hvorfra der drives
erhvervsvirksomhed, som er omfattet af loven.

3.4.5.2. Sofartsstyrelsens bistand til Kommissionen og EMSA

Lovforslaget indeholder bestemmelser om samarbejdet med Europa-Kommissionen og Det Europaiske
Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA). Kommissionen og EMSA udferer en rekke opgaver pd det
sosikkerhedsmaessige omrade.

EMSA yder EU-medlemsstaterne og Kommissionen teknisk og videnskabelig bistand til at anvende
EU-retten om sefartssikkerhed korrekt, overvage gennemforelsen heraf og vurdere effektiviteten af de
geldende foranstaltninger. Dette sker bl.a. ved, at EMSA forsyner Kommissionen og EU-medlemssta-
terne med objektive, palidelige og sammenlignelige oplysninger og data om sefartssikkerhed ved at
indsamle, registrere og vurdere tekniske oplysninger om sefartssikkerhed, skibsfart og havforurening og
ved systematisk at anvende de bestdende databaser og udvikle nye databaser. Indsamlingen af oplysninger
sker blandt andet ved, at myndighederne i de enkelte EU-medlemsstater indberetter oplysninger til
EMSA. Der vil endvidere kunne afleegges kontrolbesgg i medlemsstaterne for derigennem at overvage,
om EU’s havnestatskontrolordning fungerer, samt kontrolbeseg om bord pé skibe, der er indregistreret i
et medlemsland, for derigennem at sikre, at geeldende EU-regler om sefartssikkerhed og forebyggelse af
forurening fra skibe overholdes.

Lovforslagets bestemmelser om, at Sefartsstyrelsens opgaver ogsd omfatter bistand til Kommissionens
og EMSA’s gennemforelse af kontrolbesog, som er foreskrevet i EU-retten, indebarer, at styrelsens
almindelige befojelser efter loven ogsa vil kunne anvendes, nar formélet hermed er at skaffe oplysninger
til EMSA eller Kommissionen eller at bista til gennemforelse af deres kontrol.

3.4.6. Politiets adgang til at ga om bord pa fritidsfartajer

Med lovforslaget indferes hjemmel til, at politiet kan g& om bord pa danske fritidsfartejer, selv om der
ikke er mistanke om et strafbart forhold.
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Hvis der foreligger en mistanke om et stratbart forhold, har politiet allerede adgang til at g& om bord pa
skibe efter de almindelige bestemmelser i retsplejeloven eller politiloven.

Politiet kan imidlertid have behov for at ga om bord pa skibe, selv om der ikke foreligger et sadant
mistankekrav. Dette kan f.eks. vere tilfeldet 1 tilfelde af “razziaer”, hvor fritidsfartejer rutinemaessigt
standses med henblik pa kontrol af f.eks. redningsmidler eller speedbéadsbeviser.

Det er ikke tanken, at hjemlen skal udnyttes til, at politiet skal foretage kontrol med skibenes sik-
kerhedsmessige tilstand, idet formalet vil vere de ovennavnte kontroller for typisk redningsveste og
speedbadsbeviser.

Udenlandske fritidsfartejer har efter reglerne i havretskonventionen (FN’s Havretskonvention af 10. de-
cember 1982) samme ret til uskadelig passage af det danske territorialfarvand som udenlandske erhvervs-
skibe. De nermere regler om uskadelig passage findes isar 1 havretskonventionens kapitel 2, afsnit 3. De
begrensninger i adgangen til at foretage kontrol af udenlandske skibe, som folger af havretskonventionen,
vil skulle respekteres af politiet i forbindelse med kontrollen af udenlandske fritidsfartejer.

3.4.7. Digital forvaltning

Som det fremgér af regeringsgrundlaget "Mulighedernes Samfund” fra november 2007, er det regerin-
gens malsatning, at digital kommunikation mellem virksomhederne og det offentlige skal udbredes,
saledes at al relevant kommunikation mellem virksomhederne og det offentlige senest 1 2012 foregér
digitalt.

Baggrunden for dette er bl.a. et enske om at sikre en hurtigere og mere effektiv kommunikation mellem
virksomhederne og det offentlige, samtidig med at sagsgangene optimeres bade hos virksomhederne og
det offentlige. Dette er en forudsatning for at sikre vaekst og fremgang for dansk erhvervsliv i en stadig
mere global og digital verden.

I lyset heraf fremsatte gkonomi- og erhvervsministeren den 7. oktober 2009 L 10, som vedrerer obliga-
torisk digital kommunikation mellem virksomhederne og det offentlige pd en lang raeekke lovomrader. L
10 blev vedtaget den 10. december 2009. Det er 1 bemarkningerne til L 10 anfert, at der vil blive
fremsat et serskilt lovforslag om tilsvarende hjemler til at fastsaette krav om digital kommunikation pa det
maritime omrade. Det foreslds pa baggrund heraf at indsette en generel hjemmel 1 lov om sikkerhed til
ses, semandsloven, besatningsloven, lov om skibsmaling samt i lov om maritime uddannelser til, at der
kan fastsettes regler om, at indberetninger m.v. skal fremsendes digitalt.

Det foreslas, at der indferes hjemmel i lov om sikkerhed til s@s, semandsloven, besatningsloven, lov
om skibsmaling samt i lov om maritime uddannelser til, at ekonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte
regler om, at indberetninger og andre meddelelser, som skal afgives efter loven, skal foretages digitalt,
saledes at oplysningerne ikke lengere kan indberettes pad papir. Forslaget indebarer, at oplysningerne
m.v. herefter ikke kan anses for modtaget i Sefartsstyrelsen, hvis de indsendes pd anden made end
den foreskrevne digitale mdde, medmindre Sefartsstyrelsen undtager virksomheden fra kravet om digital
indberetning som omtalt nedenfor.

Med den foresldede bestemmelse skabes der desuden hjemmel til at fastsette regler om, at kommuni-
kation 1 forbindelse med den pidgeldende indberetning/meddelelse mellem Sefartsstyrelsen og virksomhe-
den ligeledes skal foregé digitalt.

Det foreslas, at der indferes hjemmel til, at der kan fastsattes krav om anvendelse af bestemte IT-syste-
mer, digitale formater og digital signatur. Der kan desuden fastsettes regler om overgang fra papirbaseret
til digital indberetning. Der kan herunder fastsattes overgangsordninger, der kan lette overgangen til
digital indberetning for visse grupper, hvis der pa det enkelte omridde vurderes at vare et sarligt behov
herfor i en overgangsperiode. Der forventes dog ikke at vere stort behov for en sddan overgangsordning.
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Endvidere kan der fastsattes regler om dispensation fra kravet om digital indberetning, nér serlige
omstaendigheder taler for dette. Der henvises til bemaerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 11.

Det foreslas endvidere, at der kan fastsattes regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede visse typer af
standarddokumenter 1 forbindelse med indberetning af de pdgaldende oplysninger, uden underskrift eller
med maskinelt gengivet underskrift. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 11.

3.4.8. Ankencevnet for Sofartsforhold

Ankenavnet for Sefartsforhold behandler klager over afgerelser, 1 det omfang det er fastsat ved eller 1
henhold til lov om skibes besatning, lov om sikkerhed til sgs, lov om dykkerarbejde og dykkermateriel
m.v., sgloven, semandsloven samt lov om beskyttelse af havmiljoet.

Hvis en part er utilfreds med en afgerelse fra Ankenavnet for Sefartsforhold, er ordningen i dag
saledes, at den padgaeldende skal anlegge retssag mod ankenavnet.

Det findes imidlertid betydelig mere hensigtsmaessigt, at en retssag anlegges imod den anden part 1
sagen. Retssagen vil pd den made blive et opger mellem de to egentlige interessenter” i sagen. Det
bemarkes, 1 den forbindelse, at Ostre Landsret ved dom af 18. marts 2009 (rettens j.nr. B-1949-08) har
udtalt, at Ankenavnet for Sefartsforhold er i besiddelse af en sddan sagkundskab, at det medferer, at
der skal foreligge et sikkert grundlag for at domstolene kan tilsidesette det skeon, der ligger til grund for
navnets afgorelser.

Nér Sefartsstyrelsen involveres i retssager vedrerende kendelser fra anken@vnet, vil styrelsens forelse
af de pagaldende retssager ske i samrad med formanden for ankengvnet.

Afgorelser om helbredsmessig egnethed til skibstjeneste traeffes ikke af Sefartsstyrelsen, men af sarligt
udpegede laeger, sdkaldte sofartsleeger. Da det ikke findes hensigtsmessigt, at en eventuel retssag om en
sadan afgerelse anlegges imod den enkelte sofartslege, foreslds det, at retssagen 1 disse tilfelde anlegges
imod Sefartsstyrelsen.

Sefartsstyrelsen far ogsa mulighed for at anlaegge retssag, hvis styrelsen métte vare uenig i en afgerel-
se 1 anken@vnet. Derved sikres en ligestilling mellem sagens parter. I disse tilfelde vil sagen skulle
anlegges imod den part, som har paklaget styrelsens afgerelse til ankenavnet. Tilsvarende vil forsvarsmi-
nisteren eller miljoministeren kunne indbringe ankenavnets afgarelser i sager efter havmiljeloven for
domstolene.

Det vil vaere muligt for andre interesserede parter at intervenere i retssagen efter retsplejelovens almin-
delige bestemmelser herom, jf. bemerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 17.

I lyset af de meget vesentlige, principielle og indgribende afgerelser, som navnet har kompetence til at
treeffe, foreslds det herudover, at den hidtidige praksis, hvorefter posterne som formand for ankenavnet
samt stedfortraeder for formanden skal besettes af landsdommere, lovfastes. Der henvises til bemaerknin-
gerne til lovforslagets § 1, nr. 18.

3.4.9. Spiritussejlads i gronlandske farvande

Reglerne om spiritussejlads, jf. lov nr. 547 af 8. juni 2006 om @ndring af lov om sikkerhed til sos og
semandsloven, er sat i kraft 1 Gronland ved kongelig anordning nr. 882 af 25. august 2008.

Forud for ikraftsettelsen har de gronlandske myndigheder imidlertid udtrykt enske om, at der i Gron-
land fastsattes strammere regler om spiritussejlads end i Danmark.

Baggrunden for ensket om strammere regler er bl.a. de sarlige geografi- og vejrforhold i1 arktiske
omrader, herunder ikke mindst, at man ved sejlads 1 grenlandske farvande skal vere forberedt pa alle
eventualiteter, som kan fa indflydelse pa fartgjet, dets bes@tning og eventuelle passagerer. Sejlads 1
gronlandske omrader adskiller sig derfor markant fra sejlads i de danske farvande.

Den gronlandske geografi og natur er i sig selv en udfordring i forbindelse med al ferdsel, bade til
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lands og til ses. Grundet det kolde klima og de ofte hurtigt skiftende vejrforhold vil en haendelse, som 1
Danmark ville vaere banal, hurtigt kunne udvikle sig til en alvorlig ulykke med alvorlig fare for alle de
ombordverende.

Hertil kommer, at sejlads i mindre fartgjer i Gronland i langt hejere grad end i1 den ovrige del af riget
udger et nedvendigt led i lokaltrafikken.

I forbindelse med dreftelserne forud for ikraftsaettelsen af lov om sikkerhed til sgs fandt Grenlands
Landsting et behov for, at alle fartgjer, uanset storrelse og uanset om der er foreskrevet uddannelseskrav
for foreren, bliver omfattet af den faste promillegraense. Der blev endvidere rejst spergsmal om, hvorvidt
passagerer ogsd burde omfattes af promillegrensen. Sddanne @ndringer blev imidlertid vurderet at ligge
uden for det, som kan gennemfores inden for rammerne af den eksisterende anordningshjemmel. Der er
derfor enighed mellem de danske myndigheder og Gronlands Landsstyre om den foresldede bestemmelse,
hvorefter der indferes hjemmel til administrativt at fastsatte regler om spiritussejlads 1 Grenland, som er
strammere end i Danmark.

Nér der pa det sgsikkerhedsmeessige omrade udarbejdes administrative regler, som skal gaelde for Gren-
land, er det praksis at udstede én samlet bekendtgerelse, som gaelder for bdde Danmark og Grenland. Hvis
der er behov for sarlige grenlandske tilpasninger, indarbejdes disse i bekendtgerelsen. Gennem Gron-
lands Selvstyres representation i Skibstilsynsradet, som rddgiver @konomi- og Erhvervsministeriet og
Sefartsstyrelsen inden for lov om sikkerhed til sgs sikres en lebende tilpasning af reglerne med beherig
hensyntagen til de grenlandske forhold.

For at imegdekomme de grenlandske ensker vedrerende spiritussejlads foreslas det med lovforslaget at
indfere en hjemmel til, at der administrativt kan udarbejdes skarpede regler vedrerende spiritussejlads
1 gronlandske farvande. Der er i1 bemarkningerne til § 29 a, stk. 6, 1 lov om sikkerhed til sgs, jf.
lovforslagets § 1, nr. 22, nermere redegjort for, hvad den kommende regulering kan indeholde. Reglerne
vil blive fastsat efter droftelser med Grenlands Selvstyre og med relevante rigsmyndigheder, herunder
politiet, 1 Grenland.

Det vil blive fastsat i de administrative regler, at promillegraensen skal gelde for samtlige fritidsfartejer,
uanset storrelse.

Det vil endvidere blive fastsat, at promillegraensen ikke kun skal omfatte personer, som gor tjeneste om
bord pé skibe, men samtlige ombordverende, herunder passagerer. Det vil dog 1 samrdd med Grenlands
Selvstyre blive overvejet, om passagerer om bord pé visse typer af skibe, f.eks. krydstogtskibe og skibe,
der er godkendt til transport af flere end 12 passagerer, skal undtages. Det vil endvidere blive droftet med
Gronlands Selvstyre, om der kan vere behov for andre undtagelser fra den generelle ordning.

3.4.10. Forhgjelse af bader

Boadeniveauet for overtraedelser af arbejdsmiljo- og sikkerhedsbestemmelser til sgs ber folge bedeni-
veauet for arbejdsulykker til lands, jf. Folketingstidende 1992-1993, Tilleg A, s. 361 ff (forslag til lov om
@ndring af lov om skibes sikkerhed m.v. — forlgberen for lov om sikkerhed til sos).

Ved lov nr. 1395 af 27. december 2008 om @&ndring af lov om arbejdsmiljo er der indfert et forhejet
bedeniveau for arbejdsulykker, som har haft alvorlig personskade eller deden til folge. Lovaendringen
indeberer, at der 1 disse tilfeelde forudsettes en fordobling af det seedvanlige bedeniveau.

Der er i den gzldende bestemmelse 1 § 31 i lov om sikkerhed til ses allerede i dag adgang til i et
vist omfang at skeerpe strafniveauet for overtraeedelser, hvor der foreligger skarpende omstandigheder,
eller hvis overtraedelsen er begdet forsatligt eller ved grov uagtsomhed. Forslaget skal imidlertid ses i
sammenhang med @ndringen af arbejdsmiljeloven.

Efter forslaget bliver strafferammen bede eller feengsel indtil 2 ir, hvis en overtreedelse omfattet af § 28,
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§ 29, stk. 1 eller 2, § 29 c, stk. 1, eller § 30 har medfort en ulykke med alvorlig personskade eller deden til
folge.

Begrebet “alvorlig personskade” kan f.eks. omfatte amputationer, knoglebrud eller sarskader. Skader
som forstuvninger samt brud pa fingre og taer vil normalt ikke kunne betragtes som alvorlige personska-
der. Det tilkommer i evrigt domstolene ved en konkret vurdering at fastsld, om en skade er en alvorlig
personskade”.

Der henvises til bemarkningerne til § 31, stk. 2, 1 lov om sikkerhed til sos, jf. lovforslagets § 1,
nr. 23, vedreorende strafniveauet Den endelige fastsattelse af straffen vil bero pd domstolenes konkrete
vurdering af den enkelte overtreedelse ud fra samtlige omstendigheder 1 den konkrete sag. Det ovenfor
navnte strafniveau vil saledes kunne fraviges i op- eller nedadgaende retning, hvis der 1 den konkrete sag
foreligger sarlige omstendigheder, der taler herfor.

3.4.11. Lovens territoriale udstreekning

Der er tale om en mindre konsekvensrettelse som folge af, at omrddet sosikkerhed efter vedtagelsen af
lov om sikkerhed til sgs er hjemtaget som feeresk seranliggende. Med lovforslaget praciseres det saledes,
at lov om sikkerhed til sgs ikke kan sattes i kraft pd Fergerne.

3.5. Andringer i somandsloven

3.5.1. Rederens scerlige forpligtelse til at sikre overholdelse af somandslovens bestemmelser

Den gzldende somandslov indeholder ingen definition af, hvem der er reder, og det er som navnt
under punkt 2.4.2 ikke fundet hensigtsmaessigt at indsette en definition heraf i loven. Hvem, der er reder,
vil ogsd fremover skulle afgeres pa grundlag af en konkret vurdering, hvor der ud over ejerforholdet
tages hensyn til de omstendigheder, som skibet drives under. Dette gaelder, uanset om der er udstedt
overensstemmelsesdokument efter konventionen til en anden.

Konventionen palaeggere rederiet en raekke forpligtelser, som ogsd galder over for personer, som er
ansat til at arbejde pa skibet af en anden end rederen. Rederiet skal efter konventionen séledes f.eks. sikre,
at der sker udbetaling af lon til personer, som er ansat hos en restaurater, som driver skibets restaurant
med eget personale.

Nar der udstedes overensstemmelsescertifikat efter konventionen, vil dette ofte ske til den, som efter
loven ma anses som reder for skibet. Dette er imidlertid ikke altid tilfeldet, idet konventionen ogsa dbner
mulighed for at overensstemmelsescertifikat udstedes til personer eller virksomheder, som blot virker
som agent for den, i hvis regning skibet drives. Da ansvarssubjektet efter konventionens bestemmelser
vil kunne vaere en anden end den, som efter dansk lovgivning er reder, er der i lovforslaget medtaget en
bestemmelse, hvorefter rederens generelle forpligtelse til at sikre at forholdene er i1 orden tillige péhviler
den, som har faet udstedt overensstemmelsesdokument i henhold til koden om sikker skibsdrift eller
certifikat 1 henhold til konventionen om sefarendes arbejdsforhold. Derved sikres at dansk lovgivning er 1
overensstemmelse med konventionen.

3.5.2. Kur og pleje og hyre under sygdom

Efter den geeldende semandslov (som foreslds @ndret til lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v.) er
det kun de sékaldte § 1-sefarende, der har ret til kur og pleje og hyre under sygdom.

Den foreslaede udvidelse af sofarendebegrebet, der folger af konventionen, og som er beskrevet 1 punkt
3.1, vil f4 som konsekvens, at kredsen af personer, der har ret til kur og pleje og hyre under sygdom
udvides til at omfatte personer, der ikke er omfattet af kur og plejereglerne efter den gaeldende lov, f.eks.
de sakaldte § 2-sefarende.

2009/1 LSF 100 37



3.5.2.1. Kur og pleje for safarende

Semandslovens regler om kur og pleje for rederens regning findes i lovens § 30. Ydelserne efter
semandsloven omfatter leegehjelp herunder specialleegehjelp, sygehusbehandling, fadselshjelp, medicin,
fysiurgisk behandling og befordring ved laege og sygehusbehandling.

Reglen finder efter semandslovens § 35 tilsvarende anvendelse ved den sefarendes tjenstlige ophold
uden for bopelslandet. Efter somandslovens § 34 har rederen pligt til at atholde udgifterne ved en
sofarendes begravelse.

De sofarende er endvidere omfattet af serlige sygesikringsregler for sefarende, nar de er tjenstgerende
pa danske skibe, der ikke udelukkende sejler mellem danske havne. Reglerne findes i bekendtgerelse
nr. 1331 af 5. december 2006 om den sarlige sygesikringsordning for sefarende, og ordningen er rederfi-
nansieret. Hovedydelserne, som daekker rederens kur- og plejeydelser, er legehjelp, sygehusbehandling
og fedselshjelp, medicin, tandbehandling, fysiurgisk behandling, vederlagsfri hjemrejse og begravelses-
hjelp. De sofarende er under sygdommen sikret disse ydelser i op til 18 uger uden for Danmark. Sefa-
rende med bopael i Danmark, der sygeafmenstrer fra dansk skib, er fra hjemkomsten direkte omfattet
af sundhedslovens regler. Herudover har de sefarende en evt. supplerende sikring efter den saerlige
sygesikringsordning for sefarende i de 2 forste uger efter ankomsten. For andre sefarende svarer sikringen
i Danmark efter sygesikringsordningen for sefarende til den generelle dekningsperiode for kur og pleje
efter ssmandsloven. For udenlandske sofarende, der sygeafmenstrer i dansk havn, medferer lovforslaget
derfor en udvidelse af sikringen fra 12 til 16 uger.

Sefarende med bopel 1 Danmark, der er tjenstgerende pd danske skibe, som ikke kommer til udlandet,
er under sygdom sikret direkte efter sundhedslovens regler.

Efter konventionens hovedafsnit 4 er rederen ansvarlig for at afholde udgifterne til sygdomsbehandling,
inklusive keob af den nedvendige medicin og de nedvendige terapeutiske redskaber samt forplejning og
logi uden for hjemmet, indtil den syge eller tilskadekomne sefarende er rask, eller indtil sygdommen eller
uarbejdsdygtigheden er erkleret permanent. Rederens ansvar kan dog begranses til en periode, der ikke
ma vere mindre end 16 uger fra datoen for tilskadekomsten eller sygdommens start. Rederen er endvidere
ansvarlig for udgifterne til en sefarendes begravelse i tilfelde af dod om bord.

Semandslovens kur- og plejeregler og den serlige sygesikringsordning for sefarende medferer, at
de danske regler lever op til konventionens krav i hovedafsnit 4, bortset fra dekningsperioden pd 16
uger. Det foreslds derfor, at den generelle dekningsperiode pa 12 ugers kur og pleje for rederens regning
udvides til 16 uger.

3.5.2.2. Hyre under sygdom/sygehyre til sofarende

Semandslovens begreb ’hyre under sygdom™ eller sygehyre omfatter, medmindre andet folger af ansat-
telsesaftalen, grundhyre, dyrtidstilleg og eventuelt alderstilleg, men derimod ikke tilleeg, der ydes for
serlig tjeneste eller for serligt hardt og byrdefyldt arbejde eller lignende.

Det folger af konventionens hovedafsnit 4, at hvis en sefarende pé grund af sygdom eller tilskadekomst
bliver uarbejdsdygtig, er rederen ansvarlig for at betale fuld len, s lenge den syge eller tilskadekomne
sefarende forbliver om bord, eller indtil den sefarende er hjemsendt i overensstemmelse med konventio-
nens bestemmelser. Rederen skal endvidere betale hele eller en del af lennen i henhold til nationale love
og forskrifter eller bestemmelserne i kollektive overenskomster fra det tidspunkt, hvor en sefarende er
hjemsendt eller sat i land, og indtil den pdgaeldende er rask eller, hvis dette sker tidligere, indtil den pé-
geldende er berettiget til kontanthjaelp 1 henhold til den padgeldende medlemsstats lovgivning. Rederens
ansvar kan dog for en sefarende, der ikke lengere er om bord, begrenses til betaling af hele eller en
del af lennen i en periode, der ikke ma vere mindre end 16 uger fra datoen for tilskadekomsten eller
sygdommens start.

Semandslovens regler om hyre under sygdom/sygehyre opfylder med en enkelt undtagelse konventio-
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nens krav. Det drejer sig om den periode, hvor der skal betales sygehyre. Det foreslds derfor, at perioden
pa 2 méneder vedrerende udbetaling af hyre under sygdom/sygehyre i semandslovens § 29 udvides til
16 uger. Det foreslds endvidere, at den sarlige tilbageregningsregel, der findes i lovens § 40, og som
1 dag alene galder for skibsofficererne og skibsferere, ogsad skal galde for menige sofarende. Tilbage-
faldsreglen er indarbejdet 1 § 29, stk. 2. Dette vil navnlig fa betydning, hvor den menige sofarendes
ansattelsesforhold er opretholdt 1 tiden efter den sefarende bliver uarbejdsdygtig som folge af sygdom.

3.5.3. Klagebehandling om bord

Efter reglen i § 64 i den geldende semandslov kan en sefarende pa et dansk skib indbringe skibsfo-
rerens afregning for Sefartsstyrelsen. Opstar tvisten mellem skibsfereren og den sefarende om afregnin-
gen eller tjenesteforholdet i ovrigt, mens skibet er uden for Danmark, kan tvisten foreleegges dansk
konsul. Den mé ikke indbringes for fremmed myndighed. Sefartsstyrelsen eller konsulen traffer den
endelige administrative afgerelse. Har den sefarende pa et dansk skib ikke andet vaerneting i Danmark,
kan sag mod den sefarende anlaegges ved den ret, 1 hvis kreds skibet har hjemsted.

Konventionens klageregler har en anden opbygning. Efter reglerne 1 hovedafsnit 5 i konventionen skal
ethvert skib siledes have procedurer til rimelig, effektiv og hurtig behandling af klager fra de sofarende
om bord vedrerende overtraedelse af konventionens bestemmelser. Det folger endvidere af hovedafsnit 5,
at procedurerne skal have til formél at lese klager pa det lavest mulige niveau. Sefarende skal imidlertid
1 alle tilfeelde have ret til at klage direkte til skibsfereren og til de relevante eksterne myndigheder,
hvor flagstaten anser det for nedvendigt. Det folger endvidere af hovedafsnit 5, at enhver form for
personforfolgelse af en sefarende, der har klaget, er forbudt og kan straffes.

Lovforslaget indeholder en ny bestemmelse 1 § 64, hvorefter den sefarende har ret til at klage til rederen
over afregningen, skibstjenesten, eller ansettelsesforholdet i ovrigt. Rederen har endvidere pligt til at
serge for, at klager over brud pa loven bliver tilstreekkeligt undersogt og at udarbejde og gennemfore
procedurer om bord for en retferdig, effektiv og hurtig behandling af klager. Bestemmelsens formal er,
at klager skal lgses pa det lavest mulige niveau. Den indeholder en bestemmelse med bemyndigelse til
okonomi- og erhvervsministeren til at fastsatte nermere regler om procedure om klage, og sddanne regler
vil bl.a. give mulighed for reprasentation ved klagebehandling, forbud mod personforfelgelse pa grund af
indgivet klage samt bestemmelse om straf, jf. lovens § 70.

3.5.4. Forhyring

Ifelge den eksisterende lov om forhyring af skibsmandskab (lovbekendtgerelse nr. 589 af 29. september
1988) er al erhvervsmessig forhyringsvirksomhed forbudt i Danmark. Samtidig fastsetter loven, at der
skal findes et statsligt system til gratis formidling af sefarende.

Konventionens hovedafsnit 1.4 &bner mulighed for private forhyrings- og formidlingstjenester for sofa-
rende. Konventionen pélegger ikke de kontraherende parter at etablere et system med private forhyrings-
og formidlingstjenester, men stiller en reekke krav, der skal sikre de sefarendes rettigheder, og som skal
efterleves, hvis man tillader private forhyrings- og formidlingstjenester.

Saledes som anszttelsen af sofarende foregdr 1 dag, er tiden lebet fra forhyringslovens system. Der
har 1 en lengere arrekke ikke foregaet aktiviteter pa forhyringskontoret, som organisatorisk er en del af
Sefartsstyrelsen, men som alene formelt eksisterer som folge af forhyringsloven. Langt hovedparten af de
sofarende, der rekrutteres 1 Danmark, bliver 1 dag rederiansat. Derfor bliver de skriftlige aftaler indgéet
direkte mellem rederiet og den sefarende. Der er siledes ikke behov for at opretholde de serviceydelser,
som forhyringskontoret skal tilbyde.

Et forbud mod privat forhyring og formidling af sefarende i Danmark synes saledes ikke at vere
tidssvarende, og der er ikke substantiel begrundelse for at opretholde et sddant forbud. Forhyringsloven
foreslés derfor ophavet.
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En ophavelse af loven vil medfere, at forbuddet mod privat forhyring ophaves, og at reglerne om det
statslige forhyringskontor, som er placeret 1 Sefartsstyrelsen, ophaves. Det vil derimod ikke pavirke den
formidling, som 1 dag varetages af seformidlingskontorerne under jobcentrene.

Ved en ophavelse af forhyringsloven vil det blive sikret, at de beskyttelseshensyn, der er indarbejdet
i loven, videreferes. Det foreslas derfor, at der i semandsloven indarbejdes en raekke bestemmelser, som
sikrer, at ophavelse af forbuddet mod privat forhyring ikke medferer en ringere beskyttelse for den
sofarende. Der vil eksempelvis gelde en raekke krav til private forhyrings- og formidlingstjenester.

Der har varet interesse for at etablere private forhyringskontorer i Danmark, og sadanne vil nu ogsé
blive tilladt, under forudsatning af at de pagaeldende lever op til de nermere fastsatte krav.

Det folger af lovforslaget, at private forhyrings- og formidlingsvirksomheder, der drives inden for dansk
omrdde, skal vare certificerede hertil af Sefartstyrelsen. Lovforslaget giver Sefartstyrelsen hjemmel til at
fastsatte nermere regler for forhyring og formidling. Denne hjemmel vil blive anvendt til at gennemfore
konventionens regler til beskyttelse af sefarende ved private forhyrings- og formidlingstjenester. Det
folger af lovforslaget, at certificeringen sker inden for rammerne af lov om sikkerhed til ses, hvilket bl.a.
indeberer, at gkonomi- og erhvervsministeren pa naermere angivne vilkar kan autorisere klassifikations-
selskaber, andre virksomheder eller enkeltpersoner til at udstede certifikaterne.

Forslaget indebarer endvidere, at Sefartsstyrelsen kan godkende, at rederne anvender private forhyr-
ings- og formidlingstjenester, der er hjemmeheorende i lande, der ikke har ratificeret ILO’s konvention om
sofarendes arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996),
og opkrave betaling til dekning af udgifterne i forbindelse med godkendelsen.

Sefartsstyrelsens certificering af private forhyrings- og formidlingstjenester for sefarende i Danmark og
godkendelse af private forhyrings- og formidlingstjenester for sefarende, der er hjemmeherende i lande,
der ikke har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179 om
forhyring og formidling for sefolk (1996), vil blive givet for 5 r. Certificeringen kan tilbagekaldes ved
grove eller gentagne overtredelser af de fastsatte regler.

Lovforslaget indebearer desuden, at redere, der anvender private forhyrings- og formidlingstjenester
for sefarende i lande, der har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold eller ILO’s
konvention nr. 179, skal sikre, at de pageldende tjenester har et certifikat, der dokumenterer, at de drives
1 overensstemmelse med kravene i den pagaeldende konvention. Udsteder de pégaldende lande ikke
sadanne certifikater, skal rederen sikre sig en anden form for officiel bekraftelse pa, at kravene er opfyldt.

Redere, der anvender private forhyrings- og formidlingstjenester for sefarende, der er hjemmehorende
i lande, der ikke har ratificeret nogen af konventionerne, skal godtgere, at de pagaldende tjenester
overholder de krav til privat forhyrings- og formidlingsvirksomhed, der folger af konventionen.

Den arbejdsformidling, der finder sted i1 offentligt regi, opfylder allerede de normer i konventionen, der
finder anvendelse 1 forhold til seformidling.

3.5.5. Fri hjemrejse og finansiel sikkerhed

Den galdende semandslov indeholder en lang raekke bestemmelser, der giver den sefarende ret til gratis
hjemrejse 1 forbindelse med, at den sefarende fratreeder tjenesten.

Ogsa konventionen indeholder i forskrift 2.5 regler, der 1 en rekke tilfelde sikrer den sefarendes ret til
gratis hjemrejse og stiller krav om, at rederen skal stille finansiel sikkerhed for at sikre denne ret.

Den sofarende har f.eks. ret til gratis hjemsendelse 1 tilfaelde, hvor rederen opsiger ansttelsesaftalen,
den tidsbegransede ansxttelsesaftale udleber 1 udlandet, eller tjenesten opherer f.eks. pa grund af sygdom
eller tilskadekomst, skibbrud, krig eller krigsfare, salg af skib eller konkurs m.v.

Konventionen indeholder endvidere forbud mod, at rederen kreever forskudsbetaling af udgifter til den
sofarendes egen sin hjemrejse og forbud mod, at rederen inddriver hjemsendelsesudgifter fra sgfarendes
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hyre eller andre rettigheder, bortset fra tilfelde hvor det er konstateret, at den sefarende vasentligt har
misligholdt sine forpligtelser i henhold til ansattelsen.

Semandslovens regler lever generelt op til de konventionens bestemmelser om den sefarendes ret til
gratisi hjemsendelse, der er folger af konventionen. Det gelder dog ikke kravet om gratis hjemrejse for
den sefarende som folge af rederens opsigelse af tjenesteaftalen eller en tidsbegranset tjenesteaftales
opher i1 fremmed havn uden for den sefarendes hjemland. Dette vil typisk vare lost i den sefarendes
ansattelseskontrakt. Loven indeholder heller ikke nogen regel om, at den sefarende har ret til gratis
hjemrejse ved rederens konkurs m.v. Der findes ikke i loven forbud mod, at rederen kraver forudbetaling
af den sefarendes hjemrejseudgifter eller forbud mod rederens inddrivelse af udgifter til den sefarendes
hjemrejseudgifter. Regler om rederens pligt til at stille finansiel sikkerhed for hjemrejseudgifter findes
heller ikke 1 loven.

Det foreslds derfor, at der indsattes en ny bestemmelse 1 § 6 om, at den sefarende har ret til fri
rejse med underhold til sin bopel for rederens regning ved rederens opsigelse eller ved udlabet af en
tidsbegraenset tjenesteaftale 1 fremmed havn, som skibet anleber uden for den sefarendes hjemland. Det
foreslds endvidere, at den sefarende kan kraeve afsked, ndr der foreligger en ansattelsessituation, der kan
henfores til reglen 1 § 1, stk. 1, 1 lov om Lenmodtagernes Garantifond, eller hvis rederen vasentligt har
misligholdt den sefarendes ansattelseskontrakt, og den sefarende ikke har ret til at kraeve afsked efter
andre bestemmelser 1 loven. Rederen betaler den sefarendes rejse med underhold til hjemstedet.

Det foreslas desuden, at der indferes et forbud mod, at rederen kraever, at den sofarende forudbetaler
egne hjemrejseudgifter samt en regel om, at rederen kun ma foretage fradrag i den sefarendes hyre m.v.
for de hjemrejseudgifter, som rederen efter loven har pligt til at betale, hvis rederen har konstateret, at den
sofarende vesentligt har misligholdt sine forpligtelser efter ansattelsesforholdet.

Det forslds endeligt at afskaffe reglen om, at den sefarende betaler en del af hjemrejseudgifterne, nér
tjenesten opherer pd grund af ondartet epidemi, krig eller krigsfarer, jf. §§ 12 og 18 a og b. Det foreslas,
at rederen overtager den sefarendes andel af betalingen, og at statens andel af hjemrejseudgifterne
reduceres.

Det foreslas herudover, at der inds@ttes en ny bestemmelse som § 73 a, hvorefter skibets reder har pligt
til at stille finansiel sikkerhed til dekning af hjemrejseudgifter m.v., der er omfattet af reglerne i lovens
§§, 6, stk. 5, 8, stk. 1, 9, 10, stk. 4, 11-14, 18, stk. 2, 18 b, 19, 30, § 48, stk. 2. og § 49. Forslaget til
§ 73 a indeholder samtidig en bestemmelse med bemyndigelse til ekonomi- og erhvervsministeren til at
fastsette nermere regler om sefarendes ret til fri hjemrejse med underhold for rederens regning samt
rederens pligt til at stille finansiel sikkerhed for rejseudgifterne. Bemyndigelsen vil bl.a. give mulighed
for at fastsatte regler om, hvorndr og hvordan rederen skal stille finansiel sikkerhed for udgifter til den
sefarende og skibsfererens hjemrejse, at den finansielle sikkerhed skal dokumenteres, samt konsekvenser-
ne af, at der ikke er stillet finansiel sikkerhed.

Det folger af konventionen, at hvis en reder undlader at treeffe foranstaltninger for eller betale hjemsen-
delsesomkostninger for sgfarende, der er berettiget til at blive hjemsendt, skal den ansvarlige myndighed
1 flagstaten (det vil for danske skibe sige Sefartsstyrelsen) sorge for hjemsendelse af den sefarende, idet
udgifterne ved hjemrejsen med underhold skal kunne inddrives fra rederen.

Det vil kunne ske ved, at Sefartsstyrelsen fir adgang til at disponere over den af rederen stillede
finansielle sikkerhed, og bemyndigelsen til skonomi- og erhvervsministeren vil kunne anvendes til at
fastsette neermere regler herom.

Det folger endvidere af konventionen, at hvis den ansvarlige myndighed 1 flagstaten ikke serger for
hjemsendelse af den sefarende og atholder udgifterne dertil, kan den stat, hvorfra den sefarende skal
hjemsendes, eller den stat, hvor den sefarende er statsborger, sorge for hjemsendelse og fa godtgjort
udgifterne fra den medlemsstat, hvis flag skibet forer.
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Der er efter konventionen ingen pligt til, at Danmark som havnestat skal serge for og atholde udgifterne
for hjemsendelse af seofarende fra udenlandske skibe, der efterlades i1 danske havne. Regler om sédan
hjemsendelse fra Danmark findes 1 dag i udlendingelovgivningen, og hjemsendelse foretages enten af
politiet eller udlendingemyndighederne. Det folger sdledes af konventionen, at politiet eller udlendin-
gemyndighederne har mulighed for at fa dakket udgifterne til hjemsendelsen gennem den sikkerhed,
som rederen skal stille i den stat, hvis flag skibet forer, hvis der er tale om en stat, der har ratificeret
konventionen.

3.5.6. Andre cendringer i somandsloven

Efter hovedafsnit 2 i konventionen skal en sefarende, der underskriver en ansattelsesaftale, have
mulighed for at gennemgé og sege radd vedrerende aftalens vilkdr. Semandsloven indeholder ikke en
sadan regel.

Der foreslas derfor, at det fastsettes 1 loven, at den sefarende, der underskriver en ansattelsesaftale, skal
have mulighed for at gennemgé og sege rdd vedrerende aftalens vilkar.

Rederen har efter konventionen pligt til at traeffe foranstaltninger, siledes at den sefarende kan overfore
hyre til familien, at der etableres et sddant overforselssystem, samt at eventuelle gebyrer for hyreoverfor-
sel er rimelige.

Efter somandslovens § 24, stk. 4, kan en sefarende uden udgift sende hyre fra udlandet til Danmark
gennem dansk konsul. Forsendelsen foregar for statens regning og risiko.

Det folger af lovforslaget, at reglen @ndres, sd optjent hyre kan sendes til hjemlandet uden udgift
for den sefarende. Samtidig foreslas reglen om forsendelse af hyre fra udlandet til Danmark gennem
dansk konsulat afskaffet, idet tiden er lobet fra reglen, efter at der er opstdet muligheder for elektronisk
pengeoverforsler.

3.6. Lov om skibes bescetning

3.6.1. Rederens ansvar for at sikre overholdelse af bestemmelserne i lov om skibes bescetning

Konventionen om de sefarendes arbejdsforhold pélegger rederiet en rekke forpligtelser, som ogsa
gaelder, selvom andre selskaber eller personer opfylder visse af opgaverne pé rederiets vegne eller egne
vegne. Lovforslaget indeholder derfor en pracisering af, at rederens almindelige forpligtelser gelder,
uanset om andre organisationer eller personer opfylder visse af opgaverne.

Nar der udstedes overensstemmelsescertifikat efter konventionen eller koden om sikker skibsdrift, vil
dette ofte ske til den, som efter loven ma anses som reder for skibet. Dette er imidlertid ikke altid
tilfeeldet. Konventionen abner saledes mulighed for, at overensstemmelsescertifikat udstedes til personer
eller virksomheder, som blot virker som agent for den, i hvis regning skibet drives. Da ansvarssubjektet
efter konventionens bestemmelser vil kunne vare en anden end den, som efter dansk lovgivning er reder,
er der i lovforslaget medtaget en bestemmelse, hvorefter reglerne om rederens ansvar efter lovens §
25, stk. 1, tillige pahviler den, som har faet udstedt overensstemmelsesdokument efter koden om sikker
skibsdrift eller certifikat i henhold til koden om sikker skibsdrift.

3.6.2. Skibskokke

Det folger af lov om skibes besatning (bes@tningsloven), at hvor der er foreskrevet en kok 1 et skibs
bes@tningsfastsettelse, da skal den padgaldende kok have sen@ringsbevis som skibskok. Det folger videre
af besatningsloven, at bevis som skibskok 1 skibe, der er registreret i DIS-registret, kan erstattes af en
leeretid 1 kokkefaget pad mindst 48 méneder, heraf mindst 24 méneder til sos.

Konventionen indeholder visse overordnede krav om skibskokkes uddannelse og kvalifikationer. Det
folger endvidere af konventionens vejledende del, at de ansvarlige myndigheder, hvor dette er relevant,
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ber anerkende beviser pa kvalifikation som skibskok, der er udstedt i andre lande, der har ratificeret
konventionen eller ILO-konventionen om udstedelse af duelighedsbeviser for skibskokke, 1946.

Besatningslovens bestemmelse om, at dansk bevis som skibskok i skibe i DIS-registret kan erstattes
af en leretid 1 kokkefaget pd 48 maneder, hvoraf mindst 24 méneder skal vere til ses, foreslas derfor
erstattet af en bestemmelse, hvorefter et dansk bevis som skibskok kan erstattes af dokumentation for
enten en leretid 1 kokkefaget pd 48 maneder, hvoraf mindst 24 maneder skal vere til ses, eller en
uddannelse som kok suppleret med mindst 5 maneders sejltid. Dokumentationen skal vere ledsaget af en
af Sefartsstyrelsen udferdiget pategning, der bekraefter, at vedkommende kan gere tjeneste som skibskok,
hvor en sadan er foreskrevet i et skibs besatningsfastsattelse.

Lovforslaget indebarer endvidere, at der ogsa pa skibe, hvor der ikke er foreskrevet en kok i besat-
ningsfastsattelsen, stilles krav om hygiejnekursus til enhver, der tilbereder eller hjelper med at tilberede
fodevarer om bord pa et skib.

3.7. Svloven

Forslaget vedrerer primart en mindre tilpasning af reglerne i1 selovens kapitel 9 a. Kapitel 9 a omhand-
ler ansvar for forureningsskade forvoldt af bunkersolie. Bunkersolie er skibets brendstof. Reglerne i kapi-
tel 9 a gennemforte den internationale konvention om civilretligt ansvar for forureningsskader forarsaget
af bunkersolie, 2001, og blev indsat ved lov nr. 599 af 24. juni 2005 om @ndring af seloven. Danmark
ratificerede konventionen den 23. juli 2008.

Der henvises 1 ogvrigt til de specielle bemarkninger til § 5.

Derudover indferes der gebyr for udstedelse af certifikater i henhold til 1992-olieansvarskonventionen i
lighed med, hvad der gelder for udstedelse af bunkerscertifikater.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget indebaerer en raekke nye arbejdsopgaver for staten i forbindelse med kontrolforanstaltnin-
ger m.v., der er en direkte folge af ILO-konventionen.

ILO-konventionens bestemmelser gaelder for alle kommercielle skibe, hvor der beskeftiges sofarende
i et ansattelsesforhold, med undtagelse af fiskeskibe og traditionelt byggede skibe. Det betyder for
Danmarks vedkommende, at alle danske skibe, der er omfattet af konventionen, skal omfattes af tilsynet.

Tilsynet vil blive gennemfort ved et forste syn (en engangsopgave) ved periodiske syn samt ved
stikprovebaserede kontroller, der gennemfores som led 1 styrelsens almindelige tilsynsarbejde.

Der vil sdledes pd samtlige skibe, som i dag er underkastet periodiske syn, blive foretaget et forste syn,
hvor det kontrolleres, at forholdene om bord er i overensstemmelse med konventionens krav. For de storre
skibe (skibe med en bruttotonnage pd 500 og derover) i international fart skal der desuden udstedes et
certifikat. Efterfolgende vil der blive gennemfort periodiske syn, pa skibene, og de certificerede skibe
skal endvidere have certifikaterne fornyet. Disse periodiske syn skal gennemfores med maksimalt 3 ars
interval.

Det forventes, at en betydelig del af synsarbejdet og certificeringen vil blive varetaget af de private,
anerkendte klassifikationsselskaber 1 lighed med, hvad der 1 dag gelder vedrerende syn af andre sikker-
hedsmessige forhold. Den resterende del af tilsyns- og certificeringsarbejdet vil blive varetaget af Se-
fartsstyrelsen. Bortset fra den stikprovebaserede kontrol, som foretages som led i styrelsens almindelige
tilsynsvirksomhed, vil der blive opkravet betaling for Sefartsstyrelsens synsarbejde svarende til, hvad
der 1 ovrigt er praksis ved syn af skibe i handelsfladen. Der opkraves som udgangspunkt ikke betaling
for kontrol af udenlandske skibe, som anlgber danske havne, hvorfor der i beskedent omfang vil veare
merudgifter for staten i forbindelse med den egede kontrol af udenlandske skibe. Udgifterne hertil vil
blive afholdt indenfor Sefartsstyrelsens rammer.
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Konventionens abning af muligheden for privat forhyring vil medfere nye arbejdsopgaver for Sefarts-
styrelsen 1 forbindelse med udstedelse af certifikater, tilsyn med at forhyrings- og formidlingstjenesterne
og rederierne overholder lovgivningen samt klagesagsbehandling. Udgifterne hertil vil blive daekket af
gebyrer, der vil blive fastsat 1 overensstemmelse med Finansministeriets fastsatte regler om priskalkulati-
on.

Endelig vil ratifikation af konventionen indebare, at hvis udenlandske sefarende ensker at gore tjeneste
som skibskokke pa danske skibe — hvilket nogle redere ensker — skal Sefartsstyrelsen, som noget nyt, i
hvert enkelt tilflde udstede et bevis (anerkendelsesbevis), der bekrafter, at indehaveren af et udenlandsk
skibskokkebevis opfylder de danske krav til skibskokke. Udgifterne hertil vil blive dekket af gebyrer,
der betales af de redere, der onsker at ansatte de pageldende, og derfor anseger om anerkendelsesbevi-
set. Der gennemfores hermed samme principper for anerkendelse af udenlandske beviser for skibskokke
som for anerkendelse af sonaringsbeviser, der er reguleret i STCW-konventionen (FN’s sefartsorganisati-
ons (IMOs) konvention om uddannelse af sofarende, om senaring og vagthold).

Der vil derudover i1 begrenset omfang vere merudgifter for staten forbundet med, at der ikke blot skal
gives telemedicinsk radgivning til danske, men ogsa til udenlandske handelsskibe. Disse, som forventes at
blive i starrelsesordenen ca. 100.000 kr. rligt, vil blive atholdt indenfor Sefartsstyrelsen rammer.

Endvidere vil Sefartsstyrelsen — i sarlige situationer — skaerpe tilsynet med sikkerhedsstyringen pé
lastskibsomradet, jf. koden om sikker skibsdrift (ISM-koden). Se i gvrigt oven for under afsnit 3.3.3. Ud-
gifterne hertil vil blive daekket af gebyrer.

Det offentliges udgifter til indferelse af periodiske syn pd de mindre fiskefartojer vil blive finansieret
ved gebyrbetaling. Indferelse af gebyrer for de eksisterende syn pé sterre fiskeskibe vil medfere merind-
tegter for det offentlige. Sefartsstyrelsens ramme vil blive nedskrevet tilsvarende, og provenuet herfra vil
blive anvendt til generelle skatte- og afgiftslettelser.

Lovforslaget vil saledes, med forbehold for de ovenfor anforte merindtaegter pa fiskeriomradet og de
ovenfor nevnte begrensede merudgifter i forbindelse med havnestatskontrol og telemedicinske radgiv-
ning, ske uden gkonomiske konsekvenser for det offentlige, idet den udvidede tilsynsindsats finansieres
ved gebyrbetaling.

Forslaget om, at redere skal stille finansiel sikkerhed til dekning af sefarendes hjemrejseudgifter,
kan indebare begrensede skonomiske byrder for erhvervet. Den finansielle sikkerhed for sefarendes
hjemrejseudgifter er dog allerede 1 dag 1 mange tilfeelde omfattet af redernes P&I-forsikringer.

Forslaget indebarer ikke gkonomiske konsekvenser for kommunerne og regionerne.

Bemyndigelsen til at fastsatte regler om digital indberetning vil, nar den udnyttes, pd lengere sigt
give mindre positive administrative og ekonomiske konsekvenser for staten, som folge af forenklede
sagsgange.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget har til formal at gennemfore ILO-konventionen om sefarendes arbejdsforhold i dansk
ret. Konventionen fastsatter et hojt internationalt niveau for sefarendes arbejdsforhold, der i store trek
svarer til det, der allerede eksisterer pa danske skibe. Den internationale gennemforelse af konventionen
indebaerer saledes fzlles konkurrencevilkar pd det arbejdsretlige omrade, hvorved risikoen for social
dumping til skade for dansk skibsfarts konkurrenceevne mindskes. En dansk tiltreedelse af konventionen
forventes sdledes at indebaere konkurrencemassige og dermed ekonomiske fordele for det danske rederie-
rhverv.

Lovforslaget indebaerer ogede administrative og ekonomiske byrder for erhvervslivet 1 forbindelse med
certificeringen og kontrollen, som folger af konventionen om sefarendes arbejdsforhold. P& den anden
side vil det forhold, at Danmark kan tilbyde danske skibe certifikater i henhold til konventionen ogsa
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indebaere store administrative fordele for danske skibe ved anlgb af fremmede havne, nar konventionen
treeder 1 kraft internationalt, idet det vurderes yderst vanskeligt for skibe at opfylde bevisbyrden for
overholdelsen af konventionen uden et certifikat.

Forslaget vil endvidere have visse skonomiske konsekvenser for rederierhvervet som folge af udvidel-
sen af begrebet “sofarende” til at omfatte alle ansatte om bord og som folge af de @ndrede regler
om sefarendes ret til gratis hjemsendelse, ret til gratis kost om bord samt den udvidede sikring af de
sofarende ved sygdom og tilskadekomst. Disse forhold indgér imidlertid i den europeiske aftale om
gennemforelsen af konventionen, som ma anses for at vaere accepteret af erhvervet, og i Rédets direktiv
2009/13/EF af 16. februar 2009, der gennemforer fornavnte aftale.

Virksomheder, som ensker at benytte sig af muligheden for at drive privat forhyrings- og formidlings-
virksomhed for sefarende, vil blive palagt de dermed for staten forbundne omkostninger 1 forbindelse
med udstedelse af certifikater til virksomheden, ligesom redere, der ensker at benytte private forhyrings-
og formidlingsvirksomheder i1 udlandet, vil have udgifter til at fremskaffe dokumentation for, at de
pagaeldende virksomheder drives 1 overensstemmelse med de relevante dokumentationskrav.

Forslaget vil derudover i begraenset omfang medfere negative ekonomiske konsekvenser for rederie-
rhvervet i forbindelse med udvidelsen af de gebyrbelagte tilsynsopgaver.

Forslaget om, at redere skal stille finansiel sikkerhed til dekning af sefarendes hjemrejseudgifter
kan indebare begrensede skonomiske byrder for erhvervet. Den finansielle sikkerhed for sefarendes
hjemrejseudgifter er dog allerede 1 dag 1 mange tilfeelde omfattet af redernes P&I-forsikringer.

Fiskerierhvervet vil skulle betale for statens omkostninger forbundet med periodiske syn af fiskeski-
be. Det skennes, at et periodisk syn pa et mindre fiskefartej vil koste ca. 5.000 kr. hvert 5. ar, og prisen for
et periodisk syn pa et stort fiskeskib vil i gennemsnit vare ca. 7.500 kr. hvert 2. &r. Det anslas, at der er ca.
1.000 mindre fiskeskibe og ca. 300 sterre fiskeskibe, der vil blive omfattet af ordningen.

Endelig vil sefartserhvervet 1 beskedent omfang kunne {4 udgifter til anskaffelse af IT-programmer m.v.
som folge af den udvidede adgang til digital forvaltning. Den ogede adgang til digitalisering vil dog ikke
vaere mere byrdefuld for sefartserhvervet end for andre brancher, som omfattes af L 10.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Forslaget indebaerer ikke administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljomcessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljomassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Rédet har vedtaget direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om iverksettelse af den aftale, der er ind-
géet mellem European Community Shipowners™ Associations (ECSA) og European Transport Workers’
Federation (ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsforhold af 2006 og om @ndring af direktiv
1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side 30-50). Direktivet treeder i kraft senest samme
dato som konventionen om sefarendes arbejdsforhold traeder i1 kraft internationalt, og medlemsstaterne
skal have gennemfort direktivet senest 12 méineder derefter. Med direktivet gores arbejdsmarkedets par-
ters aftale bindende for medlemsstaterne, der palaegges at sikre dets efterlevelse, evt. gennem kollektive
overenskomster. Aftalen medtager dele af den bindende del af konventionen, men ikke omradet for
kontrol, idet dette henlaegges under medlemsstaternes afgorelse.

Ved at gennemfore konventionens krav 1 dansk ret bliver EU-direktivet ogsé gennemfort 1 dansk ret.

Der er blandt EU-landene en positiv holdning til ratifikation af konventionen. Radet bemyndigede
saledes 1 juni 2007 medlemsstaterne til at iverksatte de nedvendige foranstaltninger med henblik pa at
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ratificere ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold inden den 31. december 2010. Bemyndigelsen
er nodvendig for, at medlemsstaterne kan ratificere konventionen, idet bestemmelserne om koordinering
af sociale sikringsordninger i konventionen bergrer udevelsen af EU’s kompetence.

Herudover gennemforer lovforslaget ogsé dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/17/EF
af 23. april 2009 om @&ndring af direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikin-
formationssystem for skibsfarten i Faellesskabet (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 101-113)
samt dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/21/EF af 23. april 2009 om opfyldelse af
kravene til flagstater (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 132-135).

9. Horte myndigheder, organisationer m.v.

Advokatradet, Beskeaftigelsesministeriet, Bilfaergernes Rederiforening, Danmarks Fiskeriforening, Dan-
marks Rederiforening, Danmarks Statistik, Dansk Sg-Restaurations Forening, Danske Advokater, Danske
Havne, Danske Regioner, Datatilsynet, Erhvervs- og Byggestyrelsen, Erhvervs- og Selskabsstyrelsen,
Fag og Arbejde, Fagligt Felles Forbund (3F), Finansministeriet, Finanstilsynet, Fiskeriets Arbejdsmiljo-
rad, Fiskernes Forbund, Fareernes Hjemmestyre, Forbrugerstyrelsen, Foreningen af Sméeernes Faerge-
selskaber, Forsvarsministeriet, Funktionarernes og Tjenestemandenes Fellesrad, Gronlands Selvstyre,
HORESTA, Indenrigs- og Socialministeriet, Justitsministeriet, Kommunernes Landsforening, Konkurren-
cestyrelsen, Landsorganisationen i Danmark, Maskinmestrenes Forening, Metal Sefart, Ministeriet for
Sundhed og Forebyggelse, Offentligt Ansattes Organisationer, Patent- og Varemaerkestyrelsen, Radiotele-
grafistforeningen af 1917, Rederiforeningen af 1895, Rederiforeningen for Mindre Skibe, Rigsrevisionen,
Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartejer, Sikkerhedsstyrelsen, Statsministeriet, Statstjenesteman-
denes Centralorganisation II, Sefartens Arbejdsmiljerdd, Sefartens Ledere — Dansk Navigaterforening,
Selovsudvalget, Som@ndenes Forbund, Transportministeriet, Traeskibs Sammenslutningen.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/Min- Negative konsekvenser/Merud-

dreudgifter

gifter

Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Forslaget giver mulighed for
en udvidelse af tilsynsindsatsen
pa en reekke omrader, som fi-
nansieres ved gebyrbetaling, og
som derfor vil kunne gennem-
fores uden statsfinansielle kon-
sekvenser. Bemyndigelsen til
at fastsette regler om digital
indberetning vil, nar den udnyt-
tes, pa lengere sigt give min-
dre, positive gkonomiske kon-
sekvenser for staten.

Der vil vare en mindre merud-
gift for staten forbundet med,
at der skal gives telemedicinsk
radgivning til samt eget kontrol
af udenlandske handelsskibe.
Denne merudgift vil blive af-
holdt indenfor Sefartsstyrelsens
ramme.

Administrative konsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Bemyndigelsen til at fastsette
regler om digital indberetning
vil, nar den udnyttes, pa leenge-
re sigt give mindre, positive ad-
ministrative konsekvenser for
staten.

Lovforslaget vil medfere oget
personaleforbrug i Sefartssty-
relsen 1 forbindelse med den
udvidede tilsynsindsats, som fi-
nansieres ved gebyrbetaling.
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Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Lovforslaget vil have positi-

ve erhvervsgkonomiske konse-
kvenser for sgfartserhvervet
som folge af, at de internatio-
nale bestemmelser om s@faren-
des arbejdsforhold tilnermes de
danske regler.

Der vil vere negative erhvervs-
okonomiske konsekvenser for
sefartserhvervet forbundet med,
at rederierne skal leve op til

de krav, der folger af konven-
tionen om segfarendes arbejds-
forhold og med udvidelsen af
Sefartsstyrelsens gebyrbelagte
tilsyn. For fiskerierhvervet vil
indferelsen af betaling for syn
medfere ogede udgifter.

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Certificeringsordningen vil
medfere positive administrative
konsekvenser i forbindelse med
danske skibes anlegb af uden-
landske havne.

De udvidede certificeringskrav
for skibe 1 international fart vil
medfere oget administrativt ar-
bejde i rederierne.

Miljemassige konsekvenser

Ingen.

Ingen.

Administrative konsekvenser
for borgerne

Ingen.

Ingen.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af

Rédets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om ivaerksattelse
af den aftale, der er indgéet mellem European Community Shi-
powners’ Associations (ECSA) og European Transport Workers’
Federation (ETF) om konventionen om sgfarendes arbejdsforhold
af 2006 og om @ndring af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr.

L 124 af 20. maj 2009, side 30-50), dele af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2009/17/EF af 23. april 2009 om @ndring af
direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervagnings- og tra-
fikinformationssystem for skibsfarten i Faellesskabet (EU-Tidende
nr. L 131 af 28. maj 2009, side 101-113) samt dele af Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2009/21/EF af 23. april 2009 om
opfyldelse af kravene til flagstater (EU-Tidende nr. L 131 af 28.
maj 2009, side 132-135).

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Til nr. 1

Lovens eksisterende fodnote udvides med forslaget, sdledes at der henvises til de EU-direktiver, som
delvist gennemfores med lovforslaget. Det drejer sig om Rédets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009
om iverksattelse af den aftale, der er indgdet mellem European Community Shipowners’ Associations
(ECSA) og European Transport Workers’ Federation (ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsfor-
hold af 2006 og om @ndring af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af 20. maj 2009, side
30-50), dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/17/EF af 23. april 2009 om @ndring af
direktiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i
Fellesskabet (EU-Tidende nr. L 131 af 28. maj 2009, side 101-113) samt dele af Europa-Parlamentets og
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Radets direktiv 2009/21/EF af 23. april 2009 om opfyldelse af kravene til flagstater (EU-Tidende nr. L
131 af 28. maj 2009, side 132-135).

Til nr. 2

For at styrke den praventive indsats med henblik péd at forebygge ulykker vil der i medfer af den
foresldede bestemmelse blive fastsat regler om, at pdlegge varfter og andre virksomheder, der ombygger
fiskefartejer — f.eks. mindre maskinvarksteder — en pligt til at anmelde sddanne ombygninger til Sefarts-
styrelsen.

Der henvises til de almindelige bemerkninger, afsnit 3.4.1.2.

Tilnr. 3

Der er allerede udstedt forskrifter vedrerende sikkerhedsstyringssystemer, ligesom systemerne i vidt
omfang er reguleret ved den EU-forordning (Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
336/2006 af 15. februar 2006 om gennemforelse af den internationale kode for sikker skibsdrift i Faelles-
skabet og ophavelse af Radets forordning (EF) nr. 3051/95 (EU-Tidende nr. L 64 af 4. marts 2006, side
1)), som gennemforer den internationale kode om sikker skibsdrift (International Safety Management-Co-
de — ISM-koden) pé fellesskabsniveau. For at understrege disse systemers helt centrale betydning for
skibenes drift, findes det hensigtsmaessigt at indsette en udtrykkelig omtale af sikkerhedsstyringssyste-
merne i1 lovteksten. Hjemmelsbestemmelsen vil blive anvendt til udfyldning af den regulering, som felger
af forordningen.

Der er 1 dag ikke krav om, at selskaber, som forestir sikkerhedsstyringen pa danske skibe, skal vere
etableret 1 Danmark eller inden for EU/E@S omradet. Det er ikke hensigten at opstille sddanne krav,
men hvis der métte opsta vanskeligheder 1 forbindelse med hindhavelsen af de danske regler over for
udenlandske selskaber, vil der efter den foreslaede bestemmelse kunne fastsattes regler, som afhjaelper
eller begraenser disse vanskeligheder. Dette kunne f.eks. vere regler om, at de udenlandske rederier skal
udpege en person eller virksomhed her i1 landet, som med bindende virkning kan modtage meddelelser fra
myndighederne pa deres vegne.

Til nr. 4

Den foreslaede bestemmelse har i overensstemmelse med konventionen om sefarendes arbejdsforhold
til formal at preecisere, at pligten til at sikre de sefarendes arbejds- og levevilkdr om bord ogsa pahviler
rederen, selvom de pageldende er ansat til at udfere arbejde om bord af andre end rederen. I disse tilfelde
har arbejdsgiveren ogsa pligt til at sikre, at forholdene er i orden. De n@rmere regler herom vil blive
fastsat af Sefartsstyrelsen.

Tilnr. 5

ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold gennemfores ved lov om sikkerhed til sgs, semandslo-
vens kapitel 2-4 og bes@tningsloven. Med det foreslaede nye stk. 2 1 § 3 sikres der inden for rammerne
af lov om sikkerhed til ses adgang til at foreskrive, at udenlandske skibe, der anlgber dansk havn, skal
leve op til konventionens krav. De af konventionens krav, som det navnlig vil vere relevant at kontrollere,
jf. § 20 a 1 lov om sikkerhed til ses, jf. lovforslagets § 1, nr. 15, i1 forbindelse med havnestatskontrol af
udenlandske skibe, er indeholdt i konventionens hovedafsnit. Det drejer sig bl.a. om krav til opholdsrum,
fritidsfaciliteter, kost og forplejning, mindstealder for sefarende, arbejds- og hviletid, sefarendes ansattel-
sesaftaler og krav om, at der skal ske udbetaling af lon mindst én gang om maneden.

Kontrollen vil blive foretaget som kontrolbesog af skibsinspektorer om bord pa skibene. Det er séledes
udelukkende forhold, der kan konstateres om bord pa skibet, der kan gares til genstand for kontrol.

2009/1 LSF 100 48



Kontrol af arbejdsretlige forhold, herunder forhold vedrerende lon, vil blive foretaget med fuld respekt
af det fagretlige system. Tilsynsmyndighederne vil sdledes vaere opmarksomme pa, at der ikke ved deres
ageren mé prajudiceres afgorelser af uoverensstemmelser, der efter det danske arbejdsretlige system
rettelig ville have skullet afgores af det fagretlige system eller af domstolene. Der vil séledes ikke blive
foretaget fortolkninger af individuelle eller kollektive ansettelsesaftaler. En eventuel kontrol af rederens
overholdelse af lovens bestemmelser om hyreforhold vil derfor forst og fremmest angd, om hyren er
blevet udbetalt med hgjst 1 maneds mellemrum, mens det ofte vil vare vanskeligt for skibsinspektoren pa
stedet at foretage en nermere undersogelse af, om hyrens sterrelse svarer til det aftalte.

Tilnr. 6

Med den foresldede bestemmelse gives hjemmel til, at der administrativt kan fastsettes regler om
overvagningen af danske farvande og skibes anlgb af havne, herunder om pligtmassige indberetninger
til Sevaernets Operative Kommando. Reglerne vil blive fastsat efter forhandling med forsvarsministe-
ren. Pligten til at foretage indberetning kan pahvile forskellige subjekter, herunder skibe, afskibere mv.

Indberetningerne til SafeSeaNet, jf. afsnit 3.4.2. 1 de almindelige bemerkninger, foretages dog dels som
supplement til Forsvarsministeriets evrige oplysninger til brug for Forsvarsministeriets egne opgaver med
farvandsovervigning m.v., og dels til brug for andre myndigheders opgavevaretagelse, f.eks. Sefartssty-
relsens havnestatskontrol.

Til nr. 7

Ved bestemmelsen i stk. 1 paleegges rederen det overordnede ansvar for lovens opfyldelse. Rederen skal
saledes pase, at skibet lever op til lovgivningens krav, og at driften af skibet sker i overensstemmelse
med loven og forskrifter udstedt i medfer af loven. Rederen kan ikke frigere sig for ansvaret ved at
lade andre opfylde alle eller dele af pligterne, hvilket er fastsldet i 4. pkt. Myndighederne vil sdledes
altid kunne udstede forbud og pabud i medfer af loven til rederen, selvom denne har ladet andre opfylde
de pageldende pligter. Om betydningen af 4. pkt. i forhold til strafforfelgelse for overtredelser, se
bemarkningerne nedenfor til lovforslagets § 1, nr. 26.

Hvis der er udstedt certifikat for skibet 1 overensstemmelse med den kode om sikker skibsdrift, som
er fastsat af FN’s Internationale Maritime Organisation (ISM-koden), til en anden end skibets ejer, vil
den ISM-ansvarlige (jf. afsnit 3.3. 1 de almindelige bemarkninger) 1 nogle tilfelde anses som reder
efter loven. Dette er f.eks. tilfeldet, hvor en bareboatbefragter driver skibet for egen regning. Den
ISM-ansvarlige vil 1 sddanne tilfelde som udgangspunkt have det fulde ansvar for driften af skibet 1
sikkerhedsmaessig forstand. I et traditionelt opbygget rederi vil den ISM-ansvarlige desuden selv varetage
den tekniske og bemandingsmessige drift og vaere den, der har den ekonomiske interesse 1 skibets
drift. Udviklingen 1 rederidrift har imidlertid betydet, at etableringen af sikkerhedsstyringssystemet og
opfyldelsen af pligterne efter ISM-koden 1 ikke ubetydeligt omfang outsources til operaterselskaber,
som ikke er gkonomisk ansvarlige for selve driften af skibet. I en sddan situation er det nedvendigt for
en sikker drift af skibet, at den, der star for de ovrige forhold og er ekonomisk ansvarlig for driften,
medvirker til at sikre driften 1 sikkerhedsmassig henseende. Det vil séledes vere nedvendigt, at de ned-
vendige ressourcer bliver stillet til rddighed. Det vil endvidere vare den person, der har den gkonomiske
interesse 1 driften, der vil opnad ekonomisk vinding ved, at der spares pad forhold af sikkerhedsmaessig
karakter. Derved opstar der reelt et samvirke omkring den sikkerhedsmassige drift af skibet mellem
rederen og dem, som rederen har overladt at varetage pligter og ansvarsomrider, som folger af koden om
sikker skibsdrift. Det er derfor 1 den foreslaede stk. 2 fastsat, at ansvaret efter stk. 1 i sddanne tilfelde
tillige pahviler den, som helt eller delvis har pataget sig at varetage de forpligtelser og ansvarsomrader,
som er omfattet af koden.
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Bestemmelsen 1 det foresldede stk. 2 medferer ingen @ndring af bes@tningsmedlemmernes almindelige
forpligtelser efter lovens §§ 10-12.

Passagerskibe og lastskibe med en bruttotonnage pd 500 og derover skal certificeres efter ISM-ko-
den. En reekke andre skibe bliver i praksis certificeret efter koden pa frivillig basis. Bestemmelsen i stk. 2
finder anvendelse, uanset om certificeringen er sket pligtmeessigt eller pa frivillig basis.

ISM-koden indeholder ingen bestemmelser om, hvad der skal til, for at en person kan overtage ansvaret
for et skibs drift fra ejeren, bortset fra at den padgaeldende skriftligt skal have erklaret sig indforstdet med
hensyn til overtagelsen af alle de pligter og ansvarsomrider, som ISM-koden palegger. Godkendelse af
sikkerhedsansvarlige efter koden forudsettes alene at ske i tilfeelde, hvor den pagaldende reelt forestér
driften af skibet inden for alle de omrader, som er omtalt i koden. Dette udelukker dog ikke, at den
pagaldende vil kunne anvende underleveranderer til dele af opgaverne.

Til nr. 8

Sefartsstyrelsen kan i dag bl.a. tilbageholde skibe, hvis det er forbundet med fare for de ombordverende
eller for forurening at lade skibet sti til sgs. Der kan endvidere ske tilbageholdelse af skibe, som mangler
foreskrevne certifikater, dokumenter eller udstyr, eller hvis disse er fejlbeheftede.

Konventionen indeberer, at der vil skulle ske tilbageholdelse ikke kun, hvor dette er sikkerhedsmaessigt
begrundet, men ogsa 1 visse andre tilfeelde, hvor der foreligger anden alvorlig eller gentagen overtredelse
af konventionens bestemmelser.

Som en konsekvens heraf foreslds det at udvide muligheden for tilbageholdelse til ogsé at omfatte
tilfeelde, hvor der konstateres alvorlige eller gentagne overtredelser af de love, som Sefartsstyrelsen efter
den foreslédede bestemmelse 1 § 20 a, stk. 1, 2. pkt. forer tilsyn med, dvs. lov om sikkerhed til sgs, lov om
sofarendes ansattelsesforhold m.v. (som i dag hedder semandsloven), lov om skibes bes@tning, lov om
skibsméling og §§ 186, 197, 198 og 471 i seloven samt regler udstedt i medfer heraf.

Tilnr. 9

Efter den geldende bestemmelse 1 § 14, stk. 3, kan Sefartsstyrelsen fastsette regler om udstedelse af
forbud mod, at et skib forlader en havn pa grund af ugunstige vejrforhold.

Med forslaget justeres bestemmelsen, sdledes at sejladsforbud tilsvarende kan udstedes, hvis seo- eller
isforholdene taler herfor. Dette kan f.eks. vere tilfeldet, hvis det ikke kan dokumenteres, at skibet
opfylder de krav til konstruktion og maskinkraft, som issituationen tilsiger.

Til nr. 10

Der sker allerede i1 dag videregivelse af oplysninger om skibes tilbageholdelser og konstaterede mangler
1 forbindelse med havnestatskontrol. Dette folger af Rédets direktiv 95/21/EF om héandhevelse over
for skibe, der anleber Fellesskabets havne og sejler 1 farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af
internationale standarder for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse samt for leve- og arbejdsvilkar
om bord (havnestatskontrol). Forslaget til § 16, stk. 2, er sadledes i vidt omfang 1 overensstemmelse
med den geldende bestemmelse, men lovforslaget udvider adgangen til at videregive oplysninger om
skibe af betydning for sikkerheden og miljeet samt til at offentliggere oplysninger i1 forbindelse med
overtredelser af lovgivningen. Konventionen om sefarendes arbejdsforhold indebearer, at der 1 visse
tilfeelde vil skulle ske underretning af redernes og de sefarendes organisationer, ndr der konstateres
overtredelser af konventionens bestemmelser. Med lovforslaget vil alle overtradelser af lov om sikkerhed
til ses, lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v. (som 1 dag hedder semandsloven), besatningsloven,
lov om skibsméling og seloven kunne offentliggeres. Dog vil strafferetlige afgerelser (sdvel domme
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som bgdevedtagelser) mod bes@tningsmedlemmer eller andre fysiske personer blive offentliggjort uden
navnelse af navn.

Til nr. 11

Det foreslds at indsatte hjemmel til, at der kan fastsettes regler om, at indberetninger m.v. skal
fremsendes digitalt.

Der vil blive fastsat nermere regler om den digitale indberetning, serligt med henblik pa at sikre
afsenders identitet. Det kan f.eks. vere regler om en digital signatur, som bl.a. skal kunne give en
tilfredsstillende grad af sikkerhed for afsenders identitet. Hjemlen vil forst blive udnyttet efter en droftelse
med og orientering af relevante, berarte organisationer.

Det foreslés, at der gives mulighed for at dispensere fra kravet om digital indberetning, nar serlige
omstendigheder taler for dette. Undtagelsesmuligheden tenkes f.eks. anvendt for @ldre erhvervsdriven-
de, som ikke er i1 besiddelse af digitale kompetencer, idet de ikke tidligere har anvendt it, hverken
i virksomheden eller privat, og som ikke har mulighed for at lade andre varetage den digitale indbe-
retning. Undtagelsesmuligheden kan endvidere tenkes anvendt i relation til virksomheder uden for
Danmark, idet sddanne virksomheder ikke kan anvende en dansk digital signatur. Derved sikres det,
at ingen forhindres i at indfri de pligter, som med lovforslaget kraeves gennemfort ved anvendelsen af
digitale medier. Hovedparten af virksomheder, som efter lovforslaget skal indberette digitalt, vil dog veare
professionelle erhvervsdrivende, og langt sterstedelen af de omfattede virksomheder skennes at vare i
besiddelse af tilstraekkelige it-kompetencer. Det forventes derfor ikke, at dispensationsadgangen vil vere
aktuel for langt sterstedelen af de virksomheder, der er omfattet af indberetningspligten.

Det foreslas endvidere, at der indferes hjemmel til, at visse breve m.v. kan udstedes uden personlig
underskrift. Baggrunden herfor er, at Folketingets Ombudsmand 1 en udtalelse af 12. marts 2008 blandt
andet har givet udtryk for, at der efter hans opfattelse galder et krav om, at statslige forvaltningsmyn-
digheders udgéende breve skal vare forsynet med en personlig underskrift. Ombudsmanden har i den
forbindelse blandt andet henvist til, at en reekke hensyn taler herfor.

Kravet om personlig underskrift geelder efter ombudsmandens opfattelse med lovkraft, hvilket indebze-
rer, at det kreever hjemmel at fravige det. I den gaeldende lovgivning er dette blandt andet sket ved § 16
i lov nr. 283 af 15. april 2009 om digital indberetningslosning til brug for anmeldelse af sygefravaer samt
anmodning om refusion af sygedagpenge og dagpenge efter barselloven. Efter den navnte bestemmelse
kan beskeaftigelsesministeren fastsatte regler om, at myndighederne kan udstede visse dokumenter uden
underskrift eller med maskinelt gengivet underskrift eller pa tilsvarende méde, sdledes at et saidant doku-
ment i retlig henseende sidestilles med et dokument med personlig underskrift. Det drejer sig eksempelvis
om underretningsbreve til de borgere, indberetningerne fra arbejdsgiverne og arbejdsleshedskasserne
vedrorer. Endvidere foreslés tilsvarende hjemler indfert ved L 10.

I lighed hermed foreslds det, at standardbreve i form af almindelige kvitteringer, rykkerbreve, breve
om indhentning af oplysninger og lignende vedrerende indberetninger m.v. kan udstedes uden underskrift
eller med maskinelt gengivet underskrift. Der ses ikke at vare retssikkerhedsmeessige betaenkeligheder
ved, at sddanne standardbreve, som ikke har karakter af afgerelser, kan sendes uden personlig under-
skrift. Hertil kommer, at det 1 lyset af den teknologiske udvikling vil vare uhensigtsmaessigt at skulle
pafore hvert af disse breve en personlig underskrift.

Det foreslas séledes, at der inds@ttes hjemmel til, at skonomi- og erhvervsministeren kan fastsette reg-
ler om, at visse typer af dokumenter i forbindelse med den pagaldende indberetning kan udstedes uden
underskrift eller med digital/maskinelt gengivet underskrift eller pé tilsvarende méde, saledes at saidanne
dokumenter i retlig henseende sidestilles med et dokument med personlig, handskrevet underskrift.

Den foresldede hjemmel kan endvidere anvendes til at fastsette regler om, at afgerelser, der udeluk-
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kende er truffet pa grundlag af elektronisk databehandling, kan udstedes alene med angivelse af Sofarts-
styrelsen som afsender. Dette vil vare tilfeldet, hvor en borgers eller en virksomheds indsendelse af
oplysninger, herunder indgivelse af en ansegning, til Sefartsstyrelsen foretages elektronisk via f.eks. en
hjemmeside, og hvorefter et elektronisk databehandlingssystem treffer (og afsender) den pagaldende
afgerelse automatisk. De pageldende afgerelser er kendetegnet ved, at et elektronisk databehandlingssy-
stem pa grundlag af nogle faste og entydige kriterier kan treffe afgerelsen. Som eksempel herpa kan
naevnes en afgerelse om opkraevning af en (lovhjemlet) ekspeditionsafgift ved for sen (elektronisk)
indberetning af visse oplysninger. Der er sdledes tale om afgerelser, der traeffes, uden at en offentlig ansat
(sagsbehandler) er involveret 1 afgerelsesprocessen. P4 denne baggrund ses der ikke at vare retssikker-
hedsmessige betenkeligheder forbundet med, at de nevnte elektroniske afgerelser afsendes udelukkende
med Sefartsstyrelsen som afsender.

Tilnr. 12

Lov om sikkerhed til ses gelder generelt for skibes bygning, udstyr og drift. Loven gelder siledes
ikke kun for skibene, men omfatter ogsd de tilknyttede landbaserede funktioner. Den geldende lov
indeholder 1 § 19, stk. 1, hjemmel til, at Sefartsstyrelsens medarbejdere kan fa adgang til — hvis det
skonnes nedvendigt i forbindelse med deres hverv — mod beherig legitimation at gd om bord pa skibe
uden retskendelse. Forslaget indebzrer, at styrelsen pd samme vilkar fr adgang til at foretage kontrol i
andre lokaler, hvorfra der foretages erhvervsvirksomhed, som er omfattet af loven. Dette kan f.eks. vare
rederikontorer, forhyringskontorer eller klassifikationsselskabers kontorer. Forslaget hjemler ikke oget
adgang til at foretage kontrolbeseg i private lokaler. Ved private lokaler forstés lokaler, hvorfra der ikke
udeves erhvervsvirksomhed, som er omfattet af loven.

Tilnr. 13

Forslaget praciserer, at Sefartsstyrelsen kan anvende sine almindelige befojelser til at indhente informa-
tion om forhold inden for lovens anvendelsesomrade, ogsa 1 tilfeelde hvor baggrunden herfor er, at der
efter EU-retten skal afgives oplysninger til Kommissionen eller Det Europaiske Agentur for Sgsikkerhed
(EMSA), f.eks. om klassifikationsselskaber eller skibe.

EU-reglerne vedrerende sefart indeholder enkelte steder bestemmelser om, at Europa-Kommissionen og
EMSA kan gennemfore kontrolbesog pé skibe og i rederier m.v. for at kontrollere, at geeldende EU-regler
om sefartssikkerhed og forebyggelse af forurening fra skibe overholdes. Sefartsstyrelsen kan ogsa benytte
sine befojelser efter loven ved gennemforelse af sddanne kontrolbesog.

Til nr. 14

Politiet har i de senere ar intensiveret kontrollen med overholdelse af sgfartslovgivningen, ikke mindst
pa omradet for fritidssejlads.

Hvis der foreligger en mistanke om overtredelse af lovgivningen, kan politiet gd om bord pa skibene
1 medfor af retsplejelovens eller politilovens bestemmelser. Det er imidlertid fundet mest korrekt at
indsette en udtrykkelig hjemmel til, at politiet i alle tilfelde kan standse et fritidsfartej og lade det
undersoge for fejl og mangler, ogsa selv om der ikke foreligger en konkret mistanke. Dette vil typisk vare
tilfeeldet ved kontrol af redningsmidler m.v.

Tilnr. 15

Efter den geldende bestemmelse 1 § 20 a 1 lov om sikkerhed til sos forer Sefartsstyrelsen som led 1
tilsynsvirksomheden efter lov om sikkerhed til sgs ogsé tilsyn med overholdelsen af lov om regfri miljeer.

Med lovforslaget koordineres Sefartsstyrelsens tilsynsvirksomhed efter lov om sefarendes ansettelses-
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forhold m.v. (som 1 dag hedder semandsloven), bes®tningsloven, lov om skibsméling og de sarlige
bestemmelser 1 §§ 186, 197, 198 og 471 1 seloven om skibsdagbager og om forsikringspligt m.v. 1
forbindelse med olieforurening ligeledes 1 lov om sikkerhed til ses, sdledes at tilsynet fores inden for
rammerne af denne lov.

Dette betyder, at samtlige de befojelser, som Sefartsstyrelsen er tillagt i forbindelse med tilsyn efter lov
om sikkerhed til sos, ogsd finder anvendelse i forbindelse med tilsyn med overholdelse af lov om sefaren-
des ansattelsesforhold m.v. (som i dag hedder semandsloven), besatningsloven, lov om skibsméling og
§§ 186, 197, 198 og 471 1 seloven. Dette omfatter bl.a. adgang til at gd om bord pé skibe uden retskendel-
se, adgang til at udstede forbud og pabud samt mulighed for at bemyndige klassifikationsselskaber til
at kontrollere og certificere skibe i samme omfang, som det i dag sker inden for rammerne af lov om
sikkerhed til sos.

I bestemmelsens stk. 2 foreslas, at sesikkerhedslovens § 16, stk. 2, § 17, stk. 9 og 10, § 19, § 22 og
§ 24, og de regler, der er udstedt i medfer heraf, samt § 25 finder tilsvarende anvendelse 1 forbindelse
med tilsyn med overholdelsen af lov om regfri miljeer, lov om segfarendes ansettelsesforhold m.v., lov om
skibes besatning, lov om skibsmiling og §§ 186, 197, 198 og 471 1 seloven. Bestemmelsen svarer stort
set til den 1 dag gaeldende bestemmelse 1 § 20 a, stk. 2, som gaelder for tilsyn med overholdelsen af lov om
rogfri miljoer, men de foresldede @ndringer i lovforslagets § 1, nr. 10 og 12 indeberer, at der ogsa gives
hjemmel til offentliggerelse af overtraedelser m.v. (§ 1, nr. 10 — forslaget til § 16, stk. 2) og adgang til
erhvervslokaler (§ 1, nr. 12 — forslaget til § 19, stk. 1, 2. pkt.) i forbindelse med tilsyn med overholdelsen
af de nevnte love og bestemmelser.

Den foresldede bestemmelse medferer ingen begrensning af de eksisterende indgrebsmuligheder i de
pageldende love. Eksempelvis kan et olietankskib fortsat forbydes at blive losset, hvis skibet ikke er i
besiddelse af den foreskrevne ansvarsforsikring, jf. selovens § 199.

Konventionen indeholder en rekke s@rregler om gennemforelse af inspektion m.v., nér der er indgivet
klage fra bes@tningsmedlemmer eller deres organisationer m.v.

Som felge af implementeringen af konventionen foreslds det i stk. 3, at indsette en hjemmel til
administrativt at fastsatte nermere regler om tilsyn og om behandling af klager, herunder om at Sefarts-
styrelsens medarbejdere ikke ma oplyse over for rederen eller dennes reprasentant, at et tilsynsbesog
foretages som folge af en klage. Arbejdsmiljelovens § 79, stk. 2, indeholder en tilsvarende ordning.

Tilnr. 16

Det vil 1 medfer af den foresldede nye § 74 a i1 lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v. (som 1
dag hedder semandsloven) blive foreskrevet, at skibe med en bruttotonnage pa mere end 500 skal have
certifikat og overensstemmelsesdokument 1 overensstemmelse med konventionen om sefarendes arbejds-
forhold, hvis de besejler udenlandske havne. Der henvises til bemarkningerne til denne bestemmelse for
en beskrivelse af, hvilke forhold certificeringen omfatter. Private forhyrings- og formidlingstjenester for
sofarende vil ligeledes efter den foresldede § 8 a 1 lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v. (semandslo-
ven) skulle certificeres.

Forslaget til § 20 b indeberer, at Sefartsstyrelsens almindelige befojelser efter lov om sikkerhed til
sos finder anvendelse 1 forbindelse med udstedelse af de nye certifikater m.v., herunder adgang til at
bemyndige klassifikationsselskaber, virksomheder eller enkeltpersoner til at udstede certifikater og til
at opkraeve betaling for arbejdet med udstedelsen. Det skal i denne forbindelse bemarkes, at der er en
meget langvarig praksis, hvorefter en betydelig del af kontrolarbejdet med sesikkerhedsmassige forhold
uddelegeres til klassifikationsselskaberne.

@Pkonomi- og erhvervsministeren vil efter forslaget til § 20 b, 2. pkt., kunne fastsette regler om
udstedelsen af certifikater efter lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v.
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Bestemmelsen tenkes bl.a. benyttet til at udstede certifikater efter konventionen og til at autorisere virk-
somheder til at udstede og forny certifikater til privat forhyring og formidling for sefarende. Udstedelse
og fornyelse af certifikater vil 1 den sammenhang ikke have karakter af forvaltningsmassige afgerelser,
men alene tjene som dokumentation for, at den pédgeldende forhyrings- og formidlingstjeneste efter
udstederens opfattelse overholder de 1 lovgivningen fastsatte krav for tjenester af den karakter.

Tilnr. 17

Den foresldede @®ndring vedrerer, hvem en retssag skal anlegges imod, hvis en part er utilfreds med en
afgorelse fra Ankenavnet for Sefartsforhold. I dag anlaegges en efterfolgende retssag imod ankenavnet,
men med @ndringen vil retssagen skulle anlegges imod sagens modpart.

Hvis en af Sefartsstyrelsen truffet afgerelse over for et rederi er blevet stadfestet af ankenavnet, vil
rederiet skulle anlegge sag ikke imod ankenavnet, men imod Sefartsstyrelsen, hvis rederiet ensker sagen
provet ved retten.

Tilsvarende fir Sefartsstyrelsen mulighed for at anlegge sag imod rederiet, hvis styrelsen maétte vere
utilfreds med navnets afgorelse i sagen. P4 den made ligestilles sagens parter.

I sager vedrerende besatningsfastsettelser bestdr tvisten ofte reelt mellem rederiet og de sefarendes
faglige organisationer. I disse tilfelde vil sével rederiet som de involverede faglige organisationer og
Sefartsstyrelsen ofte vere parter 1 sagen for ankenavnet. I disse tilfelde skal den myndighed, hvis
afgerelse ankenavnet har efterprovet, sikre, at alle de organisationer m.v., som har veret part i sagen
for ankenavnet, underrettes om sagsanlaegget. Disse vil herefter i overensstemmelse med retsplejelovens
almindelige bestemmelse i1 § 251 kunne indtraeede som part 1 retssagen.

Der er udpeget en rekke sarlige sofartsleger, som beslutter, om den sefarende er helbredsmaessigt eg-
net til skibstjeneste. Det findes ikke hensigtsmaessigt, at en eventuel retssag anlegges mod sefartslaegen,
der sjeldent vil have den fornedne administrative og juridiske erfaring. Det foreslds derfor, at retssagen i
disse tilfelde anleegges imod Sefartsstyrelsen.

Samtidig indferes en frist for indbringelse for domstolene pa 4 uger. Denne frist indferes for at sikre, at
der ikke er lengerevarende tvivl om retstilstanden.

Tilnr. 18

Anken@vnet for Sefartsforhold blev oprettet ved lov nr. 1173 af 19. december 2003 om @&ndring af en
reekke love vedrerende sofartsforhold.

Det folger af den galdende bestemmelse 1 § 21, stk. 4, i lov om sikkerhed til sgs, at formanden for
Ankenavnet for Sefartsforhold skal veere dommer.

Siden nedsattelsen af Ankenavnet for Sgfartsforhold har sdvel formanden som stedfortreederen for
formanden vearet landsdommere.

Ankenavnets afgorelser er ofte af principiel karakter og involverer betydelige interesser. Eksempelvis
er afgorelser om tilbageholdelse af skibe, anlebsforbud eller tilbagekaldelse af certifikater (rettighedsfra-
kendelse), der er nedvendige for at drive skibsvirksomhed, s@rdeles indgribende og vedrerer meget store
okonomiske interesser for dem, som afgerelserne retter sig imod. Afgerelserne har endvidere indgribende
betydning for de berorte. Endelig involverer afgerelserne betydelige samfundsmeessige interesser vedro-
rende sikkerhed til sgs og forurening.

I lyset heraf er det fundet hensigtsmessigt at stille forslag om, at posterne som formand for ankenavnet
og stedfortraeder for formanden i overensstemmelse med hidtidig praksis skal besettes med landsdomme-
re.

Det folger séledes af den foresldede bestemmelse 1 § 21, stk. 4, at formanden for ankenavnet og
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dennes stedfortraeder 1 overensstemmelse med hidtidig praksis skal vere landsdommere. Bestemmelsen
indeberer, at der ikke skal ske foreleggelse for Bibeskaftigelsesnavnet, jf. retsplejelovens § 47 a, stk.
2, nar posten som henholdsvis formand for naevnet og stedfortreder for formanden skal besattes med en
landsdommer.

Til nr. 19-21

Okonomi- og erhvervsministeren har allerede 1 dag hjemmel til at fasts®ette regler om betaling for
syn af skibe. Med lovandringen vil bemyndigelsen blive benyttet til at indfere krav om betaling for
syn af fiskefartojer, sdledes at der fremover vil gelde de samme bestemmelser om betaling for syn af
fiskefartejer som for skibe i handelsfladen.

For at stille mindre og sterre fiskefartojer ens foreslds det, at brugerbetalingen kommer til at galde
alle fiskefartgjer — dvs. ogsa de storre fiskefartojer, sdledes at der 1 forbindelse med gennemforelse af
kravet om syn af de mindre fiskefartgjer tillige foretages en @ndring i forhold til de periodiske syn pa
de storre fiskefartojer, hvorefter de ikke leengere er undtaget fra kravet om betaling. Forslaget indebaerer
saledes, at der indferes hjemmel til at fastsatte regler om brugerbetaling for samtlige periodiske syn af
fiskefartojer til deekning af omkostningerne forbundet hermed. Det gaelder ikke kun for de nye periodiske
syn af mindre fiskefartgjer, men ogsé for de allerede eksisterende periodiske syn af storre fiskefartgjer.

Det bemerkes dog, at de helt sma fiskefartojer, dvs. fiskefartojer med et dimensionstal mindre end 20
(fartgjer, som naermest har karakter af joller — typisk med en leengde pa max. 7,5 meter) ikke omfattes af
kravet om syn og dermed heller ikke vil blive omfattet af krav om betaling.

Der opkraves 1 dag en fast, omkostningsbestemt timepris for syn péd skibe (i handelsfladen), som i
ojeblikket er 800 kr. Der betales for syns- og sagsbehandlingstid. Prisen pa et syn ath@nger sédledes af,
hvor lang tid det tager at gennemfere synet og den tilherende sagsbehandling. Et periodisk syn pa et
mindre fiskefarto] skonnes gennemsnitligt at ville belebe sig til ca. 5.000 kr., mens prisen for et periodisk
syn pé et stort fiskeskib skennes gennemsnitligt at ville vaere ca. 10.000 kr.

Samtidig foretages en mindre justering af ordlyden af § 24, stk. 2 og 3, som fremover bliver stk. 1
og 2. Denne @ndring er en konsekvens af forslaget til § 1, nr. 16, hvorefter Sefartsstyrelsen inden for
rammerne af lov om sikkerhed til ses vil varetage udstedelsen af de certifikater m.v., som er foreskrevet
efter lov om segfarendes ansattelsesforhold m.v. for visse, sterre handelsskibe i international fart.

Justeringen 1 § 24, stk. 2, og 3, som bliver stk. 1 og 2, foretages, med henblik pa at der ogsé kan
opkraeves betaling for arbejdet med denne certifikatudstedelse.

Til nr. 22

Forslaget indeberer, at der indferes en hjemmel til administrativt at fastsatte regler, som indeberer, at
den faste promillegraense i gronlandske farvande finder anvendelse ogsa for fritidsfartejer, hvortil der ikke
er foreskrevet uddannelseskrav for skibets forer eller styrmand. Der vil sdledes blive fastsat regler om, at
alle erhvervs- og fritidsfartejer, uanset storrelse, skal vaere omfattet af den faste promillegraense.

Forslaget giver endvidere mulighed for at fastsatte, at den faste promillegranse ogsé skal gelde, nar et
fritidsfartej er fortejet 1 havn eller pd beskyttet ankerplads.

Det vil ligeledes kunne foreskrives, at der skal gelde en fast promillegraense for flere af de ombordvee-
rende end efter de danske regler. De danske regler om spiritussejlads galder for den, som ferer skib eller
1 ovrigt udforer arbejde om bord pé et skib i en stilling af vaesentlig betydning for sikkerheden”. Med den
foresldede bestemmelse vil det — som folge af de sarligt farlige forhold — kunne fastsettes, at reglerne
om spiritussejlads 1 grenlandske farvande ogsa skal gelde for besatningsmedlemmer, som ikke udferer
arbejde om bord pé skibet i en stilling af veesentlig betydning for sikkerheden.

Det vil endvidere blive fastsat, at promillegraensen ikke kun skal omfatte personer, som gor tjeneste om
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bord pa skibe, men samtlige ombordverende, herunder passagerer. Det vil dog 1 samrdd med Grenlands
Selvstyre blive overvejet, om passagerer om bord pé visse typer af skibe, f.eks. krydstogtskibe og skibe,
der er godkendt til transport af flere end 12 passagerer, skal undtages. Det vil endvidere blive droftet med
Gronlands Selvstyre, om der kan vere behov for andre undtagelser fra den generelle ordning.

Sterrelsen af den faste promillegraense — en alkoholkoncentration i blodet pd 0,50 promille under eller
efter sejladsen — vil ikke kunne @ndres administrativt for de personer, som allerede 1 dag er omfattet
grensen. Hvis der fastsattes regler om spiritussejlads for personer, som ikke omfattes af de eksisterende
bestemmelser, fordi de ikke udferer arbejde om bord af vasentlig betydning for sikkerheden, vil der
imidlertid for disse persongrupper kunne fastsattes en hegjere promillegranse.

Det vil 1 de kommende regler blive fastsat, at der ved overtraedelser kan fastsattes foranstaltninger 1
henhold til kriminalloven for Grenland. Der vil derimod ikke administrativt kunne fastsettes sarregler
om rettighedsfrakendelse for personer, som ikke er omfattet af de 1 dag galdende regler om spiritusse;j-
lads. Personer, som ikke arbejder om bord pa et skib i en stilling af vaesentlig betydning for sikkerheden,
vil sdledes ved overtreedelse af de administrativt fastsatte regler om spiritussejlads ikke kunne frakendes
retten til at fore skib eller gore tjeneste som styrmand eller maskinmester.

Til nr. 23 og 25

Forslaget om en forhgjelse af strathiveauet efter lov om sikkerhed til ses skal ses i sammenhang med
den @ndring af arbejdsmiljeloven, som er beskrevet under afsnit 3.4.10. i de almindelige bemerkninger,
idet forslaget har til formal at skabe grundlaget for en tilsvarende fordobling af strafniveauet i tilfelde,
som har indebéret alvorlig personskade eller dod. Det er sdledes hensigten, at badeniveauet generelt for
overtredelser af sgsikkerhedslovgivningen — bortset fra overtredelser af bestemmelserne om spiritussej-
lads — skal bedemmes lige sa strengt som overtreedelser af arbejdsmiljelovgivningen. Overtraedelser af
sosikkerhedslovgivningen kan dog i visse tilfelde, eksempelvis ved overtreedelser pa passagerferger, som
udsatter passagererne for fare, medfere mere omfattende fare for liv eller personskade, end der er normalt
ved overtradelser af arbejdsmiljelovgivningen. I sddanne tilfelde forudsattes hojere straffe udmalt.

For overtredelser af bestemmelserne om spiritussejlads er det i lovgivningen forudsat, at der som
udgangspunkt anvendes samme strafniveau som ved overtredelse af ferdselslovens bestemmelser om
spirituskersel. Der henvises til denne forbindelse til Folketingstidende 2005-2006 Tilleg A s. 4043
(vedrarende en den @ndring af lov om sikkerhed til sgs, hvorved der blev indfert en fast promillegreense
til sgs). Hvis der forvoldes dedsfald eller alvorlig personskade som folge af spiritussejlads, forudsattes
straffen at veere pd samme niveau, som nar der forvoldes dedsfald eller alvorlig personskade ved spiritus-
karsel.

Som tilfeldet er efter arbejdsmiljeloven, vil det veere domstolene, der fastlegger de endelige straffe ud
fra en bedemmelse af samtlige omstaendigheder i de konkrete sager.

Ligesom efter arbejdsmiljeloven kan begrebet alvorlig personskade” f.eks. omfatte amputationer,
knoglebrud, sarskader og lignende. Det tilkommer domstolene ved en konkret vurdering at fastsla, om der
er tale om “alvorlig personskade”.

Eksempler pa det almindelige bedeniveau — som athangig af sagens konkrete omstaendigheder vil
kunne fraviges i sdvel skaerpende som formildende henseende — er angivet i nedenstdende skema. Angi-
velserne i skemaet forudsetter sdledes, at der ikke er udvist sd grove forhold at frihedsstraf kan komme pa
tale:

Rederiet/det sikkerhedsan- Skibsfereren/
svarlige selskab/ navigateren/
arbejdsgiveren lenmodtageren
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Formelle overtradelser

10.000 kr.

1.000 kr.

Almindelige overtraedelser

20.000 kr.

Baden fordobles, hvis over-
treedelsen har medfort alvorlig
personskade eller ded.

+ 5.000 kr. for hver sker-
pende omstendighed, dvs. for
hvert forhold knyttet til over-
treedelsen, der har indebéret
potentiel fare eller personskade.

+ 10.000 kr. hvis unge under

18 ar er kommet til skade eller
er udsat for fare herfor.

Skibsferer eller anden officer:
5.000 kr.

Menige: 1.000 kr.
Baden fordobles, hvis overtre-
delsen har medfort alvorlig per-
sonskade eller ded.

Grove overtradelser

Grove overtredelser kan
f.eks. vaere bevidst negligering
af forhold, der indeberer aben-
lys fare.

Endvidere kan det tilleegges be-
tydning, om flere personer er
udsat for fare.

40.000 kr. (ved serligt grove
overtredelser ber beden dog
vare pad mindst 75.000 kr.)

Boden fordobles, hvis over-
treedelsen har medfort alvorlig
personskade eller ded.

+ 5.000 kr. for hver skeer-
pende omstendighed, dvs. for
hvert forhold knyttet til over-
tredelsen, der har indebaret
potentiel fare eller personskade.

+ 10.000 kr. hvis unge under 18
ar er kommet til skade eller er
udsat for fare herfor.

10.000 kr.
Baden fordobles, hvis overtre-
delsen har medfort alvorlig per-
sonskade eller ded.

Forvoldelse af soulykke ved
grov fejl eller forsemmelse

eller

skibsfererens navigation i
strid med godt somandskab

20.000 kr. (ved serligt grove
overtraedelser dog 40.000 kr.)

Baden fordobles, hvis over-
treedelsen har medfert alvorlig
personskade eller ded.

5.000 kr.

Boden fordobles, hvis over-
treedelsen har medfert alvorlig
personskade eller ded.

Ved overtraedelser af lov om skibes bes@tning og semandsloven, som indebarer (potentiel) fare for
mennesker, skib og milje, f.eks. overtraedelser af hviletidsbestemmelserne eller anvendelse af besatnings-
medlemmer uden foreskrevne uddannelser eller beviser, forudsettes tilsvarende bedeniveau anvendt.

Ligesom efter arbejdsmiljeloven er det hensigten, at der skal ske absolut kumulation, saledes at baderne
for hver overtraedelse laegges sammen.

Til nr. 24 og 27
Forslagene er en redaktionel konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 3 (§ 3, nr. 2).

Til nr. 26

Péleggelse af strafansvar efter straffelovens 5. kapitel forudsatter, at der inden for den juridiske persons
virksomhed er begédet en overtraedelse, der kan tilregnes en eller flere til den juridiske person knyttede
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personer eller den juridiske person som sadan, jf. straffelovens § 27, stk. 1, 1. pkt. Nar overtraedelsen ikke
kan tilregnes den juridiske person som sidan, skal den altsa kunne tilregnes en eller flere personer, der
anses for at vaere “knyttet til” den pagaeldende juridiske person.

Udtrykket “knyttet til” den juridiske person deekker i forste omgang ledelsen og ansatte i den pagaelden-
de juridiske person. I beteenkningen, der 14 til grund for indferelsen af strafansvaret for juridiske personer
i straffelovens 5. kapitel, vurderede Straffelovradet imidlertid videre, i hvilket omfang en juridisk person
burde kunne ifalde ansvar for overtraedelser, der skyldes fejl hos sékaldt kontraheret bistand, dvs. ydelser,
der er indkebt hos et eksternt firma, jf. betenkning nr. 1289/1995, kapitel 7. Det anfortes her, at det
bistandsmodtagende selskab ma bare ansvaret for det bistandsydende selskabs medarbejdere, nér disse er
blevet mere fast tilknyttet det bistandsmodtagende selskab, “bl.a. sdledes at det med hensyn til arbejdets
tilretteleggelse og udferelse er blevet undergivet dette selskabs instruktion og tilsyn”, jf. beteenkningen s.
101. Derimod behandlede Straffelovradet ikke den situation, at medarbejdere fra det bistandsmodtagende
selskab medvirker til det bistandsydende selskabs opfyldelse af de overdragne opgaver, og hvilke folger
dette har for et eventuelt strafansvar for det bistandsydende selskab.

Det er ovenfor i de almindelige bemarkninger, afsnit 3.4.3. og 1 bemerkningerne til lovforslagets § 1,
nr. 7, beskrevet, hvordan udviklingen 1 rederidrift har medfert, at mange af de opgaver, der traditionelt
varetoges af rederiet selv, 1 dag outsources til selvstendige tredjemand. Dette gelder bl.a. etableringen
af sikkerhedsstyringssystemet og opfyldelsen af pligterne efter ISM-koden og den bemandingsmassige
drift. Nar etableringen af sikkerhedsstyringssystemet og opfyldelsen af pligterne efter ISM-koden er
outsourcet til en ISM-ansvarlig, vil denne ofte blive anset for at vare reder efter loven, men dette vil ikke
altid veere tilfaeldet.

Forslaget tager hejde for de tilfeelde, hvor den ISM-ansvarlige ikke bliver anset for at vaere reder i
lovens forstand. Dette vil navnlig vare tilfeldet, hvor operateren ikke forestar driften for egen regning
samt 1 tilfeelde, hvor ejerselskabet, selvom man har overladt det til andre at drive skibet, fortsat gver
indflydelse pa driften. I disse situationer opstar der, som beskrevet, reelt et samvirke mellem den ISM-
ansvarlige og rederen om den sikkerhedsmaessige drift af skibet. Skibsfereren og det evrige mandskab
udforer sdledes reelt pligter, det efter lovgivningen bdde péhviler den ISM-ansvarlige og rederen at sikre
opfyldt. Som felge heraf ber skibsforeren og mandskabet 1 forhold til péleggelsen af strafansvar efter
reglerne om virksomhedsansvar i straffelovens 5. kapitel anses for at vare knyttet til begge parter. Dette
gelder, uanset hvem af parterne — eventuelt en helt tredje part, sdsom et crewing agency — der formelt
er arbejdsgiver for skibsforeren og mandskabet. Dette understottes af, at det beskrevne samvirke gor det
onskverdigt ud fra et praeventivt hensyn, at begge parter kan holdes strafansvarlige efter reglerne om
virksomhedsansvar.

Forslaget til 1. pkt. sikrer, at de sofarende anses for knyttet til rederen, mens 2. pkt. sikrer, at de
sofarende anses for knyttet til den ISM-ansvarlige, og begge vil sdledes kunne ifalde strafansvar efter
straffelovens 5. kapitel for overtredelser, der kan tilregnes de sefarende.

Forslaget til 1. pkt. skaber desuden klarhed 1 forhold til en anden praksis ved rederidrift, nemlig at hele
eller dele af de sefarende om bord pa det enkelte skib ansttes af bemandingsfirmaer (crewing agencies),
der 1 ansattelsesretlig henseende kan vere arbejdsgiver for disse segfarende. Uanset det formelle anset-
telsesforhold er de sefarende underlagt skibsforerens instruktionsbefojelse vedrerende den sikre drift af
skibet, og de sefarende mé derved anses for at indga i rederens drift af skibet. I disse situationer vil de
sofarende 1 medfor af Straffelovrédets retningslinjer métte anses for knyttet til rederen. I praksis har der
imidlertid vist sig at kunne opsta situationer, hvor der er tvivl herom. Forslaget til 1. pkt. geor det klart, at
de sofarende skal anses for knyttet til rederen i disse situationer, hvilket anses for hensigtsmassigt, idet
det som anfort ovenfor ikke ber vere afgerende for rederens ansvar, hvem der formelt er arbejdsgiver for
de sofarende.

Som anfert under bemerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 7, er det i den forsldede § 9, stk. 1, 4. pkt.,
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fastsat, at rederen ikke kan frigere sig for sit ansvar ved at lade andre opfylde alle eller dele af pligterne,
og at myndighederne sdledes altid vil kunne udstede forbud og pabud i1 medfer af loven til rederen,
selvom denne har ladet andre opfylde de pidgeldende pligter. Bestemmelsen vedrerer alene de personer,
som udferer arbejde om bord, dvs. skibsforeren og de sofarende. Safremt fejl eller forsommelser begéet
af selvstendige underleveranderers andre ansatte pd land medforer, at forholdene pa et skib ikke lever op
til lovgivningens krav, vil spergsmalet om rederiets eventuelle strafferetlige ansvar herfor skulle afgeres
efter lovgivningens almindelige principper. Bestemmelsen sigter sdledes 1 forhold til strafforfelgelse for
overtredelser ikke imod at gere undtagelse fra dansk rets almindelige straffebetingelser, nar bortses fra,
at rederiets virksomhedsansvar ogsa omfatter bes@tningsmedlemmer, som er ansat af andre til at arbejde
om bord. Der er sdledes ikke tale om indferelse af objektivt ansvar, eller at rederiet skal kunne straffes for
lovovertraedelser, som begds af underleveranderernes personale 1 land, medmindre dette allerede folger
af de almindelige strafferetlige regler, herunder bestemmelserne om virksomhedsansvar 1 straffelovens 5.
kapitel. Nar der ikke er tale om overtraedelser begéet af personer om bord, vil det saledes som hidtil, for at
virksomhedsansvar kan komme pa tale, skulle pavises, at overtreedelsen kan tilregnes personer knyttet til
rederiet efter den almindelige vurdering i straffelovens § 27, stk. 1, 1. pkt. eller rederiet som sadant.

Ved vurderingen af, om overtraedelsen kan tilregnes rederiet som sddan, vil det imidlertid have betyd-
ning, om rederen har overladt det til andre (en selvstendig tredjemand) at opfylde alle eller dele af
pligterne pa sine vegne. Det ma sdledes vurderes, om rederiet ved at uddelegere de pagaldende opgaver
og forpligtelser har levet op til det ansvar, der er forudsat ved loven. Herunder md det vurderes, om
rederiet har valgt en tredjemand, der ma anses for at have de fornedne kvalifikationer og ressourcer til
at udfere opgaverne, om rederiet har fort forneden kontrol med, at opgaverne rent faktisk blev udfert,
og om rederiet i fornedent omfang har fulgt anvisninger og anmodninger fra tredjemanden. Ved denne
vurdering mé karakteren af pligterne og opgaverne tillige tillegges betydning. Der er sédledes tale om
varetagelse af opgaver m.v., der skal sikre sikkerheden til ses, herunder beskytte menneskeliv, samt sikre
mod forurening af miljeet. Samtidig mé det tillegges vaesentlig betydning, at rederen er den primeert
ansvarlige for opfyldelsen af lovens krav, og at forbud og pabud i henhold til reglerne altid kan udstedes
til rederen. Anonyme eller kumulerede fejl begéet af det bidragsydende selskabs landbaserede personale,
der har medfort en overtraedelse, vil imidlertid ikke altid i sig selv medfore, at overtraedelsen kan tilregnes
rederiet som sddan, selvom dette ville vere tilfeeldet, hvis de pagzldende opgaver eller forpligtelser
varetoges af rederiet selv.

Den foreslaede bestemmelse omfatter savel overtreedelser af lov om sikkerhed som overtraedelser af
regler udstedt 1 medfer af loven.

Til nr. 28

Omradet sesikkerhed er faeresk seranliggende, hvorimod det for sa vidt angar Grenland er et rigsanlig-
gende. Lov om sikkerhed til sgs kan saledes settes i kraft for Grenland, men ikke for Fereerne. Lovan-
dringen indeberer i overensstemmelse hermed, at loven ikke kan settes 1 kraft for Feroerne.

Til § 2

Tilnr. 1

Der indsattes en fodnote med henvisning til Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om iverk-
settelse af den aftale, der er indgéet mellem European Community Shipowners’ Associations (ECSA) og
European Transport Workers’ Federation (ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsforhold af 2006
og om &ndring af direktiv 1999/63/EF.

Ved udstedelse af en ny lovbekendtgerelse vil der blive foretaget den nedvendige ajourfering af fodno-
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tens tekst 1 overensstemmelse med Justitsministeriets vejledning af 2. december 2002 om notehenvisnin-
ger 1 love og administrative forskrifter, der gennemforer EF-retsakter, m.v.

Tilnr. 2 og 3

Det foreslas, at loven @ndrer titel til ”lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v.” og at det kensneutrale
begreb “’sgfarende” anvendes generelt i loven 1 stedet for begrebet ”semand”, der anvendes i den galden-
de lov.

Til nr. 4

Det foreslas 1 § 1 at indfere en ny definition af begrebet sofarende, der bdde omfatter personer, der er
omfattet af § 1 1 den gaeldende lov, og personer, der er omfattet af § 2 1 den gaeldende lov.

Forslaget til § 1, stk. 1, fastslar, at begrebet sefarende omfatter enhver person, med undtagelse af
skibsfereren, der har sit arbejde pa dansk skib, og som ikke udelukkende arbejder om bord, mens skibet
ligger 1 havn.

Definitionen er identisk med definitionen pa “sefarende” i artikel 2, stk. 1, i konventionen om sefaren-
des arbejdsforhold, bortset fra at ”skibsforeren” er undtaget fra definitionen i lovforslaget.

Denne afvigelse fra konventionens definition skyldes, at det i loven er nedvendigt at kunne sondre
mellem sefarende og skibsforeren, der er rederens representant, og som har den hgjeste myndighed
om bord. Mange af semandslovens beskyttelsesregler er dog ogsd gjort anvendelige for skibsfereren,
herunder de bestemmelser, der regulerer forhold, der er omfattet af konventionen om sefarendes arbejds-
forhold. Hermed er det sikret, at konventionen ogsd gennemfores i forhold til skibsfereren.

Definitionen af sefarende vil sdledes fortsat omfatte personer, der er ansat af rederen til udferelse af
skibstjeneste om bord pa et skib 1 seen. Skibstjeneste skal som hidtil forstds som arbejde, der udferes af
personer, der deltager 1 skibets drift og vedligeholdelse samt de ombordvearendes forplejning. Reparator-
og malerteams, som folger med skibet for at udfere skibsarbejde 1 form af maling eller anden vedligehol-
delse vil vere omfattet af sofarendebegrebet. Hvis skibstjenesten udferes, mens skibet er i havn, af en
person, der skal fortsette arbejdet om bord 1 sgen, anses personen ogsé for sefarende. Er der derimod tale
om en person, der normalt udelukkende arbejder om bord, mens skibet er 1 havn, som f.eks. tekniske eks-
perter som helt undtagelsesvis medsejler til naste havn for at feerdiggere en installation, reparation eller
inspektion, omfattes de derimod ikke af definitionen. Ligeledes er inspekterer fra offentlige myndigheder
eller klassifikationsselskaber ikke omfattet.

Definitionen af sefarende gér videre end personer, der udferer funktioner, som har betydning for skibets
drift eller vedligeholdelse. Den omfatter endvidere skibslaeger og sygeplejersker, personer der udferer
reparation og vedligeholdelse af skibe og specielle skibsmedarbejdere, der er engageret til at arbejde til
sos pa et skib. Herudover vil personer, der f.eks. pd en faerge er ansat af en selvstendig restaurater, vere
omfattet.

Det afgorende er derfor ikke, hvem den pigzldende er ansat af, men det forhold, at den pagaldende
arbejder om bord pd et skib med funktioner, der vedrerer skibet. Sdledes vil ogsd rengeringspersonale,
der er knyttet til skibet, og som under sejlads udferer rengering, vere omfattet, selv om de er ansat i et
rengeringsfirma. Tilsvarende vil et danseorkester, der er ansat for en lengere periode til at underholde
passagerer pa et passagerskib eller et krydstogtskib, vaere omfattet Derimod vil en person, der ved en
enkeltstaende lejlighed leverer underholdning som geasteoptrader, ikke vaere omfattet.

Rederiernes skibsinspekterer og driftsinspekterer vil kun undtagelsesvis vere omfattet, nar de udferer
arbejde om bord, der indgar i skibets drift.

Som personer, der ikke er omfattet af definitionen af sefarende, kan navnes lodser. Inspektorer fra
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offentlige myndigheder eller fra klassifikationsselskaber vil heller ikke vare omfattet, nar de sejler med
skibet eller udferer kontrolarbejde 1 havn.

Personer, der er i virksomhedspraktik til sgs efter reglerne lov om en aktiv beskaftigelsesindsats, har de
rettigheder og pligter, der folger af lov om en aktiv beskeaftigelsesindsats, nar de arbejder om bord. Det
folger af § 43, stk. 1, i lov om en aktiv beskeftigelsesindsats, at disse personer ikke er omfattet af de for
lonmodtagere geldende regler fastsat i henhold til eller ved lov eller ved kollektiv overenskomst m.v.

Det preciseres 1 gvrigt 1 definitionen, at loven ikke galder for personer, der kun arbejder om bord, mens
skibet ligger 1 havn.

Semandsloven finder ikke anvendelse for udenlandske skibe, men det vil 1 medfor af bestemmelsen
i lovforslagets § 1, nr. 5, blive fastsat, at udenlandske skibe, som anlgber danske havne m.v. skal
leve op til konventionens bestemmelser. Dette vil blive kontrolleret som led i den almindelige kontrol
(havnestatskontrol) med udenlandske skibe.

Tilnr. 5

Forslaget til § 1, stk. 2 har til formal at lese den situation, hvor der er tvivl om, hvorvidt en personkate-
gori skal betragtes som omfattet af lovens sefarendebegreb.

Det foreslés, at Sefartsstyrelsens afgerelse traeffes efter horing af de organisationer for redere og sofa-
rende, som spergsmalet vedrerer. Der vil herved navnlig blive lagt vegt pa pageldende personkategoris
tilknytning til skibets drift. Kravet om hering af organisationerne folger af konventionens artikel 2, stk.
3. Der er fundet anledning til at pracisere 1 den foresldede bestemmelse, at Sefartsstyrelsens afgorelse,
som det generelt gelder for administrative afgerelser, kan indbringes for de almindelige domstole.

Til nr. 6
Forslaget til § 1 a, stk.1, vedrerer omfanget af de forpligtelser, som rederen har efter loven m.v.

Bestemmelsen i 1. pkt. medforer, at rederen har en selvstaendig pligt til at sikre, at de regler og pligter,
der folger af semandsloven med tilherende administrative forskrifter, opfyldes. Rederen ma f.eks. sikre, at
der bliver udarbejdet en skriftlig ansattelsesaftale, der giver den sefarende rettigheder mindst pd niveau
med, hvad der felger af semandsloven m.v., og at der drages omsorg for sefarende ved sygdom eller
tilskadekomst osv.

Bestemmelsen 1 2. pkt. fastslar, at rederen skal serge for, at de rettigheder, som efter ansattelseskontrak-
terne tilkommer segfarende, som er ansat til at arbejde om bord, opfyldes, f.eks. at hyre udbetales til tiden.

Bestemmelsen 1 3. pkt. fastslar, at rederen har pligt til at serge for, at skibsfereren har mulighed for at
opfylde de forpligtelser, der pahviler denne. Skibsfereren er i en raekke bestemmelser i loven tillagt ret og
pligt til at handle pa rederens vegne. Med bestemmelsen lovfestes, at rederen skal sikre, at skibsforeren
har mulighed for at opfylde disse forpligtelser. En tilsvarende bestemmelse er indeholdt i § 9 i lov om
sikkerhed til sos (jf. ogsa lovforslagets § 1, nr. 7).

Bestemmelsen 1 4. pkt. praciserer rederens pligt til at sikre, at lovens bestemmelser med tilherende
administrative forskrifter og vilkdrene 1 den sefarendes ansattelsesaftale overholdes, ogsa 1 den situation,
hvor andre organisationer eller personer har pétaget sig at opfylde visse af opgaverne eller pligterne pa
rederens vegne.

Forslaget til § 1 a, stk. 2, fastsatter, at rederens forpligtelse til at sikre overholdelsen af de krav, som
gelder efter loven og ansattelseskontrakterne, ogsd gaelder i relation til personer, der er ansat til at udfere
arbejde om bord af andre end rederen. Hvis der anvendes sefarende til udferelse af arbejde om bord, som
er ansat af andre end rederen, vil rederen saledes f.eks. hafte for betalingen af hyre, hvis den, der har
ansat de sofarende, ikke betaler.
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De foresldede bestemmelser indebarer navnlig en bedre beskyttelse af sofarende, som er ansat af andre
end rederen til at udfere arbejde om bord pa skibet, end tilfeldet er 1 dag. Rederen vil séledes som
noget nyt ogsd have en selvstendig pligt over for dem til at sikre, at lovens regler overholdes, og at de
sofarende modtager de ydelser, som de efter ansattelseskontrakten skal have. Nar personer, som er ansat
af andre end rederen, udferer arbejde om bord, mé rederen sdledes pase og fore en vis kontrol med, at
arbejdsgiveren sorger for, at den sefarende far opfyldt sine lov- og forskriftbestemte rettigheder. F.eks.
ber rederen kontrollere, at arbejdsgiveren har indgéet en skriftlig ansettelsesaftale med den sefarende, der
lever op til lovens regler.

Hvis rederen og arbejdsgiveren ikke er den samme, er arbejdsgiveren tilsvarende ansvarlig over for
den sefarende efter ansattelseskontrakten og de bestemmelser i loven, som regulerer ansattelsesforhol-
det. Med bestemmelsen skabes et incitament for rederne, der anvender arbejdskraft ansat af andre, til at
sikre sig, at deres samarbejdspartnere lever op til deres forpligtelser.

Det selvstaendige ansvar, som arbejdsgiveren har for at sikre, at den sefarendes rettigheder efter anset-
telseskontrakten m.v. opfyldes, reduceres ikke af de pligter, som bestemmelsen i stk. 1 palaegger rederen.

Rederen vil kunne gere regres over for arbejdsgiveren efter lovgivningens almindelige regler, hvis
rederen som folge af bestemmelsen i stk. 2, 1. pkt., har mattet indfri ekonomiske forpligtelser efter
ansattelseskontrakten, som den pagaeldende ikke skal bere efter retsforholdet imellem rederen og ar-
bejdsgiveren

Forslaget til § 1 a, stk. 3, regulerer de tilfeelde, hvor skibets reder har overladt det til en anden at foresta
sine pligter og ansvarsomrdder 1 henhold til loven eller ansattelseskontrakten, uden at den pagaeldende
kan anses for at vaere reder efter loven. Dette vil navnlig vare tilfeldet hvor den pagaldende alene virker
som agent for den person eller virksomhed, som har den gkonomiske interesse 1 skibets drift.

Bestemmelsen omfatter de tilfelde, hvor der er udstedt overensstemmelsescertifikat til en anden per-
son eller organisation end rederen i1 henhold til bestemmelsen i lovens § 74 b (lovforslagets § 2, nr.
36). Bestemmelsen omfatter ogsé tilfeelde, hvor certifikatet er udstedt pa frivillig basis, fordi skibet
ikke anvendes erhvervsmessigt, ikke sejler i international fart, eller har en bruttotonnage pd mindre
end 500. Endvidere omfatter bestemmelsen tilfalde, hvor en person — uden at der er udstedt overensstem-
melsescertifikat — har pataget sig ansvarets for skibets drift og i denne forbindelse har accepteret at
patage sig de opgaver og pligter, som folger af loven, bekendtgerelser fastsat i medfer af loven eller
ansattelseskontrakten.

Forslaget til § 1 a, stk. 4, giver gkonomi- og erhvervsministeren adgang til at fastsette nermere regler
om forpligtelserne efter stk. 1-3, sdledes som de er beskrevet oven for.

Til nr. 7

Bestemmelsen i den geldende lovs § 2 om personer, der er ansat af rederen til at udfere andet arbejde
om bord end skibstjeneste, samt personer, der er ansat om bord af andre end rederen, foreslas ophavet,
idet de pdgaldende personer vil blive omfattet af den nye definition af sgfarende i semandslovens § 1,
stk. 1, jf. bemaerkningerne til nr. 4 ovenfor. Endvidere foreslas lovens sarlige regulering for personer, der
medtages om bord i medfer af selovens § 70 (nu selovens § 142), for at kunne rejse hjem med danske
skibe, oph@vet. Denne sarlige rejsemulighed har ikke varet anvendt i mange ar. Der findes derfor ikke
leengere behov for reguleringen.

Til nr. 8

Forslaget til @ndring af lovens § 3, stk. 1, om den sefarendes skriftlige ansettelsesaftale er en folge af,
at rederen efter konventionen bl.a. er ansvarlig for at sikre, at der indgas en skriftlig ansattelsesaftale med
den sefarende, uanset om rederen er den direkte arbejdsgiver for den sefarende. Arbejdsgiveren vil, som
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1 den geeldende lov, fortsat tillige vaere ansvarlig for, at der indgds en skriftlig anseattelsesaftale med den
sofarende.

Tilnr. 9

Det folger af forslaget til § 3, stk. 3, at den sefarende skal have mulighed for at gennemgé ansattelsesaf-
talen, inden den underskrives. Bestemmelsen, der er ny, folger af konventionens forskrift 2.1, stk. 2. Det
vil vere frit for den sefarende, hvem den pégaldende soger rdd hos. Den sefarende skal selv atholde
eventuelle udgifter til at indhente radgivning.

Rederierne vil 1 dag 1 praksis dekke den sefarendes rejseudgifter, hvis det er aftalt, at den sefarende
forst skal underskrive ansattelsesaftalen ved fremmede pé skibet. Forslaget tilsigter ingen @ndring 1 den
hidtidige praksis for de tilfzlde, hvor den sefarende velger ikke at tiltreede aftalen efter at vaere udrejst til
skibet.

Til nr. 10

Forslaget til § 6, stk. 5, sikrer, at den sefarende har ret til gratis hjemrejse med underhold for rederens
regning. Det omfatter den situation hvor rederen opsiger tjenesteaftalen eller en tidsbegranset tjenesteaf-
tale opherer i en havn uden for den sefarendes hjemland. De ovrige bestemmelser 1 den galdende lovs
§ 6 om lovlig fratredelseshavn gelder ligeledes ved rederens opsigelse eller den tidsbegraensede aftales
udleb.

Til nr. 11

Forslaget til § 7, stk. 2, om maksimal udmenstringsperiode pd 12 méaneder er ny og felger af konventio-
nens norm A2.5, stk. 2, b. Der kan dog aftales en kortere periode i de kollektive overenskomster eller den
individuelle ansattelseskontrakt, jf. lovens § 3.

Til nr. 12
Det foreslés, at der fastsettes sarlige regler om privat forhyrings- og formidlingstjeneste for sefarende.

Begrebet “forhyrings- og formidlingstjeneste for sefarende” omfatter enhver person, virksomhed, insti-
tution, bureau eller en anden organisation 1 den offentlige eller private sektor, herunder fagforeninger,
der beskaeftiger sig med forhyring af sefarende pé vegne af redere eller formidling af sefarende til
redere. Den, der forhyrer sefarende, er befuldmegtiget til pd rederens vegne at indga skriftlige aftaler
med de sofarende, og dermed gar forhyringstjeneste noget videre end den almindelige formidling af sefa-
rende, der ikke omfatter en sddan ansattelsesfuldmagt. Informationer om ledige stillinger for sofarende
pa rederiers eller faglige organisationers hjemmesider, der har karakter af almindelige stillingsannoncer,
anses ikke for "forhyrings- og formidlingstjeneste for sefarende”.

“Forhyrings- og formidlingstjeneste for sefarende” omfatter ikke generel arbejdsformidling 1 gaengs
forstand, som f.eks. etablering af kontakt mellem en arbejdsgiver og en arbejdstager. Det er begranset til
serlige forhyrings- eller formidlingstjenester, der har sefarende som malgruppe, eller som forhyrer- eller
formidler arbejde til et betydeligt antal sefarende, som en vasentlig del af driften.

Forslaget til § 8 a, stk. I, indeholder krav om certifikat for private forhyrings- og formidlingstjenester
for sefarende. Kravet vil gelde for alle private forhyrings- og formidlingstjenester, som drives inden
for Danmarks greenser, uanset om forhyringen sker med henblik pa tjeneste pd danske eller udenlandske
skibe.

Hvis en reder onsker at benytte sig af en privat forhyrings- og formidlingstjeneste i Danmark, forudset-
ter det sdledes, at den pageldende tjeneste har et gyldigt certifikat hertil.
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Det folger af den foresldede bestemmelse i § § b, at certifikatet gives for en periode af 5 ar, hvis ansege-
ren opfylder betingelserne herfor. Ved fornyelse skal det dokumenteres, at den pagaldende forhyrings-
og formidlingstjeneste fortsat opfylder betingelserne. Dermed sikres kontrollen med, at den pagaldende
tjeneste opfylder lovgivningens krav.

Stk. 2 palaegger redere, som anvender en privat forhyrings- og formidlingstjeneste for sefarende inden
for Danmarks granser, at sikre sig, at den padgaldende tjeneste har et gyldigt certifikat. Tilsidesattelse af
denne pligt kan i medfer af den foresldede § 65 medfore bade- eller frihedsstraf.

Det folger af forslaget til den nye bestemmelse 1 § 74 a, stk. 2, (lovforslagets § 2, nr. 36), at udstedelsen
af certifikater sker inden for rammerne af lov om sikkerhed til sos.

Det indebarer bl.a., at ekonomi- og erhvervsministeren pd narmere angivne vilkdr kan autorisere
klassifikationsselskaber, andre virksomheder eller enkeltpersoner til at udstede certifikaterne. Hermed vil
der blive indfert en ordning, der svarer til, hvad der i ovrigt er kendt inden for sefartsomradet.

Det indebaerer endvidere, at certifikatudstederen vil kunne opkrave betaling 1 forbindelse med udste-
delse af certifikater. Reglerne om betaling for certificeringen vil blive fastsat i overensstemmelse med
de af Finansministeriet fastsatte regler om priskalkulation ved gebyrberegning. Betalingen vil blive
fastsat, séledes at den daekker alle omkostningerne 1 forbindelse med ordningen, herunder gennemgangen
af ansegerens dokumentation for at kravene for at fa certifikat er opfyldt, udstedelsen af certifikatet,
det lebende tilsyn med certifikatindehaverens virksomhed og behandlingen af klager over certificerede
virksomheder.

Det folger af forslaget til § 8 b, stk. 1, nr. 1, at certificeringen af virksomheder, der udferer forhyring
og formidling af sefarende i Danmark, gives for en tidsbegrenset periode og kan tilbagekaldes ved
overtredelser af certificeringens vilkar eller af regler fastsat i medfer af loven. Certificeringen vil normalt
ske for en periode af 5 ar. Overtreedelser af certificeringens vilkér eller af regler fastsat 1 medfor af loven
skal have en vis grovhed eller vaere gentagne for at kunne medfere en tilbagekaldelse af certificeringen.

Forslaget til § 8 b, stk. 1, nr. 2 og 3, svarer i vidt omfang til den gaeldende bestemmelse 1 § 3 i lov om
forhyring af skibsmandskab, der foreslas ophavet.

Forslaget til § 8 b, stk. 2, giver Sefartsstyrelsen hjemmel til at fastsaette nermere regler om forhyring og
formidling for sefarende. Bemyndigelsen kan bruges til at udstede mere detaljerede og tekniske regler for
savel privat som offentlig forhyring og formidling for sefarende.

Bemyndigelsen vil bl.a. blive brugt til at gennemfore de bindende normer for privat forhyring og for-
midling af sefarende, der fremgér af konventionens norm A.l. 4.. I den forbindelse vil der blive udstedt
en bekendtgorelse, der fastlegger betingelser og vilkér for udstedelse af certifikat til privat forhyring og
formidling af sefarende. Den vil endvidere kunne anvendes til at fastsatte vilkar for Sefartsstyrelsens
godkendelse af rederes anvendelse af specifikke udenlandske, private forhyrings- og formidlingstjenester
med et indhold, der svarer til det, det geelder efter konventionen.

Bekendtgerelsen vil navnlig implementere folgende normer, som er indeholdt i konventionen:

”Forhyrings- og formidlingstjenester for sefarende ma ikke anvende midler, mekanismer og lister, der er
beregnet til, at sefarende forhindres 1 eller afskraekkes fra at opné beskeftigelse, som de er kvalificeret til.

Sefarende mé hverken direkte eller indirekte, helt eller delvist betale gebyrer for forhyring eller formid-
ling, bortset fra den sefarendes omkostninger til opndelse af en national, lovbefalet attest, en sefartsbog
og et pas eller andre tilsvarende personlige rejsedokumenter, men eksklusive visumomkostninger, som
betales af rederen.

Forhyrings- og formidlingstjenester, som fungerer inden for Danmarks granser, skal:

Fore et opdateret register over alle sgfarende, der er rekrutteret eller formidlet gennem dem, der er til
radighed for inspektion fra Sefartsstyrelsen side eller andre, som Sefartsstyrelsen matte bemyndige hertil,
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Serge for, at sefarende for deres ansattelse eller under ansattelsesforlgbet informeres om deres rettighe-
der og forpligtelser i henhold til deres ansettelsesaftale, og at sefarende har mulighed for at gennemgé
deres anszttelsesaftale for og efter underskrivelsen, og at de modtager kopi af aftalen,

Verificere, at sgfarende, der rekrutteres eller formidles af dem, er kvalificerede og har de dokumenter,
der er nedvendige for det pageldende job, og at de sefarendes anseattelsesaftale er i overensstemmelse
med geldende love og forskrifter samt eventuelle kollektive overenskomster, der er en del af ansattelses-
aftalen,

Sa vidt mulig serge for, at rederen er i stand til at beskytte de sefarende mod at blive efterladt i en
udenlandsk havn,

Undersoge og reagere pa enhver klage vedrerende deres aktiviteter og informere det organ, der har
udstedt certifikat til privat forhyrings- og formidlingstjeneste til den pagaldende virksomhed om en
eventuelt ikke lost klage,

Etablere et beskyttelsessystem 1 form af forsikring eller en tilsvarende passende foranstaltning, der
kompenserer sofarende for monetere tab, som de métte lide som folge af en forhyrings- og formid-
lingstjenestes eller den relevante reders manglende overholdelse af sine forpligtelser 1 henhold til den
sofarendes ansattelsesaftale.”

Forslaget til § 8 ¢ indeberer, at redere, der anvender private forhyrings- og formidlingstjenester for
sofarende 1 fremmede lande, der har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold eller
ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996), til bemanding af skibe under
dansk flag, skal sikre, at de pageldende tjenester har et certifikat eller en licens, der dokumenterer,
at de drives 1 overensstemmelse med den pdgaldende konvention. Udsteder det pageldende land ikke
certifikater eller licenser til private forhyrings- og formidlingstjenester, skal rederen sikre sig en anden
form for officiel bekraftelse (dvs. en bekraftelse fra en myndighed i det pageldende land) pa, at de
pageldende tjenester drives i overensstemmelse med kravene i en af de navnte konventioner.

Hvis tjenesten er etableret 1 en stat, der ikke har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsfor-
hold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996), er rederen forpligtet
til at indhente dokumentation for, at forhyringstjenesten opfylder konventionens krav til forhyrings-
og formidlingstjenester. En sddan dokumentation kan eksempelvis opnas fra en uathengig, uvildig og
kompetent tredjepart, eksempelvis et certificeringsorgan eller et klassifikationsselskab. Ved kompetent
forstas, at tredjeparten skal have en vis ekspertise og indsigt i konventionens regler om forhyring og
formidling.

Der er imidlertid ikke fastlagt absolutte krav for, hvilken dokumentation som anses for fyldestgerende
i denne henseende, og kravene hertil kan variere fra land til land. Kontrollen med rederen vil typisk
forega i forbindelse med syn eller havnestatskontrol, og det vil vere op til den kontrollerende myndighed
(flagstaten eller havnestaten) at vurdere, hvorvidt der foreligger fyldestgerende dokumentation.

Efter stk. 3 kan Sefartsstyrelsen godkende, at redere anvender specifikke private forhyrings- og formid-
lingstjenester for sefarende, der er hjemmehorende i lande, der ikke har ratificeret ILO’s konvention om
sofarendes arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996),
til bemanding af skibe under dansk flag, og opkrave betaling til dekning af udgifterne 1 forbindelse
med godkendelsen. En sddan godkendelse vil forudsatte, at der skal opfyldes de samme vilkdr som for
udstedelse af certifikat efter konventionen, herunder at den geres tidsbegranset og kan tilbagekaldes ved
grove overtraedelser af dens vilkar eller af regler fastsat i medfer af loven.

Sefartsstyrelsens godkendelse af rederes anvendelse af specifikke private forhyrings- og formidlings-
tjenester for sefarende, der er hjemmehorende i lande, der ikke har ratificeret ILO’s konvention om
sofarendes arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996),
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vil blive givet for 5 &r svarende til den periode, der har veret anvendt inden for en raekke autorisationsom-
rader. Certificeringen vil kunne tilbagekaldes ved grove eller gentagne overtredelser af de fastsatte vilkér.

En reder, som med Sefartsstyrelsens godkendelse anvender en udenlandsk privat forhyrings- og formid-
lingstjeneste for sefarende til bemanding af skibe under dansk flag, vil kunne opfylde sin forpligtelse ved
at henvise til styrelsens godkendelse.

Bestemmelsen 1 stk. 4 tilsigter at give Sefartsstyrelsen mulighed for at nedleegge forbud mod, at der
anvendes forhyrings- og formidlingstjenester i n@rmere angivne lande, hvis forhyrings- og formidlings-
tjenesterne 1 de pageldende lande pad vaesentlige punkter ikke lever op til de krav som felger af ILO’s
konvention om sefarendes arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for
sofolk (1996).

Bestemmelsen kan bl.a. anvendes, hvor redernes eller de sefarendes organisationer i ILO-systemet har
rejst en berettiget alvorlig kritik af et lands mangelfulde gennemforelse af fernavnte konventioner, som
har betydning for beskyttelsen af de sefarendes rettigheder. Sefartsstyrelsen vil i disse tilfeelde skulle tage
selvstendigt stilling i sagen og treffe afgorelse efter de almindelige forvaltningsretlige principper efter
hering af de redere, der benytter eller har udtrykt enske om at benytte forhyrings- eller formidlingstjene-
ster 1 det pdgaeldende land.

Bestemmelsen kan bl.a. anvendes, hvor der internationalt er rejst en berettiget alvorlig kritik af for-
holdene i1 det pidgeldende lands forhyrings- og formidlingstjeneste for sefarende fra redernes eller de
sofarendes organisationer.

Forslaget til § 8§ d indebarer, at klager over private forhyrings- og formidlingstjenester kan indgives
til Sefartsstyrelsen. Klageadgangen galder i forhold til private forhyrings- og formidlingstjenester for
sofarende, der drives inden for dansk omride. Der kan endvidere klages til Sefartsstyrelsen over de af
styrelsen godkendte private forhyrings- og formidlingstjenester for sefarende uden for Danmark.

Det vil 1 medfer af bestemmelsen 1 lovens § 75 a blive fastsat, at Sefartsstyrelsens afgerelse 1 sddanne
sager ikke vil kunne paklages til hgjere administrativ myndighed.

Hyre- og ansttelseskontrakter, som en forhyringstjeneste har medvirket til at udarbejde, vil, uanset om
disse aftaler er indgaet i Danmark eller i udlandet, som andre hyre- og ansattelseskontrakter for sefarende
vare undergivet de almindelige bestemmelser 1 lov om sefarendes ansettelsesforhold (som i dag hedder
semandsloven) og de bestemmelser, der er udstedt i henhold til loven. Hyre- og ansettelseskontraktens
gyldighed og retsvirkningerne ved eventuelle mangler skal derfor vurderes pa grundlag af disse bestem-
melser.

Det har ikke 1 sig selv konsekvenser for aftalens gyldighed, hvis forhyrings- og formidlingstjenesten har
afstedkommet en fejl eller mangel i forbindelse med forhyring og formidling for sefarende.

Forslaget til § 8§ e er en videreforelse af den galdende bestemmelse i § 4 i lov om forhyring af
skibsmandskab. Der tilsigtes ikke @ndringer i1 forhold til geldende ret.

I henhold til forslaget til § 8 £, stk. 1, kan Sefartstyrelsen udfere formidling af praktikpladser til elever
pa sefartsuddannelser.

Sefartsstyrelsen har inden for rammerne af forhyringsloven (der foreslds ophavet med lovforslaget)
som forsegsordning oprettet et praktikpladskontor pd Marstal Navigationsskole, der vejleder rederierne
og hjelper dem med at felge op pd de opgaver, der er forbundet med elevernes praktikophold om
bord. Blandt de opgaver, som praktikpladskontoret varetager, kan navnes at vere ansvarlig for at fa
uddannelsesaftalerne pa plads med rederne, have lebende kontakt med eleverne, lette de administrative
byrder for rederierne samt bista rederne med at sege tilskud for overtallige ubefarne skibsassistenter og
andre tilskudsberettigede elever.

Tilnr. 13
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Det folger af forslaget til § 10, stk. 3, at den sefarende kan kraeve afsked, ndr der foreligger en
ansttelsessituation, der kan henfores til reglen i1 § 1, stk. 1, 1 lov om Lenmodtagernes Garantifond. For
sofartserhvervet omfatter bestemmelsen 1 lov om Lenmodtagernes Garantifond folgende tilfzlde:

1) Rederens konkurs,

2) rederens ded, hvis der treffes afgarelse om insolvensbehandling eller boet sluttes ved boudlaeg uden
skiftebehandling,

3) virksomhedens opher, hvis det godtgeres, at rederen er ude af stand til at betale kravet, eller
4) under rederens anmeldte betalingsstandsning.

Det folger endvidere af forslaget til § 10, stk. 3, at den sefarende kan kraeve afsked, nér der foreligger en
situation, hvor rederen vaesentligt har misligholdt den sefarendes ansettelseskontrakt, og den sefarende
ikke har ret til at kreeve afsked efter andre bestemmelser i loven. Med vasentlig misligholdelse forstas
f.eks. situationer, hvor den sefarende slet ikke har modtaget hyre, hvorimod uoverensstemmelser vedre-
rende lontilleg, fortolkning af ansettelseskontrakten eller overenskomsten eller hvilken overenskomst,
der er geldende, normalt ikke vil vaere veesentlig misligholdelse.

Det folger endeligt af forslaget, at rederen har pligt til 1 de naevnte tilfzlde at betale den sefarendes rejse
med underhold til hjemstedet. Reglen finder tilsvarende anvendelse for skibsfereren, jf. § 49, nr. 8, jf.
lovforslagets § 2, nr. 26.

Til nr. 14

Det folger af forslaget til § 12, stk. 4, om hjemrejse ved epidemi, at den sefarende har ret til gratis
hjemrejse med underhold til hjemstedet eller efter rederens bestemmelse til forhyringsstedet. Det foreslés
derfor, at den sefarendes andel pa 1/4 af de samlede hjemrejseudgifter i fremtiden skal atholdes af
rederen. Som konsekvens heraf reduceres den andel som staten skal refundere rederen fra 1/3 til 1/4 (25

pct.).

Tilnr. 15

Konventionen giver mulighed for, at den sefarende kan klage over forholdene om bord pa skibet til
havnestatsmyndighederne 1 lande, skibet anlgber. Bestemmelsen 1 lovens § 17, stk. 1, nr. 7, foreslas derfor
@ndret, siledes at det ikke er afskedigelsesgrund, hvis den sefarende i forbindelse med anlebet af en
udenlandsk havn klager til havnestatskontrolmyndigheden over forholdene om bord. Det vil dog efter den
foresldede bestemmelse fortsat vere afskedigelsesgrund, hvis den sefarende 1 strid med § 64 indbringer
en tvist om tjenesteforholdet for en udenlandsk domstol.

Der henvises 1 gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 2, nr. 29, nedenfor, om bl.a. varnetingsreg-
ler.

Tilnr. 16 og 17

Semandslovens § 18 a angiver, under hvilke omstendigheder den seofarende har ret til at fratrede
tjenesten om bord ved krig og krigsfare. Det gelder, nir der er fare for, at skibet bliver opbragt af
krigsforende, udsat for krigsskade eller en faretruende situation, der kan ligestilles hermed. Herudover har
den sefarende mulighed for at fratreede tjenesten, hvis sddan fare bliver vasentligt foraget.

Det folger af forslaget til § 18 b, stk. 2, at den sefarende har ret til gratis hjemrejse med underhold til
hjemstedet eller efter rederens bestemmelse til forhyringsstedet. Det foreslds, at den andel af udgifterne,
som efter den galdende lov atholdes af den sefarende, dvs. 10 pct., skal aftholdes af rederen. Som folge
heraf forhgjes rederens andel af de samlede hjemrejseudgifter fra 65 pct. til 75 pct.
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Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 2, nr. 35, nedenfor, om bl.a. den finansielle
sikkerhedsstillelse for den sefarendes hjemrejseudgifter.

Til nr. 18

Efter forslaget til § 24, stk. 1, skal hyren betales med hegjst 1 maneds mellemrum. Bestemmelsen er ny
og folger af konventionens norm A.2. 1, stk. 1. Kontant udbetaling af hyren er fortsat hovedreglen.

Stk. 1 og 2 i den gaeldende lov videreferes som stk. 2 og 3 i lovforslaget.

Lovforslagets stk. 4 svarer til bestemmelsen i den gaeldende stk. 3, bortset fra, at der ikke lengere stilles
krav om, at den person, som hyren skal udbetales til skal vere bosat i Danmark, eller at der skal bruges et
dansk pengeinstitut.

Det folger af lovforslagets stk. 5, at hyren helt eller delvis kan overfores til et eller flere pengeinstitut-
ter. Bestemmelsen folger af konventionen. Det er den sefarende, der anviser, til hvilke pengeinstitutter og
konti, hyren skal overfores. Der kan vere tale om sivel danske som udenlandske pengeinstitutter. Hvis
det er forbundet med vasentlige problemer at overfore hyren til det af den sefarende anviste pengeinsti-
tut, har rederen ret til at bede den sefarende om at anvise et andet pengeinstitut. Det kan f.eks. vare
problemer som folge af valutarestriktioner eller andre begrensninger for hyrens overfersel.

Hvis rederen eller arbejdsgiveren fradrager et beleb i hyren for pengeoverferslen, kan dette beleb ikke
overstige de faktiske udgifter til pengeoverforsler.

Bestemmelsen 1 den geldende § 24, stk. 4, om, at en sefarende uden udgift kan sende hyre fra
udlandet til Danmark gennem dansk konsul, videreferes ikke. Behovet for at kunne hjemsende hyremidler
ma betragtes som opfyldt med muligheden 1 forslaget til § 24, stk. 5, for overforsel til et eller flere
pengeinstitutter.

Til nr. 19

Der forslas indsat en ny bestemmelse som stk. 2 med forbud mod, at rederen ved indgéelsen af
ansattelseskontrakten eller i forbindelse med den sefarendes tiltreedelse af tjenesten om bord kraver, at
den sefarende forudbetaler egne hjemrejseudgifter.

Det foreslés i stk. 3 at forbyde rederen at inddrive hjemsendelsesudgifter fra de sefarendes hyre m.v.
(dvs. foretage modregning eller tilbageholdelse 1 hyren eller andre ydelser, som tilkommer den sefarende
1 henhold til ansattelseskontrakten) bortset fra tilfaelde, hvor rederen har konstateret, at den sefarende
vasentligt har misligholdt sine forpligtelser 1 henhold til ansettelsesaftalen.

Med bestemmelsen tilsigtes, at segsmdlsbyrden ved uenighed om hjemrejseudgifterne skal pahvile
rederen, bortset fra tilfelde, hvor der er et klart grundlag for, at der foreligger vesentlig misligholdelse fra
den sefarendes side, og den sefarende som folge heraf selv skal bere omkostningerne ved hjemrejsen.

I kravet om, at rederen skal have konstateret, at der foreligger vesentlig misligholdelse, ligger, at
rederen skal kunne pavise faktiske omstendigheder, som klart viser, at der foreligger en vasentlig
misligholdelse fra den ansattes side.

Semandsloven indeholder 1 § 17 kriterier for, hvornér skibsfereren er berettiget til at afskedige den
sofarende pd grund af vasentlig misligholdelse. Nér ansattelsesforholdet 1 henhold til § 17 ophaves af
skibsforeren som folge af vaesentlig misligholdelse fra den sefarendes side, er rederen efter den geldende
semandslov som udgangspunkt hverken forpligtet over for den sefarende til at betale hjemrejsen eller til
at leegge pengene til hjemrejse ud. Dette gelder, selvom det er bestridt, at der foreligger veesentlig mislig-
holdelse fra den sefarendes side. I praksis vil rederen dog ofte af andre grunde, f.eks. myndighedskrav i
anlgbslandet, veere forpligtet til at sikre den pageldendes hjemrejse.

Den gzldende bestemmelse 1 § 25, stk. 1, fastsatter, at der kun kan geres fradrag 1 hyren for belab
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til dekning af erstatningsansvar, som den sgfarende har padraget sig i tjenesten. Bestemmelsen vedrerer
ikke andre rettigheder end hyren, ligesom den ikke indeholder krav om klarhed eller begraensninger til
alvorligere forhold.

Dansk rets almindelige regler om modregning i lon er i det vasentligste ulovbestemte. Der stilles
krav om, at modkravet skal udspringe af ansttelsesforholdet, og arbejdsgiverens modregningsadgang er
derudover begranset, sdledes at der skal levnes lenmodtageren nedvendige midler til opretholdelse af
en beskeden levefod. Begrensningen vedrerende beskyttelse af nedvendig indtegt geelder dog ikke, hvis
modkravet er baseret pa groft dadelverdige forhold, som lenmodtageren har udvist.

Lovforslagets § 2, nr. 17, supplerer dansk rets almindelige principper om begransninger i adgangen til
at foretage modregning over for lonkrav m.v.

Til nr. 20

Det foreslas, at der fastsattes en forpligtelse for skibsfereren til at sende en sefarendes ejendele til den
sofarende selv eller den sefarendes narmeste slegtning, hvis den sefarende pd grund af sygdom eller
tilskadekomst ikke selv kan tage vare pd sine ejendele. Bestemmelsen folger af konventionens norm A
4.2, stk. 7.

Til nr. 21

Den geldende regel i § 29, stk. 2, om udbetaling af mindst 2 maneders sygehyre foreslas 1 § 29, stk. 2
nr. 1, udvidet til 16 uger for menige sefarende.

Den sarlige tilbageregningsregel, der i dag findes i lovens § 40, og som alene gelder for skibsofficerer-
ne og skibsferere, udvides til ogsd at gelde for menige sofarende. Hvis en skibsofficerer opsiges under
sygdom, sikrer tilbageregningsreglen, at der fortsat betales lobende sygehyre, hvis opsigelsesvarslet udle-
ber tidligere end 2 méaneder (som efter lovforslaget udvides til 16 uger) fra den dato, hvor vedkommende
fratradte tjenesten om bord. I givet fald skal der udbetales sygehyre for den resterende del af de 2
maneder (som efter lovforslaget udvides til 16 uger), hvor skibsofficeren ikke vil modtage sin seedvanlige
lon.

Dette princip gelder 1 dag ikke for menige sofarende, for hvem ansettelsesforholdet kan bringes til
opher uden varsel ved sygdom, som forhindrer dem 1 at forrette deres tjeneste. Medmindre andet er aftalt,
kan ansattelsesforholdet ogsé bringes til opher uden varsel for menige sefarende, der bliver syge hjemme
under ansettelsen. Det kraever dog, at sygdommen har en vis varighed.

Den generelle tilbageregningsregel foreslds indarbejdet i § 29, stk. 2, der samtidig ved punktopstilling
gores mere lesevenlig, uden der @ndres 1 den geldende tilbageregningsregels hovedprincipper. Som
konsekvens heraf er foreslds lovens § 40 @ndret og indeholder alene en henvisning til § 29, stk. 2 og 3
samt til § 35.

Lovforslaget vil navnlig fa betydning, hvor den menige sefarendes ansattelsesforhold er opretholdt 1
tiden efter den sefarende bliver uarbejdsdygtig som folge af sygdom.

Semandslovens begreb sygehyre omfatter, medmindre andet folger af ansettelsesaftalen: grundhyre,
dyrtidstilleg og eventuelt alderstilleeg, men derimod ikke tilleg, der ydes for serlig tjeneste eller for
serligt hirdt og byrdefyldt arbejde eller lignende.

En rederiansat menig sefarende, der er syg eller skadet ved skibstjenestens opher eller bliver uarbejds-
dygtig pa et tidspunkt, da den pageldende ikke er tjenestegorende om bord, er berettiget til labende hyre
under sygdom, indtil tjenesteforholdet bringes til opher dog mindst i 16 uger beregnes med udgangspunkt
1 skibstjenestens opher. Det folger af lovens § 35, jf. lovforslagets § 2, nr. 21 (§ 29, stk. 2). Bliver den
menige sofarende syg under ansattelsen pd et tidspunkt, hvor den pigeldende ikke var tjenestegerende
om bord, beregnes de 16 uger dog fra det tidspunkt, hvor uarbejdsdygtigheden indtrddte. Det folger
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af nr. 3 1 forslaget til § 29, stk. 2. Det samlede regelset medferer, at § 29, som hidtil, angiver den
minimumsperiode, som den menige segfarende er sikret.

Hvorledes ansattelsesforholdet kan bringes til opher for den menige sefarende (afsked eller opsigelse),
athanger af den sefarendes ansattelseskontrakt.

Til nr. 22

Forslaget til § 29, stk. 3, er en videreforelse af den galdende regulering 1 § 29, stk. 2, 2. og 3. pkt., om
serlige sygdomsforhold.

Til nr. 23

Bestemmelsen i § 30, stk. 2, om sefarendes ret til kur og pleje for rederens regning foreslés andret
saledes, at den generelle dekningsperiode for kur og pleje udvides fra 12 til 16 uger. Fristen regnes fortsat
fra skibstjenestens opher. Den s@rlige regel i1 stk. 2 om, at rederen alene har pligt til at atholde udgifter til
kur og pleje 1 hojst 2 uger efter ankomsten til bopalslandet, forbliver uendret. Reglerne 1 § 30, stk. 3-6,
@ndres heller ikke. Det foreslds dog at udvide rederens daekningsperiode i § 35, stk. 2, fra 12 til 16 uger.

Til nr. 24

Det foreslas, at der fastsattes en forpligtelse for skibsforeren til at sende en afded sefarendes ejendele til
den afdedes nermeste slegtning. Bestemmelsen folger af konventionens norm A 4.2, stk. 7.

Til nr. 25

Der henvises til bemarkningerne til nr. 21 om forslaget til indferelse af en generel tilbageregningsregel
for alle sefarende efter principperne i den geldende lovs § 40.

Det foreslas i forslaget til § 40, at § 29, stk. 2 og 3, jf. § 35 finder tilsvarende anvendelse for en
rederiansat eller en skibsansat officer. Det folger endvidere af den galdende lovs § 44, at sygdom eller
legemsskade anses for som lovligt forfald for en skibsofficer, hvilket vil sige, at den pagaldende er
berettiget til at oppebaere lobende hyre fra rederiet, indtil ansattelsesforholdet eventuelt bringes til opher
ved opsigelse, jf. § 37.

Efter § 38 kan en skibsofficer opsiges, uanset hvad der folger af semandsloven eller tjenesteaftalen,
hvis den pigeldende for lengere tid er ude af stand til at udfere sit arbejde pa grund af sygdom eller
legemsskade eller lider af en sygdom, der medforer fare for de andre sefarende, der er om bord.

Udleber opsigelsesfristen inden for 16 uger regnet fra enten skibstjenestens opher eller sygemeldingen i
land, er skibsofficeren efter tilbageregningsreglen i forslaget til § 29, stk. 2, jf. § 40, jf. lovforslagets § 2,
nr. 19 berettiget til sygehyre, dog hojst 1 16 uger regnet fra disse tidspunkter.

Hvis opsigelsesfristen udleber efter 16 ugers perioden, er officeren berettiget til hyre under sygdom til
ansattelsesforholdets opher. Det folger ligeledes af forslaget til § 29, stk. 2.

Det samlede regelsat medferer, ligeledes for skibsofficerer, at § 29 efter lovforslaget som hidtil, angiver
den minimumsperiode, som skibsofficeren er sikret hyre under sygdom.

For skibsfererens vedkommende finder de for skibsofficerer gaeldende regler fortsat tilsvarende anven-
delse. Det folger af den geeldende regel i semandslovens § 47, stk. 3, samt den justerede bestemmelse i §
49, nr. 16, jf. lovforslagets § 2, nr. 26.

Til nr. 26
Forslaget til § 49 indeberer, at skibsforere, som ikke er omfattet af begrebet sefarende 1 loven, har
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samtlige de rettigheder m.v., som konventionen tillegger de sefarende. Bestemmelsen sikrer hermed, at
konventionen ogsa gennemfores for skibsforere, der er omfattet af konventionens definition af sefarende.

Til nr. 27

Det folger af bestemmelsen, at kosten om bord skal vere gratis for den sefarende under udmenstrings-
perioden. Bestemmelsen folger af konventionens forskrift 3.2, stk. 2. Bestemmelsen tager primart sigte
pa den normale situation, hvor den sefarende bor og far sine maéltider om bord. I de tilfeelde, hvor
den sefarende ikke sover om bord, er almindelige méltider om bord gratis for den sefarende. Der vil i
saddanne serlige situationer vere mulighed for at aftale, at retten til gratis kost om bord kan opfyldes ved
udbetaling af et kostpengebelab.

Til nr. 28

Som foelge af den nye regel 1 § 64, stk. 1, vedrerende klagebehandling om bord tilpasses overskriften til
overskriften til kap. 4.

Til nr. 29

Der indsattes som forslag til § 64, stk. 1, en ny bestemmelse om klagebehandling om bord. Konventio-
nen indeholder i forskrift 5.1.5 regler herom.

Den seofarende har ret til at klage til rederen over afregningen, skibstjenesten, eller ansattelsesforholdet
eller forhold om bord, der er dekket af konventionens regler. Rederen har endvidere pligt til at serge for,
at klager over brud pa loven bliver tilstreekkeligt undersegt og at udarbejde og gennemfere procedurer om
bord for en retferdig, effektiv og hurtig behandling af klager. Forslagets formél er at klager skal loses pa
det lavest mulige niveau. @konomi- og erhvervsministeren kan fastsatte nermere regler om klage m.v.,
herunder om det offentliges behandling af klager, der ikke er lost om bord pa skibet.

En klage fra de sofarende eller deres organisationer, der ikke er lest om bord, vil ogsd kunne give
anledning til at Sefartsstyrelsen foretager en generel kontrol af, om forholdene om bord lever op til lovens
krav. Hvis en medlemsstat modtager en klage over, at forholdene pé et skib, som ferer dets flag, ikke
lever op til kravene i konventionen, og klagen ikke anses klart ubegrundet, skal medlemsstaten foretage
en undersogelse 1 henhold til konventionen. Hvis der konstateres mangler ved en sddan undersogelse, skal
det sikres, at der tages skridt til, at disse udbedres. Det forudsettes, at der er tale om klart konstaterede
fejl og mangler.

Bestemmelserne 1 de geldende § 64, stk. 2, 1. pkt., stk. 3., 1. pkt., og stk. 4, hvorefter en sefarende
kan indbringe skibsforerens afregning for Sefartsstyrelsen, og hvorefter tvister, der opstir, mens skibet er
uden for Danmark om afregningen eller tjenesteforholdet, kan indbringes for en dansk konsul, viderefores
ikke. Baggrunden herfor er, at det ikke forekommer tidssvarende, at konkrete uoverensstemmelser om
lon og ansattelse mellem en lenmodtager og en privat arbejdsgiver, herunder spergsmdl som vedrerer
fortolkning af overenskomster, skal afgeres af en statslig administrativ myndighed. Dette ville kunne
opfattes som et indgreb 1 det fagretlige system. Bestemmelsen er yderst sjeldent blevet benyttet. Hertil
kommer, at Danmark ikke har lovbestemt minimumslen, og len aftales 1 de kollektive overenskomster
eller individuelle aftaler. Fortolkninger af overenskomster og fastleggelse af overenskomstmeessig praksis
henherer under det arbejdsretlige system.

Det betyder, at uenigheder om lenforhold, der ikke kan leses ved hjelp af den nye procedure for
klagebehandling om bord, der fastsettes i forslaget til § 64, som udgangspunkt ma afgeres i det fagretlige
system eller indbringes for en dansk domstol, herunder arbejdsretten, athaengigt af tvistens indhold. Disse
ordninger giver ogsd parterne mulighed for en anden og mere omfattende bevisforelse. Sefartsstyrelsen
vil dog kunne udtale sig om helt oplagte sager, f.eks. hvor der foreligger den fornedne dokumentation
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for, at den sefarende ikke har modtaget lon 1 flere maneder og hvor arsagen hertil eksempelvis ikke er,
at rederen er gaet konkurs eller dennes bo er under likvidation eller uenighed mellem sagens parter om
fortolkning af overenskomstforhold.

Forbudet i den geldende stk. 2, mod at indbringe tvister om afregningen eller tjenesteforholdet i ovrigt
for en fremmed myndighed, begranses i forslaget til ny stk. 2, 1. pkt., sdledes at der kun bliver forbud
mod at indbringe tvisten for en fremmed domstol. Hermed tages hgjde for, at konventionen i norm AS5. 2.
2. giver mulighed for, at sefarende kan klage til havnestatsmyndighederne i det land, skibet anlagber.

Det folger af konventionen, at disse myndigheder alene kan modtage en klage fra sefarende pa
fremmede skibe og foretage en indledende undersogelse. De treffer ikke administrativ afgerelse 1 kla-
gen. Havnestatsmyndighederne undersoger for si vidt angér klagen som udgangspunkt, om klageprocedu-
ren om bord er udnyttet og underretter 1 gvrigt flagstatens administrative myndighed om klagen og 1 serli-
ge tilfelde ILO. Klagen kan dog efter omstendighederne give anledning til, at havnestatsmyndigheden
foretager en mere detaljeret inspektion af arbejds- og levevilkarene om bord pa skibet, ligesom klagen
ogsd vil kunne fore til, at skibet tilbageholdes af havnestatskontrolmyndigheden, hvis der konstateres
alvorlige fejl og mangler. Sddanne klager vil 1 gvrigt skulle behandles fortroligt.

Der skabes ikke verneting i havnestaten for en retssag mellem pa den ene side den sefarende og pé
den anden side skibsrederen, arbejdsgiveren eller skibsforeren, ved, at en sefarende indgiver en klage til
havnestatsmyndigheden, hvilket ogsa folger af konventionen. Det betyder, at der alene vil vaere adgang til
at indbringe et civilt sogsmal for domstolene, hvis det folger af veernetingsreglerne det pdgaldende sted.

Bestemmelsen 1 den geldende stk. 3, 2. pkt., om, at sager mod sefarende, der ikke har andet varneting
1 Danmark, kan anleegges mod de pageldende ved den ret, 1 hvis kreds skibet har hjemsted, overfores af
ordensmassige hensyn til den ny stk. 2, hvor bestemmelsen indsattes som 2. pkt. Der er ikke tilsigtet
nogen indholdsmassig @&ndring herved.

Bestemmelsen i forslaget til stk. 3 er en videreforelse af bestemmelsen i den galdende lovs § 64, stk.
5, med de justeringer der folger af, at de regler, der henvises til i bestemmelsen, nu samles i stk. 2. Det
folger af bestemmelsen, at stk. 2, ikke galder, hvis andet folger af Bruxelles I-forordningens kapitel II,
afdeling 5 (artikel 18-21), der vedrerer sager om individuelle arbejdsaftaler, og som indeberer, at retterne
1 andre EU-lande efter omstendighederne vil kunne have kompetence til at behandle sager omfattet af
semandslovens § 64.

Til nr. 30
Ophavelsen er en redaktionel konsekvens af forslaget til § 74 a, jf. lovforslagets § 2, nr. 36.

Til nr. 31

Forslaget til § 65, stk. 1, indebarer, at rederen vil kunne straffes med bede eller faengsel, hvis
vedkommende tilsidesatter sine pligter efter § 55 eller § 73 a. Det indeberer endvidere, at tilsidesatter
rederen sin forpligtelse efter § 1 a til at sikre overholdelse af § 12, stk. 2 og 3, § 18 a, stk. 1-4, § 18 b,
stk. 4 og 5, § 27, § 49, nr. 16 for sd vidt angér § 27, nr. 20 eller nr. 23 eller § 55 straffes den pageldende
ligeledes med bede eller fangsel.

For sa vidt angar rederbegrebet henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 3.4.3.

Indferelse af mulighed for faengselsstraf for rederen skal ses i lyset af, at der 1 bade lov om sikkerhed
til ses og besxtningsloven er hjemmel til faengselsstraf. For at skabe en ensartet strafsanktionering i
sofartslovgivningen findes det naturligt ogsa at indfere hjemmel til feengselsstraf i lov om sefarende/so-
mandsloven. Faengselsstraf forudsattes dog kun anvendt i tilfeelde af grovere eller gentagne overtraedelser
af loven.

Tilsidesattelse af en raekke af de pligter, som pahviler skibsforeren, er allerede 1 dag strafsanktione-
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ret. Lovforslaget indebarer, at rederen ligeledes vil kunne straffes, hvis den pageldende tilsidesetter
sin pligt til at sikre overholdelse af disse bestemmelser. Der er andre af de bestemmelser i1 loven, som
skibsforeren skal iagttage, hvis overtreedelse ikke er strafsanktioneret. Forslaget indebarer, at rederens
manglende overholdelse af sin pligt til at sikre overholdelse af disse bestemmelser heller ikke vil vere
strafsanktionerede. Forslaget til stk.1 knytter sdledes ikke strafansvar til manglende sikring af overholdel-
se af de af lovens bestemmelser, som ikke allerede 1 dag er strafsanktionerede.

Forslaget til stk. 1 indeberer desuden, at hvis rederen tilsidesetter sine forpligtelser efter § 4, stk. 1 og
2,46, § 49, nr. 3 eller nr. 21, § 57 eller § 64 b, stk. 1, straffes den pageldende med bede. Dette gaelder
allerede i henhold til den galdende bestemmelse i § 65, stk. 1, idet reglerne i forslagets § 49, nr. 3 og 21,
findes i den geldende lovs § 49, nr. 1 og 12.

Ud over de bestemmelser, som det allerede 1 dag er strafbart at tilsidesatte, foreslds i stk. 1 at hjemle
straf, hvis en reder, der anvender en dansk privat forhyrings- og formidlingstjeneste, tilsidesetter sin
forpligtelse efter den nye bestemmelse 1 § 8 a, stk. 2, til at sikre sig, at den pagaeldende tjeneste har
et gyldigt certifikat udstedt af Sefartsstyrelsen til at drive forhyrings og formidlingsvirksomhed for
sofarende.

Det folger endvidere af stk. 1, at en reder vil kunne straffes med bede, hvis rederen tilsidesatter
sin forpligtelse efter den nye bestemmelse 1 § 8 c, stk. 1, til at sikre sig, at en privat forhyrings- og
formidlingstjeneste for sefarende i et land, der har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsfor-
hold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996), har et certifikat, der
dokumenterer, at den drives i overensstemmelse med kravene i den pageldende konvention.

Det folger desuden af stk. 1,,at en reder kan straffes med bede, hvis rederen tilsidesatter sin forpligtelse
efter den nye bestemmelse 1 § 8 ¢, stk. 2, til at kunne dokumentere, at private forhyrings- og formidlings-
tjenester for sefarende 1 et land, der ikke har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes arbejdsforhold
eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring og formidling for sefolk (1996), overholder de krav til
forhyrings- og formidlingstjenester, der folger af de pageldende konventioner.

Det folger endelig af forslaget til stk. 1, at en reder kan straffes med bede, hvis rederen ved tilvejebrin-
gelse af mandskab gennem skibets officerer eller kontorpersonale i rederiets tjeneste, stiller krav om, at
den sefarende betaler for ydelsen.

Det foreslas 1 stk. 2, at den, der tilsidesatter sin forpligtelse efter § 1 a til at sikre overholdelse af § 12,
stk. 2 0g 3, § 18 a, stk. 1 — 4, § 18 b, stk. 4 og 5, § 27,eller 55 straffes med bade eller faengsel mens den
der 1 ovrigt tilsidesatter sin forpligtelse efter § 1 a til at sikre overholdelse af § 4, stk. 1 og 2, § 8 a stk.
2,§8¢c,stk. 1 og2,§8e, § 32, 56,stk. 1,2 0g 4, §57,§ 60, § 64 a, stk. 2, § 64 b, stk. 1, § 74 eller
regler fastsat i medfer af § 73, straffes med bede. Endvidere kan den, som ikke sikrer, at skibsfereren har
mulighed for at opfylde sine forpligtelser, straftes, jf. forpligtelsen til at sikre dette 1 § 1 a.

Forslaget til stk. 2 knytter sdledes heller ikke strafansvar til manglende sikring af overholdelse af de af
lovens bestemmelser, som ikke allerede i dag er strafsanktionerede, jf. det oven for anferte om rederens
tilsidesaettelse af sin pligt til at sikre overholdelse af lovens bestemmelser.

Forslaget til stk. 3 indebarer, at den, som udferer privat forhyring eller formidling for sefarende,
uden gyldigt certifikat, kan straffes med bede. Dette galder uanset, om forhyrings- eller formidlingsvirk-
somheden drives personligt elle 1 selskabsform. Hvis virksomheden drives i selskabsform, palegges
beden selskabet. Bestemmelsen skal sikre, at private forhyrings- og formidlingstjenester til enhver tid har
gyldige certifikat.

Ved udmaéling af badestraf for overtraedelse af bestemmelsen forudsattes det, at der tages hojde for den
okonomiske gevinst ved overtradelsen.

Den foresldede bestemmelse 1 stk. 4 er identisk med § 65, stk. 1, 1 geldende lov.
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Den foreslaede bestemmelse 1 stk. 5 er identisk med den foresldede bestemmelse til § 32, stk. 10, i lov
om sikkerhed til sgs. Der henvises til bemarkningerne til § 1, nr. 26.

Til nr. 32

Som folge af indforelse af sarlige regler om forhyring og formidling af sefarende udvides den gelden-
de straffebestemmelse i § 66, stk. 2, litra b med en henvisning hertil. Skibsforerens overtraedelse af
forpligtelserne efter 8 a stk. 2, § 8 c, stk. 1 og 2, § 8 e, kan straffes med bede. Endvidere indeholder
bestemmelsen en konsekvensrettelse som folge af ophavelsen af reglen i § 64 a, stk. 2.

Til nr. 33

I overensstemmelse med udbredelsen af digital forvaltning indeberer forslaget, at der indferes en
generel hjemmel til, at der kan fastsattes regler om, at indberetninger m.v. skal fremsendes digitalt.

Der henvises 1 ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 3.4.7, samt bemarkningerne til lovforsla-
gets § 1, nr. 11.

Til nr. 34

Den galdende bestemmelse 1 § 73 indeholder bemyndigelse for ekonomi- og erhvervsministeren til at
fastsette serlige regler vedrerende bl.a. sefarendes ret til fri rejse med underhold 1 sarlige tilfelde samt
til hjemsendelse af hyremidler pa statens regning og risiko.

Hjemlen til at fastsatte neermere regler om ret til fri rejse med underhold i visse tilfelde overfores til ny
§ 73 a og udvides samtidig, mens hjemlen til at fastsatte serlige regler om hjemsendelse af hyremidler pd
statens regning og risiko ophaves, idet sddanne nermere regler vil vaere overflodige med den nye § 24, se
bemarkningerne til nr. 35 og 18.

Til nr. 35

Bestemmelsen 1 § 73 a palaegger rederen at stille finansiel sikkerhed for de tilfeelde, hvor den sefarende
har ret til gratis hjemrejse for rederens regning efter loven.

Den finansielle sikkerhed vedrerer de situationer, hvor den sefarende har ret til vederlagsfri hjemrejse
for rederens regning. Det omhandler de tilfalde, hvor hjemrejseretten er reguleret i folgende lovbestem-
melser:

§ 6, stk. 5, om hjemrejse ved rederens opsigelse eller den tidsbegrensede tjenesteaftales udleb 1
udlandet,

8, stk. 1, om hjemrejse efter 6 méneders skibstjeneste,

§ 9, om hjemrejse ved graviditet,

§ 10, stk. 4, om hjemrejse ved rederens konkurs m.v.,

§ 11, stk. 2, om hjemrejse ved skibets usedygtighed eller mishandling af den sefarende,
§ 12, stk. 4, om hjemrejse ved ondartet epidemi,

§ 13, stk. 2, om hjemrejse ved vesentlig forandring af rejsen,
§ 14, stk. 3, hjemrejse ved flagskifte,

§ 18, stk. 2, om uberettiget afsked af menige sefarende,

§ 18 b, om krig og krigsfare,

§ 19, stk. 2, om forlis,

§ 30, stk. 3, om sygehjemrejse,
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§ 45, om uberettiget afsked af officerer,
§ 48, stk. 2, om skibsfererens hjemrejseret ved forlis og
skibsforerens ret til hjemrejse efter § 49.

Samtidig indsattes en bestemmelse med bemyndigelse til skonomi- og erhvervsministeren til at fastsaet-
te nermere regler om sefarendes ret til fri hjemrejse med underhold for rederens regning samt rederens
pligt til at stille finansiel sikkerhed for rejseudgifterne. Bemyndigelsen vil bl.a. give mulighed for at fast-
sette regler om, hvorndr og hvordan rederen skal stille finansiel sikkerhed for udgifter til den sefarende
og skibsfererens hjemrejse, herunder at den finansielle sikkerhed ikke ma bortfalde ved konkurs m.v.,
samt konsekvenserne af, at der ikke er stillet finansiel sikkerhed. Det vil endvidere efter bemyndigelses-
reglen blive muligt at fastsatte regler om, hvorledes den finansielle sikkerhed kan dokumenteres.

§ 73 b indeberer, at Sefartstyrelsen skal sikre, at der stilles gratis telemedicinsk rddgivning til radighed
for danske og udenlandske handelsskibe, som benytter sig af det danske radiomedical-system. Med
telemedicinsk raddgivning forstds rddgivning af kvalificerede leeger ved hjelp af radio- eller satellitkom-
munikation til skibe.

Bestemmelsen indeberer endvidere, at bade den laegelige rddgivning og kommunikationen mellem ski-
bet og rddgivningstjenesten begge veje skal vere gratis for skibet. Kravet herom folger af konventionen.

Sofartsstyrelsen sikrer allerede 1 dag gratis telemedicinsk radgivning til danske handelsskibe, idet
Sefartstyrelsen indgar kontrakt med legefaglig ekspertise om degnbetjent laegelig radgivning til danske
handelsskibe. Radgivningstjenesten vil efter lovens ikrafttreedelse blive gjort tilgengelig og gratis ikke
blot for danske handelsskibe, men for alle handelsskibe.

Til nr. 36

§ 74 a, stk. 1, indeberer, at Sefartsstyrelsen som led i tilsynsvirksomheden efter lov om sikkerhed
til ses ogsd kan fore tilsyn med overholdelsen af semandsloven og de regler, der udstedes i medfor af
semandsloven.

Den foresldede bestemmelse medferer ingen begrensning af de eksisterende indgrebsmuligheder 1 lov
om segfarendes ans@ttelsesforhold m.v. (som i dag hedder semandsloven).

§ 74 a, stk. 2, indebarer endvidere, at Sefartsstyrelsens almindelige befojelser efter lov om sikkerhed
til ses finder anvendelse i forbindelse med udstedelsen af de nye certifikater m.v., for forhold, der er
omfattet af semandsloven og de regler, der udstedes i medfer af semandsloven.

§ 74 b, stk. 1, indeberer, at danske skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover kun ma ga
1 international fart, hvis de er forsynet med et certifikat vedrerende sofarendes arbejdsforhold og en
overensstemmelseserklaering vedrerende sefarendes arbejdsforhold.

Kravet om certifikat galder efter bestemmelsens stk. 4 ikke for fiskeskibe.

Med international fart forstds sejlads mellem danske og udenlandske havne, eller 2 udenlandske havne,
samt fart mellem Danmark og Fareerne eller Gronland og fart mellem Feroerne og Grenland.

Certifikatet vedrerende sefarendes arbejdsforhold er et certifikat, der er reguleret i konventionen, og
som dokumenterer, at de sefarendes arbejds- og levevilkar pa skibet er kontrolleret og opfylder kravene i
de love, bekendtgerelser og andre administrativt fastsatte bestemmelser, der gennemforer konventionen i
dansk ret.

De forhold, som efter konventionen skal inspiceres, for der kan udstedes certifikat, er felgende:
mindstealder,

leegeattester,

de sefarendes kvalifikationer,
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de sefarendes ansattelsesaftaler,
anvendelse af private forhyrings- og formidlingstjenester,
arbejds- eller hviletid,

skibets bemanding,

opholdsrum,

fritidsfaciliteter om bord,
fodevarer og forplejning,
arbejdsmilje,
sygdomsbehandling om bord,
klageprocedurer om bord samt
betaling af lon.

Kontrol af arbejdsretlige forhold, herunder vedrerende lon, vil blive foretaget med fuld respekt af
det fagretlige system. Tilsynsmyndighederne vil sdledes vere opmarksomme pa, at der ikke ved deres
ageren ma praejudiceres afgorelser af uoverensstemmelser, der efter det arbejdsretlige system rettelig bor
afgores af det fagretlige system eller af domstolene. Der vil sdledes ikke blive foretaget fortolkninger
af individuelle eller kollektive ansettelsesaftaler. En eventuel kontrol af rederens overholdelse af lovens
bestemmelser om hyre vil derfor forst og fremmest angd, om hyren er blevet udbetalt med hojst 1 méneds
mellemrum, mens det ofte vil vaere vanskeligt for skibsinspekteoren pa stedet at foretage en nermere
undersogelse af, om hyrens storrelse svarer til det aftalte.

Overensstemmelseserklaringen vedrerende sofarendes arbejdsforhold skal vedheftes certifikatet vedre-
rende sgfarendes arbejdsforhold. Overensstemmelseserklaringen er ogsé reguleret 1 konventionen og skal
indeholde en beskrivelse af, hvordan konventionen er gennemfeort i dansk ret, og hvilke tiltag rederen har
gjort for at sikre, at de danske krav, der gennemforer konventionen, er opfyldt.

Forslaget til § 74 b, stk. 2, medferer, at certifikatet og overensstemmelseserklaringen skal udstedes
til den samme juridiske eller fysiske person, som et eventuelt overensstemmelsesdokument i henhold
til koden om sikker skibsdrift (ISM-koden) er udstedt til. Det er ved konventionen segt sikret, at de
sofarende skal kunne gere deres rettigheder geldende over for den, der driver skibet. Konventionen
og ISM-koden indeholder vesentligt sammenfaldende definitioner af begreberne reder” og “rederi”,
der medforer, at certifikatet efter hvert regelsat skal udstedes til ejeren af skibet eller en person eller
organisation, der har overtaget ansvaret for driften af skibet. En almindelig sproglig forstaelse heraf synes
at medfore, at “rederiet” og “rederen” ikke kan vare forskellige enheder, da “ansvaret for skibets drift”
ikke kan overlades til to forskellige enheder pd samme tid. Dette understottes yderligere af, at der er
et vist overlap mellem de ansvarsomrader, der reguleres af konventionen og ISM-koden. Bestemmelsen
sikrer sdledes, at den, der reelt driver skibet, er overordnet ansvarlig for, at de sefarendes rettigheder
opfyldes.

Ligesom tilfeldet er for den, som ISM-overensstemmelsesdokumentet er udstedt til, vil indehaveren
af certifikat vedrorende sefarendes arbejdsforhold kunne anvende underleveranderer til dele af opgaver-
ne. Séfremt certifikatet er udstedt til en anden end ejeren af skibet, er der ikke noget til hinder for, at
ejeren af skibet leverer visse af disse ydelser til certifikatindehaveren. Svarende til det, som er anfort
1 bemaerkningerne til § 1, nr. 7, vedrerende ISM-certificering, forudsettes det imidlertid, at certifikatinde-
haveren reelt forestar driften af skibet indenfor de omrader, som er dekket af certifikatet.

I nogle tilfelde vil der imidlertid kunne vare situationer, hvor der péd sagligt grundlag er foretaget
en sddan opsplitning af ansvarsomraderne, at ansvaret for skibets drift reelt md anses for at vere delt
mellem flere enheder, og hvor de sefarendes rettigheder mé anses for sikret pd betryggende vis ved, at
de sofarende kan gore rettighederne gaeldende over for den, der er ansvarlig for den bemandingsmaessige
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drift. 1 sddanne sarlige tilfelde synes det hensigtsmassigt, at certifikatet efter konventionen efter en
konkret vurdering kan udstedes til en anden end den, som overensstemmelsesdokumentet efter ISM-ko-
den er udstedt til. Der er derfor 1 forslaget indsat mulighed for, at Sefartsstyrelsen kan dispensere fra
kravet. Dispensationsadgangen vil desuden give mulighed for at tilpasse den danske praksis vedrerende
certifikatudstedelsen til den internationale praksis, der udvikler sig, ndr konventionen gennemfores i flere
lande.

Nér der gives dispensation, vil begge certifikatindehavere vare ansvarlige for opfyldelsen af de pligter,
der er reguleret bade i konventionen og ISM-koden. Det faktum ma ikke kunne anvendes af hver af
dem til ansvarsforflygtigelse. Ved myndighedsudevelsen forudsettes det derfor, at hver enhed er fuldt ud
ansvarlig for opfyldelsen af de pligter, der folger af det pdgaldende regelsat, uanset at en anden enhed
er ansvarlig for det samme efter et andet regels@t. I praksis ma dette formentlig gennemfores ved at
eventuelle forbud og pabud meddeles til begge.

Udstedelsen af certifikatet og overensstemmelseserklaringen sker inden for rammerne af lov om sikker-
hed til sgs, som efter lovforslaget indeholder en hjemmel til, at Sefartsstyrelsen kan udstede nermere
regler herom, jf. lovforslagets § 1, nr. 16.

Til § 3

Til nr. 1

Der indseattes en fodnote med en henvisning til Radets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009 om
ivaerksettelse af den aftale, der er indgaet mellem European Community Shipowners’ Associations (EC-
SA) og European Transport Workers’ Federation (ETF) om konventionen om sefarendes arbejdsforhold
af 2006 og om &ndring af direktiv 1999/63/EF.

Til nr. 2

§ 8, stk. 1, 1. pkt., svarer indholdsmassigt til den geldende bestemmelse i § 8, stk. 1. Det er dog
blevet praciseret, at der ved kravet om bevis som skibskok taenkes pé et dansk bevis. Der er ikke tilsigtet
nogen @ndring i retstilstanden ved denne praecisering. Det foreslas i1 2. pkt., at ingen under 18 &r ma gore
tjieneste som skibskok. Alderskravet folger af konventionen og gelder, uanset om der er foreskrevet en
skibskok i skibets besa@tningsfastsettelse.

Stk. 2 indeberer, at der ikke kraeves et dansk bevis som skibskok i skibe registreret i Dansk Internatio-
nalt Skibsregister. Her kreeves enten en laretid 1 kokkefaget pa 48 maneder, heraf mindst 24 maneder
1 segdende skibe, eller en tilfredsstillende gennemforelse af en kokkeuddannelse med relevant indhold
fra en anerkendt skole suppleret med kokketjeneste om bord i et sogéende skib i mindst 5 méneder. Doku-
mentationen for leretiden eller kokkeuddannelsen skal vere ledsaget af en af Sefartsstyrelsen udferdiget
pategning, der bekrafter, at pageldende kan gore tjeneste som skibskok, hvor en sddan er foreskrevet.

Bestemmelsen folger den systematik, der i evrigt er fastsat i lovens § 6, stk. 4, og § 7, stk. 2,
for anerkendelse af senaringsbeviser, der er reguleret i STCW-konventionen (FN’s sgfartsorganisations
(IMOs) konvention om uddannelse af sgfarende, om sgnering og om vagthold).

Muligheden for at gere tjeneste som foreskreven kok i DIS-skibe med en laretid i kokkefaget pa
48 maneder, heraf mindst 24 maneder 1 segdende skibe, svarer til bestemmelsen i den gaeldende § 8,
stk. 2, med den vigtige @ndring, at dokumentationen for leeretiden efter forslaget skal indsendes til
Sefartsstyrelsen, der pd grundlag heraf udsteder en pategning, der bekrefter, at pdgeldende kan gere
tjeneste som skibskok, hvor en sadan er foreskrevet.

Muligheden for at gore tjeneste som foreskreven kok i DIS-skibe pa baggrund af en tilfredsstillende
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gennemforelse af en kokkeuddannelse med relevant indhold fra en anerkendt skole suppleret med kokke-
tjeneste om bord 1 et sogdende skib 1 mindst 5 maneder er ny.

For at kunne udstede en pategning, der bekrafter, at pdgeldende kan gore tjeneste som skibskok, hvor
en sddan er foreskrevet, vil Sefartsstyrelsen i hvert enkelt tilfelde skulle gennemga den pageldendes
dokumentation for uddannelse og erfaring fra hjemlandet samt kokketjeneste til ses for at sikre, at
vedkommende har erhvervet de fornedne kompetencer til at kunne gore tjeneste som skibskok om bord pa
et dansk skib. Det vil indga i1 vurderingen, om beviset for kvalifikation som skibskok er udstedt af et land,
der har ratificeret konventionen om sefarendes arbejdsforhold (MLC) eller ILO-konvention nr. 69,0m
udstedelse af duelighedsbeviser for skibskokke. Reguleringen af kvalifikationskravene til skibskokke i
de 2 ILO-konventioner er holdt pa et meget overordnet plan. Sefartsstyrelsen vil derfor ved vurderingen
af, om der skal udstedes et anerkendelsesbevis endvidere skulle leegge vegt pa, om det pagaldende
lands regulering reelt sikrer, at indehavere af beviser som skibskokke har de fornedne kompetencer inden
for praktisk madlavning, fedevarehygiejne, opbevaring af fedevarer, lagerkontrol samt miljebeskyttelse,
sundhed, ern@ring og sikkerhed inden for forplejning.

Forslaget indeberer sdledes, at der stilles krav om, at skibskokke har gennemfort et egentligt uddan-
nelseskursus for kokke i overensstemmelse med den bindende regulering i konventionen. Ud over de
elementer et uddannelseskursus for skibskokke skal have efter konventionen, stilles der 1 forslaget endvi-
dere krav om, at uddannelseskurset ogsa skal indeholde ernaringslere.

Det folger af lovforslagets overgangsbestemmelser, at personer, der i medfer af den gaeldende bestem-
melse i § 8§, stk. 2, inden lovens ikrafttreeden har erhvervet ret til at arbejde som foreskreven kok, bevarer
denne ret.

Forslaget til stk. 3, indebarer, at der vil kunne fastsattes regler om, uddannelseskrav for personer, der
tilbereder eller hjelper med at tilberede fodevarer om bord. Sddanne kurser vil kunne omfatte de sarlige
forholdsregler, som er nedvendige i1 forbindelse med hindtering og opbevaring af fadevarer om bord pé
skibe.

Reglerne patenkes udformet sdledes, at de galder savel personer, der assisterer skibskokken om bord
pa et skib, hvor der er foreskrevet en skibskok i1 bes@tningsfastsattelsen, som personer, som deltager i
tilberedningen eller hdndteringen af fodevarer om bord pé et skib, hvor der ikke er foreskrevet en kok 1
besatningsfastsattelsen. Der vil blive stillet krav om, at de padgeldende skal have en uddannelse inden
for fedevarer og personlig hygiejne. Dette er noadvendigt for at gennemfere bindende bestemmelser i
konventionen.

Ved forslaget til @ndring af § 18, stk. 1, 1 lov om skibes bes@tning skabes der hjemmel til, at Sefartssty-
relsen kan fastsette detaljerede uddannelseskrav for de personer, der er omfattet af forslaget til stk. 3, jf.
bemarkningerne til lovforslagets § 3, nr. 3.

Tilnr. 3

Ved forslaget indsattes et nyt nr. 5 i besetningslovens § 18, stk. 1. Forslaget indebarer herudover alene
redaktionelle &ndringer til bestemmelsens nr. 3 og 4.

Forslaget indebarer, at Sofartsstyrelsen kan fastsatte detaljerede uddannelses-, kvalifikations- og bevi-
skrav for kokke, cateringpersonale og andet personale, der hndterer og tilbereder fedevarer om bord. Det
kan f.eks. dreje sig om den person om bord, der arbejder sammen med en skibskok, som er foreskrevet
1 skibets besatningsfastsettelse, uden selv at opfylde kravene til skibskokke. Det kan endvidere dreje sig
om personer, der tilbereder eller hjelper med til at tilberede fodevarer om bord pé skibe, hvor der ikke er
foreskrevet en skibskok 1 besatningsfastsaettelsen, f.eks. ubefarne skibsassistenter og fiskere, der hjeelper
med at handtere og tilberede fodevarer i kabyssen. For personer, der gennem deres virke har handteret
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og tilberedt fedevarer, vil det vere afgerende, om de derved har opnédet kompetencer svarende til de
kompetencer, der vil kunne nas ved opfyldelsen af de overordnede uddannelseskrav.

De overordnede uddannelseskrav findes i § 8, stk. 3, jf. bemarkningerne til § 3, nr. 1, ovenfor.

Uddannelseskravene for skibskokke i skibe, hvor der er foreskrevet en skibskok, er fastsat i gaeldende
bekendtgerelse om uddannelse af skibskokke. Kravene til sikkerhedsuddannelsen af cateringpersonalet
pa passagerskibe er beskrevet 1 bekendtgerelse nr. 232 af 24. april 2002 om sarlige uddannelses- og
kvalifikationskrav til personel 1 passagerskibe.

Til nr. 4

Der foreslas indsat en ny bestemmelse i § 25, stk. 2, om, at rederen og skibsfereren ikke kan frigere
sig fra ansvaret efter besatningsloven ved at lade andre opfylde alle eller dele af de pligter, der folger
af loven. Det omfatter f.eks. pligten til at sikre, at besatningen opfylder alle de for den pagaldende
stilling forskrevne uddannelses-, kvalifikations- og beviskrav, selv om de er ansat om bord af andre end
rederen. Med bestemmelsen skabes et incitament for rederier, der anvender arbejdskraft ansat af andre, til
at sikre sig at deres samarbejdspartnere har orden i tingene.

Forslaget til det nye stk. 3 1 § 25 omfatter de tilfeelde, hvor der er udstedt overensstemmelsesdokument
1 henhold til koden om sikker skibsdrift eller certifikat i henhold til konventionen om sefarendes ansattel-
sesforhold til en anden person eller organisation end rederen. Det folger af bestemmelsen, at ud over
rederen og skibsforeren, har ogsa den, som dokumentet eller certifikatet er udstedt til, en selvstendig pligt
til at sikre, at de regler og pligter, der folger af bes@tningsloven med tilherende administrative forskrifter,
opfyldes.

Der er allerede i den geldende bestemmelse 1 § 25, stk. 2, hjemmel til at udstede regler om rederens og
skibsforerens forpligtelser efter stk. 1, samt til at foreskrive s@rlige kommunikations- og sprogkrav. Da
de foresldede bestemmelser 1 § 25, stk. 2 og 3, vil indebzre, at ogsd andre end rederen og skibsforeren
vil kunne vare omfattet af pligterne efter stk. 1, foreslas det med § 25, stk. 4, at den eksisterende
bemyndigelsesbestemmelse udvides tilsvarende.

Tilnr. 5

Med forslaget @ndres overskriften til lovens kapitel 9. Dette er en konsekvens af lovforslagets § 3, nr. 6
(§§ 25 a-b), hvorefter der indsattes en ny tilsynsbestemmelse 1 besaetningsloven.

Tilnr. 6

Forslaget til § 25 a indeberer, at Sefartsstyrelsen som led 1 tilsynsvirksomheden efter lov om sikkerhed
til ses ogsa kan fere tilsyn med overholdelsen af lov om skibes besa@tning og de regler, der udstedes i
medfer af denne lov.

Den foresldede bestemmelse medforer ingen begrensning af de eksisterende indgrebsmuligheder 1 lov
om skibes besatning.

I overensstemmelse med udbredelsen af digital forvaltning indeberer forslaget til § 25 b, at der indferes
en generel hjemmel til, at der kan fastsattes regler om, at indberetninger m.v. skal fremsendes digitalt.

Der henvises 1 ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 3.4.7, samt bemarkningerne til lovforsla-
gets § 1, nr. 11.

Tilnr. 7 0g 9

Efter den gaeldende bestemmelse i § 25 har rederen og skibsfareren en raekke forpligtelser. Overtreedelse
heraf er strafbelagt efter de geeldende bestemmelser i § 27, stk. 1, og § 28, stk. 1.
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Efter lovforslagets § 3, nr. 4, kan andre organisationer eller personer opfylde visse af rederens eller
skibsfererens pligter pa disses vegne. Med lovforslagets § 3, nr. 7 og 9, geres det — tilsvarende som
for rederen eller skibsforeren — strafbart for sddanne organisationer eller personer at tilsidesette de
forpligtelser, som man maétte have overtaget fra rederen eller skibsfereren.

Til nr. 8

Forslaget er en redaktionel konsekvens af lovforslagets § 3, nr. 9, hvorefter den gaeldende bestemmelse i
§ 28, stk. 4, @ndres til § 28, stk. 5.

Til nr. 10

Forslaget er en redaktionel konsekvens af lovforslagets § 3, nr. 4, hvorefter den gaeldende bestemmelse 1
§ 25, stk. 2, @ndres til § 25, stk. 4.

Til nr. 11

Den foresldede bestemmelse er identisk med den foreslaede bestemmelse til § 32, stk. 10, i lov om
sikkerhed til s@s. Der henvises til bemarkningerne til § 1, nr. 26.

Til § 4

Tilnr. 1

Bestemmelsen indeberer, at de tilsynsbefojelser, som Sefartsstyrelsen har efter lov om sikkerhed til
sos, tillige vil kunne anvendes ved kontrol af, om skibsmalingsloven og regler fastsat i medfer heraf
overholdes. Hvis et skib f.eks. ikke er forsynet med foreskrevet mélingsbrev, vil det sdledes kunne
tilbageholdes af Sefartsstyrelsen i medfer af den generelle tilbageholdelsesbestemmelse i § 14 1 lov om
sikkerhed til sos.

Den foreslaede bestemmelse medferer ingen begraensning af skibsmalingslovens eksisterende indgrebs-
muligheder.

Til nr. 2

I overensstemmelse med udbredelsen af digital forvaltning indebarer forslaget, at der indferes en
generel hjemmel til, at der kan fastsattes regler om, at indberetninger m.v. skal fremsendes digitalt.

Der henvises 1 ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 3.4.7, samt bemarkningerne til lovforsla-
gets § 1, nr. 11.

il § 5

Til nr. 1

Det preciseres, at kravet om bunkerscertifikater m.v., jf. bemarkningerne til lovforslagets § 5, nr. 2 og
3, finder anvendelse for skibe med en bruttotonnage pé 1.000 eller derover.

Til nr. 2 og 3

I medfer af den gaeldende bestemmelse 1 § 186 stilles der krav om, at danske skibe med en bruttoton-
nage pa 1.000 eller derover samt udenlandske skibe, der anlgber eller forlader dansk havn eller andet
laste- eller lossested i Danmark eller pa den danske kontinentalsokkel, skal have en forsikring for skader
forvoldt af bunkersolie samt et certifikat, der bekrafter, at de har denne forsikring. I medfer af den
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geldende bestemmelse 1 § 187 kan Sefartsstyrelsen nagte et skib, der ikke opfylder kravene i § 186,
adgang til eller forbyde det at forlade dansk havn eller andet laste- eller lossested i Danmark eller pa den
danske kontinentalsokkel.

Der har imidlertid vist sig behov for at pracisere, at ogsd udenlandske skibe, der udferer opgaver pa
det danske seterritorium uden at anlgbe dansk havn eller andet laste- eller lossested, er omfattet af de
navnte bestemmelser. Disse skibe er ikke i uskadelig passage. I praksis drejer det sig bl.a. om sandsugere
og andre skibe, der udferer entreprenerarbejde eller STS-operationer pa seterritoriet. Med a@ndringen
praeciseres, at disse skibe ogsé skal have et certifikat som dokumentation for, at skibet er forsikret mod
bunkersskader i overensstemmelse med Bunkerskonventionen.

Til nr. 4

I lighed med, hvad der gelder for bunkerscertifikater, indferes der hjemmel til at pdlegge gebyr
for udstedelse af certifikater 1 henhold til 1992-ansvarskonventionen (CLC-konventionen). Certifikatet
dokumenterer, at olietankskibet er forsikrede mod de meget betydelige erstatningskrav, der kan opsta 1
forbindelse med olieforureningsskader.

Arbejdet vil blive tilrettelagt sdledes, at udstedelsen af CLC-certifikater og bunkerscertifikater til olie-
tankskibene sd vidt muligt udstedes i samme arbejdsgang. Dette vil mindske omkostningerne. Gebyret vil
blive beregnet pa baggrund af en effektiv kostpris for en kontorfunktioner pr. time tillagt administrations-
omkostninger.

De underliggende forsikringsforhold skal typisk fornys den 20. februar hvert &r i henhold til P&I
klubbernes faste praksis (P&I klubber er en gensidig forsikringsforening, der forsikrer skader, der kan
opsta 1 forbindelse med driften af et skib). Selvom forsikringsselskaberne er forpligtet til at underrette
Sefartsstyrelsen, hvis forsikringerne ikke forlenges, er den hidtidige praksis problematisk, fordi et dansk
skib kan vere 1 besiddelse af et CLC-certifikat fra Danmark uden udlebsdato, selvom forsikringen méske
er ophert.

Tilnr. 5

Med forslaget gores overtredelse af § 186, stk. 1-3 (krav om bunkersforsikring og -certifikater), § 197
(krav om olieansvarsforsikring og —certifikat) og § 229 a, stk. 2 (bareboatbefragters pligt til at pése, at
forsikring er tegnet) strafbar.

Tilnr. 6

Forslaget indeberer, at Sefartsstyrelsen som led i tilsynsvirksomheden efter lov om sikkerhed til sos
ogsé kan fore tilsyn med overholdelsen af sglovens bestemmelser om bunkers- og oliecertifikater (§§ 186,
197 og 198) og med bestemmelserne om skibs- og radiodagbeger (§ 471) samt de regler, der udstedes 1
medfor heraf.

Den foresldede bestemmelse medferer ingen begrensning af de eksisterende indgrebsmuligheder i
seloven.

Til§ 6
I overensstemmelse med udbredelsen af digital forvaltning indebarer forslaget, at der indferes en
generel hjemmel til, at der kan fastsattes regler om, at indberetninger m.v. skal fremsendes digitalt.

Der henvises 1 ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 3.4.7, samt bemarkningerne til lovforsla-
gets § 1, nr. 11.
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Til § 7
Det foreslés, at skonomi- erhvervsministeren fastsetter tidspunktet for lovens ikrafttraeden.

Den del af loven, som vedrerer gennemforelsen af de materielle bestemmelser, som er nedvendige for
at sikre konventionens overholdelse, vil blive sat 1 kraft samtidig med, at konventionen trader i kraft. En
rekke af de konventionsrelevante bestemmelser, f.eks. de regler som giver Sefartsstyrelsen adgang til
udstede certifikater om de sefarendes arbejdsforhold, vil blive sat 1 kraft pa et tidligere tidspunkt, saledes
at de administrative forhold kan vere pa plads, nar konventionen treeder i kraft.

Det folger af forslaget til stk. 2, at personer, der i medfer af § 8, stk. 2, i lov nr. 15 af 13. januar 1997
om skibes besatning inden lovens ikrafttreeden har erhvervet ret til at arbejde som foreskreven kok i
danske skibe, bevarer denne ret. Ifolge den galdende § 8, stk. 2, i lov om skibes bes@tning kan 1 skibe
registreret 1 Dansk Internationalt Skibsregister bevis som skibskok erstattes af en leretid 1 kokkefaget pa
48 maneder, heraf mindst 24 méneder i1 sogdende skibe.

Til§ 8
Lov om forhyring af skibsmandskab foreslds ophavet. Forhyring og formidling for sefarende vil i
medfor af lovforslaget blive reguleret i lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v.

Til § 9
Konventionen vedrerer bl.a. omrader, som er saranliggender pa Fargerne, og som er overtaget af
Grenland. 1 forbindelse med Danmarks ratifikation af konventionen vil der derfor blive taget forbehold
for Fereerne og Grenland, og disse forbehold vil forst blive ophavet, nar henholdsvis de faereske og
de gronlandske myndigheder har oplyst over for de danske myndigheder, at man har gennemfort den
fornedne lovgivning med henblik pé fuldt ud at leve op til konventionens krav.

Omraderne sosikkerhed, besetningsforhold, skibsméling, lovgivning om sefarende og maritim uddan-
nelse er faergske saranliggender. Andringerne i lov om sikkerhed til sgs, besatningsloven, skibsméalings-
loven, lov om sefarendes ansattelsesforhold m.v. (der i dag hedder semandsloven) og lov om maritime
uddannelser vil derfor ikke kunne settes 1 kraft for Faereerne. Seloven er derimod fortsat et rigsanliggen-
de pa Fargerne.

For sa vidt angar Grenland bemarkes, at hovedparten af de omrader, som konventionen vedrerer, er
overtaget af Grenland. Dette indeberer, at det som udgangspunkt vil vere de gronlandske myndigheder,
som skal kontrollere, at gronlandske skibe samt udenlandske skibe, som anlgber grenlandske havne, lever
op til konventionens krav.

Konventionen vedrerer imidlertid ogsé visse forhold, som er rigsanliggende, og udstedelsen af certifika-
ter 1 henhold til konventionen til grenlandske skibe forudsatter derfor et samarbejde mellem de grenland-
ske og de danske myndigheder. Der vil blive optaget dreftelser mellem de danske og de grenlandske
myndigheder om den nermere tilretteleeggelse heraf.

Lov om forhyring af skibsmandskab er ikke sat i kraft for Fereerne og Gronland og skal felgelig ikke
ophaves for disse landsdele.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 3. Okonomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om skibes bygning, udstyr og drift,
herunder om,

1) hvornar og efter hvilke retningslinjer et skib
skal synes, eftersyn, godkendelse og afprevning
af materiel, krav, der skal stilles til skibes stabili-
tet, lastelinjer og dybgangsmerker, og rederens
og skibsfererens pligter 1 forbindelse hermed,

2) hvilke love, forskrifter, certifikater og skibsbg-
ger, herunder skibsplaner i1 forbindelse med fore-
byggelse af forurening fra skibe, samt tilsynsbe-
ger der skal veere om bord, og om autorisation,
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Lovforslaget

§ 1. [ lov om sikkerhed til sos, jf. lovbekendtge-
relse nr. 903 af 12. juli 2007, som @&ndret ved § 2
1lovnr. 511 af 17. juni 2008, § 164 1 lov nr. 1336
af 19. december 2008 og § 11 lov nr. 215 af 24.
marts 2009, foretages folgende @ndringer:

1. I lovens fodnote indsattes efter »(EU-Tidende
2002 L 19, side 17 ff).«:

»Réadets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009
om iverksattelse af den aftale, der er indgéet
mellem European Community Shipowners’ As-
sociations (ECSA) og European Transport Wor-
kers’ Federation (ETF) om konventionen om s@-
farendes arbejdsforhold af 2006 og om a&ndring
af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af
20. maj 2009, side 30-50).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/17/EF af 23. april 2009 om @&ndring af di-
rektiv 2002/59/EF om oprettelse af et trafikover-
vagnings- og trafikinformationssystem for skibs-
farten i Fallesskabet (EU-Tidende nr. L 131 af
28. maj 2009, side 101-113).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/21/EF af 23. april 2009 om opfyldelse af
kravene til flagstater (EU-Tidende nr. L 131 af
28. maj 2009, side 132-135).«

2.1¢§ 3, nr 1, indsettes efter »i forbindelse her-
med,«: »samt om verfters og andre virksomhe-
ders anmeldelse af ombygninger af skibe,«.

3. 1§ 3 indsattes efter nr. 1 som nyt nummer.:
»2) sikkerhedsstyringssystemer for skibe og rede-
rier,«

Nr. 2-10 bliver herefter nr. 3-11.
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indretning og ferelse af begerne, samt om, hvilke
opslag der skal veere anbragt om bord,

3) skibsjournaler i1 forbindelse med forebyggelse
af forurening, herunder om autorisation af jour-
nalerne og ansvaret for disses forelse og opbeva-
ring, samt om kontrollen hermed,

4) maritim sikring med sigte pa at forebygge ter-
rorhandlinger m.v. mod skibe,

5) hjelpemidler og materialer, om disses indret-
ning og merkning, anvendelse, vedligeholdelse
og pasning, om sikkerhedsarbejdet, om arbejdsgi-
verens pligter 1 forbindelse med de sefarendes
arbejds- og levevilkar om bord, herunder de sik-
kerheds- og sundhedsmassige forhold, hvorunder
arbejde om bord, som ikke er omfattet af lov om
arbejdsmilje, skal udferes,

6) skibets sikkerheds-, brand- og redningstje-
neste, sundhedsforholdene og renligheden om
bord, sygdomsbehandlernes sundhedsuddannelse,
arbejdsmedicinske undersogelser, udgifternes af-
holdelse 1 forbindelse hermed, samt arbejdsgive-
rens og arbejdstagerens pligter i denne forbindel-
se,

7) ansvarsomrédet for skibsofficerer og andre om
bord, der har ledende stillinger,

8) forebyggelse mod at fa blindpassagerer om
bord samt behandlingen af blindpassagerer om
bord,

9) markning, lastning, transport og losning af
farligt gods og anden ladning, der kraever serli-
ge foranstaltninger af hensyn til skibets og men-
neskelivs sikkerhed og beskyttelse mod forure-
ning, herunder om terminaloperaterers kvalitets-
styringssystemer for lastning og losning af bulk-
skibe, og

10) transport af levende dyr.

§8.(...)
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4.1¢ 3, nr 5 og 6, der bliver nr. 6 og 7, e&ndres
narbejdsgiverens« til: »rederens og andre arbejds-
giveres«.

5.1¢ 3 indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan for
udenlandske skibe, der efter regler fastsat i med-
for af § 1, stk. 3, er omfattet af loven, fastsatte
regler om de forhold, som er omfattet af FN’s In-
ternationale Arbejdsorganisations konvention om
sofarendes arbejdsforhold.«

6. Efter § 8 indsaettes 1 kapitel 3:
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Kapitel 4
Almindelige pligter

§ 9. Rederen skal sorge for, at fejl eller mangler,
som vedkommende bliver bekendt med, udbed-
res, og skal pase, at skibet gennemgér de lovplig-
tige syn og er forsynet med gyldige certifikater.
Rederen skal tillige sikre, at skibsfereren har mu-
lighed for at opfylde de forpligtelser, der pahviler
denne.

§14. ...

Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan endvidere tilbagehol-
de et skib, hvis skibet mangler foreskrevne cer-
tifikater, dokumenter eller udstyr, eller dette er
fejlbehaeftet. Ligeledes kan Sefartsstyrelsen tilba-
geholde et skib, safremt rederen, foreren eller
den, der handler pa disses vegne, legger Sefarts-
styrelsen hindringer 1 vejen for en forsvarlig ude-
velse af dens pligter.

Stk. 3. Sofartsstyrelsen kan fastsatte regler om
udstedelse af forbud mod, at et skib forlader en
havn pa grund af ugunstige vejrforhold.

§16. ...
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»§ 8 a. Okonomi- og erhvervsministeren kan
efter forhandling med forsvarsministeren fastseet-
te regler om overvigningen af danske farvande
og skibes anleb af havne, herunder om pligt til

at foretage indberetning til Severnets Operative
Kommando om de skibe, der besejler de i § 1,
stk. 3, nevnte farvandsomrader og havne, om de
ombordvarende og om skibenes last m.v.«

7. § 9 affattes saledes:

»§ 9. Rederen skal sikre, at reglerne 1 denne lov
og regler udstedt i medfer af loven vedrerende
skibet og dets drift overholdes. Rederen skal sor-
ge for, at skibet gennemgér de lovpligtige syn og
er forsynet med gyldige certifikater. Rederen skal
tillige serge for, at skibsfereren har mulighed for
at opfylde de forpligtelser, der pédhviler denne.
Forpligtelserne efter 1-3. pkt. pahviler rederen,
uanset om andre organisationer, virksomheder el-
ler personer opfylder visse af opgaverne eller
pligterne pa rederens vegne.

Stk. 2. Har rederen helt eller delvis overladt de
pligter og ansvarsomrader, som er omfattet af den
kode om sikker skibsdrift, som er fastsat af FN’s
Internationale Maritime Organisation, til en an-
den organisation eller person, finder stk. 1 tillige
anvendelse for den pagaeldende for sa vidt angér
de overtagne pligter og ansvarsomrader.«

8.1¢ 14, stk. 2, indsattes efter 1. pkt.:
»Sefartsstyrelsen kan ligeledes tilbageholde et
skib, hvis der konstateres alvorlige eller gentagne
overtraedelser af denne lov, lov om sefarendes an-
settelsesforhold m.v., lov om skibes besatning,
lov om skibsmaling, §§ 186, 197, 198 eller 471 1
soloven eller regler udstedt 1 medfer heraf.«

9.1¢§ 14, stk. 3, @ndres »ugunstige vejrforhold«

til: »ugunstige vejr-, sg- eller isforhold«

10.§ 16, stk. 2, affattes saledes:
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Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan informere andre lan-
de, klassifikationsselskaber eller personer og of-
fentliggare oplysninger om skibe, der er blevet
tilbageholdt eller er meddelt anlebsforbud, herun-
der om navnet pa skibets klassifikationsselskab,
befragter m.v. og arsagen til tilbageholdelsen el-
ler anlgbsforbudet.

§17. ...

Stk. 6.Ministeren kan fastsatte regler om kundge-
relsen af de 1 medfor af loven udstedte forskrifter
og kan bestemme, at internationale vedtagelser
inden for lovens omrade skal vare gaeldende,
uanset at de ikke foreligger pa dansk. Ministeren
kan endvidere bestemme, at skibe skal opfylde
forskrifter fastsat af anerkendte klassifikations-
selskaber m.v., uanset at de ikke foreligger pa
dansk.
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»Stk. 2. Sefartsstyrelsen kan informere andre lan-
de, klassifikationsselskaber, Europa-Kommissio-
nen, Det Europaiske Agentur for Sesikkerhed el-
ler andre organisationer eller personer om konsta-
terede fejl eller mangler pa skibe og andre oplys-
ninger af betydning for sikkerheden eller miljoet
samt om skibe, der er blevet tilbageholdt eller

er meddelt anlgbsforbud, herunder om navnet pé
skibets klassifikationsselskab, befragter m.v. og
arsagen til tilbageholdelsen eller anlgbsforbudet.
Sefartsstyrelsen kan endvidere offentliggare op-
lysninger herom samt informere og offentliggere
oplysninger om andre overtraedelser af denne lov,
lov om sefarendes ansettelsesforhold m.v., lov
om skibes bes@tning, seloven og lov om skibs-
maling og regler udstedt i medfer af disse love
samt om ulykker til s@s.«

11. I § /7 indsettes efter stk. 6 som nye stykker:
»Stk. 7.0konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om, at indberetninger og andre med-
delelser, som skal afgives efter loven, skal ind-
berettes digitalt, og at kommunikation mellem
Sefartsstyrelsen og virksomheden 1 forbindelse
hermed skal forega digitalt. Ministeren kan her-
under fastsatte regler om overgang til digital ind-
beretning og om anvendelse af bestemte IT-syste-
mer, s@rlige digitale formater og digital signatur.
Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at
Sefartsstyrelsen kan undtage en virksomhed fra
digital indberetning og digital kommunikation,
nar ganske serlige omstendigheder taler for det.
Stk. 8. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede
visse typer af dokumenter uden underskrift eller
med maskinelt gengivet underskrift eller pa til-
svarende made, saledes at sidanne dokumenter i

86



Stk. 7. @konomi- og erhvervsministeren kan i
ovrigt efter aftale med vedkommende minister
fastsette regler om Sefartsstyrelsens samarbejde
med andre offentlige myndigheder og beslutte,
at okonomi- og erhvervsministerens og Sefarts-
styrelsens befojelser efter loven udeves af andre
offentlige myndigheder.

Stk. 8. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om klageadgang, herunder om at So-
fartsstyrelsens og andre offentlige myndigheders
afgerelser truffet i medfer af loven ikke kan ind-
bringes for anden administrativ myndighed.

§ 19. Sefartsstyrelsens medarbejdere har, hvis
det skennes nadvendigt 1 forbindelse med deres
hverv, til enhver tid mod beherig legitimation
uden retskendelse adgang til at gd om bord 1 et-
hvert skib, der er omfattet af loven, for at udfere
deres opgaver. 1. pkt. finder tilsvarende anven-
delse for skibe under bygning.

Stk. 2. ...

§ 20. Okonomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om indberetningspligt 1 forbindelse
med skibes anleb af danske eller udenlandske
havne.
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retlig henseende sidestilles med et dokument med
personlig underskrift. I de regler, der udstedes
efter 1. pkt., kan det ogsé fastsattes, at afgerelser,
der udelukkende er truffet pa grundlag af elek-
tronisk databehandling, kan udstedes alene med
angivelse af Sefartsstyrelsen som afsender.«

Stk. 7 og 8 bliver herefter stk. 9 og 10.

12. 1§ 19, stk. 1, indsettes efter 1. pkt.:

»Pa samme méde har Sefartsstyrelsens medarbe;j-
dere adgang til lokaler, hvorfra der udferes er-
hvervsvirksomhed, som er omfattet af loven.«

13. 1§ 19 indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. Sefartsstyrelsen yder inden for rammerne
af denne lov bistand til Europa-Kommissionen
og Det Europaziske Agentur for Sefartssikkerhed
vedrerende denne lov og forordninger inden for
denne lovs omrdde.«

14. 1 § 20 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Politiet kan standse et fritidsfartej og lade
det undersoge for fejl og mangler, herunder for-
nedent udstyr, samt kontrollere, at skibsfereren
lovligt kan fore fartojet. Opfylder fartojet ikke
bestemmelserne 1 loven eller de regler, der er
udstedt i medfer af loven, kan politiet forbyde
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Stk. 2. Politi, toldmyndigheder, arbejdstilsyn og
havnemyndigheder, som far kendskab til forhold,
der strider mod denne lov eller regler fastsat i
medfoer af loven, skal underrette Sefartsstyrelsen
herom. Vedkommende myndighed kan fastsette
narmere regler herom.

Stk. 3. En lege, der konstaterer eller far mistanke
om, at en person har varet udsat for skadelige pa-
virkninger 1 forbindelse med sit arbejde om bord
1 et skib, skal underrette arbejdstilsynet herom.
@konomi- og erhvervsministeren kan fastsatte
naermere regler herom.

Stk. 4. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om pligt til anmeldelse af arbejds-
ulykker, forgiftningstilfaelde, erhvervssygdomme
og andre forhold af sikkerheds- og sundhedsmaes-
sig betydning.

§ 20 a. Sofartsstyrelsen forer som led 1 tilsyns-
virksomheden efter denne lov tilsyn med over-
holdelsen af lovgivningen om regfri miljeer pa
danske skibe. Sefartsstyrelsen kan, eventuelt pa
naermere angivne vilkar, pabyde, at forhold, der
strider mod lovgivningen om regfri miljeer, brin-
ges 1 orden straks eller inden en n&rmere angivet
frist.

Stk. 2. § 17, stk. 70g 8, § 19, § 22 og § 24,
stk. 1-3 og 5, og de regler, der er udstedt i medfer
heraf, og § 25 finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan efter
forhandling med indenrigs- og sundhedsministe-

ren fastsatte nermere regler om udevelsen af til-
synet.
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anvendelse af fartgjet, indtil forholdene er lovlig-
gjorte.«
Stk. 2-4 bliver hefter stk. 3-5.

15.§ 20 a affattes saledes:

»§ 20 a. Sefartsstyrelsen kan som led 1 tilsyns-
virksomheden efter denne lov tillige fore tilsyn
med overholdelsen af lov om regfri miljeer pa
danske skibe og med overholdelsen af lov om sg-
farendes ansattelsesforhold m.v., lov om skibes
besatning, lov om skibsmaling og §§ 186, 197,
198 0og 471 1 seloven samt regler udstedt i medfer
heraf. Sefartsstyrelsen kan pabyde, at forhold, der
strider mod de navnte love eller regler, der er
udstedt 1 medfer heraf, bringes 1 orden straks eller
inden en nermere angiven frist.

Stk. 2. § 16, stk. 2, § 17, stk. 9 0og 10, § 19, §

22 og § 24, og de regler, der er udstedt i medfer
heraf, samt § 25 finder tilsvarende anvendelse pa
tilsynsvirksomheden efter stk. 1.

Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om det tilsyn, som udferes efter den-
ne lov, og om behandling af klager fra sofaren-
de med flere, herunder at det ikke ma oplyses,

at tilsynsbesog foretages som folge af en klage.
Regler om tilsynet med overholdelsen af lov om
rogfri miljoer pa danske skibe, fastsattes efter
forhandling med ministeren for sundhed og fore-
byggelse.«

16. Efter § 20 a indsettes i kapitel 6:
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Kapitel 7
Ankencevnet for Sofartsforhold
§21. ...

Stk. 3. Naevnets afgorelser kan ikke indbringes
for anden administrativ myndighed.

Stk. 4. Neevnet bestar af en formand, der skal
vaere dommer, samt et antal sagkyndige medlem-
mer. For formanden kan udpeges en stedfortree-
der. Naevnets sagkyndige medlemmer skal have
kendskab til sefartsforhold, herunder tekniske,
nautiske eller segfartsmedicinske forhold.

§ 24. Okonomi- og erhvervsministeren fastsetter
regler om betaling for syn af fiskeskibe, hvor
Sefartsstyrelsen foretager

1) syn og godkendelser m.v. efter anmodning,
selv om de er omfattet af en autorisation meddelt
1 henhold til § 22,

2) syn, hvor der er givet fritagelse fra regler fast-
sat 1 medfor af § 23 om optagelse 1 klassifikati-
onsselskabers registre,

3) syn, der efter anmodning udferes uden for
sedvanlig arbejdstid,

4) syn, der foretages i1 udlandet eller pd Fargerne,
5) aftalte syn, der ikke har kunnet pabegyndes,
ma afbrydes eller ikke har kunnet afsluttes inden
for en af gkonomi- og erhvervsministeren fastsat
normtid pd grund af vaerftets, rederiets eller dis-
ses reprasentanters forhold, eller
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»§ 20 b. Sofartsstyrelsen varetager inden for ram-
merne af denne lov udstedelsen af foreskrevne
certifikater og anden dokumentation efter lov om
sofarendes ansattelsesforhold m.v. Sefartsstyrel-
sen kan fastsatte neermere regler herom.«

17.1¢ 21, stk. 3, indsettes efter 1. pkt.:

»Senest 4 uger efter, at nevnet har truffet afgerel-
se, kan sagen af hver af parterne indbringes for
domstolene. Retssag anleegges mod den myndig-
hed, hvis afgerelse er piklaget til neevnet. Sager
vedrerende sofartslegers afgarelser om egnethed
til skibstjeneste anlegges dog altid mod Sefarts-
styrelsen. Retssag, som rejses af den myndighed,
hvis afgerelse er paklaget til nevnet, anlegges
mod den part, som har péklaget afgerelsen. Den
myndighed, hvis afgerelse er piklaget til nevnet,
skal underrette andre, der har varet part i sagen
for nevnet, om sogsmalet.«

18.§ 21, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Naevnet bestar af en formand samt et
antal sagkyndige medlemmer. For formanden kan
udpeges en stedfortreeder. Formanden og stedfor-
treederen for formanden skal vaere landsdommere.
Naevnets sagkyndige medlemmer skal have kend-
skab til sgfartsforhold, herunder tekniske, nauti-
ske eller sefartsmedicinske forhold.«

19.§ 24, stk. 1, ophaves.
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6) syn, fordi det ikke af vaerftet, rederiet eller
disses reprasentanter fyldestgerende er oplyst,
hvorledes tidligere konstaterede fejl er udbedret.

Stk. 2. For andre end de 1 stk. 1 na@vnte skibe

kan gkonomi- og erhvervsministeren fastsette
regler om betaling for Sefartsstyrelsens udferelse
af syn, som er foreskrevet 1 medfer af loven,
herunder kontrolsyn.

Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om betaling for syn, som foretages
efter anmodning, herunder syn af udenlandske
skibe, og om betaling for arbejde, som udferes

1 forbindelse med godkendelser eller certificerin-
ger, som er foreskrevet 1 medfer af loven.

§ 29 a. For spiritussejlads straffes den, som forer
skib eller 1 gvrigt udferer arbejde om bord pé et
skib 1 en stilling af vaesentlig betydning for sik-
kerheden efter at have indtaget spiritus i et sadant
omfang, at alkoholkoncentrationen 1 blodet under
eller efter sejlads overstiger 0,50 promille.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse for fritidsfar-
tojer, hvortil der ikke er foreskrevet udannelses-
krav til fartgjets forer eller eventuelle styrmand.
Forere af vandscootere og lignende fartgjer er
dog omfattet af stk. 1.

Stk. 3. Stk. 1 finder ikke anvendelse, nar et fri-
tidsfartej er fortgjet 1 havn eller pé beskyttet an-
kerplads.

Stk. 4. For spiritussejlads straffes endvidere den,
som forer skib eller 1 gvrigt udferer arbejde om
bord pa et skib 1 en stilling af veesentlig betyd-
ning for sikkerheden efter at have indtaget spiri-
tus eller andre rusmidler i et sadant omfang, at
vedkommende er ude af stand til at udfere sin
tjeneste pa fuldt betryggende made.

Stk. 5. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse for

et udenlandsk fritidsfartej, sdfremt der ville have
veaeret foreskrevet uddannelseskrav til fartojets fo-
rer eller eventuelle styrmand, jf. stk. 2, 1. pkt.,
hvis fartgjet havde fort dansk flag.
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Stk. 2-5 bliver herefter stk. 1-4.

20. § 24, stk. 2, der bliver stk. 1, affattes saledes:
»Dkonomi- og erhvervsministeren kan fastsatte
regler om betaling for Sefartsstyrelsens udferelse
af syn af skibe, som foretages i medfer af loven.«

21.1 § 24, stk. 3, der bliver stk. 2, &ndres »som
er foreskrevet 1 medfor af loven« til: »som foreta-
ges 1 medfer af loven«.

22.1 § 29 a indsattes som stk. 6:

»Stk. 6. Okonomi- og erhvervsministeren kan ef-
ter forhandling med Grenlands Selvstyre fastsaet-
te regler om spiritussejlads 1 grenlandske farvan-
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§ 31. Straffen efter § 29, stk. 1 og 2, kan stige til
feengsel 1 indtil 1 ar, sdfremt der foreligger skaer-
pende omstendigheder, jf. § 32, stk. 1 og 6, og
til feengsel 1 indtil 2 ar, safremt overtraedelsen er
begaet forseatligt. Straffen efter §§ 28 og 30 kan
stige til faengsel 1 indtil 2 &r, hvis overtredelsen
er begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed.

§ 31 a. Sefartsstyrelsen kan 1 sager om overtra-
delse af regler udstedt i medfer af § 3, nr. 3, der
ikke skeonnes at ville medfere hgjere straf end
bede, i et badeforelaeg tilkendegive, at sagen kan
afgeres uden retssag, hvis den, der har begaet
overtredelsen, erklaerer sig skyldig i overtraedel-
sen og erklarer sig rede til inden for en nermere
angiven frist at betale en 1 badeforelegget angi-
vet bade. Fristen kan efter anmodning forleenges
af Sefartsstyrelsen.

Stk. 2. ...

§ 32.Ved straffens udmaling skal det betragtes
som en skaerpende omstendighed, at der

1) ved overtraedelsen er sket skade pa liv eller
helbred eller fremkaldt fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pdbud for
samme eller tilsvarende forhold eller

3) ved overtraedelsen er opnéet eller tilsigtet en
okonomisk fordel for den pidgaldende selv eller
andre.

Stk. 9. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske

personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel.
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de, som omfatter andre personer end dem, som
er nevnt 1 stk. 1 og 4. Ministeren kan endvidere
fastsaette, at stk. 2, stk. 3 og stk. 5, helt eller
delvis ikke skal finde anvendelse 1 gronlandske
farvande.«

23. 1§ 31 indsettes som stk. 2:

»Stk. 2. Straffen efter § 28, § 29, stk. 1 og 2, § 29
c, stk. 1, og § 30 kan endvidere stige til fangsel
indtil 2 ar, hvis overtreedelsen har medfort en
ulykke med alvorlig personskade eller dedsfald
til folge.«

24.1§ 31 a, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »§ 3, nr. 3« til:
»§ 3, nr. 4«.

25.9 32, stk. 1, affattes saledes:

»Ved straffens udmaling skal det betragtes som
en skarpende omstaendighed, at der

1) ved overtradelsen er sket skade pa liv eller
helbred eller fremkaldt fare herfor, uden at for-
holdet er omfattet af § 31, stk. 2,

2) tidligere er afgivet forbud eller pdbud for
samme eller tilsvarende forhold, eller

3) ved overtraedelsen er opnéet eller tilsigtet en
okonomisk fordel for den pidgaldende selv eller
andre.«
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Stk. 10. En juridisk person, som godtger at have
gjort alt, som er ngdvendigt for at sikre et godt
og sikkert arbejdsmilje, kan dog ikke straffes

1 tilfaelde, hvor en ansat overtraeder § 12 eller
bestemmelser fastsat i medfor af § 3, nr. 5, og
stk. 8, hvis overtraedelsen vedrerer anvendelse af
personlige veernemidler, udsugningsforanstaltnin-
ger, beskyttelsesudstyr eller sikkerhedsforanstalt-
ninger, der alene tjener til beskyttelse af den pa-
gaeldende selv.

§ 36. Loven galder ikke for Fereerne og Gren-
land, men kan ved kongelig anordning helt eller
delvis sattes 1 kraft for disse landsdele med de
@ndringer, der folger af de sarlige faeroske og
grenlandske forhold.
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26.5 32 indsaettes efter stk. 9 som nyt stykke:
»Stk. 10. Ved paleggelse af strafansvar efter stk.
9 anses personer, som er ansat til at udfere arbej-
de om bord pa skibet af andre end rederen, tillige
for at vaere knyttet til rederen. Er der udstedt
overensstemmelsesdokument 1 henhold til koden
om sikker skibsdrift eller certifikat i henhold til
konventionen om sefarendes arbejdsforhold til en
anden organisation eller person, anses skibsfore-
ren og de sefarende tillige for at vere knyttet til
den, som dokumentet er udstedt til.«

Stk. 10 bliver herefter stk. 11.

27.1§ 32, stk. 10, der bliver stk. 11, endres »§ 3,
nr. S« til: »§ 3, nr. 6«

28.¢ 36 affattes saledes:

»§ 36. Loven gelder ikke for Fergerne og Gron-
land, men kan ved kongelig anordning helt eller
delvis sattes 1 kraft for Grenland med de @&ndrin-
ger, som folger af de gronlandske forhold.«

§ 2. [ semandsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
742 af 18. juli 2005, som @&ndret ved § 2 i lov

nr. 547 af 8. juni 2006, § 14 1 lov nr. 1563 af 20.
december 2006, § 2 1 lov nr. 349 af 18. april 2007
og § 1ilovnr. 511 af 17. juni 2008, foretages
folgende @ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsattes:
»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennem-
forer dele af:

Rédets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009
om ivaerksattelse af den aftale, der er indgéet
mellem European Community Shipowners’ As-
sociations (ECSA) og European Transport Wor-
kers’ Federation (ETF) om konventionen om s@-
farendes arbejdsforhold af 2006 og om @ndring

92



§ 1. Udtrykket semand omfatter 1 denne lov en-
hver person, bortset fra skibsfereren, der er ansat
af rederen til udferelse af skibstjeneste om bord 1
et skib 1 sgen.

Stk. 2. Ved tidsbegraensede tjenesteaftaler forstas
aftaler, hvor tidspunktet for ansattelsesforholdets
udleb er fastsat ud fra objektive kriterier sdsom
en bestemt dato, fuldferelsen af en bestemt opga-
ve, herunder en bestemt rejse, eller indtraedelsen
af en bestemt begivenhed.
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af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af
20. maj 2009, side 30-50).«

2.Lovens titel affattes saledes:
»Lov om sgfarendes ansaettelsesforhold m.v.«.

3. Overalt i lovenandres »segmand« til: »segfaren-
de«, »semands« til: »sgfarendes«, »semanden«
til: »den sefarende«, »Semanden« til: »Den s@-
farende«, »semandens« til: »den segfarendes« og
»Semandens« til: »Den sgfarendes«.

4.§ 1, stk. 1, affattes séledes:

»Udtrykket sofarende omfatter i denne lov en-
hver person, bortset fra skibsfereren, der er an-
sat, forhyret eller arbejder om bord pa et dansk
skib, og som ikke udelukkende arbejder om bord,
mens skibet ligger 1 havn. For skibsfereren finder
§ 49 anvendelse.«

5.1¢§ I indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. 1 tilfelde af tvivl om, hvorvidt en person-
kategori skal betragtes som sgfarende efter loven,
afgeres sporgsmalet af Sefartsstyrelsen efter ho-
ring af de organisationer for redere og sefarende,
som spergsmélet vedrerer. Sefartsstyrelsens afgo-
relse kan indbringes for domstolene.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

6. Efter § 1 indsattes:

»§ 1 a. Rederen skal sikre, at reglerne 1 denne lov
og regler udstedt i medfer af loven, herunder reg-
ler om ansettelsesforholdet, overholdes. Rederen
skal ligeledes sikre, at den sefarendes rettighe-
der efter ansattelseskontrakten opfyldes. Rederen
skal tillige serge for, at skibsfereren har mulighed
for at opfylde de forpligtelser, der pahviler denne.
Forpligtelserne efter 1.-3. pkt. pdhviler rederen,
uanset om andre organisationer, virksomheder el-
ler personer varetager visse af opgaverne eller
pligterne pa rederens vegne.

Stk. 2. Stk. 1 finder anvendelse, selvom en anden
end rederen er arbejdsgiver. I disse tilfeelde pa-
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§ 2. Pa personer, der er ansat af rederen til at
udfere andet arbejde om bord end skibstjeneste,
samt pa personer, der er ansat om bord af an-

dre end rederen, finder folgende bestemmelser
anvendelse:

1) § 3 stk. 1 og 3, om oprettelse af skriftlig ansaet-
telseskontrakt m.v.,

2) § 4 om mindstealder, legeundersogelse m.v.,
3) § 9 om ret til afsked og hjemrejse 1 tilfeelde af
graviditet,

4) § 18 d om sefarendes ret til tjenestefrihed som
folge af tvingende familiemaessige arsager,

5) § 19, stk. 2 og 3, om hyre, hjemrejse m.m. i
tilfeelde af skibets forlis m.v.,

6) § 27 om omsorgspligt m.v.,

7) § 30, stk. 5, om statens overtagelse af udgifter-
ne til pleje og hjemrejse 1 tilfelde af kenssygdom
eller tuberkulose,

8) § 31 om statens dekning af visse udgifter til
syg eller skadet semand,

9) § 32 om skibsfererens pligt til at serge for
begravelse m.v.,

10) § 34, stk. 2 og 3, om statens dekning af
udgifterne ved begravelse,

11) § 53, stk. 1 og 3, om pligten til at efterkomme
ordrer og erstatte skade,

12) § 55 om kost- og sundhedsforhold,

13) § 57 om hviletid,

14) § 59 om adgangen til at medtage gods m.v.,
15) § 60 om ejendele, der efterlades om bord,

16) § 62 om magtmidler,

17) § 63 om skibsfererens pligter i tilfelde af en
grovere forbrydelse og
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hviler forpligtelserne efter ansattelseskontrakten,
jf. § 3, og de bestemmelser i loven, som regulerer
ansattelsesforholdet, tillige arbejdsgiveren.

Stk. 3. Har rederen helt eller delvis overladt sine
pligter og ansvarsomrader i henhold til denne lov
eller ansattelseskontrakten til en anden person
eller organisation, finder stk. 1 tillige anvendelse
for den pagaldende for sa vidt angér de overtag-
ne pligter og ansvarsomrader.

Stk. 4. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette nermere regler om forpligtelserne efter stk.
1-3.«

7.§ 2 ophaves.
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18) § 67, stk. 1, nr. 1, og stk. 2, om straf for visse
forseelser.

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan ef-
ter indhentet udtalelse fra de berorte rederes og
sofarendes organisationer fastsatte regler om, at
kun de bestemmelser, der er naevnt i stk. 1, skal
anvendes pa restaurationspersonale og andet per-
sonale, der er ansat i et passagerskib til betjening
af passagererne.

Stk. 3. De personer, der er nevnt i stk. 1 og 2,
skal udfere det arbejde, som skibsforeren finder
nedvendigt for skibets sikkerhed.

Stk. 4. Pé personer, der medtages om bord 1 med-
for af sglovens § 70 1

, finder stk. 1 og 3 anvendelse.

§ 3. Okonomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette ne@rmere regler om arbejdsgiverens pligt til
at oprette skriftlig aftale med den ansatte, herun-
der om udfaerdigelse af hyre- og ansattelseskon-
trakt, og om arbejdsgiverens pligt til at underrette
den ansatte om vilkérene for arbejdsaftalen og ar-
bejdsvilkarene. Formen og indholdet af hyre- og
ansattelseskontrakterne fastsettes efter indhentet
udtalelse fra Skibstilsynsradet.

Stk. 2. ...

Stk. 3. Fornyelsen af flere pd hinanden folgende
tidsbegraensede tjenesteaftaler kan kun ske, hvis
betingelserne i § 5, stk. 1, 1 lov om tidsbegranset
ansttelse er opfyldt.

§6. ...

Stk. 4. Sfremt en sefarende med en tidsbegran-
set tjenesteaftale forbliver 1 tjenesten efter, at af-
talen er udlebet, og uden at ny aftale om fratree-
delseshavn er indgéet, finder stk. 1 og 2 anven-
delse.
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8.1¢ 3, stk. 1, @ndres to steder »arbejdsgiverens«
til: »rederens eller arbejdsgiverens«.

9.1 § 3 indsaettes efterstk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Den sefarende skal, inden en ansattel-
sesaftale underskrives, have mulighed for at gen-
nemga den og sege radd vedrerende dens vilkar.«
Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

10. I § 6 indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. Fratreder den sefarende efter rederens
opsigelse eller ved udlebet af en tidsbegraenset
tjenesteaftale 1 en havn, som skibet anlegber uden
for den sefarendes hjemland, har den sefarende
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§7. ...

Stk. 2. Semanden kan skriftligt samtykke 1, at
nye frister pa indtil 6 maneder ad gangen kan
begynde at lobe. Samtykke kan dog ikke gives
tidligere end 1 méaned for udlebet af en frist.

§8. ...
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ret til rejse med underhold til sin bopzl for rede-
rens regning.«

11. 1§ 7, stk. 2, indsattes som 3. pkt.:

»Den sgfarende kan dog hejst gere tjeneste i en
sammenhangende periode pa samme skib eller
pa skibe tilherende samme reder 1 12 méaneder.«

12. Efter § 8 indsattes:

»la. Forhyring og formidling for sofarende
§ 8 a. Private forhyrings- og formidlingstjenester
for sefarende, hvis primare formal er at forhyre
eller formidle arbejde til sefarende, eller som for-
hyrer eller formidler arbejde til et betydeligt antal
sefarende, kan kun drives inden for Danmarks
grenser, hvis de er certificerede hertil af Sefarts-
styrelsen.
Stk. 2. En reder, som anvender en dansk privat
forhyrings- og formidlingstjeneste for sefarende,
skal sikre sig, at den padgeldende tjeneste har et
gyldigt certifikat efter stk. 1.

§ 8 b. Ved forhyring og formidling for sefarende
1 Danmark galder:

1) At certificeringen gives for en tidsbegranset
periode og kan tilbagekaldes i tilfelde af over-
treedelse af certificeringens vilkér eller af regler
fastsat i medfer af denne lov.

2) At den sefarende under enhver forhandling
om forhyring skal have ret til frit at vaelge skib,
ligesom reder eller en skibsforer skal have ret til
frit at veelge sit mandskab.

3) At det af hyre- og ansattelseskontrakten skal
fremga, at der er tilvejebragt sikkerhed for, at alle
interesserede parter beskyttes, og at der gives den
sofarende tilstreekkelig lejlighed til at satte sig
ind 1 aftalen.

Stk. 2. Sofartsstyrelsen kan fastsette nermere
regler for forhyring og formidling for sefarende

1 Danmark.

§ 8 c. Redere, der anvender private forhyrings-

og formidlingstjenester for sgfarende i lande, der
har ratificeret ILO’s konvention om sefarendes
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arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179 om
forhyring og formidling for sefolk (1996), skal
sikre, at de pagaeldende tjenester har et certifikat
eller en licens, der dokumenterer, at de drives 1
overensstemmelse med kravene 1 den pageeldende
konvention. Udsteder det pagaldende land ikke
sadanne certifikater eller licenser til private for-
hyrings- og formidlingstjenester, skal rederen sik-
re sig en anden form for officiel bekraeftelse pa,
at de pagaldende tjenester drives i overensstem-
melse med kravene i en af de n@vnte konventio-
ner.

Stk. 2. Redere, der anvender private forhyrings-
og formidlingstjenester for segfarende i lande, der
ikke har ratificeret ILO’s konvention om sefaren-
des arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179
om forhyring og formidling for sefolk (1996),
skal kunne dokumentere, at de pagaldende tjene-
ster overholder de krav til forhyrings- og formid-
lingstjenester, der folger af de pageldende kon-
ventioner.

Stk. 3. Sofartsstyrelsen kan godkende, at en reder
anvender en privat forhyrings- og formidlingstje-
nester for sefarende i et land, der ikke har ratifi-
ceret ILO’s konvention om segfarendes arbejdsfor-
hold eller ILO’s konvention nr. 179 om forhyring
og formidling for sefolk (1996), og opkrave be-
taling til deekning af udgifterne i1 forbindelse med
godkendelsen. Godkendelsen gives for en tidsbe-
grenset periode og kan tilbagekaldes.

Stk. 4. Sofartsstyrelsen kan nedlegge forbud
mod, at der anvendes forhyrings- og formidlings-
tjenester 1 neermere angivne lande, hvis forhyr-
ings- og formidlingstjenesterne i de pageeldende
lande pa vasentlige punkter ikke lever op til de
krav, som folger af ILO’s konvention om sefaren-
des arbejdsforhold eller ILO’s konvention nr. 179
om forhyring og formidling for sefolk (1996).

§ 8 d. Klager over danske private forhyrings- og
formidlingstjenester eller private forhyrings- og
formidlingstjenester, der er godkendt efter § 8§ c,
stk. 3, kan indgives til Sefartsstyrelsen.

§ 8 e. Det star enhver reder frit for, under iagt-

tagelse af regler udstedt 1 medfor af § 8 b, at til-
vejebringe mandskab til sit skib gennem skibets
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2. Somandens ret til at kreeve afsked

§ 10. En semand kan krave afsked, hvis han efter
forhyringen far underretning om, at han pa andet
skib kan {3 stilling af hejere grad end den, han
har, eller anden stilling af vaesentlig betydning for
ham, eller om andre omstendigheder, som ger
det til en velfeerdssag for ham at kunne fratraede.
Bliver skibet derved usedygtigt, kan semanden
dog kun kraeve afsked efter 1. pkt., hvis en kvali-
ficeret mand kan skaffes i hans sted.

Stk. 2. Semanden skal erstatte rederen udgifterne
ved at skaffe en ny mand efter stk. 1. Erstatnin-
gen kan nedsettes eller bortfalde under hensyn til
semandens resterende tjenestetid og omstendig-
hederne 1 ovrigt.

§12. ...

Stk. 4. Fratreeder seomanden, betaler rederen tre
fjerdedele og somanden en fjerdedel af udgifterne
til rejse med underhold til hjemstedet eller efter
rederens bestemmelse til forhyringsstedet. Staten
refunderer en tredjedel af det belgb, som rederen
har betalt til somandens udgifter til rejse med
underhold til hjemstedet eller til forhyringsstedet.

§ 17. Skibsforeren kan afskedige en semand, hvis
han: ...
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officerer eller det i rederiets faste tjeneste stdende
kontorpersonale, men der kan ikke stilles krav
om, at den segfarende betaler vederlag for ydelsen.

§ 8 f. Sofartsstyrelsen kan formidle praktikplad-
ser til elever pa sofartsuddannelser.«

13. 1 § 10 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Den segfarende kan kraeve afsked, nar der
foreligger en ansattelsessituation, der kan henfo-
res til regleni § 1, stk. 1, 1 lov om Lenmodtager-
nes Garantifond, eller nar rederen vesentligt har
misligholdt den sefarendes ansattelseskontrakt,
og den sefarende ikke har ret til at kreeve afsked
efter andre bestemmelser 1 loven. Rederen betaler
herefter den sefarendes rejse med underhold til
hjemstedet.«

14.§ 12, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Fratraeeder den sgfarende, betaler rederen
udgifterne til den sefarendes rejse med underhold
til hjemstedet eller efter rederens bestemmelse til
forhyringsstedet, og staten refunderer rederen 25
pct. af udgifterne.«
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7) 1 strid med § 64 indbringer en tvist om tjene-
steforholdet for udenlandsk myndighed.

§18b. ...

Stk. 2. Opsiges tjenesteforholdet i medfer af stk.
1, betaler rederen 65 pct., staten 25 pct. og so-
manden 10 pct. af udgifterne til rejse med un-
derhold til hjemstedet eller efter rederens bestem-
melse til forhyringsstedet. Rederen udlaegger sta-
tens andel, der refunderes af Sefartsstyrelsen.

§ 24. En semand kan kun krave hyre udbetalt,
nar skibet ligger 1 havn, og i samme land ikke
oftere end hver syvende dag.

Stk. 2. Hyre udbetales kontant, medmindre so-
manden forlanger anvisning pa rederen. Udbeta-
ling kan kreaeves 1 stedets mont efter dagens kurs.
Stk. 3. En semand kan kraeve hyre udbetalt i
form af ménedlige treek til en bestemt person 1
Danmark eller indsat 1 dansk pengeinstitut. Han
kan dog ikke krave udbetaling efter flere end tre
sidelgbende treeksedler.

Stk. 4. En semand kan uden udgift sende hyre
fra udlandet til Danmark gennem dansk konsul.
Forsendelsen sker pa statens regning og risiko.

§ 25. Uden semandens samtykke kan der foruden
for sddanne beleb, som det 1 henhold til serlig
lovbestemmelse er palagt rederen at tilbageholde,
kun geres fradrag i hyren for belgb til dekning

af erstatningsansvar, som en semand har padraget
sig 1 tjenesten. Fradrag skal ske 1 hyre, der udbe-
tales somanden, fremfor 1 hyre, der udbetales som
trek, medmindre semanden bestemmer andet.
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15.1¢ 17, stk. 1, nr. 7, ®@ndres »myndighed« til:
»domstol«.

16. 1§ 18 b, stk. 2, @ndres »65 pct.,« til: »75 pct.
0g«.

17.1§ 18 b, stk. 2, udgar »og semanden 10 pct.«

18.§ 24 affattes saledes:
»§ 24. Hyre skal udbetales med hgjst 1 méneds
mellemrum.

Stk. 2. En sefarende kan kun krave hyre udbetalt,
nar skibet ligger 1 havn, og i samme land ikke
oftere end hver syvende dag.

Stk. 3. Hyre udbetales kontant, medmindre den
sofarende forlanger anvisning pa rederen. Udbe-
taling kan kraeves i lokal valuta efter dagens kurs.

Stk. 4. En sefarende kan krave hyre udbetalt 1
form af ménedlige trak til en bestemt person. Der
kan dog ikke kraves udbetaling efter flere end tre
sidelogbende traeksedler.

Stk. 5. En sefarende kan krave hele eller en del
af sin hyre overfort til et eller flere pengeinstitut-
ter.«

19. 1§ 25 indsaettes som stk. 2 og 3:

»Stk. 2.Rederen ma ikke kraeve, at den sefaren-
de ved indgaelsen af ansattelseskontrakten el-
ler 1 forbindelse med tiltreedelsen af tjenesten
skal betale et forskud til deekning af udgifter
til sin hjemrejse.
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§27. ...

Stk. 6. Kan en syg eller tilskadekommet semand
ikke selv tage vare pé sine ejendele, skal skibsfo-
reren drage omsorg for dem.

§29. ...

Stk. 2. Er semanden syg eller skadet ved tjene-
stens opher, leber hyren videre, sa l&enge han er
uarbejdsdygtig, dog hejst 2 maneder. Er bestemte
tegn pa sygdom eller legemsskade ikke pavist,
har han dog ikke ret til hyre i flere dage, end

han har veret i tjenesten. Skyldes uarbejdsdygtig-
heden kenssygdom, betales hyren af staten.

§ 30. ...

Stk. 2. Er semanden syg eller skadet ved tjene-
stens opher, har han med de i stk. 4-6 anforte
undtagelser ret til pleje for rederens regning i
indtil 12 uger, dog ikke ud over 2 uger efter, at
han er ankommet til det land, hvor han har bopzl.
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Stk. 3.Rederen ma kun foretage fradrag i den
sofarendes hyre m.v. for hjemrejseudgifter efter
afsked efter § 17, hvis rederen har konstateret,
at den sefarende vasentligt har misligholdt sine
forpligtelser efter ansattelsesforholdet.«

20. 1§ 27, stk. 6, indsattes efter »dem«: » og
sende dem til den s@farende eller den segfarendes
naermeste slegtning«.

21.5 29, stk. 2, affattes saledes:
»Stk. 2. For en sefarende, der er syg eller skadet
ved skibstjenestens opher, gelder folgende:

1) Sygehyren lgber videre, sd lenge den pagel-
dende er uarbejdsdygtig, dog hejst i 16 uger,
uanset om den sefarendes ansattelsesforhold op-
herer, inden der er forlgbet 16 uger regnet fra
skibstjenestens opher.

2) Opherer ansattelsesforholdet efter, at der er
forlebet mere end 16 uger regnet fra skibstjene-
stens opher, lober sygehyren videre til ansettel-
sesforholdets opher.

3) Er den ansatte sofarende blevet uarbejdsdygtig
pa et tidspunkt, hvor den pagaldende ikke var

1 tjeneste pa et af rederiets skibe, regnes de 16
uger fra det tidspunkt, hvor uarbejdsdygtigheden
indtradte.«

22.1 § 29 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Er bestemte tegn pa sygdom eller le-
gemsskade ikke pavist, har den sefarende dog
ikke ret til hyre i flere dage, end den pagaldende
har veret 1 tjenesten. Skyldes uarbejdsdygtighe-
den kenssygdom, betales hyren af staten.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

23. 1§ 30, stk. 2, 0g35, stk. 2, ®&ndres »12 uger«
til: »16 uger«.
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Tiden regnes fra fratreedelsesdagen eller, hvis han
ikke afmenstres, fra den dag, da skibet afsejler.

§32. ...

Stk. 2. Skibsfereren skal snarest muligt lade op-
tage en fortegnelse over, hvad den afdede har
efterladt om bord. Fortegnelsens rigtighed skal
bekreftes af 2 personer. Indtreffer dedsfaldet 1
udlandet, skal skibsfereren aflevere fortegnelsen
til nermeste danske konsul. Kan de efterladte
ejendele ikke uden ulempe beholdes om bord,
skal de overgives til konsulen.

§35. ...

Stk. 2. Retten til pleje omfatte dog alene pleje
uden for hjemlandet i indtil 12 uger efter, at syg-
dommen eller skaden er indtradt. § 29 finder ikke
anvendelse 1 tilfeelde, hvor sygdommen indtraeder
under graviditets- og/eller barselorlov.

§ 40. Var tjenesteforholdet opsagt, da skibsoffice-
ren blev uarbejdsdygtig, eller opsiges det heref-
ter, finder § 29, stk. 2, jf. § 35, om ret til sygehy-
re efter tjenesteforholdets opher kun anvendelse,
hvis opsigelsesfristen udlgber, inden 2 maneder
er forlagbet, efter at han fratradte tjenesten om
bord. Retten til sygehyre opherer i sd fald 2 mé-
neder efter fratreedelsen. Er skibsofficeren blevet
uarbejdsdygtig pa et tidspunkt, da han ikke var

1 tjeneste pa et af rederiets skibe, regnes de 2
maneder fra det tidspunkt, uarbejdsdygtigheden
indtradte.

§ 49. For skibsforeren galder med de forngdne
lempelser:

1) § 4, stk. 2, om leegeundersogelse,

2) § 6, stk. 1, om fratreedelsessted,

3)§ 7, stk. 1, jf. § 39, om fratraeedelse efter 6
maneder, hvis ikke andet er aftalt,

4) § 8 om fri hjemrejse efter 6 maneders tjeneste,
5) § 14, stk. 1, jf. stk. 3, om ret til at kraeve
afsked, hvis skibet mister retten til at fore dansk
flag,
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24.§ 32, stk. 2, 3. og 4. pkt., ophaeves, og 1 stedet
indsattes:

»Skibsfereren skal sende fortegnelsen og de ef-
terladte ejendele til den afdedes nermeste slegt-
ning.«

25.$ 40 affattes saledes:

»§ 40. Var tjenesteforholdet opsagt, da skibsofti-
ceren blev uarbejdsdygtig, eller opsiges det heref-
ter, finder § 29, stk. 2 og 3, jf. § 35, om ret til
sygehyre tilsvarende anvendelse, jf. dog § 44.«

26.5 49 affattes saledes:

»§ 49. For skibsforeren finder folgende bestem-
melser tilsvarende anvendelse:

1)§ 1, stk. 2,

2)§ 3, stk. 3 0g 4,

3) § 4, stk. 2,

4) § 6,
5)§ 7, stk. 1, jf. § 39,

6) § 7, stk. 2, 3. pkt.,

101



6) § 18 c om sefarendes graviditet og barsel,

7) § 18 d om sefarendes ret til tjenestefrihed som
folge af tvingende familiemaessige arsager,

8) §§ 29 og 30, jf. §§ 35,40 og 41, om hyre, pleje
og frirejse i tilfeelde af sygdom eller legemsska-
de,

9) § 31 om rederens adgang til af staten at fa
erstattet visse udgifter,

10) §§ 32 og 34 om begravelse eller ligbrending
og om behandling af efterladenskaber,

11) § 33, stk. 3, jf. §§ 35 og 41, om efterhyre ved
ded,

12) § 57 om hviletid, og

13) § 61 om erstatning for tab af ejendele.

§ 55. Skibsforeren skal serge for, at mandskabet
far god og tilstreekkelig kost. @konomi- og er-
hvervsministeren kan fastsatte regler herom.

Kapitel 4
Tvist om tjenesteforholdet

§ 64. En semand kan indbringe skibsfererens af-
regning for Sefartsstyrelsen.
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7)§ 8,
8)§§8a—-8e,
9) § 10, stk. 3,

10) § 14, stk. 1, jf. stk. 3,
11)§ 15,
12) § 18 a, stk. 1, og § 18 b,

13) § 18 c,

14) § 18 d,

15) §§ 21-22 og §§ 24-26,
16) §§ 27-30, jf. §§ 35, 40 og 41,
17) § 31,

18) §§ 32 og 34,

19) § 33, jf. §§ 35 og 41,
20) § 55, stk. 1, og 2,
21)§ 57,

22)§ 61 og

23)§ 73 a.«

27.1§ 55, stk. 1, affattes saledes:

»Skibsfereren skal serge for, at mandskabet

far god og tilstreekkelig kost. Kosten om bord
skal veare gratis for den sefarende under udmen-
stringsperioden. @konomi- og erhvervsministeren
kan fastsette regler om 1. og 2. pkt.«

28.Overskriften til kapitel 4 affattes saledes:
»Tvist om tjenesteforholdet og klagebehandling
om bord«

29.¢ 64 affattes saledes:

»§ 64. En sefarende har ret til at klage til rede-
ren over afregningen, skibstjenesten, ansattelses-
forholdet eller forholdene om bord. Rederen har
pligt til at serge for, at klager bliver tilstrekkeligt
undersogt og til at udarbejde og gennemfore pro-
cedurer om bord for en retferdig, effektiv og hur-
tig behandling af klager. @konomi- og erhvervs-
ministeren kan fastsaette neermere regler om klage
m.v.
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Stk. 2. Opstér der, mens skibet er uden for Dan-
mark, tvist mellem skibsfereren og en semand
om afregningen eller tjenesteforholdet 1 gvrigt,
kan sagen forelegges dansk konsul. Tvisten mé
ikke indbringes for fremmed myndighed.

Stk. 3. Sefartsstyrelsen eller konsulen treffer den
endelige administrative afgerelse. Har semanden
ikke andet veerneting i Danmark, kan sag mod
ham anlaegges ved den ret, 1 hvis kreds skibet har
hjemsted.

Stk. 4. Geelder afgerelsen betaling af et belab
over 500 kr., kan konsulen, hvis omstendigheder-
ne taler derfor, bestemme, at belgbet eller en del
deraf skal deponeres hos ham. Et deponeret belob
skal sammen med udskrift af konsulens afgerelse
indsendes til Sefartsstyrelsen. Belagbet kan kree-
ves udbetalt efter 6 maneders forleb, medmindre
tvisten forinden er indbragt for retten.

Stk. 5. Stk. 2 og 3 gezlder ikke, hvis andet fol-

ger af Bruxelles I-forordningen m.v., herunder
bekendtgerelser udstedt 1 medfer af denne lov.

§64a. ...

Stk. 2. Sefartsstyrelsen forer kontrol med meonst-
ring og med, at lovgivningens forskrifter om ski-
bes besatning overholdes.

Stk. 3. Skibsfereren skal ved menstringen pése,
at lovgivningens forskrifter for den pageldende
sofarende er opfyldt, herunder navnlig de alders-
massige, helbredsmassige og uddannelsesmees-
sige krav.

Stk. 4. @konomi- og erhvervsministeren kan ef-
ter aftale med vedkommende minister beslutte,
at Sefartsstyrelsens befojelser efter stk. 2 udeves
af andre offentlige myndigheder og kan fastsatte
regler herom.

§ 65. Tilsidesatter rederen sine pligter efter § 46,
§49,nr. 1 og 12, og § 64 b, stk. 1, straffes han
med bade.
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Stk. 2. Tvister over afregningen, skibstjenesten,
ansattelsesforholdet eller forholdene om bord ma
ikke indbringes for fremmed domstol. Har den
sofarende ikke andet vaerneting i Danmark, kan
sag mod den sefarende anlegges ved den ret, i
hvis kreds skibet har hjemsted.

Stk. 3. Stk. 2 geelder ikke, hvis andet folger af
Bruxelles I-forordningen eller af regler udstedt i
medfor af denne lov.«

30.§ 64 a, stk. 2, ophaves.

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.

31.§ 65 affattes séledes:

»§ 65. Tilsidesatter rederen sine pligter efter § 55
eller § 73 a, eller sin forpligtelse efter § 1 a til

at sikre overholdelse af § 12, stk. 2 og 3, § 18 a,
stk. 1-4, § 18 b, stk. 4 og 5, § 27, § 49, nr. 16 for
sa vidt angar § 27, nr. 20 eller nr. 23, eller § 55
straffes den pdgaldende med bede eller feengsel
indtil 1 ar. Tilsidesatter rederen sine pligter efter
§4,stk. 1 og2,§8a,stk.2,§8c,stk. 1 0g?2,§
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Stk. 2. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel

§ 66. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes skibsfereren eller den,
der er tradt i skibsforerens sted,

1) med bade eller fangsel indtil 4 méneder, hvis
han

a) forsetligt eller groft uagtsomt anvender vide-
regdende magtmidler end tilladt efter §§ 62 og
63, stk. 2, eller

b) tilsidesaetter sine pligter efter § 12, stk. 2 og 3,
§ 18a, stk. 1-4, § 18b, stk. 4 og 5, §§ 27 og 55,
2) med bade, hvis han

a) anvender nogen til arbejde i strid med §§ 4
eller 57, eller
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8e,§46,849,nr. 3ellernr. 21, § 57 eller § 64 b,
stk. 1, straffes den pagaldende med bede.

Stk. 2. Den, der 1 ovrigt tilsidesatter sin forplig-
telse efter § 1 a til at sikre overholdelse af 12,
stk. 2 og 3, § 18 a, stk. 1-4, § 18 b, stk. 4 og 5,

§ 27, eller § 55 straffes med bade eller fengsel
indtil 1 dr, mens den der 1 ovrigt tilsidesatter sin
forpligtelse efter § 1 a til at sikre overholdelse af
§4,stk. 1og2,§8astk.2,§8c,stk. 1 og2,§8
e, §32,56,stk. 1,2 0g4,§ 57, § 60, § 64 a, stk.
2,8 64D, stk. 1, § 74 eller regler fastsat i medfer
af § 73, straffes med bede. Tilsvarende straftes
den, som ikke opfylder sine forpligtelser efter § 1
a til at sikre, at skibsfereren har mulighed for at
opfylde de forpligtelser, der pahviler denne.

Stk. 3. Den, som udforer privat forhyring eller
formidling for sefarende 1 Danmark uden gyldigt
certifikat, eller som kraver vederlag fra de sofa-
rende for sddanne ydelser, kan straffes med bede.
Stk. 4. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne 1 straffelovens
5. kapitel.

Stk. 5. Ved paleggelse af strafansvar efter stk. 4
anses personer, som er ansat til at udfere arbejde
om bord pa skibet af andre end rederen, tillige
for at vaere knyttet til rederen. Er der udstedt
overensstemmelsesdokument 1 henhold til koden
om sikker skibsdrift eller certifikat i henhold til
konventionen om sefarendes arbejdsforhold til en
anden organisation eller person, anses skibsfore-
ren og de sefarende tillige for at vere knyttet til
den, som dokumentet er udstedt til.«

32.§ 66, nr. 2, litra b, affattes saledes:
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b) tilsidesaetter sine pligter efter § 32, § 56, stk. 1,
20g4,§60,§63,stk. 30g4, § 64 a,stk. 3, § 64
b, stk. 1, og § 74.

Kapitel 6
Scerlige bestemmelser

§ 73. Okonomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette nermere regler om sadan ret til pleje 1 til-
feelde af sygdom eller tilskadekomst, til fri rejse
med underhold i visse tilfeelde og til hjemsendel-
se af hyremidler pa statens regning og risiko samt
om sédan pligt til at serge for begravelse eller
ligbrending, som denne lov fastslar.
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»b) tilsidesatter sin forpligtelse efter § 8 a stk. 2,
§8c,stk. 1 og2,§8e, §32,56,stk. 1,2 0g4,§
60, § 63, stk. 30g 4, § 64 a, stk. 2, § 64 b, stk. 1,
§ 74 eller regler fastsat i medfer af § 73.«

33. Efter § 71 indseettes 1 kapitel 6:

»§ 71 a.0Okonomi- og erhvervsministeren kan
fastsaette regler om, at indberetninger og andre
meddelelser, som skal afgives efter loven, skal
indberettes digitalt, og at kommunikation mellem
Sefartsstyrelsen og virksomheden 1 forbindelse
hermed skal forega digitalt. Ministeren kan her-
under fastsatte regler om overgang til digital ind-
beretning og om anvendelse af bestemte IT-syste-
mer, s@rlige digitale formater og digital signatur.
Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at
Sefartsstyrelsen kan undtage en virksomhed fra
digital indberetning og digital kommunikation,
nar ganske serlige omstendigheder taler for det.
Stk. 2.0konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede
visse typer af dokumenter uden underskrift eller
med maskinelt gengivet underskrift eller pa til-
svarende made, saledes at sddanne dokumenter i
retlig henseende sidestilles med et dokument med
personlig underskrift. I de regler, der udstedes
efter 1. pkt., kan det ogsé fastsattes, at afgerelser,
der udelukkende er truffet pa grundlag af elek-
tronisk databehandling, kan udstedes alene med
angivelse af Sefartsstyrelsen som afsender.«

34.1§ 73 udgér », til fri rejse med underhold 1
visse tilfelde og til hjemsendelse af hyremidler
pa statens regning og risiko«.

35. Efter § 73 indsattes:

»§ 73 a. Skibets reder har pligt til at stille finan-
siel sikkerhed til deekning af hjemrejseudgifter
m.v. der er omfattet af reglerne i §§ 6, stk. 5, §,
stk. 1, 10, stk. 3, 11-14, 18, stk. 2, 18 b, 19, 30,
48, stk. 2, og 49.
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§74. ...
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Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette nermere regler om fri hjemrejse med un-
derhold efter de bestemmelser, der er naevnt 1 stk.
1, og om den finansielle sikkerhed.

§ 73 b. Sefartstyrelsen sikrer gratis telemedicinsk
radgivning til handelsskibe.«

36. Efter § 74 indsattes:

»§ 74 a. Sefartsstyrelsen kan 1 henhold til § 20
a1lov om sikkerhed til sgs fore tilsyn med over-
holdelsen af denne lov og de regler, der udstedes
1 medfor heraf.

Stk. 2. Sofartsstyrelsen varetager i henhold til §
20 b 1 lov om sikkerhed til ses udstedelsen af for-
nedne certifikater og anden dokumentation efter
denne lov.

§ 74 b. Skibe, der anvendes erhvervsmaessigt,
som er optaget i et dansk skibsregister, og som
har en bruttotonnage pé 500 eller derover, ma
ikke sejle 1 international fart, medmindre de har
et certifikat og en overensstemmelseserklering
vedrerende sefarendes arbejdsforhold. Sefartssty-
relsen kan fastsatte regler om hvilke forhold,
som certifikatet og overensstemmelseserklarin-
gen skal omfatte.

Stk. 2. Hvis skibet er certificeret 1 henhold til den
kode om sikker skibsdrift, som er fastsat af FN’s
Internationale Maritime Organisation, kan det i
stk. 1 naevnte certifikat og overensstemmelseser-
kleering alene udstedes til den, som overensstem-
melsesdokument 1 henhold til koden om sikker
skibsdrift er udstedt til. Sefartsstyrelsen kan 1
serlige tilfelde give dispensation fra 1. pkt.

Stk. 3. Certitikatet og overensstemmelseserklae-
ringen vedrerende sefarendes arbejdsforhold skal
opbevares om bord og pé forlangende forevises
myndighederne.

Stk. 4. Stk. 1-3 geelder ikke for fiskeskibe.«

§ 3. I lov nr. 15 af 13. januar 1997 om skibes be-
setning, som @ndret senest ved § 40 1 lov nr. 538
af 8. juni 2006, foretages folgende @&ndringer:

1. Som fodnote til lovens titel indsattes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennem-
forer dele af:
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§ 8. En foreskreven kok skal have senaringsbe-
vis som skibskok.

Stk. 2. 1 skibe registreret 1 Dansk Internationalt
Skibsregister kan bevis som skibskok erstattes
af en leretid 1 kokkefaget pa 48 maneder, heraf
mindst 24 maneder 1 segiende skibe.

§ 18. Sefartsstyrelsen fastsetter under iagttagelse
af bindende internationalt vedtagne bestemmelser
og efter samrdd med redernes og de sefarendes
organisationer uddannelses-, kvalifikations- og
beviskrav for

1) deks-, maskin- og enhedsmandskab,

2) sygdomsbehandlere i handels- og fiskeskibe,

3) besatninger 1 passagerskibe og
4) officerer og mandskab i olie-, kemikalie- og
gastankskibe.
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Rédets direktiv 2009/13/EF af 16. februar 2009
om iverksattelse af den aftale, der er indgéet
mellem European Community Shipowners’ As-
sociations (ECSA) og European Transport Wor-
kers’ Federation (ETF) om konventionen om s@-
farendes arbejdsforhold af 2006 og om a&ndring
af direktiv 1999/63/EF (EU-Tidende nr. L 124 af
20. maj 2009, side 30-50).«

2.§ &8 affattes saledes:

»§ 8. En kok, der er foreskrevet i et skibs besat-
ningsfastsattelse, skal have et dansk bevis som
skibskok. Ingen under 18 ar ma gere tjeneste som
skibskok.

Stk. 2. 1 skibe registreret 1 Dansk Internationalt
Skibsregister kreeves ikke dansk bevis som skibs-
kok. Personer kan gare tjeneste 1 foreskrevne stil-
linger som skibskok, hvis de kan dokumentere

1) en leeretid 1 kokkefaget pa 48 méneder, heraf
mindst 24 maneder 1 segdende skibe, eller

2) en tilfredsstillende gennemforelse af en kok-
keuddannelse med relevant indhold fra en aner-
kendt skole suppleret med kokketjeneste om bord
1 et spgdende skib 1 mindst 5 méaneder.

Stk. 3. Dokumentationen efter stk. 2 skal vere
ledsaget af en af Sefartsstyrelsen udferdiget pé-
tegning, der bekraefter, at indehaveren kan gere
tjeneste som foreskreven skibskok. Sefartsstyrel-
sen udsteder nermere regler herom.

Stk. 4. Sofartsstyrelsen kan fastsatte regler om
uddannelseskrav for personer, der tilbereder eller
hjelper med at tilberede fedevarer om bord pa et
skib.«

3.8 18, stk. 1, nr. 3 og 4, ophaeves, og 1 stedet
indsattes:

»3) besatninger 1 passagerskibe,

4) officerer og mandskab i olie-, kemikalie- og
gastankskibe, og
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Kapitel 8
Rederens og skibsforerens ansvar
§25. ...

Stk. 2. Sofartsstyrelsen kan udfaerdige nermere
forskrifter om de 1 stk. 1 omhandlede bestemmel-
ser og herunder foreskrive serlige kommunikati-
ons- og sprogkrav.

Kapitel 9
Henleeggelse af befojelser
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5) kokke, cateringpersonale og andet personale,
der hdndterer og tilbereder fodevarer om bord.«

4.§ 25, stk. 2, ophaves og 1 stedet indsettes:

»Stk. 2. Stk. 1 geelder, uanset om andre organisa-
tioner, virksomheder eller personer opfylder vis-
se af opgaverne eller pligterne pé rederens eller
skibsfererens vegne.

Stk. 3. Er der udstedt overensstemmelsesdoku-
ment 1 henhold til den kode om sikker skibsdrift,
som er fastsat af FN’s Internationale Maritime
Organisation, eller certifikat 1 henhold til konven-
tionen om sefarendes arbejdsforhold til en anden
organisation, virksomhed eller person, finder stk.
1 tillige anvendelse for den pageldende organisa-
tion, virksomhed eller person.

Stk. 4. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette nermere regler om forpligtelserne efter stk.
1-3, og kan herunder foreskrive serlige kommu-
nikations- og sprogkrav.«

5.0verskriften til kapitel 9 aftfattes séledes:
»Tilsyn og henleeggelse af befojelser«

6. Efter § 25 indseettes 1 kapitel 9:

»§ 25 a. Sefartsstyrelsen kan 1 henhold til § 20
a1lov om sikkerhed til sgs fore tilsyn med over-
holdelsen af denne lov og de regler, der udstedes
1 medfor heraf.

§ 25 b.Okonomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om, at indberetninger og andre med-
delelser, som skal afgives efter loven, skal ind-
berettes digitalt, og at kommunikation mellem
Sefartsstyrelsen og virksomheden 1 forbindelse
hermed skal forega digitalt. Ministeren kan her-
under fastsatte regler om overgang til digital ind-
beretning og om anvendelse af bestemte IT-syste-
mer, s@rlige digitale formater og digital signatur.
Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at
Sefartsstyrelsen kan undtage en virksomhed fra
digital indberetning og digital kommunikation,
nar ganske serlige omstendigheder taler for det.
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§ 27. Med bade straffes den, der overtraeder §
3,84, stk. 1, § 6,stk. 1,2 eller4, § 7, § 8,

§ 9, stk. 1 eller 3, § 10, stk. 1 eller 3, § 11, 2.
eller 3. pkt., § 17 eller § 25, stk. 1, nr. 1 eller 2,
eller overtreeder de 1 medfer af loven foretagne
besatningsfastsattelser.

Stk. 2. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af lo-
ven, kan der fastseattes straf af bade, jf. dog § 28,
stk. 4.

§ 28. Med bade eller feengsel indtil 1 ar straftes
den, der overtraeder § 25, stk. 1, nr. 3, 4 eller 5.
Stk. 2. Straffen kan stige til fengsel 1 indtil 2 ar,
hvis overtraedelsen er begéet forsatligt eller ved
grov uagtsomhed, og hvis der ved overtredelsen
er

1) voldt skade pa unge mennesker under 18 ar
eller fremkaldt fare herfor eller

2) opnaet eller tilsigtet en ekonomisk fordel for
den pagaldende selv eller andre, herunder ved
besparelse.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som
er opnaet ved overtraedelsen, skal der ved udma-
ling af bede, herunder tillegsbede, tages sarligt
hensyn til sterrelsen af en opnéet eller tilsigtet
ekonomisk fordel, jf. stk. 2, nr. 2.
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Stk. 2.0konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede
visse typer af dokumenter uden underskrift eller
med maskinelt gengivet underskrift eller pa til-
svarende made, saledes at sddanne dokumenter i
retlig henseende sidestilles med et dokument med
personlig underskrift. I de regler, der udstedes
efter 1. pkt., kan det ogsé fastsattes, at afgerelser,
der udelukkende er truffet pa grundlag af elek-
tronisk databehandling, kan udstedes alene med
angivelse af Sefartsstyrelsen som afsender.«

7.1¢§ 27 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Hvis rederen helt eller delvis har overladt
sine forpligtelser efter § 25, stk. 1, nr. 1 eller 2, til
andre organisationer, virksomheder eller person-
er finder stk. 1 tilsvarende anvendelse for disse
organisationer, virksomheder eller personer, hvis
forpligtelserne ikke opfyldes.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

8.1¢ 27, stk. 2, der bliver stk. 3, &ndres »§ 28,
stk. 4« til: »§ 28, stk. 5«.

9. 1§ 28 indsettes efter stk. 3 som nyt stykke:
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Stk. 4. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af §

25, stk. 2, 1 henhold til § 25, stk. 1, nr. 3-5, kan
der fastsettes straf af bade eller fangsel 1 indtil

1 ar. Det kan endvidere bestemmes, at straffen
kan stige til feengsel 1 indtil 2 ar under tilsvarende
omstendigheder som anfort 1 stk. 2.

§ 29. Der kan palegges selskaber m.v. (juridiske
personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens
5. kapitel.

§ 7. Sofartsstyrelsen har ret til at gd om bord

1 ethvert dansk skib og skib under bygning for
dansk regning samt i ethvert udenlandsk skib, der
anlegber dansk havn, for at foretage kontrolmaélin-
ger og for at kontrollere, at skibet er forsynet
med foreskrevet malebrev. Det pahviler skibets
reder og forer samt enhver, der handler pa deres
vegne, at yde Sefartsstyrelsen nedvendig bistand
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»Stk. 4. Stk. 1-3 finder tilsvarende anvendelse,
hvis andre organisationer eller personer opfylder
visse af opgaverne eller pligterne pa rederens el-
ler skibsfererens vegne, jf. § 25, stk. 2 og 3.«
Stk. 4 bliver herefter stk. 5.

10. 1§ 28, stk. 4,1. pkt., der bliver stk. 5, 1. pkt.,
aendres »§ 25, stk. 2« til: »§ 25, stk. 4«.

11. I § 29 indsattes som stk. 2:

»Stk. 2. Ved paleggelse af strafansvar efter stk. 1
anses personer, som er ansat til at udfere arbejde
om bord pa skibet af andre end rederen, tillige
for at vaere knyttet til rederen. Er der udstedt
overensstemmelsesdokument 1 henhold til koden
om sikker skibsdrift eller certifikat i henhold til
konventionen om sefarendes arbejdsforhold til
en anden organisation eller person end rederen,
anses skibsfareren og de sefarende tillige for at
vare knyttet til den, som dokumentet er udstedt
til.«

§ 4. [ lov om skibsmaling, jf. lovbekendtgerelse
nr. 43 af 2. februar 1993, som @ndret ved § 6
1lov nr. 1173 af 19. december 2003, foretages
folgende @ndringer:

1. 1§ 7 indsettes for stk. 1:

»Sefartsstyrelsen kan 1 henhold til § 20 a 1 lov om
sikkerhed til sos fore tilsyn med overholdelsen af
denne lov og de regler, der udstedes 1 medfer af
heraf.«

Stk. 1 bliver herefter stk. 2.
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ved dens arbejde og at give enhver nedvendig
oplysning, som afkreves dem.

§10a. ...

§ 186. Den registrerede ejer af et dansk skib, hvis
tonnage overstiger 1.000 brt, skal have en god-
kendt forsikring eller anden garanti til deekning
af ansvar som navnt i § 183 og inden for den
ansvarsgranse, der er anfort 1 § 175. Der skal ud-
stedes certifikat, som bekrafter, at der foreligger
en sadan forsikring eller garanti. Uden gyldigt
certifikat mé skibet ikke benyttes.

Stk. 2. Bestemmelsen 1 stk. 1 finder tilsvarende

anvendelse pa skibe, der ikke er hjemmehorende
her 1 riget, og som anlgber eller forlader dansk
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2. Efter § 10 a indsaettes:

»§ 10 b.Okonomi- og erhvervsministeren kan
fastsaette regler om, at indberetninger og andre
meddelelser, som skal afgives efter loven, skal
indberettes digitalt, og at kommunikation mellem
Sefartsstyrelsen og virksomheden 1 forbindelse
hermed skal forega digitalt. Ministeren kan her-
under fastsatte regler om overgang til digital ind-
beretning og om anvendelse af bestemte IT-syste-
mer, s@rlige digitale formater og digital signatur.
Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at
Sefartsstyrelsen kan undtage en virksomhed fra
digital indberetning og digital kommunikation,
nar ganske serlige omstendigheder taler for det.
Stk. 2.0konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede
visse typer af dokumenter uden underskrift eller
med maskinelt gengivet underskrift eller pa til-
svarende made, saledes at sddanne dokumenter i
retlig henseende sidestilles med et dokument med
personlig underskrift. I de regler, der udstedes
efter 1. pkt., kan det ogsé fastsattes, at afgerelser,
der udelukkende er truffet pa grundlag af elek-
tronisk databehandling, kan udstedes alene med
angivelse af Sefartsstyrelsen som afsender.«

§ 5. I seloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 538 af 15.
juni 2004, som senest @ndret ved § 14 1 lov nr.
507 af 17. juni 2008, foretages folgende @ndrin-
ger:

1.1§ 186, stk. 1, @ndres: », hvis tonnage over-
stiger 1.000 brt,« til: »med en bruttotonnage pa
1.000 eller derover«.

2.§ 186, stk. 2, 1. pkt., affattes saledes:

»Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa skibe,
der ikke er hjemmeherende her i riget, og som
anleber eller forlader dansk havn eller andet las-
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havn eller andet laste- eller lossested i Danmark
eller pa den danske kontinentalsokkel, sdfremt
disse skibes tonnage overstiger 1.000 brt. Skibe,
der er registreret 1 en stat, som har tilsluttet sig
bunkerkonventionen, skal have det i konventio-
nen fastsatte certifikat, som viser, at der forelig-
ger forsikring eller anden garanti.

Stk. 3. ...

§ 187. Séfremt et skib ikke har den i § 186 pa-
budte forsikring eller garanti eller det pdbudte
certifikat, kan Sefartsstyrelsen eller andre myn-
digheder, som af gkonomi- og erhvervsministeren
er bemyndiget hertil, negte skibet adgang til eller
forbyde det at forlade dansk havn eller andet las-
te- og lossested 1 Danmark eller pd den danske
kontinentalsokkel samt foretage, hvad der skon-
nes nedvendigt for at forhindre forureningsskade.

§ 198. Pkonomi- og erhvervsministeren fastseet-
ter 1 overensstemmelse med 1992-ansvarskon-
ventionen de nermere regler om forsikring og
garanti, herunder om, hvilke krav forsikringen
eller garantien skal opfylde, for at den kan god-
kendes, samt om certifikatet, dets form, indhold,
udstedelse og gyldighed. @konomi- og erhvervs-
ministeren kan overlade udstedelsen af certifika-
ter til andre, herunder private.

Stk. 2. @konomi- og erhvervsministeren kan ud-
stede certifikat til et skib, som er ejerregistreret

1 Danmark, men som er bareboatregistreret 1 et
fremmed lands register.

Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette nermere regler om brug af elektroniske re-
gistre 1 forbindelse med de 1 denne bestemmelse
omhandlede certifikater.

§ 514. Overtraedelse af § 10, stk. 1, § 12, stk. 1,
§13,8 14,8 16, stk. 1, § 19 eller § 25, stk. 1 eller
2, straffes med bede.
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te- eller lossested 1 Danmark eller pa den danske
kontinentalsokkel eller ensker at udfere opgaver
pa dansk seterritorium, hvis disse skibe har en
bruttotonnage pa 1.000 eller derover.«

3. 1§ 187 indsettes efter »kontinentalsokkel«:
» eller at udfere opgaver pd dansk seterritorium«.

4.1 ¢ 198 indsettes som stk. 4:

»Stk. 4. Okonomi- og erhvervsministeren kan
fastsaette neermere regler om gebyr for udstedelse
af certifikat.«

5.§ 514, stk. 1, affattes saledes:

»Overtraedelse af § 10, stk. 1, § 12, stk. 1, §
13,§ 14,8 16, stk. 1, § 19, § 25, stk. 1-2, §

186, stk. 1-3, eller § 197 straffes med bede. En
bareboatbefragter, som 1 strid med § 229 a, stk.
2, undlader at pése, at pligten til at have en god-

112



Stk. 2. ...

Kapitel 22
Om lovens omrdde og ikrafttreeden

§23. ...
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kendt forsikring eller anden garanti er opfyldt,
straffes med bade.«

6. Efter § 515 a indsattes 1 kapitel 22:

»§ 515 b. Sefartsstyrelsen kan 1 henhold til §

20 a 1 lov om sikkerhed til sgs fore tilsyn med
overholdelsen af §§ 186, 197, 198 og 471 i denne
lov og de regler, der udstedes 1 medfer af heraf.«

§ 6. I lov nr. 226 af 22. april 2002 om maritime
uddannelser, som andret ved § 5 i lov nr. 364 af
13. maj 2009, foretages folgende @ndring:

1. Efter § 23 indsattes:

»§ 23 a.0konomi- og erhvervsministeren kan
fastsaette regler om, at indberetninger og andre
meddelelser, som skal afgives efter loven, skal
indberettes digitalt, og at kommunikation mellem
Sefartsstyrelsen og virksomheden 1 forbindelse
hermed skal forega digitalt. Ministeren kan her-
under fastsatte regler om overgang til digital ind-
beretning og om anvendelse af bestemte IT-syste-
mer, s@rlige digitale formater og digital signatur.
Ministeren kan endvidere fastsatte regler om, at
Sefartsstyrelsen kan undtage en virksomhed fra
digital indberetning og digital kommunikation,
nar ganske serlige omstendigheder taler for det.
Stk. 2.0konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om, at Sefartsstyrelsen kan udstede
visse typer af dokumenter uden underskrift eller
med maskinelt gengivet underskrift eller pa til-
svarende made, saledes at sidanne dokumenter i
retlig henseende sidestilles med et dokument med
personlig underskrift. I de regler, der udstedes
efter 1. pkt., kan det ogsé fastsattes, at afgerelser,
der udelukkende er truffet pa grundlag af elek-
tronisk databehandling, kan udstedes alene med
angivelse af Sefartsstyrelsen som afsender.«

§7.
Stk. 1. @konomi- og erhvervsministeren fastsat-
ter tidspunktet for lovens ikrafttreeden. Ministe-
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ren kan fastsatte, at dele af loven treeder 1 kraft
pa et andet tidspunkt.

Stk. 2. Personer, der 1 medfoer af § 8, stk. 2, 1 lov
nr. 15 af 13. januar 1997 om skibes besatning
inden lovens ikrafttraeden har erhvervet ret til at
arbejde som foreskreven kok 1 danske skibe, be-
varer denne ret.

§ 8. Lov om forhyring af skibsmandskab, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 589 af 29. september 1988,
ophaves.

§9.

Stk. 1. Loven gelder ikke for Fergerne og Gron-
land, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. § 5 kan ved kongelig anordning helt eller
delvis sattes 1 kraft for Fereerne med de @&ndrin-
ger, som de fareske forhold tilsiger.

Stk. 3. §§ 1, 3, 4 og 5 kan ved kongelig anord-
ning helt eller delvis settes 1 kraft for Grenland
med de @ndringer, som de gronlandske forhold
tilsiger.
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