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Fremsat den 25. februar 2010 af transportministeren (Hans Christian Schmidt)

Forslag
til

Lov om udbygning af Brande Omfartsvej til motorve;j

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at udbygge hovedlandevej 344, Brande Omfartsvej, til motor-
vej.
Stk. 2. Strekningen, der omfattes af udbygningen, fremgér af bilag 1.

§ 2. Loven treder i kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.
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1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at udbygge den ca. 7 km lange
motortrafikvej Brande Omfartsvej til motorve;.

Forslaget er et led i udmentningen af aftalen af 2. december 2009 mellem regeringen (Venstre og
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Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal
Alliance om “Bedre veje mv.”

Brande Omfartsvej er anlagt som 2-sporet motortrafikvej, jf. lov nr. 408 af 22. maj 1996, og vejen
abnede 1 2000. Omfartsvejen indgér i vejforbindelsen mellem Ostjyske Motorvej og Nordvestjylland (rute
18). Motorvejen forventes ibrugtaget i 2014. Der vil herefter vaere motorvej pa hele strekningen mellem
Vejle og Herning.

2. VVM-undersogelse og horing

VVM-undersogelsen for Brande Omfartsvej er gennemfort i 2007-2009 i henhold til aftalen af 5.
november 2003 mellem Venstre, Det Konservative Folkeparti, Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre og
Kristendemokraterne om investeringer pa trafikomradet. Brande Omfartsvej er beliggende 1 Ikast-Brande
Kommune, og kommunen har deltaget i undersegelsesarbejdet.

VVM-processen blev indledt med en offentlighedsfase, hvor der blev atholdt borgermede, og borgerne
blev opfordret til at indsende idéer og forslag til undersogelsen.

Resultatet af undersegelserne er beskrevet i Vejdirektoratets VVM-redegorelse, som omfatter folgende
3 rapporter:

— Brande Omfartsvej — Udbygning til motorve;j
VVM-redegorelse — Sammenfattende rapport-
rapport 343
Vejdirektoratet 2009

— Brande Omfartsvej — Udbygning til motorve;j
VVM-redegorelse — Miljevurdering, rapport
344
Vejdirektoratet 2009

— Brande Omfartsvej — Udbygning til motorve;j
VVM-redegorelse — Arealanvendelsesanalyse
345
Vejdirektoratet 2009

Rapporterne kan laeses pd www. Vejdirektoratet.dk/brande-omfartsvej. Rapporterne er sendt til Trafikud-
valget den 10. juni 2009 (Trafikudvalget alm. del — bilag 516).

I VVM-redegorelsen er prasenteret et hovedforslag og et alternativ til udbygning af Brande Omfartsvej
til motorve;j.

I hovedforslaget udbygges omfartsvejen til motorvej pa den indvendige (vestlige) side. Det betyder, at
den nuvarende omfartsvej bliver den nordgédende kerebane pa motorvejen.

I alternativet sker udvidelse pad den udvendige side (ostlige) mellem Deorslundvej og Vejlevej. Pa den
nordlige strekning af omfartsvejen skal udvidelsen dog ske pa den indvendige side for at kunne tilsluttes
den nuvarende motorvej til Herning.

VVM-redegorelsen var fremlagt til offentlig hering fra 2. juni til 10. august 2009, og der blev afholdt
borgermode 1 Brande, hvor ca. 80 borgere deltog. VVM-redegorelsen er endvidere sendt til en raekke
myndigheder, interesseorganisationer og foreninger samt ca. 600 husstande i undersogelsesomrédet.

Vejdirektoratet modtog syv skriftlige heringssvar, heraf tre fra offentlige myndigheder. Alle henvendel-
ser er besvaret individuelt. Resultatet af heringen er beskrevet i Vejdirektoratets notat Brande Omfarts-
vej. Udbygning til motorvej. Horingsnotat om VVM-undersogelsen fra september 2009, der kan laeses pa
www. Vejdirektoratet.dk

Ikast-Brande Kommune gav 1 deres heringssvar udtryk for, at de ensker alternativet, hvor udbygning
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til motorvej sker pd den udvendige side af omfartsvejen. Af heringssvaret fremgér endvidere, at byradet
gerne ser tilslutningsanlaeggene udfort saledes, at de kan betjene modulvogntog, og at der ved den endeli-
ge udformning af vejanlaegget (herunder broer) tages hensyn til afviklingen af trafik med sartransporter
(vindmeller).

Kulturarvsstyrelsen har ingen preferencer for, hvilket udbygningsforslag der valges. By- og Land-
skabsstyrelsen foretraekker, at hovedforslaget med udbygning péd den indvendige side velges af hensyn til
varetagelsen af de overordnede naturbeskyttelsesinteresser.

Et flertal af borgerne tilkendegav, at de foretreekker alternativet, da denne udbygning giver storst afstand
til motorvejen. En enkelt lodsejer tilkendegav at foretrekke hovedforslaget, som for ham giver mindst
stgjgener og indgreb 1 den nuverende beplantning langs omfartsvejen.

Vejdirektoratet har efter heringen af borgere og myndigheder anbefalet, at VVM-redegerelsens alterna-
tiv leegges til grund for udbygning af Brande Omfartsvej til motorve;.

3. Lovforslagets indhold

Pé baggrund af en samlet vurdering af de gennemforte undersogelser og hering af borgere og myndig-
heder samt den politiske aftale af 2. december 2009 om ”Bedre veje mv.” foreslas, at transportministeren
bemyndiges til at udbygge den ca. 7 km lange streekning af Brande Omfartsvej til motorvej. Udbyg-
ningsstrekningen fremgar af bilag 1. Udbygningen sker svarende til det af Vejdirektoratet udarbejdede
alternative forslag, hvor udbygningen gennemfores pa den estlige side af den nuvarende omfartsvej. Den
udbyggede straekning forventes ibrugtaget i 2014.

Med anleg af motorvej pa Brande Omfartsvej vil der vere motorvej pa hele straekningen af rute 18
mellem Herning og Vejle.

4. Beskrivelse af vejanlegget

4.1 Funktion og kvalitet

Brande Omfartsvej udbygges til 4-sporet motorvej. Vejen indpasses 1 det omgivende miljo og landskab
pa en @stetisk og miljemassig atbalanceret miade og med hej trafiksikkerhedsmaessig standard.

Motorvejen forventes at fa en tilladt hastighed pa 130 km/t.

Processen, der leber fra projekteringen og arealerhvervelsen via udbud 1 licitation til det egentlige an-
leegsarbejde, gennemfores pd en made hvor projektets forleb er dokumenteret og efterfelgende evalueret.

Under og efter anlaegsperioden (2-3 ar) evalueres anlaeggets effekt pa trafikafvikling, trafiksikkerhed og
miljo.
4.2 Tveerprofil

Motorvejen anlaegges som 4-sporet motorvej med to kerebaner 4 8,5 m afstribet med 2 kerespor & 3,75
m og 2 kantbaner 4 0,5 m og adskilt af en 2 m bred ubelagt midterrabat med autovern og 1 m brede
befestede nedrabatter samt med 3 m brede nedspor inkl. kantopsamling og 0,5 m brede yderrabatter. Mo-
torvejens tverprofil udger i alt 28 m.

4.3 Tilslutninger
De to hankeanlag ved Ejstrupholmvej og Thyregodvej ombygges til ruderanlaeg.

Den endelige udformning af det lokale vejnet omkring tilslutningerne vil ske i1 detailprojekteringsfasen
og ved Ekspropriationskommissionens behandling.

2009/1 LSF 137 5



4.4 Sideanlceg

Der etableres sd vidt muligt samkerselspladser ved begge tilslutningsanlaeg. Der etableres ingen sidean-
leg (rastepladser) pa strekningen.

4.5 Lokalvejnet og stier

De nuverende veje og stier opretholdes, men der vil ske mindre omlaegninger i forbindelse med
udbygningen til motorve;.

Endelig fastleggelse af @ndringer 1 det lokale vejnet vil ske 1 detailprojekteringsfasen og ved Ekspro-
priationskommissionens behandling.

4.6 Faunapassager og hegning

Den nuverende faunapassage ved Goldbakken og de underferinger, som fungerer som faunapassager
ved Hejmarksvej (kombineret med vej), Gormosen (kombineret med sti) og den sydlige indfering af
jernbanen, vil alle blive opretholdt. Der vil yderligere blive etableret 4 ekstra faunarer, hvor motorvejen
ligger pd demningsstraekninger, og i forbindelse med forlaegning af mindre vandleb.

Der opsettes vildt- og paddehegn omkring faunapassager og paddelevesteder. Hvor der kan vare en
trafiksikkerhedsmaessig risiko ved pékersel af dyr, herunder ved beplantning teet ved motorvejen, opsattes
vildthegn.

4.7 Erstatningsnatur

De fredskovomrader, der bliver inddraget ved anlaeg af vejen, bliver erstattet andetsteds efter nermere
aftale med Skov- og Naturstyrelsen. Erstatningsskoven skal som udgangspunkt vare mindst 110 % og
hgjst 200 % af det areal, den skal erstatte.

For at kompensere for vejens barrierevirkning og for de vandhuller, der forsvinder ved anlaeg af
motorvejen, etableres nye vandhuller efter nermere aftale med By- og Landskabsstyrelsen.

Vandhullerne skal have en sterrelse, udformning og placering, som sikrer opretholdelse af den gkologi-
ske funktionalitet for de dyrearter, som findes 1 omradet og er listet pA EU-habitatdirektivets bilag IV, og
som EU-landene har en sarlig forpligtelse til at sikre levesteder for.

I det omfang der skal flyttes paddeyngel/e@gsnore o.l. fra nuvarende vandhuller til fremtidige erstat-
ningsvandhuller, vil der blive segt om tilladelse hertil, jf. artsfredningsbekendtgerelsen.

4.8 Stojafskcermning

Brande Omfartsvej vil blive anlagt med stegjreducerende vejbelagning.

Der etableres stogjskaerm pd en ca. 1,4 km lang straekning langs den vestlige side af motorvejen mellem
Ejstrupholmvej og den sydlige underforing af jernbanen. Skaermen vil vere 3 m hgj, og den nermere
udformning vil blive fastlagt i detailprojekteringen.

I forbindelse med detailprojekteringen vil stgjforholdene blive nermere undersegt, og Vejdirektoratet
vil forsege at minimere stgjgenerne ved at yde tilskud til facadeisolering til iser enkeltliggende ejendom-
me. Tilskuddets storrelse athaenger af stgjbelastningen. Ved boliger med en stgjbelastning pad mere end 73
dB ydes tilskud pa 90 %, mens der ved et stgjniveau pa 68-73 dB ydes tilskud pa 75 %, og et stgjniveau
pa 63-68 dB ydes tilskud pa 50 %. Det maksimale belgb er dog pr. 1. januar 2009 fastsat til 115.300 kr.
inkl. moms (byggereguleringsindeks 121,2.)

4.9 Vejudstyr og beplantning

Motorvejen udstyres med vejtavler, autovarn, kantpele, nedtelefoner, trafikregistrerings- og vintervar-
slingsudstyr. Afmerkning pa kerebanen vil blive udfert med reflekterende afmaerkning. Der etableres
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vejbelysning 1 rundkersler og langs stier 1 eget tracé. Tilslutningsanlaeg og afmerkning vil blive udformet
saledes, at risikoen for spegelsesbilister formindskes mest muligt.

Der etableres beplantning langs vejen bestdende af hjemmeheorende arter, og midterrabatten tilsds med
graes. Skréningerne beplantes med hjemmeherende arter, og ved tilslutningsanlaeggene tilplantes med
hjemmeheorende blandingsskovarter. Beplantningen vil ske pd en made, der sikrer, at skrdningerne og
arealerne langs vejen ogsa kan fungere som levesteder for lys- og varmekravende dyrearter.

4.10 Vejafvanding

Der etableres kantopsamling af vejvand i vejsiderne, og vejvandet ledes i et lukket opsamlingssystem
til regnvandsbassiner. I bassinerne kan urenheder bundfaeldes og afstremningen reguleres, inden vandet
ledes til de narliggende vandleb. Der etableres aflabsbygverk med olieudskillerfunktion.

Regnvandsbassinerne er desuden med til at sikre vandleb og seer mod forurening i forbindelse med
uheld pa motorvejen, idet bassinerne er forsynet med lukkemekanisme.

Endelig placering og udformning af bassinerne fastlagges i forbindelse med detailprojekteringen.

4.11 Naboarealer

Brande Omfartsvej forlaber @st om byen, og sterstedelen af arealerne vest for omfartsvejen er udlagt til
erhverv. Byen er rykket taettere pa vejen, og store arealer pa estsiden er allerede udlagt til eller planlaegges
udnyttet til erhvervsformal.

Generelt fastleegges en udvidelsesbyggelinje 1 begge vejsider med en afstand pd 50 m fra motorvejens
midtline og 25 m fra rampernes yderste kerebanekanter. Byggelinjerne tinglyses pd ejendommene i
forbindelse med ekspropriationerne i overensstemmelse med vejlovens § 34.

For at gennemfore anlaegsarbejderne er det nedvendigt at disponere over arbejdsarealer. Disse afleveres
efter endt brug til ejerne. Behovet for arbejdsarealer vil blive fastlagt i forbindelse med detailprojekterin-
gen.

5. Trafikale konsekvenser

Med udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej vil der vaere motorvej pa hele straekningen af rute
18 mellem Vejle og Herning. De trafikale konsekvenser af at udbygge Brande Omfartsve;j til motorvej er
vurderet under forudsetning af, at der er anlagt motorvej pa strekningen mellem Brande og Vejle, mellem
Bording og Funder samt motortrafikvej mellem Bredsten og Vandel. Konsekvenserne er beregnet med en
trafikmodel med udgangspunkt i en beregning for basisaret 2015.

Motorvejen forventes at fa en arsdegntrafik i 2015 pa 12.900 biler pr. degn nord for Ejstrupholmvej og
13.900 biler pr. degn syd for Ejstrupholmve;j.

Udbygning af omfartsvejen til motorvej vil medfere en begrenset overflytning til den nye motorvej pa
200 biler pr. degn. Nar trafikken vil stige med ca. 40 % frem til 2015, skyldes det primart den generelle
trafikvaekst og overflytning fra andre veje som folge af, at motorvejen mellem Brande og Vejle vil blive
abnet.

6. Trafiksikkerhed

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej vil give en mindre forbedring af trafiksikkerheden. Det
er beregnet, at antallet af ulykker med personskade vil blive reduceret med mindre end én om aret. Trafik-
sikkerheden forbedres primart som folge af, at de to kerselsretninger adskilles, og at hankeanleggene
ombygges til ruderanlag.

7. Plan- og beskyttelsesforhold
Motorvejen bergrer ikke den vigtige naturlokalitet Gormosen, men hedearealet mellem mosen og vejen
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bliver reduceret. Det vil kunne medfere en pavirkning af levesteder for spidssnudet fro og odder i
Gormosen.

EU-habitatdirektivet forpligter Danmark til at treeffe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en
streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de arter, der er listet pa direktivets bilag
IV, ogsa uden for de egentlige habitatomrider. Beskyttelsen betyder bl.a. forbud mod beskadigelse eller
odeleggelse af arternes udbredelsesomrader.

De bilag I'V-arter, der kan blive pavirket af udbygning af Brande Omfartsvej, er vandflagermus, sydfla-
germus, odder, markfirben, stor vandsalamander, spidssnudet fro og gren kelleguldsmed. Der indgér en
rekke afvaergeforanstaltninger 1 projektet, som vil sikre, at den ekologiske funktionalitet af yngle- og
rastepladser bliver opretholdt for de navnte arter.

By- og Landskabsstyrelsen har meddelt sin principgodkendelse af projektet i henhold til § 20 i naturbe-
skyttelsesloven.

De konkrete tilladelser og dispensationer, der er nadvendige for anleggets gennemforelse, vil blive sagt
lobende 1 forbindelse med projekteringen af anlegget.

Ikast-Brande Kommune har meddelt, at kommunen er indstillet pd at give de nedvendige tilladelser 1
medfer af naturbeskyttelsesloven til at gennemfore projektet.

8. Miljomeessige konsekvenser

I VVM-redegorelsen har Vejdirektoratet redegjort for de forventede miljomessige konsekvenser af
vejanlegget. Konsekvenserne er resumeret nedenfor.

8.1 Arealindgreb og barrierevirkning

Udbygning af Brande Omfartsvej vurderes at medfere permanent arealerhvervelse pa ca. 20 ha til
vejanlaegget, hvoraf 2 ha er fredskovsareal. Udbygningen vil berere 30-35 ejendomme. Der forventes ikke
totaleksproprieret nogen ejendomme til vejanlegget.

For at gennemfore anlaegsarbejderne er det nedvendigt at disponere over arbejdsarealer. Disse afleveres
efter endt brug til ejerne. Behovet for arbejdsarealer vil blive fastlagt 1 forbindelse med detailprojekterin-
gen.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af den ekspropriationskommission, der skal
godkende projektet ved en besigtigelsesforretning. Ekspropriationerne sker med hjemmel 1 vejlovens § 43
og efter reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 1161 af 20. november 2008.

8.2 Staj, luft og klima

Udbygningen vil samlet set medfere, at stgjgenerne langs omfartsvejen bliver mindre. Der vil blive
anvendt stejreducerende belegning pd motorvejen og blive opsat en ca. 1,4 km lang stegjskaerm, jf. afsnit
4.8. Det betyder, at der kun vil vaere ganske fi boliger langs motorvejen, som vil blive belastet med stoj
over 58 dB og ingen i sammenhangende boligomréder.

Der vil dog vere enkeltliggende ejendomme langs vejen, som vil fa stgj over den vejledende graense-
veerdi. De ejendomme, som vil fa stgj over 63 dB fra motorvejen, vil blive tilbudt tilskud til facadeisole-
ring, som kan forbedre det indenders stejniveau.

I anleegsfasen vil der vaere stgj fra entreprenermaskinerne. Der vil blive stillet krav til entrepreneren om,
at anlaegsarbejdet tilrettelegges pa en sidan made, at naboerne til omfartsvejen generes mindst muligt.

Udbygningen af Brande Omfartsvej vil indebare en lille stigning i sdvel trafikarbejdet som energifor-
bruget og emissionen af luftforurenende stoffer. For NO,, CO og partikler er stigningen i de samlede
emissioner 0,1-1 %.
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Der vil ske en relativ beskeden stigning i1 CO,-udslippet pa 2.300 tons pr. dr, hvilket svarer til 0,2 % 1

forhold til, hvis omfartsvejen ikke udbygges til motorvej. Da stigningen primart sker i landomrader med
god spredning, vil udbygning af omfartsvejen ikke give anledning til, at luftkvaliteten forringes.

8.3 Natur, landskab og fortidsminder

Der er ingen internationale naturbeskyttelsesomrader i selve undersegelsesomradet for motorvejen. Ha-
bitatomrade nr. 61, Skjern A, ligger 5 km nedstroms Brande og modtager i dag vejvand fra omfartsve-
jen. Det er vurderet, at vejvandet fra motorvejen vil blive renset og fortyndet pad en sidan made, at der
ikke vil kunne ske en negativ pavirkning af habitatomradet.

Udbygningen vil medfere, at hedearealet mellem omfartsvejen og Gormosen bliver reduceret. Omradet
har betydning for spidssnudet fre og rummer i evrigt naturinteresser.

Brande Omfartsvej forleber ast om byen, og landskabet er praget af omfartsvejen, som ligger hejt pa en
demning, hvor den krydser jernbanen to steder. Omfartsvejen krydser Skjern A pa en storre dalbro, der
tillader fri passage for dyrelivet.

Goldbzkken er fort under omfartsvejen i en tunnel, som efter udvidelse bliver lengere og dermed vil
vare mindre attraktiv for isar hjorte at passere. Goldbakken stader op til Brande Plantage, som rummer
nogle mindre hedeomrader, der er under tilgroning pa den udvendige side og udlagt til erhvervsomrade
pa den indvendige side. P& den indvendige side er der nogle mindre moser langs Goldbakken. Der lever
nogle fa flagermus i Brande Plantage og langs Goldbzkken. Udbygning til motorvej vil inddrage en
begrenset del af skovens areal. Det er iser tilslutningsanlegget ved Ejstrupholmvej, der vil optage plads.

Gormosen er en starre torvemose med en sg 1 midten. Der er et rigt fugleliv og mange planter, som er
karakteristiske for naringsfattige moser. Der lever odder og vandflagermus 1 Gormosen. Desuden har den
spidssnudede fra en kernebestand omkring mosen i de mindre afsnerede vandhuller i mosefladerne.

Brande Badeso og Hundesgen (en mindre s¢ syd for Badesgen) ligger umiddelbart syd for Brande
Plantage og er blevet dannet i forbindelse med rastofindtag til anleg af omfartsvejen.

Klinkhgj Bxk og Sedbak er to mindre vandleb, der krydser omfartsvejen. Der bliver udledt vejvand til
begge vandleb. I forbindelse med udbygningen vil begge vandleb blive forlagt.

Ved Norre Askar er der en del naleparceller, som udger et varieret landskab af betydning for vildt, hvor
der blandt andet lever kronhjort.

Samlet set vil udbygning af omfartsvejen til motorvej med de planlagte afvaergeforanstaltninger ikke
true bestande af sarlige arter, herunder arterne pa EU’s habitatdirektiv, bilag IV.

Udbygning af omfartsvejen vil berere beskyttelseslinjen omkring en fredet gravhej ved Kronborg og
et sten- og jorddige i Brande Plantage. Det s&rlige kulturarvsareal ved Grarup vil ogsé blive pdvirket af
udbygningen.

De konkrete dispensationer skal sages hos lkast-Brande Kommune efter henholdsvis naturbeskyttelses-
loven og museumsloven.

8.4 Friluftsliv

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej vil ikke betyde nogen vasentlig endring for friluftslivet,
da cykelstierne opretholdes.

I omraderne ved Gormosen og Skjern A vil der som folge af udbygningen til motorvej kunne opleves
mere stoj. Ved Brande Badese vil den planlagte stojskaerm beskytte det rekreative omrdde mod stojgener.

8.5 Overfladevand og grundvand
Der er almindelige drikkevandsinteresser i omrddet omkring Brande Omfartsvej. I sterstedelen af
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kommunen er der store regionale dybtliggende grundvandsmagasiner. Langs omfartsvejen er der stor
beskyttelse mod pavirkning fra overfladen, da der er flere tykke overliggende lerlag.

Folgende vandleb vil skulle modtage vejvand: Skjern A, Goldbakken, Sedbak og Klinkhej Bak.

Der etableres et helt nyt afvandingssystem for motorvejen, jf. afsnit 4.10. Afvandingssystemet sikrer,
at der under normale omstendigheder ikke vil vaere nogen risiko for indvirkning pa kvaliteten 1 vandlab,
vadomrader og grundvand. Hvis der sker spild pa vejen, lukkes bassinernes afleb, og forureningen samles
op. Vejvandet opsamles og fores via lukkede ledninger og grefter til regnvandsbassiner, hvor urenheder
bundfeldes, og afstromningen reguleres, inden vandet fores videre til det nermeste vandleb.

8.6 Ressourceforbrug

Forbrug af rastoffer er opgjort pa baggrund af skitseprojektet for vej, bro og afvanding. Hertil kommer
en mindre mangde af diverse materialer til afstribning, autovarn, skiltning. Forbruget af asfalt omfatter
ca. 56.000 t (heraf udger genbrug ca. 3.200 t) og ca. 70.000 m? stabilgrus og bundsikring (heraf udger
genbrug ca. 1.400 m?).

Lokalt er forbruget relativt stort, men det forventes, at de nedvendige materialer kan skaffes indenfor
regionen, sa transport over storre afstande kan undgds. Det forventes, at der sd vidt muligt anvendes
genanvendelige materialer ved anlegsprojektet, herunder forurenet jord og restprodukter i det omfang, de
ikke udger nogen fare for grundvandet eller jorden ved siden af vejen.

Affald og genanvendeligt materiale skal handteres i henhold til myndighedernes anvisninger.

8.7 Forurenet jord

Ved udbygning til motorvej vil der skulle foretages arbejder i jord tet pa omfartsvejen. Det gverste jord-
lag af vejjorden er klassificeret som potentielt forurenet og vil som udgangspunkt indgd i vejanlaeggets
demninger og tilslutningsanleg. Det sker efter myndighedernes anvisning/tilladelse efter mere detaljeret
underspggelser som grundlag for den konkrete jordhandtering i projektet.

Der vil under gravearbejderne blive taget serlige hensyn til det allerede indbyggede forurenede jord og
flyveaske i vejdemningen pa omfartsvejen, sé der ikke sker skade pd den membran, der omkapsler den
forurenede jord og flyveasken.

9. Alternativer
Som led i VVM-undersogelse er der undersogt et hovedforslag og et alternativ:

I hovedforslaget udbygges omfartsvejen til motorvej pa den indvendige (vestlige) side. Det betyder, at
den nuvaerende omfartsvej bliver den nordgaende kerebane pa motorvejen.

I alternativet udbygges pa den udvendige (ostlige) side mellem Deorslundvej og Vejlevej. Pa den
nordlige strekning af omfartsvejen skal udvidelsen ske pa den indvendige side for at kunne tilsluttes den
nuvarende motorvej til Herning.

Da Brande Omfartsvej blev anlagt, blev det planlagt, at en eventuel udbygning til motorvej skulle ske
pa den indvendige side af omfartsvejen. | VVM-undersogelsen er en udbygning pa den udvendige side af
omfartsvejen blevet undersegt, da der lokalt var et enske om at medtage dette alternativ.

Da forskellen teknisk og ekonomisk set mellem hovedforslaget og alternativet er begranset, har Vejdi-
rektoratet anbefalet, at omfartsvejen udbygges svarende til det i VVM-redegorelsen beskrevne alternativ.

10. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

10.1 Anlcegs- og samfundsokonomi

Anlaegsoverslaget for udbygning af Brande Omfartsvej er udarbejdet efter Transportministeriets ret-
ningslinjer for ny budgettering af anlegsprojekter pa vej- og baneomrédet.
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Anlaegsoverslaget er opgjort pa 4 niveauer: Fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling)
og samlet anlegsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
baseret péd teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de
seneste sammenlignelige anlaegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og asfalt-
arbejder ikke kan beregnes praecist pa forhand. Projektets detaljerede udformning, maengder m.v. kendes
forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen 1 priserne pd ejendomsmarkedet og konjunktur- og
konkurrencesituationen pé licitationstidspunktet er af vasentlig betydning for anlegsudgifternes endelige
storrelse.

I henhold til principperne for ny anlegsbudgettering har det eksterne radgiverfirma Capacent for
Transportministeriet gennemfort en ekstern kvalitetssikring, som har omfattet en vurdering af Vejdirekto-
ratets ekonomiske overslag, risikostyring og samfundsekonomiske analyse samt projektorganisering og
udbudsstrategi.

Den eksterne kvalitetssikring har ikke afdaekket vesentlige fejl eller mangler 1 Vejdirektoratets bereg-
ninger og metode for opgerelse af anlegsoverslag m.m.

Der er pa den baggrund beregnet et basisoverslag for udbygning af Brande Omfartsvej pd 357,3 mio. kr.
1 2010-priser (vejindeks 180,8). I overslaget indgér udgifter til etablering af anlaegget, arealerhvervelse,
projektering, tilsyn og administration, men ikke moms.

I henhold til retningslinjerne for ny anlegsbudgettering vil projektbevillingen pa finansloven (ankerbud-
gettet) vere basisoverslaget tillagt 10 %, dvs. 393,1 mio. kr. Ved indbudgettering pd finansloven afsattes
yderligere en central reserve pa 20 % 1 Transportministeriet. Det samlede anlaegsbudget vil sdledes udgere
basisoverslaget + 30 %, dvs. 464,5 mio. kr. 1 2010 priser (vejindeks 180,8)

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlegsbudget i 2010-priser og vejindeks 180,8

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
(basisoverslag + 10 %) (basisoverslag + 30 %)
357,3 mio. kr. 393,1 mio. kr. 464,5 mio. kr.

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er opgjort i henhold til Transportministeriets manual
for samfundsekonomisk analyse. P4 baggrund af disse opgerelser er beregnet en intern rente for projektet.

Den interne rente er den rente, som opnas med den investerede kapital, nar alle fordele og omkostninger
opgeres over den samlede projektperiode. Den interne rente skal mindst svare til den samfundsekonomi-
ske kalkulationsrente pa 5 %, for at projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast. Det bemerkes,
at en rekke miljoeffekter, herunder barrierevirkning, tab af naturverdier og stej i naturomrider samt
arealindgreb ved anlaegsprojekter ikke vaerdisattes i den samfundsekonomiske analyse.

Den interne rente for projektet er beregnet til 5,1 %.

Udbygning af Brande Omfartsvej til motorvej vil kunne gennemfores efter folgende tidsplan:

2010-11:  Detailprojektering og udbud
2011-12:  Besigtigelse og ekspropriation
2013-15:  Anlaeg (én etape)

2014: Motorvejen abnes

Bevillingerne 1 2010-priser forventes at fordele sig som det fremgar af nedstaende tabel.
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Tabel 2. Arsfordelt anlegsbudget

Ar Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
projektbevilling
mio. kr. mio. kr.

2010 12,7 15,0
2011 36,3 42,9
2012 107,8 127,4
2013 123,6 146,0
2014 96,7 114,3
2015 10,5 12,4
2016 5,5 6,5

I alt 393,1 464,5

10.2 Konsekvenser for Vejdirektoratet

Arbejdet forestés af Vejdirektoratet og har sdledes primert ekonomiske og administrative konsekvenser
for Vejdirektoratet 1 forbindelse med anleg og drift.

Arbejdet med at beskrive anlaegget 1 et detailprojekt, som kan danne baggrund for udbud, udferes af
Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgivningsfirmaer. Radgivningsopgaver og anlegsarbejder
udbydes efter geeldende regler herfor.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere forer tilsyn med entreprenerernes arbejde for at sikre, at arbej-
det leveres 1 overensstemmelse med den aftalte kvalitet, tidsplan og pris. Herudover skal projektforlebet
styres, kontrolleres, dokumenteres og evalueres, og den nedvendige information formidles til trafikanter
og naboer. Trafikafviklingen skal overviges, og trafiksikkerhedsmassige indsatser skal gennemfores. Vej-
direktoratet vil lebende undersoge og afprove mulighederne for anvendelse af nye metoder og ny teknolo-
gi med henblik pd at optimere projektet trafiksikkerhedsmassigt, miljomaessigt og ekonomisk.

Af den samlede udgift er der til projektering, tilsyn og administration budgetteret med 18 % for
udbygning af omfartsvejen. De 18 % er forudsat fordelt med 4,6 % til lenninger til Vejdirektoratets eget
personale, ca. 8,4 % til eksterne radgivere og ca. 5 % til gvrige driftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling til udbygning af Brande Omfartsvej pa 393,1 mio. kr. optages pd
finanslovens § 28.21.20. Anlaeg af hovedlandeveje mv. (Anlegsbev.). Den centrale reserve pa 71,4 mio.
kr. svarende til 20 % af basisoverslaget optages pa finanslovens § 28.11.13. Anlegsreserve (Anlegsbev.).

11. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

En udbygning af rute 18 til motorvej mellem Herning og Vejle forventes at f4 en positiv effekt for
erhvervslivet i Midt- og Vestjylland. Motorvejen vil give bedre muligheder for et tattere samarbejde
mellem de storre byer og for et oget samspil mellem Herning-regionen og Trekantsomradet, som vil
kunne bidrage til eget veekst, til at fastholde eksisterende virksomheder i Midt- og Vestjylland og til
lettere at kunne tiltreekke nye medarbejdere.

Udbygning af Brande Omfartsvej er den sidste streekning, som udbygges til motorvej mellem Herning
og Vejle. Det vil forbedre fremkommeligheden og herved reducere transportudgifterne for erhvervslivet.

I anlaegsfasen skennes der at vaere en direkte og indirekte beskaeftigelse pé ca. 730 mandar.

De afledte skonomiske konsekvenser vil 1 gvrigt primart vere sparet tid og egede kerselsomkostnin-
ger. Den sparede tid har en veardi 1 sterrelsesordenenl2 mio. kr. (prisniveau 2010) 1 2014 og herefter
stigende 1 takt med vaksten 1 trafikken. En del af tidsbesparelsen tilfalder erhvervslivet i form af
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reducerede transportomkostninger. De ogede kerselsomkostninger som folge af trafikanternes @ndrede
rutevalg efter en udbygning af motorvejen vurderes at blive ca. 0,4 mio. kr. (prisniveau 2010) 1 2014.

For sé vidt angér de strukturelle ekonomiske virkninger for erhvervslivet kan navnes, at en forbedret
fremkommelighed normalt forventes at give positive effekter for erhvervslivet. I den forbindelse er det af
vasentlig betydning, at den del af tidsbesparelserne, der ikke direkte kan henfores til erhvervstrafik og
dermed er afledt skonomisk effekt, primert kan henferes til trafik mellem bolig og arbejdssted, som giver
erhvervslivet en positiv effekt i form af fordele for de ansatte.

12. Administrative konsekvenser for borgerne

Det ferdige anlaeg vil samlet set forbedre trafik- og miljeforholdene for borgerne i omradet. Anlegget
berarer direkte og indirekte en del mennesker bl.a. pga. ekspropriationer og gener under anlagsarbejdets
udferelse.

I det videre forleb 1 anlegsprocessen vil ejere og brugere af de berorte ejendomme blive orienteret di-
rekte dels ved breve fra Vejdirektoratet og ekspropriationsmyndighederne om anlagsarbejdernes tidsplan
og fremdrift, dels ved personlig kontakt til ejere og brugere og ved atholdelse af mader med grundejerfor-
eninger m.v. Borgerne har endvidere mulighed for at holde sig lebende orienteret om anlegsarbejdet pa
www. Vejdirektoratet.dk.

13. Forholdet til EU-retten

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene i Rédets direktiv 85/337/EQF af
27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet med senere
@ndringer (VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40) samt Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i1 forbindelse med udarbejdelse af visse
planer og programmer pd miljgomradet og om @ndring af Ridets direktiv 85/337/EQF og 96/61/EF for sd
vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolsprevelse (EF-Tidende 2003 nr. L 156, side
17).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000 omréder) i henhold til Rédets direk-
tiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere &ndringer (Fuglebeskyttelsesdi-
rektivet) (EF-Tidende 1979 nr. L 103, side 1) og Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring
af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere @ndringer (Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995 nr. L
1, side 135) vil blive direkte eller indirekte berort af projektet.

14. Horing over lovforslaget

Lovforslaget har vaeret 1 horing hos Ikast-Brande Kommune, Region Midtjylland, Danmarks Naturfred-
ningsforening, Dansk Erhverv, DI Transport og Forenede Danske Motorejere (FDM).

Horingssvarene vil blive sendt til Trafikudvalget ledsaget af de kommentarer, som udtalelserne matte
give anledning til.

15. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter

Okonomiske konsekvenser | Mindreudgifter for stat, regioner | Udgift for staten pa 464,5 mio. kr.
for stat, regioner og kommu- | og kommuner som folge af forbed- | (2010-priser inkl. tilleg pa 30 %)
ner ring af trafiksikkerheden. samt merudgifter til drift og vedli-
geholdelse.
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Administrative konsekven- | Ingen Meradministration for Vejdirekto-

ser for stat, regioner og ratet 1 anlaegsfasen
kommuner

Okonomiske konsekvenser | Forbedring af fremkommeligheden | Ingen

for erhvervslivet pa rute 18 forventes at medfore

reducerede transportudgifter. Fore-
gelse af beskaftigelsen i bygge- og
anlaegssektoren i anlegsperioden.

Administrative konsekven- | Ingen Ingen

ser for erhvervslivet

Administrative konsekven- | Ingen Ingen

ser for borgerne

Miljemessige konsekvenser | De samlede stgjgener langs om- Mindre foragelse af luftforurening
fartsvejen reduceres. og CO,-udledning. Begransede

indgreb i rekreative omrader
Forholdet til EU-retten De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene i

EU-retten. Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000-
omrader) i henhold til Radets direktiver bliver hverken direkte eller
indirekte berert af vejanlaegget. Det vil gennem afvargeforanstaltninger
og kompenserende tiltag blive sikret, at de arter, der er omfattet af
habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af vejanlegget

Bemcerkninger til de enkelte bestemmelser

Til § 1
Den foresldede bestemmelse indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at udbygge den ca.
7. km. lange motortrafikvej Brande Omfartsve;j til motorvej. Der henvises til de almindelige bemarknin-
ger og bilag 1.
Til § 2
Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende, séledes at transportmini-
steren hurtigst muligt kan padbegynde gennemforelsen af projektet.
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