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Forslag
til

Lov om anlag af motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft (sydlig
omfartsvej ved Randers)

§ 1. Transportministeren bemyndiges til
1) at anlegge en hovedlandevej som motortrafikvej mellem hovedlandevej 70, Nordjyske Motorvej
(E45), ved Sdr. Borup syd for Randers og omfartsvejen syd om Assentoft og
2) at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 459 og 415 mellem E45 og krydset Storegade/Gun-
nerupmosevej til kommuneve;.
Stk. 2. Strekninger, der skal anlaegges henholdsvis nedklassificeres, fremgar af bilag 1.

§ 2. Loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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1. Lovforslagets baggrund og hovedindhold
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1.1 Hovedindhold

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anlaegge en 5,2 km lang motortra-
fikvej mellem Nordjyske Motorvej (E45) ved Sdr. Borup og Assentoft. Lovforslaget indeholder endvidere
en bemyndigelse til at nedklassificere den nuverende hovedlandevej 459 og 415 til kommunevej mellem
E45 og krydset Storegade/Gunnerupmoseve;j.

Forslaget er et led i udmentning af aftalen af 2. december 2009 mellem regeringen (Venstre og
Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal
Alliance om ”Bedre veje mv.”

Vejforbindelsen indgar i “det nordlige hangsel” til Djursland mellem motorvej E45 og rute 16 til
Grend. Motortrafikvejen vil aflaste den nuvarende hovedlandevejsstrekning igennem den sydlige del af
Randers. Desuden vil en gennemforelse af projektet betyde, at det vil blive lettere at komme fra Djursland
til motorvejsnettet.

1.2 Baggrund

Vejdirektoratet undersogte 1 1992 muligheden for at anlegge en ny 2-sporet motortrafikvej mellem
motorve] E45 ved Sdr. Borup, syd om Assentoft og videre frem til rute 21 og rute 16 ved Ebeltoftve;j ost
for Assentoft. Dette vejprojekt udarbejdede Vejdirektoratet VVM-redegorelse for 1 1994.

Vejprojektet kombinerede tidligere vejplaner for en lokal omfartsvej syd om Assentoft med en ny
direkte motortrafikvejsforbindelse fra motorvej E45 ved Sdr. Borup til Assentoft omfartsvej. Formaélet var
bl.a. at sikre forskellige muligheder for gode forbindelser fra Djursland til Nordjyske Motorve;.

Folketinget vedtog 1 1994 anlaegslov for en omfartsvej syd om Assentoft. Omfartsvejen blev indviet 1
1996 og er anlagt som en 1. etape af en ny motortrafikvejsforbindelse. Der blev samtidigt vedtaget en
projekteringslov for 2. etape fra motorve; E45 ved Sdr. Borup til Assentoft. Projekteringsloven blev i
1998 ophavet som konsekvens af vejlovsaendringen 1 1998, idet planerne om anlaeg af 2. etape overgik til
Arhus Amt sammen med de overordnede vejforbindelser pa Djursland.

Arhus Amt udarbejdede i 2001 VVM-redegorelse og tilleg til regionplan for anlaeg af motortrafikvejs-
forbindelsen Sdr. Borup - Assentoft (2. etape). Med kommunalreformen i 2007 overtog Vejdirektoratet
igen de overordnede veje pi Djursland, herunder Arhus Amts planer for motortrafikvejsforbindelsen
Sdr. Borup - Assentoft (2. etape).

2. VVM-undersagelse og konsolidering

VVM-redegorelsen og skitseprojektering for motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft udarbejdet
af det tidligere Arhus Amt i 2001 omfatter en 5,2 km lang 2-sporet motortrafikvej med nedspor pé
dele af streekningen. Det davaerende amt undersogte henholdsvis en nordlig og sydlig linjeforing samt
alternativer. Undersogelsen resulterede 1 forslag til to linjeforinger, som begge blev fremlagt som alter-
nativer 1 offentlighedsfasen 1 foraret 2001. Amtsrddet vedtog efterfolgende den 25. oktober 2001 den
nordlige linjeforing. Ved valget af linjeforing blev der lagt vaegt pd, at den nordlige linjeforing giver bedre
muligheder for landskabelig tilpasning, og at der ligger faerre boliger langs vejen.

Amtets projekt, der bestod af en 2-sporet motortrafikvej med nedspor, var udgangspunkt for den
konsolidering, Vejdirektoratet har gennemfort som led i udmentningen af den politiske aftale af 29. januar
2009 om “En gren transportpolitik”. Ved konsolideringen er der undersegt et alternativt forslag om at
etablere vejen som en 2+1-lgsning uden nedspor. En 2+1-lgsning bestar af skiftevis to spor i den ene
kereretning og et spor i den modsatte retning, séledes at der gives mulighed for overhaling i hver retning
med jevne mellemrum. Endvidere er set pd nedvendigheden af at etablere rampeanleg ved Virkevangen.

Pa baggrund af konsolideringen har Vejdirektoratet peget pa 2+1-lesningen uden nedspor, og at der
etableres et rampeanleg med vestvendte ramper ved Virkevangen.
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Som led i1 konsolideringen af miljevurderingen blev der i sommeren 2009 gennemfort flagermusun-
dersagelser. Det har resulteret i, at de afvaergeforanstaltninger, der var foresldet 1 det amtslige projekt,
er blevet suppleret med en rakke tiltag for at sikre, at den ekologiske funktionalitet for flagermus
opretholdes.

3. Lovforslagets indhold

Pé baggrund af den gennemforte konsolidering og den politiske aftale af 2. december 2009 om “Bedre
veje mv.” foreslds, at transportministeren bemyndiges til at anlegge en ca. 5,2 km lang motortrafikve;
mellem Sdr. Borup og Assentoft. Straekningen fremgér af bilag 1. Motortrafikvejen anlaegges svarende
til forslaget 1 Vejdirektoratets konsolidering af den tidligere VVM-undersogelse af anleg af motortrafik-
vejen, dog med den justering at vejen anlegges som en 2+1-motortrafikvej uden nedspor. Vejen forventes
ferdig 1 2014.

Endvidere foreslas en bemyndigelse til transportministeren til at nedklassificere den nuvarende hoved-
landevej 459 og 415 frem til krydset Storegade/Gunnerupmosevej til kommunevej pa den straekning, som
afleses af den nye motortrafikve;j.

Med anleg af motortrafikvejen afsluttes 2. etape af etableringen af et "nordligt haengsel” ved Randers
mellem Nordjyske Motorvej ved Sdr. Borup syd for Randers og omfartsvejen syd for Assentoft.

4. Beskrivelse af vejanlegget

4.1 Funktion og kvalitet

Motortrafikvej Sdr. Borup-Assentoft anlegges som en 2+1-sporet motortrafikvej uden nedspor. Motor-
trafikvejen forventes at fa en tilladt hastighed pa 90 km/t.

Vejen indpasses i det omgivende miljo og landskab pé en @stetisk og miljemessigt atbalanceret méade
og med hgj trafiksikkerhedsmaessig standard.

Processen, der leber fra projekteringen og arealerhvervelsen via udbud 1 licitation til det egentlige an-
leegsarbejde, gennemfores pd en made, hvor projektets forleb er dokumenteret og efterfolgende evalueret.

Under og efter anlegsperioden evalueres anlaeggets effekt pd trafikafvikling, trafiksikkerhed og milje.

4.2 Tveerprofil

Motortrafikvejen anlegges som en sakaldt 2+1-vej med et tvaerprofil, der er udformet med 2+1 kerespor
a 3,5 m, en midteradskillelse pa 1 m, to kantbaner a 0,5 m samt to yderrabatter hver a 2 m. Motortrafikve-
jens tvaerprofil udger i alt 16,5 m.

4.3 Linjeforing
Den overordnede linjeforing fremgér af bilag 1.

Motortrafikvejen begynder i vest ved en fordelerring ved Nordjyske Motorvej ved tilslutningsanlegget
ved Sdr. Borup og forleber nordest over den smalle dal ved Brusgidrd Mellebek pd en ca. 12 m hej
og ca. 150 m lang landskabsbro. P& strekningen mellem dalen og Kirkevadbrovej ligger vejen lavere
end terrenet for at reducere de stogjmaessige gener for landsbyen Stdnum. Fra Kirkevadbrovej fortsetter
vejen mod nordest hen over Clausholmvej, som tilsluttes motortrafikvejen med et hankeanleg. Herefter
krydser motortrafikvejen vandlebet Hovbakken nord for moseomridet i Norre A. Langere mod ost
krydser motortrafikvejen Gunnerupmosevej, som fores under vejen 1 en tunnel. Herfra passeres et mindre
skovomréde, og der etableres en faunapassage for at give dyrelivet mulighed for at komme pa tvaers af
den nye vej. Lidt lengere mod nordest etableres en stitunnel, hvor motortrafikvejen krydser Gunnerupvej,
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idet dette er en cykelrute, hvor der er etableret stiforbindelse under den nuvarende omfartsvej. Motortra-
fikvejen forbindes med omfartsvejen syd om Assentoft i et vestvendt trompetanleg. Endelig etableres der
vestvendte ramper ved Virkevangen pa den eksisterende streekning af omfartsvejen ost for motortrafikve-
jen.

4.4 Tilslutninger

Vejen tilsluttes en ny 6-benet fordelerring ved E45 og Sdr. Borup og afsluttes i et vestvendt trompe-
tanleg, der forbinder motortrafikvejen med den eksisterende omfartsvej ved Assentoft. P4 strekningen
etableres tilslutning til Clausholmvej. Denne tilslutning udformes som et dobbelt hankeanlaeg.

Som en del af projektet etableres vestvendte ramper til vejen Virkevang i den estlige ende af Assentoft.

4.5 Sideanlceg
Der etableres ingen sideanlag (rastepladser) pa strekningen.

4.6 Lokalvejnet og stier

Ved anlaeg af motortrafikvejen vil der ske mindre @ndringer af det lokale vej- og stinet. Der anlegges
en cykelsti fra Munkdrupvej til Stdinumvej under den nye dalbro over Brusgard Mellebak. En mindre
strekning af Stdnumvej omlegges. Kirkevadbrovej atbrydes af den nye vej, men videreferes som en
stibro for cyklister over motortrafikvejen. Clausholmvej og Gunnerupmosevej s@nkes og fores under
motortrafikvejen. Den kommunale Klosterhgjvej afbrydes ved motortrafikvejen. Cykelstiforbindelsen ad
Gunnerupvej til Assentoft opretholdes via en cykelstitunnel under den nye motortrafikve;.

Endelig fastleggelse af @ndringer i det lokale vejnet vil ske i detailprojekteringsfasen og ved ekspro-
priationskommissionens behandling.

4.7 Faunapassager og hegning
For at begraense vejanlaggets barrierevirkning etableres en dalbro og tre faunapassager pa straekningen.

Motortrafikvejen fores over Brusgard Mollebaek ddal pé en 12 m hej og 150 m lang landskabsbro. Her-
ved sikres passage for rivildt og andre pattedyr, herunder flagermus.

Der etableres en faunapassage 1 form af en rerunderforing, hvor vejen skal passere Hovbakken nord for
moseomrédet ved Norre A. Passagen udferes med en frihgjde pa ca. 2 m og med ca. 2 m brede banketter i
begge sider som faunapassage for dyr op til grevlingestorrelse.

Den eksisterende rorpassage af Hovbakken under Clausholmvej udskiftes som folge af reguleringen af
Clausholmvej. Rerunderforingen udskiftes med et storre ror. Rorpassagen udferes med en frihgjde pé ca.
2 m og udferes med ca. 2 m brede banketter i hver side.

Endelig etableres en tor faunapassage i skovomradet st for Gunnerupmosevej. Faunapassagen etableres
med dimensioner, s den kan anvendes af dyr op til rddyrsterrelse.

Udover de ovennavnte faunapassager er det nedvendigt at skabe yderligere to passagemuligheder for at
opretholde omradets sammenhangende ekologiske funktionalitet for flagermusearter pd habitatdirektivets
bilag IV. Ved underforingen af motortrafikvejen i skoven mellem Stdnum og Stdnumgard etableres
beplantningsbelter langs med underforingen som ledelinje for flagermus. Udfor det levende hegn ved La-
degardslund vest for krydset ved Gunnerupmosevej etableres flankerende lovtreesbevoksning (hop-over)
langs med vejstreekningen.

Der opsattes vildthegn langs vejen 1 de omrader, hvor der er stor faerdsel af vildt og 1 evrigt, hvor der
kan veare en trafiksikkerhedsmaessig risiko ved pakersel af dyr.
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4.8 Erstatningsnatur

De fredskovomréder, der bliver inddraget ved anlag af vejen, bliver erstattet andetsteds efter naermere
aftale med Skov- og Naturstyrelsen. Erstatningsskoven skal som udgangspunkt vare mindst 110 % og
hajst 200 % af det areal, den skal erstatte.

4.9 Stajafskcermning

I forbindelse med detailprojekteringen vil stegjforholdene blive nermere undersegt, og Vejdirektoratet
vil forsege at minimere stgjgenerne ved at yde tilskud til facadeisolering til is@r enkeltliggende ejendom-
me. Tilskuddets storrelse athaenger af stojbelastningen. Ved boliger med en stgjbelastning pd mere end 73
dB ydes tilskud pa 90 % af omkostningen til facadeisolering, ved et stgjniveau 1 sterrelsesordnen 68-73
dB ydes tilskud pd 75 %, og ved et stgjniveau 1 sterrelsesordnen 63-68 dB ydes tilskud pa 50 %. Det
maksimale belgb er pr. 1. januar 2009 dog fastsat til 115.300 kr. inkl. moms (byggereguleringsindeks
121,2).

4.10 Vejudstyr og beplantning

Motortrafikvejen udstyres med vejtavler, autovaern, kantpzale, trafikregistrerings- og vintervarslingsud-
styr. Afmaerkning pa kerebanen vil blive udfert med reflekterende afmarkning.

Der etableres ikke vejbelysning langs vejen, da strekningen er beliggende 1 abent land, men rundkers-
len, der anlegges ved Sdr. Borup, belyses.

Skraninger og evrige vejarealer beplantes, hvor det findes hensigtsmaessigt 1 forhold til trafiksikkerhed,
@stetik og naturhensyn.

4.11 Vejafvanding

Der etableres kantopsamling af vejvand 1 vejsiderne, og vejvandet ledes 1 et lukket opsamlingssystem
til forsinkelsesbassiner. I bassinerne kan urenheder bundfeldes, og afstremningen reguleres, inden vandet
ledes til de narliggende vandleb. Der etableres aflabsbygvaerk med olieudskillerfunktion.

Regnvandsbassinerne er desuden med til at sikre vandleb og seer mod forurening i forbindelse med
uheld pa motortrafikvejen, idet bassinerne er forsynet med lukkemekanisme.

Endelig placering og udformning af bassinerne fastleegges i forbindelse med detailprojekteringen.

4.12 Naboarealer

Motortrafikvejen forlgber i landbrugsland mellem Sdr. Borup og Assentoft uden at beregre byerne. Om-
rddet mellem motortrafikvejen og Clausholmvej er med i kommunens rammer som fremtidig byveaekstom-
rdde med blandet bolig og erhverv. Ved Assentoft er der udlagt omrader til rastofindvinding. Graensen for
rastofomrddet stoder op til den planlagte linje for motortrafikvejen.

For at gennemfore anlegsarbejderne er det nedvendigt at disponere over arbejdsarealer. Disse afleveres
efter endt brug til ejerne. Behovet for arbejdsarealer vil blive fastlagt i forbindelse med detailprojekterin-
gen.

5. Trafikale konsekvenser

Anlag af motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft vil forbedre fremkommeligheden for trafik
mellem Djursland og Nordjyske Motorvej og reducere trafikken pa mere bynare veje i og omkring
Randers.

De trafikale konsekvenser ved anleg af motortrafikvejen er vurderet ved anvendelse af en trafikmo-
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del. Motortrafikvejen forventes at fa en &rsdegntrafik pa ca. 6.700 biler pr. arsdegn og vil reducere den
nuverende trafik pd den eksisterende forbindelse via Grendvej og Hammelvej med 2.700-5.600 biler pr.
arsdegn.

Anlag af motortrafikvejen vil medfere tidsbesparelser bade for de trafikanter, der vil bruge den nye
hurtigere vej, og for de gvrige trafikanter i Randersomrddet som folge af aflastning af veje med treengsel-
sproblemer. Anleg af motortrafikvejen vil samlet medfeore en foregelse af trafikarbejdet. Ruten ad den
nye vej vil for trafikanter til og fra omradet syd for Randers vare kortere end den eksisterende rute
mellem Assentoft og Nordjyske Motorvej, mens den for trafikanter til og fra omradet nord for Randers vil
vaere lengere.

6. Trafiksikkerhed

Anlaeg af motortrafikvejen mellem Sdr. Borup og Assentoft vil samlet set forbedre trafiksikkerheden,
fordi den nye motortrafikvej er sikrere end de eksisterende veje, som aflastes.

7. Plan- og beskyttelsesforhold

Motortrafikvejen krydser spredningskorridoren langs med Brusgird Mellebek og Hovbakken og bere-
rer fredskovsarealer ved Stdnum og Gunneruplund. Der bereres ingen beskyttede naturtyper.

Naermeste Natura 2000-omrader er habitatomrade nr. 229, Bjerre Skov og Haslev Skov, der ligger ca.
3,5 km vest for anlegget, og habitatomrade nr. 122 Alborg Bugt, Randers Fjord og Mariager Fjord,
der ligger ca. 7 km nordest for anlegget. Anlegget af motortrafikvejen vurderes hverken direkte eller
indirekte at ville medfere forringelser for de arter og naturtyper, som omraderne er udpeget til at beskytte.

EU-habitatdirektivet forpligter Danmark til at treeffe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en
streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de arter, der er listet pa direktivets bilag
IV, ogsa uden for de egentlige habitatomrider. Beskyttelsen betyder bl.a. forbud mod beskadigelse eller
odeleggelse af arternes udbredelsesomrader.

De bilag IV-arter, der kan blive pavirket af anleeg af motortrafikvejen mellem Sdr. Borup og Assen-
toft, er brunflagermus, dvargflagermus, pipistrelflagermus, sydflagermus, troldflagermus og vandflager-
mus. Endvidere er der mulighed for forekomst af odder. Der indgér en raekke afvaergeforanstaltninger i
projektet, som vil sikre, at den ekologiske funktionalitet af yngle- og rastepladser bliver opretholdt for de
navnte arter.

Vejdirektoratet har segt By- og Landskabsstyrelsen om principgodkendelse af projektet i henhold til
§ 20 1 Naturbeskyttelsesloven.

De konkrete tilladelser og dispensationer, der er nadvendige for anleggets gennemforelse, vil blive sagt
lobende 1 forbindelse med projekteringen af anlegget.

Randers Kommune har meddelt, at kommunen er indstillet pd at give de nedvendige tilladelser i
medfer af planloven, naturbeskyttelsesloven, miljebeskyttelsesloven, vandlebsloven og museumsloven til
at gennemfore projektet.

8. Miljomcessige konsekvenser

I VVM-redegorelsen og konsolideringen af projektet er der redegjort for de forventede miljomaessige
konsekvenser af vejanlegget. Konsekvenserne er resumeret nedenfor.

8.1 Arealindgreb og barrierevirkning

Anlaeg af motortrafikvejen skennes at medfere permanent arealerhvervelse pé ca. 20 ha til vejanlaegget,
herunder ca. 1,3 ha skov. Der forventes ikke totaleksproprieret nogen ejendomme til vejanlegget. Af
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hensyn til gennemforelse af anlegsarbejderne skal der ske en midlertidig ekspropriering til arbejdsarea-
ler. Behovet for arbejdsarealer vil blive fastlagt i forbindelse med detailprojekteringen.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af ekspropriationskommissionen, der skal god-
kende projektet ved en besigtigelsesforretning. Alle ekspropriationer gennemfores efter reglerne i lov
om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20.
november 2008.

8.2 Staj, luft og klima

De stojmaessige effekter af vejanlaegget er dels stoj fra trafikken pa selve motortrafikvejen, dels reduce-
ret stoj pa det gvrige vejnet, hvor trafikken bliver reduceret som folge af motortrafikvejen.

Det fremgér af beregninger af vejnettet, at anleg af motortrafikvejen vil reducere det samlede antal
boliger belastet med stej over 58 dB (Lg.,) 1 forhold til den nuvarende situation. Der er ingen sammen-
hangende boligomrider, der belastes med stoj over 58 dB (Lg4.,). Der er dog en enkeltliggende bolig
langs med motortrafikvejen, der vil blive belastet med stgj over 58 dB (Lg.,). Der etableres derfor ingen
stojafskermning, men ejendommen vil blive tilbudt tilskud til facadeisolering, som kan forbedre det
indenders stgjniveau.

Etablering af en motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft vil indebare en foragelse af trafikar-
bejdet og dermed energiforbrug og emissioner. Samtidigt stiger kerehastigheden ved gennemforelsen af
vejprojektet, og hgjere hastigheder medferer oftest hgjere energiforbrug og emission af luftforurenende
stoffer fra keretgjer. For CO og NO, er stigningen i de samlede emissioner mindre end 1 %, og der er

ingen @ndring i forhold til udledning af partikler.

Der vil ske en mindre foragelse i CO,-udledningen pa 1.232 tons pr. ér, hvilket svarer til 0,7 % 1 forhold
til et scenarie, hvor motortrafikvejen ikke etableres.

Beregningerne er foretaget med emissionsfaktorer svarende til de beregnede gennemsnitshastighe-
der. Der er saledes ikke taget hgjde for de positive CO,-effekter, som folge af, at kedannelser med

”stop and go” 1 myldretiderne reduceres ved anlag af motortrafikvejen.

8.3 Natur, landskab og fortidsminder

Der ligger ingen internationale naturbeskyttelsesomrader (Natura 2000-omrader) i selve undersogelses-
omrédet for motortrafikvejen. Habitatomrade nr. 122 (Alborg Bugt, Randers Fjord og Mariager Fjord)
ligger ca. 7 km nedstrems Brusgérd Mellebk, som vil modtage vejvand efter ophold i regnvandsbassi-
ner. Det er vurderet, at vejvandet fra motorvejen vil blive renset og fortyndet pa en sidan made, at der
ikke vil kunne ske skade af habitatomréadet.

P4 den vestlige del af vejstrekningen forleber motortrafikvejen gennem Brusgiarddalen ved Sta-
num. Brusgirddalens skrenter er sammen med vandlebet i dalens bund et vigtigt ekologisk kerneom-
rdde. Motortrafikvejen fores igennem omradet pa en sterre dalbro, der indpasses landskabet og tillader
fri passage for dyrelivet for at reducere barriereeffekt af vejanleegget. En smal skraentskov af bagetreer
pa dalens vestlige side bliver berort af anlaegget, og et lille skovstykke syd for Stdnumgard og nord for
Stanum bliver delt over. Motortrafikvejen vil inddrage en begraenset del af skovenes areal.

Motortrafikvejen fores pa demning over Hovbakken nordvest for moseomradet Norre A. Hovbakken
fores under vejen i sit naturlige trace med banketter i begge sider. Som beskrevet i punkt 4.7 etableres en
faunapassage for at reducere en eventuel barrierevirkning mellem vddomraderne langs Hovbakken herun-
der Paderup Mose, Norre A og Gunnerup Mose. Motortrafikvejen bergrer ikke naturomréderne. Vest for
omradet krydser Hovbakken Clausholmvej. For at kompensere for motortrafikvejens barrierevirkning
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generelt 1 adalen ved Hovbakken, skabes der bedre passagemulighed under Clausholmvej ved at udskifte
den eksisterende rerunderforing af Hovbakken.

Motortrafikvejen passerer skovomrddet Gunneruplund pa en ca. 200 m lang strekning. I omradet
forekommer ravildt. For at sikre vildtets mulighed for at krydse vejanlagget etableres en ter passage
under motortrafikvejen.

Udover de navnte faunapassager indgar en rekke afvergeforanstaltninger for flagermus, som vil sikre
at den gkologiske funktionalitet af yngle- og rastepladser bliver opretholdt for de naevnte arter.

Samlet set vil etablering af motortrafikvejen med de planlagte afvaergeforanstaltninger ikke true bestan-
de af s@rlige arter, herunder arterne pad EU’s habitatdirektiv, bilag I'V.

Etablering af motortrafikvejen vil ikke berere fortidsmindebeskyttelseslinjen for gravheje, samt sten- og
jorddiger eller kulturmiljeer. Kulturhistorisk Museum i1 Randers har oplyst, at der findes kendte fortids-
minder 1 omridet. Inden anlaegsarbejderne gér 1 gang, vil museet foretage en arkaologisk forundersogelse
1 vejtraceet.

8.4 Friluftsliv

Der er ikke vaesentlige rekreative interesser i omrddet, og der er ikke udlagt et sammenhangende
rekreativt stinet. Ved etablering af motortrafikvejen etableres stibro ved Kirkevadsbro og stitunnel ved
Gunnerupvej. Der vurderes ikke at vere vesentlige pavirkninger af friluftslivet.

8.5 Overfladevand og grundvand

Vejvandet opsamles og fores via lukkede ledninger og grefter til regnvandsbassiner, hvor urenheder
bundfeldes, og afstromningen reguleres, inden vandet fores videre til det nermeste vandleb.

Folgende vandleb vil skulle modtage vejvand: Brusgird Mellebak og Hovbakken. Vejvandet vil pga.
etablering af regnvandsbassiner ikke medfere vasentlige skader i vandlebene, hverken i form af erosion
eller forurening. Skulle der ske et uheld pa vejen, hvor f.eks. en tankbil valter, vil olien kunne opsamles
fra regnvandsbassinet, inden den leber ud i vandlabet.

Der er udpeget et omrdde med sarlige drikkevandsinteresser 1 omrédet ost for Brusgérd Mellebak frem
til Paderup Mose. Vest for adalen er omradet udpeget med drikkevandsinteresser. Med de ovennavnte
afvaergeforanstaltninger forventes der ikke pavirkninger af grundvandet.

8.6 Ressourceforbrug

Forbrug af rdstoffer er opgjort pa baggrund af et skitseprojekt for vej, bro og afvanding. Forbruget
omfatter 50.000 t ny asfalt og 110.000 m? stabilgrus og bundsikring.

Forbruget vurderes ikke at veere problematisk i forhold til de nationale ressourcer. Opbrudt/spildt asfalt
og grus fra opbrydning af de eksisterende veje genbruges i videst mulige udstreekning.

8.7 Forurenet jord

Motortrafikvejen vil ikke berore registrerede forurenede eller potentielt forurenede grunde. Der er kend-
skab til en lokalitet, hvor der er foregédet forurenende aktiviteter ca. 100 m fra vejtraceet ved Gunnerup,
men omradet er ikke undersogt.

Héndtering af jord vil ske pa en made, sd eventuelle konflikter i anlegs- og driftsfasen minime-
res. Handtering af forurenet jord og gennemforelse af afvaergeforanstaltninger vil ske efter galdende
regler.

2009/1 LSF 138 10



9. Andre losningsforslag

Amtets projekt, der omfattede en 2-sporet motortrafikvej med nedspor, var udgangspunkt for den
konsolidering, Vejdirektoratet har gennemfort som led i udmentningen af aftalen af 29. januar 2009 om
en gron transportpolitik”. Ved konsolideringen er der undersogt et alternativt forslag om at etablere vejen
som en 2+1-motortrafikvej uden nedspor. Endvidere er set pd nedvendigheden af at etablere rampeanleg
ved Virkevangen. P4 baggrund af konsolideringen er peget pa, at motortrafikvejen ber anlegges som
en 2+1-motortrafikvej uden nedspor, og at der etableres et rampeanleg med vestvendte ramper ved
Virkevangen.

10. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

10.1 Anlcegs- og samfundsokonomi

Anlaegsoverslaget for anleg af motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft er udarbejdet efter
Transportministeriets retningslinjer for ny budgettering af anlegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anlaegsoverslaget er opgjort pa fire niveauer: Fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevil-
ling) og samlet anlaegsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
baseret pa teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de
seneste, sammenlignelige anlegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og asfalt-
arbejder ikke kan beregnes praecist pa forhidnd. Projektets detaljerede udformning, mangder m.v. kendes
forst pd et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og
konkurrencesituationen pa licitationstidspunktet er af vasentlig betydning for anleegsudgifternes endelige
storrelse.

I henhold til principperne for ny anlegsbudgettering har det eksterne radgivningsfirma Capacent for
Transportministeriet gennemfort en ekstern kvalitetssikring, som har omfattet en vurdering af Vejdirek-
toratets gkonomiske overslag, risikostyring, samfundsekonomiske analyse samt projektorganisering og
udbudsstrategi.

Den eksterne kvalitetssikring har ikke afdakket vasentlige fejl eller mangler i Vejdirektoratets bereg-
ninger og metode for opgerelse af anleegsoverslag m.m., men har givet anledning til, at anleegsoverslaget
vedrerende dalbroen over Brusgard Mellebak er revurderet.

Der er pa den baggrund beregnet et basisoverslag for motortrafikvejen pa 262,5 mio. kr. i 2010-priser
(vejindeks 180,8). I overslaget indgar udgifter til etablering af anlegget, arealerhvervelse, projektering,
tilsyn og administration, men ikke moms.

I henhold til retningslinjerne for ny anlegsbudgettering vil projektbevillingen pa finansloven (ankerbud-
gettet) vere basisoverslaget tillagt 10 %, dvs. 288,8 mio. kr. Ved indbudgettering pa finansloven afsattes

yderligere en central reserve pd 20 % i1 Transportministeriet. Det samlede anleegsbudget vil siledes vere
341,3 mio. kr., jf. tabel 1.

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlegsbudget. Prisniveau 2010 og vejindeks 180,8.

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget (basiso-
(basisoverslag + 10 pct.) verslag + 30 pct.)
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262,5 mio. kr. 288,8 mio. kr. 341,3 mio. kr.

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er opgjort i henhold til Transportministeriets manual
for samfundsekonomisk analyse. P& baggrund af disse opgerelser er beregnet en intern rente for projektet.

Den interne rente er den rente, som opnds med den investerede kapital, nar alle fordele og omkostninger
opgeres over den samlede projektperiode. Den interne rente skal mindst svare til den samfundsekonomi-
ske kalkulationsrente pa 5 %, for at projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast. Det bemerkes,
at en rekke miljoeffekter, herunder barrierevirkning, tab af naturverdier og stej i naturomrider samt
arealindgreb ved anlaegsprojekter, ikke verdisattes 1 den samfundsekonomiske analyse.

Den interne rente for projektet er beregnet til 12,4 %.

Anleg af motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft vil kunne gennemfores efter folgende tids-
plan:
— Detailprojektering og udbud: 2010-2011
— Besigtigelse og ekspropriation: 2010-2012
— Anleg: 2011-2014
— Motortrafikvej feerdig: 2014

Bevillingerne 1 2010-priser forventes at fordele sig som folger:

Tabel 2: Arsfordelt anlegsbudget

Ar Ankerbudget (projektbevilling) Samlet anlegsbudget
mio. kr. mio. kr.
2010: 8,7 10,3
2011: 28,9 34,1
2012: 78,0 92,2
2013: 95,3 112,7
2014: 69,2 81,8
2015: 5,8 6,8
2016: 2,9 3.4
I alt: 288.8 341,3

10.2 Konsekvenser for Vejdirektoratet

Arbejdet forestds af Vejdirektoratet og har saledes primart skonomiske og administrative konsekvenser
for Vejdirektoratet i forbindelse med anlaeg og drift.

Arbejdet med at beskrive anlaegget i et detailprojekt, som kan danne baggrund for udbud, udferes af
Vejdirektoratet 1 samarbejde med eksterne radgivningsfirmaer. Radgivningsopgaver og anlegsarbejder
udbydes efter geldende regler herfor.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere forer tilsyn med entreprenerernes arbejde for at sikre, at arbej-
det leveres i overensstemmelse med den aftalte kvalitet, tidsplan og pris. Herudover skal projektforlegbet
styres, kontrolleres, dokumenteres og evalueres, og den nedvendige information formidles til trafikanter
og naboer. Trafikafviklingen skal overvages, og trafiksikkerhedsmassige indsatser skal gennemfores. Vej-
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direktoratet vil lobende undersege og afpreve mulighederne for anvendelse af nye metoder og ny teknolo-
gi med henblik pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmeessigt, miljomaessigt og ekonomisk.

Af den samlede udgift er der til projektering, tilsyn og administration budgetteret med 17 % for
anlaeg af motortrafikvejen. De 17 % er forudsat fordelt med 4,6 % til lenninger til Vejdirektoratets eget
personale, ca. 7,4 % til eksterne radgivere og ca. 5,0 % til gvrige driftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling til anlaeg af motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft pad 288,8
mio. kr. optages pa finanslovens § 28.21.20 Anlag af hovedlandeveje mv. (Anlagsbev.), Den centrale
reserve pd 52,5 mio. kr., svarende til 20 % af basisoverslaget, optages pa finanslovens § 28.11.13
Anlegsreserve (Anlegsbev.).

11. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Anleg af motortrafikvejen vil forbedre trafikforholdene og derved reducere transportudgifterne for
erhvervslivet.

I anleegsfasen skennes der at vare en direkte og indirekte beskaftigelse pé ca. 500 mandér.

De afledte ekonomiske konsekvenser vil 1 @vrigt primert vere sparet tid og egede kerselsomkostnin-
ger. Den sparede tid har en vardi i sterrelsesordenen 65 mio. kr. (prisniveau 2010) i 2014 og herefter
stigende 1 takt med vaksten i trafikken. En del af tidsbesparelsen tilfalder erhvervslivet i form af
reducerede transportomkostninger. De ogede kerselsomkostninger som folge af trafikanternes andrede
rutevalg efter anlaeg af motortrafikvejen vurderes at blive ca. 5 mio. kr. (prisniveau 2010) 1 2014.

For sd vidt angér de strukturelle skonomiske virkninger for erhvervslivet kan nevnes, at en forbedret
fremkommelighed normalt forventes at give positive effekter for erhvervslivet. I den forbindelse er det af
vaesentlig betydning, at den del af tidsbesparelserne, der ikke direkte kan henferes til erhvervstrafik og
dermed som afledt ekonomisk effekt, primart kan henferes til trafik mellem bolig og arbejdssted, som
giver erhvervslivet en positiv effekt i form af fordele for de ansatte.

12. Administrative konsekvenser for borgerne

Det feerdige anleg vil samlet set forbedre trafik- og miljeforholdene for borgerne i omridet. Anlegget
bererer direkte og indirekte en del mennesker bl.a. i form af ekspropriationer og gener under anlaegsarbej-
dets udferelse.

I det videre forleb 1 anlegsprocessen vil ejere og brugere af de berorte ejendomme blive orienteret di-
rekte dels ved breve fra Vejdirektoratet og ekspropriationsmyndighederne om anlagsarbejdernes tidsplan
og fremdrift, dels ved personlig kontakt til ejere og brugere og ved atholdelse af meder med grundejerfor-
eninger m.v. Borgerne har endvidere mulighed for at holde sig lobende orienteret om anlegsarbejdet pa
www.vejdirektoratet.dk.

13. Forholdet til EU-retten

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene i Rédets direktiv 85/337/EQF af
27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet med senere
@ndringer (VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40) samt Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse
planer og programmer pd miljgomradet og om @ndring af Ridets direktiv 85/337/EQF og 96/61/EF for sd
vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolsprevelse (EF-Tidende 2003 nr. L 156, side
17).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000-omrdder) i henhold til Rédets direk-
tiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere @ndringer (Fuglebeskyttelsesdi-
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rektivet) (EF-Tidende 1979 nr. L 103, side 1) og Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring
af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere @ndringer (Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995 nr. L
1, side 135) vil blive direkte eller indirekte berert af projektet.

14. Horing over lovforslaget

Lovforslaget har vaeret i hering hos Randers Kommune, Region Midtjylland, Danmarks Naturfrednings-
forening, Dansk Erhverv, DI Transport, Forenede Danske Motorejere (FDM), Midttrafik og Kulturhisto-
risk Museum Randers.

Horingssvarene vil blive fremsendt til Trafikudvalget, ledsaget af de kommentarer, som udtalelsen métte
give anledning til.

15. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
Okonomiske konsekvenser for | Mindreudgifter for stat, region og | Udgift for staten pa 341,3 mio.
stat, regioner og kommuner kommune, som folge af forbedret | kr. (2010-priser inkl. tilleg pd
trafiksikkerhed 30 %)
Administrative konsekvenser for | Ingen Meradministration for Vejdirek-
stat, regioner og kommuner toratet 1 anlegsfasen
Okonomiske konsekvenser for | Forbedring af fremkommelighed | Ingen
erhvervslivet forventes at medfere reducere-

de transportudgifter. Foragelse af
beskaftigelsen i bygge- og an-
leegssektoren 1 anlegsperioden

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen

borgerne

Miljemessige konsekvenser Stejgener vil samlet set formind- | Begrensede indgreb i naturom-
skes rader. Mindre foregelse af emis-

sioner af luftforurenende stoffer
Forholdet til EU-retten De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene

1 EU-retten. Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura
2000-omrader) 1 henhold til Radets direktiver bliver hverken direk-
te eller indirekte berort af vejanlaegget. Det vil gennem afvergefor-
anstaltninger og kompenserende tiltag blive sikret, at de arter, der
er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af
vejanlegget

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Den foreslaede bestemmelse i1 nr. 1 indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anlegge
en ca. 5,2 km lang motortrafikvej mellem Sdr. Borup og Assentoft. Endvidere foreslds det i nr. 2, at
transportministeren bemyndiges til at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 459 og 415 syd for
Randers mellem motorvej E45 og krydset Storegade/Gunnerupmosevej, til kommunevej. Der henvises til
de almindelige bemarkninger og bilag 1.
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Til§ 2
Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende, séledes at transportmini-
steren hurtigst muligt kan pabegynde gennemforelsen af projektet.
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