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Bekendtgerelse om miljgbevidste indkeb af keretojer til vejtransport”

I medfer af § 51, stk. 1, nr. 7, § 51, stk. 2, § 67, § 80, stk. 1 og § 110, stk. 3 og 4, i lov om
miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 879 af 26. juni 2010, som @ndret ved lov nr. 1387 af 14.
december 2010, fastsattes:

Kapitel 1
Formal, omrade og definitioner

§ 1. Bekendtgerelsen har til formél at fremme renere og mere energieftektive keretgjer til vejtransport.

Stk. 2. Bekendtgerelsen forpligter ordregivende myndigheder, ordregivere og visse operaterer, jf. § 4, til
at tage hensyn til energi- og miljebelastningen i hele keretgjets driftslevetid, nar de indkeber keretgjer til
vejtransport.

§ 2. Bekendtgorelsen finder anvendelse pa kontrakter om indkeb af keretgjer til vejtransport foretaget

af

1) ordregivende myndigheder eller ordregivere, for sa vidt de er forpligtet til at anvende indkebsproce-
durerne 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv nr. 2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning
af fremgangsmaderne ved indgaelse af kontrakter inden for vand og energiforsyning, transport samt
posttjenester (direktiv 2004/17/EF) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv nr. 2004/18/EF af 31.
marts 2004 om samordning af fremgangsméderne ved indgéelse af offentlige vareindkebskontrakter,
offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og anlaegskontrakter (direktiv 2004/18/EF),
eller

2) operatorer, der skal opfylde offentlige serviceforpligtelser i henhold til en kontrakt om offentlig
trafikbetjening som defineret i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1370/2007 af 23.
oktober 2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej (forordning (EF) 1370/2007), nér
kontraktens samlede anslaede vardi udger eller overstiger den til enhver tid geldende taerskelverdi i
henhold til direktiv 2004/17/EF og 2004/18/EF.

§ 3. Bekendtgorelsen finder ikke anvendelse pa kontrakter om indkeb af felgende keretojer, jf. artikel 2,
stk. 3, 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en
ramme for godkendelse af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer:

1) Koretojer, der er konstrueret og fremstillet til forst og fremmest at blive anvendt pa byggepladser, i
stenbrud, 1 havneanlag eller i lufthavne.

2) Koretgjer, der er konstrueret og fremstillet til anvendelse af heren, civilforsvaret, brandvesenet og
ordensmagten.

3) Mobile maskiner.

§ 4. I denne bekendtgerelse forstds ved:

1) Ordregivende myndigheder: Ordregivende myndigheder som defineret i artikel 2, stk. 1, litra a), i
direktiv 2004/17/EF og i artikel 1, stk. 9, i direktiv 2004/18/EF.

2) Ordregivere: Ordregivere som omhandlet i artikel 2, stk. 2, i direktiv 2004/17/EF.

3) Operatorer: Kontraktspart i kontrakt om offentlig trafikbetjening som defineret i forordning (EF) nr.
1370/2007.

4) Terskelverdi: Kontraktens samlede ansldede vardi, der udleser pligt til at folge de regler, der folger
af direktiv 2004/17/EF og 2004/18/EF.

5) Koretgj til vejtransport: Keretej omfattet af koretojsklasserne i bilag 1, tabel 3.
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Kapitel 2
Koretojets energi- og miljoforhold

§ 5. Ordregivende myndigheder, ordregivere og operatarer skal ved indkeb af keretgjer til vejtransport
tage hensyn til miljo- og energibelastningen af koretejet 1 hele driftslevetiden og anvende mindst en af
valgmulighederne i stk. 4.

Stk. 2. De driftsmessige energi- og miljobelastninger, der skal tages i betragtning, skal mindst omfatte
folgende:

1) Energiforbruget.
2) Emissionen af CO,.
3) Emissionen af NOy, NMHC og partikler.
Stk. 3. Ud over de driftsmassige energi- og miljebelastninger, der er naevnt 1 stk. 2, kan de ordregivende
myndigheder, ordregivere og operatererne ogsa tage andre miljobelastninger 1 betragtning.
Stk. 4. Kravene 1 stk. 1 og 2 skal opfyldes i overensstemmelse med folgende valgmuligheder
1) ved at fastsatte tekniske specifikationer for energi- og miljoprastationerne i den dokumentation, der
ligger til grund for indkebet af keretojer til vejtransport, for hver af de belastninger, der tages i
betragtning, samt eventuelle yderligere miljobelastninger, eller

2) ved at inddrage energi- og miljebelastningerne 1 indkebsbeslutningen. I de tilfelde, hvor der anven-
des en indkebsprocedure, gores dette ved at anvende belastningerne som tildelingskriterier. 1 de
tilfeelde, hvor belastningerne vaerdisattes, sa de kan indgd 1 indkebsbeslutningen, anvendes den 1 § 6
fastsatte metodologi.

Kapitel 3
Beregning af driftslevetidsomkostninger

§ 6. Vaerdisetning af miljebelastninger jf. § 5, stk. 4, nr. 2, foretages efter folgende metode:

1) Diriftslevetidsomkostningerne til et koretojs energiforbrug beregnes efter folgende metodologi:

a) Et keretojs breendstofforbrug pr. kilometer ifolge stk. 2 regnes i1 energiforbrugsenheder pr. kilo-
meter. Hvis brendstofforbruget er angivet i andre enheder, omregnes det til energiforbrug pr.
kilometer ved hjelp af de omregningsfaktorer, der er anfort for de forskellige braendstoffer 1 tabel
1 1bilag 1.

b) Der anvendes kun én vardisats pr. energienhed. Der anvendes den laveste af den pris pr. energien-
hed, som gelder for henholdsvis benzin og diesel ekskl. afgifter ved brug som brandstof til
transportformal.

c) Driftslevetidsomkostningerne til et koretejs energiforbrug beregnes ved multiplikation af det antal
kilometer, det kan kere 1 sin levetid ifelge stk. 3, om nedvendigt inklusive det antal kilometer, der
allerede er kort, med energiforbruget pr. kilometer ifolge litra a og prisen pr. energienhed ifolge
litra b.

2) Diriftslevetidsomkostningerne som folge af et keretojs CO,-emission beregnes ved multiplikation af
det antal kilometer, det kan kere i sin levetid ifelge stk. 3, idet der om nedvendigt tages hensyn til
det antal kilometer, der allerede er kert, med CO,-emissionen i kilogram pr. kilometer ifolge stk. 2 og
med omkostningerne pr. kilogram i henhold til det interval, der er anfort i tabel 2 i bilag 1.

3) Driftslevetidsomkostningerne som folge af de i tabel 2 i bilag 1 anferte emissioner af forurenende
stoffer fra koretojet beregnes ved addition af driftslevetidsomkostningerne som folge af emissionen
af NO,, NMHC, samt partikler. Driftslevetidsomkostningerne for hvert forurenende stof beregnes ved
mulitiplikation af det antal kilometer, koretojet kan kere i sin levetid ifelge stk. 3, idet der om ned-
vendigt tages hensyn til det antal kilometer, der allerede er kert, med emissionen i gram pr. kilometer
ifolge stk. 2 og med omkostningen pr. gram. Omkostningerne er de fellesskabsgennemsnitsverdier,
der er anfort 1 tabel 2 1 bilaget.
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4) Ordregivere kan anvende hgjere omkostninger, forudsat at disse omkostninger ikke overstiger de
relevante verdier, der er anfort i tabel 2 1 bilag 1, multipliceret med en faktor pa 2.
Stk. 2. Braendstofforbruget og emissionen af CO, og forurenende stoffer, jf. tabel 2 1 bilag 1, pr.

kilometer ved driften af keretgjer skal bygge pa standardiserede fallesskabstestmetoderfor de keretgjer,
der er omfattet af sddanne metoder i lovgivningen om fallesskabstypegodkendelse. For keretojer, der
ikke er omfattet af standardiserede fallesskabstestmetoder, gores buddene sammenlignelige ved, at der
benyttes alment anerkendte testmetoder eller resultater af myndighedernes egne tests eller oplysninger fra
koretgjsfabrikanten.

Stk. 3. Det antal kilometer, et koretoj kan kere i sin levetid, er som angivet i tabel 3 i bilag 1,
medmindre andet er angivet.

§ 7. Miljostyrelsen vejleder om de i § 5, stk. 4, nr. 1, naevnte tekniske specifikationer.
Kapitel 4
Kontrol-, og straffebestemmelser
§ 8. Miljestyrelsen forer tilsyn med overholdelsen af bekendtgerelsen.

§ 9. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter lov om miljebeskyttelse eller anden lovgivning, straffes
med bade den, der overtrader § 5, stk. 1.

Stk. 2. Der kan palegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i straffelovens 5.
kapitel.

Kapitel 5
Ikrafitreeden
§ 10. Bekendtgerelsen traeeder i kraft den 16. december 2010.

Miljoministeriet, den 14. december 2010
KAREN ELLEMANN

/ Michel Schilling
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) Bekendtgerelsen indeholder bestemmelser, der gennemforer Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/33/EF af 23. april 2009 om fremme af renere
og mere energieffektive keretojer til vejtransport, EU-Tidende 2009, nr. L 120, side 5.
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Bilag 1
Data til beregning af driftslevetidsomkostninger for keretgjer til vejtransport

Tabel 1: Energiindholdet i motorbraendstof

Brandstof Energiindhold
Diesel 36 M/liter
Benzin 32 M/liter
Naturgas/biogas 33-38 MJ/Nm?
Flydende gas (LPG) 24 M/liter
Ethanol 21 MJ/liter
Biodiesel 33 MJ/liter
Emulsionsbrandstof 32 MJ/liter
Hydrogen 11 MJ/Nm?

Tabel 2: Omkostninger vedrerende emissioner inden for vejtransport (2007-priser)

CO, NO, NMHC Partikler
0,03-0,04 EUR/kg 0,0044 EUR/g 0,001 EUR/g 0,087 EUR/g

Tabel 3: Antal kilometer, som et koretej til vejtransport kan kere i sin levetid

Koretgjets klasse (klasse M og N som defineret i direktiv 2007/46/EF) Antal kilometer, det kan
kore 1 sin levetid

Personbiler (M1) 200.000 km

Lette erhvervskeretojer (N1) 250 000 km

Store lastbiler (N 2 og N 3) 1.000.000 km

Busser (M 2 og M 3) 800.000 km

BEK nr 1394 af 14/12/2010 5



	Kapitel 1 - Formål, område og definitioner
	§ 1
	§ 2
	§ 3
	§ 4

	Kapitel 2 - Køretøjets energi- og miljøforhold
	§ 5. 

	Kapitel 3 - Beregning af driftslevetidsomkostninger
	§ 6
	§ 7

	Kapitel 4 - Kontrol-, og straffebestemmelser
	§ 8. 
	§ 9

	Kapitel 5 - Ikrafttræden
	§ 10

	Bilag 1 - Data til beregning af driftslevetidsomkostninger for køretøjer til vejtransport

