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Forslag
til

Lov om anlaeg af Nykebing Falster Omfartsve;j

§ 1. Transportministeren bemyndiges til
1) at anlegge en hovedlandevej fra Skovalléen til Gedser Landevej som en omfartsvej ost om Nykebing
Falster,
2) at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 501 (rute E55), Nykebing Falster-Sydmotorvejen,
mellem Banegardskrydset og tilslutningen af omfartsvejen ved Skovalléen til kommuneve;j, og
3) at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 506 (rute ES5S5), Nykebing Falster-Gedser, mellem
Banegardskrydset og tilslutningen af omfartsvejen ved Gedser Landevej til kommuneve;.
Stk. 2. Strekninger, der henholdsvis skal anlegges og nedklassificeres, fremgar af lovens bilag 1.

§ 2. Transportministeren kan i serlige tilfeelde efter anmodning fra ejeren ekspropriere en ejendom, der
berares serligt indgribende af det 1 loven navnte projekt, for tidspunktet for de ordinzre ekspropriationer.

Stk. 2. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 3. Loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

1.1 Hovedindhold
Lovforslaget indeholder en bemyndigelse af transportministeren til at anlegge en 5,8 km lang omfarts-
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vej fra Skovalléen til Gedser Landevej som Nykebing Falster Omfartsvej (jf. lovens bilag 1). Lovfor-
slaget indeholder endvidere en bemyndigelse til at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 501
(rute ES5), Nykebing Falster-Sydmotorvejen, mellem Banegéirdskrydset og tilslutningen af omfartsvejen
ved Skovalléen og den nuvarende hovedlandevej 506 (rute ES5), Nykebing Falster-Gedser mellem
Banegardskrydset og tilslutningen af omfartsvejen ved Gedser Landevej til kommuneve;.

Lovforslaget er et led i udmentningen af aftalen om "En gren transportpolitik”" af 29. januar 2009
mellem regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance.

Nykebing Falster Omfartsvej forventes at kunne ibrugtages 1 ar 2014. Projektets samlede budget er pa
222,3 mio. kr. (2011-priser).

1.2 Baggrund

Det tidligere Storstrems Amt vedtog i december 2006 regionplantilleeg nr. 6 til Storstrems Amts region-
plan 2005-2017 om anlaeg af en omfartsvej ved Nykebing Falster. I forbindelse med kommunalreformen
patog staten sig ansvaret for den videre planlegning af omfartsvejen.

Med en omfartsvej ved Nykebing Falster, der forleber fra Skovalléen og ost om byen frem til Gedser
Landevej, vil man opnd at aflaste den eksisterende hovedlandvej (rute ES5), Gedser-Nykebing Falster-
Sydmotorvejen, som gér igennem Nykebing Falster by. Nykebing Falster Omfartsvej har til formal at
forbedre forholdene for den regionale trafik 1 omridet og det lokale trafikmiljo 1 Nykebing Falster by.

2. Konsolidering af den amtslige VVM-undersogelse

I forbindelse med aftalen om "En gren transportpolitik" af 29. januar 2009 besluttede forligspartierne,
at Vejdirektoratet skulle foretage en konsolidering af det foreliggende beslutningsgrundlag, hvorefter der
tages endeligt stilling til projektet. Det blev endvidere besluttet, at Vejdirektoratet skulle gennemfore
konsolideringen i 2010. Konsolideringen er gennemfert og omfatter en gennemgang af det tekniske,
miljomassige og eskonomiske grundlag for det forhenvarende Storstrams Amts projekt.

Konsolideringen har vist, at vejen kan anlagges 1 store treek som planlagt 1 Storstroms Amts VVM-un-
dersagelse. Der er dog undervejs 1 konsolideringen peget pa en raekke tekniske og miljomassige forhold,
som kunne gennemfores anderledes 1 forhold til amtets projekt:

— Vejens linieforing justeres saledes, at vidomrader for padder ikke bereares af vejanlegget.

— Vejens linieforing er udformet siledes, at der er stopsigt pa hele strekningen.

— Rundkerslerne etableres med shunts, og underfort shunt ved Skovalléen udgér.

— Cykelsti langs Gedser Landevej fores af trafiksikkerhedsmessige hensyn under omfartsvejen (ved den
sydlige rundkersel).

— Der etableres en underforing af Kristiansmindegaardene pga. tung landbrugstrafik.

— Mindre omlagning af Tingsted A end tidligere forudsat.

Miljecenter Roskilde har pd baggrund af konsolideringen oplyst, at der ikke vurderes at vere behov for
yderligere miljoundersogelser for at projektet for omfartsvejen ost om Nykebing Falster kan igangsettes.

3. Lovforslagets indhold

Pé baggrund af den gennemforte konsolidering og aftalen om "En gren transportpolitik" af 29. januar
2009 foreslés, at transportministeren bemyndiges til at anlegge en ca. 5,8 km lang hovedlandevej fra
Skovalléen til Gedser Landevej. Straekningen fremgér af lovens bilag 1. Vejen anlaegges i hovedtrek
svarende til forslaget i Vejdirektoratets konsolidering.

Endvidere foreslas en bemyndigelse af transportministeren til at nedklassificere den nuvarende hoved-
landevej 501 (rute E55), Nykebing Falster-Sydmotorvejen mellem Banegérdskrydset og tilslutningen af
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omfartsvejen ved Skovalléen og den nuvarende hovedlandevej 506 (rute E55), Nykebing Falster-Gedser,
mellem Banegardskrydset og tilslutningen af omfartsvejen ved Gedser Landeve;.

Endelig foreslds en bemyndigelse af transportministeren til 1 serlige tilfelde at fremrykke ekspropria-
tion af ejendomme, der bereres serligt indgribende ved anleg af omfartsvejen.

4. Beskrivelse af vejanlegget

4.1 Funktion og kvalitet

Omfartsvejen anlegges som en 2-sporet landevej, som indpasses 1 det omgivende milje og landskab pa
en @stetisk og miljomaessig afbalanceret made, og som har hgj trafiksikkerhedsmeessig standard. Omfarts-
vejen planlegges med en hastighed pa 80 km/t. Det vil ikke blive tilladt at cykle pa omfartsvejen.

4.2 Tveerprofil

Omfartsvejen anlegges som en 2-sporet landevej med en bredde pd 13 m. Tverprofilet bestar af 2
kerespor a 3,5 m, 2 kantbaner a 0,5 m samt 2 yderrabatter a 2,5 m.

4.3 Linjeforing og tilslutninger
Den overordnede linjeforing fremgar af lovens bilag 1.

Omfartsvejen tilsluttes Skovalléen i1 en rundkersel. Derefter passerer omfartsvejen under jernbanen og
fortsetter 1 en hgjredrejende kurve under Stubbekebingvej. Videre mod sydest passerer vejen over fritids-
omradet »Ved Kohaven«, og ved Grensundsvej feres omfartsvejen under. Der etableres et toplanskryds
i form af et hankeanleg (tilslutningsanlaeg til motor- og motortrafikvejen) med tilslutning til Grensunds-
vej. Omfartsvejen fores videre mod syd, og tilslutningen af omfartsvejen sker i en ny rundkersel ved
Gedser Landeve;.

4.4 Sideanlceg
Der etableres ingen sideanlag (rastepladser) pa strekningen.

4.5 Lokalvejnet og stier

Ved Tingsted A og haveforeningen Ahaven anlegges en ny stibro over omfartsvejen og Tingsted
A. Kristiansmindegaardene fores under Omfartsvejen. Syd for Grensundsvej afbrydes Hegnetvej, og der
anlegges en ny tilslutning til Grensundsvej - kun som stiforbindelse. Ved Gedser Landevej anlegges en
ny stiunderforing under omfartsvejen af trafiksikkerhedsmassige arsager.

Endelig fastleggelse af @ndringer 1 det lokale vejnet vil ske 1 detailprojekteringsfasen og i forbindelse
med ekspropriationskommissionens behandling.

4.6 Faunapassager og hegning

For at sikre den ekologiske funktionalitet for padder opsattes 5-7 km langt paddehegn. Derudover
anlegges 14-19 paddepassager under vejen.

Ved Tingsted As passage under hhv. omfartsvejen og forlagningen under banen anlegges banketter som
faunapassage. Der opsattes vildthegn langs vejen 1 de omréder, hvor der vurderes at vaere faerdsel af vildt
og hvor der 1 gvrigt, kan vere en trafiksikkerhedsmaessig risiko for pdkersel af dyr.

Den endelige placering og udformning af paddehegn, paddepassager og evrige faunapassager fastleg-
ges 1 forbindelse med detailprojekteringen i dialog med Naturstyrelsen.

4.7 Erstatningsnatur

Der anlaegges 5-10 nye ynglesteder 1 form af nye og/eller oprensede vandhuller.
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Ved faunapassager i forbindelse med Tingsted As underferinger af hhv. omfartsvejen og banen etableres
beplantning, der skal lede dyrene til faunapassagen.

Den endelige placering og udformning af erstatningsnatur fastlegges i forbindelse med detailprojekte-
ringen i dialog med Naturstyrelsen.

4.8 Stajafskcermning
Stejforholdene er undersegt 1 Vejdirektoratets konsolidering.

Omfartsvejen anlegges med en stgjreducerende asfalt. Derudover vil der blive opsat stejskaerme pa den
nordvestligste delstrakning, langs et stykke af Skovalléen mod Ahaven og ad omfartsvejen langs koloni-
haveforeningen. Derudover anlegges en stgjvold nord for Grensundsvej langs vestsiden af omfartsvejen.

Den endelige udformning af stejafskermningens omfang og udformning fastlegges 1 detailprojekterin-
gen.

Stejgenerne vil blive segt minimeret ved at yde tilskud til facadeisolering til iser enkeltliggende
ejendomme. Tilskuddets storrelse athenger af stojbelastningen. Ved boliger med en stgjbelastning pa
mere end 73 dB (decibel) ydes tilskud pd 90 % af omkostningen til facadeisolering, ved et stgjniveau i
storrelsesordnen 68-73 dB ydes tilskud pd 75 % og ved et stgjniveau i sterrelsesordnen 63-68 dB ydes
tilskud pa 50 %. Det maksimale beleb pr. bolig er pr. 3. kvartal 2010 fastsat til 116.020 kr. inkl. moms
(byggeomkostningsindeks for boliger 121,9, 3. kvartal 2010).

4.9 Vejudstyr og beplantning

Omfartsvejen udstyres med tavler, autovaern og kantpale. Afmearkning pd kerebanen vil blive udfert
med reflekterende afmaerkning.

Der etableres ikke vejbelysning langs vejen, da streekningen er beliggende i dbent land. Rundkerslerne,
der anlaegges ved Skovalléen og Gedser Landevej, belyses. Broer og underforinger belyses ikke undtagen
stiunderforingen ved Gedser Landeve;j.

Skraninger og evrige vejarealer beplantes, hvor det findes hensigtsmessigt 1 forhold til trafiksikkerhed,
@stetik og naturhensyn.

4.10 Vejafvanding

Der etableres grofter og trug. Vejvandet ledes via dran til regnvandsbassiner, der etableres med dykkede
afleb, sdledes at regnvandsbassinet har olieudskillerfunktion og lukkemekanismer, som kan tilbagehol-
de forurenende stoffer og kontrollere udlebet af vandmaengden til recipienten. Hvor vejen ligger pa
demning, vil vandet stromme af vejen og blive opsamlet i grofter, hvorfra det nedsiver eller ledes til
narliggende vandleb mv. via regnvandsbassiner. Der etableres ca. 4 regnvandsbassiner.

Den endelige udformning afvandingssystemet og placering af regnvandsbassiner fastlaegges 1 forbindel-
se med detailprojekteringen.

4.11 Naboarealer

Omfartsvejen ved Nykebing Falster anlegges primert pad markarealer i randomradet mellem byzone
vest for omfartsvejen og landzone est for. P4 den nordligste del af streekningen passerer omfartsvejen
mellem industriomriddet ved Energivej og kolonihaveforeningen Ahaven. Ved Grensundsvej passerer
omfartsvejen gst om Sdr. Vedby Skovhuse.

5. Trafikale konsekvenser

Det er ved hjelp af en trafikmodel beregnet, at omfartsvejen 1 2015 vil fa en trafik pa 6.300-6.400 biler
pr. degn. Der vil som folge af overflytning af trafik fra eksisterende veje gennem Nykebing Falster til
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omfartsvejen ske en aflastning af bl.a. den nuvarende hovedlandevej pa mellem 4.300 og 6.100 biler 1
dognet 1 2015. Aflastningen er storst pd Vesterskovvej og Gedser Landevej 1 den sydlige del af Nykebing
Falster by.

Anleg af omfartsvejen vil medfere tidsbesparelser pa ca. 180.000 timer pr. ar i 2015 dels for de
trafikanter, der vil benytte den nye omfartsvej, som er hurtigere end ruten gennem Nykebing Falster by,
og dels for trafikanter i Nykebing Faster by, da den reducerede trafik gennem is@r Banegirdskrydset vil
medfore mindre forsinkelse.

Da omfartsvejen er lidt lengere end den eksisterende rute gennem Nykebing Falster by vil omfartsvejen
medfere en lille stigning i det samlede trafikarbejde. Der sker dog en omfordeling af trafikarbejdet med
mindre trafikarbejde gennem Nykebing Falster by og sterre trafikarbejde 1 landomréde.

6. Trafiksikkerhed

Anlaeg af omfartsvejen ved Nykebing Falster vil samlet set forbedre trafiksikkerheden, da den nye
omfartsvej er sikrere end de eksisterende veje, som aflastes. Der er beregnet en reduktion pd ca. 1,6
person- og materielskadeuheld pr. ar.

7. Plan- og beskyttelsesforhold

I undersogelsesomridet forekommer arter, der er opfort pd habitatdirektivets bilag. Habitatdirektivet
forpligter Danmark til at treffe de nedvendige foranstaltninger til at indfere en beskyttelsesordning 1
det naturlige udbredelsesomrade for de arter, som er listet pa habitatdirektivets bilag IV, ogsa uden for
de egentlige habitatomrader. Beskyttelsen betyder bl.a. forbud mod beskadigelse eller odeleggelse af
arternes udbredelsesomréder.

De bilag [V-arter, der kan blive pdvirket af omfartsvejen, er springfre, stor vandsalamander og flere ar-
ter af flagermus. Der indgér en raekke afvaergeforanstaltninger i projektet, som vil sikre, at den gkologiske
funktionalitet af yngle- og rastepladser bliver opretholdt for bilag IV-arter.

Ca. 2 km vest for omfartsvejen er et Natura-2000 omrade (Guldborgsund), som er en del af habitatom-
rdde H152 (Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bete og Hyllekrog - Redsand) og fugle-
beskyttelsesomrdde F86 (Guldborgsund). Guldborgsund er aftager for vejvandet fra omfartsvejen. Det
er vurderet, at projektet ikke vil pavirke den gunstige bevaringsstatus de er for arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget i EF-habitatomradet og fuglebeskyttelsesomradet.

Omfartsvejen ved Nykebing Falster er indarbejdet i den galdende kommuneplan, og der er udlagt
arealreservation til anlegget i kommuneplanen.

Enkelte planomrader granser op til omfartsvejen, hvoraf plan for fritidsomradet Ved Kohaven bereres
direkte. Der er taget forbehold for dette 1 kommuneplanen.

Vejanlzegget berorer direkte en lokalplan, der er udarbejdet for kolonihaveomradet Ahaven. Der er
indarbejdet afvargeforanstaltninger i projektet i form af blandt andet steojskarme i den forbindelse.

Omfartsvejen placeres primert indenfor et areal, der 1 regionplan 2005 for Storstroms Amt er udpeget
til omrdde med serlige drikkevandsinteresser. En mindre del af den sydlige linjeforing er beliggende 1 et
omrade med drikkevandsinteresser, og en mindre del vest for jernbanen er beliggende i1 et omrade med
sakaldte begrensede drikkevandsinteresser. Regnvandsbassiner udferes med reduktionsafleb og tatnes
efter behov med membran for at hindre nedsivning til grundvandet. Desuden vil afledning af vejvandet til
bassinerne ske i ledning eller vejgrofter.

Den endelige udformning af foranstaltninger til sikring af grundvandets kvalitet vil blive udarbejdet i
forbindelse med detailprojekteringen.

De konkrete tilladelser og dispensationer, der er nadvendige for anleggets gennemforelse, vil blive sagt
lobende 1 forbindelse med projekteringen af anlegget.
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Guldborgsund Kommune har meddelt, at kommunen er indstillet pd at give de nedvendige tilladelser 1
medfoer af planloven, naturbeskyttelsesloven, miljobeskyttelsesloven, vandlebsloven og museumsloven til
at gennemfore projektet.

Miljocenteret i Roskilde har meddelt sin principgodkendelse af projektet i henhold til § 20 i naturbe-
skyttelsesloven.

8. Alternativer

I det tidligere Storstroms Amts oprindelige VVM-undersogelse og regionplantilleeg blev vedtaget et
hovedforslag, som kunne etapeopdeles. Det er den sydlige etape af hovedforslaget, som forligspartierne
har aftalt at anleegge. Som et alternativ blev undersogt en linjeforing med samme udgangspunkt 1 den
sydlige del ved Gedser Landevej, men med et forleb est for den eksisterende hovedlandevej nord for
Nykebing Falster.

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

9.1 Anlcegs- og samfundsokonomi

Anlagsoverslaget for anleg af omfartsvejen ved Nykebing Falster er udarbejdet efter Transportministe-
riets retningslinjer for ny budgettering af anlaegsprojekter pd vej- og baneomrédet.

Anlaegsoverslaget er opgjort pa fire niveauer: Fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevil-
ling) og samlet anlegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
baseret péd teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de
seneste, sammenlignelige anlegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, ledningsomlagninger,
jordarbejder og asfaltarbejder ikke kan beregnes precist pa forhdnd. Projektets detaljerede udformning,
mangder m.v. kendes forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen 1 priserne pa ejendomsmarkedet
og konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitationstidspunktet er af vasentlig betydning for anlaegs-
udgifternes endelige storrelse.

I henhold til principperne for ny anlaegsbudgettering har det eksterne rddgivningsfirma Capacent for
Transportministeriet gennemfort en ekstern kvalitetssikring, som har omfattet en vurdering af Vejdirekto-
ratets skonomiske overslag, tekniske lasninger, risikostyring, samfundsekonomiske analyse samt projek-
torganisering og udbudsstrategi.

Den eksterne kvalitetssikring har ikke afdekket vaesentlige fejl og mangler 1 Vejdirektoratets beregnin-
ger og metode for opgerelse af anlegsoverslag m.m., men har givet anledning til en mindre justering af
anlaegsoverslaget (bl.a. til omkostning af en vejsenkning af en kommunevej) pa 5,2 mio. kr. (prisniveau
2011).

Der er beregnet et basisoverslag for omfartsvejens pa 171,0 mio. kr. i 2011-priser (vejindeks 169,7). I
overslaget indgér udgifter til etablering af anlagget, arealerhvervelse, projektering, tilsyn og administra-
tion, men ikke moms.

I henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudgettering vil projektbevillingen pa finansloven (ankerbud-
gettet) vere basisoverslaget tillagt 10 %, dvs. 188,1 mio. kr. Ved indbudgettering pd finansloven afsattes

yderligere en central reserve pd 20 % 1 Transportministeriet. Det samlede anlaegsbudget vil sdledes vaere
222,3 mio. kr., jf. tabel 1 nedenfor.

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlegsbudget. Prisniveau 2011 og vejindeks 169,7.
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Basisoverslag Ankerbudget Samlet anleegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 pct.) (basisoverslag + 30 pct.)
Mio. kr. Mio. kr.
171,0 188,1 2223

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er opgjort i henhold til Transportministeriets manual
for samfundsekonomisk analyse. P4 baggrund af disse opgerelser er beregnet en intern rente for projektet.

Den interne rente er den rente, som opnas med den investerede kapital, nar alle fordele og omkostninger
opgeres over den samlede projektperiode. Den interne rente skal mindst svare til den samfundsekonomi-
ske kalkulationsrente pa 5 %, for at projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast. Det bemerkes,
at en rekke miljoeffekter, herunder barrierevirkning, tab af naturveerdier og stej i naturomrdder samt
arealindgreb ved anlagsprojekter, ikke vaerdisattes i den samfundsekonomiske analyse.

Den interne rente for projektet er beregnet til 15,9 % i forhold til ankerbudgettet og 14,0 % 1 forhold til
den samlede anlagsbevilling.

Anlag af Nykebing Falster Omfartsvej vil kunne gennemfores efter folgende tidsplan:

2010-2011: Detailprojektering

2011-2012: Besigtigelse og ekspropriation

2012-2014: Anleg

2014: Abning

2015: Ferdiggerelsesarbejder m.v.

Bevillingerne i 201 1-priser (Vejindeks 169,7) forventes at fordele sig, som anfort i Tabel 2 nedenfor.

Tabel 2. Arsfordelt anlegsbudget

Ar Ankerbudget Samlet anlagsbudget
(projektbevilling) Mio. kr.
Mio. kr.
2010 0,8 0,9
2011 11,1 13,1
2012 46,1 54,5
2013 65,9 77,9
2014 60,0 70,9
2015 4,2 5,0
Ialt 188,1 2223

9.2 Konsekvenser for Vejdirektoratet

Arbejdet forestés af Vejdirektoratet og har sdledes primert ekonomiske og administrative konsekvenser
for Vejdirektoratet 1 forbindelse med anleg og drift.

Arbejdet med at beskrive anlagget 1 et detailprojekt, som kan danne baggrund for udbud, udferes af
Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgivningsfirmaer.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere forer tilsyn med entreprengrernes arbejde for at sikre, at arbej-
det leveres 1 overensstemmelse med den aftalte kvalitet, tidsplan og pris. Herudover skal projektforlobet
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styres, kontrolleres, dokumenteres og evalueres, og den nodvendige information formidles til trafikanter
og naboer. Trafikafviklingen skal overvages, og trafiksikkerhedsmassige indsatser skal gennemfores. Vej-
direktoratet vil lobende undersege og afpreve mulighederne for anvendelse af nye metoder og ny teknolo-
gi med henblik pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmeessigt, miljomaessigt og ekonomisk.

Af den samlede udgift er der til projektering, tilsyn og administration budgetteret med 17 % for anlaeg
af omfartsvejen. De 17 % er forudsat fordelt med 4,6 % til lenninger til Vejdirektoratets eget personale,
ca. 7,4 % til eksterne radgivere og ca. 5,0 % til gvrige driftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling til anleeg af Nykebing Falster Omfartsvej, pd 188,1 mio. kr. optages
pa finanslovens § 28.21.20. Anlaeg af hovedlandeveje mv. (Anlagsbev. ), Den centrale reserve pa 34,2
mio. kr., svarende til 20 % af basisoverslaget, optages pa finanslovens § 28.11.13. Anlagsreserve (An-
leegsbev. ).

10. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Anlag af Nykebing Falster Omfartsvej vil forbedre trafikforholdene og derved reducere transportudgif-
terne for erhvervslivet.

I anleegsfasen skennes der at vare en direkte og indirekte beskaftigelse pé ca. 128 mandér.

De afledte ekonomiske konsekvenser vil primert vere sparet tid og sparede kerselsomkostninger. Den
sparede tid for erhvervssegmentet har en vaerdi i sterrelsesordenen 18,6 mio. kr. pr. ar (prisniveau 2011) 1
abningsaret. Der vil vare ekstra korselsomkostninger pa 0,2 mio. kr. pr. ar.

11. Miljomcessige konsekvenser

I forbindelse med Vejdirektoratets konsolidering af projektet er der redegjort for de forventede miljo-
massige konsekvenser af vejanlegget. Konsekvenserne er resumeret nedenfor.

11.1 Arealindgreb og barrierevirkning

For at gennemfore anlegsarbejderne er det nedvendigt at disponere over arbejdsarealer. Disse reetable-
res og afleveres efter endt brug tilbage til ejerne. Behovet for arbejdsarealer vil blive fastlagt i forbindelse
med detailprojekteringen. Der forventes eksproprieret midlertidige arbejdsarealer til vejanlaeg pé ca. 16,3
ha., og ca. 3,1 ha til midlertidige arbejdsarelaer ved omlegning af Tingsted A. Herudover forventes
eksproprieret ca. 20,7 ha. til vejanleegget samt ca. 1,4 ha. til omlaegning af Tingsted A som permanente
arealer.

Ingen ejendomme forventes totaleksproprieret. Ved haveforeningen Ahaven forventes op til 4 koloniha-
ver at blive nedlagt eller fjernet ved ekspropriation. Der udlaegges ikke erstatningshaver i stedet.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af ekspropriationskommissionen, der skal god-
kende projektet ved en besigtigelsesforretning. Alle ekspropriationer gennemfores efter reglerne i lov
om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20.
november 2008.

Vejens barrierevirkning vil ikke veere vesentlig, da alle skerende veje og stier enten opretholdes eller
omlegges 1 fornedent omfang.

11.2 Staj, luft og klima

I forbindelse med Vejdirektoratets konsolidering af Nykebing Falster Omfartsvej er der foretaget bereg-
ning af stej langs omfartsvejen.

Miljestyrelsens vejledende graensevaerdi for stoj fra vejtrafik er 58 dB (decibel). Antallet af boliger med
en stojbelastning over 58 dB er beregnet for omfartsvejen. Med etablering af de stgjreducerende tiltag, vil
der ikke vere nogle ejendomme langs omfartsvejen, der er belastet med stgj over 58 dB.
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Anleg af omfartsvejen medforer en samlet reduktion i1 antallet af stojbelastede boliger 1 omrddet,
specielt langs Vesterskovvej. I forbindelse med Storstrams Amts VVM-undersogelse blev det beregnet,
at anleg af omfartsvejen vil medfere en reduktion i det samlede stgjbelastningstal (SBT) for hele
influensvejnettet pa 40, beregnet for trafikken fremskrevet til 2030.

Omfartsvejen anlaegges med en stgjreducerende asfalt. Derudover vil der blive opsat stejafskeermning
i form af skarme pa den vestligste delstraekning. Dels langs et stykke af Skovalléen mod Ahaven og ad
omfartsvejen langs kolonihaveforeningen. Derudover anlagges en stgjvold nord for Grensundsvej langs
vestsiden af omfartsvejen.

Vejdirektoratet forventer en lille reduktion i emissioner af forurenende stoffer. Dette skyldes at trafikken
ved etablering af omfartsvejen flyttes fra veje 1 byen med mange stop og ujevn kersel, til omfartsvejen
med en hgjere hastighed og farre stop, hvilket giver en mindre forurening. Dette pd trods af, at det
samlede transportarbejde bliver marginalt sterre. Det er beregnet, at CO,-udledningen vil reduceres
med ca. 680 ton pr. ar. Omfartsvejen medferer samlet set en omfordeling af emissionerne, hvorved der
opnés en reduktion af emissionerne i byomrader, der modsvares af lidt mindre stigninger i det &bne
land. Da omfartsvejen forlgber i det 4bne land med gode spredningsbetingelser, vurderer Vejdirektoratet,
at luftforureningskoncentrationerne vil vare langt under de vejledende graensevardier.

11.3 Natur, landskab og fortidsminder

Ca. 2 km vest for omfartsvejen er et Natura-2000 omrade (Guldborgsund), som er en del af habitat-
omrade H152 (Smélandsfarvandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bete og Hyllekrog - Redsand) og
fuglebeskyttelsesomrdde F86 (Guldborgsund). Forskellige naturtyper i Guldborgsund udger levesteder
for planter og dyr, der udger fedegrundlaget for en raekke fuglearter omfattet af fuglebeskyttelsesdirek-
tivet. Guldborgsund er aftager af vejvandet fra omfartsvejen og vejen kan dermed potentielt pavirke
omrédet. Vejvandet fra omfartsvejen ledes via ca. 4 regnvandsbassiner til Tingsted A, Bjerup Bak samt
en groft med tilleb til Hasselolobet. Alle vandleb har udleb 1 Guldborgsund. Tilleb til regnvandsbassiner
bliver fort gennem sandfang, og der anlegges dykkede afleb fra bassiner, som medferer at bassiner virker
som olieudskillere.

I regnvandsbassinerne tilbageholdes en stor del af naringsstofferne kvelstof og fosfor samt tungmetal-
ler, PAH og hydrocarboner. Der er gennemfort beregninger af udlednings koncentrationer til vandlebene
og fortyndingsgrad for at opfylde geldende vandkvalitetskrav. Der sker en yderligere tilbageholdelse af
stofferne pa den forholdsvis lange forgrenede straekning fra udledning i vandlebene til Guldborgsund, og
det er samlet vurderet, at der ikke vil ske skade pé naturtyper som folge af udledning af vejvand.

Stejberegninger 1 den amtslige VVM-undersogelse viste, at stgjniveauet er under 45 dB 1 en afstand af
ca. 300 m. fra den planlagte vej. Da den planlagte vej forlgber ca. 2 km fra EF-fuglebeskyttelsesomréder
er det vurderet at vere tilstraekkelig stor en afstand til, at der ikke forekommer forstyrrelser af fugle
omfattet af EF-fuglebeskyttelsesdirektivet.

Tingsted A skal som en folge af vejprojektet omlegges pa en delstreekning ved omfartsvejens vestlige
del mellem Skovalléen og jernbanen. Tingsted A er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, hvilket
indebarer, at der ikke mé ske indgreb i vandlebet uden tilladelse fra Guldborgsund Kommune, som skal
give de fornadne tilladelser efter vandlgbsloven og naturbeskyttelsesloven.

Omfartsvejen forventes at berere 5 vandhuller, der er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, men
som aktuelt har en begrenset vaerdi som ynglested for beskyttede paddearter. Der etableres 5-10 nye
eller genoprettede ynglesteder med henblik pa en samlet forbedring af ynglemulighederne for beskyttede
paddearter.

Der er i1 forbindelse med Vejdirektoratets konsolidering undersegt forekomst af padder i vandhuller
langs omfartsvejen. Der er registreret forekomst af springfre og stor vandsalamander, der er omfattet
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habitatdirektivets bilag IV. For at sikre den gkologiske funktionalitet af disse arter opsettes paddehegn,
anlaegges paddepassager, og der etableres nye vandhuller.

Det endelige omfang af paddehegn, paddepassager og faunapassager fastlegges i forbindelse med
detailprojekteringen i samarbejde med Naturstyrelsen.

Ligeledes er der 1 forbindelse med Vejdirektoratets konsolidering gennemfert en screening af forekomst
af flagermus, som ligeledes er omfattet af habitatdirektivets bilag IV. I omradet forekommer brunflager-
mus, sydflagermus, dvergflagermus, vandflagermus og sandsynligvis er der forekomst af brederet flager-
mus. Der etableres derfor afvergeforanstaltninger 1 projektet for at sikre den egkologiske funktionalitet
af flagermus. Faeldning af gamle traeer og levende hegn vil sa vidt muligt blive undgaet. Der etableres
beplantning som ledelinjer og »hop overs« pé relevante steder.

Omfartsvejen bererer 5 skovbyggelinier, og der skal i forbindelse med projektet sgges dispensation fra
naturbeskyttelsesloven hos Guldborgsund Kommune.

Vejanlaegget berorer ingen kendte fund eller fortidsminder, men gennemskarer et dige. Der skal sages
om dispensation herfor hos Guldborgsund Kommune.

Inden anlaegsarbejdet gar i gang, vil Nykebing Falster Museum foretage en arkaologisk forundersogelse
pa de arealer, der berores af vejanlegget. Omkostningerne hertil atholdes af anleegsbevillingen.

11.4 Friluftsliv

Vejanlaegget berorer ca. fire kolonihaver ved Ahaven, og der opszttes stgjafskeermning langs koloniha-
verne.

11.5 Overfladevand og grundvand

Vejvand opsamles og feres via ledninger og grofter til regnvandsbassiner, hvor urenheder bundfaldes,
og afstremningen reguleres, inden vandet fores videre til det nermeste vandleb el lign.

Alle regnvandsbassiner etableres med dykkede afleb, siledes at regnvandsbassinet har olieudskiller-
funktion og lukkemekanismer, der kan tilbageholde forurenede stoffer.

Vejvandet vil pga. etablering af regnvandsbassiner ikke medfere vasentlige skader i vandlgbene, hver-
ken i1 form af erosion eller forurening. Skulle der ske et uheld pé vejen, der f.eks. medferer olieudslip, vil
olien kunne opsamles fra regnvandsbassinet, inden den lgber ud i vandlgbet.

Anlaegget ligger primart 1 et omrade med serlige drikkevandsinteresser, men uden nitratfelsomme ind-
vindingsoplande, det vil sige, hvor grundvandet er nitratbelastet, eller der er en lille geologisk beskyttelse
overfor nitrat. Vejdirektoratet har pa denne baggrund vurderet, at der ikke vil vaere vasentlig pavirkning
af grundvand og drikkevandsinteresser.

Guldborgsund Kommune forudszattes at give de fornedne tilladelser i henhold til Miljebeskyttelseslo-
ven.

11.6 Ressourceforbrug

Forbrug af ristoffer er opgjort pad baggrund af et skitseprojekt for vej, bro og afvanding. Forbruget
omfatter ca. 20.000 t ny asfalt og 35.000 m? stabilgrus og bundsikring.

Asfalt og grus fra opbrydning af de eksisterende veje genbruges i videst mulige udstrakning.

11.7 Forurenet jord
Omfartsvejen vil ikke berere registrerede forurenede eller potentielt forurenede grunde.

Forurenet rabatjord langs de eksisterende veje, som skal fjernes ved tilslutningerne til omfartsvejen, vil
som udgangspunkt indga i vejanlaegget.
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Héndtering af jord vil ske pa en made, sa eventuelle problemer i anlaegs- og driftsfasen minimeres. Ved
arbejde 1 forurenet jord skal jorden bortskaffes eller indbygges i projektet efter serlige regler 1 henhold til
gaeldende lovgivning og bestemmelser.

Der vurderes i VVM-undersogelsen ikke at vare nogen risiko for forurening af grundvand som felge af
disponeringen af rabatjord i anlaegsprojektet.

12. Administrative konsekvenser for borgerne

Det ferdige anlaeg vil samlet set forbedre trafik- og miljeforholdene for borgerne 1 omridet. Anlegget
bergrer direkte og indirekte en reekke mennesker bl.a. 1 form af ekspropriationer og gener i1 forbindelse
med anlaegsarbejderne.

Vejdirektoratet leegger vagt pa at holde tet kontakt til grundejere 1 hele anlagsperioden.

Borgerne har mulighed for at holde sig lebende orienteret om anlegsarbejdet pd www.vejdirektora-
tet.dk.

13. Forholdet til EU-retten

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene i Rédets direktiv 85/337/EQF af
27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet med senere
@ndringer (VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40) samt Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse
planer og programmer pd miljgomradet og om @ndring af Ridets direktiv 85/337/EQF og 96/61/EF for sd
vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolsprevelse (EF Tidende 2003 nr. L 156, side
17).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura 2000-omréader) i henhold til Radets direktiv
79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere @ndringer (Fuglebeskyttelsesdirek-
tivet) (EF-Tidende 1979 nr. L 103, side 1) og Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter med senere @ndringer (Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995 nr. L 1,
side 135) vil blive direkte eller indirekte berort af projektet.

Guldborgsund, som er en del af habitatomrdde 152 og Fuglebeskyttelsesomrade F86 (Natura 2000-om-
rader), er beliggende ca. 2 km fra omfartsvejen. Det er vurderet, at disse omrader i henhold til Ridets
direktiver, hverken direkte eller indirekte, bliver berert af vejanlaegget. Det vil gennem afvargeforanstalt-
ninger og kompenserende tiltag blive sikret, at de arter, der er omfattet af Habitatdirektivets bilag IV, ikke
pavirkes negativt af vejanlaegget

14. Horing over lovforslaget

Lovforslaget har veret 1 hering hos Guldborgsund Kommune, Region Sj&lland, Danmarks Naturfred-
ningsforening, Dansk Erhverv, DI Transport, Dansk Transport og Logistik (DTL), Movia og Forenede
Danske Motorejere (FDM).

Horingssvarene vil blive fremsendt til Trafikudvalget, ledsaget af de kommentarer, som udtalelsen métte
give anledning til.

15. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ [Negative konsekvenser/
mindreudgifter Merudgifter
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(konomiske konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Ii:/lindreudgifter for stat, region og
ommune, som folge af ferre tra-
fikuheld

Udgift for staten pa 222,3 mio.
kr. (2011-priser inkl. tilleeg pa 30
%). Merudgifter til drift og vedli-
geholdelse

[Administrative konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Ingen

Meradministration for Vejdirek-
toratet 1 anlaeegsfasen

(konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Vejanlaegget forventes at medfore
reducerede transportudgifter. Fore-

Ingen

gelse af beskeftigelsen 1 bygge-
og anlaegssektoren 1 anlagsperio-

den
Administrative konsekvenser for |[Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for [Betydelig forbedring for trafikan- |Gennemforelse af projektet vil
borgerne terne pa omfartsvejen og aflast-  [medfere ekspropriation fra en

ning af trafikken pa alternative ve-
je
Formindskelse af stgjgener og
emissioner af luftforurenende stof-
fer.

Guldborgsund, som er en del af habitatomrade 152 og Fuglebeskyt-
telsesomrade F86 (Natura 2000-omrader), er beliggende ca. 2 km
fra omfartsvejen. Det er vurderet, at disse omrader i henhold til R&-
dets direktiver, hverken direkte eller indirekte, bliver berert af vejan-
leegget. Det vil gennem afvargeforanstaltninger og kompenserende
tiltag blive sikret, at de arter, der er omfattet af habitatdirektivets
bilag IV, ikke pavirkes negativt af vejanlegget

rekke ejendomme.

Miljomassige konsekvenser Begransede indgreb 1 naturomra-

der

[Forholdet til EU-retten

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Bestemmelsen i nr. 1 indeholder en bemyndigelse af transportministeren til at anlegge en ca. 5,8
km lang omfartsvej ved Nykebing Falster. Endvidere foreslas, at transportministeren bemyndiges til at
nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 501 (rute ES5), Nykebing F - Sydmotorvejen, mellem
Banegirdskrydset og tilslutningen af omfartsvejen ved Skovalléen til kommunevej, og at nedklassificere
den nuverende hovedlandevej 506 (rute ES5), Nykebing F. — Gedser, mellem Banegérdskrydset og
tilslutningen af omfartsvejen ved Gedser Landevej til kommuneve;.

Der henvises til de almindelige bemerkninger og lovforslaget bilag 1.

Til § 2

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 indebarer, at transportministeren i s&rlige tilfeelde efter anmodning
fra ejeren kan ekspropriere en ejendom, der berares sarligt indgribende af projektet, for tidspunktet for
de ordinare ekspropriationer. Endvidere foreslas i stk. 2, at erstatningen fastsattes af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

De ordinzre ekspropriationer til vejanlaegget vil ske med hjemmel i vejlovens § 43 og efter reglerne 1
lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af
20. november 2008. Ekspropriationerne ledes af Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa Qerne.
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De ordinzre ekspropriationer til vejanleg af denne type kan normalt forventes gennemfert 1'5-3 ar
efter vedtagelsen af en anlagslov, da ekspropriationerne forst kan gennemfores, nir Vejdirektoratet har
udarbejdet et detailprojekt, og ekspropriationskommissionen har atholdt de nedvendige besigtigelser og
godkendt projektet.

Med forslaget vil transportministeren som navnt f4 hjemmel til i serlige tilfelde at fremrykke ekspro-
priationstidspunktet for ejendomme, der bereres sarligt indgribende af projektet. Ved »serligt indgriben-
de« sigtes almindeligvis til en situation, hvor det vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at den
pageldende ejendom vil blive totaleksproprieret i forbindelse med projektet. Selv om kravet om, at ejen-
dommen skal berores serligt indgribende af vejplanerne, er opfyldt, skal ogsa betingelsen om, at der skal
vare tale om et sarligt tilfelde vere opfyldt, ferend transportministeren kan ekspropriere de pagaldende
ejendomme pd et tidspunkt forud for de ordinzre ekspropriationer. Som eksempler pa sarlige tilfelde
kan naevnes, at en fremrykket ekspropriation kan afverge vasentlige skonomiske konsekvenser, eller at
ejendommen onskes overtaget af sarlige personlige arsager, herunder sygdom, alder, familieforogelse
eller andre sociale forhold. Forventede @ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for at
udgere en vasentlig ekonomisk konsekvens.

Til § 3
Det foreslés, at loven traeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.
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