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Forslag
til

Lov om &ndring af lov om udbygning af banestrekningen mellem Vamdrup og
Padborg

(Udbygning af banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens)

§1

I lov nr. 218 af 28. april 1993 om udbygning af banestrekningen mellem Vamdrup og Padborg
foretages folgende @ndringer:

1. § 1, 2. pkt., ophaeves.

2. Efter § 1 indsattes:

»§ 1 a. Beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og bevaringsmassige hensyn efter
museumsloven for sd vidt angéar arealer, der er nedvendige for gennemforelsen af en udbygning af
banestrekningen mellem Vamdrup og Vojens, varetages alene af transportministeren efter denne lov. Kort
over naturlokaliteter og kort over kulturhistoriske forhold vedrerende strekningen mellem Vamdrup og
Vojens fremgér af bilag 1 og 2.

§ 1 b. Transportministeren kan, i det omfang det er nedvendigt for at undgd vaesentlig forsinkelse eller
fordyrelse af anlegget nevnt 1 § 1, bestemme, at krav, pdbud eller forbud efter miljobeskyttelsesloven
vedrerende stgj ikke finder anvendelse.«

3. § 2 affattes saledes:

»§ 2. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de arealer og ejendomme m.v.,
der er nedvendige for gennemforelsen af anlaegget nevnti § 1.

Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at palegge ejendomme langs anlegget
navnt i § 1 servitut om eldrift med deraf folgende rddighedsindskrankninger.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom.

Stk. 4. Transportministeren kan, nar der foreligger s@rlige personlige grunde og efter anmodning fra
ejeren, ekspropriere en ejendom, der bereres sarligt indgribende af projektet, for tidspunktet for de
ordinzre ekspropriationer.

Stk. 5. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.«

§2

Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.
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9. Forholdet til EU-retten
10. Horing
11. Sammenfattende skema

1. Baggrund og hovedindhold

Med lovforslaget igangsattes etableringen af 2. spor pa banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens,
hvilket udger 2. etape af udbygningen af banestrakningen mellem Vamdrup og Padborg.

Folketinget besluttede ved lov nr. 281 af 28. april 1993 (Folketingstidende 1992/93, Tilleg A, sp. 4119)
en udbygning af banestreekningen mellem Vamdrup og Padborg. I &rene 1993-96 blev 1. etape af udbyg-
ningen gennemfort mellem Vojens og Tinglev.

I forbindelse med &bningen af Storebaltsforbindelsen og nedleggelsen af godstrafikken over Radby-
Puttgarden blev yderligere godstrafik mulig pd strekningen mellem Vojens og Tinglev som folge af det
ekstra spor.

Anlaeggelsen af etape 2 (Vamdrup-Vojens) og etape 3 (Tinglev-Padborg) blev udskudt, men det blev
fundet hensigtsmaessigt at skabe lovgrundlag for det samlede anlag af 2. sporet bl.a. med henblik pa, at
anleggets lokale virkninger og miljomassige konsekvenser kunne vurderes som helhed.

I den politiske aftale af 29. januar 2009 om »En Gren Transportpolitik« mellem Socialdemokraterne,
Det Radikale Venstre, og Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti reserverede parterne 0,7 mia. kr. (2009-PL) til udbygning af banestrakningen fra
Vamdrup til Vojens i1 Senderjylland fra et til to spor.

Med transportaftalen »Elektrificering af jernbanen m.v.« af 7. februar 2012 er parterne enige om, at der
pa baggrund af Banedanmarks VVM-undersogelse af projektet anleegges dobbeltspor pé strekningen mel-
lem Vojens og Vamdrup. Da Banedanmarks ferste forslag til udferelsesmetode for anlegget afstedkom
kritik blandt jernbaneoperatererne pa streekningen blev det for at minimere sperringerne af strekningen
besluttet at afsette yderligere 55 mio. kr. til en optimeret udferelsesmetode i forbindelse med anlaegget af
dobbeltspor pa strekningen Vamdrup-Vojens, sdledes at lukning af banen begraenses.

Med den optimerede udferelsesmetode vil det fortsat vaere muligt at fremfore gods pa straekningen i
langt de fleste dag- eller nattetimer. Dermed sikres en mere optimal udferelsesmetode. Med aftalen er
parterne séledes enige om at fjerne en flaskehals i den jyske banekorridor mellem Danmark og Tyskland
og dermed understotte den langsigtede udvikling af godstrafikken i Danmark.

De to enkeltsporede banestrekninger Vamdrup-Vojens og Tinglev-Padborg i Senderjylland udger en
flaskehals og en begraensning for yderligere vaekst i jernbanegodstrafikken. Udbygningen vil ferst og
fremmest styrke jernbanegodstrafikken, men ogsa forbedre kvaliteten af passagertogsbetjeningen af
Senderjylland. Den nordlige enkeltsporede straekning Vamdrup-Vojens er den mest trafikerede af de to
resterende enkeltsporede banestrakninger.

I 2020 forudsattes det, at Femern forbindelsen &bner, og med den nye forbindelse vil en del af Malmo-
Hamburg trafikken naturligt kere via Femern. Selvom det er forventningen, at en del af jernbanegodstra-
fikken overflyttes til Femern forbindelsen vil det fortsat vaere hensigtsmaessigt med en hgjere kapacitet pd
streekningen gennem Senderjylland. En del af godstrafikken vil fortsat kere via Fyn og Jylland — herunder
serligt gods fra det ovrige Jylland. Pé lengere sigt er det endvidere forventningen, at de bedre vilkér for
godstrafikken som folge af investeringerne i1 bl.a. nye signaler, Femernforbindelsen, elektrificering m.v.
vil betyde en strukturel stigning i godstrafikken pa leengere sigt — ogsa efter Femern-forbindelsen er abnet
1 2020. Behovet for dobbeltsporet mellem Vamdrup og Vojens vil saledes ogsé eksistere efter abningen af
Femern-forbindelsen.
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Efter anleg af dobbeltsporet mellem Vamdrup og Vojens vil der fortsat vaere en kortere enkeltsporet
streekning mellem Tinglev og Padborg.

Med hensyn til hastigheden pa skinnerne indeholder lovudkastet en @ndring, idet den i dag geldende
maksimale hastighed pd 200 km foreslds ophavet. Baggrunden herfor er, at det ikke er realistisk at
operere med en hastighed pa 200 km pa strekningen, da dette vil kreve uforholdsmeessige @ndringer af
bade sporstraekninger, broer og stationer. I projektet opereres med en opgradering af hastigheden, saledes
at der kan kares op til 160 km pa hele straekningen, hvor man flere steder i dag kun kan kere 120 km. Det
nye spor elektrificeres i lighed med det eksisterende.

Der er 1 2010-2011 foretaget en opdatering af miljovurderingen af projektet, som 1 omfang og krav om
inddragelse af offentligheden svarer til en VVM-analyse (Vurdering af Virkninger for Miljeet). Projektet
var 1 offentlig hering 1 maj-juni 2011 forud for miljeredegerelsen, der blev udgivet af Banedanmark 1
februar 2012. Miljeredegorelsen indeholder en analyse af anleggets fysiske forhold og deres pavirkninger
af omgivelserne. Miljoredegorelsen kan ses pa Banedanmarks hjemmeside www.banedanmark.dk og er
sendt til Folketinget (TRU alm. del — bilag 247).

Anlagsarbejdet udferes af Banedanmark efter delegation fra transportministeren. Et kort med placering
af det ekstra spor fremgér som et bilag til lovforslaget (bilag 2).

Udbygningen forventes at kunne tages i brug 1 2015.

2. Trafikale forbedringer og muligheder
Der opnés en sterre kapacitet og en gget trafikal fleksibilitet for savel godstog som passagertog.

Kapaciteten pa enkeltsporet mellem Vamdrup og Vojens er 1 dag 2 godstog og 2 passagertog i timen
1 hver retning. Det forventes, at der efter udbygningen kan kere op til 5 godstog 1 timen 1 hver retning
pa selve strekningen Vamdrup-Vojens ved uandret passagertrafik og ved en fuldt udbygget streekning
mellem Vamdrup og Padborg.

P& hele straekningen Vamdrup-Padborg kan der efter den foresldede udbygning mellem Vamdrup og
Vojens keres op til 3 godstog i timen i1 hver retning. Den enkeltsporede straekning mellem Tinglev og
Padborg er dimensionerende for kapaciteten.

Ved oget godstrafik vil godsmangderne kunne oges tilsvarende, hvortil i gvrigt kommer, at godsmang-
derne vil kunne oges ogséd pa baggrund af, at godstogene formentligt vil blive l&engere 1 fremtiden.

Dobbeltspor og opgraderingen af hastigheden fra 120 km/t til 160 km/t gennem Farris og Sommersted
vil betyde forbedringer af rejsetiderne med omkring 4 minutter for passagertogene. Sdvel de rejsende
til og fra Padborg/Flensborg og til og fra Senderborg far gavn af den sterre trafikale fleksibilitet og de
kortere rejsetider mellem Vamdrup og Vojens. For godstog vil udbygningen betyde, at rejsetiderne kan
reduceres med omkring 7 minutter.

Udbygningen giver mulighed for en bedre og mere rettidig afvikling af kereplanen. Dette skyldes, at det
pa en dobbeltsporet strekning undgés, at tog 1 hver retning skal afvente hinanden pé en krydsningsstation,
som det er tilfeeldet 1 dag. Den ogede kapacitet gor det dermed nemmere at holde kereplanen og indhente
forsinkelser.

Det ekstra spor vil endvidere give mulighed for at tilrettelegge kereplanen med mere ensartede interval-
ler mellem de enkelte tog. Det forventes ikke, at der er behov for at indsatte flere tog med baggrund i
nuvaerende passagertal, men muligheden foreligger pd leengere sigt, safremt behovet viser sig.

2.1. Tidsplan

Det ekstra spor detailprojekteres 1 2012-13, og anlegsarbejderne planlegges pabegyndt 1 2013. Udbyg-
ningen planlegges ibrugtaget 1 2015. Nar Banedanmarks signalprogram er gennemfert pa streekningen i
2019, vil der veere mulighed for at udnytte kapaciteten fuldt ud.
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3. Anleeggets udformning og anlceegsfaser

Det nye spor mellem Vamdrup og Vojens planlaegges placeret langs den eksisterende jernbane skiftevis
pa den ene og anden side, hvilket kan medfere flere sporsperringer. Det eksisterende spor snor sig
gennem landskabet, og for at undgé @ndring af de eksisterende broer anlegges det nye spor derfor bade
pa den ene og den anden side af det eksisterende spor.

3.1. Stationer
Der foretages ikke ombygninger af stationer.

3.2. Bro

Udvidelse af sporanlaegget til dobbeltspor kraver udskiftning af den sporbarende bro over Kestrupvej,
saledes at der bliver plads til det ekstra spor. Den sporbarende bro over Ostergade i Vamdrup udvides
med ca. 0,5 m 1 begge sider, sdledes at der bliver plads til det ekstra spor. Herudover planlaegges der ikke
@ndringer af broer, da disse er forberedt til sdvel det ekstra spor som elektrificering heraf.

Planlagt vedligeholdelse af broerne pa straeekningen koordineres tidsmassigt med anlaeggelsen af det
ekstra spor for at minimere de trafikale gener pa strekningen mest muligt.

3.3. Trafik i anlceegsfasen

Det vil ikke kunne undgas, at anlegsarbejderne vil pavirke togtrafikken. I det folgende er narmere
beskrevet, hvorledes gener og ulemper vil blive segt begranset.

I anlaegsfasen vil togtrafikken blive pévirket af sporspearringer, da det nye spor for at kunne placeres
1 de eksisterende broer ma placeres pd den ene og anden side af det eksisterende spor, og da anleg
af det ekstra spor forudsatter handtering af en storre forekomst af bladbund 4 steder pd streekningen
mellem Vamdrup og Vojens. Det endelige valg af losning til at sikre deemningsstabilitet pa steder, hvor
der forekommer bledbund, vil ske i detailprojekteringsfasen.

Det forventes, at sével passagertog som godstog kan kere pa streekningen det meste af anlegsperio-
den. Der er dog behov for et antal sparringer af streekningen suppleret med hastighedsnedsattelse til 40
km/t visse steder pa streekningen i kortere eller laengere perioder.

For at minimere de trafikale gener for togoperatererne, koordineres de sparringer som projektet har
behov for, med de sparringer der er uundgéelige for at kunne gennemfore nedvendigt vedligehold af
jernbanen mellem Peberholm og Padborg, hvor transitgodstogene kerer, 1 perioden frem til &bning af
Femern-forbindelsen.

Der forventes folgende sparringer som folge af nedvendigt vedligehold:

Ca. 55 dag-/eller natsparringer, ca. 5 weekendsparringer (lerdag-sendag eller sendag-mandag), ca. 0-2
korte sperringer med en varighed af op til 5 dage, samt 0-1 lang sparring med en varighed af op til 21
dage (der soges minimeret mest muligt).

Udbygning af banestraekningen Vamdrup-Vojens foreger spaerringsbehovet til folgende niveau:

Ca. 150 dag-/eller natspaerringer, ca. 10 weekendsparringer (lordag-sendag eller sendag-mandag), ca.
2-3 korte spaerringer med en varighed af op til 5 dage, 0-1 lang sperring med en varighed af op til 21
dage (der soges minimeret mest muligt).

»Netto-sparringseffekten« af projektet er sledes vurderet til:

Ca. 95 dag-/eller natsparringer, ca. 5 weekendsparringer (lordag-sendag eller sondag-mandag), ca. 1-3
korte sperringer med en varighed af op til 5 dage, samt 0-1 lang sparring med en varighed af op til 21
dage (soges minimeret mest muligt).
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Banedanmark vil i det videre arbejde — og 1 dialog med godsoperatarerne — optimere sparringsperioder-
ne yderligere.

Den maksimale sporafstand pd 6 m vil blive @ndret til maksimalt 9 m galdende for en kort strekning
pa ca. 500 m forbi Bastrupdam af hensyn til muligheden for at sikre en fortsat trafik under anlaegsarbej-
det.

Totalsperringerne vil omfatte hele straekningen Vamdrup-Vojens, hvor der for passagererne i togene
mod Senderborg og Padborg i stedet for tilbydes erstatningstransport med bus.

Pé de tidspunkter af degnet hvor banen lukkes helt, vil passagererne blive betjent af togbusser mellem
Lunderskov og udvalgte destinationer i Senderjylland. Muligheden for direkte busser til f.eks. Haderslev,
Aabenraa og Senderborg vil blive vurderet i detailplanlegningsfasen.

Banedanmark vil 1 samarbejde med DSB og andre operatorer sorge for, at de bererte passagerer i
god tid forinden informeres om de gener for trafikken, der matte vaere. Banedanmark er i dialog med
godsoperatorerne om de gener, det vil medfere for godstrafikken med henblik pd at tage de fornedne
hensyn til godstransporten.

4. Ekspropriationer

Der er behov for inddragelse af et areal til at anlaegge et nyt spor ved siden af det eksisterende og til at
elektrificere dette. Der skal sdledes s@ttes master op langs det nye spor, og der skal etableres forskellige
tekniske anleg langs med strekningen. Herudover er der behov for regnvandsbassiner og omlagning af
skarende veje.

Sterstedelen af arealbehovet tilgodeses ved, at det nye spor anlaegges inden for banens areal.

Sterstedelen af de arealer, der skal eksproprieres, er landbrugsarealer, men ogsé enkelte private heldrs-
boliger, ejendomme til erhverv samt kommunale arealer, der 1 dag fortrinsvis anvendes til veje.

Enkelte steder ma private ejendomsejere afgive arealer. Det forventes, at i alt 18 ejendomme (heraf
17 boliger) vil blive totaleksproprieret. Herudover eksproprieres der skure og mindre bygninger fra én
ejendom. Desuden vil der midlertidigt blive eksproprieret jordarealer fra et antal ejendomme til brug 1
anlaegsfasen til arbejdspladser og arbejdsveje mv. Disse jordarealer vil blive retableret og tilbageleveret til
ejerne, nar anlegget er faerdigt. Erstatning herfor vil blive ydet efter geeldende regler.

Det vurderes, at de 17 ejendomme med boliger vil skulle eksproprieres som folge af et for hejt
vibrationsniveau.

Det vil blive vurderet i detailplanleegningsfasen, om der er mulighed for, og om det er ekonomisk
hensigtsmeessigt 1 stedet for ekspropriation at foretage afvaergeforanstaltninger med henblik pa at reducere
vibrationerne.

For sé vidt angar boliger, hvor der sker en egning i forhold til det eksisterende niveau, der er lig med
eller storre end 1 dB, og vibrationsniveauet samlet er lig med eller storre end 75 dB, vil disse blive
eksproprieret, medmindre grundejeren senest 6 mdr. efter lovens vedtagelse meddeler til Banedanmark, at
den pigazldende grundejer velger ikke at blive eksproprieret i forbindelse med detailprojekteringen. Ba-
nedanmark vil forudgaende informere grundejerne om muligheden for at ikke at blive eksproprieret og
om fristen herfor. Hvis grundejeren efter udlebet af de 6 mdr. matte enske alligevel at blive eksproprieret,
har grundejeren mulighed herfor ved at rette henvendelse direkte til Kommissarius og anmode om at blive
eksproprieret efter geeldende regler.

I givet fald vil bestemmelsen 1 § 21, stk. 1, 2. pkt., i loven om fremgangsméaden ved ekspropriation
vedr. fast ejendom finde anvendelse 1 forhold til den til enhver tid vaerende grundejer. Den pagaldende
grundejer har sdledes mulighed for — ogsa i tilfelde, hvor den pagaldende oprindeligt har fravalgt
ekspropriation - 1 en periode pa indtil 1 ar efter, at anlegget er fuldendt (dvs. indtil 1 ar efter ibrug-
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tagningstilladelse), at anmode ekspropriationskommissionen om at f& sin sag forelagt til provelse for
kommissionen.

Der vil herudover kunne blive behov for ekspropriation af arealer til etablering af erstatningsbiotoper og
udvidelse af grofter.

Ekspropriation vil blive foretaget 1 henhold til forslaget vedrerende § 2. Der vil desuden efter forslaget
til § 2, stk. 2, kunne tinglyses eldriftservitut, der foreskriver begraensninger i beplantning, bebyggelse og
lignende pa ejendomme af hensyn til kereledninger og hgjspaending. Erstatning herfor vil blive ydet efter
gaeldende regler.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Forslaget indebarer udgifter for staten til anleg af det ny spor og til ekspropriation af de for projektet
nedvendige arealer. Erstatning som folge af ekspropriation vil finde sted i overensstemmelse med lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Projektets anlaegsoverslag er udarbejdet efter principperne 1 Ny Anlaegsbudgettering som beskrevet i
aktstykke 16 af 24. oktober 2006. Resultatet er, at anlegsomkostningerne udger 742 mio. kr., incl. reserve
pa 30 % 12012 priser. Fordelingen over anlegsperioden fremgér af folgende tabel:

Anlagsudgift 2012 2013 2014 2015
(mio. kr. 12012 priser) 52 90 360 240

Banedanmark vurderer, at de gennemsnitlige vedligeholdelsesudgifter i levetiden andrager ca. 12,5 mio.
kr. arligt 1 2012-priser for de nye 20 km spor. Néar anlaegget pa et tidspunkt vil skulle udskiftes, vil der
vare omkostninger til fornyelse.

Hvis der bliver tale om omlaegning af ledninger forudsettes dette betalt af ledningsejerne i overens-
stemmelse med Hejesterets dom af 22. september 2009 (sag 280/2008) eller af staten for sd vidt angar
ledninger, der ikke ligger pa gasteprincip.

Hvis kommunerne velger i tilleeg til statens udbygning af jernbanen at foretage andringer, der ikke er
beskrevet 1 dette projekt, f.eks. a@ndringer af forpladser, stier, rekreative omrader o. lign., atholder den
enkelte kommune udgiften hertil og serger for det evt. fornedne plangrundlag. Hvis kommunerne ensker
sadanne forslag gennemfort i et koordineret proces med udbygningsprojektet, er det en forudsatning, at
dette tidsmessigt kan gennemfores, og ikke medforer forsinkelse af dette projekt. Banedanmark afger,
om det tidsmaessigt vil vaere muligt at koordinere kommunens forslag med udbygningsprojektet. Hvis
kommunens forslag medferer ggede udgifter for udbygningsprojektet, er det desuden et krav, at kommu-
nen afholder udgiften hertil.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Projektet gger mobiliteten pé et baredygtigt grundlag. Udbygningen vil gavne erhvervslivet forst og
fremmest ved en styrkelse af jernbanegodstrafikken, men ogsé forbedre kvaliteten af passagertogsbet;-
eningen af Senderjylland samt tilgodese den internationale passagertrafik mod Hamborg, der pd det
seneste har varet 1 vakst.

I anlegsfasen vil det vere nedvendigt med sporsparringer, se afsnit 3.3., der vil vere til gene for
godstrafikken. Sporsperringer vil blive sggt reduceret mest muligt.

Lovforslaget medferer herudover ingen ekonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.
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7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser for borgerne.

8. Miljomcessige konsekvenser
Miljemessige konsekvenser beskrives nedenfor 1 afsnit 8.1. (driftsfasen) og 8.2. (anlegsfasen).

Overordnet set vil det nye spor ege mobiliteten pa et baredygtigt grundlag i form af en styrkelse af
mulighederne for banegodstrafik gennem Senderjylland, hvor straekningen i hejere grad end tidligere
vil blive en hovedgodskorridor mellem Skandinavien og Kontinentet frem til dbningen af Femern belt
forbindelsen. De to enkeltsporede banestraekninger i Senderjylland udger en flaskehals og vil inden for
f4 ar udgere en direkte begransning for yderligere vaekst. Udbygningen vil forst og fremmest styrke
jernbanegodstrafikken, men ogsa forbedre kvaliteten af passagertogsbetjeningen af Senderjylland.

Samtidig forventes det nye spor at kunne reducere udledningen af CO2 vasentligt som folge af overflyt-
ning af gods fra vej til jernbane.

Anlaggets udformning og konsekvenser for det omgivende miljo er kortlagt i en VVM-analyse, som er
afrapporteret 1 miljoredegerelsen fra februar 2012. Forud herfor havde Banedanmark sendt et udkast til
miljeredegorelse i1 offentlig hering 1 maj-juni 2011.

Det nye spor anlegges ved siden af det eksisterende, og den gennemforte VVM-analyse viser generelt,
at de miljomassige konsekvenser ved baneudbygningen er relateret til stgj, vibrationer, natur og frednin-
ger. | miljoredegorelsen er redegjort for de beskyttelsesmessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og de
bevaringsmessige hensyn efter museumsloven. I de folgende afsnit 8.1. og 8.2 er redegjort herfor.

Den gennemforte VVM-analyse viser desuden, at det nye spor med en rekke afhjelpende foranstalt-
ninger kan anlegges uden vasentligt at pavirke naturomrdder og levesteder for dyr og planter. Det
sikres endvidere, at der kan opretholdes en sammenhangende ekologisk funktionalitet for yngle- og
rasteomréder pad samme niveau som hidtil.

8.1. Miljomcessige konsekvenser i driftsfasen

Der forventes en reduceret udledning af CO2 som folge af overflytning af gods pa vej til bane. Den
reducerede godstransport pa vejen betyder samtidig en reduktion af den lokale forurening hidrerende fra
lastbiler.

Naér det ekstra spor er taget i brug, forventes dyre- og plantelivet kun pavirket i begrenset omfang. Mil-
jomessige konsekvenser i form af stej og vibrationer, pdvirkning af naturomréder og levesteder for dyr og
planter mv. vil der blive foretaget passende foranstaltninger overfor.

I det folgende redegeres nermere herfor.

8.1.1. Reduceret udledning af CO2

Reduktionen i CO2-udledningen skennes ved en fuld overflytning af lastbilgods til banegods (el-drevet)
i forhold til den foregede ekstra kapacitet pa banen at vaere pa 17.600 tons/dr. Dette svarer til ca. 1800
personers udledning pé arsbasis af CO2.

8.1.2. Staj og vibrationer

Beregninger af stojbelastningen viser en stigning forskellige steder pé strekningen, men dette imodegés
med facadeisolering af boliger samt indsettelse af nyere og stgjsvage tog, sdledes at den samlede
stojbelastning reduceres.

Stejbelastningen stiger 1 forhold til i dag, hvilket imedegds ved facadeisolering af i alt 66 boliger. Der er
anvendt en grenseverdi for stejbelastningen pa 64 dB.

Med hensyn til vibrationer medfoerer forslaget, at der skal eksproprieres et antal ejendomme, der piferes
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saddanne vibrationer, at der sker en ggning 1 forhold til eksisterende niveau, der er lig med eller sterre end
1 dB, og at vibrationsniveauet samlet er lig med eller storre end 75 dB. Det drejer sig om 17 ejendomme
med boliger. Der henvises 1 gvrigt til det anforte 1 afsnit 4 om ekspropriationer og 1 miljeredegerelsen om
vibrationer 1 driftsfasen.

8.1.2.1. Elektromagnetisk pavirkning

Det er foretaget vurdering pé linje med WHO’s og de danske sundhedsmyndigheders forsigtighedsprin-
cip, og det vurderes, at der ikke vil vaere eget risiko for elektromagnetisk pdvirkning ved projektets
gennemforelsel).

8.1.3. Naturforhold

Naturomrader og plante- og dyreliv vurderes at blive pavirket i begrenset omfang ved udbygningen af
banen.

Det foreslas derfor, at transportministeren 1 henhold til lovforslagets § 1 a gives mulighed for at varetage
de naturbeskyttelsesmessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven. Transportministeren far herved mulig-
hed for at foretage en vurdering af de naturbeskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven i
forhold til den konkrete udbygning. Der henvises 1 gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets enkelte
bestemmelser vedr. § 1 a.

Banedanmark har gennemfort en kortlegning af den eksisterende viden om naturlokaliteter og dyreliv
langs banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens. Endvidere er der i lgbet af 2010 foretaget feltbesigti-
gelser inden for en undersggelseskorridor langs jernbanen med en bredde pa ca. 400 m.

8.1.3.1. Naturomrader pa streekningen eller i ncerheden heraf

Der er 1 alt undersogt 30 naturomrader, som kan blive direkte berert af projektet. Feltundersogelsen
omfatter en vurdering af naturomradets botaniske verdi. Tre af naturomraderne har en botanisk verdi
estimeret til »moderat«, hvilket betyder, at der findes enkelte arter, som er typiske for veerdifulde lokalite-
ter.

Ud over de tre naturomrader findes der en rekke gkologiske spredningskorridorer, som bestar af storre,
sammenhangende naturomrader. De vasentligste naturomrader pa streekningen er:

+ Kongea og Bastrupdam

» Lille plantet skov med en pan bestand af den fredede orkidé skovhullebe naer Bykar enge beliggende
ost for banen.

* Vandhuller mellem Bastrup Skov og Farris med lovfre

» BIlai med mange arter flagermus

* Norred med narliggende naturomrader

» Fattigkar registreret som beskyttet mose ved Vojens beliggende vest for banen

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 8.1.3.2.-8.1.3.6. nedenfor.

Herudover er der Natura 2000-omrader beliggende i en afstand pa ca. 2-8 km fra banestraekningen. Det
drejer sig om folgende omrader:

» Habitatomrade (H80) Kongeé beliggende ca. 4,5 km vest for projektstraekningen,

* Habitatomrade (H81) og fuglebeskyttelsesomrade (F59) Pamhule skov og Stevning Dam beliggende
2,2 km sydvest for Vojens.

» Habitatomrade (H250) Svanemose ca. 8 km fra projektstrackningen.

Den samlede miljemaessige vurdering af disse Natura 2000-omrader er, at der ikke vil ske nogen
direkte, indirekte eller kumulativt vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omraderne eller fuglebeskyttelses-
omraderne ved udbygning af jernbanen mellem Vamdrup og Vojens.
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Banedanmark vil i forbindelse med projektet opstille et overvagningsprogram for de vasentlige natur-
interesser pa strekningen. I programmet vil der ske overvigning af projektets pavirkninger af naturfor-
holdene under og efter anlegsperioden med fokus pd den ekologiske funktionalitet for bilag IV arter
samt effekter for beskyttede naturtyper. Overvigningsprogrammet vil ogsd omfatte en tidsplan for over-
vagning, som maksimalt vil vare 5 ar, efter anlaegget er taget i brug.

8.1.3.2. Fugle
Der forventes ingen vasentlig barriereeffekt af projektet for fuglelivet generelt.

Af fokusarterne truffet inden for eller ner undersegelseskorridoren vurderes vagtel at vaere den eneste
art, der kan have en regelmessig forekomst i1 projektomradet.

I driftsfasen vil den egede trafik pa jernbanen medfere, at stgjniveauet nar jernbanen stiger. Vagtel
er ifelge en tysk rapport pavirkelig over for stgj pd over 52 dB. Det ogede stgjniveau langs banen kan
pavirke enkelte yngleforekomster af vagtel og medfere en mindre reduktion i potentielle ynglesteder for
arten. Da dyrkede marker og graesenge, som er vagtlens habitat, er almindeligt forekommende omkring
projektstreekningen og i Danmark som helhed, vurderes stigningen i stej ikke at pavirke arten vaesentligt.

8.1.3.3. Padder

Der er registreret folgende seks arter af padder 1 undersogelseskorridoren: Lovfre, spidssnudet fra, stor
vandsalamander, butsnudet fre, skrubtudse og lille vandsalamander. Heraf er kun de tre forstnaevnte, dvs.
lovfre, spidssnudet fro og stor vandsalamander, strengt beskyttede og omfattet af EF-habitatdirektivets
bilag I'V.

Barriereeffekten af anlaeggets fysiske udstrekning og trafikmensteret — hyppighed og degnvariation —
har indflydelse pa, hvor massiv en barriere jernbanen fremover vil vare. Der er pd nuvarende grundlag
ikke tilstreekkelig videnskabelig dokumentation til, at der kan formuleres specifikke afvergetiltag for
serlige paddearter.

Generelt er det dog vurderet, at padders risiko for at blive drabt pa banen under forseg pa at krydse
den vil gges som konsekvens af udvidelsen til dobbeltspor. Den genetiske udveksling pé tvars af banen
reduceres hermed ogsa.

Der etableres derfor folgende afvaergeforanstaltninger for padder i driftsfasen:

* 1 lavvandet vandhul til spidssnudet fro etableres 1 forbindelse med erstatningsnatur ved Bastrupdam.

* 2 nye vandhuller til lovfre og stor vandsalamander etableres pé ostsiden af banen ved Bastrup Skovve;.

* Udlegning af trested, stammer eller store sten etableres i et omrdde pd 2.800 m2 ved Bastrup
Skovve;.

* 4-6 vandhuller pa ostsiden fra Juhlsvej til nord for Mellem Lert etableres af hensyn til lovfre.

* 6-10 vandhuller pd vestsiden fra Juhlsvej til nord for Mellem Lert etableres af hensyn til lavfre.

» Etablering eller pleje af 1 vandhul ved Vodskovve;.

* Pleje eller etablering af 2 vandhuller pa vestsiden og pleje/etablering af 3 vandhuller pa estsiden af
hensyn til padder fra syd for Jegerup til nord for Vojens.

Banedanmarks undersegelser viser, at projektet med disse tiltag kan gennemfores, sd den gkologiske
funktionalitet for bilag IV arterne af padder kan opretholdes, og at tiltagene ogsé vil vaere til gavn for de
ovrige padder pa streekningen.

8.1.3.4. Flagermus

Alle danske flagermus er strengt beskyttede og anfert pd EF-habitatdirektivets bilag IV. Der er pavist
folgende syv arter af flagermus under feltarbejdet: Sydflagermus, dvergflagermus, pipistrelflagermus,
vandflagermus, troldflagermus, brunflagermus og langeret flagermus. Desuden er damflagermus sandsyn-
ligvis ogsa tilstede 1 omrédet.
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Et oget antal tog vil — hvis der ikke foretages afvaergeforanstaltninger - medfere en storre dedelighed
for flagermusbestandene. Dette gor sig specielt galdende, hvis flere tog kerer i nattetimerne, hvor
flagermus er aktive. Risikoen for kollision er sarlig stor, hvor flagermusene jager over sporene, eller
hvor en flyverute folger banen. Ved flyveruter, der krydser jernbanen, eksponeres de enkelte flagermus
kun for trafikken i kort tid. Forringelse af krydsende flyveruter kan dog have negative effekter for
flagermusbestande 1 et storre omrdde. Foroget dedelighed langs banen vil sammen med forringelse af
flagermusenes fodesogningsmuligheder gennem treefeldning pavirke de berorte bestande negativt.

Naturgenopretning og etablering af erstatningsbiotoper vil is@r gavne flagermusene, hvis det bidrager
til at skabe en storre sammenhangende naturmosaik. Eksempelvis vil plantning af levende hegn parallelt
med banen forbedre flagermusenes adgang til spredte enge mv. i agerlandskabet. Foruden at fungere som
ledelinje vil nye hegn ogsd normalt fungere som fodesggningsomrader, idet insekter koncentreres langs
laesiden af tette bevoksninger.

Der vil blive etableret to parallelle raekker af bevoksninger pé strekningen ved Kongea, ved BId4 samt
ved Vodskovvej, der vil vare sarligt velegnede som fodesogningsomrader. Safremt yngle- og rastesteder
for flagermus f.eks. 1 gamle traeer vil blive pavirket af projektet vil der efter nermere vurdering i1
detailfasen bliver indgaet aftaler om mere ekstensiv drift af skovomrader, s& mangden af gamle traeer her
gradvis forages. Dette vil vere sarligt relevant ved Konged, Bastrupdam, BI44, Nerred og Vodskovve;.

Banedanmarks undersogelser viser, at udbygningen af banen med ovennavnte afvergeforanstaltninger
kan gennemfores, sd den ekologiske funktionalitet for bilag IV arterne af flagermus kan opretholdes.

8.1.3.5. Birkemus

Birkemus er opfert pa habitatdirektivets bilag IV, og er registreret inden for tet afstand til banen. Det
vurderes, at der kan vere potentielle levesteder for birkemus ved Bastrupdam, Blaa og Nerred.

Efter geengse metoder er arten eftersogt pa de fire lokaliteter pa strekningen, som ud fra videnskabelige
kriterier er vurderet som potentielt egnede levesteder for birkemus. Under feltarbejdet er arten ikke
fundet.

8.1.3.6. Odder og andre storre pattedyr

Odder indgér 1 udpegningsgrundlaget for habitatomrdde Konged, og arten forekommer i de vandlebssy-
stemer, som krydser banestrekningen. Observationer af individer og spor af sterre vildtlevende pattedyr
nar banen omfatter folgende storre dyr: rev, grevling, radyr, hare og mink.

Det forventes ikke, at projektet vil medfere en foraget dedelighed for de sterre pattedyr, der forseger at
krydse banen, men det er muligt, at det vil nedsatte dyrenes villighed til at forsege at krydse banen. De
storre pattedyr vil alle have gavn af nye faunapassager, som etableres ved Kongeéd igennem anleg af
banketter eller traeedesten, Bastrup Bak med banketter (i dimensionen 2 gange 1,5 m) samt ved Norrea ved
etablering af treedesten eller banketter i passagen.

8.1.4. Kulturhistoriske forhold

Der er inden for banestrakningen bopladser ved Jels og Slotseng fra istidsjeegere fra ca. 12.000 ar f.kr.
Dette omrade vest for jernbanen, hvor Blaa leber i dag, har stor arkeologisk interesse. Haervejen folger
banestrekningen Vamdrup — Vojens og er det naturlige vejforleb langs Jyllands hejderyg. Enkelte af
landsbyerne som Mglby og Sommersted har karakteristiske stjerneformede udskiftningsmarker, der stadig
er synlige 1 form af diger og hegn og barer det preg, de fik ved landboreformerne og udskiftningen
sidst 1 1700-tallet. Kulturhistorisk set er det interessant, at Vamdrup og Vojens begge er tidlige eksempler
pa byer med en bystruktur, der har udviklet sig omkring jernbanen og dens stationer. Vamdrup baerer
desuden praeg af at have varet graensestation i perioden, hvor Nordslesvig var tysk.

Da det ekstra spor vil blive placeret ved siden af den allerede eksisterende jernbane pa straekningen
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Vamdrup-Vojens vurderes det, at der kun 1 begraenset omfang vil blive tale om pavirkning af de kulturhi-
storiske forhold ved udbygningen af banen.

Det foreslas derfor, at transportministeren i henhold til lovforslagets § 1 a gives mulighed for at
varetage de bevaringsmassige hensyn efter museumsloven. Transportministeren far herved mulighed
for at foretage en vurdering af de bevaringsmassige hensyn efter museumsloven i forhold til den konkre-
te udbygning. Der henvises 1 ovrigt til bemerkningerne herom til lovforslagets enkelte bestemmelser
vedr. § 1 a.

8.1.4.1. Fredede gravhaje

Den allerede eksisterende jernbanestraekning Vamdrup — Vojens ligger inden for 100 meter beskyttelses-
zonen og n&r 2 meters beskyttelseszonen til én fredet gravhej. Desuden ligger banen ner 100 meter
beskyttelseszonen for yderligere tre fredede gravhgje.

Den fredede gravhgj syd for Sommersted bliver berert af anlaegsarbejdet, da den ligger direkte op
ad banen pa udbygningssiden. Der er hej risiko for at pétreffe grave i og omkring gravhejen. Det
er formentlig nedvendigt at gennemfore en udgravning pa denne lokalitet, og Banedanmark vil derfor
kontakte de lokale museer.

Transportministeren vil med hjemmel i1 forslaget til den nye § 1 a have mulighed for at tage stilling
til spergsmalet om en eventuel dispensation for fredningsbestemmelserne. Transportministerens afgerelse
herom vil ikke kunne péklages.

8.1.4.2. Kirkeindsigtslinjer

Den eksisterende banestrekning Vamdrup-Vojens berorer ikke kirkeindsigtslinjer direkte. Hverken det
nye spor eller eventuelle &ndringer af installationer vil blive anlagt inden for kirkeindsigtslinjerne.

8.1.4.3. Beskyttede diger

Der ligger adskillige beskyttede diger ind til eller 1 umiddelbar narhed af den eksisterende banestrak-
ning, hvoraf nogle bliver berert. Hovedparten af digerne er udskiftningsdiger fra 1700-tallet, og det vil
muligvis pavirke landskabets historiske struktur, hvis de fjernes.

Banedanmark vil sikre, at pdvirkning af historiske diger reduceres mest muligt.

8.1.4.4. Arkeeologiske fund

Der eksisterer adskillige kendte, og formentlig stadig ukendte arkaologiske fund langs banestraeknin-
gen. Som eksempel kan navnes gravheje ved Talind som er et formodet forhistorisk ressourceomrade 1
forhold til de mange tidligere gravheje 1 omradet og potentiel boplads ved Kestrup vejunderforing. Det
er sandsynligt, at der her vil forekomme sjeldne ca. 14.000 ar gamle for-istidsfund fra rensdyrjegere. De
skjulte arkeeologiske fund er ikke beskyttet eller udpeget som verdifulde kulturarvsarealer.

Der vil inden for de bererte kulturarvsarealer blive gennemfort arkaologiske forundersggelser, inden
anlegsarbejdet igangsattes, hvis det skennes nedvendigt. De lokale museer vil blive hert i denne forbin-
delse.

Bliver der gjort nye arkaologiske fund under anlaegsarbejdet, vil arbejdet straks blive standset og de
lokale museer vil blive kontaktet.

I detailplanlegningsfasen vil der dog blive taget hensyn til, at de midlertidige arealbehov, som arbejds-
pladser og adgangsveje, ikke omfatter arealer, hvor der er viden om, at arealet er af kulturhistorisk
interesse.
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8.1.5 Rekreative interesser

Der er rekreative forbindelser og omrader langs projektstraekningen og omkring de sterre byer for
lokalbefolkningen. De rekreative omrader er tennis- og boldbane i Vamdrup, boldbaner i Sommersted og
kolonihaveforening i Vojens.

Disse omrader vil blive pavirket stojmessigt. Visuelt er der allerede hgj bevoksning mellem jernbanen
og de rekreative omrader. Den visuelle pavirkning vurderes derfor af mindre karakter.

Naturomradet omkring Nerred er klassificeret som veardifuldt landskab og offentligt tilgeengeligt, hvor
den krydses af banen. I umiddelbar naerhed til banen er der fire forskellige stiruter, hvoraf en af ruterne
krydser banen sammen med alobet.

8.1.6. Grundvand og overfladevand

Banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens er beliggende 1 omrader med sarlige drikkevandsinteres-
ser, mens der i nerheden af de to byomrdder (Vamdrup og Vojens) er almindelige drikkevandsinteresser.

I omraderne med sarlige drikkevandsinteresser ma nuvarende arealanvendelser ikke andres, hvis
@ndringen kan medfere forringet grundvandskvalitet. Udbygningen vurderes ikke at @ndre betydeligt pa
risikoen for forurening af grund- og drikkevand.

Banestraekningen gennemskerer indvindingsoplandene til syv vandverker: Vamdrup, Skodborg, Jels,
Mpolby, Sommersted Vest, Jegerup og Vojens vandvarker. Ingen af indvindingsboringerne bliver under
anleg eller drift direkte berert af projektet, da nermeste vandindvindingsboring, som tilherer Sommer-
sted Vest Vandverk, er beliggende i en afstand af 600 m til jernbanestrakningen. Der bliver sdledes ikke
@ndret pa mulighederne for drikkevandsindvinding eller behov for nedlaeggelse af almene vandforsynin-
gers boringer i driftsfasen.

Langs streekningen er der konstateret enkeltindvindere af grundvand, hvor afstanden fra boringer er
mindre end 25-30 meter til banestrekningen. Afstanden fra boringerne til spor er aflest af kort, sa
afstandsangivelsen er behaftet med en vis usikkerhed. I detailfasen bliver der foretaget en besigtigelse
og opmaling af disse enkeltindvindere for afklaring af, om der er behov for afvaergeforanstaltninger,
eksempelvis etablering af erstatningsboringer eller tilkobling til offentlig vandforsyning.

Der bliver ikke behov for permanente grundvandssankninger. Dette medferer, at der ikke er vasentlige
konsekvenser for grundvandet. Udbygningen er heller ikke forbundet med risiko ved eventuel reduceret
indvinding, da vandvarkerne er spredt langs strekningen og har en begranset storrelse. Samtidig ligger
det regionale grundvandsspejl adskillige meter under terreen. Kun i nerheden af der og vddomréder ligger
grundvandsspejlet hgjere, og her vil derne sikre den naturlige afvanding.

Der vurderes ikke at vaere vasentlige konsekvenser for overfladevand. Afvanding fra banen vil i videst
muligt omfang ske ved sivedren og abne grofter, der ikke vurderes at medfere negative miljomaessige
pavirkninger af vandleb, seer, moser eller enge taet pa banen.

8.1.7. Klimaforandringer

Banedanmark har undersogt effekten af klimaforandringer 1 fremtiden pd udbygningen af jernbane-
streekningen mellem Vamdrup og Vojens.

Resultatet af gennemgangen er, at stigningen 1 havniveauet og grundvandet ikke er af et sddant omfang,
at det vil pavirke anlaegget, hverken i dag eller inden for anleggets forventede levetid de naste 120 ar.

Andringerne 1 nedber vil ud fra nationale fremskrivninger formentlig 4 en s& kraftig pdvirkning af
anlegget, at der skal tages hejde for det 1 dimensionering og anleggelsen af banen, f.eks. skal grofter
og rerunderforingerne af vandleb under banen udvides i forhold til praksis for, hvordan Banedanmark
dimensionerer i dag.

Undlades det at tilpasse baneanlegget Vamdrup-Vojens til fremtidens klima er der risiko for vand i
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jernbanens bearelag. Det gelder for savel det nye som det gamle spor. Vand i jernbanens barelag kan
medfere erosion og skred i banedeemningen, hvilket udger en sikkerhedsrisiko for togdriften og medferer
et efterfolgende behov for at bygge nye banedemninger. Ydermere kan utilstraekkelige afvandingsforhold
ogsd medfore hydrauliske flaskehalse 1 de krydsende vandleb, som dels kan vare drsag til oversvem-
melser opstrems barrieren, men som 1 yderste konsekvens ligeledes kan fore til underminering af hele
jernbaneanlegget.

Da en udskiftning af rerunderforingerne er et stort indgreb i demningskonstruktionen, som krever
sparring af spor, foretages denne udskiftning allerede i anlaegsfasen. Nar det ny spor skal anlegges, og
driften alligevel bliver forstyrret, vil omkostningen veare reduceret.

Derimod vil de tilpasningstiltag, som mere har karakter af justeringer og vedligeholdelse, som f.eks.
uddybning af grefter, og hvor banens drift kan opretholdes uden stop i driften, blive foretaget lobende
efterhanden, som behovet opstér. Dette forudsetter dog, at der 1 ekspropriationsfasen er taget hgjde for
mulige behov for udvidelse af grofterne, séledes at det nedvendige areal er til rddighed, nar udvidelsen
skal ske.

Der er foretaget modelberegninger som indikerer, at banebroerne ved Kongeé, Bastrup Bk, Blad og
Selskaer Bak, overholder de opstillede designkriterier, og det vurderes pa den baggrund, at de eksisteren-
de tvaersnit kan bibeholdes ved udvidelsen af eksisterende spor.

P& baggrund af neerverende modelberegninger vil der 1 detailprojektfasen blive foretaget yderligere
vurderinger af opstuvning ved Bastrup Bak / Bastrup Mose. Dette gores af hensyn til stabilitet af
jernbanedemningen, da den ligger i et moseomrdde med periodevis oversvemmelse, og yderligere af
hensyn til naturen og miljeet 1 omrédet. Tidligere undersogelser har vist, at erosion ved en banedemning
pa grund af ekstremregn, kan medfere potentielle skader pa en barende del af demningen.

8.2. Miljomcessige konsekvenser i anlegsfasen

8.2.1. Staj og vibrationer

Stej og vibrationer vil blive sggt reduceret. Stejkonsekvenserne i anlegsperioden vurderes med ud-
gangspunkt i et stgjniveau i dagtimerne pa 70 dB. Anlagsarbejder, som ma udferes om aftenen og natten,
vurderes med udgangspunkt i et stgjniveau pa 40 dB.

Det vurderes, at ca. 85 % af anlaegsarbejdet kan udferes om dagen mellem kl. 7 og 18. Herved
reduceres de miljomassige konsekvenser for beboerne langs straekningen 1 forhold til muligheden for at
sove uforstyrret om natten. Imidlertid betyder hensynet til opretholdelse af togtrafikken, at det kan vare
nedvendigt ogsé at arbejde 1 aften- og nattetimer.

I forbindelse med etablering af fundamenter for kerestreomsmaster kan forboring eller stampning vaere et
middel til at reducere vibrationsbelastningerne for naboerne. Det vurderes derfor, at mastefundamenterne
1 Vamdrup, Jegerup og Vojens skal stampes.

Pé steder 1 nerheden af bebyggelse, hvor stgjen matte komme til at overskride grenserne pa henholds-
vis 70 og 40 dB, vil anlegsarbejdet blive tilrettelagt saledes, at det ikke medferer unedige stojgener. Det
kan vare ved anvendelse af alternative arbejdsmetoder, lyddempning af maskiner eller midlertidige
stojskeerme m.v. Anlaegsarbejdets karakter taget 1 betragtning vil det dog ikke — medmindre anlaegsarbej-
det vaesentligt forsinkes eller fordyres — helt kunne undgés, at graenserne for stej periodevis vil blive
overskredet.

Ifolge miljebeskyttelseslovens § 42, stk. 1, kan kommunerne i forbindelse med offentlige bygge- og
anlegsarbejder meddele pabud om, at forureningen skal nedbringes, herunder pabud om gennemforelse
af bestemte foranstaltninger. Det fremgar af § 68, at kommunerne skal foranledige et ulovligt forhold
lovliggjort, medmindre forholdet har underordnet betydning. Ifelge § 69 kan kommunerne pabyde den
ansvarlige at genoprette den hidtidige tilstand.
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Stejgraenserne tager udgangspunkt 1 de greensevardier, der anvendes af kommunale myndigheder. Der
er forskellig praksis for, hvilke krav der stilles, og nogle kommuner har fastlagt grensevardier for bygge-
og anlaegsarbejder.

I praksis kan det imidlertid veere vanskeligt at holde stejen under graensen ved et storre anlaegsarbejde,
fordi der er s& f4 muligheder for at bruge mindre stejende arbejdsprocesser, og fordi arbejdet nedvendig-
vis mé udferes teet pa boligomrader.

For at forberede naboerne péd anlaegsarbejdet vil anlegsmyndigheden lobende informere om anlaegsar-
bejdets art, perioder og sarskilt varsle om stgjende arbejde.

Hvor anlegsarbejderne gennemfores i nerheden af beboelse, varsles der sarskilt om stejende arbejde. I
serlige tilfelde kan bererte naboer tilbydes midlertidigt ophold uden for egen adresse, f.eks. naboer til
byggepladser, hvor soveverelset vender ud til byggepladsen, og som derfor ikke kan fa tilstreekkeligt nat-
tero, naboer der har aften/natarbejde og som skal sove om dagen, eller naboer som har arbejdsplads hjem-
me og generes af stgj og/eller vibrationer.

Serligt stojende arbejde vil forekomme, nar der eksempelvis visse steder foretages ramning af spuns-
vaegge med rambuk. Disse gener vil normalt kun forekomme 1 begraensede perioder for den enkelte nabo,
idet arbejdsstedet labende flyttes.

Det vurderes, at der nogle fa steder pa strekningen vil forckomme vibrationsgener, der vil ligge over
et vibrationsniveau pd 75 dB, men anlegsarbejdet forventes ikke at give anledning til vibrationer af en
styrke, der kan medfere bygningsskader.

Der vil, for anlaegsarbejdet starter, blive foretaget fotoregistrering af de bygninger, som ligger helt tet
pa byggeomraderne. Endvidere kan der 1 sarlige tilfaelde etableres en lgbende overvagning af de mest
udsatte bygninger, mens anlegsarbejdet star pa. Det sikrer, at man kan kontrollere og forebygge skader
under anlegsarbejdet og 1 fornedent omfang stoppe arbejdet midlertidigt.

Det foreslds pa den baggrund, at transportministeren i det omfang, det er nedvendigt for at undgé
en vasentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlaegget skal kunne bestemme, at krav, pabud eller forbud
vedrerende stoj efter miljobeskyttelsesloven ikke finder anvendelse. Med hensyn til det neermere indhold
af forslagets § 1 b henvises til bemarkningerne til bestemmelsen.

8.2.2. Naturforhold

Det vurderes, at udvidelsen af jernbanen kan anlaegges, uden at levevilkarene for padder og flagermus
forringes. Der henvises 1 gvrigt til det nedenfor anforte.

8.2.3. Lokaliteter og pavirkninger

Der er i alt ni undersogte lokaliteter, som bergres af anlegsarbejdet. Beskrivelse af naturtype, pavirket
areal, botanisk vaerdi og lokalitetsnummer ses af tabel nedenfor.

Naturomrdder [Type |Botanisk Beskrivelse af pavirkning

ved veerdi?

Bastrupdam Mose [[V Dst, inddragelse af ca. 2.000 m? beskyttet mose

Bastrupdam Mose [[V Vest, inddragelse af ca. 1.250 m? beskyttet mose

Bastrupdam Eng |l (st, inddragelse af ca. 1.000 m? beskyttet eng

Bastrupdam Eng [[V (st, inddragelse af ca. 400 m? beskyttet eng

Bastrup Skov  [Eng [V Ost, inddragelse af ca. 1.800 m? beskyttet eng

Mellem Lert  |Eng [V Dst, spor + arbejdsvej vil inddrage ca. 2.100 m? beskyttet eng
Mellem Lert  [Dige [[V ODst, dige og skov spor + arbejdsvej indtil 19 m
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Kestrup Skov [V Vest, inddragelse af ca. 600 m? fredskov
Voldbrove;j Mose [V Dst, ca. 500 m? mose inddrages til arbejdsve;j

2)  Der er udfert en vurdering af lokaliteterne baseret pa botaniske registreringer og strukturelle forhold som er typiske for naturtyper. Lokalitetens veerdi I er
hajest og gives kun til de allermest verdifulde lokaliteter. Veardi II (god) gives til andre vardifulde lokaliteter. Vaerdien III (moderat) gives hvor der findes
enkelte arter typisk for verdifulde lokaliteter. Veerdierne IV (ringe) og V (dérlig) gives til lokaliteter med almindelige arter samt lokaliteter med dominans
af neringskreevende eller invasive arter

Endvidere er der fundet et mindre antal skove som muligvis ogsa bliver pavirket. Dette afklares endelig
1 detailfasen, hvor eventuelle afvergeforanstaltninger og kompensationstiltag ogsa bliver defineret pa
linje med de ovrige tiltag.

Beskyttede naturomrader, der bliver pavirket eller @ndret af projektet, skal kompenseres gennem erstat-
ningsbiotoper. Erstatningsbiotoper skabes sd vidt muligt 1 forbindelse med biologiske spredningskorrido-
rer eller eksisterende naturomrader. Der legges afgerende vagt pa, at biotoperne udformes og placeres sa
de gavner registrerede forekomster af bilag IV arter mest muligt.

Naturomrader, der bliver pavirket eller @ndret, erstattes af kompenserende biotoper med udgangspunkt
som minimum i forholdet 1:2. Erstatningsbiotopernes omfang vil blive droftet med den aktuelle kommu-
ne.

Der etableres op til 18.000 m? erstatningseng og mose. Desuden etableres der 1.200 m? erstatningsskov
for feeldet fredskov langs med banestrekningen og et antal erstatningsvandhuller.

Anlagsarbejdet strekker sig over ca. 2 ar og vil vaere forstyrrende for dyr og planter, som lever i
naturomraderne, der enten fjernes helt eller delvist, eller ligger sé taet pd banen, at de pdvirkes indirekte.

Folgende generelle krav bliver stillet til anleegsarbejdet:

» Egentlige naturomrider, skove og andre smébiotoper, skal tilstrebes friholdt for midlertidige arbejds-
veje, oplag af materialer, skurvogne og maskiner.

» Levende hegn og beplantninger, som faldes i1 forbindelse med anlaegsarbejdet, genplantes, hvor det er
nedvendigt af hensyn til dyrelivet.

+ Midlertidig grundvandssaenkning udferes med dobbeltspuns med taette veegge ved naturomréder, der er
serligt felsomme for @ndret vandstand.

+ Afvergeforanstaltninger i form af erstatningsbiotoper og faunapassager skal etableres tidligst muligt
inden anlegsarbejdet.

8.2.4. Vagtel

Anlagsarbejdet vil formentlig medfere tab af potentielle levesteder for vagtel 1 form af dyrkede marker
op til den eksisterende jernbane, hvor anlegsarbejde vil forekomme. Vagtel er formentligt regelmaessigt
forekommende inden for og ner undersegelseskorridoren, og arten blev ogsa registreret under den
orienterende undersogelse.

Tabet af potentielle levesteder for vagtel vurderes dog til at vaere meget lille, idet vagtlens foretrukne
habitat er meget almindelig bade i1 undersegelseskorridoren og Danmark som helhed. Endvidere er store
dele af banestraekningen flankeret af traeer, hvorfor jernbanens nermeste omgivelser ikke er vurderet til at
byde pé optimale levesteder for vagtel.

8.2.5. Padder

I tilfelde hvor arbejdsveje eller arbejdspladsarealer inddrager eksisterende beplantning, som er muligt
rasteomrade for bilag IV-padder, kan det 4 en negativ virkning pa lokale arters forekomster. Trafikken pa
arbejdsvejen kan muligvis ogsé lokalt i en vis indflydelse pa rastende eller vandrende padder.

Der er to steder, hvor anlaegsveje bliver forlagt, for at undga konflikt med bilag IV padder. Der er fire
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steder, hvor anlaegsarbejdet syd for Bastrupdam bevirker, at der skal udferes kompenserende udvidelse af
eksisterende vandhuller og eller etablering af nye vandhuller.

8.2.6. Flagermus

Det er vurderet, at der ikke vil forekomme vasentlige midlertidige pavirkninger af flagermus under
anlegget udover rydning af traeer. Nogle arter (f.eks. Myotis-arter) er serlig folsomme over for afbrydelse
af hegn og andre ledelinjer for deres flyveruter. For disse arter vil rydning af levende hegn og lignende
langs banen ved anlaeg af arbejdsveje forage banens barriereeffekt. Myotis-arterne er primert fundet ved
der og omrader med et stort naturindhold. I omrader med mindre naturindhold vurderes risikoen for fore-
gelse af denne type barriereeffekt at veere minimal, da de almindeligt forekommende arter (sydflagermus,
dvaergflagermus og pipistrelflagermus) er meget mobile.

Ved rydning af sterre treeer og treer med hulheder og lignende kan rastesteder for flagermus blive
beskadiget. Da banen ikke passerer skovomrédder, er der kun fi meget gamle traeer nar banen. Mindre
treeer kan dog ogsd have hulheder eller lgs bark. I tvivistilfelde soges der sd vidt muligt alternativer til
rydning, f.eks. ved forlaegning af arbejdsvejen.

Traefeldning under anlegsfasen skal minimeres sé vidt muligt eller kompenseres med genplantning pé
vigtige steder langs med store dele af strekningen. I det omfang vegetationen retableres efter anlaegsar-
bejderne er pavirkningen tidsbegranset. Saerligt vigtige streekninger at bevare store traer indenfor er ved
Bastrupdam, Farris og Blaa.

Der vil blive foretaget opsatning af flagermuskasser, hvis der er behov for midlertidigt at supplere

mangden af nogle typer rastesteder, f.eks. parringskvarterer, hvor hannerne om efteraret soger at tiltreekke
hunner.

8.2.7. Birkemus

Birkemus er opfert pd habitatdirektivets bilag IV, og er registreret inden for tet afstand til banen. Det
vurderes, at der kan vere potentielle levesteder for birkemus ved Bastrupdam, Blaa og Nerrea.

Efter geengse metoder er arten eftersogt pd de fire lokaliteter pa straekningen, som ud fra videnskabelige
kriterier er vurderet som potentielt egnede levesteder for birkemus. Under feltarbejdet er arten ikke
fundet.

8.2.8. Odder og andre starre pattedyr

Generelt er de storre pattedyr 1 dag i1 stand til at passere jernbanen og skennes at kunne det ogsa i
fremtiden, medmindre der opsattes vildthegn, som forhindrer passage. Der vil dog sandsynligvis vare
storre risiko for kollision mellem pattedyr og tog ved hejere fart og stigende hyppighed i togdriften.

Nye og forbedrede faunapassager vil blive etableret under Konged, Bastrup Bzk, Bld4 og Nerred, og
disse vil pa sigt vere effektive kompensationstiltag for de storre pattedyr.

8.3. Grundvand og overfladevand

Anlaegsarbejdet forbundet med udvidelsen af banestraekningen mellem Vamdrup og Vojens vurderes ik-
ke at give anledning til miljepévirkninger af betydning for grundvandet og grundvandsindvindingen. Den-
ne vurdering er baseret pad undersegelser, der er gennemfort af de streekningsspecifikke geologiske og
hydrogeologiske forhold.

Anlagsarbejdet pd banestrekningen forventes ikke at medfere omfattende grundvandssankninger. Der
ma dog paregnes begrensede grundvandssankninger i de terrennare grundvandsforekomster 1 nerheden
af bledbundsaflejringer og lavtliggende omrader 1 det hele taget, hvor der udskiftes jord eller graves ud
for konstruktioner. Oppumpningen af grundvandet vil forekomme 1 s& begrenset omfang, at det ikke
har indflydelse pa grundvandsressourcen. Der kraves derfor ikke en tilladelse til oppumpningen. Bort-
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ledningen af grundvandet vil derimod ske efter tilladelse fra kommunen, da det stedvist er fundet, at
grundvandet har et hgjt indhold af oplest jern, ammonium og hejt iltforbrug.

Ved grundvandssenkningerne vil projektet undgd vandspejlss@nkninger i nart liggende omrader med
serlig naturveerdi som beskyttede naturomréder og andre folsomme vadomrader. Kan grundvandssank-
ning ikke undgés, bliver den udfert med dobbeltspuns med taette vagge, s vandstanden 1 omraderne ikke
@ndres, eller omridet overviges. Hvis afvergeforanstaltninger viser sig nedvendige, kan det eksempelvis
indebere reinfiltration (tilbageforsel af vand) til grundvandet i neerheden af de kritiske steder.

Ved nedsivning sker der en okkerfaldning inden udledning, dvs. iltning og bundfeldning. Kommunen
skal seges om tilladelse til nedsivning.

Spild ved storre uheld med forurenende stoffer s som benzin, olie og pesticider kan medfere grund-
vands- og jordforurening. Nord for Sommersted og fra Sommersted til Vojens er der lokaliteter med
serlige hydrogeologiske og geokemiske forhold med tynde deklag over de sekundaere grundvandsma-
gasiner, der betyder, at grundvandsmagasinerne er mere sirbare her. Som afveargeforanstaltning mod
spildh@ndelser stiller Banedanmark skarpede krav til etablering og indretning af arbejdspladsarealer
inden for disse omréder.

Eventuelt midlertidige rerlegninger og opferelse af nye bygvarker/passager bliver etableret 1 henhold
til tilladelse fra kommunen. Ved udbygning af banen skal der anlegges regnvandsbassiner. Der planlag-
ges etableret regnvandsbassiner ved Mellem Lert og Jegerup med afleb til henholdsvis Bykar Bak og
Selsker Bak. Anleg af regnvandsbassiner vil blive foretaget i overensstemmelse med kommunernes
retningslinjer for etablering af regnvandsbassiner og udleb til offentlige vandleb.

Der vil blive foretaget folgende generelle afvaergeforanstaltninger i forbindelse med anlaegsarbejde nar
overfladevand:

* Sand og jord fra anlaegsarbejde skylles ikke ud i vandlebene. Dette undgas for eksempel ved ud-
leegning af geotekstil pa ubevoksede skréninger eller ved etablering af midlertidige sandfang med
tilstreekkelig opholdstid til at sand/jord kan bundfzlde.

* Ved banens krydsning af vandleb og mindre grofter skal der fortsat vare fri passage for vandlevende
dyr.

* Regnvandsbassiner bliver indpasset i landskabet og placeres, sa beskyttede naturtyper ikke bliver
pavirket.

8.4. Kulturhistoriske forhold

De miljemassige konsekvenser for kulturarven knytter sig i anlaegsfasen til den mekaniske bearbejd-
ning af terrenet, hvor bade synlige og skjulte kulturspor og arkaologiske fund kan blive pavirket. Det
drejer sig konkret om demningsudvidelser, jordarbejde og kersel, der @ndrer strukturen i jorden under
jordoverfladen, som kan berere eventuelle skjulte fortidsminder.

Bliver der gjort nye arkaologiske fund under anlaegsarbejdet, opherer arbejdet straks, og de lokale
museer kontaktes. Der bliver dog i detailplanlaegningen taget hensyn til, at de midlertidige arealbehov,
som arbejdspladser og adgangsveje, ikke omfatter arealer af kulturhistorisk interesse.

Bliver det nedvendigt at pavirke digerne ved midlertidigt anlaegsarbejde, vil digerne blive retableret
med samme form og materialer, som inden anlegsarbejdet.

9. Forholdet til EU-retten

VVM-undersggelsen opfylder kravene i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13.
december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pd miljeet (kodifika-
tion) (EF-Tidende 2012, nr. L 26, side 1). VVM-undersogelsen opfylder endvidere kravene 1 habitatdi-
rektivet, Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
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planter (EF-tidende 1992 nr. L 206, side 7-50). Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i henhold
til Radets direktiver skennes at blive pdvirket negativt af det ekstra spor. Det sikres sdledes gennem
afvaergeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at de arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV,
ikke pavirkes negativt af jernbanen.

Det undgés sa vidt muligt at felde sterre traeer, der benyttes af flagermus. Endvidere vil to parallelle
reekker af bevoksninger blive etableret og vaere egnet som fedesggningsomrdder for flagermus. Hvis
yngle- og rastesteder for flagermus i gamle traeer vil blive pavirket, vil der blive indgaet aftaler om mere
ekstensiv drift af skovomrader, s& mangden af gamle treeer her gradvis foreges. Endvidere etableres er-
statningsvandhuller for padder og flagermus. Der etableres pleje af eksisterende vandhuller og etablering
af nye vandhuller til spidssnudet fro, lovfre og stor vandsalamander.

Anlaegsarbejdet vil blive planlagt under hensyntagen til bade padder og flagermus, saledes at anlegs-
arbejdet placeres 1 bestemte perioder med henblik pa at begraense skadelige virkninger. Den samlede
okologiske funktionalitet for yngle- og rastepladser opretholdes.

Banedanmark vil i forbindelse med projektet opstille et overvigningsprogram for de vaesentlige natur-
interesser pa strekningen. I programmet vil der ske overvigning af projektets pavirkninger af naturfor-
holdene under og efter anlegsperioden med fokus pa den ekologiske funktionalitet for bilag IV arter
samt effekter for beskyttede naturtyper. Overvigningsprogrammet vil ogsa omfatte en tidsplan for over-
vigning, som maksimalt vil vare 5 4r, efter anleegget er taget i brug.

10. Horing
Lovforslaget har veret 1 hering hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

Advokatsamfundet, Arriva Skandinavien, A/S Hads-Ning Herreders Jernbane, BAT, Brancheforeningen
Dansk Kollektiv Trafik, CFL cargo Danmark ApS, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Cyklist
Forbund, Dansk Erhverv, Danske Handicaporganisationer, Dansk Handicap Forbund, Dansk Jernbane-
forbund, Dansk Ledningsejerforum, Danske Regioner, Dansk Skovforening, Danske Spediterer, DB
Schenker Rail Scandinavia A/S, DI Transport, DONG Energy, DSB, DSB Oresund, DSB S-tog A/S,
Energinet.dk; Fredningsn@vnet for sydjylland, sydlig del, Fredningsnavnet for sydjylland, nordlig del,
Friluftsrddet, Haderslev Kommune, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane, Hector Rail
AB, HK Trafik & Jernbane, Hovedstadens Lokalbaner A/S, Jernbanernes Arbejdsgiverforening, Kolding
Kommune, Kommunernes Landsforening, Lemvigbanen, Lokalbanen A/S, Metroselskabet, Metro Service
A/S, Midtjyske Jernbaner, Midttrafik, Movia, Museum Senderjylland — Arkaologi Haderslev, Museet
pa Senderskov, Museet pa Koldinghus, NEG Niebiill GmbH, NOAH-trafik, Nord-Ostsee-Bahn GmbH
(NOB), Nordjyske Jernbaner A/S, Nordjyllands Trafikselskab, Regionstog (Lollandsbanen), Regionstog
(Vestsjellands Lokalbaner), Regionstog (@Dstbanen), Region Syddanmark, Rédet for Baredygtig Trafik,
Sund & Belt, Sydtrafik, Teknologisk Institut, Transport & Service Handel, Tx Logistik, Vejen Kommune,
Vestbanen A/S og Oresundsbro Konsortiet.

11. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter

konomiske konsekvenser for  [Projektet indgér som en del af trans-|JAnlegsudgifterne anslas til 742
stat, kommuner og regioner portaftalen af 29. januar 2009, »En |mio. kr. 1 2012-2015. De gennem-
gron transportpolitik«, og transpor- [snitlige vedligeholdelsesudgifter i
taftalen af 7. februar 2012, »Elektri-[levetiden anslas til ca. 12,5 mio.
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ficering af jernbanen m.v.« og frem-
mer mulighederne for aget mobilitet
pa et baeredygtigt grundlag.

kr. Nar anleegget pa et tidspunkt
vil skulle udskiftes, vil der vere
omkostninger til fornyelse.

[Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Ingen

(konomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Forbedringer af kapaciteten eger
mobiliteten, hvilket forventes at vee-
re til gavn for erhvervslivet, herun-
der ogsé godstransportkunder

Mobiliteten vil blive begranset 1
anlegsfasen, da det vil vere ned-
vendigt med sporsparringer, se
afsnit 3.3., der vil vare til gene
for godstrafikken. Sporsparringer
vil blive sogt reduceret mest mu-
ligt.

[Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Ingen

Miljomaessige konsekvenser

Det ekstra spor forbedrer mulighe-
den for baeredygtig transport, idet
overflytning af gods og passagerer
fra vej til jernbane vil kunne redu-
cere udledningen af CO2.

Konsekvenser i forhold til natu-
romrader og levesteder for dyr

og planter er begraensede, idet

der 1 baneprojektet er indarbe;j-
det alle nedvendige afvaergeforan-
staltninger. Omradernes gkologi-
ske funktionalitet for habitatdirek-
tivets bilag IV-arter vil blive op-
retholdt, og udpegningsgrundla-
get for Natura 2000-omrader ska-
des ikke. Afvergeforanstaltninger
er f.eks. erstatningsvandhuller og
nye levesteder.

[Administrative konsekvenser for
borgerne

Ingen

Ingen

[Forholdet til EU-retten

Den VVM-undersogelse, der er gennemfort, opfylder kravene i Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011
om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa
miljoet (kodifikation) (EF-Tidende 2012, nr. L 26, side 1). VVM-un-
dersagelsen opfylder endvidere kravene 1 habitatdirektiv, Radets di-
rektiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter (EF-tidende 1992 nr. L 206 side 7-50). Ingen
fuglebeskyttelses- eller habitatomrader 1 henhold til Radets direktiver
skennes at blive pavirket negativt af det nye spor. Det sikres séledes
gennem afvergeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at de arter,
der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af
jernbanen.

2011/1 LSF 134

22




Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Tilnr. 1

Det foreslas, at bestemmelsen i § 1. 2. pkt., om en maksimal toghastighed pad 200 km i timen ophz-
ves. Baggrunden herfor er, at det er ikke realistisk at operere med en hastighed pd 200 km pé straekningen,
da dette vil kreeve uforholdsmaessige @ndringer af bade sporstraekninger, broer og stationer.

I projektet opereres med en opgradering af hastigheden, sdledes at der kan keres op til 160 km 1 timen
pa hele streekningen (ekskl. Vamdrup Station), hvor man flere steder 1 dag kun kan kere 120 km 1 timen.

Med forslaget om ophavelsen af en specifik hastighedsbestemmelse vil det vare muligt senere evt. at
justere og opgradere hastigheden yderligere uden at skulle foretage lovendringer.

Til nr. 2

Vedr. forslaget til § 1 a

Folketinget besluttede ved lov nr. 218 af 28. april 1993 en udbygning af banestrekningen mellem
Vamdrup og Padborg med et 2. spor péd strekningen. I &rene 1993-96 blev 1. etape af udbygningen
gennemfort mellem Vojens og Tinglev.

Der er nu for strekningen mellem Vamdrup og Vojens foretaget en opdatering af det grundlag, der
forela ved lov nr. 218 af 28. april 1993. Der henvises til Miljeredegerelsen af februar 2012 om udbygning
af banestrekningen mellem Vamdrup og Vojens, der kan ses pd Banedanmarks hjemmeside, www.bane-
danmark.dk, og som er sendt til Folketinget (TRU alm. del — bilag 247).

I miljeredegorelsen er redegjort for de beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og de
bevaringsmessige hensyn efter museumsloven. Det ekstra spor og dets konsekvenser for det omgivende
miljo er kortlagt i en VVM-analyse, som er afrapporteret i miljoredegorelsen. VVM-analysen har vist,
at de miljemessige konsekvenser ved baneudbygningen er relateret til stgj og vibrationer, natur og
fredninger. Der henvises herved til de almindelige bemarkninger afsnit 8.

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomréder i henhold EU direktiver skennes at blive pavirket negativt
af det nye spor. Det sikres sdledes gennem afvargeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at de arter,
der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af det ekstra jernbanespor.

Det foreslds derfor, at kompetencen til at treeffe afgerelser efter naturbeskyttelsesloven og museums-
loven for sd vidt angdr arealer, der er nedvendige for gennemforelse af det ekstra spor, overgar til
transportministeren, indtil anlaegget af sporet er feerdiggjort.

Forslaget er pa linje med tilsvarende bestemmelser 1 lov nr. 232 af 17. marts 2010 om udbygning af
Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad med et ekstra spor, og i lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anlag
af en jernbanestraekning Kebenhavn-Ringsted over Koge.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget vedr. § 1 a sdledes indebere, at kompetencen til at
treefte afgorelse efter naturbeskyttelsesloven og museumsloven for sa vidt angér de pageldende arealer
opherer 1 en periode, indtil anlegget af sporet er feerdiggjort.

Transportministeren vil i1 stedet for efter denne lov vurdere savel de beskyttelsesmaessige hensyn efter
naturbeskyttelsesloven som bevaringsmassige hensyn efter museumsloven i forhold til den konkrete
udformning af baneanlagget.

Tilsvarende gelder ogsé for arealer, der er nodvendige for anlegsarbejdet, og hvor der verserer sager,
herunder ogsa klagesager, efter naturbeskyttelsesloven eller museumsloven.
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Transportministeren vil desuden tilsvarende have mulighed for at vurdere sager, hvor der allerede er
sket fredninger efter naturbeskyttelsesloven eller truffet afgerelse 1 henhold til museumsloven for sé
vidt angdr arealer, der er nedvendige for gennemforelse af det ekstra spor. Dette galder ogsa tilfelde,
hvor en eventuelt allerede meddelt dispensation fra fredningsbestemmelserne eller bestemmelserne i
museumsloven eller vilkarene herfor medferer en vasentlig forsinkelse eller uforholdsmaessig ekonomisk
fordyrelse af anlegget.

Transportministeren vil sdledes i medfer af den foresldede § 1 a blive bemyndiget til pé naturbeskyt-
telsesomradet helt eller delvist at fravige beskyttelsen af eksisterende fredninger, ligesom transportmini-
steren overtager kompetencen i1 forbindelse med verserende og fremtidige klagesager vedrerende det
pageldende spor. I det omfang f.eks. fortidsminder, der er beskyttet efter museumsloven, pdvirkes af
anlegget, vil transportministeren i medfer af den foreslaede § 1 a tilsvarende have mulighed for helt eller
delvist at fravige denne beskyttelse. Det bemarkes, at transportministeren under alle omstendigheder vil
folge principperne i naturbeskyttelsesloven og museumsloven.

Pé& baggrund af registrerede arkeologiske fund og fortidsminder gennemfores der prevegravninger,
inden anlegsarbejdet igangsettes. Herved begrenses sandsynligheden for, at der vil fremkomme hidtil
ukendte arkaologiske fund i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Hvis der under anlagsarbejdet fremkommer arkeologiske fund, skal anleegsmyndigheden standse arbe;j-
det i det omfang, det bererer fortidsmindet. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kulturministeriet (de
lokale museer), som vil blive anmodet om en udtalelse om, hvorvidt arbejdet kan fortsatte, eller om det
skal indstilles, indtil der er foretaget en naermere undersggelse.

Transportministeren vil i1 forbindelse med anvendelsen af den foresldede bestemmelse inddrage de
relevante instanser til belysning af sagerne. Transportministerens afgerelser efter bestemmelsen vil ikke
kunne péklages.

Banedanmark vil i1 forbindelse med den praktiske tilretteleeggelse af anlegsarbejdet samarbejde med
relevante myndigheder.

Det ovenfor anferte gelder kun for den eller de dele af et areal, som er nedvendige for anlegget af den
nye jernbane. For andre arealer, der ikke er nedvendige for anlegget, og som evt. matte vaere omfattet
af beskyttelseshensyn efter naturbeskyttelsesloven eller museumsloven, foreslds ingen endringer. For
sadanne arealer vil det uendret vaere naturbeskyttelseslovens eller museumslovens bestemmelser, der vil
vere geldende.

Der henvises i evrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 8 og lovens bilag 1 og 2.

Vedr. forslaget til § 1 b

Som det fremgar af de almindelige bemarkninger, afsnit 8.2.1., vil anleegget af det foreslaede nye spor
blive tilrettelagt, saledes at det ikke medferer unedige stgjgener. I forbindelse med anlegsarbejdet vil det
imidlertid ikke kunne undgas, at der i perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte grenser for
stgj, som kommunerne anvender i forbindelse med vurdering af stejgener 1 forbindelse med anlaegsarbej-
de. Det kan séledes ikke udelukkes, at en kommune vil finde grundlag for pa baggrund af de normalt
anvendte stojgranser at fastsaette bindende stgjkrav 1 form af f.eks. krav, pdbud eller forbud 1 forbindelse
med anlagsarbejdet. Dette vil kommunerne kunne gore med hjemmel 1 miljobeskyttelseslovens § 42 og
§§ 68 og 69. Der henvises 1 ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 8.2.1.

Forslaget i § 1 b indeberer, at transportministeren, i det omfang, det er nedvendigt for at undgd vaesent-
lig forsinkelse eller fordyrelse af anlegsarbejdet, vil kunne bestemme, at krav, pabud eller forbud efter
miljebeskyttelsesloven vedrerende stgj ikke finder anvendelse. Transportministerens afgerelse herom vil
ikke kunne péklages.
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Forslaget er pa linje med tilsvarende bestemmelser i lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anlaeg af en
jernbanestraekning Kebenhavn-Ringsted over Koge.

Baggrunden for forslaget er, at f.eks. et pabud om stejreduktion vil kunne medfere en meget betydelig
fordyrelse eller forsinkelse af anlegget. Det vil bl.a. vare tilfeldet, hvis overholdelsen af et pabud matte
indebere, at anlegsarbejdet 1 en kortere eller laengere periode kun ma udferes i et begraenset tidsrum af
degnet. I sddanne tilfelde foreslds det, at anleegsarbejdet — hvis betingelserne herfor konkret er opfyldt —
prioriteres hgjere end eksisterende graenser for stoj.

Arbejdet vil s& vidt muligt blive gennemfort 1 dagtimerne. Det begrenser generne for naboerne og giver
samtidig bade den billigste losning og den korteste, samlede anlagsperiode.

Imidlertid kan hensynet til opretholdelse af vej- og togtrafikken betyde, at det ogsa vil vare nedvendigt,
at der arbejdes i aften- og nattetimer. Sent arbejde vil forekomme i kortere perioder, primart hvor den nye
jernbane skal tilsluttes den eksisterende jernbane og ved udskiftning af bro.

Det vil ifolge den foresldede bestemmelse vare en betingelse for at fravige bindende stojkrav, at
en efterlevelse af stojkravet vil indebare en vasentlig fordyrelse eller forsinkelse af anlegget. Om
betingelsen vil vaere opfyldt, ma bero pd en konkret vurdering 1 hvert enkelt tilfeelde og athaenger f.eks.
af anlegsfasen og karakteren af arbejdet m.v. Det er dog klart, at ikke enhver form for forsinkelse eller
fordyrelse af anlaegget vil vaere omfattet. Forsinkelsen eller fordyrelsen skal vaere vaesentlig. Eksempelvis
vil en mindre forsinkelse pa f.eks. f4 dage saledes som altovervejende udgangspunkt ikke veaere tilstraeekke-
ligt til at begrunde, at krav, pabud eller forbud ikke finder anvendelse.

Hvorvidt der er tale om en vasentlig fordyrelse af anlaegget vil athenge af en konkret vurdering, hvor
det vil kunne indga som et moment, at det samlede anlaegsprojekt under normale omstandigheder fordy-
res med mindst 7 mio.kr., for en fordyrelse kan betragtes som vasentlig i bestemmelsens forstand. Det
er en forudstning, at den forventede fordyrelse fuldt ud kan tilskrives krav, pabud eller forbud efter
miljebeskyttelsesloven vedrerende stoj.

Det er forudsat, at anlegsarbejdet gennemfores 1 henhold til en realistisk tidsplan, inklusive mulighed
for eventuelle mindre forsinkelser. Ved vurderingen af, om en forsinkelse er vesentlig, ber der legges
vaegt pd, om en forsinkelse af et delprojekt ogsd 1 sig selv medferer en forsinkelse af det samlede
anlaegsprojekt. Hvis det er muligt at tilpasse anlaegsprojektets overordnede tidsplan, siledes at et forsinket
delprojekt ikke har indflydelse pa det samlede anlaegsprojekts tidsplan, vil delprojektets forsinkelse ikke
udgere en vasentlig forsinkelse 1 bestemmelsens forstand. Hvorvidt en forsinkelse 1 ovrigt er vasentlig,
vil athenge af en konkret vurdering, hvor det vil kunne indga som et moment, at det samlede anlaegspro-
jekt forsinkes med enkelte maneder. Det er en forudsatning, at den forventede forsinkelse fuldt ud kan
tilskrives krav, pabud eller forbud efter miljobeskyttelsesloven vedrerende stoj.

Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 8.2.1.

Tilnr. 3

Forslaget til bestemmelsen i § 2 svarer til § 4 1 lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anlaeg af en jernbanes-
trekning Kebenhavn-Ringsted over Koge.

Forslaget til bestemmelsen vedrerende § 2, stk. 1, er sprogligt moderniseret, men svarer i gvrigt til den
gaeldende bestemmelse i § 2, 1. pkt.

Forslaget til bestemmelsen vedrerende §, 2, stk. 2, giver transportministeren hjemmel til ved ekspropri-
ation at pilegge ejendomme langs anlegget servitut om eldrift med deraf folgende raddighedsindskrenk-
ninger.

Efter forslaget vedrerende § 2, stk. 3, sker ekspropriation, jf. stk. 1, efter reglerne i lov om fremgangs-
mdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.
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Den foreslaede bestemmelse 1 stk. 4 indebarer, at transportministeren kan ekspropriere en ejendom, der
berares s&rligt indgribende af projektet, for tidspunktet for de ordinare ekspropriationer, og safremt der
foreligger sarlige personlige grunde.

Ekspropriationer til jernbaneanlaeg planlegges normalt gennemfort 1)4-3 ar efter vedtagelsen af an-
leegsloven, da ekspropriationerne forst kan gennemferes, ndr der er udarbejdet et detailprojekt, og en
ekspropriationskommission har atholdt de nedvendige besigtigelser.

Ejendomme, der skal eksproprieres i deres helhed, eksproprieres efter ekspropriationskommissionens
beslutning snarest muligt efter detailbesigtigelsesforretningen. Hvis sarlige forhold ger sig geeldende, kan
kommissionen beslutte at ekspropriere hele ejendomme efter linjebesigtigelses-forretningen. Delekspro-
priationer kan forst gennemfores, nar anlegget er detailprojekteret, sdledes at ekspropriationsindgrebet pa
de enkelte ejendomme narmere kan fastlegges.

P& baggrund af de gennemforte forundersegelser planlegges 17 ejendomme med boliger at skulle
totaleksproprieres. Der forventes ikke totalekspropriationer af landbrug eller erhverv men alene delvis
ekspropriation i form af ekspropriation af landbrugsarealer.

Det vil blive vurderet i detailplanleegningsfasen, om der er mulighed for, og om det er gkonomisk
hensigtsmeessigt 1 stedet for ekspropriation at foretage afvaergeforanstaltninger med henblik pa at reducere
vibrationerne.

For sé vidt angar boliger, hvor der sker en egning i forhold til det eksisterende niveau, der er lig med
eller storre end 1 dB, og vibrationsniveauet samlet er lig med eller storre end 75 dB, vil disse blive
eksproprieret, medmindre grundejeren senest 6 mdr. efter lovens vedtagelse meddeler til Banedanmark, at
den pigazldende grundejer velger ikke at blive eksproprieret i forbindelse med detailprojekteringen. Ba-
nedanmark vil forudgaende informere grundejerne om muligheden for at ikke at blive eksproprieret og
om fristen herfor. Hvis grundejeren efter udlebet af de 6 mdr. matte enske alligevel at blive eksproprieret,
har grundejeren mulighed herfor ved at rette henvendelse direkte til Kommissarius og anmode om at blive
eksproprieret efter geeldende regler.

I givet fald vil bestemmelsen 1 § 21, stk. 1, 2. pkt., i loven om fremgangsméaden ved ekspropriation
vedr. fast ejendom finde anvendelse 1 forhold til den til enhver tid vaerende grundejer. Den pagaldende
grundejer har sdledes mulighed for — ogsa i tilfelde, hvor den pagaldende oprindeligt har fravalgt
ekspropriation - 1 en periode pa indtil 1 ar efter, at anlegget er fuldendt (dvs. indtil 1 ar efter ibrug-
tagningstilladelse) - at anmode ekspropriatinskommissionen om at fd sin sag forelagt til provelse for
kommissionen.

Der vil kunne blive behov for ekspropriation af arealer til etablering af erstatningsbiotoper og udvidelse
af grofter.

Ejerne af nogle af de boliger, der skal eksproprieres, vil kunne vare i1 en situation, hvor det kan vere
rimeligt, at de far mulighed for at fa eksproprieret deres ejendom, for der har vaeret atholdt linjebesigtigel-
se.

Den foresldede bestemmelse i stk. 4 giver derfor mulighed for, at transportministeren i sarlige tilfelde
kan ekspropriere en ejendom, der berares sarligt indgribende af jernbaneprojektet, for tidspunktet for de
ordinzre ekspropriationer.

Ved »serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor transportministeren vurderer, at der er en betyde-
lig risiko for, at den pagaeldende ejendom senere vil blive totaleksproprieret.

Det vil ikke vaere et krav, at det forventes, at ejendommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor
kunne komme pa tale, hvis de ovrige betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om ejendom-
men kun delvist forventes eksproprieret, eller hvis ejeren paferes vasentlige ulemper i forbindelse med
projektets gennemforelse. Det indebarer, at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper, som
projektet indebarer, skal have et betydeligt omfang.
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Selv om kravet om, at ejendommen skal berares sarligt indgribende af projektet, er opfyldt, kan trans-
portministeren kun 1 sarlige tilfeelde ekspropriere de pageldende ejendomme for linjebesigtigelsen. Det
vil sdledes herudover vare et krav, at ejeren har serlige personlige arsager til at eonske ejendommen
overtaget for tidspunktet for den ordinare ekspropriation.

Serlige personlige arsager kan f.eks. vere sygdom, alder, familieforegelse eller andre sociale arsager.

Erhvervsvirksomheder, der drives 1 selskabsform, vil 1 visse tilfelde ligeledes kunne opfylde kriteriet
om »sarlige personlige grunde«. De »sarlige personlige grunde« vil 1 sddanne tilfelde kunne foreligge
hos ledelsen af den pageeldende virksomhed. For erhvervsvirksomheder vil kriteriet om en sarlig person-
lig grund ligeledes kunne opfyldes, hvis erhvervsvirksomheden lider et betydeligt indtagtstab, hvis der
ikke sker ekspropriation for de ordinare ekspropriationer.

En fremrykning af ekspropriationer vil kun komme pa tale, hvis ejeren af den pageldende ejendom eller
erhvervsvirksomheden anmoder herom.

Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 4.

Til § 2
Det foreslas, at loven traeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende. Det onskes, at loven

treeder 1 kraft sd hurtigt som muligt af hensyn til anleggets samfundsekonomiske konsekvenser, og
saledes at anleegget kan tages i brug snarest muligt 1 2015.
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D) Den storste eksponering fra banens magnetfelt er beregnet til 0,193 uT i en afstand pa under 5 m fra banen, hvor der ikke vil vaere placeret boliger. Denne
veerdi ligger under de danske sundhedsmyndigheder og Verdenssundhedsorganisationens anbefaling pa 0,4 uT. Derfor vurderes det, der ikke vil veere aget
risiko for elektromagnetisk pavirkning ved projektets gennemforelse.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geldende formulering

Geldende formulering

Lov om udbygning af banestrekningen mellem
Vamdrup og Padborg

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at udbygge
kapaciteten pé jernbanestrakningen mellem Vam-
drup og Padborg ved anlaeg af et 2. spor og nedlaeg-
gelse af jernbaneoverskaringer samt etablering af
erstatningsanlag for disse. Udbygningen skal desu-
den muliggere en maksimal toghastighed pa begge
streekningers spor pd 200 km i timen.

§ 2. Trafikministeren bemyndiges til ved ekspro-
priation at erhverve fast ejendom, der er nedven-
dig til gennemforelse af de 1 § 1 omhandlede an-
leeg. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om
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Lovforslaget

§1

I'lov nr. 218 af 28. april 1993 om udbygning af ba-
nestrekningen mellem Vamdrup og Padborg foreta-
ges folgende @ndringer:

1. § 1, 2. pkt. ophaves.

2. Efter § 1 indsattes:

»§ 1 a. Beskyttelsesmaessige hensyn efter natur-
beskyttelsesloven og bevaringsmassige hensyn ef-
ter museumsloven for sd vidt angar arealer, der er
nedvendige for gennemforelsen af en udbygning
af banestrekningen mellem Vamdrup og Vojens,
varetages alene af transportministeren efter denne
lov. Kort over naturlokaliteter og kort over kultur-
historiske forhold vedrerende straekningen mellem
Vamdrup og Vojens fremgér af bilag 1 og 2.

§ 1 b. Transportministeren kan, 1 det omfang det
er nodvendigt for at undga vasentlig forsinkelse
eller fordyrelse af anleegget nevnt i § 1, bestemme,
at krav, pabud eller forbud efter miljobeskyttelses-
loven vedrerende stgj ikke finder anvendelse.«

3. § 2 affattes saledes:

»§ 2. Transportministeren bemyndiges til ved
ekspropriation at erhverve de arealer og ejendom-
me m.v., der er nadvendige for gennemforelsen af
anlegget nevnti § 1.



fremgangsmaden ved ekspropriation af fast ejen-
dom.
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Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til ved
ekspropriation at palegge ejendomme langs anlaeg-
get nevnt i § 1 servitut om eldrift med deraf fol-
gende radighedsindskrenkninger.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov
om fremgangsmdiden ved ekspropriation vedreren-
de fast ejendom.

Stk. 4. Transportministeren kan, nar der forelig-
ger sarlige personlige grunde og efter anmodning
fra ejeren, ekspropriere en ejendom, der bereres
serligt indgribende af projektet, for tidspunktet for
de ordinare ekspropriationer.

Stk. 5. Erstatningen fastsattes af ekspropriations-
og taksationsmyndighederne i1 henhold til lov om
fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom.«

§2

Loven traeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1
Lovtidende.



Bilag 2

Jernbanestrakningen Vamdrup-Vojens og placeringen af det nye spor
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