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Bestemmelser om lufttrafikregler (BL 7-1, 14. udgave)

I medfer af luftfartslovens § 51 og § 82, jf. lovbekendtgerelse nr. 959 af 12. september 2011,
fastsetter Trafikstyrelsen herved efter bemyndigelse fra Transportministeriet, jf. bekendtgerelse nr. 8§93
af 29. august 2012 om Trafikstyrelsens opgaver og befojelser, klageadgang og kundgerelse af visse af
Trafikstyrelsens forskrifter, folgende:

1. Referencedokumenter

1.1 ICAO Annex 2, Rules of the Air, seneste udgave.
1.2 ICAO Document 9051, Airworthiness Technical Manual, seneste udgave.
1.3 ICAO Document 7030, Regional Supplementary Procedures, seneste udgave.
1.4 BL 3-31, Bestemmelser om selvvalg af helikopterflyvepladser, seneste udgave.
1.5 BL 5-2, Bestemmelser om landbrugsflyvning, seneste udgave.
1.6 BL 5-3, Bestemmelser om civile flyveopvisninger, seneste udgave.
1.7 BL 5-8, Bestemmelser om erhvervsmessig mélflyvning, malbugsering, reklameflyvning og reklame-
nedkastning, seneste udgave.
1.8 BL 5-24, Operationelle bestemmelser for intern flyvning i Grenland samt for transitflyvning af
Sendrestrem flyveinformationsregion (FIR), seneste udgave.
1.9 BL 5-38, Bestemmelser om VFR-NAT flyvning med helikoptere, seneste udgave.
1.10 BL 5-61, Bestemmelser om flyvning med flyvemaskine, der ikke opereres i henhold til bestemmelser
for erhvervsmassig lufttransport.
1.11 BL 7-7, Skyflyvning med svaveplaner, seneste udgave.
1.12 BL 7-9, Bestemmelser om ubemandede friballoner, seneste udgave.
1.13 BL 7-10, Bestemmelser om definitioner vedrerende lufttrafiktjeneste, seneste udgave.
1.14 BL 7-11, Bestemmelser om signaler, seneste udgave.
1.15 BL 7-12, Bestemmelser om interception af civile luftfartgjer, seneste udgave.
1.16 BL 7-13, Bestemmelser om tilleeg C til BL 7-1, Tabel over marchhgjder, seneste udgave.
1.17 BL 7-14, Bestemmelser om procedurer for tale-radiokommunikation, seneste udgave.
1.18 BL 7-15, Bestemmelser om flyvning over sarligt stojfolsomme naturomrider i Danmark, seneste
udgave.
1.19 BL 7-16, Bilag 1 til BL 7-serien, Sarligt folsomme naturomrader, seneste udgave.
1.20 BL 7-20, Bestemmelser om forbud mod eller indskrenkning af luftfart i visse omrader, seneste
udgave.
1.21 BL 9-1, Bestemmelser om faldskermsspring, seneste udgave.
1.22 Sefartsstyrelsens bekendtgerelse om sgvejsregler, seneste udgave (p.t. bekendtgerelse nr. 1083 af 20.
november 2009).
1.23 De dokumenter, der er naevnt i pkt. 1.1 - 1.3, kan erhverves ved henvendelse til:

ICAO Headquarters

Attn.: Document Sales Unit
999 University Street
Montréal, Quebec

Canada H3C 5H7

Tel.: +1 514 954-8022
Fax: +1 514 954-6769
Sitatex: YULDYA
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E-post: Sales unit@icao.int
Web: www.icao.int

1.25 De dokumenter, der er navnt i pkt. 1.4 - 1.22, findes pé Retsinformations hjemmeside www.retsin-
formation.dk. De dokumenter, der er nevnt i pkt. 1.1 og 1.4 - 1.21, findes tillige pad Trafikstyrelsens
hjemmeside www.trafikstyrelsen.dk og kan endvidere fas ved henvendelse til

Trafikstyrelsen

Edvard Thomsens vej 14

2300 kebenhavn S

Tel.: 7221 8800

Fax: 7221 8888

E-post: info@trafikstyrelsen.dk

2. Definitioner

Definitioner vedrerende lufttrafiktjeneste er fastsat i BL 7-10.
3. Anvendelsesomradde

3.1 Dansk omrade og danske luftfartojer

3.1.1 Denne BL gelder for lufttrafik inden for dansk omrdde samt for lufttrafik med danske luftfartojer.
3.1.2 Et luftfartej betragtes som dansk, nar det er dansk registreret eller opereres 1 henhold til en dansk
driftstilladelse, jf. luftfartslovens § 4, stk. 2.

3.1.3 Ved lufttrafik inden for dansk omrade skal bestemmelserne 1 denne BL folges.

3.1.4 Ved lufttrafik med danske luftfartejer over en fremmed stats territorium skal de lufttrafikregler, som
er fastsat af pdgeldende stat, folges.

3.1.5 Ved lufttrafik med danske luftfartejer over &bent hav og omrader, hvor ingen stat hevder suvere-
nitet, skal de lufttrafikregler, som inden for hver flyveinformationsregion er fastsat af vedkommende
ATS-myndighed i medfer af de internationale lufttrafikregler, folges.

3.1.5.1 Inden for Kebenhavn og Sendrestrom flyveinformationsregioner er Trafikstyrelsen vedkommende
ATS-myndighed.

3.2 Lufifartajschefens ansvar

3.2.1 Luftfartejschefen er ansvarlig for, at foringen af et luftfartej enten under flyvning eller pd
flyvepladsens trafikomréde er i overensstemmelse med de almindelige regler i afsnit 4 og under flyvning
tillige 1 overensstemmelse med
a) visuelflyvereglerne eller instrumentflyvereglerne 1 afsnit 5 og 6 og
b) de krav, der ifelge pkt. 3.5.1 gelder for hver enkelt luftrumsklasse A-G, medmindre andet er angivet i

AIP.
3.2.2 Luftfartejschefen kan kun afvige fra disse regler under omstandigheder, der gor sddan afvigelse
absolut nadvendig af sikkerhedsmeessige grunde.
3.2.3 Forinden en flyvning pabegyndes, skal luftfartejschefen gore sig bekendt med alle tilgengelige
oplysninger, der er af betydning for den pageldende flyvning. Forberedelse til flyvning, der ikke skal
foregd i en flyveplads’ narhed, samt til alle IFR-flyvninger skal omfatte en omhyggelig gennemgang
af tilgaengelige, aktuelle vejrmeldinger og vejrudsigter, beregning af den nedvendige brendstofmangde
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samt fastleggelse af en alternativ fremgangsmdde for det tilfelde, at flyvningen ikke kan gennemfores
som planlagt.

3.3 Lufifartajschefens myndighed

Luftfartejschefen har den afgerende myndighed med hensyn til den flyvemassige disponering over
luftfartejet i den tid, han er ansvarlig for luftfartejets foring.

3.4 Indtagelse af spiritus, opstemmende eller bedovende midler

Reglerne 1 luftfartslovens § 50 gaelder tillige for udenlandske luftfartejer inden for dansk omrade.
Anm.: Luftfartslovens § 50 lyder sdledes:

§ 50. Ingen ma gore eller forsoge at gore tjeneste pad et lufifartoj i nogen af de i § 35 omhandlede
stillinger, nar den pdgeeldende har nydt spiritus i et sddant omfang, at denne er ude af stand til at gore
tieneste pd fuldt betryggende mdde, eller sdfremt den pdgeeldende har en alkolholkoncentration i blodet
pd 0,20 promille eller derover.

Stk. 2. Ej heller ma nogen gore eller forsoge at gore tjeneste pd et lufifartoj i nogen af de i § 35 omhand-
lede stillinger, nar han pa grund af sygdom, sveekkelse, overanstrengelse, mangel pda sovn, pavirkning af
opstemmende eller bedovende midler eller af lignende darsager befinder sig i en sddan tilstand, at han er
ude af stand til at gore tjeneste pd et lufifartoj pa fuldt betryggende mdde.

Stk. 3. Det er forbudt at lade nogen gore tjeneste pd et lufifartoj, ndr den pageeldende er pdvirket som
neevnt i stk. 1 eller befinder sig i en tilstand som ncevnt i stk. 2.

Stk. 4. At en person i en tilstand som angivet i stk. 1 og 2 gor eller forsoger at gore tjeneste pd et
luftfartaj, hvormed i erhvervsmeessigt ojemed befordres personer, betragtes ved udmdling af straf som en
skceerpende omstendighed.

Stk. 5. Har en arbejdsgiver eller anden foresat medansvar for, at en person gor eller forsoger at gore
tjeneste pa et luftfartaj i en sadan tilstand som angivet i stk. 1 og 2, straffes tillige arbejdsgiveren eller
den foresatte.

Stk. 6. Nar en person, der pd et offentligt beveertningssted har nydt spiritus, og om hvem veerten eller
hans medhjcelper ved eller har foje til at antage, at han skal gore tjeneste pa et lufifartoj, pa grund af
spiritusnydelsen er eller vil blive pavirket som ncevnt i stk. 1, skal veerten eller medhjceelperen gore sit,
eventuelt ved tilkaldelse af politiet, til at hindre, at han i denne tilstand gor eller forsoger at gore sadan
ljeneste.

Stk. 7. Politiet kan med henblik pa at konstatere en eventuel overtreedelse af stk. 1 til enhver tid forlange,
at en person, der er omfattet af stk. 1, foretager uddndingsprove.

Stk. 8. Politiet kan fremstille en person til udtagelse af blod- og urinprove, hvis der er grund til at
antage, at han har overtrddt bestemmelserne i stk. 1 eller 2, eller han ncegter at medvirke til en
uddndingsprove. Nar scerlige omstendigheder taler derfor, kan politiet tillige fremstille den pdgeeldende
til undersogelse af en leege.

Stk. 9. Transport- og energiministeren fastscetter efter forhandling med justitsministeren bestemmelser om
de i stk. 7 og 8 neevnte prover og undersogelser.

3.5 Lufttrafiktjenesteluftrum. Klassifikation
3.5.1 Luftrummet er inddelt i klasser, for hvilke der for flyvning gelder folgende krav:
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Klasse IFR/ Adskillelse Tjeneste Hastigheds- Krav om
VFR sikres mellem begransning
Radiokommun | SSR Klarering
ikation
mode
A Kun IFR | Al trafik Flyvekontroltjeneste Tovejs A+C Ja
B IFR Al trafik Flyvekontroltjeneste Tovejs A+C Ja
VFR Al trafik Flyvekontroltjeneste Tovejs A+C Ja
C IFR IFR og IFR Flyvekontroltjeneste Tovejs A+C Ja
IFR og VFR
VFR VFR og IFR Flyvekontroltjeneste | 250 KT IAS Tovejs A+C Ja
for adskillelse til under FL 100
IFR.
VFR/VFR:
Trafikinformationer.
Undvigeradgivning
efter anmodning.
D IFR IFR og IFR Flyvekontroltjeneste | 250 KT IAS Tovejs A+C Ja
. under FL 100
Trafikinformationer
om VFR.
Undvigeradgivning
efter anmodning.
VFR Ingen Flyvekontroltjeneste | 250 KT IAS Tovejs Ja
. under FL 100
Trafikinformationer
om IFR og VFR.
Undvigeradgivning
efter anmodning.
BEK nr 9523 af 03/10/2012 4




E IFR IFR og IFR Flyvekontroltjeneste | 250 KT IAS Tovejs A+C Ja
. under FL 100
Trafikinformationer
om VFR i muligt
omfang.
VFR Ingen Flyveinformationstj | 250 KT IAS Nej
eneste. under FL 100
Trafikinformationer
i muligt omfang.
F IFR IFR og IFR i Flyveradgivningstje | 250 KT IAS Tovejs A+C Nej
muligt omfang neste. under FL 100
Flyveinformationst;
eneste.
VFR Ingen Flyveinformationstj | 250 KT IAS Nej
eneste. under FL 100.
140 KT IAS
(skema 5-1,
VMC-minima).
G IFR Ingen Flyveinformationstj | 250 KT IAS Tovejs A+C Nej
eneste. under FL 100
VFR Ingen Flyveinformationstj | 250 KT IAS Tovejs, ved Nej
eneste. under FL 100. flyvning i TIZ
og TIA
140 KT IAS
(skema 5-1,
VMC-minima).
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3.5.2 Trafikstyrelsen kan fastsette og 1 AIP offentliggere supplerende vilkér for flyvning inden for de
enkelte luftrumsklasser som helhed eller inden for nermere afgreensede dele heraf.

3.6 Signalgivers ansvar

Signalgiver skal folge de bestemmelser, der retter sig imod signalgiver, og som er fastsat i pkt. 4.4.2 og
1 BL 7-11, afsnit 9 og 10.
Anm.: Bestemmelserne i pkt. 4.4.2 og BL 7-11, afsnit 9 og 10, retter sig ogsd imod lufifartajschefen.

4. Almindelige regler

4.1 Beskyttelse af person, ejendom og natur

4.1.1 Et luftfartej skal fores pd en sddan made, at andres liv eller ejendom ikke udsattes for fare.
4.1.1.1 Luftfartejschefen skal drage omsorg for, at anden lufttrafik ikke unedigt hindres eller forstyrres.
4.1.1.2 Luftfartgjschefen skal endvidere drage omsorg for, at flyvningen bliver til s& ringe ulempe
for omgivelserne som muligt. Dette gelder serligt ved overflyvning af bebyggede omrader, rekreative
omrader samt felsomme naturomrader. Overflyvning af de felsomme naturomrader skal udferes i1 over-
ensstemmelse med BL 7-15 og 7-16, hvori disse omrader er anfort.

4.1.2 Minimumsflyvehajder

Flyvning skal, bortset fra start og landing, forega i en hgjde, som tillader, at landing i tilfeelde af en nedsi-

tuation kan ske uden fare for personer eller ejendom pé jorden eller vandet. De minimumsflyvehgjder, der

er fastsat 1 afsnit 5 og afsnit 6, skal samtidig overholdes.

Anm.: I forbindelse med beregning af de minimumsflyvehajder for scerlige omrdder og scerlige ATS-ruter,

der er publiceret af Trafikstyrelsen, har Trafikstyrelsen anvendt en omregningsfaktor, sdledes at 984 FT er

lig med 300 m.

4.1.3 Marchhajder

De marchhgjder, 1 hvilke en flyvning eller en del af en flyvning udferes, skal angives

a) 1 flyveniveauer ved flyvning i eller over lavest anvendelige flyveniveau eller, hvor en gennemgangs-
hejde er fastsat, ved flyvning over gennemgangshejden og

b) 1 hegjde over havet (altitude) ved flyvning under lavest anvendelige flyveniveau eller, hvor en gen-
nemgangshejde er fastsat, ved flyvning i eller under gennemgangshgjden.

4.1.4 Nedkastning og udspredning

Intet ma nedkastes eller udspredes fra et luftfartej, medmindre Trafikstyrelsen har givet tilladelse der-

til. Nedkastning og udspredning skal tillige, hvor dette 1 ovrigt kreves, foregd i1 overensstemmelse med

indhentet klarering eller under hensyntagen til rad og oplysninger fra pagaeldende lufttrafiktjenesteenhed.

Anm.: Se tillige BL 5-2 og BL 5-8.

4.1.5 Sleebeflyvning

Intet luftfartej eller anden genstand mé slabes efter et luftfartej, medmindre Trafikstyrelsen har givet

tilladelse dertil. Slebeflyvning skal tillige, hvor dette kraves, foregd 1 overensstemmelse med indhentet

klarering eller under hensyntagen til rad og oplysninger fra pagaldende lufttrafiktjenesteenhed.

Anm.: Se tillige BL 5-8.

4.1.6 Flyvning i forbindelse med faldskcermsudspring

Flyvning 1 forbindelse med faldskeermsudspring ma, bortset fra spring 1 kritiske situationer, ikke foreta-

ges, medmindre Trafikstyrelsen har givet tilladelse dertil. Flyvningen skal tillige, hvor dette kraves,

foregd 1 overensstemmelse med indhentet klarering eller under hensyntagen til rdd og oplysninger fra

pageldende lufttrafiktjenesteenhed.

Anm.: Se tillige BL 9-1.

4.1.7 Kunstflyvning

4.1.7.1 Kunstflyvning ma kun udferes med luftfartejer, som er godkendt hertil, og mé ikke udferes pa en

sddan mdde, at den frembyder fare for andres liv eller ejendom pé jorden eller for anden lufttrafik.

4.1.7.2 Medmindre Trafikstyrelsen har givet tilladelse, ma kunstflyvning ikke udferes
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a) over tet bebyggede omrader, herunder sommerhusomrader, beboede campingpladser samt omrader,
hvor et storre antal mennesker er samlet i fri luft,

b) under instrumentvejrforhold eller

¢) 1 hgjder lavere end 2000 FT (600 m) over det hgjeste punkt inden for 1,5 km vandret afstand fra
luftfartojet.

4.1.7.3 Kunstflyvning skal tillige, hvor dette kraves, foregé i overensstemmelse med indhentet klarering

eller under hensyntagen til rad og oplysninger fra pageldende lufttrafiktjenesteenhed.

Anm.: Med hensyn til kunstflyvning i forbindelse med flyveopvisninger henvises til BL 5-3.

Formationsflyvning

4.1.8.1 Luftfartejer ma ikke flyve 1 formation, medmindre de pdgzldende luftfartgjschefer har truffet

aftale herom, og flyvningen foregédr under overholdelse af bestemmelserne i pkt. 4.1.8.2.

4.1.8.2 For formationsflyvning i luftrumsklasserne A, B, C, D og E gelder ud over bestemmelserne 1 pkt.

3.5.1 folgende:

a) Formationen skal i forbindelse med navigation og positionsrapportering optrede som et enkelt luft-
fartoyj.

b) Ansvaret for adskillelse mellem de luftfartejer, der flyver 1 formation, pahviler formationsfereren og
luftfartejscheferne péd de andre luftfartegjer i forening. Der skal tages hegjde for de mangvrer, som
luftfartejerne ma foretage for at opnd korrekt placering i1 formationen og i forbindelse med udferelse
af ordre om at slutte op (join-up) eller om at dreje vaek (break-away).

c) Hvert luftfartej 1 formationen skal opretholde en lengde- og sideadskillelse pa ikke over 1 km (0,5
NM) og en hgjdeadskillelse pa ikke over 30 m (100 FT) fra formationsfereren.

4.1.9 Ubemandede friballoner

Anm.: Se BL 7-9.

4.1.10 Forbudte omrader og restriktionsomrader

Flyvning ma ikke finde sted inden for et forbudt omrdde eller et restriktionsomrade, medmindre det

foregar 1 overensstemmelse med de palagte restriktioner eller efter tilladelse, jf. BL 7-20.

4.2 Undgaelse af sammenstod

Luftfartejschefen har pligt til at foretage sddanne manevrer, herunder undvigemanevrer baseret péd
Resolution Advisories fra ACAS-udstyr, der bedst tjener til undgaelse af sammensted. Intet i lufttrafik-
reglerne kan fritage luftfartejschefen fra denne pligt.

Anm.: Det er vigtigt, at cockpitbescetningen udviser drviagenhed med henblik pd at opdage mulige
konflikter med andre lufifartajer uanset typen af flyvning eller luftrumsklassen, hvori flyvningen udfores,
samt under korsel pa trafikomrddet pd en flyveplads.

4.2.1 Flyvning i neerheden af andre lufifartajer

Et luftfarte] mé ikke flyve s nar andre luftfartejer, at der kan opsta fare for sammensted.

4.2.2 Vigepligt

Nér to luftfartgjer neermer sig hinanden, skal det luftfartej, der ikke har vigepligt, holde sin styrede kurs
og fart. Et luftfartej, der 1 henhold til nedenstdende regler er pligtig at vige for et andet, mé ikke passere
over, under eller foran dette, medmindre det sker 1 betryggende afstand, og der er taget hensyn til effekten
af randhvirvler (wake turbulence).

4.2.2.1 Medende luftfartejer

Nér to luftfartejer styrer modsatte eller naesten modsatte kurser, og der er fare for sammensted, skal begge
@ndre deres styrede kurs til hojre.

4.2.2.2 Luftfartojer pa skerende kurser

Nér to luftfartejer 1 samme eller omtrent samme hgjde styrer kurser, som skerer hinanden, har det
luftfartej, som har det andet luftfartej pa sin hejre side, vigepligt. Fra denne regel geelder folgende
undtagelser:
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a) Kraftdrevne luftfartojer, der er tungere end luft, skal vige for luftskibe, svaevefly, dragefly og balloner.

b) Luftskibe skal vige for svaevefly, dragefly og balloner.

c) Svavefly og dragefly skal vige for balloner.

d) Kraftdrevne luftfartojer skal vige for luftfartejer, der ses at sleebe andre luftfartojer eller genstande.

Anm.: Ved bestemmelse af vigepligt betragtes et motorsveevefly som et krafidrevet lufifartoj, der er

tungere end luft, nar motoren er i gang.

4.2.2.3 Indhentning

Et indhentende luftfartej har vigepligt og skal, hvad enten det stiger, gar nedad eller flyver vandret, holde

sig klar af det indhentede luftfartoj ved at @ndre sin styrede kurs til hgjre. Ingen efterfolgende @ndring 1

de to luftfartegjers stilling 1 forhold til hinanden fritager det indhentende luftfartej for denne forpligtelse,

for det har passeret og er fuldsteendig klar af det indhentede luftfarte;.

4.2.2.4 Landing

4.2.2.4.1 Et luftfartej under flyvning eller et luftfartej, som manevrerer pa jorden eller vandet, er pligtig at

vige for luftfartejer, der er 1 feerd med at lande eller foretage sidste del af indflyvning til landing.

4.2.2.4.2 Nér to eller flere luftfartgjer, der er tungere end luft, neermer sig en flyveplads for at lande, skal

hvert af dem vige for ethvert andet luftfartej, der befinder sig 1 lavere hgjde. Luftfartejer i1 lavere hgjde ma

ikke udnytte denne regel ved at skare ind foran eller indhente et andet luftfartej, der foretager sidste del

af indflyvning til landing. Kraftdrevne luftfartgjer er dog pligtige at vige for svaevefly.

4.2.2.4.3 Nodlanding

En luftfartejschef, der er vidende om, at et andet luftfartej er tvunget til at lande, er pligtig at vige for

dette.

4.2.2.5 Start

Et luftfartej under korsel pa manevreomrddet pd en flyveplads skal vige for luftfartejer, som er under start

eller er ved at starte.

4.2.2.6 Luftfartejer pd jorden

4.2.2.6.1 1 tilfelde af risiko for kollision mellem to luftfartejer under keorsel pad trafikomradet pd en

flyveplads galder folgende:

a) Ndér to luftfartejer styrer modsatte eller nesten modsatte kurser, skal begge luftfartgjer standse eller,
hvis det er muligt, @ndre kurs til hgjre for at passere hinanden.

b) Nar to luftfartejer styrer kurser, som skarer hinanden, har det luftfartej, som har det andet luftfarte)
pa sin hgjre side, vigepligt.

c) Etindhentende luftfartej har vigepligt og skal holde sig klar af det indhentede luftfartgj.

4.2.2.6.2 Et luftfartej under kersel pd manevreomridet pa en flyveplads skal stoppe foran alle markerede

ventepositioner, medmindre tilladelse til at fortsaette er modtaget fra kontroltarnet.

Anm.: I radiotelefoni-fraseologi anvendes udtrykket »holding point« (engelsk fraseologi) og »stoplinje«

(dansk fraseologi) til at angive ventepositionen.

4.2.2.6.3 Et luftfartej] under kersel pd manevreomradet pd en flyveplads skal stoppe foran alle tendte

stopbarrer og ma forst fortsette, nar lysene slukkes, og en tilladelse fra kontroltarnet er modtaget.

4.2.2.6.4 En luftfartejschef, der er 1 tvivl om luftfartejets position pd mangvreomradet, skal, medmindre

situationen er som angivet i pkt. 4.2.2.6.5, omgéende

a) stoppe luftfartgjet og

b) samtidig underrette vedkommende lufttrafiktjenesteenhed om situationen, herunder den sidst kendte
position.

4.2.2.6.5 En luftfartejschef, der er 1 tvivl om luftfartegjets position pd manegvreomridet og erkender, at

luftfartejet befinder sig pd en bane, skal omgéende

a) underrette vedkommende lufttrafiktjenesteenhed om situationen, herunder den sidst kendte position

0g
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b) vis en egnet rullevej kan lokaliseres, forlade banen s& hurtigt som muligt, medmindre andre instrukser
modtages fra lufttrafiktjenesteenheden og derefter

c) stoppe luftfartojet.

4.2.3 Lanterneforing

4.2.3.1 I perioden mellem solnedgang og solopgang skal luftfartejer under flyvning vise

a) antikollisionslys med det formal at henlede opmarksomheden pé luftfartejet samt

b) navigationslys med det formal at angive luftfartgjets relative flyvevej over for en iagttager. Andre lys
ma ikke vises, hvis de kan forveksles med navigationslysene.

Anm.: Lys beregnet til andre formal, som fx landingslys og logobelysning md anvendes sammen med de

antikollisionslys, som er specificeret i ICAO DOC 9051, for at gore luftfartajet mere igjnefaldende.

4.2.3.2 I perioden mellem solnedgang og solopgang skal

a) alle luftfartgjer under bevagelse, hvad enten dette sker ved egen kraft eller under bugsering, pa en
flyveplads’ trafikomrade vise navigationslys med det formal at angive luftfartejets relative bevegelse
over for en iagttager. Andre lys ma ikke vises, hvis de kan forveksles med navigationslysene,

b) alle luftfartgjer pa en flyveplads’ trafikomrade vise lys med det formal at angive strukturens yderkan-
ter, medmindre de pa anden méde er tilstrekkeligt belyste,

c) alle luftfartejer, der opererer pa en flyveplads’ trafikomrade, vise lys med det formél at henlede
opmarksomheden pa luftfartejet, og

d) alle luftfartejer, som pa en flyveplads’ trafikomrade har startet motorerne, vise lys, som angiver dette.

Anm. 1: Med et lufifartaj, der opererer, forstds et luftfartaj under korsel eller bugsering eller et lufifartoj,

der midlertidigt holder stille under korsel eller bugsering.

Anm. 2: De navigationslys, der omtales i pkt. 4.2.3.1 b., kan, hvis de er hensigtsmcessigt placeret pd

luftfartojet, ogsd imadekomme kravet i pkt. 4.2.3.2 b. Rode antikollisionslys, som er monteret for at

imodekomme kravet i pkt. 4.2.3.1 a., kan ogsd imodekomme kravene i pkt. 4.2.3.2 c. og 4.2.3.2 d. under

forudscetning af, at iagttagere ikke blendes.

4.2.3.3 Alle luftfartgjer, som er udstyret med funktionsdueligt antikollisionslys for at imgdekomme kravet

1 pkt. 4.2.3.1 a., skal vise sadanne lys under flyvning ogsa uden for perioden mellem solnedgang og

solopgang.

4.2.3.4 Alle luftfartejer,

a) som er udstyret med funktionsdueligt antikollisionslys for at imedekomme kravet i pkt. 4.2.3.2 c., og
som opererer pa en flyveplads’ trafikomrade, eller

b) som er udstyret med funktionsdueligt lys for at imedekomme kravet i pkt. 4.2.3.2 d., og som befinder
sig pa en flyveplads’ trafikomrade,

skal vise sddanne lys ogsa uden for perioden mellem solnedgang og solopgang.

4.2.3.5 Uanset pkt. 4.2.3.1, 4.2.3.2, 4.2.3.3 og 4.2.3.4 kan det tillades, at en luftfartejschef slukker eller

reducerer styrken af ethvert blinkende lys, hvis sddant lys

pavirker foringen af luftfartejet eller

blender iagttagere uden for luftfartojet.

4.2.4 Simuleret instrumentflyvning

Flyvning under simulerede instrumentflyveforhold mé ikke udferes, medmindre

a) funktionsdygtig dobbeltstyringsanordning er installeret 1 luftfartojet, og

b) en kvalificeret pilot ger tjeneste som kontrolpilot. Kontrolpiloten skal have tilstreekkeligt udsyn
fremefter og til begge sider eller sta i1 forbindelse med en kvalificeret observater, placeret pa et sddant
sted 1 luftfartejet, at hans synsfelt supplerer kontrolpilotens pé tilfredsstillende made.

Anm.: Under al anden flyvning end skoleflyvning skal begge piloter veere certificerede til den pageeldende

form for flyvning. Under skoleflyvning kan instrumentflyveforhold simuleres for eleven pa betingelse af, at

de fastsatte regler for skoleflyvning folges.

4.2.5 Manavrering pad og i neerheden af en flyveplads
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4.2.5.1 Et luftfartej, der manevrerer pa eller 1 nerheden af en flyveplads, er pligtig at

a) 1agttage al anden flyvepladstrafik med henblik pd undgéelse af sammensted,

b) folge eller holde sig klar af trafikrunden,

c) foretage alle drej til venstre under indflyvning til landing og efter start, medmindre anden instruktion
er modtaget fra vedkommende lufttrafiktjenesteenhed, eller andet er foreskrevet af Trafikstyrelsen,
samt

d) lande og starte mod vinden, medmindre hensyn til sikkerheden, til banesystemets udformning eller
til ovrig lufttrafik medferer, at en anden retning ma foretreekkes. Dog skal den bane benyttes, der af
vedkommende lufttrafiktjenesteenhed er fastsat som bane 1 brug, medmindre hensynet til sikkerheden
medforer, at en anden bane ma foretraekkes.

4.2.6 Manovrering pd vandet

4.2.6.1 Nér to luftfartejer eller et luftfartoj og et skib naermer sig hinanden, og der er fare for sammensted,

kan man fortsatte under nedvendig hensyntagen til de foreliggende omstaendigheder, herunder de impli-

cerede fartgjers begrensede mangvremuligheder.

4.2.6.1.1 Fartojer pé skarende kurser

Et luftfartej, som har et andet luftfartej eller et skib pa sin hejre side, er pligtigt at vige, sdledes at

passende afstand holdes.

4.2.6.1.2 Moadende fartojer

Et luftfartej, der styrer lige imod eller nasten lige imod et andet luftfartoj eller et skib, skal @ndre sin

styrede kurs til hejre, séledes at passende afstand holdes.

4.2.6.1.3 Indhentning

Et luftfartej eller skib, som indhentes, skal holde sin kurs, og det luftfartej eller skib, som indhenter, skal

@ndre sin styrede kurs, siledes at passende afstand holdes.

4.2.6.1.4 Landing og start

Luftfartejer, som lander eller starter pd vandet, skal sd vidt muligt holde passende afstand til skibe og

undga at hindre deres sejllads.

4.2.6.2 Lanterneforing for luftfartejer pa vandet

Mellem solnedgang og solopgang skal luftfartejer pd vandet vise lys, der 1 karakteristika og placering sa

vidt muligt er lig dem, der kraeves ifolge Sofartsstyrelsens bekendtgerelse om sgvejsregler.

4.3 Oplysninger om flyvning

4.3.1 Flyveplaner
4.3.1.1 Afgivelse af flyveplan
4.3.1.1.1 Afgivelse af oplysninger vedrerende en patenkt flyvning eller en del af en flyvning skal ske til
en lufttrafiktjenesteenhed i1 form af en flyveplan.
4.3.1.1.2 En flyveplan skal afgives for pdbegyndelse af:
a) Enhver flyvning eller del deraf, for hvilken der ydes flyvekontroltjeneste.
b) Enhver IFR-flyvning.
c) Enhver flyvning inden for eller ind 1 angivne omréder eller langs angivne ruter, nér dette er kraevet af
Trafikstyrelsen.
d) Enhver flyvning, som indeberer passage af dansk landegranse eller passage af grensen for dansk
territorialt farvand, medmindre Trafikstyrelsen har tilladt undtagelser.
4.3.1.1.3 Medmindre der er indleveret standardflyveplan eller andet er anfort i AIP, skal en flyveplan
og tilherende opdateringsmeldinger afgives til et meldekontor for lufttrafiktjeneste for start, eller, hvis
afgivet under flyvning, til vedkommende lufttrafiktjenesteenhed. Retningslinjer for afgivelse af standard-
flyveplaner fremgér af AIP.
4.3.1.1.4 Medmindre andet er anfort i AIP, skal en flyveplan for en flyvning, for hvilken der vil blive
ydet flyvekontroltjeneste, afgives mindst 60 minutter for start eller, hvis afgivet under flyvning, pa et
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tidspunkt, som vil sikre, at den modtages af vedkommende lufttrafiktjenesteenhed mindst 10 minutter, for
luftfartojet forventer at na
a) det patenkte indflyvningspunkt i kontrolomradet eller rddgivningsomradet eller
b) punktet for krydsning af en luftvej eller rddgivningsrute.
4.3.1.2 Indhold af en flyveplan
4.3.1.2.1 En fuldstendig flyveplan skal indeholde oplysninger om folgende:
o [uftfartgjets identitetsbetegnelse.

e Flyveregler og flyvningens art.

e Antal luftfartejer, luftfartejstype(r) og wake turbulence-kategori.
e Udstyr.

e Startsted.

e Forventet afgangstidspunkt (se pkt. 4.3.1.2.2).
e Marchfart(er).

e Marchhgjde(r).

e Flyvevej, som skal folges.

e Bestemmelsessted og beregnet tidsforbrug.

e Alternativ(e) flyveplads(er).

e Brandstofmaengde udtrykt i flyvetid.

e Antal personer ombord.

e Nod- og redningsudstyr.

e Andre relevante oplysninger.

4.3.1.2.2 For flyveplaner afgivet under flyvning erstattes oplysningen om forventet afgangstidspunkt af
tidspunktet over det forste punkt pa flyvevejen, hvortil flyveplanen refererer.

4.3.1.3 Udfyldelse af flyveplan

4.3.1.3.1 En flyveplan skal indeholde oplysning om alle relevante punkter til og med alternativ(e) flyve-
plads(er). Disse oplysninger skal omfatte hele flyvevejen eller den del deraf, for hvilken flyveplanen
afgives.

4.3.1.3.2 En flyveplan skal desuden indeholde oplysning om andre punkter, nar dette er foreskrevet af
Trafikstyrelsen eller, hvis det skennes nedvendigt, af luftfartejschefen.

4.3.1.4 Andringer til en flyveplan

4.3.1.4.1 Alle tilsigtede afvigelser fra en flyveplan, som er afgivet for en IFR-flyvning eller for en
VFR-flyvning, der foregér som kontrolleret flyvning, skal snarest muligt rapporteres til vedkommende
lufttrafiktjenesteenhed. For andre VFR-flyvninger skal veasentlige afvigelser fra en afgivet flyveplan
snarest muligt rapporteres til vedkommende lufttrafiktjenesteenhed. Med hensyn til utilsigtede afvigelser
henvises til pkt. 4.6.2.2.

4.3.1.4.2 For enhver flyvning, for hvilken der er afgivet flyveplan, skal der snarest muligt efter start
afgives en startmelding til vedkommende lufttrafiktjenesteenhed, medmindre andet er foreskrevet af
Trafikstyrelsen.

BEK nr 9523 af 03/10/2012 11



4.3.1.4.2.1 Inden for dansk omréde er afgivelse af en sddan melding dog uforneden efter start pd en
flyveplads, hvor lufttrafiktjeneste udeves, nir det af radiokommunikation eller synlige signaler fremgér,
at starten er observeret.

4.3.1.5 Afslutning af flyveplan

4.3.1.5.1 For enhver flyvning, for hvilken der er afgivet flyveplan, skal der snarest muligt efter landing
afgives en ankomstmelding til vedkommende lufttrafiktjenesteenhed, medmindre andet er foreskrevet af
Trafikstyrelsen.

4.3.1.5.1.1 Inden for dansk omride er afgivelse af sddan melding dog uforneden efter landing pd en
flyveplads, hvor lufttrafiktjeneste udeves, nir det af radiokommunikation eller synlige signaler fremgér,
at landingen er observeret.

4.3.1.5.2 Nar en afgivet flyveplan alene omfatter en anden del af en flyvning end den sidste del til
bestemmelsesstedet, skal flyveplanen afsluttes ved en melding til vedkommende lufttrafiktjenesteenhed,
ndr det kraeves af denne.

4.3.1.5.3 Nar der ikke findes en lufttrafiktjenesteenhed pa landingsstedet, skal ankomstmeldingen afgi-
ves til nermeste lufttrafiktjenesteenhed snarest muligt efter landing. Hvis det forudses, at en sddan
ankomstmelding ikke vil vaere den pageldende lufttrafiktjenesteenhed 1 haende senest 30 minutter efter
det beregnede landingstidspunkt, skal det tidspunkt, pa hvilket ankomstmeldingen senest kan forventes,
angives 1 flyveplanen under punktet » Andre oplysninger«.

4.3.1.5.4 Nar det er kendt, at kommunikationsmidlerne pa landingsstedet er utilstreekkelige, og andre
midler til befordring af ankomstmelding efter landing savnes, skal meldingen, hvis det er muligt, afgives
pr. radio til en lufttrafiktjenesteenhed umiddelbart for landing.

4.3.1.5.5 Ankomstmelding skal indeholde folgende oplysninger:

a) Luftfartejets identitetsbetegnelse.

b) Startsted.

c) Bestemmelsessted (hvis der ikke er tale om landing pé det planlagte bestemmelsessted).

d) Aktuelt landingssted.

e) Landingstidspunkt.

4.4 Signaler

4.4.1 Nar der fra et luftfartej observeres eller modtages et eller flere af de signaler, der er fastsat i BL
7-11, treeffes de foranstaltninger, som signalet krever efter BL 7-11.
4.4.2 Nér de signaler, der er fastsat 1 BL 7-11, anvendes, skal de have den betydning, der er angivet
deri. De ma kun anvendes til de formél, som er angivet i BL 7-11, og andre signaler, der med sandsynlig-
hed kan forveksles hermed, ma ikke anvendes.

4.5 Tidsangivelse

4.5.1 Tidsangivelsen UTC (Universal Time Coordinated) skal anvendes, og tiden skal angives i timer
og minutter og, hvor krevet, ogsé 1 sekunder af et dogns 24 timer begyndende ved midnat.
4.5.2 Oplysninger om korrekt tid skal indhentes for pabegyndelse af en kontrolleret flyvning og pa
sddanne andre tidspunkter under en flyvning, som ma anses for nedvendigt.
4.5.3 Nar tidsangivelse anvendes i forbindelse med datalink kommunikation, skal ngjagtigheden angives
inden for 1 sekund UTC.

4.6 Flyvekontroltjeneste

4.6.1 Klareringer
4.6.1.1 En klarering skal indhentes, inden en flyvning eller en del af en flyvning udferes 1 luftrumsklasser,
hvortil der 1 henhold til skemaet »Lufttrafiktjenesteluftrum. Klassifikation« som anfert i pkt. 3.5.1, er
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stillet krav om klarering. Anmodning om en sadan klarering skal fremsettes ved afgivelse af en flyveplan

til en flyvekontrolenhed.

Anm. 1: En flyveplan kan afgives for en del af en flyvning, f.eks. den del af en flyvning, for hvilken

der ydes flyvekontroltjeneste. En klarering kan udstedes sdledes, at den kun geelder for en del af flyvepla-

nen. Dette vil veere angivet ved en klareringsgreense eller ved, at klareringen kun omhandler en bestemt

manovre, f.eks. korsel, landing eller start.

Anm. 2: Hvis en lufifartajschef finder en klarering utilfredsstillende, vil der efter anmodning blive udstedt

cendret klarering, hvis dette er muligt.

4.6.1.2 Nar der anmodes om en klarering, som indebarer fortrinsret, skal en rapport, som narmere

redegor for nedvendigheden af en sddan fortrinsret, afgives, hvis det kreves af vedkommende flyvekon-

trolenhed.

4.6.1.3 Andret klarering under flyvning

Hvis det for start kan forventes, at en flyvning, hvis braendstofbeholdningen tillader dette, og @&ndret

klarering modtages, vil fortsette til et andet bestemmelsessted end det, der er angivet 1 flyveplanen,

skal lufttrafiktjenesten geores opmerksom pa dette ved, at der 1 flyveplanen tilfejes oplysninger om den

@ndrede flyvevej og det nye bestemmelsessted.

4.6.1.4 Et luftfartej, som manevrerer pd en kontrolleret flyveplads, md ikke kere pd manevreomradet

uden at have modtaget klarering fra kontroltirnet, og det skal folge de instruktioner, der gives af denne

enhed.

4.6.2 Overholdelse af flyveplan

4.6.2.1 En luftfartgjschef, som udferer en kontrolleret flyvning, skal, bortset fra de tilfelde, der er nevnt

1 pkt. 4.6.2.2 og 4.6.2.4, overholde den galdende flyveplan eller den del af den geeldende flyveplan,

der kommer 1 betragtning. Opstar der en kritisk situation, som nedvendigger gjeblikkelig handling fra

luftfartejschefens side, skal vedkommende flyvekontrolenhed snarest muligt underrettes om den foretagne

handling og arsagen hertil.

4.6.2.1.1 Medmindre andet er fastsat af vedkommende ATS-myndighed, eller vedkommende flyvekon-

trolenhed har givet klarering til andet, skal en luftfartgjschef under udferelse af en kontrolleret flyvning sa

vidt muligt

a) folge den angivne centerlinie, hvis flyvningen foregar ad en fastlagt ATS-rute, eller

b) hvis en ATS-rute ikke folges, flyve direkte mellem de navigationshjelpemidler og/eller punkter, som
angiver den anvendte rute.

4.6.2.1.2 For at folge bestemmelsen 1 pkt. 4.6.2.1.1 skal en luftfartejschef, som flyver péd et afsnit af

en ATS-rute, defineret ved VOR/ NDB-stationer, a&ndre sin primere navigationsreference fra det bagved-

liggende hjelpemiddel til det nermest foranliggende, ndr omstillingspunktet, hvor et sddant er fastsat,

passeres, eller sa naer dette, som det er operativt muligt.

4.6.2.1.3 Afvigelse fra kravet 1 pkt. 4.6.2.1.1 skal meddeles til vedkommende lufttrafiktjenesteenhed.

4.6.2.2 Utilsigtede @ndringer

4.6.2.2.1 Hvis der pa en kontrolleret flyvning utilsigtet afviges fra den geeldende flyveplan, skal der tages

folgende forholdsregler:
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a)  Afvigelse fra flyveve;j:
Hvis luftfartajet er afveget fra flyvevejen, skal der straks foretages kursendring for snarest muligt at bringe luftfartejet
tilbage til flyvevejen samtidig med at pageldende lufttrafiktjenesteenhed underrettes.

b)  ZAndringer af egenfart:
Hvis den gennemsnitlige egenfart i marchhgjden mellem rapportpunkter varierer eller forventes at ville variere med +/- 5%
eller mere af den egenfart, der er angivet i flyveplanen, skal pageldende lufttrafiktjenesteenhed underrettes.

c)  Zndringer af beregnede tidspunkter:
Hvis det beregnede tidspunkt over naste fastlagte rapportpunkt, ved FIR-granse eller pa bestemmelsesstedet forventes at
afvige mere end 2 minutter fra det, som er meddelt lufttrafiktjenesten, skal et revideret tidspunkt snarest muligt meddeles
pageldende lufttrafiktjenesteenhed.
Trafikstyrelsen kan, hvor stedlige forhold tilsiger det, fastsatte en anden periode end 2 minutter.
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4.6.2.2.2 Hvis der er indgéet en ADS-aftale, skal den padgeldende lufttrafiktjenesteenhed endvidere infor-
meres automatisk via datalink, hvis der forekommer @&ndringer ud over de grensevardier, som fremgér af
ADS-kontrakten.

4.6.2.3 Tilsigtede @ndringer

4.6.2.3.1 Anmodninger om @ndring af en flyveplan skal indeholde felgende oplysninger:
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a) Zndring af marchhgjde:

° Luftfartejets identitetsbetegnelse.

° Onsket ny marchhegjde og marchfart i denne hejde.

° Reviderede beregnede tidspunkter (nar nedvendigt) for passage af efterfolgende FIR-granser.

b) Andring af flyvevej:

1) Uforandret bestemmelsessted:
o Luftfartejets identitetsbetegnelse.
° Flyveregler.
o Beskrivelse af ny flyvevej indbefattet tilknyttede flyveplandata begyndende med positionen, hvorfra den enskede

@ndring af flyvevej pabegyndes.

o Reviderede beregnede tidspunkter.
° Enhver anden oplysning af betydning.

ii)  Zndret bestemmelsessted:
o Luftfartejets identitetsbetegnelse.
° Flyveregler.
° Beskrivelse af @ndret flyveve;j til dette bestemmelsessted indbefattet tilknyttede flyveplandata begyndende med

positionen, hvorfra den enskede andring af flyvevej pabegyndes.

o Reviderede beregnede tidspunkter.
° Alternativ(e) flyveplads (er).
° Enhver anden oplysning af betydning.
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4.6.2.4 Forvarring 1 vejret til lavere vaerdier end VMC

4.6.2.4.1 Nar det konstateres, at flyvning under visuelle vejrforhold (VMC) 1 overensstemmelse med gal-

dende flyveplan ikke vil vaere mulig, skal et luftfartej, som udferer en VFR-flyvning som en kontrolleret

flyvning

a) anmode om en @ndret klarering, som setter luftfartagjet i stand til at fortsette VMC til bestemmelses-
stedet eller til en alternativ flyveplads eller til at forlade det luftrum, inden for hvilket klarering er
kraevet,

b) hvis ingen klarering 1 overensstemmelse med a. kan opnas, fortsaette flyvningen VMC og underrette
pageldende flyvekontroltjenesteenhed om de forholdsregler, der er taget til enten at forlade det
pageldende luftrum eller at lande pa naermest beliggende, egnede flyveplads,

c) hvis flyvningen foregér inden for en kontrolzone, anmode om klarering til at fortsette som Speciel
VFR-flyvning, eller

d) anmode om klarering til at flyve 1 overensstemmelse med instrumentflyvereglerne.

4.6.3 Positionsrapporter

4.6.3.1 Medmindre Trafikstyrelsen har bestemt andet, eller sarlig tilladelse er givet af pagaldende

lufttrafiktjenesteenhed, skal der ved en kontrolleret flyvning snarest muligt til pagaeldende lufttrafiktjene-

steenhed rapporteres tidspunkt og hejde ved passage af hvert fastlagt, obligatorisk rapportpunkt tillige
med enhver anden kravet oplysning.

4.6.3.1.1 En kontrolleret flyvning, som afgiver positionsrapport via datalink kommunikation til en luft-

trafiktjenesteenhed, skal kun afgive en positionsrapport ved hjelp af tale, nar lufttrafiktjenesteenheden

anmoder om det.

4.6.3.2 Positionsrapporter skal péd tilsvarende made afgives 1 tilknytning til yderligere punkter efter

anmodning fra pagaeldende lufttrafiktjenesteenhed. I mangel af fastlagte rapportpunkter skal positionsrap-

porter afgives med tidsintervaller fastsat af Trafikstyrelsen eller angivet af pdgeldende lufttrafiktjeneste-
enhed.

4.6.4 Ophor af kontrol

Et luftfartej, der udferer en kontrolleret flyvning, skal, medmindre det er landet pa en kontrolleret flyve-

plads, underrette vedkommende flyvekontroltjenesteenhed, s& snart det opherer med at vare underlagt

flyvekontroltjeneste.

4.6.5 Radioforbindelse

4.6.5.1 En luftfartgjschef, der udferer flyvning inden for omrader, hvor der i AIP er publiceret krav

om etablering af tovejs radiokommunikation, eller som udferer flyvning i luftrumsklasser, hvor der 1

henhold til skemaet »Lufttrafiktjenesteluftrum. Klassifikation« som anfert 1 pkt. 3.5.1, er stillet krav

om tovejs radiokommunikation, skal opretholde uafbrudt talekommunikationsvagt pd den foreskrevne
kommunikationskanal, medmindre andet er tilladt af vedkommende flyvekontrolenhed for

a) flyvepladstrafik pa en kontrolleret flyveplads og

b) for enkelte flyvninger ind 1 eller ud af en kontrolzone.

Anm. 1: Brug af SELCAL eller lignende automatiske signalanordninger opfylder kravet om opretholdelse

af talekommunikationsvagt, ndr dette er anfort i AIP.

Anm. 2: Kravet til en luftfartajschef om at opretholde uafbrudt talekommunikationsvagt forbliver i kraft

efter etablering af datalink kommunikation mellem flyveleder og pilot.

4.6.5.2 Svigtende radioforbindelse

Hvis svigtende radioforbindelse udelukker overholdelse af pkt. 4.6.5.1, skal luftfartgjschefen efterkomme

de forskrifter, der er indeholdt 1 BL 7-14, samt de af folgende fremgangsmader, der kan komme 1

betragtning. Luftfartejschefen skal derudover forsege at etablere radioforbindelse med vedkommende fly-

vekontrolenhed med alle de midler, der stér til radighed. Fra et luftfartej, som indgér 1 flyvepladstrafikken
pa en kontrolleret flyveplads, skal der desuden holdes udkig efter sddanne instruktioner, som maétte blive
givet ved hjelp af lyssignaler.

4.6.5.2.1 Under visuelle vejrforhold skal luftfartejschefen
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a) fortsette flyvningen under visuelle vejrforhold, lande pa narmest beliggende, egnede flyveplads,
uanset om radiokontakt er kraevet, og hurtigst muligt melde landing til vedkommende flyvekontrolen-
hed, og

b) hvis det skeonnes tilrddeligt, fuldfere flyvningen efter instrumentflyvereglerne i overensstemmelse
med pkt. 4.6.5.2.2.

4.6.5.2.2 Under instrumentvejrforhold eller hvis luftfartejschefen, som udferer en flyvning efter instru-

mentflyvereglerne, skeonner det utilrddeligt at fortsatte 1 overensstemmelse med pkt. 4.6.5.2.1.a, skal

luftfartejschefen
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a)  ved flyvning i Kebenhavn Flyveinformationsregion (FIR) og i Renne Terminalomrade (TMA)

1)
2)
3)

4)

3)

6)
7)

bibeholde den sidst tildelte hastighed og flyvehejde eller minimum hejde over havet, hvis denne er hgjere, i en periode
pa 7 minutter, i overensstemmelse med pkt. 4.6.5.2.2.1,

derefter tilpasse flyvehgjde og hastighed i henhold til den indleverede flyveplan,

hvis luftfartejet er under radarkursdirigering eller flyver »offset« i henhold til RNAV uden klareringsgraense,
fortsatte pa den mest direkte made for at genoptage flyvning efter gaeldende flyveplan ikke senere end det neeste
betydningsfulde punkt under hensyntagen til galdende laveste flyvehgjde,

fortseette flyvning i overensstemmelse med galdende flyveplan til det for bestemmelsesstedet angivne
navigationshjalpemiddel, og nér det er pakraevet ifelge nedenstdende pkt. 5, vente over dette hjelpemiddel indtil
pabegyndelse af nedgang,

pabegynde nedgang, jf. ovenstaende pkt. 4, pa det tidspunkt, som afviger mindst muligt fra det forventede
indflyvningstidspunkt, som luftfartejschefen sidst har modtaget og kvitteret for, eller hvis luftfartejschefen ikke har
modtaget og kvitteret for et forventet indflyvningstidspunkt, skal det naevnte navigationshjelpemiddel forlades pa et
tidspunkt, der afviger mindst muligt fra det beregnede ankomsttidspunkt, som fremgér af geeldende flyveplan,

udfere en normal instrumentindflyvningsprocedure for vedkommende navigationshjelpemiddel og

lande sa vidt muligt inden for 30 minutter efter det forventede ankomsttidspunkt i henhold til den geeldende flyveplan
eller det sidst modtagne forventede indflyvningstidspunkt,

b)  ved flyvning i Sendrestrom Flyveinformationsregion (FIR)

1)

2)

3)

4)
3)

i en periode pa 20 minutter efter luftfartejets mislykkede forseg pa at rapportere sin position over et obligatorisk
rapportpunkt holde den sidst tildelte hastighed og flyvehgjde eller minimum flyvehgjde, hvis den ligger over, og
derefter tilrette hojde og hastighed i overensstemmelse med den indleverede flyveplan,

fortsette flyvningen i overensstemmelse med gaeldende flyveplans rute til det navigationshjaelpemiddel, der er angivet
for bestemmelsesstedet, og nar det er kreevet som angivet under nedenstaende pkt. 3., vente over dette hjelpemiddel
indtil pdbegyndelse af nedgang,

pabegynde nedgang fra det navigationshjelpemiddel, der er angivet under ovenstdende pkt. 2., pa det tidspunkt,

der afviger mindst muligt fra det forventede indflyvningstidspunkt, som luftfartejschefen sidst har modtaget og
kvitteret for. Hvis luftfartejschefen ikke har modtaget og kvitteret for et forventet indflyvningstidspunkt, skal det
navigationshjalpemiddel, der er angivet under ovenstdende pkt. 2., forlades pa et tidspunkt, der afviger mindst muligt
fra det beregnede ankomsttidspunkt, som fremgar af den gaeldende flyveplan,

udfere en normal instrumentindflyvningsprocedure som foreskrevet for det padgeeldende navigationshjaelpemiddel, og
lande, hvis muligt, inden for 30 minutter efter det seneste af folgende tidspunkter:

i) Det beregnede ankomsttidspunkt, som fremgér af den gaeldende flyveplan, eller

ii)  det forventede indflyvningstidspunkt, som der sidst er modtaget og kvitteret for.
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4.6.5.2.2.1 Den 7 minutters periode, der er nevnt 1 pkt. 4.6.5.2.2 a., indtreeffer pa det seneste tidspunkt
regnet fra det tidspunkt, hvor
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b)

luftfartajet flyver pa en rute uden obligatoriske rapportpunkter, eller nér luftfartgjet har faet instruktioner om udeladelse af
positionsrapporter

1)  ogden tildelte hejde er néet, eller minimum flyvehgjde er néet, eller

2)  SSR-transponderen er blevet aktiveret pa kode 7600, jf. BL 7-14, pkt. 7.19.1 c,

hvis luftfartejet flyver pa en rute med obligatoriske rapportpunkter, og der ikke er modtaget instrukser om udeladelse af
positionsrapporter pa

1)  det tidspunkt, hvor den sidst tildelte hgjde eller minimum flyvehgjde er opnéet, eller

2)  det af piloten tidligere oplyste forventede tidspunkt over et obligatorisk rapportpunkt eller

3)  det tidspunkt, hvor det skulle rapportere over et obligatorisk rapportpunkt.
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4.7 Ulovlig handling

4.7.1 Luftfartejschefen pa et luftfartej, som udsattes for ulovlig handling, skal
a) hvis luftfartejet er udstyret med SSR-transponder, sd vidt muligt indstille denne pd mode A, kode
7500, samt afsende melding nr. 112, hvis luftfartejet og pagaeldende lufttrafiktjenesteenhed er udsty-
ret med datalink kommunikation, og
b) snarest muligt lande pd naermest beliggende, egnede flyveplads eller pd en flyveplads udpeget af den
pageldende myndighed, medmindre situationen ombord pa luftfartejet kreever andet.
4.7.2 Hvis flyvningen ikke kan udferes i1 overensstemmelse med pkt. 4.7.1 b., skal luftfartejschefen sa
vidt muligt fortsaette pa den tildelte rute og flyvehgjde, indtil en lufttrafiktjenesteenhed kan underrettes,
eller indtil radar- eller ADS-B-dakning opnas.

4.8 Interception

4.8.1 Luftfartejschefen pa et civilt luftfartej skal, hvis luftfartejet bliver interceptet, folge de frem-
gangsmdder, der er angivet i BL 7-11 og BL 7-12.
Anm. 1: Udtrykket »interception« omfatter ikke interception og eskortetjeneste, som udfores efter anmod-
ning fra et luftfartaj, som befinder sig i en nodsituation.
Anm. 2: Interception af civile lufifartajer vil blive sogt undgdet og vil kun blive foretaget som den
sidste mulighed. Hvis interception af civile lufifartajer er nodvendig, vil interceptionen blive udfort i
overensstemmelse med de fremgangsmader, der er beskrevet i BL 7-11 og BL 7-12.

4.9 Begreensninger i forbindelse med starter og landinger

4.9.1 Pé offentlige, godkendte flyvepladser samt pa godkendte flyvepladser, der ikke star dbne for
offentligheden, ma start og landing med luftfartejer kun forega inden for flyvepladsens abningstid.
Anm.: Flyvepladsens abningstid fremgar af AIP, AD-2-afsnittet for den pageeldende flyveplads, eller kan
eventuelt veere fastsat individuelt i en aftale med flyvepladsens koncessionshaver:
4.9.2 Start og landing med luftfartejer pa offentlige, godkendte flyvepladser samt péd godkendte flyve-
pladser, der ikke star &bne for offentligheden, skal foregd pé de afmarkede start- og landingsbaner/-om-
radder. Undtaget herfra er start og landing med svavefly, der kan foregd i sikkerhedszonen efter sarlig
tilladelse fra Trafikstyrelsen.
4.9.3 Start og landing uden for
a) offentlige, godkendte flyvepladser,
b) godkendte flyvepladser, der ikke star abne for offentligheden,
c) militere flyvestationer,
d) selvvalgte helikopterflyvepladser i henhold til BL 3-31 og
e) selvvalgte landingspladser i forbindelse med intern flyvning i Grenland i henhold til BL 5-24,
er kun tilladt med luftfartejer med maksimalt tilladt startvaegt (MTOM) pa hejst 5700 kg.

5. Visuelflyveregler

5.1 VFR-flyvning over dansk omrade, bortset fra VFR-flyvning udfert 1 overensstemmelse med de
krav, der er geldende for VFR-NAT flyvning, jf. BL 5-61 og BL 5-38, ma kun udferes inden for de
tidsperioder (morgen- og aftentusmerke), der er angivet 1 AIP.

5.1.1 Over Danmark

Landet er opdelt 1 4 omréder, og flyvning ma kun udferes inden for de perioder, som er angivet 1 AIP
Denmark.

Anm.: Omrddet over Danmark er i AIP Denmark opdelt i 4 tabeller geeldende for henholdsvis omrddet:

a) Vest for 8° O,

b) mellem 8° @ og 11° @, inklusive Lesgo,

c) wst for 11° @ med undtagelse af Lese, Bornholm og Ertholmene og

d) over Bornholm og Ertholmene.

5.1.2 Over Feeroerne og Gronland
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5.1.2.1 Flyvning 1 omrddet over Fergerne md kun udferes inden for de perioder, som er angivet i AIP

Faeroe Islands.

5.1.2.2 Flyvning 1 omrddet over Gronland m4 kun udferes inden for de perioder, som er angivet i AIP

Greenland.

Anm.: Omrddet over Gronland er opdelt i 23 tabeller (lokationer langs kystlinjen).

5.2 VFR-flyvning skal, medmindre den udferes som Speciel VFR-flyvning i henhold til pkt. 5.2.1,

udferes pd en sddan made, at luftfartejet flyver under sigtbarhedsforhold og i en afstand fra skyer, der

ikke er mindre end vardierne som angivet i nedenstdende skema 5-1, der angiver graenserne for visuelle

vejrforhold (VMC).

5.2.1 Medmindre klarering til Speciel VFR-flyvning er indhentet fra vedkommende flyvekontrolenhed,

ma VFR-flyvning ikke finde sted inden for en kontrolzone, nér

a) skydaekkehgjden er under 450 m (1500 FT), eller

b) sigtbarheden ved jorden er mindre end 5 km.

5.2.2 Vedkommende flyvekontrolenhed kan inden for en kontrolzone give klarering til Speciel VFR-flyv-

ning, hvis skydaekkehgjden ikke er under 150 m (500 FT), og den rapporterede sigtbarhed pa flyvepladsen

er mindst

a) 1,5 km inden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfort 1 den for flyvningen relevante AIP, og

b) 8 km uden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfort 1 den for flyvningen relevante AIP.

5.2.2.1 Speciel VFR-flyvning skal udferes klar af skyer og med jordsigt samt med en flyvesigtbarhed pé

mindst

a) 1,5 km inden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfort 1 den for flyvningen relevante AIP, og

b) 8 km uden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfort 1 den for flyvningen relevante AIP.

5.2.2.2 For helikoptere kan sadan flyvning inden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er navnt i den for

flyvningen relevante AIP, dog tillades udfert med en rapporteret sigtbarhed pa flyvepladsen og en

flyvesigtbarhed pa mindst 0,8 km under forudsatning af, at helikopteren opereres med en hastighed, der

giver tilstreekkelig mulighed for at observere hindringer i tide til at undga kollision.

5.2.3 VFR-flyvning uden jordsigt ma, bortset fra, hvor jordsigt er krevet, jf. skema 5-1, kun udferes 1

overensstemmelse med de bestemmelser, der er fastsat i BL 5-61.

5.3 Skyflyvning med svevefly er tilladt, nar det udferes i1 overensstemmelse med kravene 1 BL 7-7.5.4

VFR-flyvning m4 ikke uden tilladelse fra Trafikstyrelsen udferes

a) over flyveniveau 200,

b) wuden for de perioder, der jf. pkt. 5.1 er anfort i den for flyvningen relevante AIP, herfra dog undtaget
VFR-flyvning udfert i overensstemmelse med de krav, der er geldende for VFR-NAT flyvning, jf.
BL 5-61 og BL 5-38, samt

c) ved transsonisk og supersonisk hastighed.

5.4.1 Tilladelse vil ikke blive givet til VFR-flyvning over flyveniveau 290 i luftrum, hvor der anvendes

1000 FT vertikal adskillelse.

5.5 Medmindre der foreligger tilladelse fra Trafikstyrelsen, ma flyvning kun udferes

a) over tet bebyggede omrader, herunder sommerhusomrader, beboede campingpladser samt omrader,
hvor et storre antal mennesker er samlet i fri luft, 1 en hgjde af mindst 300 m (1000 FT) over den
hgjeste hindring inden for en radius af 600 m fra luftfartejet. Flyvning 1 lavere hgjde er dog tilladt 1
forbindelse med start fra eller landing pé en godkendt flyveplads,

b) over andre end de omrader, der er nevnt 1 a., 1 mindst 150 m (500 FT) over jorden eller vandet. Flyv-
ning 1 lavere hejde er dog tilladt 1 forbindelse med start eller landing.

Flyvning mellem broers pyloner samt under broer, luftledninger eller lignende er ikke tilladt uden

Trafikstyrelsens sarlige godkendelse.

5.6 Medmindre andet er angivet 1 klareringer eller foreskrevet af Trafikstyrelsen 1 AIP, skal VFR-flyv-

ning, som foregér i storre hgjder end
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a) 1Danmark gennemgangshgjden samt

b) 1 Grenland 900 m (3000 FT) over jorden eller vandet (GND)

udferes 1 et flyveniveau, der bestemmes ud fra kursen som angivet i tabellerne over marchhgjder 1 BL

7-13. Herfra er dog undtaget flyvning under stigning eller nedgang.

5.7 Luftfartejschefer, der udferer VFR-flyvning, skal felge bestemmelserne 1 pkt. 4.6,

a) ndr de flyver i luftrumsklasserne B, C og D,

b) nar de indgér i flyvepladstrafikken péd kontrollerede flyvepladser, eller

¢) nar de udferer Speciel VFR-flyvninger.

5.8 En luftfartejschef, som udferer VFR-flyvning inden for eller ind i serligt angivne omrader eller ad

serligt angivne ruter, for hvilke der i AIP er publiceret krav om etablering af tovejs radiokommunikation,

skal opretholde uafbrudt lyttevagt pd den foreskrevne kommunikationskanal og rapportere sin position,

hvis det kraeves, til den lufttrafiktjenesteenhed, som yder flyveinformationstjeneste.

Anm.: Se anmeerkningerne til pkt. 4.6.5.1.

5.9 En luftfartgjschef, som flyver 1 overensstemmelse med de visuelle flyveregler, og som ensker at

overga til flyvning efter instrumentflyvereglerne, skal

a) hvis en flyveplan tidligere er afgivet, meddele nedvendige @ndringer til den geeldende flyveplan, eller

b) afgive en flyveplan til pdgeldende lufttrafiktjenesteenhed og, hvis flyvning skal forega i luftrums-
klasserne B, C, D eller E, indhente en klarering for pdbegyndelse af IFR-flyvning.
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Skema 5-1 (VMC-minima)

Hojdeband Luftrumsklasse Flyvesigtbarhed Afstand fra skyer

I eller over FL 100 A* BCDEFG 8 km 1500 m horisontalt

300 m (1000 FT) vertikalt
Under FL 100 og over 900 A* BCDEFG 5km 1500 m horisontalt
m (3000 FT) MSL, eller over
300 m (1000 FT) over terren, 300 m (1000 FT) vertikalt
athangig af hvad der er hojest
I og under 900 m (3000 FT) A* BCDE 5 km 1500 m horisontalt
MSL, eller 300 m (1000 FT)
over terren, afhengig af hvad 300 m (1000 FT) vertikalt
der er hgjest

FG 5 km Klar af skyer og med jordsigt
3 km**/140 KT

* De VMC-minima, som er angivet for luftrumsklasse A, er beregnet til at vejlede piloter og indebzrer ikke, at der ma flyves VFR i denne luftrumsklasse.
*% Med luftfartejer, der er etableret i trafikrunden til en flyveplads, er flyvning tilladt med en flyvesigtbarhed pa mindst 1,5 km, fri af skyer og med flyvepladsen i syne.

Med bemandede friballoner er flyvning i eller under 450 m (1500 FT) MSL eller 300 m (1000 FT) over terren athaengig af, hvad der er hejest, tilladt med en flyvesigtbarhed pa

mindst 1,5 km.

Med helikoptere er flyvning tilladt med en flyvesigtbarhed pa mindst 0,8 km under forudszetning af, at helikopteren opererer med en hastighed, der giver tilstreekkelig mulighed for at

observere anden trafik eller hindringer i tide til at undga kollision.
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6. Instrumentflyveregler

6.1 Alle IFR-flyvninger

6.1.1 Luftfartojsudstyr
Luftfartejet skal vaere udstyret med passende instrumenter og med navigationsudstyr afpasset til den
flyvevej, som skal foelges.
6.1.2 Minimumsflyvehaojder
Medmindre det er nedvendigt 1 forbindelse med start eller landing, eller medmindre sarlig tilladelse er
givet af Trafikstyrelsen, skal IFR-flyvning
a) ved flyvning over terreen eller bjergomréder hegjere end 1800 m (6000 FT) udferes i en flyvehgjde,
der er mindst 600 m (2000 FT) over den hgjeste hindring beliggende inden for 8 km (4,3 NM) fra
luftfartejets beregnede position, og
b) ved flyvning over andre terrenforhold end de, der er nevnt under a., 1 en flyvehojde, der er mindst
300 m (1000 FT) over den hgjeste hindring beliggende inden for 8 km (4,3 NM) fra luftfartejets
beregnede position.
6.1.3 Overgang fra IFR-flyvning til VFR-flyvning
6.1.3.1 Et luftfartej, som vaelger at overga fra flyvning efter instrumentflyvereglerne til flyvning efter vi-
suelflyvereglerne, skal underrette pagaeldende lufttrafiktjenesteenhed om, at IFR-flyvningen er annulleret,
samt meddele de @ndringer, der skal foretages 1 den gaeldende flyveplan.
6.1.3.2 Et luftfartej, som udferer IFR-flyvning, og som befinder sig under eller meder visuelle vejrfor-
hold, skal vedblive at flyve 1 overensstemmelse med instrumentflyvereglerne, medmindre det antages, at
flyvningen 1 lengere tid vil kunne udferes under uafbrudte visuelle vejrforhold, og det er hensigten at
udfere VFR-flyvning i sddant tidsrum.

6.2 IFR-flyvninger inden for luftrumsklasserne A, B, C, D og E

6.2.1 IFR-flyvning skal udferes efter bestemmelserne i pkt. 4.6, nar den udferes inden for luftrumsklas-
serne A, B, C, D og E.
6.2.2 Medmindre der er givet klarering til at anvende marchstigning mellem to flyvehgjder eller over
en given flyvehgjde, skal en IFR-flyvning under vandret flyvning i luftrumsklasserne A, B, C, D og E
udferes i en marchhgjde, der bestemmes ud fra kursen som angivet i tabellerne over marchhgjder i BL
7-13. Overensstemmelse mellem hejde og kurs skal dog ikke iagttages, nar andet er angivet i klareringer
eller er foreskrevet af Trafikstyrelsen i AIP.

6.3 IFR-flyvninger inden for luftrumsklasserne F og G

6.3.1 Marchhajder
En IFR-flyvning skal under vandret flyvning inden for luftrumsklasserne F og G udferes 1 en marchhgjde,
der bestemmes ud fra kursen som angivet 1 tabellerne over marchhgjder 1 BL 7-13.
6.3.2 Radioforbindelse
En luftfartejschef skal opretholde uafbrudt talekommunikationsvagt pad den foreskrevne kommunikati-
onskanal ved flyvning inden for omrader, hvor der i AIP er publiceret krav om etablering af tovejs
radiokommunikation, og ved flyvning inden for luftrumsklasser, hvor der 1 henhold til skemaet »Lufttra-
fiktjenesteluftrum. Klassifikation« er stillet krav om tovejs radiokommunikation, medmindre andet er
tilladt af pageeldende lufttrafiktjenesteenhed.
Anm.: Se anmeerkningerne til pkt. 4.6.5.1.
6.3.3 Positionsrapport
En luftfartejschef, som udferer IFR-flyvning inden for luftrumsklasserne F og G, skal afgive positionsrap-
port som angivet i pkt. 4.6.3 for kontrolleret flyvning.
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7. Dispensation

Trafikstyrelsen kan 1 serlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne 1 denne BL, ndr det skennes
foreneligt med de hensyn, der ligger til grund for de pagaeldende bestemmelser.

8. Straf

8.1 Ved lufttrafik inden for dansk omréde straffes overtredelse af bestemmelserne i denne BL i medfor
af luftfartslovens § 149, stk. 8, med bede eller faengsel i indtil 2 ar.
Anm. 1: Overtreedelse af bestemmelserne i luftfartslovens § 50, stk. 1 straffes i medfor af luftfartslovens
§ 149, stk. 1 med feengsel indtil 2 ar. Under scerligt formildende omsteendigheder kan dog straf af bode
anvendes.
Anm. 2: Overtreedelse af bestemmelserne i lufifartslovens § 50, stk. 2, 3, 5 og 6, straffes i medfor af
luftfartslovens § 149, stk. 3, med bade eller feengsel indtil 2 ar.
Anm. 3: Overtreedelse af bestemmelsen i lufifartslovens § 50, stk. 1 kan i medfor af lufifartslovens § 150,
stk. 1, nr. 3 medfore frakendelse af retten til at gore tjeneste pd et lufifartoj inden for dansk omrade.
8.2 Ved lufttrafik med danske luftfartejer over fremmed stats territorium straffes overtredelse af de
lufttrafikregler, som er fastsat af pdgaldende stat i medfer af luftfartslovens § 149, stk. 8, med bade eller
feengsel 1 indtil 2 ar.
8.3 Ved lufttrafik med danske luftfartgjer over abent hav og omrader, hvor ingen stat hevder suvereanitet,
straffes overtreedelse af de lufttrafikregler, som inden for hver flyveinformationsregion er fastsat af
vedkommende ATS-myndighed, i medfer af luftfartslovens § 149, stk. 8, med bade eller feengsel i indtil 2
ar.

9. Ikrafttreeden
9.1 Denne BL trader i kraft den 15. november 2012.

9.2 Samtidig ophaves BL 7-1, Bestemmelser om lufttrafikregler, 13. udgave af 2. november 2009 med
senere @ndringer.
Trafikstyrelsen, den 3. oktober 2012

CARSTEN FALK HANSEN

/ Theo Rabenberg
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