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Fremsat den 24. oktober 2012 af erhvervs- og vaekstministeren

Forslag
til

Lov om &ndring af seloven, lov om skibes besatning, lov om tilleg til
strandingslov af 10. april 1895 og forskellige andre love samt ophavelse af
lov om registreringsafgift for fritidsfartojer

(Gennemforelse af vragfjernelseskonventionen, tilpasninger som folge af passagerrettighedsforordningen,
gebyr for senerings- og kvalifikationsbeviser, indferelse af en arlig afgift for skibe optaget i
skibsregistrene og sanktionering af skibsfarerens forpligtigelse til at redde de ombordvarende m.v.)

§1

I seloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 856 af 1. juli 2010, som &ndret ved lov nr. 599 af 24. juni 2005, § 1
ilov nr. 526 af 7. juni 2006, § 1 1 lov nr. 251 af 30. marts 2011, § 17 i lov nr. 457 af 18. maj 2011 og § 1 i
lov nr. 249 af 21. marts 2012, foretages folgende @ndringer:

1. Som ny note til lovens titel indsattes:

»2) Ifolge art. 288 1 EUF-Traktaten gelder en forordning umiddelbart 1 en hver medlemsstat. Loven
indeholder bestemmelser vedrerende anvendelsen her 1 landet af Rédets forordning nr. 1177/2010 af 24.
november 2010 om passagerers rettigheder ved serejser og rejser pa indre vandveje og om a&ndring af
forordning (EF) nr. 206/2004, EU-tidende 2010, nr. L 334, s. 1-16.«

2. Efter § 15 indsettes for overskriften for § 16:

»Arlige afgifter for registrerede skibe

§ 15 a. Ejere af skibe, der er optaget 1 skibsregistret og fartejsfortegnelsen, skal betale en arlig afgift for
hvert skib, der er registreret.

Stk. 2. For skibe med en bruttotonnage under 20 udger den érlige afgift 800 kr.

Stk. 3. For skibe med en bruttotonnage mellem 20 og 500 udger den arlige afgift 1.600 kr.

Stk. 4. For skibe med en bruttotonnage pa 500 eller derover udger den érlige afgift 2.400 kr.

Stk. 5. For skibe, der alene har en malt bruttoregistertonnage, fastsattes afgiften efter stk. 2-4 pa
baggrund af skibets bruttoregistertonnage.

Stk. 6. For skibe, der hverken har en malt bruttotonnage eller bruttoregistertonnage, udger afgiften 800
kr.

Stk. 7. For skibe, hjemmehorende i Gronland, der ejes af personer, der har bopal i Grenland eller af
selskaber eller lignende, der har hjemsted i Grenland, finder stk. 1-6 ikke anvendelse.

Stk. 8. For skibe, der 1 medfor af selovens § 24 pa grundlag af en bareboatbefragtningsaftale er optaget
1 et udenlandsk skibsregister og midlertidigt forer et andet nationalitetsflag end det danske, finder stk. 1-6
ikke anvendelse.

Stk. 9. Skibe, der af Skibsbevaringsfonden er erklaret bevaringsvaerdige gennem udstedelse af beva-
ringsvardighedserklaring, fritages for betaling af arlige afgifter efter § 15 a.

§ 15 b. Den registrerede ejer af skibet er forpligtet til at indbetale den skyldige afgift til Sefartsstyrel-
sen.
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Stk. 2. Ejes skibet af partredere, hafter partrederne solidarisk for afgiftens betaling. Ejes skibet af kom-
manditselskaber, interessentskaber, interessentskabslignende samejer m.v., hefter de ansvarlige deltagere
eller ejere solidarisk for afgiftens betaling.

Stk. 3. Er skibet registreret pa baggrund af en bareboatbefragtningsaftale, padhviler afgiften den registre-
rede bareboatbefragter 1 registret.

Stk. 4. Den arlige afgift forfalder til betaling hvert &r den forste dag 1 marts og dekker perioden 1. marts
det pageldende ar til sidste dag 1 februar det efterfolgende &r.

Stk. 5. Slettes et skib, der er betalt afgift for, fra registret inden den sidste dag i august, vil Sefarts-
styrelsen efter forudgdende ansegning refundere halvdelen af den betalte afgift for det pageldende
ar. Ansegning om refusion efter 1.pkt. skal vaere Sefartsstyrelsen 1 haende senest ved udgangen af det éar,
som skibet er slettet 1.

Stk. 6. Erhvervs- og vakstministeren kan fastsatte regler om betalingsméden, frister for indbetaling,
erindringsskrivelser, gebyrer og renter samt regler om, at Sefartsstyrelsen kan eftergive eller frafalde krav
pa betaling af den arlige afgift.«

3.1 155, stk. 2, indsattes efter »der er til forsikring, i«: »kapitel 8 a,«.

4. Efter § 163 indsattes:
»Kapitel 8 a
Ansvar for vragfjernelse efter en soulykke og pligt til forsikring, der deekker vragfjernelse

§ 164. Bestemmelserne i1 dette kapitel finder anvendelse pd dansk territorium og i dansk eksklusiv
okonomisk zone samt for danske skibe, uanset hvor skibet befinder sig.

Stk. 2 . Bestemmelserne 1 dette kapitel finder ikke anvendelse, i det omfang fjernelse af vraget er
omfattet af kapitel 9 a, 10 eller 11.

Stk. 3. Bestemmelserne 1 dette kapitel finder ikke anvendelse pé forholdsregler, der er truffet i medfer
af konventionen af 29. november 1969 om kyststaters ret til indgriben pa det &bne hav 1 tilfelde af
olieforureningsulykker eller 1 medfer af protokollen af 2. november 1973 vedrerende indgriben pd det
abne hav 1 tilfelde af forurening med andre stoffer end olie.

Stk. 4. Bestemmelserne 1 dette kapitel @ndrer ikke ved ansvar og pligter 1 medfer af lov om erstatning
for atomskader.

Stk. 5. For krigsskibe eller andre skibe, der ejes eller drives af en stat og anvendes til statslige, ikke
erhvervsmaessige aktiviteter, finder dette kapitel ikke anvendelse.

§ 165. Ved registreret ejer forstds i dette kapitel den eller de personer, der er registrerede som skibets
ejer, eller, hvis der ikke findes nogen registrering, den eller de personer der ejer skibet pa tidspunktet for
soulykken. I de tilfeelde, hvor skibet ejes af en stat og opereres af et selskab, der 1 den pdgaldende stat er
registreret som skibets reder, forstas ved registrerede ejer skibets reder.

Stk.2. Ved skib forstds 1 dette kapitel et sogdende fartej af enhver type, herunder hydrofoilbéde,
luftpudefartgjer, undervandsfartejer, flydende fartgjer og flydende platforme. Flydende platforme, der er
fast anbragte og beskaftigede med sogning efter, udnyttelse eller behandling af mineralske ressourcer pa
havbunden, anses ikke for at veare skibe.

Stk. 3. Ved vrag forstds 1 dette kapitel et sunket eller strandet skib efter en seulykke, enhver del af et
sunket eller strandet skib, herunder genstande der er eller har vaeret om bord pa skibet, enhver genstand,
der er tabt fra et skib til s@s, og som er strandet, sunket eller drivende til s@s, eller et skib, der er lige ved,
eller rimeligvis kan forventes at synke eller strande, og hvor effektive forholdsregler ikke allerede er taget
for at yde assistance til skibet eller det eventuelle gods, der méatte veare i fare.
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Stk. 4. Ved fare forstds 1 dette kapitel ethvert forhold eller enhver trussel, som udger en risiko eller
hindring for sejladsen, eller rimeligvis kan forventes at have storre skadelige konsekvenser for havmiljeet
eller at forarsage skade pa kystlinjen eller en eller flere staters hermed forbundne interesser.

Stk. 5. Ved hermed forbundne interesser forstas i dette kapitel interesserne hos en kyststat, der er direkte
berort eller truet af et vrag, som maritime kyst-, havne- og flodmundingsaktiviteter, herunder fiskeakti-
viteter, der er et vasentligt levebroed for de bererte personer, turistattraktioner og andre ekonomiske
interesser 1 det bererte omride, kystbefolkningens helbred og det berorte omrédes vel, herunder bevaring
af havets levende ressourcer og af dyrelivet og offshore- og undervandsinfrastruktur.

Stk. 6. Ved fjernelse forstds i dette kapitel enhver forebyggelse, afbadning eller fjernelse af den fare, der
er skabt af et vrag.

Stk. 7. Ved spulykke forstas 1 dette kapitel en skibskollision, stranding eller anden sejladshandelse eller
anden handelse om bord pd eller uden for et skib, der forer til materiel skade eller en overh@&ngende
risiko for materiel skade pa et skib eller dets last.

Stk. 8. Ved berort stat forstas 1 dette kapitel den stat, der har tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, og
1 hvis eksklusive gkonomiske zone vraget befinder sig, eller, safremt statens seterritorium er omfattet af
konventionen, pa hvis eksklusive gkonomiske zone eller territorium vraget befinder sig.

Stk. 9. Ved konventionsomrdde forstds i dette kapitel den eksklusive gkonomiske zone eller omrader,
hvor en eksklusiv zone kunne etableres, ved stater, der har tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, samt
de pageldende staters territorier safremt disse er omfattet af vragfjernelseskonventionen.

Stk. 10. Ved vragfjernelseskonventionen forstas 1 dette kapitel Nairobi-konvention af 23. maj 2007 om
fjernelsen af vrag.

§ 166. Den registrerede ejer af et skib er uden hensyn til skyld ansvarlig for omkostninger forbundet
med vragets lokalisering, afmarkning og fjernelse, nar vraget befinder sig pa dansk territorium eller i
dansk eksklusiv gkonomisk zone.

Stk. 2. Den registrerede ejer af et skib, som forer dansk flag, har, med de begraensninger der folger af
vragfjernelseskonventionen, pligt til at sikre, at vraget fjernes, nar dette
1) ligger i et konventionsomrade uden for dansk territorium og dansk eksklusiv gkonomiske zone, og
2) nér den berorte stat 1 overensstemmelse med konventionen har bestemt, at vraget udger en fare.

Stk. 3. Dette kapitel berarer ikke retten til ansvarsbegrensning efter kapitel 9.

Stk. 4. Krav mod den registrerede ejer om erstatning af omkostninger forbundet med et vrags lokalise-
ring, afmarkning og fjernelse kan kun rejses 1 overensstemmelse med reglerne 1 dette kapitel, jf. dog §
164, stk. 2-5.

Stk. 5. Er fjernelsen af et vrag en bjergning 1 medfer af kapitel 16, ydes der betaling eller kompensation
til bjeergerne efter reglerne i kapitel 16.

Stk. 6. Den, der bugserer et skib, vrag eller anden genstand, er, uanset det bugseredes storrelse og uden
hensyn til skyld, ansvarlig for omkostningerne forbundet med det bugseredes lokalisering, afmaerkning,
fjernelse og bjergning, nar det bugserede befinder sig pa dansk territorium.

§ 167. Den registrerede ejer er ikke ansvarlig, safremt vedkommende godtger, at den seulykke, der
forarsagede vraget
1) wvar resultat af en krigshandling, fjendtligheder, borgerkrig, opstand eller et naturfenomen af usad-
vanlig, uundgéelig og uimodstaelig karakter,
2) var helt og fuldsteendigt forarsaget af en handling eller undladelse af tredje part med den hensigt at
forarsage skade, eller
3) var helt og fuldstendigt forarsaget af forsemmelighed eller anden uretmaessighed handling af en
regering eller anden myndighed med ansvar for vedligeholdelse af lanterner eller andre navigations-
hjelpemidler under udevelse af denne funktion.
Stk. 2. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa den bugserer, som er omfattet af § 166, stk. 6.
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§ 168. Den registrerede ejer af et skib, som forer dansk flag, og som har en bruttotonnage pa 20 og
derover, skal have en godkendt forsikring eller anden garanti, der dekker ejerens ansvar 1 medfer af
dette kapitel, og et certifikat, hvis skibet har en bruttotonnage pa 300 og derover, jf. § 170, for at ga i
fart. Forsikringssummen kan begranses til ansvarsgraenseni § 175.

Stk. 2. Den, der bugserer et skib, vrag eller en anden genstand pé dansk territorium, er, uanset det
bugseredes storrelse, forpligtet til at have det bugserede forsikret.

Stk. 3. En forsikring, for et skib med en bruttotonnage pa 300 eller derover, skal for at kunne godkendes
opfylde folgende krav:

1) Forsikringen ma ikke kunne ophere pd anden made end,

a) ved at den gyldighedsperiode, som fremgér af certifikatet, jf. § 169, er udlebet, eller
b) tidligst ved udlebet af 3 maneder fra det tidspunkt, hvor forsikreren har meddelt Sefartsstyrelsen,
at forsikringen vil ophere.

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger kan rettes direkte til forsikreren. Forsikreren kan i
disse tilfeelde paberabe sig de samme indsigelser, som den registrerede ejer ville kunne, hvis kravet
var blevet rettet mod ejeren. Forsikreren kan dog ikke pdberabe den registrerede ejers konkurs,
likvidation eller opher.

Stk. 4. En forsikring for et skib med en bruttotonnage pa 20 eller derover, men mindre end 300, samt en
forsikring efter stk. 2 skal opfylde de nevnte krav i stk. 3, nr. 1, litra b, og nr. 2.

Stk. 5. Sofartsstyrelsen fastsetter de nermere regler om forsikring og garanti, herunder om hvilke krav
forsikringen og forsikreren skal opfylde, for at forsikringen kan godkendes.

§ 169. Sofartsstyrelsen udsteder for skibe, som forer dansk flag, og som har en bruttotonnage pa 300
eller derover, et certifikat, der efter ansegning bekrefter, at skibet er forsikret i overensstemmelse med §
168.

Stk. 2. P4 anmodning udsteder Sefartsstyrelsen ogsa certifikater til skibe, hvis flagstat ikke har tilsluttet
sig vragfjernelseskonventionen. Udstedelsen sker pa samme vilkér som til danske skibe.

Stk. 3. Til skibe ejet af den danske stat udsteder Sefartsstyrelsen et certifikat, der bekrafter, at skibet er
statsejet, og at skibets ansvar er dekket inden for de naevnte grenser i lovens kapitel 9.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen fastsetter nermere regler om certifikatets udformning, gyldighedsperiode, be-
taling for udstedelse, og hvor certifikatet skal opbevares. Sefartsstyrelsen kan overlade udstedelsen af
certifikater til andre, herunder private.

§ 170. Et dansk skib, som har en bruttotonnage pa 300 eller derover, ma ikke ga i fart, medmindre det er
1 besiddelse af et certifikat, som naevnti § 169.

Stk. 2. Et dansk skib, som har en bruttotonnage pa 20 eller derover, men mindre end 300, ma ikke gé
1 fart, medmindre der er tegnet forsikring 1 overensstemmelse med § 168. Tilsvarende krav om forsikring
gaelder 1 en situation efter § 166, stk. 6.

Stk. 3. Ethvert skib uanset nationalitet, der har en bruttotonnage pa 300 eller derover, skal vare 1
besiddelse af et certifikat svarende til det 1 § 169 navnte certifikat for at anlebe eller afsejle dansk havn
eller offshoreinstallation pd dansk seterritortum. Hvis skibets flagstat har tilsluttet sig vragfjernelseskon-
ventionen, skal certifikatet vaere udstedt af flagstatens myndighed. Hvis skibets flagstat ikke har tilsluttet
sig vragfjernelseskonventionen, skal certifikatet veere udstedt af myndigheden 1 en stat, der har tilsluttet
sig vragfjernelseskonventionen.

Stk. 4. Sefartsstyrelsen og andre myndigheder, der af erhvervs- og vakstministeren er bemyndiget
dertil, kan nagte et skib adgang til eller forbyde det at forlade dansk havn, offshoreinstallation eller andet
laste- og lossested 1 Danmark eller pa dansk seterritorium, hvis skibet ikke er 1 besiddelse af det nevnte
certifikat 1 stk. 1 eller stk. 3, eller hvis skibet ikke er forsikret, som bestemt i stk. 2.«

5. Efter § 431 indsettes:
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»Kapitel 15 a

Passagerrettigheder

§ 440. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsatte regler med henblik pa opfyldelse og anvendelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1177/2010 af 24. november 2010 om passagerers
rettigheder ved serejser og rejser pd indre vandveje og om @ndring af forordning (EF) nr. 2006/2004
(passagerrettighedsforordningen), herunder bestemmelser vedrerende klageadgang og gebyr.«

6. Efter § 504 indsattes:

»§ 505. Forzldelsesfristen for den registrerede ejers ansvar 1 medfer af § 165 er 3 ar, efter at den
berorte stat har bestemt, at vraget udger en fare.

Stk. 2. Uanset hvornar den berorte stat bestemmer, at vraget udger en fare, indtraeeder foreldelsen senest
6 ar efter den spulykke, der medferte vraget.

Stk. 3. Anleggelse af sag om betaling for domstolene suspenderer foraeldelsesfristen.

Stk. 4. Bestér spulykken af flere hendelser, regnes fristen fra den forste hendelse.«

7.1§ 514, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter »§ 153, stk. 1, 3 eller 4,«: »§ 168, stk. 1-2,«.

8. 1§ 515 b indsattes efter »overholdelsen af §§ 153,«: »168, 169, stk. 4,«.

§2

I lov om tillaeg til strandingsloven af 10. april 1895, jf. lovbekendtgerelse nr. 838 af 10. august 2009,
foretages folgende @ndringer:

1.1§ 6, stk. 1, og § 9, stk. 1, ®ndres »§ 2« til: »§ 14 a«.

2.§ 7, stk. 1, affattes saledes:
»For udgifterne til de af det offentlige foretagne foranstaltninger, jf. § 6, haefter den registrerede ejer af
skibet og dennes forsikringsselskab 1 overensstemmelse med sglovens kapitel 8 a.«

3. 1§ 7 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Ligger vraget pad dansk seterritorium heefter endvidere ejeren af ladningen savel ejeren af
andre genstande, for sd vidt disse efter deres beskaffenhed selv danner fare eller vasentlige ulemper
for skibsfarten eller fiskeriet. Ejeren hafter med genstandene men ikke personligt. Det offentlige har
fortrinsret i de nevnte genstande frem for alle andre fordringer.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

4. Efter § /4 indsettes:

»§ 14 a. Loven finder anvendelse péd genstande, der befinder sig pd dansk territorium. Endvidere finder
§ 6,87, stk. 1, §§8-9 og §§ 11-13 anvendelse pa genstande, der befinder sig i dansk eksklusiv gkonomisk
Zone.«

§3

I lov om Dansk Internationalt Skibsregister, jf. lovbekendtgerelse nr. 273 af 11. april 1997, som @ndret
ved § 11 lov nr. 460 af 31. maj 2000, § 2 i lov nr. 526 af 7. juni 2006 og lov nr. 214 af 24. marts 2009,
foretages folgende @&ndring:

1. Efter § 8 indsaettes:
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»§ 8 a. Bestemmelserne om d&rlige afgifter for registrerede skibe i selovens §§ 15 a — 15 b finder
tilsvarende anvendelse for skibe registreret i Dansk Internationalt Skibsregister.«

§ 4

I lov om skibes bes@tning, jf. lovbekendtgerelse nr. 168 af 27. februar 2012, som @ndret ved § 3 i lov
nr. 493 af 12. maj 2010 og § 1 1 lov nr. 478 af 30. maj 2012, foretages folgende andring:

1. § 20, stk. 1, ophaves.

2. 1§ 20, stk. 4, der bliver stk. 3,inds@ttes efter »Sefartsstyrelsen fastsetter regler om«: »udstedelse af
senzringsbeviser og kvalifikationsbeviser herunder gebyr,«.
Stk. 1-6 bliver herefter stk. 1-5.

§5

I lov om sikkerhed til ses, jf. lovbekendtgerelse nr. 654 af 15. juni 2010, som @ndret ved § 2 1 lov nr.
251 af 30. marts 2011, § 16 1 lov nr. 457 af 18. maj 2011, § 51 lov nr. 622 af 14. juni 2011 og § 2 1 lov nr.
249 af 21. marts 2012, foretages folgende @ndringer:

1. § 4, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsatte regler om anmeldelsespligt til danske og udenland-
ske sefartsmyndigheder vedrerende ulykker og andre handelser til ses og om danske myndigheders
indberetning heraf til den europaiske informationsplatform for ulykker til sos.«

2. § 20 a affattes séledes:

»§ 20 a. Sofartsstyrelsen kan som led i tilsynsvirksomheden efter denne lov tillige fore tilsyn med
overholdelsen af lov om regfri miljeer pad danske skibe og med overholdelsen af lov om sefarendes
ansattelsesforhold m.v., lov om skibes besatning, lov om skibsmaling og § 153, § 168, § 169. stk. 4, §
170, § 186, §§ 197-198, § 440 og § 471 i seloven og regler udstedt i medfer heraf og EU-forordninger
inden for lovenes anvendelsesomride. Sefartsstyrelsen kan pabyde, at forhold, der strider mod de navnte
love eller regler, der er udstedt 1 medfer heraf, bringes i orden straks eller inden en na&rmere angiven frist.

Stk. 2. § 16, stk. 2, § 17, stk. 9 og 10, § 19, § 22 og § 24 og de regler, der er udstedt i medfer heraf, og §
25 finder tilsvarende anvendelse pa tilsynsvirksomheden efter stk. 1.

Stk. 3. Erhvervs- og vaekstministeren kan fastsatte regler om det tilsyn, som udferes efter denne lov, og
om behandling af klager fra sefarende m.fl., herunder at det ikke ma oplyses, at tilsynsbesog foretages
som folge af en klage. Regler om tilsynet med overholdelsen af lov om regfri miljeer pd danske skibe
fastsettes efter forhandling med ministeren for sundhed og forebyggelse.«

3. 1§ 29 indsattes som stk. 3:
»Stk. 3. Den skibsferer, der forsommer sine forpligtelser efter selovens § 135 vedrerende redning af de
ombordvarende, efter at skibet er kommet 1 havsned, straffes med bade eller fengsel 1 indtil 4 maneder.«

4.1§ 31, stk. 1 og 2, @ndres »§ 29, stk. 1 og 2« til: »§ 29, stk. 1- 3«.
§6

I lov nr. 249 af 21. marts 2012 om @ndring af seloven og lov om sikkerhed til ses (Tilpasninger som
folge af Athenforordningen, gennemforelse af 2002 Athen-konventionen og registrering af skibe med
frist) foretages folgende @ndring:

1. § 2, nr. 1, ophaves.

2012/1 LSF 40 6



§7

I lov nr. 901 af 16. december 1998 om @ndring af seloven og ophavelse af lov om skibsregistrering
(Overforsel af registreringsregler m.v.) foretages folgende @ndring:

1. § 3, stk. 1, affattes sdledes:
»Loven galder ikke for Fareerne, men § 1, nr. 8, kan ved kongelig anordning sattes i kraft for
Feroerne med de @ndringer, som de fereske forhold tilsiger.«

§8

I lov nr. 106 af 13. februar 2001 om @ndring af seloven og retsplejeloven (Seforklaring og erstatning i
forbindelse med transport af olie til sgs) foretages folgende aendring:

1.1 § 4 indsettes som 2. pkt .:
»Lovens bestemmelser kan sattes i kraft pa forskellige tidspunkter.«

§9

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 15. februar 2013, jf. dog stk. 3 og 4.

Stk. 2. Lov om registreringsafgift for fritidsfartejer, jf. lovbekendtgerelse nr. 102 af 13. februar 1992
ophaves den 15. februar 2013.

Stk. 3. § 1, nr. 5, traeder 1 kraft den 18. december 2012.

Stk. 4. Erhvervs- og vakstministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttraeden af § 1, nr. 3-4 og 6-8, § 2, §
5,nr. 1 og 2, og §§ 6-8. Ministeren kan herunder fastsatte, at bestemmelserne traeder i kraft pa forskellige
tidspunkter.

§10

Stk. 1. Loven gelder ikke for Fergerne og Gronland, jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. Erhvervs- og vaekstministeren kan ved kongelig anordning sette loven helt eller delvist 1 kraft
for Grenland med de @&ndringer, som de gronlandske forhold tilsiger.

Stk. 3. Lovens § 1, nr. 3-8, kan ved kongelig anordning helt eller delvis settes 1 kraft for Fereerne med
de @ndringer, som de faregske forhold tilsiger.

Stk. 4. Skibe hjemmehearende 1 Gronland er omfattet af § 1, nr. 2, og § 3, hvis skibet ejes af personer,
der ikke har bopl 1 Grenland, eller af selskaber eller lignende, der ikke har hjemsted 1 Grenland.
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Bemcerkninger til lovforslaget
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Indholdsfortegnelse
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1.3 Soncerings- og kvalifikationsbeviser, skibs-
registrering og skibsforerens forpligtigelser
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2.1. Vrag
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2.2. Passagerrettighedsforordningen
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2.3. Soncerings- og kvalifikationsbeviser, skibs-
registrering og skibsforerens forpligtigelser
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2.3.1. Geeldende ret

2.3.2. Lovforslaget

3. Okonomiske og administrative konsekvenser
for det offentlige

4. Okonomiske og administrative konsekvenser
for erhvervslivet

5. Administrative konsekvenser for borgerne

6. Miljomcessige konsekvenser

7. Forholdet til EU-retten

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.
9. Sammenfattende skema

1. Baggrund og formdl
Lovforslaget indeholder tre hovedelementer:

— /Zndringer som folge af gennemforelse af den internationale Nairobi-konvention af 2007 om fjernelse

af vrag (vragfjernelseskonventionen).

— Tilpasninger som folge af EU-forordningen af 24. november 2010 om passagerers rettigheder ved

serejser og rejser pa indre vandveje (passagerrettighedsforordningen).

— Indferelse af nye betalingsordninger, s& der kan opkraves betaling for udstedelse af son@rings- og
kvalifikationsbeviser, ligesom der indferes en arlig afgift for skibe optaget i de danske skibsregistre.

Derudover indeholder lovforslaget en bestemmelse om, at skibsfereren kan ifalde staf, hvis han forsem-
mer sin pligt til at redde de ombordvarende og to mindre preciseringer af ikrafttreedelsesbestemmelser til
@ndringer af seloven, som sikrer, at disse @ndringer kan sattes 1 kraft for Feroerne.

1.1 Vragfjernelseskonventionen

Pé en diplomatkonference 1 Nairobi i maj 2007 blev der under FN’s Internationale Sefartsorganisation
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(IMO) vedtaget en konvention om fjernelse af vrag (vragfjernelseskonventionen), som er optaget som
bilag 3 til lovforslaget. Danmark har underskrevet konventionen med ratifikationsforbehold.

Med konventionen er der indgaet en international aftale om, hvornar et vrag kan kreves fjernet, hvem
der er pligtig til at fjerne det, og hvem der skal betale for fjernelsen. Der indferes saledes regler om,
at skibsejeren far et objektivt ansvar for fjernelse af vrag efter soulykker, samt regler om at skibene
skal have et certifikat, som viser, at der er tegnet en forsikring til dekning af udgifter til fjernelse af
vrag. Forsikringspligten sikrer sdledes, at der fremover vil vaere dekning for udgifter til vragfjernelse i
danske farvande, ogsa for sé vidt angdr udenlandske skibe. Dermed undgés situationer, hvor det offentlige
af hensyn til sejladssikkerhed eller lignende er ned til at atholde udgifter til vragfjernelse i danske
farvande.

Hovedindholdet i vragfjernelseskonventionen er:

Flagstaten skal af skibsfereren og operateren af et skib krave, at der sker indberetning til den berorte
kyststat, hvis et skib har varet involveret i en seulykke, der har medfort et vrag.

Skibe med en bruttotonnage pa 300 eller derover skal have en forsikring, som dakker uskadeliggorelse,
dog kun inden for den belobsgranse, der folger af de almindelige regler om ansvarsbegrensning. Krav
skal kunne gores galdende direkte overfor forsikringsselskabet. Flagstaten skal udstede certifikat for, at
skibet er forsikret i overensstemmelse med konventionen.

Ved et vrag forstas ikke alene, som i dag, et sunket eller strandet skib eller dele heraf, men ogsa tabte og
drivende genstande fra skibet og drivende skibe, hvis der er risiko for, at skibet bliver et vrag.

Kyststaten skal, som 1 dag, lokalisere, afmarke og advare imod vrag, som kan udgere en fare.

Hvis et vrag ma anses for at udgere en fare for kyststatens interesser, kan den krave, at ejeren
uskadeligger vraget, og — hvis ejeren ikke kan eller i1 sarligt hastende tilfeelde — selv uskadeliggere vraget
for ejerens regning. Den registrerede ejer er ansvarlig for omkostningerne til uskadeliggerelse af vraget pa
objektivt grundlag (uden skyld) dog kun inden for ansvarsbegrensningsbelobet.

Konventionen omfatter derfor vragfjernelse i vasentlig flere situationer, end hvor der 1 dag fjernes
vrag. Ved fare forstas dels fare for sejladsen, herunder hindring for sejladsen, dels fare for skade pa
miljo eller kystlinje. Endvidere omfattes skadelige konsekvenser for aktiviteter, der er levebred for
berarte personer (herunder fiskeri), skonomiske interesser (herunder turisme), kystbefolkningens helbred
og offshore- og undervandsinstallationer. Den bererte kyststat skal konsultere flagstaten om de forholds-
regler, som skal tages 1 anvendelse. Flagstatens skal sikre, at skibets ejer er ansvarlig for at efterkomme
kyststatens afgerelser inden for konventionens rammer om fjernelse af vrag.

Konventionens geografiske omride er den eksklusive gkonomiske zone, men en konventionspart kan
individuelt bestemme, at omradet skal udvides til ogsd helt eller delvist at geelde eget territorium.

Ved en ratifikation opfylder Danmark det tilsagn, som transportministeren sammen med de evrige
EU-landes ministre afgav 1 Radet for Den europaiske Union pa Radets samling den 9. — 10. oktober 2008
om, senest 1. januar 2013, at give samtykke til at vaere bundet af den internationale Nairobi konvention af
2007 om fjernelse af vrag.

1.2 Passagerrettighedsforordningen

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) Nr. 1177/2010 af 24. november 2010 om passagerers
rettigheder ved serejser og rejser pd indre vandveje og om @ndring af forordning (EF) nr. 2006/2004
(passagerrettighedsforordningen) finder anvendelse fra den 18. december 2012. Passagerrettighedsforord-
ningen, der er optrykt som bilag 2 til lovforslaget, har hjemmel i artikel 91, stk. 1, og artikel 100, stk. 2, i
traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméade om fzlles regler for transportomradet. Forordningen
finder direkte anvendelse i Danmark.

Formélet med passagerrettighedsforordningen er dels at give generelle passagerrettigheder ved transport
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til ses til alle rejsende og dels sarlige rettigheder for personer med funktionsnedsattelse pa lignende
vis, som der 1 dag gelder inden for luftfart og jernbane. Tilsvarende regler vil finde anvendelse for
bustransport fra 2013. Der vil dermed vare passagerrettigheder for alle transportformer 1 EU.

Der foreslds med lovforslaget indsat en bemyndigelsesbestemmelse i sgloven, der giver erhvervs- og
vaekstministeren hjemmel til administrativt at fastsette nermere regler med henblik pa opfyldelse og
anvendelse af passagerrettighedsforordningen i relation til den del, der vedrerer skibet og rederier. De
administrative regler, som vil blive udstedt i forbindelse med gennemforelsen af lovforslaget, vil indehol-
de bestemmelser, der supplerer passagerrettighedsforordningen. De supplerende bestemmelser vil primeert
vedrore klageadgang, handhavelse og sanktion, idet der dog ogsé kan blive tale om enkelte bestemmel-
ser vedrorende erhvervets forpligtigelser, fx vedrerende erhvervets fastsettelse af ikke-diskriminerende
adgangsbetingelser for befordring af personer med funktionsnedszattelse.

Passagerrettighedsforordningen fastleegger ogsa forpligtigelser i havne, herunder for havne og terminal-
operatorer. Disse omrader er ikke omfattet af dette lovforslag, da det falder under Transportministeriets
omrade.

1.3 Soncerings- og kvalifikationsbeviser, skibsregistrering og skibsfarerens forpligtigelser m.v.

Som et andet element i lovforslaget gennemfores mindre @ndringer af lov om skibes besatning, lov
om sikkerhed til sgs, seloven og lov om Dansk Internationalt Skibsregister. Der er bl.a. tale om betaling
1 forbindelse med sen@rings- og kvalifikationsbeviser og skibsregistrering samt mulighed for strafsankti-
onering af skibsforeren, hvis den pdgaldende, efter skibet er kommet 1 havsned, ikke lever op til sine
forpligtigelser i forbindelse med redning af de ombordvarende.

Med lovforslaget foreslés, at Sefartsstyrelsen kan fastsatte naermere regler for udstedelse af senerings-
og kvalifikationsbeviser, svarende til hvad der gaelder pa andre omrader som fx udstedelse af kerekort og
pas. Der foreslas indsat en hjemmel til opkraevning af gebyr i forbindelse med disse beviser. Sefartsstyrel-
sen opkrever allerede i dag betaling for udstedelse af den pategning, som, i henhold til internationale
regler, kraeves af udenlandske sefarende for at sejle pa danske skibe. De naermere administrative regler
vil blive fastsat i en bekendtgerelse. Reglerne forventes udformet siledes, at gebyrerne dekker omkost-
ningerne forbundet med selve udstedelsen og den fornedne sagsbehandling. Det anslés, at gebyret bliver i
storrelsesorden 500 kr.

Med lovforslaget foreslds indfert en arlig, fiskal afgift for at have et skib registreret i henholdsvis Dansk
Internationalt Skibsregister, skibsregistret eller Fartojsfortegnelsen. Samtidig vil lovforslaget opheve den
serlige registreringsafgift pa 6.000 kr. for fritidsfartejer, der 1 sin tid blev indfert som led i den sakaldte
kartoffelkur.

Alle skibe optaget i enten Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) eller skibsregistret (Dansk Skibsregi-
ster (DAS) og Fartgjsfortegnelsen (FTJ)) vil siledes blive omfattet af ordningen. Skibe under bygning,
der midlertidigt er optaget i skibsbygningsregistret, samt skibe, der er bareboatede ud af de danske
registre (midlertidig registreret i fremmed register), vil derimod ikke blive omfattet af ordningen. Endelig
vil skibe, der af Skibsbevaringsfonden vurderes at vaere bevaringsverdige, blive fritaget for betaling af
arsafgift for at stette bevarelsen af den danske kulturarv.

Skibsregistrene fores i dag 1 Sefartsstyrelsen. Den arlige, fiskale afgift skal medvirke til at finansiere
de myndighedsopgaver, der er forbundet med, at skibe sejler under dansk flag, herunder driften af
skibsregistrene. Afgiften forventes ogsd at virke som incitament til de registrerede ejere til at meddele
@ndringer 1 de registrerede oplysninger.

Der er i dag i seloven en bestemmelsen om skibsfererens pligt til at gere alt, hvad der star i hans magt,
for at redde de ombordvarende og bevare skibet og dets ladning, hvis skibet kommer i havsned. Med
lovforslaget foreslas, at skibsfereren kan palaegges straf, hvis han ikke lever op til sine forpligtigelser i re-
lation til redning af de ombordvarende. Med den foreslaet bestemmelse enskes at signalere en stramning
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1 forhold til skibsfererens forpligtigelser 1 lyset af Costa Concordia ulykken ud for den italienske kyst 1
januar 2012.

I forbindelse med at en reekke @ndringer til seloven skal s@ttes i1 kraft for Faergerne, er man endvidere
blevet opmaerksom pé enkelte uhensigtsmassigheder i to af de vedtagne loves ikraftsattelsesbestemmel-
ser. Det drejer sig om de @ndringer til seloven, som blev gennemfort i 1998 og 2001 ved lov nr. 901
af 16. december 1998 og lov nr. 106 af 13. februar 2001. Lovforslaget medtager derfor to mindre
praciseringer af disse love.

2. Lovforslagets indhold
2.1 Vrag

2.1.1. Geeldende ret

Uskadeliggorelse af vrag, herunder fjernelse af vrag, sker for at beskytte sejladssikkerhed, fiskeri,
kystverker og milje. Uskadeliggorelsen administreres af den myndighed, der métte have ansvaret herfor.

Uskadeliggorelse af et vrag pa havbunden, der er til fare eller vesentlig ulempe for sejlads eller
fiskeri, administreres af Sefartsstyrelsen i medfer af § 6 i lov om tilleeg til strandingsloven af 10. april
1895. Skibets ejer hafter for det offentliges foranstaltninger i forbindelse med uskadeliggerelsen, jf. §
7. Ejeren af skibet hafter med de begraensninger, der fremgér af sglovens § 172, stk. 1, nr. 4. Der er
i dag 1 kapitel 7 a i seloven krav om en ansvarsforsikring for skibe med en bruttotonnage pa 300 og
derover. Der er dog tale om en mere generel forsikringsordning, der daekker de krav, der ikke er omfattet
af selovens gvrige lovpligtige forsikringskrav.

Sofartsstyrelsen kan pdbyde ejeren at uskadeliggere vraget og kan, hvis ejeren ikke efterkommer
pabuddet rettidigt, selv lade vraget uskadeliggore. Onsker ejeren ikke selv at bjerge, eller foretager ejeren
ikke serigse bjergningsforseg, kan Sefartsstyrelsen efter anseogning udstede tilladelse til tredjemand til at
bjerge for egen regning og risiko, jf. § 9 1 lov om tillaeg til strandingslov af 10. april 1895.

Hvis et vrag udger en fare for kysten eller et kystbeskyttelsesanleg, har sével transportministeren
(Kystdirektoratet) som den bererte kommunalbestyrelse mulighed for at pdbyde vragets ejer at fjerne
vraget 1 medfor af § 19 e 1 lov om kystbeskyttelse. Undlader ejeren at efterkomme pébuddet, vil ejeren
kunne straffes med bede, jf. § 20, og Kystdirektoratet eller kommunalbestyrelsen vil kunne lade vraget
fjerne for ejerens regning, jf. § 19 e.

I ekstraordinere tilfeelde, hvor der er en fare for alvorlige skader pa havmiljeet eller betydelig luft-
forurening, kan sivel miljoministeren (Naturstyrelsen) som forsvarsministeren (Sevarnets Operative
Kommando) treffe de nedvendige foranstaltninger til at forhindre eller bekempe forurening 1 medfer af
henholdsvis § 42 a, stk. 3, og § 43, stk. 2, 1 lov om beskyttelse af havmiljeet.

Fjernelse af vrag, som fx ud fra en @stetisk betragtning mé anses for at vaere uskenne, er ikke omfattet
af de geldende regler. Sddanne vrag far derfor normalt lov til at ligge. I enkelte tilfeelde 1 1990’erne
har Kystdirektoratet dog, efter sarlig bevilling fra Folketingets Finansudvalg, foranlediget sterre vrag
fjernet. Hjemmelen til fjernelsen var, at den danske stat i medfer af almindelig hejhedsret pa sit territori-
um har en adgang til at regulere forholdene.

En tvaerministeriel arbejdsgruppe under ledelse af By- og Landskabsstyrelsen (nu Naturstyrelsen) har
1 2010 udarbejdet en rapport om omfanget af skemmende skibsvrag og skibe. Rapporten oplyser, at
der, ifelge indberetninger fra kommuner, havne og lokalafdelinger af Danmarks Naturfredningsforening,
er cirka 30 skemmende skibsvrag eller efterladte skibe, hvoraf de fleste ligger tettere end 100 m fra
land. Bortset fra to mindre fragtskibe er der tale om lystfartgjer, fiskerbdde, pramme og lignende.

Forhold vedrerende vrag, hvor der er gdet mere end 100 ar siden forliset, administreres af kulturministe-
ren (Kulturstyrelsen) i medfer af museumslov, jf. §§ 28 og 29 g, stk. 2. Tilstanden af disse vrag mé kun
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@ndres med Kulturstyrelsens tilladelse. Overtradelse straffes med bede eller feengsel 1 indtil 1 &r, jf. §§ 40
og 40 a 1 nzvnte lov.

Enhver bjergning eller uskadeliggorelse af vrag indenfor seterritoriet, uanset efter hvilken hjemmel
dette matte ske, skal forinden godkendes af Sefartsstyrelsen for at sikre, at vraget ikke under bjergningen
eller uskadeliggorelsen tabes pa et (endnu mere) farligt sted, jf. § 9, stk. 1 i lov om tilleg til strandings-
lov. Af private bjergere, som ikke er ejere af vraget, kan Sefartsstyrelsen kreve sikkerhedsstillelse for
eventuelle omkostninger som folge af en mislykket bjaergning.

Vrag, der ikke 1 medfer af ovennavnte lovgivning anses for at udgere en fare, vil normalt ikke blive
uskadeliggjort, fjernet eller bjerget.

2.1.2. Lovforslaget

Lovforslaget foreslér, at reglerne i forbindelse med vragfjernelseskonventionen skal galde pa dansk
territorium og den eksklusive gkonomiske zone. Arsagen hertil er, at langt de fleste tilfzelde af vrag, der
skal fjernes 1 danske farvande, er vrag, som ligger pa seterritoriet, og at det anses for at veere i Danmarks
interesse, at disse vrag i videst muligt omfang har en forsikring, som daekker fjernelsen.

Der er ikke ved narvarende lovforslag tilsigtet nogen @ndring i de forskellige myndigheders ressort
i forbindelse med fjernelse af vrag. Det vil fortsat vaere den myndighed, som er ansvarlig for det
omrade, hvori der matte vere en interesse i vragets uskadeliggerelse, som skal traeffe beslutning om
uskadeliggarelse, fjernelse eller bjergning.

Reglerne efter lovforslaget finder alene anvendelse pa nye vrag, der fremkommer efter ikrafttraeedelse af
vragfjernelseskonventionen.

Med lovforslaget foreslés, at der indferes objektivt ansvar for registrerede ejere af skibe for omkostnin-
ger forbundet med lokalisering af vraget af skibet, dets afmaerkning og fjernelse, nir vraget befinder sig i
et konventionsomréde.

Den registrerede ejer er dog fri for ansvar, hvis denne godtger, at sgulykken udelukkende skyldes force
majeure, tredjemands handling eller forssmmelighed hos en myndighed, der har ansvar for navigations-
hjelpemidler. Bevisbyrden er ejerens.

Den registrerede ejer af ethvert dansk registreret skib med en bruttotonnage péa 20 eller derover skal
have en forsikring, der daekker ejerens ansvar i forbindelse med vragfjernelse. Forsikringssummen skal
daekke det for skibet gaeeldende ansvar efter de gaeeldende globalbegransningsregler, som findes i sglovens
kapitel 9, og som er baseret pa London-konventionen af 1976 (Globalbegransningskonventionen), som
endret ved 1996-protokollen, som Danmark har ratificeret.

Lovforslaget er pa dette punkt mere vidtgdende end vragfjernelseskonventionen, som alene stiller krav
om forsikring af skibe med en bruttotonnage pa 300 eller derover. Arsagen til, at det foreslas, at flere
danske skibe, end de der er omfattet af vragfjernelseskonventionen, skal have forsikring, er et enske om
forsikringsdeekning 1 danske farvande af sd mange skibe som muligt. Hovedparten af erhvervsfartejer
med en bruttotonnage pa 20 eller derover, men under 300, har i dag en forsikring, som ogsa dakker
vragfjernelse. Fremover vil disse forsikringer skulle leve op til lovforslagets krav, der blandt andet
indebearer, at erstatningskravet for fjernelse af vrag skal kunne gores galdende over for forsikreren,
selvom ejeren er under konkurs. Skibe med en bruttotonnage pa mindre end 20 er ikke nedvendigvis
registreret 1 skibsregistret, og de administrative problemer med en lovpligtig forsikring for disse skibe
skennes derfor at ville overstige fordelene.

For at sikre en forsikringsdeekning er der i lovforslaget, i overensstemmelse med vragfjernelseskonven-
tionen, stillet forslag om nogle grundleeggende krav til forsikringen. Det drejer sig om, at forsikreren ikke
kan opsige forsikringen til et tidligere tidspunkt end tre méneder efter, at Sefartsstyrelsen har faet besked
herom, at krav om erstatning for omkostninger kan rettes direkte til forsikreren, og at forsikreren ikke kan
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paberabe sig forsikringstagerens konkurs, likvidation eller opher. Forsikreren kan dog, 1 lighed med hvad
der gaelder for andre ansvarskonventioner, gore indsigelse, hvor ejeren af skibet har handlet forsetligt.

Der foreslas endvidere, at der indferes hjemmel til, at Sefartsstyrelsen kan fastsattes nermere bestem-
melser vedrorende forsikring, herunder om hvilke nermere krav forsikringen og forsikreren skal opfylde,
for at forsikringen kan godkendes.

Som bevis for at der er tegnet forsikring, forpligtes skibe med en bruttotonnage pa 300 og derover at
medbringe et certifikat om bord. Det folger af vragfjernelseskonventionen. Skibe med en bruttotonnage
pa 20 eller derover, men mindre end 300, vil ikke fa udstedt certifikat.

Certifikaterne vil blive udstedt af Sefartsstyrelsen, der i dag udsteder en raekke andre certifikater
vedrarende skibes forsikringsforhold reguleret af internationale konventioner. Certifikaterne vil tillige
kunne udstedes til skibe, der ensker at anlebe konventionslande, men som er registrerede i ikke konven-
tionslande. Lovforslaget foreslar, at Sefartsstyrelsen fastsa@tter nermere bestemmelser om udstedelse af
certifikaterne, herunder om betaling af et omkostningsdakkende gebyr for udstedelsen.

Der indfores, 1 overensstemmelse med vragfjernelseskonventionen, en foreldelsesbestemmelse for krav
mod den registrerede ejer og derved ogsd mod dennes forsikringsselskab. Foraldelsesfristen er tre ar fra
det tidspunkt, hvor det berorte land har konstateret, at vraget udger en fare, dog sdledes at fristen ikke kan
ligge senere end seks ar efter tidspunktet for seulykken, der medferte vraget. Anlaeg af sag til betaling
suspenderer fristen.

Med lovforslaget foreslas et forbud mod, at danske skibe, der ikke har pligtig forsikring med en
bruttotonnage pa 20 og derover, og pligtigt certifikat i tilfeelde af skibe med en bruttotonnage pa 300 og
derover, at gé fart. Ligeledes forbydes det udenlandske skibe med en bruttotonnage pa 300 og derover, der
ikke er i besiddelse af et pligtigt certifikat at anlebe danske havne og danske offshoreinstallationer. Det
gaelder uanset om det udenlandske skib kommer fra et konventionsland eller et ikke konventionsland.

Hverken vragfjernelseskonventionen eller dette lovforslag bererer situationer, hvor fjernelse af vrag er
reguleret af reglerne om skade forvoldt af bunkersolie (selovens kapitel 9 a og bunkerskonventionen),
om olieskader efter ansvarskonventionen, 1992-fondskonventionen og 2003-fondsprotokollen (selovens
kapitel 10) og om skader efter andet end olie (selovens kapitel 11 og HNS-konventionen (International
Convention on Liability and Compensation for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous
and Noxious Substances by Sea, 1996)).

Undtaget fra sével vragfjernelseskonventionen og lovforslaget er forholdsregler, som Danmark eller en
anden kyststat métte treeffe 1 medfor af den internationale konvention om kyststaters ret til indgriben
pa det dbne hav i tilfelde af olieforureningsulykker, 1969, med senere @ndringer, eller protokollen
vedrerende indgriben pd det dbne hav i tilfelde af forurening med andre stoffer end olie, 1973, med
senere @ndringer.

I lov om sikkerhed til sos foreslds med lovforslaget, at bestemmelsen om, at erhvervs- og veekstmini-
steren kan fastsette regler om anmeldelsespligt ved soulykker, praciseres, sdledes at det udtrykkeligt
fremgar, at den ogsd omfatter anmeldelse til udenlandske myndigheder. Derved bliver det tydeliggjort, at
det vil kunne pélaegges danske skibe at indberette 1 overensstemmelse med vragfjernelseskonventionens
bestemmelse om uheld 1 andre konventionslandes eksklusive gkonomiske zone til det padgaeldende land.

Ligeledes bliver omrédet, i hvilket vrag kan kraeves uskadeliggjort, fordi de er til fare eller vaesentlig
ulempe for sejlads eller fiskeri, tydeliggjort, idet der foreslas indfert en bestemmelse om geografisk
afgrensning i lov om tillaeg til strandingsloven af 10. april 1895, lovbekendtgerelse nr. 838 af 10. august
2009. Lovforslaget indeholder sdledes en bestemmelse om, at lov om tilleg til strandingslovens regler
om vrag fremover skal galde sével dansk territorium som dansk eksklusiv ekonomisk zone, mens de
ovrige regler kun skal gaelde dansk seterritorium. Lovens geografiske udstrekning er i dag »overalt i
farvandene omkring de danske kyster«; og dette er af Hgjesteret, i en afgerelse trykt i UfR 1940.695 H
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blevet fortolket som udover dansk seterritorium ogsd at omfatte farvande sd ner den danske kyst, at vrag
ville udgere en fare for sejladsen udfor kysten. Alene den registrerede ejer vil haefte for uskadeliggorelse,
hvis vraget ligger 1 dansk eksklusiv gkonomisk zone, mens landningejerne fortsat vil hafte, hvis vraget
ligger 1 seterritoriet.

En rakke af konventionens bestemmelser er ikke medtaget i forslaget. Arsagen er, at disse bestemmel-
ser kan indferes administrativt inden for rammerne af geldende lovgivning.

2.2. Passagerrettighedsforordningen

2.2.1. Geeldende ret

Som ovenfor naevnt findes der 1 dag generelle rettigheder og sarlige rettigheder for fly- og jernbanepas-
sagerer. Fx skal der ved forsinkelser tilbydes forplejning og informeres om alternative transportmulighe-
der, og 1 tilfelde af betydelige forsinkelser kan passagerer forlange kompensation. For personer med
funktionsnedsattelse betyder reglerne bl.a. assistance til at komme af og pa.

Der findes ingen specifikke danske lovregler pa sefartsomradet vedrerende sddanne rettigheder. Skibes
bygning, udstyr mv. og indretning af passagerskibe, for s& vidt angar personer med funktionsnedsattelse,
er dog reguleret 1 en raekke tekniske forskrifter, som 1 vid udtrekning er en implementering at EU-regler
og IMO-regler. Disse forhold er imidlertid ikke omfattet af passagerrettighedsforordningen.

Forbrugeres klager over setransportydelser kan i dag indbringes af forbrugeren til Forbrugerklagenav-
net. Rejsen skal have en vardi pd mindst 800 kr. Klager vedrerende pakkerejser, kan indbringes for
pakkerejseankenavnet, som er et privat ankenavn, der er godkendt i medfer af forbrugerklageloven. End-
videre findes der mulighed for smésagsproces, hvor parterne skal hjelpes af domstolene, sd parterne selv
kan fore sagen uden at skulle bruge advokat.

2.2.2. Lovforslaget

Med lovforslaget foreslas indsat en bemyndigelsesbestemmelse i1 seloven, der giver erhvervs- og
vaekstministeren hjemmel til administrativt at fastsette nermere regler med henblik pa opfyldelse og
anvendelse af passagerrettighedsforordningen i relation til den del, der vedrarer skibet og rederier. De ad-
ministrative regler, som vil blive udstedt i forbindelse med gennemforelsen af lovforslaget, vil indeholde
bestemmelser, der supplerer passagerrettighedsforordningen.

Nér de nermere regler for opfyldelse og anvendelse af passagerrettighedsforordningen enskes fastsat
administrativt, er det for at sikre, at reglerne kan tilpasses en eventuel udvikling pa omradet. Hertil kom-
mer, at salovens regulering ikke direkte tager sigte pd den type krav, som passagerrettighedsforordningen
omfatter.

De supplerende bestemmelser vil sarligt vedrere klageadgang, hdndhavelse og sanktion, idet der
dog ogsa kan blive tale om enkelte bestemmelser vedrerende erhvervets forpligtigelser, fx vedrerende
erhvervets fastsettelse af ikke-diskriminerende adgangsbetingelser for befordring af personer med funkti-
onsnedszttelse.

Passagerrettighedsforordningen fastleegger ogsa forpligtigelser i havne, herunder for havne og terminal-
operatorer. Disse omrader er ikke omfattet af dette lovforslag, da det falder under Transportministeriets
omrade.

Passagerrettighedsforordningen giver i nermere angivne situationer mulighed for kompensation og ret
til afslag i billetprisen m.v. ved forsinkelser. Kapitel 15 i seloven indeholder allerede i dag regler om
befordring af passagerer og rejsegods. Forordningen og lovforslaget medferer ikke @ndringer af disse
regler og herunder ikke begransninger i muligheden for at opné erstatning, hvis der er lidt et gkonomisk
tab. For at tydeliggore dette, indsattes de supplerende regler vedrerende passagerrettighedsforordningen i
et selvstendigt kapitel 15 a.
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Passagerer har 1 medfer af passagerrettighedsforordningen ret til at klage til transporteren eller terminal-
operatoren og efterfolgende til et klageorgan vedrerende rettigheder og forpligtelser efter forordningen.

Det fremgar sdledes af forordningens artikel 24, at transporterer og terminaloperaterer er forpligtet til at
indfere en klageordning vedrerende de rettigheder og forpligtelser, som er omhandlet i forordningen. Kla-
gen skal indgives to méneder fra den dag, sejladsen blev udfert eller skulle have veret udfert. Transpor-
toren eller terminaloperateren skal, inden for en méned efter modtagelsen af klagen, give besked til
passageren om, hvorvidt klagen er imedekommet, er blevet afvist eller stadig er under behandling. Det
endelige svar skal gives hgjst to maneder efter modtagelsen af en klage.

Forordningen giver mulighed for nationalt at beslutte at anvende et to-trins klagesystem, sdledes at
passageren forst skal have klaget til transporteren/terminaloperateren, for der kan klages til klageorga-
net. Danmark planlaegger at benytte sig af denne mulighed, og der vil blive indsat en bestemmelse herom
1 bekendtgarelsen om skibspassagerers rettigheder for sd vidt angér transporteren. Det er rimeligt, at
transporteren eller terminaloperateren, der 1 henhold til passagerrettighedsforordningen er den ansvarlige,
forst skal behandle klagen. Det ma ligeledes antages at have en vis praventiv effekt 1 forhold til
transporterer og terminaloperatorer, at disse forst selv skal behandle alle klager.

Som navnt skal der i medfer af forordningen kunne klages til et klageorgan. Under den tilsvarende
passagerrettighedsforordning pd jernbaneomradet fungerer Ankenavnet for Bus, Tog og Metro som
klageorgan. Der er tale om et privat ankena@vn, som er godkendt af erhvervs- og vaekstministeren i medfer
af forbrugerklageloven. De selskaber, der har valgt at tilslutte sig ankensvnsbehandlingen, afholder
omkostningerne forbundet med ankenavnets virksomhed. P4 flyomrddet fungerer Trafikstyrelsen som
klageorgan, og der opkraves betaling til finansiering af udgifterne til klagesagsbehandlingen.

Der er endnu ikke taget stilling til, om klageorganet vedrarende skibspassagerrettigheder bliver Anke-
navnet for Bus, Tog og Metro, eller om der vil blive anvendt andre klagemuligheder inden for rammerne
af forbrugerklageloven. Hvis det ikke bliver tilfeldet, vil Sefartsstyrelsen blive klageorganet for de
omrader, der ikke er dekket af andre myndigheder. Hvis klagerne skal behandles i1 offentligt regi, vil
gebyret for erhvervet blive fastsat pa et sddant niveau, at incitamentet til at etablere et privat klageorgan
ikke hindres. Der vil blive et mindre gebyr for den rejsende, idet klager vedrerende personer med
funktionsnedsattelses rettigheder dog forventes at blive gratis.

Den narmere udmentning af klagemulighederne og klageorganet vil blive fastsat i bekendtgerelsen.

Selve tilsynet med overholdelsen af forordningen og handhavelsen i den forbindelse vil blive varetaget
af henholdsvis Sefartsstyrelsen og Kystdirektoratet pd deres respektive omrider 1 forhold til rederier
mv. og havne/havneterminaler. For at sikre Sefartsstyrelsens handhavelse foreslds i lovforslaget, at
Sefartsstyrelsen som led i dens tilsynsvirksomhed 1 medfer at lov om sikkerhed til sos, ligeledes kan
fore tilsyn med den foresldede § 440 1 seloven og EU-forordninger. Bestemmelsen giver mulighed for,
at Sefartsstyrelsen, 1 forbindelse med dets almindelige tilsynsvirksomhed med skibe og rederier, kan fore
tilsyn med rettigheder og forpligtigelser efter passagerrettighedsforordningen og de supplerende nationale
bestemmelser for de dele, der falder inden for Sefartsstyrelsen omrade.

I henhold til passagerrettighedsforordningen skal medlemsstaten fastsatte sanktioner for overtraedelse
af forordningens bestemmelser. Der eksisterer allerede hjemmel 1 sglovens § 514 a til administrativt at
fastsatte regler om straf for overtreedelse af regler fastsat i Den Europaiske Unions forordninger om
forhold omfattet af loven. Der vil i medfer af denne bestemmelse blive fastsat en strafbestemmelse i
bekendtgerelsen for sa vidt angér transporterer (rederier). Overtraedelse af forordningen og bekendtgerel-
sen vil blive straffet med bede. Kommissionen skal senest den 18. december 2012 have meddelelse om,
hvilke sanktioner, der anvendes ved overtreedelse af bestemmelserne i passagerrettighedsforordningen,
ligesom senere @ndringer skal meddeles Kommissionen.
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2.3. Soncerings- og kvalifikationsbeviser, skibsregistrering og skibsforerens forpligtigelser m.v.

2.3.1. Geeldende ret

Foruden at vare fastsat i lov om skibes besa@tning, er de narmere regler for senaringsbeviser og
kvalifikationskrav fastsat i bekendtgerelse nr. 473 af 29. maj 2006 om kvalifikationskrav til sefarende og
fiskere og om senaringsbeviser. Sefartsstyrelsen har tidligere udstedt senarings- og kvalifikationsbeviser
gratis.

Efter geeldende regler betales der afgifter i forbindelse med registrering af ejer- og panterettigheder
i medfor af tinglysningsafgiftslovens regler. Endvidere betales der for fritidsfartejers vedkommende en
serlig registreringsafgift pd 6.000 kr. for nyoptagelse eller registrering af ejerskifte i skibsregistret.

Ved registrering af ejerrettigheder betales en registreringsafgift pd 1 %o af ejerskiftesummen eller af
skibets verdi 1 forbindelse med optagelse af skib i registeret. For fiskeskibe og fritidsfartejer udger
registreringsafgiften 4 %o. Registrering af pant pilaegges en registreringsafgift pd 1 %o af det pantsikrede
beleb. For fritidsfartejer udger afgiften for registrering af pant dog 1,5 % af det pantsikrede belob. Reg-
lerne herom fremgér af tinglysningsafgiftslovens §§ 11-12.

Der betales derimod ikke en fast afgift pa 1.400 kr. pr. tinglysning, udover en variabel afgift, som
tilfeldet er det for fast ejendoms vedkommende.

Der er efter de geeldende regler ikke forbundet en afgift med registrering af hverken ind- eller udgéende
bareboatregistrering.

Reglerne om den serlige afgift pd 6.000 kr. for fritidsfartejer fremgar af lov om registreringsafgift for
fritidsfartejer. Loven blev vedtaget af Folketinget den 17. oktober 1986, jf. lov nr. 690, og var et af
elementerne i den sdkaldte kartoffelkur. Loven bestemte oprindeligt, at der skulle betales en registrerings-
afgift pa 5.000 kr. for optagelse og senere adkomstendringer af fritidsfartejer i skibsregistret. Belobet er
siden haevet til 6.000 kr.

Selovens § 135 angiver skibsfererens forpligtigelser, hvis skibet kommer 1 havsned. Dette forpligter
skibsfereren til at gore, hvad vedkommende kan for at redde de ombordverende, ligesom han, séfremt
der ikke er alvorlig fare for hans eget liv, ikke ma forlade skibet, s& lenge der er rimelig udsigt til dets
redning. Lov om sikkerhed til ses indeholder i kapitel 12 regler om strafansvar. Dette kapitel indeholder
dog ikke 1 dag specifikke strafbestemmelser svarende til sglovens § 135.

2.3.2. Lovforslaget

Med lovforslaget foreslas, at Sefartsstyrelsen kan fastsatte nermere regler om fx gebyr for udstedelse
af senarings- og kvalifikationsbeviser, svarende til hvad der gelder pa andre omrdder som fx udstedelse
af karekort og pas. Sefartsstyrelsen udsteder cirka 3.000- 4.000 sen@ringsbeviser og cirka 200 kvalifikati-
onsbeviser arligt.

Sefartsstyrelsen opkraever allerede i dag betaling for udstedelse af den pategning, som, i henhold
til internationale regler, kraeves af udenlandske sefarende for at sejle pd danske skibe. De narmere
regler vil blive fastsat i en bekendtgerelse. Reglerne forventes udformet séledes, at gebyrerne dakker
omkostningerne forbundet med selve udstedelsen og dermed forbundne sagsbehandling. Det anslas, at
gebyret bliver 1 starrelsesorden 500 kr.

Senaringsbeviserne skal senest fornyes hvert 5. ar 1 henhold til internationale regler (STCW-konventio-
nen: Standards of Training, Certification and Watchkeeping). Der kan ogsa ske en tidligere udstedelse,
nar der udstedes seneringsbeviser med andre og yderligere sonaringsrettigheder — fx ved andring fra
seneringsbevis som vagthavende skibsmaskinmester til seneringsbevis som skibsmaskinmester af 1.
grad eller senere ved generhvervelse af tidligere erhvervede sen@ringsrettigheder.

Forstegangsudstedelse af et kvalifikationsbevis sker typisk 1 forbindelse med kursusdeltagelse eller gen-
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nemforelse af en grundleggende trening, og kvalifikationsbeviset udstedes 1 forbindelse med afslutning
af et kursus. Det forventes, at der vil ske genudstedelse af en raeekke kvalifikationsbeviser efter samme
terminer som for seneringsbeviser. Eksempler pa kvalifikationsbeviser er duelighedsbevis 1 motorpasning
og bevis for uddannelse 1 brandbekampelse.

Med lovforslaget foreslds det, at ejere af skibe optaget i et af de danske skibsregistre skal betale en arlig,
fiskal afgift for at have et skib registreret. Samtidig vil lovforslaget opheve den sarlige registreringsafgift
pa 6.000 kr. for fritidsfartejer, der i sin tid blev indfert som led i den sékaldte kartoftelkur.

Den nye arlige afgift er fiskal og vil supplere de allerede geldende regler om registreringsafgifter 1
tinglysningsafgiftsloven.

Alle skibe, uanset anvendelse, der er optaget i enten Dansk Internationalt Skibsregister (DIS) eller
skibsregistret (Dansk Skibsregister (DAS) og Fartgjsfortegnelsen (FTJ)) vil sdledes blive omfattet af
ordningen. Optagelse i skibsregistret for fritidsfartejer under 20 bruttotonnage er fortsat ikke pligtmaessig
og sker séledes pa frivillig basis. Der er i gjeblikket optaget ca. 11.000 skibe i de danske registre,
hvoraf cirka 9.000 skibe befinder sig i kategorien 0-20 bruttotonnage, cirka 1.500 i kategorien 20-500
bruttotonnage, og cirka 500 skibe over 500 bruttotonnage. Skibe under bygning, der midlertidigt er
optaget i skibsbygningsregistret, samt skibe, der er bareboatede ud af de danske registre, vil derimod ikke
blive omfattet af ordningen. Tilsvarende vil bevaringsvaerdige skibe blive fritaget for den nye arsafgift,
forudsat at disse er erkleret bevaringsveerdige af Skibsbevaringsfonden, for at stette bevarelsen af den
danske kulturarv.

Skibsregistrene fores 1 dag 1 Sefartsstyrelsen. Den drlige, fiskale afgift skal bl.a. medvirke til at finan-
siere de myndighedsopgaver, der er forbundet med, at skibe sejler under dansk flag herunder driften
af skibsregistrene. Afgiften forventes ogsa at virke som incitament til ejeren til at afmelde skibe, som
ikke lengere kan eller skal vere registreret, hvilket er serligt relevant for fritidsfartejer og andre mindre
fartgjer.

Det folger af selovens § 135, at en skibsferer, hvis skib kommer i1 havsned, skal gere alt, hvad der
star 1 vedkommendes magt for at redde de ombordvarende og bevare skib og ladning. Medmindre der er
alvorlig fare for den pageldendes eget liv, ma skibsforeren ikke forlade skibet, sd leenge der er rimelig
udsigt til dets redning. Den pageldende bestemmelse er ikke strafsanktioneret. Forslaget indeberer, at
skibsforeren vil blive palagt straf, sifremt vedkommende tilsidesatter sine forpligtelser i relation til
redning af de ombordvaerende. Med den foreslaet bestemmelse enskes at signaleres en stramning i forhold
til skibsfererens ansvar i lyset af Costa Concordia ulykken ved den italienske kyst i januar 2012, hvor
34 omkom og 64 blev alvorligt saret. Kaptajnen blev efterfolgende tiltalt for at undlade at hjelpe de
ombordvearende og forlade skibet i utide.

I forbindelse med at en rekke @ndringer til seloven skal settes 1 kraft for Fereerne, er man endvidere
blevet opmaerksom pa enkelte uhensigtsmessigheder i to af de vedtagne loves ikraftsettelsesbestemmel-
ser. Det drejer sig om de @ndringer til seloven, som blev gennemfert 1 1998 og 2001 ved lov nr. 901
af 16. december 1998 og lov nr. 106 af 13. februar 2001. Lovforslaget medtager derfor to mindre
praciseringer af disse love.

3. Okonomiske og administrative omkostninger for det offentlige

Forsikringspligten indebeaerer, at det offentliges mulighed for at f& daekket udgifterne ved fjernelse
af vrag forbedres. Konventionen indebarer, at der skal udstedes certifikater, som bekrafter, at der er
tegnet forsikring for fjernelse af vrag til de cirka 500 danske skibe, hvis bruttotonnage er storre end
300. Udstedelsen af certifikaterne vil blive finansieret ved brugerbetaling.

Der vil vere mindre skonomiske og administrative konsekvenser i forbindelse med kontrollen med, at
skibene har tegnet forsikring. Udgifterne hertil vil blive aftholdt inden for Erhvervs- og Vakstministeriets
eksisterende gkonomiske rammer.
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Den nuvarende tekstanmerkning nr. 7 til finanslovens § 8 vedrerende dekning af udgifter til fjernelse
af genstande, som skennes at vare til umiddelbar fare for sejladsen, forventes at udgé af finansloven.

Safremt Sefartsstyrelsen skal behandle klagesager i forbindelse med passagerrettighedsforordningen,
vil der 1 mindre omfang vare administrative og ekonomiske omkostninger forbundet hermed. Disse
forventes at blive gebyrfinansieret.

Staten forventes at fa tilfort cirka 11 mio. kr. arligt, hvor cirka 6 mio. kr. tilfalder Sefartsstyrelsen, som
folge af indferelsen af de patenkte arlige afgifter for skibe optaget i skibsregistret.

Staten forventes at miste cirka 1,1 mio. kr. i tabte afgifter, som folge af ophavelsen af lov om
registreringsafgift for fritidsfartejer.

Sefartsstyrelsen forventes endvidere at opleve en mindre stigning i dets administrative omkostninger til
gennemforelsen og den efterfolgende labende drift af afgiftsordningen.

Sefartsstyrelsen udsteder i starrelsesorden 3.000-4.000 senaringsbeviser og cirka 200 kvalifikationsbe-
viser drligt, og de samlede indtegter for det offentlige forventes at vere i sterrelsesorden cirka 1,7
millioner arligt.

Forslaget vurderes ikke herudover at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for det offent-
lige.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Ejere af skibe, der har en bruttotonnage pa 20 eller derover, vil fremover skulle have en forsikring,
der dekker uskadeliggorelse og fjernelse af vrag og genstande tabt fra skibet. Forsikringspraemien vil
udgere en omkostning. Til gengeld vil der vare forsikringsdeekning i de tilfelde, hvor et vrag skal
uskadeliggares, ogsa 1 de situationer, hvor ejeren i dag har pligt til at fjerne skibet for egen regning.

Certificeringen af cirka 500 danske skibe som folge af vragfjernelseskonventionen vil have mindre
okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet i forbindelse med udstedelse, idet omkost-
ningerne hertil vil blive finansieret ved brugerbetaling via et gebyr.

Selv om der skal betales et mindre gebyr for certifikatet, skennes forslaget at have positive skonomiske
konsekvenser for erhvervslivet, idet skibe med fornedent certifikat ikke vil mede hindringer i forbindelse
med international kontrol, nar vragfjernelseskonventionen traeder i kraft.

For at mindske de ekonomiske og administrative byrder for erhvervslivet foreslds det endvidere, at
der ikke stilles krav om et offentligt forsikringscertifikat for de skibe, som ikke er direkte omfattet af
vragfjernelseskonventionen — det vil sige skibe med en bruttotonnage mellem 20 og 300.

Forslaget vedrorende passagerrettighedsforordningen vil have visse gkonomiske og administrative om-
kostninger i forbindelse med en eventuel etablering af en privat klageordning indenfor forbrugerklagelo-
vens rammer eller gebyrer til klageorganet, hvis det offentlige skal sta for klagesagsbehandlingen.

Forslaget vedrorende indferelse af en arlig afgift for at vaere optaget i de danske skibsregistre forventes
at medfore en mindre stigning i erhvervets administrative byrder, som folge af erhvervets omkostninger
forbundet med at skulle administrere indbetalingerne af de arlige afgifter.

Indforelsen af de arlige afgifter forventes at gge erhvervets gkonomiske byrder.

Gebyrer til udstedelse af senerings- og kvalifikationsbeviser vil medfere mindre ekonomiske og admi-
nistrative byrder for de sefarende.

Forslaget vurderes ikke herudover at have gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet.

Forslaget har veret sendt til Erhvervsstyrelsens Center for Kvalitet i Erhvervs Regulering (CKR) med
henblik pé en vurdering af, om forslaget skal gennemgd en AMVAB-maéling. CKR vurderer, at dette ikke
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er nodvendigt, da forslaget ikke vurderes at medfere administrative byrder pd mere end 10.000 timer for
virksomhederne pa samfundsplan.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Personer, selskaber og lignende, der star registreret som ejere af skibe, kan imedese at skulle foretage
en drlig indbetaling af afgift til Sefartsstyrelsen. Den tidligere sarlige registreringsafgift for fritidsfartejer
foreslas dog afskaffet med forslaget.

Forslaget vurderes ikke herudover at have administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljomcessige konsekvenser

Vrag og tabte genstande fra skibe kan skade miljeet. I de tilfeelde, hvor vrag kan anses for skadelige for
miljeet, hvor der er hjemmel til at kreeve det fjernet, og hvor skibet er omfattet af forsikringspligten, vil
der vere forbedrede muligheder for at fa omkostningerne ved uskadeliggerelse daekket.

Forslaget vurderes ikke herudover at have miljemaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten

Andringerne som folge af passagerrettighedsforordningen indebarer, at dansk lovgivning bringes i
overensstemmelse med indholdet af forordningen.

Forslaget vil muliggere dansk ratifikation af vragfjernelseskonventionen og dermed opfylde det politi-
ske tilsagn, afgivet af EU-landene den 9.-10. oktober 2008 1 Rédet, om at tiltreede konventionen.

Forslaget vurderes ikke at indeholde yderligere EU-retlige aspekter.

8. Horte myndigheder, organisationer m.v.
Lovforslaget har veeret sendt i hering hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatradet, Assuranceforeningen SKULD, Arbejdstilsynet, Bilfergernes Rederiforening, CO-Sefart,
DanPilot, Dansk Fartejsforsikring A/S, Danmarks Fiskeriforening, Danmarks Rederiforening, Danmarks
Rejsebureau Forening, Danmarks Skibskredit A/S, Danmarks Skibsmaglerforening, Dansk Handicap
Forbund, Dansk Industri, Dansk Metals Maritime Afdeling, Dansk Sejlunion, Danske Havne, Danske
Advokater, Dansk Handicaporganisationer, Danske Regioner, Dansk Tursejlere, Datatilsynet, Domstols-
styrelsen, Energistyrelsen, Erhvervsstyrelsen, Fag og Arbejde, Fagligt Falles Forbund (3F), Finansmini-
steriet, Forsikring og Pension, Finansradet, Finanstilsynet, Fiskeridirektoratet, Fiskeriets Arbejdsmiljerad,
Fiskernes Forbund, Foreningen af Smégernes Fergeselskaber, Feroernes Hjemmestyre, Forbrugerstyrel-
sen, Forsvarskommandoen, Forsvarsministeriet, Funktionarernes og Tjenestemandenes Feellesrad, Gron-
lands Selvstyre, HORESTA, Justitsministeriet, Klima-, Energi- og Bygningsministeriet, Kommunernes
Landsforening, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Kulturministeriet, Kulturstyrelsen, Kystdirektora-
tet, Landsorganisationen i Danmark, Maskinmestrenes Forening, Ministeriet for Fadevarer, Landbrug
og Fiskeri, Miljostyrelsen, Miljeministeriet, Ministeriet for Forskning, Innovation og Videregdende
Uddannelser, Naturstyrelsen, Offentlig Ansattes Organisationer, Patent- og Varemarkestyrelsen, Radio-
telegrafistforeningen af 1917, Rederiforeningen af 2010, Rejsearrangerer i Danmark, Rigsrevisionen,
Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, Sikkerhedsstyrelsen, Skatteministeriet, Skibsbevarings-
fonden, Statsministeriet, Sefartens Arbejdsmiljerdd, Sefartens Ledere, Sefartens Operative Kommando,
Transportministeriet, Traeskibssammenslutningen og Udenrigsministeriet.

9. Sammenfattende skema

Positive  konsekvenser/Min- | Negative konsekvenser/Mer-
dreudgifter udgifter
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@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Forslaget vedrerende vragfjer-
nelseskonventionen medforer, at
det offentliges mulighed for at
fa erstatning for udgifter 1 for-
bindelse med vrag forbedres.

Det offentlige forventes at fa
tilfort cirka 11 mio. kr. arligt
som folge af indferelsen af de
patenkte arlige afgifter for ski-
be optaget i de danske skibsregi-
stre.

De samlede indtegter for det
offentlige 1 forbindelse med
udstedelse af senazringsbeviser
forventes at vere 1 storrelsesor-
den cirka 1,6 millioner arligt.
De samlede indtegter for det
offentlige 1 forbindelse med ud-
stedelse af kvalifikationsbeviser
forventes at vere 1 storrelsesor-
den 100.000 kr. arligt.

Forslaget vedrerende vragfjer-
nelseskonventionen indeberer,
at der skal udstedes certifikater
fra det offentlige, som bekreet-
ter, at der er tegnet forsikring
for fjernelse af vrag, til cirka
500 danske skibe. Certifikatud-
stedelsen af danske skibe wvil
blive finansieret ved brugerbeta-
ling, og forventes derfor ikke at
have storre gkonomiske konse-
kvenser for det offentlige.

Kontrol efter lovforslaget ved-
rorende vragfjernelse af uden-
landske skibe, som anleber
dansk havn, vil kunne indebare
begraensede merudgifter til hav-
nestatskontrol. Eventuelle udgif-
ter 1 den forbindelse vil blive
atholdt inden for Erhvervs- og
Veakstministeriets eksisterende
okonomiske rammer.

Safremt Seofartsstyrelsen skal
behandle klagesager i forbindel-
se med passagerrettighedsfor-
ordningen, vil der vere omkost-
ninger forbundet hermed. Disse
vil blive gebyrfinansieret.

Det offentlige forventes at
miste cirka 1,1 mio. kr. 1 tabte
afgifter, som folge af ophavel-
sen af lov om registreringsafgift
for fritidsfartejer.

Administrative konsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Ingen.

Der vil vaere mindre admini-
strative konsekvenser for det of-
fentlige 1 forbindelse med cer-
tifikat- og bevisudstedelserne
samt den é&rlige afgiftsordning,
og hvis Sefartsstyrelsen skal be-
handle klagesager efter lovfor-
slaget.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet
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Forslaget vedr. vragfjernelses-
konventionen skennes at ha-
ve positive gkonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet, idet
skibe med fornedent certifikat
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Der vil vaere mindre ekono-
miske konsekvenser 1 forbindel-
se med tegning af forsikring i
forbindelse med forslaget ved-




ikke vil mede hindringer 1 for-
bindelse med international kon-
trol, nar konventionen traeder i
kraft.

Der vil endvidere vaere forsik-
ringsdeekning i de tilfelde, hvor
et vrag skal uskadeliggores, og-
sa 1 de situationer, hvor ejeren i
dag har pligt til at fjerne skibet
for egen regning.

rorende vragfjernelseskonventi-
onen.

Forslaget vedrerende passa-
gerrettighedsforordningen  vil
have visse gkonomiske og ad-
ministrative omkostninger 1 for-
bindelse med klagesager samt
en eventuel etablering af en pri-
vat klageordning indenfor for-
brugerklagelovens rammer eller
gebyrer til klageorganet, hvis
det offentlige skal sta for klage-
sagsbehandlingen.

Indforelsen af de arlige afgif-
ter forventes at oge erhvervets
okonomiske byrder, svarende til
afgifternes storrelse.

Gebyrer til udstedelse af so-
narings- og kvalifikationsbevi-
ser vil medfere mindre oko-
nomiske omkostninger for er-
hvervslivet.

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Forslaget vedr. vragfjernelses-
konventionen skennes at have
positive administrative konse-
kvenser for erhvervslivet, idet
skibe med fornedent certifikat
ikke vil mede hindringer i for-
bindelse med international kon-
trol, nar konventionen traeder i
kraft.

Certificeringen af cirka 500
danske skibe som folge af lov-
forslaget vedrerende vragfjerne-
Iseskonventionen vil have min-
dre administrative konsekvenser
for erhvervslivet i1 forbindelse
med udstedelse.

Forslaget vedrerende indforel-
se af en arlig afgift for at va-
re optaget i de danske skibsre-
gistre forventes at medfore en
mindre stigning i1 erhvervets ad-
ministrative byrder, som folge
af erhvervets omkostninger for-
bundet med at skulle admini-
strere indbetalingerne af de arli-
ge afgifter.

Miljemassige konsekvenser
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Vrag og tabte genstande fra
skibe kan skade miljeet. I de til-
feelde, hvor vrag kan anses for
skadelige for miljeet, hvor der
er hjemmel til at kreeve det fjer-
net, og hvor skibet er omfattet
af forsikringspligten, vil der vae-
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Ingen.




re forbedrede muligheder for at
fa omkostningerne ved uskade-
liggorelse dekket.

Administrative konsekvenser | Ingen. Personer, selskaber eller lig-

for borgerne nende, der stir registreret som
ejere af skibe, kan imedese at
skulle foretage en éarlig indbe-
taling af afgift til Sefartsstyrel-
sen. Den tidligere serlige regi-
streringsafgift for fritidsfartejer
foreslas dog afskaffet med for-
slaget.

Forholdet til EU-retten Zndringerne som folge af passagerrettighedsforordningen inde-
beaerer, at dansk lovgivning bringes i overensstemmelse med indhol-
det af forordningen, og at det politiske tilsagn om at ratificere
vragfjernelseskonventionen opfyldes.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Til nr. 1

Der indsettes en note om, at loven indeholder bestemmelser vedrerende anvendelsen af forordningen
om passagerers rettigheder ved serejser og rejser pd indre vandveje. Noten er alene af oplysende karakter
og bergrer ikke forordningens umiddelbare anvendelighed 1 Danmark.

Til nr. 2

§15a

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 1 skal ejere af skibe registreret i skibsregistret og fartgjsforteg-
nelsen betale en rlig afgift for at vere registreret.

Af stk. 2-4 fremgér det, at afgiftens storrelse foreslas gradueret i forhold til skibets bruttotonnage,
saledes at store skibe skal betale en hgjere arlig afgift end mindre skibe. Afgiften vil derimod ikke relatere
sig til skibets anvendelse. Afgiften foreslds inddelt i tre trin. For skibe med en bruttotonnage under 20
foreslés det, at den arlige afgift skal udgere 800 kr. For skibe med en bruttotonnage mellem 20 og 500
foreslas det, at den arlige afgift skal udgere 1.600 kr. Endelig foreslas det, at afgiften for skibe med en
bruttotonnage péa 500 eller derover fastsattes til 2.400 kr. arligt.

Stk. 5 fastlegger, hvorledes afgiften skal fastsattes for skibe, hvor der ikke er foretaget en méling af
bruttotonnagen (BT). Bestemmelsens 1. pkt. har baggrund i det forhold, at skibe efter tidligere geldende
maélingsregler fik mélt en bruttoregistertonnage (BRT). Bruttoregistertonnage blev i 1982 erstattet af brut-
totonnage (BT), der beregnes pa baggrund af en anden metode end bruttoregistertonnage (BRT). For at
undgé kostbare ommalinger af de ®ldre fartejer, der ikke er malt efter de nye maleregler og dermed ikke
har en registreret bruttotonnage, er det valgt at sidestille bruttoregistertonnage (BRT) med registertonnage
(BT) 1 relation til fastsettelsen af de arlige afgifter. Det bemerkes, at det ikke er muligt at omregne fra
BRT til BT, uden at der skal foretages en ommaéling af skibet.

Endelig tager stk. 6 sigte pa det fatal af skibe, hvor Sefartsstyrelsens registre hverken indeholder
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oplysninger om skibets bruttotonnage eller bruttoregistertonnage. Fremadrettet vil alle skibe, der optages i
registrene, indeholde oplysninger om BT.

Affattelsen af stk. 7, sikrer, at ejere, der har en bopalstilknytning til Grenland eller selskaber med
hjemsted i Grenland, bliver fritaget for at betale arlig afgift for registrerede skibe med grenlandsk
hjemsted.

Af stk. 8 fremgér det, at skibe, der er bareboatede ud af et af de danske registre, ikke skal betale afgift
salenge skibet 1 bareboatperioden barer fremmed flag. Dette gaelder uanset, at skibet 1 bareboatperioden
fortsat vil veere optaget 1 det danske register, skibet er bareboatet ud fra.

Den foreslaede stk. 9 fritager bevaringsvardige skibe fra betaling af de arlige afgifter. Vurderingen af
hvilke skibe, der anses for bevaringsvardige, overlades til Skibsbevaringsfonden. Skibsbevaringsfonden
er en selvejende, ikke-erhvervsdrivende fond, stiftet 1. maj 1986 af Nationalmuseet, Handels- og Se-
fartsmuseet pd Kronborg og Traskibssammenslutningen. Skibsbevaringsfonden forer pa sin hjemmeside
www.skibsbevaringsfonden.dk en liste over de skibe, der er erklaeret bevaringsverdige.

§15b

I stk. 1 foreslds det, at det skal veere den registrerede ejer af et skib, der skal vare forpligtet til at betale
afgiften.

I tilfelde af ejerskifte bortfalder den tidligere ejers pligt til at betale den arlige afgift forst, ndr denne
ikke leengere er registreret som ejer af skibet, eller behorig anmeldelse herom er modtaget.

Det er den, der pa forfaldstidspunktet den forste hverdag i marts ifelge registret er ejer, der er forpligtet
til at betale afgiften. Hvis den registrerede ejer siledes har solgt skibet, uden at den nye ejer er blevet
registreret eller anmeldt som ejer i registret, vil det fortsat veere den registrerede ejer, der skal betale
afgiften, indtil den nye ejer lader sig registrere, eller skibet slettes fra registret.

Selovens almindelige regel om at registreringer i skibsregistret tillegges retsvirkninger fra den dag, da
skibsregistret tog det pagaeldende dokument til dagbog, finder ogsa anvendelse her. Safremt skibsregistret
saledes den 15. februar har modtaget dokumentation for, at et skib er solgt, vil afgiften for den pagalden-
de afgiftsperiode, der pabegyndes 1. marts, pahvile keberen, selvom hans adkomst ferst endeligt indferes
1 skibsregistret efter den 1. marts. Den, der erhverver et skib ved betinget adkomst, anses efter lovens § 16
som ejer. Dette gaelder ogsa i relation til afgiftspligten.

I tilfeelde af den registrerede ejers ded, pahviler pligten til at betale afgift dedsboet.

Indledt likvidation, konkurs eller lignende mod den registrerede ejer medferer ikke, at pligten til at beta-
le afgiften bortfalder. I disse tilfaelde vil den registrerede ejers eventuelle bo indtraede 1 den registrerede
ejers pligt til at betale afgiften.

Stk. 2 omhandler tilfelde, hvor skibet ejes af flere i forening. I disse tilfaelde er der fastsat et princip om
solidarisk haftelse for afgiftens betaling. Bestemmelsens forste punktum tager sigte pé skibe, der ejes af
partredere, hvorimod bestemmelsens andet punktum retter sig mod skibe, der ejes af kommanditselskaber,
interessentskaber og interessentskabslignende samejer m.v. Med ansvarlige deltagere, menes deltagere der
haefter personligt, uden begraensning og solidarisk for virksomhedens forpligtelser. Opkravningen vil for
partrederiers vedkommende blive rettet til den bestyrende reder. For sa vidt angar interessentskaber, kom-
manditselskaber og interessentskabslignende samejer vil opkravningen sa vidt muligt blive adresseret
direkte til interessentskabet, kommanditselskabet eller det interessentskabslignende sameje.

Det fremgér af det foreslaede stk. 3, at arsafgiften for skibe, der er bareboatet ind i skibsregistret,
pahviler den der i skibsregistret er registreret som bareboatbefragter. I sadanne tilfelde er det den, der
pa forfaldstidspunktet ifolge registret er registreret som bareboatbefragter, der er forpligtet til at betale
afgiften.

I stk. 4 foreslés det, at den arlige afgift forfalder til betaling den forste hverdag i marts. Afgiften dekker
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en periode pa 12 méneder - begyndende den 1. marts det pageldende ar til sidste dag i februar det
efterfolgende ar. Betales der séledes afgift den 1. marts 2013, vil denne betaling gelde frem til og med 28.
februar 2014.

Den foreslédede stk. 5 abner mulighed for, at halvdelen af den betalte afgift kan refunderes 1 tilfelde,
hvor det skib, der er betalt afgift for, slettes senest et halvt ar fra betaling af den seneste arsafgift, regnet
fra drsafgiftens forfaldstidspunkt. Selovens almindelige regel om at registreringer i skibsregistret tilleg-
ges retsvirkninger fra den dag, skibsregistret modtog det pagaeldende dokument, finder ogsa anvendelse
her.

Safremt skibsregistret saledes den 15. august 2013 modtager tilstreekkelig dokumentation til, at skibet
kan slettes fra registret, og skibsregistret den 15. september 2013 registrerer slettelsen af skibet, vil
Sefartsstyrelsen efter ansggning kunne refundere halvdelen af den afgift, der forfaldt til betaling den 1.
marts 2013.

Af stk. 5, 2. pkt., fremgér fristen for ansegning om refusion af afgift efter 1. pkt. Er der séledes betalt
afgift for skibet den 1. marts 2013, hvorefter skibet er slettet med retsvirkning den 15. august 2013, vil
ansegning om refusion af halvdelen af den betalte afgift skulle veere Sefartsstyrelsen i haende senest den
31. december 2013.

Refusion 1 henhold til stk. 5, 1. pkt., sker efter forudgdende ansegning til den, der har betalt afgiften,
safremt ansggningen er modtaget rettidigt, og betingelserne herfor 1 gvrigt anses for opfyldte.

Den foreslaede stk. 6 giver erhvervs- og vakstministeren mulighed for at udstede regler, der mere
detaljeret angiver, hvordan afgiften skal betales samt regler om frister for indbetaling, erindringsskrivel-
ser, rykkergebyrer og renter ved for sen betaling. Samtidig foreslds det, at ministeren fir mulighed for
at udstede regler om, at Sefartsstyrelsen i ganske searlige tilfelde kan frafalde eller eftergive krav pa
betaling af den arlige afgift.

Sadanne regler forventes at vil blive fastsat ved udstedelse af en bekendtgerelse. Af bekendtgerelsen vil
det bl.a. fremga, at afgiften betales forud for et kalenderar ad gangen. Selges skibet 1 labet af det ar, der
er betalt afgift for, kan s&lgeren ikke forlange refusion fra Sefartsstyrelsen for den resterende afgiftsperio-
de. Det forventes at ordningen tilrettelaegges, saledes, at den registrerede ejer af Sefartsstyrelsen vil blive
orienteret om afgiften og forfaldstidspunktet. Ved for sen betaling vil blive tilsendt en rykkerskrivelse fra
Sefartsstyrelsen. Hvis skyldneren fortsat undlader at betale efter at vare blevet palagt rykkergebyret, vil
sagen overga til inkasso hos inddrivelsesmyndigheden, dvs. SKAT.

Muligheden for i ganske s@rlige tilfelde at frafalde eller eftergive krav péd betaling af den érlige afgift
forventes forbeholdt situationer, hvor det er forbundet med sarlige vanskeligheder at finde frem til den
registrerede ejer, fx hvor det viser sig at den registrerede ejer har veret dod gennem mange ér, uden at
dette er blevet meddelt skibsregistret, eller hvor ejeren ensker skibet slettet, men det viser sig umuligt
eller forbundet med sarlige vanskeligheder at fremskaffe den nedvendige dokumentation for, at slettelse
kan ske.

Tilnr. 3

Ved lov nr. 251 af 30 marts 2011 blev der indsat krav om en ansvarsforsikring for skibe med en
bruttotonnage pé 300 eller derover. Selovens almindelige bestemmelser om lovpligtig forsikring bererer
ikke de nye foreslaede krav om forsikring og certifikat i forbindelse med vragfjernelse i kapitel 8 a 1
soloven. Nér kapitel 8 a 1 sgloven traeder 1 kraft, vil et skib bade skulle have forsikring og certifikat efter
kapitel 7 a og 8 a, hvis skibet herer under disse kapitlers anvendelsesomrader. Der er dog intet til hinder
for, at en forsikring af skibet dekker begge ansvarsomrader.

Til nr. 4
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Bortset fra foreldelsesbestemmelser og stratbestemmelser foreslas det, at @ndringerne 1 seloven indsat-
tes som et nyt kapitel. Herved gives bl.a. mulighed for at bruge termer og udtryk pd samme méde, som de
er defineret 1 vragfjernelseskonventionen.

Metoden svarer til, hvad der i ovrigt er benyttet i seloven ved implementering i dansk ret af andre
konventioner.

§ 164

Efter artikel 3, stk. 2, i vragfjernelseskonventionen har en kontraherende stat mulighed for at udvide
konventionens anvendelsesomrade. Det foreslas med forslaget til § 164, stk. 1, at det geografiske gyldig-
hedsomrade vil vere dansk eksklusiv gkonomisk zone og dansk territorium, det vil i praksis sige den
eksklusive gkonomisk zone, ydre og indre territorialfarvand og landomrader. Vrag, der er skyllet op pé
stranden, vil sdledes ogsd veere omfattet. Danmark vil i forbindelse med ratifikation af konventionen
meddele, at ogsa dansk territorium er konventionsomrade, dog med forbehold for feresk og grenlandsk
omréde, jf. lovforslagets § 10.

Det foreslas praciseret med forslaget til § 164, stk. 2, jf. artikel 11, stk. 1, litra (a)-(b) og (c), at kan et
vrag bjaerges eller uskadeliggoares efter selovens kapitel 9 a om ansvar om skader forvoldt af bunkersolie,
kapitel 10 om ansvar og erstatning for olieskade efter 1992-ansvarskonventionen, 1992-fondskonventio-
nen og 2003-fondsprotokollen eller kapitel 11 om andet end olie (erstatning efter forureningsulykker,
hvor skibet transportere andet farligt gods end olie (1996 HNS-konventionen)), er vraget ikke omfattet
vragfjernelseskonventionen og derfor heller ikke af det foreslaede kapitel 8 a.

Det foreslds praciseret med forslaget til § 164, stk. 3, at vragfjernelseskonventionen ikke omfatter
forholdsregler, der er taget i medfer af den internationale konvention om kyststaters ret til indgriben pa
det abne hav i tilfelde af olieforureningsulykker, 1969, med senere @ndringer, eller efter protokollen
vedrerende indgriben pd det dbne hav i tilfeelde af forurening med andre stoffer end olie, 1973, med
senere &ndringer (indgrebskonventionen). Dette er i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1 i1 vragfjerne-
Iseskonventionen.

Det foreslas praeciseret med § 164, stk. 4, jf. artikel 11, stk. 1, litra (c), i vragfjernelseskonventionen,
at lov om erstatning for atomskader (lov nr. 332 af 19. juni 1974 med @ndringer), der blandt andet imple-
menterer konventionen om ansvar over for tredjemand pa det nukleare energis omrade, ikke péavirkes af
dette forslag.

Det foreslas praciseret med § 164, stk. 5, jf. artikel 4, stk. 2, i vragfjernelseskonventionen, at krigsskibe
og andre statsejede skibe, der alene anvendes til ikke kommercielt brug, ikke omfattes af dette forslag.

§ 165

De definitioner, der er foresldet gengivet 1 § 165, stk. 1-10, svarer til de definitioner, som er anfort i
artikel 1 1 vragfjernelseskonventionen. Blandt de genstande, der falder ind under definitionen af et vrag,
er genstande, der er tabte fra et skib. Tabet skal ske ved et uheld eller en ulykke. Bevidst bortskaftelse vil
saledes ikke veaere omfattet.

§ 166

Det foreslas med bestemmelsen 1 § 166, stk.1, at den registrerede ejer uden hensyn til skyld (objektivt
ansvar) er ansvarlig for omkostninger, der matte vere forbundet med et vrags lokalisering, afmarkning
og fjernelse. Det skal vere en saglig grund til at atholde disse omkostninger, hvilket 1 denne forbindelse
vil sige, at vraget udger en fare 1 vragfjernelseskonventionens forstand. Den foreslaede bestemmelse er 1
overensstemmelse med vragfjernelseskonventionens artikel 10, stk. 1.

Vrag kan somme tider flytte sig pa havbunden og ofte vil det ikke kunne fastslas, om et vrag udger en
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fare, for dets position er bestemt. Ejeren er derfor ogsd ansvarlig for omkostninger til eftersegning af et
vrag, selv om de ikke bliver fundet, og selv om vraget, nar det bliver fundet, viser sig ikke at vere til fare.

Der er kun ansvar i medfer af denne bestemmelse, hvis vraget befinder sig i1 et konventionsomrade, som
dette er defineret i § 165, stk. 9. Det vil fx veare 1 den eksklusive gkonomiske zone i et land, der har
ratificeret konventionen eller for Danmarks vedkommende fx ogsa dansk territorium.

Efter vragfjernelseskonventionens § 9, stk. 2, skal den registrerede ejer uskadeliggere vrag, som den
berorte stat, har fundet udger en fare 1 konventionens forstand, og flagstaten skal treffe passende foran-
staltninger til at sikre, at skibsejerne lever op til disse forpligtelser, jf. § 9, stk. 9, 1 vragfjernelseskonventi-
onen.

For vrag, der befinder sig pd dansk omrédde, fastlegges ejernes forpligtelse til fjernelse af de enkelte
vrag af den myndighed, som varetager den beskyttelsesinteresse, som vraget truer (sejladssikkerhed, kys-
tveerker, miljg m.v.) inden for rammerne af den lovgivning, som regulerer det pageldende omrade. Der
henvises til afsnit afsnit 2.1.1., hvor opgavefordelingen imellem de forskellige danske myndigheder og
det retsgrundlag, som danner grundlag for deres pdbud om fjernelse af vrag, er beskrevet.

For at sikre at dansk ret lever op til konventionen, er der i § 166, stk. 2, foresldet indsat en bestemmelse,
der palegger ejere af danske skibe pligt til at fijerne egne vrag, der ligger pd andre kontraherende
staters omrade. Bestemmelsen indeberer, at de registrerede ejere ogsd efter dansk ret vil have pligt
til, med de begrensninger der felger af konventionen, at fjerne farlige vrag, der ligger pd en anden
kontraherende stats eksklusiv gkonomiske zone eller pa statens seterritorium, hvis dette er omfattet af
konventionen. Konventionen indeholder flere bestemmelser, som udelukker eller begrenser den registre-
rede ejers pligt til at atholde omkostninger eller yde erstatning 1 forbindelse med vragets lokalisering,
afmaerkning eller fjernelse. Den 1 konventionen indeholdte pligt for den registrerede ejer til at foretage
fysisk fjernelse mé antages at vaere underkastet samme begransninger.

Det foreslas med bestemmelsen i § 166, stk. 3, at ejeren kan begranse sit ansvar efter selovens kapitel
9. Dette er 1 overensstemmelse med artikel 10, stk. 2 i1 vragfjernelseskonventionen, som udtrykkeligt
henviser til de globalbegransningsregler, der danner grundlag for de danske ansvarsbegransningsregler
1 selovens kapitel 9. Konventionens bestemmelser om skibsejerens pligt til at fjerne farlige vrag skal
forstds 1 overensstemmelse hermed.

De almindelige regler om adgang til ansvarsbegrensning indeberer, at omkostningerne til uskadelig-
gorelse af vrag indgdr 1 den pulje af fordringer, der efter et forlis skal opgeres efter de galdende
globalbegransningsregler i selovens kapitel 9. Der er nu opnéet international enighed om en forhejelse pé
51 % af belgbene 1 1996-protokollen til Globalbegraensningskonventionen, disse regler forventes forst at
traede 1 kraft 1 2015. I serlige situationer, hvor uskadeliggerelse af vraget er serligt dyrt, eller hvor forliset
har medfert, at der er opstéet andre fordringer af betydelig storrelse, kan det dog ske, at der ikke vil vare
fuld deekning for omkostningerne til vragfjernelse. Der er dog ingen danske erfaringer herom.

Det foreslas med bestemmelsen 1 § 166, stk. 4, jf. artikel 10, stk. 3, 1 vragfjernelseskonventionen, at
der ikke kan rejses krav mod den registrerede ejer efter andre bestemmelser, ndr der kan rejses krav mod
ejeren efter de foresldede bestemmelser. Dette forhindrer ikke, at der kan rejses krav over for andre end
den registrerede ejer efter et andet ansvarsgrundlag, fx efter de almindelige erstatningsregler, hvis vraget
er opstaet ved en hendelse, som skyldes uagtsom adfaerd fra en anden end den registrerede ejer.

Det foreslds med bestemmelsen 1 § 166, stk. 5, jf. artikel 11, stk. 2, 1 vragfjernelseskonventionen,
at bjergerne, 1 tilfelde hvor et vrag bjerges 1 overensstemmelse med reglerne 1 selovens kapitel 16,
skal betales eller kompenseres efter kapitel 16 (bjergelon). Dette fritager ikke ejeren for at hafte for
eventuelle omkostninger, som andre end bjergeren métte have haft til uskadeliggorelse af vraget eller
tabte ladningsgenstande.

Det foreslds med bestemmelsen i § 166, stk. 6, at der ogsa vedrerende skibe, vrag eller andre genstande,
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sasom temmerstokke, som mistes under bugseringen og enten driver eller leegger sig tat pa kysten eller
havbunden, er ansvar uden skyld (objektiv ansvar) for omkostningerne ved uskadeliggorelse. 1 dag er
det kun tilfzeldet, hvis tabet af genstanden m.v. skyldes uagtsomhed. Bestemmelsen fastlegger kun det
okonomiske ansvar, og kravet om uskadeliggarelse skal saledes rejses efter anden lovgivning af den
myndighed, som den anden lovgivning herer under.

§167

I overensstemmelse med vragfjernelseskonventionens artikel 10, stk.1, litra (a) - (c), fastsetter forslaget,
at den registrerede ejer, og derved ogsd hans forsikringsselskab, ikke er ansvarlig for omkostningerne
ved uskadeliggorelse, hvis den seulykke, der fordrsager vraget, skyldes force majeure, tredjemands
handling eller forsemmelighed fra en myndighed, som er ansvarlig for navigationshjelpemidlerne. For at
ejeren kan fritages for ansvar, som folge af en handling af tredjemand, er det en forudsatning, at hele
ansvaret for handlingen kan laegges péd tredjemand. For at ejeren kan fritages for ansvar, som folge af
en handling eller en forsemmelighed fra en myndighed, der har ansvaret for navigationshjelpemidler, er
det en forudsetning, at seulykken udelukkende skyldes myndighedens udevelse af denne opgave. Det
er den registrerede ejer, som skal bevise, at denne er fritaget for ansvar 1 medfer af § 167. Ifelge den
forslaede bestemmelse 1 § 167, stk. 2, finder regler om ansvarsfritagelse tilsvarende anvendelse i en
bugseringssituation.

§168

Den foresldede bestemmelse i § 168, stk. 1, fastsatter, at der er pligt for danske skibe, med en
bruttotonnage pa 20 eller derover, til at have en forsikring for at gd 1 fart, som dekker uskadeliggorelse
af et eventuelt vrag efter skibet eller ladning, som er tabt fra skibet. I stedet for forsikring kan der
stilles en anden form for finansiel sikkerhed. Det er en forudsatning, at denne sikkerhed har tilsvarende
daekningsbetingelser. Der forslds med bestemmelsen 1 § 168, stk. 2 indfert krav om en tilsvarende
forsikringspligt i en bugseringssituation. Denne bestemmelse falder uden for vragfjernelseskonventionen,
da der ikke er tale om en sgulykke.

Sefartsstyrelsen kan 1 medfer af lovforslagets § 168, stk. 5, fastsaette naermere bestemmelser for kravene
til forsikring eller denne anden sikkerhed.

Gransen ved en bruttotonnage pd 20 er mindre, end hvad der er kraevet 1 medfer af vragfjernelses-
konventionen. Ifelge vragfjernelseskonventionen er konventionslandene alene forpligtede til at kreve
forsikring af skibe med en bruttotonnage pa 300 eller mere, jf. artikel 12, stk. 1. Den lavere grense (en
bruttotonnage mellem 20 og 300) vil kun gelde danske skibe, men mange af de mindre skibe, der ender
som vrag i danske farvande er danske skibe. Forslagets fastsatter i stk. 1, 2. pkt., at forsikringssummen
kan begranses til det for skibet efter de geldende globalbegransningsregler.

Forslaget til § 168, stk. 3, oplister grundbetingelserne, som skal gelde for forsikringen eller sikkerheden
i forbindelse med danske skibe med en bruttotonnage pa 20 eller derover. Fx skal et ethvert krav kunne
rettes direkte til forsikreren. En anden betingelse er, at forsikreren ikke kan paberdbe sig forsikringstage-
ren konkurs, likvidation eller opher. Herved sikres, at forsikreren fortsat hafter, selvom ejeren fx er et
selskab, som er blevet oplest, og der derfor ikke laengere er en forsikringstager, som skal dekkes. En
tredje betingelse er, at den ikke mé ophere tidligere, end hvad der star pa certifikatet, medmindre at det
er meddelt den certifikatudstedende myndighed mindst tre méneder forinden. Denne sidste betingelse
galder kun for forsikringer for skibe med en bruttotonnage pa 300 eller mere, jf. forslaget til § 168, stk. 4.

§ 169

Ifolge vragfjernelseskonventionens artikel 12, stk. 2, skal et konventionsland udstede et certifikat, der
dokumenterer, at skibe, hjemmehorende 1 konventionslandet, har en forsikring, som opfylder kravene
1 vragfjernelseskonventionen. Forslaget til bestemmelsen 1 § 169 omfatter kun krav om certifikat til
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skibe med en bruttotonnage pa 300 eller derover, da vragfjernelseskonventionen kun omfatter skibe af
denne storrelse. Skibe med en bruttotonnage mellem 20 og 300 skal ikke have et certifikat men vere 1
besiddelse af et (andet) bevis for forsikring.

Ifolge forslaget til forslagets § 169, stk. 1 og stk. 2, kan certifikaterne udstedes til danske skibe og til
skibe, der har en forsikring, som opfylder vragfjernelseskonventionens krav, men som kommer fra lande,
som ikke har tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen. Herved gives der mulighed for, at skibe fra ikke
konventionslande fortsat kan anlebe havne og installationer i konventionslandene. Derimod udstedes der
ikke certifikater til skibe fra andre konventionslande, da disse skibe ifelge vragfjernelseskonventionen
skal have deres certifikater udstedt i flagstaten.

Stk. 3 fastsaetter, 1 overensstemmelse med vragfjernelseskonventionens artikel 12, stk. 14, en sarregel
om forsikring for statsskibe med de undtagelser, der folger af lovforslagets § 164, stk. 5. Statsskibe kan 1
stedet for de 1 bestemmelsen navnte forsikringer eller garantier veere udstyret med et certifikat, hvori det
bekraftes, at skibet er statsejet, og at dets ansvar efter vragfjernelseskonventionen er dekket.

Ifolge forslaget til § 169, stk. 4, bemyndiges Sefartsstyrelsen til administrativt at fastsette de nermere
regler om udstedelse af forsikringscertifikatet, herunder regler om certifikatets udstedelse, indhold, gyl-
dighed og opkravning af gebyr i forbindelse med udstedelse. Betalingen vil blive fastsat i overensstem-
melse med Finansministeriets regler om priskalkulation ved gebyrberegningen. Det fremgér af artikel 2
1 vragfjernelseskonventionen, at certifikatet skal indeholde skibets navn, dets IMO-nr., registreringshavn,
den registrerede ejers navn og hovedforretningssted, forsikringstype og varighed samt forsikringsselska-
bets navn og hovedforretningssted. Ved delegation til udstedelse af certifikater, jf. artikel 12, stk. 3, 1
vragfjernelseskonventionen, er staten stadig ansvarlig for validiteten af de udstedte certifikater.

§170
Forslaget til § 170 fastsatter, hvorledes pligten til at vaere forsikret naermere handhaeves.

Ifolge forslaget til § 170, stk. 1, m4 danske skibe, med en bruttotonnage pé 300 eller derover, ikke g i
fart, hvis de ikke har et af Sefartsstyrelsen eller klassifikationsselskab udstedt certifikat, som dokumente-
rer, at skibet er forsikret i overensstemmelse med vragfjernelseskonventionen, jf. artikel 12, stk. 11.

Ifolge forslaget til § 170, stk. 2, mé danske skibe med en bruttotonnage pa 20 eller derover, men mindre
end 300, ikke ga i fart, hvis de ikke har en forsikring svarende til den forsikring, som skibe, der er
omfattet af vragfjernelseskonventionen, er pligtig til at have. Tilsvarende ma et skib, vrag eller anden
genstand, uanset storrelse, ikke bugseres vaek uden forsikring.

Ifolge forslaget til § 170, stk. 3, m& udenlandske skibe, uanset om de kommer fra et konventionsland
eller et ikke konventionsland, ikke anlebe eller afsejle dansk havn eller offshoreinstallation, hvis de
ikke har forsikring og et certifikat, som dokumenterer, at skibet er forsikret i overensstemmelse med
vragfjernelseskonventionen, jf. artikel 12, stk. 12. Udenlandske skibe fra ikke konventionslande mé gerne
foretage uskadelig passage gennem streederne og gennem ydre territorialfarvand.

Ifolge forslaget til § 170, stk. 4, fastsaettes det, at det er Sefartsstyrelsen og de myndigheder, som
Sefartsstyrelsen udpeger dertil, som treeffer afgerelse i sager om adgang til at anlebe og afsejle dansk
havn eller offshoreinstallation, hvis skibene ikke har det i § 169 pabudte certifikat, eller hvis certifikatet
ikke er gyldigt, eller skibet ikke er forsikret.

Tilnr. 5

Der foreslds indsat et nyt kapitel i seloven om passagerrettigheder. Dette sker for at klargere, at der
er tale om de forbrugerretlige regler, der folger af passagerrettighedsforordningen. Passagerrettighedsfor-
ordningen giver saledes i narmere angivne situationer mulighed for kompensation og ret til afslag i
billetprisen ved forsinkelser, tilbagebetaling af billetten mv. Kapitel 15 i seloven indeholder regler om
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befordring af passagerer og rejsegods. Forordningen og lovforslaget medferer ikke @ndringer af disse
regler 1 selovens kapitel 15, herunder ikke begraensninger i muligheden for at opné erstatning, hvis der er
lidt et okonomisk tab. For at tydeliggere dette, indsettes de supplerende regler vedrerende passagerrettig-
hedsforordningen i et selvsteendigt kapitel 15 a.

Med forslaget foreslds indsat en bemyndigelsesbestemmelse i seloven (som § 440), der giver erhvervs-
og vekstministeren hjemmel til administrativt at fastsaette nermere regler med henblik pa opfyldelse og
anvendelse af passagerrettighedsforordningen i relation til den del, der vedrerer skibet og rederier.

De administrative regler, som vil blive udstedt i forbindelse med gennemferelsen af forslaget, vil
indeholde bestemmelser, der supplerer passagerrettighedsforordningen. De supplerende bestemmelser vil
primert vedrere klageadgang, hdndhavelse og sanktion, idet der dog ogsd kan blive tale om enkelte
bestemmelser vedrerende erhvervets forpligtigelser, fx vedrerende erhvervets fastsettelse af ikke-diskri-
minerende adgangsbetingelser for befordring af personer med funktionsnedsettelse.

Tilnr. 6

Forslag til bestemmelsen i § 505 fastsatter foreldelsesfristerne i forbindelse med uskadeliggorelse af
vrag i overensstemmelse med vragfjernelseskonventionens artikel 13.

Til nr. 7

Forslaget indferer beodestraf for ikke at have sit skib forsikret, for at lade sit skib g i fart eller
bugseres samt for at anlebe eller afsejle dansk havn eller offshoreinstallation uden pligtig forsikring og
certifikat. Strafansvaret kan ogsé pdlagges juridiske personer, jf. selovens § 515.

Til nr. 8

Forslaget indeberer, at Sefartsstyrelsen som led i tilsynet efter lov om sikkerhed til sos ogsd kan
fore tilsyn med overholdelsen af de foresldede nye bestemmelser om pligt til forsikring, certifikat
m.v. Tilsvarende gelder allerede for bunkers- og olieansvarscertifikater, ansvarsforsikring for skibe med
en bruttotonnage péa 300 og derover m.v.

Til § 2

Tilnr. 1

Lov om tilleg til strandingsloven af 10. april 1895 indeholder ikke nogen klar afgraensning af dens
geografiske gyldighedsomrade, men benytter for sa vidt angar vrag og vragstykker udtrykket »overalt
i farvandene omkring de danske kyster«. Der er derfor behov for en tydeliggerelse af det geografiske
omrade. Med lovforslagets § 2, nr. 4 foreslas indsat en ny bestemmelse (§ 14 a), der indebarer en sddan
tydeliggarelse. Det foreslds endvidere, at der i lovens § 6, stk. 1 og § 9, stk. 1 fremover skal henvises til
denne bestemmelse for s& vidt angér anvendelsesomréadet for de pagaldende bestemmelser.

Til nr. 2

Bestemmelsen indeberer, at den registrerede ejer hafter for omkostningerne ved vragets uskadeliggo-
relse efter de regler 1 seloven, som gennemforer vragfjernelseskonventionen i dansk ret.

Tilnr. 3

Bestemmelse indebarer, at den hidtidige regel i lov om tillaeg til strandingsloven om, at ladningsejeren
haefter med ladningen, safremt den er til fare eller vaesentlig ulempe for sejlads eller fiskeri, viderefores,
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1 det omfang vraget befinder sig pa dansk seterritorium. Ladningsejeren hafter sdledes ikke efter loven, 1
det omfang ladningen befinder sig udenfor seterritoriet.

Til nr. 4

Forslaget til bestemmelsen fastsatter den geografiske udstrekning af lov om tilleg til strandingsloven
af 10. april 1895 til dansk territorium for alle bestemmelser og herudover ogsé til dansk eksklusive
okonomisk zone for de bestemmelser, der handler om skibsvrag. Ved dansk territorium forstds savel
seterritoriet som landterritoriet. Vrag, der er skyllet op pé land, er sdledes omfattet. Loven omfatter ikke
fereosk og gronlandsk omrade.

Til § 3

Tilnr. 1

Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 1. Det bemarkes, at skibe registreret i
Dansk Internationalt Skibsregister, pd samme vis som skibe registreret i skibsregistret, kan bareboates
ud. Reglerne herom folger for DIS’ vedkommende af lov om Dansk International Skibsregister § 11 ¢ og
ikke af sglovens § 24.

Til § 4
Forslaget til bestemmelsen skaber hjemmel til at fastsette nermere regler for udstedelse af senarings-
og kvalifikationsbeviser bl.a. vedrerende opkravning af gebyr. Et sonaringsbevis angiver hvilke stillinger
om bord pa et skib, den sefarende kan varetage. Et kvalifikationsbevis er et bevis for at opnéelse af nogle
kvalifikationer efter endt trening/kursus.

Senzrings- og kvalifikationsbeviser har hidtil varet gratis, men nu enskes imidlertid indferelse af
gebyr for udstedelsen, svarende til hvad der gaelder pa andre omrader som fx udstedelse af kerekort og
pas. Sefartsstyrelsen opkraver allerede i1 dag betaling for udstedelse af den pategning, som kraves af
udenlandske sefarende, for at sejle pa danske skibe pd baggrund af internationale regler til sefarendes
seneringsbeviser, jf. lov om skibes besatning § 20, stk. 6, ligesom der opkraves gebyr for legeunderso-
gelse, jf. § 4 stk. 3, 1 somandsloven.

Senaringsbeviserne skal senest fornyes hvert 5. ar i henhold til internationale regler (STCW-konventio-
nen: Standards of Training, Certification and Watchkeeping). Der kan ogsa ske en tidligere udstedelse,
nar der udstedes seneringsbeviser med andre og yderligere sonaringsrettigheder — fx ved andring fra
senaringsbevis som vagthavende skibsmaskinmester til senaringsbevis som skibsmaskinmester af 1.
grad eller senere ved generhvervelse af tidligere erhvervede sen@ringsrettigheder.

Forstegangsudstedelse af et kvalifikationsbevis sker typisk i1 forbindelse med kursusdeltagelse eller gen-
nemforelse af en grundleggende trening, og kvalifikationsbeviset udstedes i1 forbindelse med afslutning
af kursus. Det forventes, at der vil ske genudstedelse af en rekke kvalifikationsbeviser efter samme
terminer som for senaringsbeviser. Eksempler pa kvalifikationsbeviser er duelighedsbevis 1 motorpasning
og bevis for uddannelse i brandbekampelse.

Gebyrreglerne for senarings- og kvalifikationsbeviser vil blive udformet saledes, at gebyrerne dakker
omkostninger forbundet med selve udstedelsen og den fornedne sagsbehandling. Det anslas, at gebyret
bliver i starrelsesorden 500 kr. Det vil blive fastsat, at beviserne forst udleveres, nar der er sket betaling af
gebyret.

Det er den, som ansgger om udstedelsen, som skal betale for beviserne, men lovforslaget er ikke til
hinder for, at reder betaler, hvis der er indgaet en aftale herom mellem parterne.
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Tii§s

Tilnr. 1

Det foreslds, at den nuverende bestemmelse preciseres, saledes at det udtrykkeligt fremgar, at er-
hvervs- og vaekstministeren fremover ogsa kan fastsatte bestemmelser om, at danske skibe i forbindelse
med seoulykker skal indberette disse til udenlandske myndigheder, jf. vragfjernelseskonventionen artikel
5.

Til nr. 2

Med forslaget foreslds indsat en bestemmelse om, at Sefartsstyrelsen som led 1 dets tilsynsvirksomhed
1 medfer at lov om sikkerhed til ses, ligeledes kan fere tilsyn med den foresldede § 440 1 seloven og
EU-forordninger samt bestemmelserne i seloven om krav om forsikring og certifikat 1 forbindelse med
gennemforelse af vragfjernelseskonventionen. Bestemmelsen giver mulighed for, at Sefartsstyrelsen 1
forbindelse med dets almindelige tilsynsvirksomhed med skibe og rederier, kan fore tilsyn med rettighe-
der og forpligtigelser efter vragfjernelseskonventionen, passagerrettighedsforordningen og de supplerende
nationale bestemmelser for de dele, der falder inden for Sefartsstyrelsen omrade.

Tilnr. 3

Det folger af selovens § 135, at en skibsforer, hvis skibet kommer i1 havsned, skal gere alt, hvad der
star 1 vedkommendes magt for at redde de ombordvaerende og bevare skib og ladning. Medmindre der er
alvorlig fare for den pagaldendes eget liv, ma skibsfereren ikke forlade skibet, s& leenge der er rimelig
udsigt til dets redning. Den pageldende bestemmelse er ikke strafsanktioneret.

Med forslaget foreslas, at skibsfereren vil blive palagt straf, safremt vedkommende tilsidesatter sine
forpligtelser 1 relation til redning af de ombordvarende uden alvorlig fare for eget liv, jf. selovens §
135, 1.pkt. Bestemmelsen er inspireret af § 30 i1 lov om sikkerhed til ses, hvor fx manglende hjelp
til ombordverende pd det andet skib, i tilfelde af et skibssammensted, er strafsanktioneret. Med den
foresléet bestemmelse onskes at signalere en stramning 1 forhold til skibsfererens ansvar 1 lyset af Costa
Concordia ulykken ved den italienske kyst 1 januar 2012, hvor 34 personer omkom og 64 personer
blev alvorligt sdrede. Kaptajnen blev efterfolgende tiltalt for at undlade at hjelpe de ombordverende og
forlade skibet 1 utide.

Straffelovens almindelige regler, herunder reglerne i kapitel 25 om forbrydelser imod liv og legeme, vil
i givet fald ogsa kunne anvendes.

Til nr. 4

Forslag til bestemmelsen indeberer, at straf for overtraedelse af § 29, stk. 3, jf. lovforslagets § 5, nr. 3,
kan udmales inden for de forhgjede strafferammer, som ifelge lovens § 31 finder anvendelse, nar visse
naermere angivne skarpende omstaendigheder foreligger.

Til§6

Til nr. 1

Ved lov nr. 249 af 21. marts 2012 fik § 20 a i lov om sikkerhed til ses en ny affattelse. Denne
bestemmelse er imidlertid ikke sat i kraft endnu, da den afventer den internationale ikrafttraeden af
ILO’s konventionen om sefarende arbejdsforhold. Med lovforslaget foreslds det som en konsekvens af
lovforslagets § 5, stk. 2, at ophaeve § 2, nr. 1, 1 lov nr. 249 af 21. marts 2012.
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Til § 7
Med forslaget skabes der adgang til, at selovens § 514 a kan sattes i kraft for Fereerne, da det ikke
tidligere fremgik af loven.

Til§ 8
Lov nr. 106 af 13. februar 2001 om @ndring af seloven og retsplejeloven indeholder dels regler om
soforklaring og dels regler om erstatning i forbindelse med transport af olie. Erstatningsbestemmelserne
er allerede sat i kraft for Fereerne, men dette er ikke tilfeeldet for reglerne om seforklaring. I forbindelse
med, at der arbejdes pa at fa sat en raeekke @ndringer til seloven i kraft for Faereerne, har der varet
rejst spergsmal om hvorvidt, det forhold, at del af loven allerede er sat i kraft for Faereerne, udelukker
erhvervs- og vakstministeren fra nu at sette den resterende del af loven i kraft for Fereerne. For at
udelukke enhver tvivl om dette spergsmal, praeciseres det, at de af lovens bestemmelser om sgforklaring,

som endnu ikke er tradt 1 kraft, kan sattes 1 kraft samlet.

Til§ 9
Forslaget vedrerer lovens ikrafttreedelsestidspunkt.

De dele af lovforslaget der relaterer sig til gebyr for senarings- og kvalifikationsbeviser, en arlig
skibsregistreringsafgift og sanktionering af skibsfererens forpligtigelser (§ 1, nr. 2, § 3, § 4 og § 5, nr. 3-
4) foreslas at treede 1 kraft den 15. februar 2013.

Efter lovforslagets § 9, stk. 4, foreslds det, at erhvervs- og vaekstministeren fastsatter tidspunktet for
dele af lovforslaget. Forslaget til § 1, nr. 3-4 og nr. 6-8, § 2 og § 5, nr. 1, traeder 1 kraft, nar vragfjernelses-
konventionen treeder i kraft. Efter lovforslagets § 9, stk. 3, foreslas det dog, at de dele af lovforslaget (§ 1,
nr. 5), der relaterer sig til passagerrettighedsforordningen treeder i kraft den 18. december 2012.

Til § 10
Seloven er fortsat et rigsanliggende for bdde Fereerne og Gronland, og forslaget til &ndringer i seloven
vil derfor ved kongelige anordninger kunne settes 1 kraft der med de fornedne tilpasninger. Dog er
skibsregistrering et hjemmestyreanliggende pd Fargerne, og lovforslagets § 1, nr. 2, vil derfor ikke kunne
settes 1 kraft for Fereerne.

Lov om Dansk Internationalt Skibsregister er et feresk saranliggende, hvorimod omradet ikke er
overtaget af Grenland. Den geldende lov om Dansk Internationalt Skibsregister er ikke sat i kraft for
Gronland. Skibe hjemmeherende i Grenland kan derfor i dag ikke registreres i Dansk Internationalt
Skibsregister. Sdfremt loven sattes 1 kraft for Grenland, vil denne @&ndring ogsa kunne settes i kraft.

Aftattelsen af lovforslagets § 10, stk. 4, sikrer, at alene ejere, der har en bopalstilknytning til Grenland
eller selskaber med hjemsted 1 Grenland, bliver fritaget for at betale drlig afgift for registrerede skibe med
gronlandsk hjemsted.

I tilfeelde hvor skibet ejes af et partrederi, et interessentskab der ikke er registreret i Erhvervsstyrelsens
edb-registreringssystem i medfer af lov om visse erhvervsdrivende § 2, stk. 3, 2. pkt., eller et interesse-
ntskabslignende sameje, skal mindst halvdelen af skibets parter eller ideelle anparter vere ejet af personer
med bopzl 1 Grenland eller selskaber med hjemsted 1 Grenland, for at der kan opnds fritagelse for beta-
ling af den arlige afgift. Ejes skibet af et kommanditselskab der ikke er registreret i Erhvervsstyrelsens
it-system 1 medfor af lov om visse erhvervsdrivende § 2, stk. 3, 2. pkt., skal et flertal af de ansvarlige
deltagere udgeres af personer med bopal i Grenland eller selskaber med hjemsted i Grenland, for at der
kan opnas fritagelse for betaling af den arlige afgift.

Lov om skibes bes@tning er et hjemmestyreanliggende pa Faroerne.

Sesikkerhed er et fereosk seranliggende, hvorimod det er dansk lovgivning, som regulerer disse forhold
i Gronland. Lovforslagets § 5 kan derfor sattes i kraft for Grenland.
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Det er forudsat, at de dele af loven, som kan sattes 1 kraft for henholdsvis Grenland og Fareerne, vil
kunne settes 1 kraft for de respektive dele af riget ad flere omgange.
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+++PARALLELTEKST+++Ga&ldende formule-
ring

§15. ...

§ 1585. Dette kapitel finder ikke anvendelse pa
krigsskibe eller andre skibe, som ejes eller benyt-
tes af en stat, og som anvendes i statsligt, ikke-
kommercielt gjemed.

Stk. 2. Dette kapitel berarer ikke de krav, der er
til forsikring, 1 kapitel 9 a og kapitel 10.

Stk. 3. Dette kapitel berarer ikke de krav, der er
til forsikring, i kapitel 11.

Stk. 4. Dette kapitel berarer ikke retten til an-
svarsbegraensning efter kapitel 9.

Stk. 5. Dette kapitel berarer ikke retten til an-
svarsbegraensning efter offshoresikkerhedslovens
§ 69.

§ 163. ...

§431. ...

§504. ...

§ 514.0Overtraedelse af § 10, stk. 1, § 12, stk. 1,

§ 13,814, § 16, stk. 1, § 19, § 25, stk. 1 og

2,8 153, stk. 1, 3 eller 4, § 186, stk. 1-3, eller

§ 197 straffes med bede. En bareboatbefragter,
som 1 strid med § 229 a, stk. 2, undlader at pase,
at pligten til at have en godkendt forsikring eller
anden garanti er opfyldt, straffes med bede.

§ 515 b. Soefartsstyrelsen kan 1 henhold til § 20 a 1
lov om sikkerhed til sgs fore tilsyn med overhol-
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Bilag 1

Lovforslaget

§ 1. [ seloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 856 af 1.
juli 2010, som @ndret ved lov nr. 599 af 24. juni
2005, § 11lov nr. 526 af 7. juni 2006, § 11 lov
nr. 251 af 30. marts 2011, § 17 i lov nr. 457 af 18.
maj 2011 og § 11 lov nr. 249 af 21. marts 2012,
foretages folgende @ndringer:

1. Som ny note til lovens titel indsattes:

»2) Ifelge art. 288 1 EUF-Traktaten gaelder en
forordning umiddelbart i en hver medlemsstat.
Loven indeholder bestemmelser vedrerende an-
vendelsen her i landet af Rédets forordning nr.
1177/2010 af 24. november 2010 om passage-
rers rettigheder ved serejser og rejser pd indre
vandveje og om @ndring af forordning (EF) nr.
206/2004, EU-tidende 2010, nr. L 334, s. 1-16.«

2.Efter § 15 indsattes for overskriften for § 16:

»Arlige afgifter for registrerede skibe
§ 15 a. Ejere af skibe, der er optaget i skibsre-
gistret og fartgjsfortegnelsen, skal betale en arlig
afgift for hvert skib, der er registreret.
Stk. 2. For skibe med en bruttotonnage under 20
udger den arlige afgift 800 kr.
Stk. 3. For skibe med en bruttotonnage mellem 20
og 500 udger den arlige afgift 1.600 kr.
Stk. 4. For skibe med en bruttotonnage pa 500
eller derover udger den arlige afgift 2.400 kr.
Stk. 5. For skibe, der alene har en malt bruttoregi-
stertonnage, fastsattes afgiften efter stk. 2-4 pa
baggrund af skibets bruttoregistertonnage.
Stk. 6.For skibe, der hverken har en malt brutto-
tonnage eller bruttoregistertonnage, udger afgif-
ten 800 kr.
Stk. 7. For skibe, hjemmehorende i1 Grenland, der
ejes af personer, der har bopzl 1 Grenland eller
af selskaber eller lignende, der har hjemsted 1
Gronland, finder stk. 1-6 ikke anvendelse.
Stk. 8. For skibe, der 1 medfer af sglovens § 24 pa
grundlag af en bareboatbefragtningsaftale er op-
taget 1 et udenlandsk skibsregister og midlertidigt
forer et andet nationalitetsflag end det danske,
finder stk. 1-6 ikke anvendelse.
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delsen af §§ 153, 186, 197, 198 og 471 i denne
lov og de regler, der udstedes 1 medfer heraf.

§ 6. Nar et skib er sunket eller strandetide i §

2 navnte farvande under sidanne omstandighe-
der, at vraget er til fare eller vaesentlig ulempe
for skibsfart eller fiskeri, foranstalter Forsvarsmi-
nisteriet, sa snart det er kommet til kundskab

om sadant skibsforlis, vraget afmaerket, safremt
dette anses nodvendigt, og vedkommende private
ikke alt har foretaget sddan afmarkning. Ministe-
riet retter derhos foresporgsel til ejeren eller den-
nes reprasentant eller den til vraget berettigede
om, hvorvidt der af vedkommende vil blive gjort
bjergningsforseg overfor vraget. Samtidig med
denne foresporgsel tilkendegives det den eller de
vedkommende, hvilken vanddybde over vraget
der skal tilvejebringes, og inden hvilken frist vra-
get skal veere uskadeliggjort.

§ 9. Vil nogen anden end skibets ejer eller den

til skibet berettigede foretage bjergningsforseg
overfor et skib, der er sunket eller strandet i1 de

1 § 2 nevnte farvande, skal han dertil indhente
Forsvarsministeriets tilladelse. Safremt bjergning
ved nogen anden ikke er forestdende (jf. § 6), og
Forsvarsministeriet ikke selv agter at foranstalte
bjeergningen, meddeler ministeriet tilladelsen pa
de af dette for hvert enkelt tilfeelde fastsatte be-
tingelser og sdledes, at der forinden kan kraves
en sadan sikkerhed, som ministeriet anser forne-
den for overholdelsen af de stillede betingelser.

I denne sikkerhed kan ministeriet uden retsfor-
folgning sege dekning for omkostninger, der i
skibsfartens, fiskeriets eller statens kystvarns og
kystvaerkers interesse ma atholdes pa grund af
uforsvarligt forhold fra den bjaergendes side.

§ 7. For udgifterne til de af det offentlige fore-
tagne foranstaltninger (jf. § 6) haefter ejeren af
skibet savel som ejeren af ladningen eller andre
genstande, for sd vidt disse efter deres beskaffen-
hed selv danner fare eller veesentlige ulemper for
skibsfarten eller fiskeriet. Ejeren af skibet hafter
med den begransning, der er fastsat 1 sglovens 4.
kapitel, ejeren af andre genstande med disse, men
ikke personlig. Det offentlige har fortrinsret i de
naevnte genstande frem for alle andre fordringer.
§14. ...

§8....
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Stk. 9. Skibe, der af Skibsbevaringsfonden er er-
kleret bevaringsverdige gennem udstedelse af
bevaringsverdighedserklering, fritages for beta-
ling af arlige afgifter efter § 15 a.

§ 15 b. Den registrerede ejer af skibet er forplig-
tet til at indbetale den skyldige afgift til Sefarts-
styrelsen.

Stk. 2. Ejes skibet af partredere, haefter partreder-
ne solidarisk for afgiftens betaling. Ejes skibet af
kommanditselskaber, interessentskaber, interesse-
ntskabslignende samejer m.v., haefter de ansvar-
lige deltagere eller ejere solidarisk for afgiftens
betaling.

Stk. 3. Er skibet registreret pa baggrund af en
bareboatbefragtningsaftale, pdhviler afgiften den
registrerede bareboatbefragter 1 registret.

Stk. 4. Den arlige afgift forfalder til betaling hvert
ar den forste dag 1 marts og dekker perioden

1. marts det pageeldende ar til sidste hverdag i
februar det efterfolgende ar.

Stk. 5. Slettes et skib, der er betalt afgift for,

fra registret inden den sidste dag i august, vil
Sefartsstyrelsen efter forudgédende ansogning re-
fundere halvdelen af den betalte afgift for det
pagaeldende &r. Ansegning om refusion efter 1.
pkt. skal veere Sefartsstyrelsen 1 hende senest
ved udgangen af det ar, som skibet er slettet i.
Stk. 6. Erhvervs- og vekstministeren kan fastsat-
te regler om betalingsméden, frister for indbeta-
ling, erindringsskrivelser, gebyrer og renter samt
regler om, at Sefartsstyrelsen kan eftergive eller
frafalde krav pa betaling af den arlige afgift.«

3.0 § 155, stk. 2, indsattes efter »der er til forsik-
ring, i«: »kapitel 8 a,«.

4. Efter § 163 indsattes:

»Kapitel 8 a

Ansvar for vragfjernelse efter en soulykke og

pligt til forsikring, der deekker vragfjernelse
§ 164.Bestemmelserne i dette kapitel finder an-
vendelse péd dansk territorium og 1 dansk eksklu-
siv gkonomisk zone samt for danske skibe, uan-
set hvor skibet befinder sig.
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§ 20. Senzringsbeviser udstedes uden betaling.

Stk. 2. Beviserne udstedes og udformes af So-
fartsstyrelsen.

Stk. 3. Sofartsstyrelsen kan fastsatte regler om
betaling for atholdelse af duelighedsprover.

Stk. 4. Senaringsbeviser, der giver ret til tjenes-
te som navigater, maskinmester eller radioope-
rater 1 handels- og fiskeskibe, er gyldige i op
til fem &r fra udstedelsesdatoen. Sefartsstyrelsen
fastsetter regler om fornyelse af sonaringsbevi-
ser, om generhvervelse af sgnaringsrettigheder
samt om udstedelse af forste senaringsbevis til
personer, der har bestdet den for erhvervelse af
beviset kraevede eksamen mere end fem ar forud
for datoen for udstedelsen.

Stk. 5. Sofartsstyrelsen fastsatter under iagt-
tagelse af bindende internationalt vedtagne be-
stemmelser de nermere regler for pategning af
udenlandske segn@ringsbeviser og godkendelse af
udenlandske certifikater.

Stk. 6. Sofartsstyrelsen kan fastsatte regler om
betaling til dekning af udgifter ved pategning af
udenlandske sene@ringsbeviser, jf. stk. 5.

§4. ...

Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan fast-
sette regler om anmeldelsespligt til Sefartsstyrel-
sen vedrerende ulykker og andre handelser til
sos og om myndighedernes indberetning heraf til
den europaiske informationsplatform for ulykker
til ses.

§ 20 a. Sofartsstyrelsen forer som led 1 tilsyns-
virksomheden efter denne lov tilsyn med over-
holdelsen af lov om regfri miljoer pé danske
skibe. Sefartsstyrelsen kan, eventuelt pa nerme-
re angivne vilkar, pabyde, at forhold, der strider
mod lovgivningen om regfri miljeer, bringes i
orden straks eller inden en narmere angiven frist.
Stk. 2. § 17, stk. 70g 8, § 19, § 22 og § 24, stk.
1-3 og 5, og de regler, der er udstedt 1 medfor
heraf, og § 25 finder tilsvarende anvendelse.

Stk. 3. @konomi- og erhvervsministeren kan efter
forhandling med indenrigs- og sundhedsministe-
ren fastsaette nermere regler om udevelse af til-
synet.

§ 29.Den, der foranlediger grundstadning, forlis
eller anden spulykke ved grov fejl eller grov
forsemmelse 1 tjenesten, straffes med bade eller
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Stk. 2. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke
anvendelse, 1 det omfang fjernelse af vraget er
omfattet af kapitel 9 a, 10 eller 11.

Stk. 3. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke
anvendelse pa forholdsregler, der er truffet i med-
for af konventionen af 29. marts 1969 om kyst-
staters ret til indgriben pé det abne hav 1 tilfelde
af olieforureningsulykker, 1969 eller i medfer af
protokollen af 2. november 1973 vedrerende ind-
griben pé det abne hav i tilfelde af forurening
med andre stoffer end olie.

Stk. 4. Bestemmelserne i dette kapitel endrer
ikke ved ansvar og pligter i medfer af lov om
erstatning for atomskader.

Stk. 5. For krigsskibe eller andre skibe, der ejes
eller drives af en stat og anvendes til statslige,
ikke erhvervsmaessige aktiviteter, finder dette ka-
pitel ikke anvendelse.

§ 165.Ved registreret ejer forstas i dette kapitel
den eller de personer, der er registrerede som
skibets ejer, eller, hvis der ikke findes nogen re-
gistrering, den eller de personer der ejer skibet

pa tidspunktet for seulykken. I de tilfelde, hvor
skibet ejes af en stat og opereres af et selskab, der
1 den pagaldende stat er registreret som skibets
reder, forstds ved registreret ejer skibets reder.
Stk. 2. Ved skib forstas 1 dette kapitel et sogien-
de fartej af enhver type, herunder hydrofoilbéde,
luftpudefartgjer, undervandsfartgjer, flydende far-
tajer og flydende platforme. Flydende platforme,
der er fast anbragte og beskaftigede med sogning
efter, udnyttelse eller behandling af mineralske
ressourcer pa havbunden, anses ikke for at vare
skibe.

Stk. 3. Ved vrag forstés 1 dette kapitel et sunket
eller strandet skib efter en sgulykke, enhver del af
et sunket eller strandet skib, herunder genstande
der er eller har vaeret om bord pa skibet, enhver
genstand, der er tabt fra et skib til sgs, og som

er strandet, sunket eller drivende til s@s, eller

et skib, der er lige ved, eller rimeligvis kan for-
ventes at synke eller strande, og hvor eftektive
forholdsregler ikke allerede er taget for at yde
assistance til skibet eller det eventuelle gods, der
matte vere 1 fare.

Stk. 4. Ved fare forsta i dette kapitel ethvert for-
hold eller enhver trussel, som udger en risiko
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feengsel 1 indtil 4 méneder, medmindre hojere
straf er forskyldt efter anden lovgivning. Det
samme gelder, hvis den pagaeldende gentagne
gange ved fejl eller forssmmelse foranlediger en
sadan begivenhed.

Stk. 2. Den skibsferer, der pa grov méde eller
gentagne gange navigerer eller behandler skibet

1 strid med godt semandskab, straffes med bede
eller feengsel 1 indtil 4 maneder. Den skibsferer,
der undlader at gore sig bekendt med de pédbud
og forskrifter, der geelder for skibsfarten i de far-
vande, skibet besejler, og pa de steder, som skibet
anleber, straffes med bede eller feengsel 1 indtil 4
maneder.

§ 31. Straffen efter § 29, stk. 1 og 2, kan stige til
feengsel 1 indtil 1 ar, sdfremt der foreligger skaer-
pende omstendigheder, jf. § 32, stk. 1 og 6, og
til feengsel 1 indtil 2 ar, safremt overtraedelsen er
begaet forsatligt. Straffen efter §§ 28 og 30 kan
stige til faengsel 1 indtil 2 &r, hvis overtredelsen
er begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed.
Stk. 2. Straffen efter § 28, § 29, stk. 1 og 2, § 29
c, stk. 1, og § 30 kan endvidere stige til fengsel
indtil 2 ar, hvis overtraedelsen har medfert en
ulykke med alvorlig personskade eller dedsfald
til folge

1.§ 20 aaffattes saledes:

»§ 20 a. Sefartsstyrelsen kan som led 1 tilsyns-
virksomheden efter denne lov tillige fore tilsyn
med overholdelsen af lov om regfri miljeer pa
danske skibe og med overholdelsen af lov om sg-
farendes ansattelsesforhold m.v., lov om skibes
besatning, lov om skibsmaling og §§ 153, 186,
197 og 198, § 403 a, stk. 1-3, § 403 b, stk. 1,

og § 471 1 seloven og regler udstedt 1 medfer
heraf. Sefartsstyrelsen kan pabyde, at forhold, der
strider mod de navnte love eller regler, der er
udstedt i medfer heraf, bringes 1 orden straks eller
inden en nermere angiven frist.

Stk. 2. § 16, stk. 2, § 17, stk. 9 0og 10, § 19, §

22 og § 24 og de regler, der er udstedt 1 medfer
heraf, og § 25 finder tilsvarende anvendelse pa
tilsynsvirksomheden efter stk. 1.

Stk. 3. Erhvervs- og vekstministeren kan fastsat-
te regler om det tilsyn, som udferes efter denne
lov, og om behandling af klager fra sefarende
m.fl., herunder at det ikke ma oplyses, at tilsyns-
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eller hindring for sejladsen, eller rimeligvis kan
forventes at have storre skadelige konsekvenser
for havmiljoet eller at forarsage skade pa kystlin-
jen eller en eller flere staters hermed forbundne
interesser.

Stk. 5. Ved hermed forbundne interesser forstds

1 dette kapitelinteresserne hos en kyststat, der er
direkte berort eller truet af et vrag, som maritime
kyst-, havne- og flodmundingsaktiviteter, herun-
der fiskeaktiviteter, der er et vaesentligt levebred
for de bererte personer, turistattraktioner og andre
okonomiske interesser i det bererte omrade, kyst-
befolkningens helbred og det berorte omrades
vel, herunder bevaring af havets levende ressour-
cer og af dyrelivet og offshore- og undervandsin-
frastruktur.

Stk. 6. Ved fjernelse forstas i dette kapitelenhver
forebyggelse, atbadning eller fjernelse af den fa-
re, der er skabt af et vrag.

Stk. 7. Ved seulykke forstas 1 dette kapitel en
skibskollision, stranding eller anden sejladshaen-
delse eller anden handelse om bord pa eller uden
for et skib, der forer til materiel skade eller en
overhangende risiko for materiel skade pa et skib
eller dets last.

Stk. 8. Ved berort stat forstds 1 dette kapitel den
stat, der har tilsluttet sig vragfjernelseskonventio-
nen, og 1 hvis eksklusive gkonomiske zone vraget
befinder sig, eller, safremt statens seterritorium
er omfattet af konventionen, pa hvis eksklusive
pokonomiske zone eller territorium vraget befinder
sig.

Stk. 9. Ved konventionsomrade forstés 1 dette ka-
pitel den eksklusive gkonomiske zone eller omra-
der, hvor en eksklusiv zone kunne etableres, ved
stater, der har tilsluttet sig vragfjernelseskonven-
tionen, samt de pageldende staters territorier sa-
fremt disse er omfattet af vragfjernelseskonventi-
onen.

Stk. 10. Ved vragfjernelseskonventionen forstas i
dette kapitel Nairobi-konvention af 23. maj 2007
om fjernelsen af vrag.

§ 166. Den registrerede ejer af et skib er uden
hensyn til skyld ansvarlig for omkostninger for-
bundet med vragets lokalisering, afmaerkning og
fjernelse, nér vraget befinder sig pa dansk territo-
rium eller 1 dansk eksklusiv gkonomisk zone.
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besog foretages som folge af en klage. Regler om
tilsynet med overholdelsen af lov om regfri mil-
joer pa danske skibe fastsattes efter forhandling
med ministeren for sundhed og forebyggelse.«

§ 3. Loven gelder ikke for Fergerne.

§ 4. Loven gelder ikke for Fergerne og Grenland
men kan ved kongelig anordning sattes i kraft for
disse landsdele med de afvigelser, som de serlige
feeroske eller gronlandske forhold tilsiger.

2012/1 LSF 40

Stk. 2. Den registrerede ejer af et skib, som forer
dansk flag, har, med de begransninger, der folger
af vragfjernelseskonventionen, pligt til at sikre, at
vraget fjernes, nar dette

1) ligger i et konventionsomrade uden for dansk
territorium og dansk eksklusiv gkonomisk zone,
0g

2) nér den berorte stat 1 overensstemmelse med
konventionen har bestemt, at vraget udger en fa-
re.

Stk. 3. Dette kapitel berarer ikke retten til an-
svarsbegrensning efter kapitel 9.

Stk. 4. Krav mod den registrerede ejer om erstat-
ning af omkostninger forbundet med et vrags lo-
kalisering, afmerkning og fjernelse kan kun rej-
ses efter reglerne i dette kapitel, jf. dog § 164,
stk. 2-5.

Stk. 5. Er fjernelsen af et vrag en bjergning i
medfoer af kapitel 16, ydes der betaling eller kom-
pensation til bjergerne efter reglerne i1 kapitel 16.
Stk. 6. Den, der bugserer et skib, vrag eller anden
genstand, er, uanset det bugseredes storrelse og
uden hensyn til skyld, ansvarlig for omkostnin-
gerne forbundet med det bugseredes lokalisering,
afmaerkning, fjernelse og bjergning, nar det bug-
serede befinder sig pa dansk territorium.

§ 167.Den registrerede ejer er ikke ansvarlig, sé-
fremt vedkommende godtger, at den sgulykke,
der forarsagede vraget

1) var resultat af en krigshandling, fjendtlighe-
der, borgerkrig, opstand eller et naturfenomen af
usedvanlig, uundgéelig og uimodstéelig karakter,
2) var helt og fuldstendigt forarsaget af en hand-
ling eller undladelse af tredje part med den hen-
sigt at fordrsage skade, eller

3) var helt og fuldstendigt forirsaget af forsem-
melighed eller anden uretmassighed handling af
en regering eller anden myndighed med ansvar
for vedligeholdelse af lanterner eller andre na-
vigationshjelpemidler under udevelse af denne
funktion.

Stk. 2. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa den
bugserer, som er omfattet af § 166, stk. 6.

§ 168.Den registrerede ejer af et skib, som ferer
dansk flag, og som har en bruttotonnage pd 20

og derover, skal have en godkendt forsikring eller
anden garanti, der daekker ejerens ansvar i med-
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for af dette kapitel, og et certifikat, hvis skibet
har en bruttotonnage pé 300 og derover, jf. § 170,
for at g 1 fart. Forsikringssummen kan begran-
ses til ansvarsgraensen i § 175.
Stk. 2. Den, der bugserer et skib, vrag eller en
anden genstand pa dansk territorium, er, uanset
det bugseredes storrelse, forpligtet til at have det
bugserede forsikret, jf. stk. 1.
Stk. 3. En forsikring for et skib, med en brutto-
tonnage pa 300 eller derover, skal for at kunne
godkendes opfylde folgende krav:
1) Forsikringen ma ikke kunne ophere pd anden
made end,

a) ved at den gyldighedsperiode, som fremgar
af certifikatet, jf. § 169, er udlebet, eller

b) tidligst ved udlebet af 3 maneder fra det
tidspunkt, hvor forsikreren har meddelt Sefarts-
styrelsen, at forsikringen vil ophere.
2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger
kan rettes direkte til forsikreren. Forsikreren kan 1
disse tilfelde paberabe sig de samme indsigelser,
som den registrerede ejer ville kunne, hvis kravet
var blevet rettet mod ejeren. Forsikreren kan dog
ikke paberabe den registrerede ejers konkurs, li-
kvidation eller opher.
Stk. 4.En forsikring for et skib med en bruttoton-
nage pa 20 eller derover, men mindre end 300,
skal opfylde de naevnte krav i stk. 3, nr. 1, litra b,
og nr. 2.
Stk. 5.Sefartsstyrelsen fastsaetter de nermere reg-
ler om forsikring og garanti, herunder om hvilke
krav forsikringen og forsikreren skal opfylde, for
at forsikringen kan godkendes.
§ 169.Sofartsstyrelsen udsteder for skibe, som
forer dansk flag, og som har en bruttotonnage
pa 300 eller derover, et certifikat, der efter an-
sogning bekrefter, at skibet er forsikret i overens-
stemmelse med § 168.
Stk. 2.Pa anmodning udsteder Sefartsstyrelsen
ogsa certifikater til skibe, hvis flagstat ikke har
tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen. Udste-
delsen sker pa samme vilkar som til danske skibe.
Stk. 3.Til skibe ejet af den danske stat udsteder
Sefartsstyrelsen et certifikat, der bekraefter, at
skibet er statsejet, og at skibets ansvar er deekket
inden for de navnte granser i lovens kapitel 9.
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Stk. 4.Sefartsstyrelsen fastsatter nermere be-
stemmelser om certifikatets udformning, gyldig-
hedsperiode, betaling for udstedelse, og hvor
certifikatet skal opbevares. Sefartsstyrelsen kan
overlade udstedelsen af certifikater til andre, her-
under private.

§ 170.Et dansk skib, som har en bruttotonnage pa
300 eller derover, ma ikke ga i fart, medmindre
det er 1 besiddelse af et certifikat, som navnt i §
169.

Stk. 2.Et dansk skib, som har en bruttotonnage pa
20 eller derover, men mindre end 300, ma ikke
ga 1 fart, medmindre der er tegnet forsikring i
overensstemmelse med § 168. Tilsvarende krav
om forsikring gaelder i en situation efter § 166,
stk. 6.

Stk. 3.Ethvert skib uanset nationalitet, der har

en bruttotonnage pa 300 eller derover, skal va-
re 1 besiddelse et certifikat svarende til det i §

169 navnte certifikat for at anlebe eller afsejle
dansk havn eller offshoreinstallation pa dansk se-
territorium. Hvis skibets flagstat har tilsluttet sig
vragfjernelseskonventionen, skal certifikatet vare
udstedt af flagstatens myndighed. Hvis skibets
flagstat ikke har tilsluttet sig vragfjernelseskon-
ventionen, skal certifikatet veere udstedt af myn-
digheden i en stat, der har tilsluttet sig vragfjerne-
Iseskonventionen.

Stk. 4.Sefartsstyrelsen og andre myndigheder, der
af erhvervs- og vaekstministeren er bemyndiget
dertil, kan nagte et skib adgang til eller forbyde
det at forlade dansk havn, offshoreinstallation el-
ler andet laste- og lossested 1 Danmark eller pa
dansk seterritorium, hvis skibet ikke er 1 besid-
delse af det navnte certifikat i stk. 1 eller stk. 3,
eller hvis skibet ikke er forsikret, som bestemt i
stk. 2.«

5. Efter § 431 indsattes:

»Kapitel 15 a

Passagerrettigheder
§ 440. Erhvervs- og vekstministeren kan fastsat-
te regler med henblik pa opfyldelse og anvendel-
se af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 1177/2010 af 24. november 2010 om
passagerers rettigheder ved sarejser og rejser pa
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indre vandveje og om @ndring af forordning (EF)
nr. 2006/2004 (passagerrettighedsforordningen),
herunder bestemmelser vedrerende klageadgang
og gebyr.«

6. Efter § 504 indsattes:

»§ 505.Foraldelsesfristen for den registrerede
ejers ansvar i medfer af § 165 er 3 &r, efter at

den berorte stat har bestemt, at vraget udger en
fare.

Stk. 2.Uanset hvornar den berorte stat bestemmer,
at vraget udger en fare, indtreeder foraeldelsen se-
nest 6 ar efter den spulykke, der medferte vraget.
Stk. 3. Anleggelse af sag om betaling for domsto-
lene suspenderer foreldelsesfristen.

Stk. 4.Bestér soulykken af flere hendelser, regnes
fristen fra den forste handelse.«

7.1§ 514, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »§ 153,
stk. 1, 3 eller 4,«: »§ 168, stk. 1-2,«.

8.1¢§ 515 b indsattes efter »overholdelsen af §§
153,«: »168, 169, stk. 4,«.

§ 2. I lov om tilleeg til strandingsloven af 10. april
1895, jt. lovbekendtgerelse nr. 838 af 10. august
2009, foretages folgende @ndringer:

11§ 6, sthk. 1, 0gi§ 9, stk. 1, @ndres »§ 2« til:
»§ 14 a«.

2.§ 7, stk. 1, affattes séledes:

»For udgifterne til de af det offentlige foretagne
foranstaltninger, jf. § 6, hafter den registrerede
ejer af skibet og dennes forsikringsselskab i over-
ensstemmelse med selovens kapitel 8 a.«

3.1 § 7 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2.Ligger vraget pa dansk seterritorium heef-
ter endvidere ejeren af ladningen savel ejeren

af andre genstande, for sa vidt disse efter deres
beskaffenhed selv danner fare eller vaesentlige
ulemper for skibsfarten eller fiskeriet. Ejeren
hafter med genstandene, men ikke personligt.
Det offentlige har fortrinsret i de n@vnte genstan-
de frem for alle andre fordringer.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

4.Efter § /4indsettes:

»§ 14 a.Loven finder anvendelse pd genstande,
der befinder sig pd dansk territorium. Endvidere
finder § 6, § 7, stk.1, §§ 8-9 og §§ 11-13 anven-
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delse pa genstande, der befinder sig i dansk eks-
klusiv gkonomisk zone.«

§ 3. I lov om Dansk Internationalt Skibsregister,
jf. lovbekendtgerelse nr. 273 af 11. april 1997,
som &ndret ved § 1 1 lov nr. 460 af 31. maj 2000,
§ 21lovnr. 526 af 7. juni 2006 og lov nr. 214 af
24. marts 2009, foretages folgende @ndring:

1. Efter § 8 indsattes:

»§ 8a. Bestemmelserne om arlige afgifter for re-
gistrerede skibe 1 selovens §§ 15 a— 15 b fin-
der tilsvarende anvendelse for skibe registreret i
Dansk Internationalt Skibsregister.«

§ 4. [ lov om skibes besztning, jf. lovbekendtge-
relse nr. 168 af 27. februar 2012, som &ndret
ved § 3 1lovnr. 493 af 12. maj 2010 0g § 11

lov nr. 478 af 30. maj 2012, foretages folgende
@ndringer:

1.§ 20, stk. 1, opheves.

2.1§ 20, stk. 4, der bliver stk. 3, indsattes ef-
ter »Sefartsstyrelsen fastsetter regler om«: »ud-
stedelse af senaringsbeviser og kvalifikationsbe-
viser herunder gebyr,«.

Stk. 1-6 bliver herefter stk. 1-5.

§ 5.1 lov om sikkerhed til ses, jf. lovbekendtge-
relse nr. 654 af 15. juni 2010, som @ndret senest
ved § 2 1 lov nr. 251 af 30. marts 2011, § 161 lov
nr. 457 af 18. maj 2011, § 51 lov nr. 622 af 14.
juni 2011 og § 2 1 lov nr. 249 af 21. marts 2012,
foretages folgende @ndring:

1.§ 4, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3.Erhvervs- og vaekstministeren kan fast-
sette regler om anmeldelsespligt til danske

og udenlandske sefartsmyndigheder vedrerende
ulykker og andre haendelser til sos og om danske
myndigheders indberetning heraf til den europze-
iske informationsplatform for ulykker til sgs.«.
2.§ 20 a affattes saledes:

»§ 20 a.Sefartsstyrelsen kan som led 1 tilsyns-
virksomheden efter denne lov tillige fore tilsyn
med overholdelsen af lov om regfri miljeer pa
danske skibe og med overholdelsen af lov om sg-
farendes ansattelsesforhold m.v., lov om skibes
besatning, lov om skibsmaling og § 153, § 168, §
169, stk. 4, § 170, § 186, §§ 197-198, § 440 og §
471 1 seloven og regler udstedt i medfer heraf og
EU-forordninger inden for lovenes anvendelses-
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omrade. Sefartsstyrelsen kan pabyde, at forhold,
der strider mod de naevnte love eller regler, der er
udstedt i medfer heraf, bringes 1 orden straks eller
inden en nermere angiven frist.

Stk. 2. § 16, stk. 2, § 17, stk. 9 0og 10, § 19, §

22 og § 24 og de regler, der er udstedt i medfer
heraf, og § 25 finder tilsvarende anvendelse pa
tilsynsvirksomheden efter stk. 1.

Stk. 3. Erhvervs- og vaekstministeren kan fast-
sette regler om det tilsyn, som udferes efter den-
ne lov, og om behandling af klager fra sefarende
m.fl., herunder at det ikke ma oplyses, at tilsyns-
besog foretages som folge af en klage. Regler om
tilsynet med overholdelsen af lov om regfri mil-
joer pa danske skibe fastsattes efter forhandling
med ministeren for sundhed og forebyggelse.«

3. 1§ 29 indscettes som stk. 3:

»Stk. 3. Den skibsferer, der forsemmer sine for-
pligtigelser efter selovens § 135 vedrerende red-
ning af de ombordverende, efter at skibet er
kommet i havsned, straffes med bade eller faeng-
sel 1 indtil 4 maneder.«

4.1¢ 31, stk. 1 og 2, ®ndres »§ 29, stk. 1 og 2«
til: »§ 29, stk. 1- 3«.

§ 6. I lov nr. 249 af 21. m 2012 om a&ndring af
soloven og lov om sikkerhed til sgs (Tilpasninger
som folge af Athenforordningen, gennemforelse
af 2002 Athen-konventionen og registrering af
skibe med frist) foretages folgende @ndringer:
1.§ 2, nr. 1, ophaves.

§7

I'lov nr. 901 af 16. december 1998 om @&ndring af
soloven og ophavelse af lov om skibsregistrering
(Overforsel af registreringsregler m.v.) foretages
folgende @&ndring:

1.§ 3, stk. 1, affattes saledes:

»Loven gelder ikke for Faereerne, men § 1, nr.

8, kan ved kongelig anordning sattes 1 kraft for
Fergerne med de @ndringer, som de serlige fer-
oske forhold tilsiger.«

§8

I lov nr. 106 af 13. februar 2001 om @ndring af
soloven og retsplejeloven (Seforklaring og erstat-
ning 1 forbindelse med transport af olie til s@s)
foretages folgende @ndring:
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1. I § 4indsattes som 2. pkt.:

»Lovens bestemmelser kan sattes 1 kraft pa for-
skellige tidspunkter.«

§9.

Stk. 1. Loven treeder 1 kraft den 15. februar 2013,
jf. dog stk. 3 og stk. 4.

Stk. 2. Lov om registreringsafgift for fritidsfarte-
jer, jf. lovbekendtgerelse nr. 102 af 13. februar
1992 ophaves den 15. februar 2013.

Stk. 3. § 1, nr. 5, treeder 1 kraft den 18. december
2012.

Stk. 4. Erhvervs- og vaekstministeren fastsatter
tidspunktet for ikrafttraeden af § 1, nr. 3 og 6-8,
§2,§5,nr. 1 og?2, og §§ 6-8. Ministeren kan
herunder fastsatte, at bestemmelserne traeder 1
kraft pa forskellige tidspunkter.

§ 10.

Stk. 1. Loven gelder ikke for Fergerne og Gron-
land, jf. dog stk. 2 og 3.

Stk. 2. Erhvervs- og vekstministeren kan ved
kongelig anordning satte loven helt eller delvis

1 kraft for Grenland med de @ndringer, som de
gronlandske forhold tilsiger.

Stk. 3. Lovens § 1, nr. 3-8, kan ved kongelig
anordning helt eller delvis settes 1 kraft for Fere-
erne med de @ndringer, som de fereske forhold
tilsiger.

Stk. 4. Skibe hjemmeherende 1 Greonland er om-
fattet af § 1, nr. 2, og § 3, hvis skibet ejes af
personer, der ikke har bopel 1 Grenland, eller af
selskaber eller lignende, der ikke har hjemsted 1
Gronland.
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Bilag 2
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1177/2010

af 24. november 2010

om passagerers rettigcheder ved sorejser og rejser pa indre vandveje og om @ndring af forordning
(EF) nr. 2006/2004

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91, stk. 1, og
artikel 100, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Ukonomiske og Sociale Udvalg [1],
efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure [2], og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Handling fra Unionens side, nar det drejer sig om transport til s@s og pa indre vandveje, ber bl.a. sig-
te pé at sikre et lige sa hojt beskyttelsesniveau for passagererne som ved andre transportmader. Derudover
ber der tages fuldt hensyn til forbrugerbeskyttelseskrav i almindelighed.

(2) Da passageren ved serejser og rejser pa indre vandveje er den svageste part 1 en befordringskon-
trakt, ber alle passagererne sikres et mindsteniveau for beskyttelse. Intet ber forhindre transportererne
1 at tilbyde kontraktbestemmelser, der er gunstigere for passageren end bestemmelserne 1 denne forord-
ning. Samtidig er mélet med denne forordning ikke at gribe ind i de kommercielle forbindelser mellem
virksomheder med hensyn til transport af varer. Navnlig ber aftaler mellem et vejgodstransportfirma
og en transporter ikke opfattes som befordringskontrakter under denne forordning og ber derfor ikke
give vejgodstransportfirmaet eller dets medarbejdere ret til kompensation 1 medfer af denne forordning 1
tilfeelde af forsinkelser.

(3) Beskyttelsen af passagererne ber ikke kun omfatte personbefordring mellem havne pd medlemssta-
ternes omrdde, men ogsd personbefordring mellem sddanne havne og havne, der er beliggende uden
for medlemsstaternes omrade, under hensyntagen til risikoen for konkurrenceforvridning pd markedet
for personbefordring. Udtrykket "EU-transporter" ber derfor i denne forordning fortolkes sa bredt som
muligt, men uden at berere andre EU-retsakter, sisom Réadets forordning (EQF) nr. 4056/86 af 22.
december 1986 om fastsattelse af de nermere retningslinjer for anvendelsen af traktatens artikel 85 og
86 pa setransport [3] og Radets forordning (EQF) nr. 3577/92 af 7. december 1992 om anvendelse af
princippet om fri udveksling af tjenesteydelser inden for setransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads)
[4].

(4) Det indre marked for personbefordring ad sevejen og ad indre vandveje ber komme alle borgere
til gode. Handicappede og bevagelsesheammede ber derfor, uanset om grunden til deres handicap eller
bevagelseshaemning er invaliditet, alder eller andre forhold, have samme mulighed for at benytte pas-
sagersejladser og krydstogter som andre borgere. Handicappede og bevaegelseshemmede har samme
rettigheder som alle andre borgere med hensyn til fri bevagelighed, valgfrihed og ikke-diskrimination.

(5) Medlemsstaterne ber fremme anvendelsen af offentlig transport samt af integrerede billetsystemer
for at optimere anvendelsen og interoperabiliteten mellem de forskellige transportformer og -operaterer.

(6) Pa baggrund af artikel 9 1 De Forenede Nationers konvention om handicappedes rettigheder og
for at give handicappede og bevaegelseshemmede samme mulighed for at deltage i serejser og rejser
pa indre vandveje som alle andre borgere ber der fastsattes regler for ikke-diskrimination og assistance
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under rejsen. Handicappede og bevagelseshemmede ber derfor kunne blive befordret og ikke nagtes
befordring, undtagen af sikkerhedsmessige grunde, som er fastsat af de kompetente myndigheder. De
ber have ret til assistance 1 havne og om bord pa passagerskibe. Af hensyn til den sociale integration
ber denne assistance vare gratis for de pdgaldende. Transportererne ber fastsette adgangsbetingelser,
fortrinsvis efter det europaiske standardiseringssystem.

(7) Ved fastleggelse af, hvordan nye havne og terminaler skal indrettes, og i forbindelse med storre om-
bygninger ber de organer, der er ansvarlige for de pageldende faciliteter, tage hensyn til handicappedes
og bevagelseshemmedes behov, navnlig de krav, der udspringer af princippet "design for alle". Trans-
portererne ber tage hensyn til sdidanne behov ved beslutninger om konstruktionen, nér passagerskibe
nybygges eller ombygges i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/87/EF
af 12. december 2006 om fastsattelse af tekniske forskrifter for fartgjer pa indre vandveje [5] og
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2009/45/EF af 6. maj 2009 om sikkerhedsregler og -standarder
for passagerskibe [6].

(8) Assistance 1 havne, som ligger pd en medlemsstats omrdde, ber blandt andet gore det muligt for
handicappede og bevegelseshemmede at komme fra et nermere angivet ankomststed 1 en havn til et
passagerskib og fra et passagerskib til et neermere angivet afgangssted 1 en havn, herunder at komme om
bord og fra borde.

(9) Transportererne ber ved tilretteleeggelsen af assistancen til handicappede og bevegelseshemmede
og uddannelsen af deres personale samarbejde med organisationer repraesentative for handicappede og
bevagelseshaemmede. De ber ved dette arbejde folge de relevante bestemmelser i den internationale kon-
vention og kodeks om uddannelse af sefarende, om senering og om vagthold samt henstillingen fra Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO) om konstruktion og drift af passagerskibe, sa de ime@dekommer
@ldres og handicappedes behov.

(10) Bestemmelserne vedrerende indskibning af handicappede og bevagelseshaemmede passagerer ber
ikke bergre de geldende generelle internationale og nationale bestemmelser samt EU-bestemmelser om
indskibning af passagerer.

(11) EU-retsakter om passagerrettigheder ber tage hejde for passagerers, navnlig handicappedes og
bevaegelseshemmedes, behov for at anvende forskellige transportformer og kunne skifte problemfrit
mellem de forskellige former, under forbehold af geeldende sikkerhedsbestemmelser for sejlads.

(12) Der ber 1 tilfelde af aflysning eller forsinkelse af en passagersejlads eller et krydstogt gives
fyldestgorende oplysninger til passagererne. Disse oplysninger ber hjelpe passagererne til at treeffe de
nedvendige forholdsregler og om nedvendigt indhente oplysninger om alternative forbindelser.

(13) Passagerernes ulemper som folge af aflysning eller lang forsinkelse af deres rejse ber reduce-
res. Med det for gje ber der serges passende for passagererne, og de ber enten kunne annullere deres rejse
og fa billetten refunderet eller {4 tilbudt en anden rejserute pa tilfredsstillende vilkar. Egnet indkvartering
for passagerer skal ikke nedvendigvis vaere hotelvarelser, men kan ogsé vare andre former for passende
indkvartering, der er til rddighed, navnlig athaengig af omstendighederne i forbindelse med hver enkelt
situation, passagerernes koretgjer og skibets karakteristika. I denne forbindelse og i beherigt begrundede
tilfeelde af ekstraordinare og hastende omstendigheder ber transportererne have mulighed for at anvende
relevante tilgengelige faciliteter i samarbejde med de civile myndigheder.

(14) Transportererne ber patage sig at betale kompensation til passagerne i tilfelde af aflysning eller
forsinkelser af en passagersejlads, beregnet som en procentdel af billetprisen, medmindre aflysningen
eller forsinkelsen skyldes vejrforhold, der bringer en sikker sejlads i fare, eller usaeedvanlige omstendighe-
der, som ikke kunne have varet undgéet, selv om alle forholdsregler, der med rimelighed kunne treffes,
faktisk var blevet truffet.
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(15) Transportererne ber 1 overensstemmelse med alment accepterede principper palegges bevisbyrden
for, at aflysninger eller forsinkelser er forarsaget af sddanne vejrforhold eller usedvanlige omstendighe-
der.

(16) Vejrforhold, der bringer en sikker sejlads i fare, ber omfatte, men ikke vare begrenset til, steerk
vind, hgj se, sterk strom, vanskelige isforhold samt yderst hgje eller lave vandstande, orkaner, tornadoer
og oversvemmelser.

(17) Usadvanlige omstendigheder ber omfatte, men ikke vere begranset til naturkatastrofer som f.eks.
brande og jordskalv, terrorangreb, krige og militere eller veebnede civile konflikter, oprer, militer eller
retsstridig konfiskering, arbejdskonflikter, ilandsetning af en syg, saret eller dod person, eftersognings-
og redningsaktioner til sgs eller pd indre vandveje, forholdsregler, der er nedvendige for at beskytte
miljeet, beslutninger, der treffes af trafikstyringsorganer eller havnemyndigheder, samt beslutninger, der
treeffes af de kompetente myndigheder med hensyn til den offentlige orden og sikkerhed, samt for at
daekke transportbehov 1 nedsituationer.

(18) Transportererne ber samarbejde om at treeffe foranstaltninger pd nationalt eller europisk plan,
hvori de inddrager interesseparter, faglige sammenslutninger og kunde-, passager- og handicaporgani-
sationer samt organisationer for bevegelsesha@mmede, til at forbedre den omsorg og assistance, som
de tilbyder passagererne, ndr deres rejse afbrydes, iser ved langvarige forsinkelser eller aflysning af
rejsen. De nationale hdndhavelsesorganer ber informeres om disse foranstaltninger.

(19) EU-Domstolen har allerede fastsldet, at problemer, der forer til aflysninger eller forsinkelser, kun
falder ind under begrebet usaedvanlige omstendigheder, hvis de skyldes begivenheder, der ikke kan siges
at vaere en del af den normale udferelse af den pagaldende transporters virksomhed og reelt ikke kan
kontrolleres af denne. Det ber bemarkes, at vejrforhold, der bringer en sikker sejlads 1 fare, ligger uden
for transporterens kontrol.

(20) Denne forordning ber ikke berere de passagerrettigheder, der er fastlagt ved Radets direktiv
90/314/EQF af 13. juni 1990 om pakkerejser, herunder pakkeferier og pakketure [7]. Denne forordning
ber ikke finde anvendelse hvis en pakketur aflyses af andre grunde end aflysning af passagersejladsen
eller krydstogtet.

(21) Der ber gives udtemmende oplysninger til passagerne i formater, der er tilgengelige for alle, om
deres rettigheder 1 medfer af denne forordning, siledes at de er 1 stand til reelt at udeve disse rettighe-
der. Det herer til passagerernes rettigheder at fa oplysninger om passagersejladsen eller krydstogtet for
og under rejsen. Alle vigtige oplysninger til passagerer ber tillige gives 1 formater, der er tilgengelige
for handicappede og bevagelseshemmede, og som ger det muligt for passagerer at f4 adgang til samme
oplysninger ved at anvende eksempelvis tekst, blindskrift, lyd, video og/eller elektroniske formater.

(22) Passagererne ber kunne udeve deres rettigheder ved egnede og tilgengelige klageprocedurer hos
transportererne og terminaloperatererne inden for rammerne af deres respektive ansvarsomrader, eller ved
at klagen indgives til det eller de organer, som den pagzldende medlemsstat har udpeget dertil. Transpor-
torerne og terminaloperatererne bor reagere pd klager fra passagerer inden for en narmere fastsat periode
og ma vare klar over, at manglende reaktion pa en klage vil kunne bruges imod dem.

(23) Klager over assistancen i1 en havn eller om bord pa et skib ber fortrinsvis indbringes for det eller
de organer til handhavelse af denne forordning, som er udpeget af den medlemsstat, hvor indskibnings-
havnen er beliggende, og hvor udskibningshavnen er beliggende, hvis det drejer sig om personbefordring
fra et tredjeland, idet der tages hensyn til de procedurer, der er fastsat i medlemsstaten for indgivelse af
klager.

(24) Medlemsstaterne ber sikre overholdelsen af denne forordning og udpege et eller flere organer
med kompetence til at forestd overvigningen og handhavelsen. Dette bererer ikke passagerernes ret til
domstolsprevelse i henhold til national ret.

2012/1 LSF 40 47



(25) Det eller de organer, der er udpeget til at handh@ve denne forordning, ber vere uafthangige
af kommercielle interesser. Hver enkelt medlemsstat ber udpege mindst et organ, som 1 pdkommende
tilfeelde bor have befojelser og kapacitet til at undersege klager fra enkeltpersoner og magle med henblik
pa udenretsligt forlig. Passagererne ber have ret til inden for en rimelig frist at modtage et begrundet
svar fra det udpegede organ. Da det er meget vigtigt med pélidelige statistikker for handhevelsen af
denne forordning, navnlig for at sikre en sammenhangende anvendelse pd EU-plan, ber de rapporter, der
udarbejdes af disse organer, om muligt indeholde statistikker for klager og deres udfald.

(26) Medlemsstaterne ber fastsatte sanktioner ved overtraedelser af denne forordning og sikre, at disse
sanktioner finder anvendelse. Sddanne sanktioner ber vere effektive, sta i rimeligt forhold til overtradel-
sen og have afskraekkende virkning.

(27) Mélene for denne forordning, nemlig at sikre et hgjt beskyttelses- og assistanceniveau for passage-
rerne overalt i medlemsstaterne og et indre marked med harmoniserede betingelser for erhvervsudevelsen,
kan ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pd grund af handlingens omfang
og virkninger bedre nds pa EU-plan; Unionen kan derfor traeffe foranstaltninger 1 overensstemmelse med
narhedsprincippet, jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportio-
nalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar denne forordning ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at
nd disse mal.

(28) Handhavelsen af denne forordning ber bygge pa Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 2006/2004 af 27. oktober 2004 om samarbejde mellem nationale myndigheder med ansvar for hind-
havelse af lovgivning om forbrugerbeskyttelse ("forordningen om forbrugerbeskyttelsessamarbejde")
[8]. Neevnte forordning ber derfor endres i overensstemmelse hermed.

(29) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske
personer 1 forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger
[9] ber overholdes og handhaves strengt for at garantere beskyttelse af privatlivets fred for fysiske og
juridiske personer og sikre, at de forlangte oplysninger og rapporter udelukkende anvendes til at opfylde
forpligtelserne som fastlagt i denne forordning og ikke anvendes til skade for sddanne personer.

(30) Denne forordning respekterer de grundleggende rettigheder og overholder de principper, som
navnlig anerkendes i Den Europaiske Unions charter om grundlaeggende rettigheder og som omhandles i
artikel 6 i traktaten om Den Europaiske Union —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL I

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Genstand

Denne forordning fastsatter regler for transport til sgs og pa indre vandveje med hensyn til folgende:
a) ikke-diskrimination af passagererne hvad angér de transportvilkér, transportererne tilbyder
b) ikke-diskrimination af og assistance til handicappede og bevagelseshemmede

c) passagerernes rettigheder 1 tilfelde af aflysning eller forsinkelse

d) mindstekrav til oplysninger til passagererne

e) behandling af klager

f) generelle regler om handhavelse.

Artikel 2

Anvendelsesomride

1. Denne forordning finder anvendelse péd passagerer i1 forbindelse med:
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a) passagersejladser, nar indskibningshavnen er beliggende pa en medlemsstats omrade

b) passagersejladser, nar indskibningshavnen er beliggende uden for en medlemsstats omrade, og
ndr udskibningshavnen er beliggende pd en medlemsstats omride, forudsat at sejladsen udferes af en
EU-transporter som defineret i artikel 3, litra e)

c¢) et krydstogt, nér indskibningshavnen er beliggende pa en medlemsstats omrdde. Dog finder artikel
16, stk. 2, artikel 18 og 19 og artikel 20, stk. 1 og 4, ikke anvendelse pé disse passagerer.

2. Denne forordning finder ikke anvendelse pa passagerer i forbindelse med:
a) skibe med certifikat til at befordre op til 12 passagerer

b) skibe, hvis besatning med ansvar for skibets drift udgeres af hejst tre personer, eller hvor afstanden
af den samlede passagersejlads i den ene retning er under 500 meter

¢) udflugter og sightseeing, bortset fra krydstogter, eller

d) skibe, der ikke drives ved mekanisk kraft, samt originale og individuelle kopier af historiske passa-
gerskibe fra for 1965, der hovedsagelig er bygget med originale materialer, og som har certifikat til at
befordre op til 36 passagerer.

3. Medlemsstaterne kan 1 en periode pd to &r fra den 18. december 2012 undtage sogdende skibe i
indenrigsfart pad under 300 bruttotons fra anvendelsen af denne forordning, forudsat at de rettigheder,
passagererne har i medfer af denne forordning, er tilstraekkelig sikret 1 den nationale lovgivning.

4. Medlemsstaterne kan undtage passagersejladser, der er omfattet af forpligtelser til offentlig tjeneste,
kontrakter om offentlig tjeneste eller integrerede tjenester, fra anvendelsen af denne forordning, forudsat
at passagerernes rettigheder i medfer af denne forordning er sikret i tilsvarende omfang i den nationale
lovgivning.

5. Med forbehold af direktiv 2006/87/EF og direktiv 2009/45/EF skal intet 1 denne forordning forstas
som tekniske krav, der palegger transporterer, terminaloperatorer eller andre enheder forpligtelser med
hensyn til at @ndre eller erstatte skibe, infrastrukturer, havne eller havneterminaler.

Artikel 3
Definitioner
I denne forordning forstis ved:

a) "handicappet" eller "bevagelseshemmet": en person, hvis bevaegelighed i1 forbindelse med benyttel-
sen af transportmidler er nedsat pa grund af et fysisk handicap (sensorisk eller motorisk, permanent eller
forbigdende), mentalt handicap eller nedsat funktionsevne af andre grunde eller som folge af alder, og
hvis situation kraver passende opmarksomhed, og at de ydelser, alle passagerer har adgang til, tilpasses
til den pageldendes sarlige behov

b) "en medlemsstats omrdde": et omrade, hvor traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde
finder anvendelse i1 henhold til dennes artikel 355 og pa de betingelser, der er fastsat i neevnte artikel

c¢) "adgangsbetingelser": relevante standarder og retningslinjer for og oplysninger om havneterminalers
og skibes tilgengelighed, herunder deres faciliteter for handicappede og bevagelseshaemmede

d) "transporter": en fysisk eller juridisk person, som ikke er en rejsearranger, rejseagent eller billetudste-
der, som tilbyder passagersejladser eller krydstogter til offentligheden

e) "EU-transporter": en transporter, der er etableret pd en medlemsstats omrade, eller som tilbyder
befordring 1 form af passagersejladser til eller fra en medlemsstats omrade

f) "passagersejlads": erhvervsmaessig passagerbefordring til sgs eller pa indre vandveje ifelge en offent-
liggjort fartplan

g) "integrerede tjenester": indbyrdes forbundne transporttjenester inden for et bestemt geografisk omra-
de med en felles informationstjeneste, et felles billetsystem og en felles fartplan
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h) "undertransporter": en anden person end transporteren, som faktisk udferer befordringen helt eller
delvist

1) "indre vandvej": et naturligt eller kunstigt sejlbart indre vandomréde eller et system af indbyrdes
forbundne vandomrader, som anvendes til befordring, sdisom sger, floder eller kanaler eller enhver kombi-
nation af disse

J) "havn": et sted eller et geografisk omréde, hvor der er foretaget anlaegsarbejder og forefindes facilite-
ter, som isar gor det muligt at modtage skibe, hvor passagerer regelmassigt ind- eller udskibes

k) "havneterminal": en terminal, der er bemandet af en transporter eller en terminaloperater, i en havn
med faciliteter, sdsom indtjekningsskranker, billetskranker eller lounger, og personale til indskibning eller
udskibning af passagerer i forbindelse med passagersejladser eller krydstogter

1) "skib": et fartej, der bruges til sejlads pd havet eller pa indre vandveje

m) "befordringskontrakt": en kontrakt om befordring indgdet mellem en transporter og en passager om
udforelse af en eller flere passagersejladser eller krydstogter

n) "billet": et gyldigt dokument eller et andet bevis pa en befordringskontrakt
o) "billetudsteder": enhver formidler, som indgar befordringskontrakter pd vegne af en transporter

p) "rejseagent": enhver formidler, som indgir befordringskontrakter pd vegne af en passager eller en
rejsearrangor

q) "rejsearranger": en anden arranger eller formidler end en transporter som omhandlet i artikel 2, nr. 2)
og 3), i direktiv 90/314/EQF

r) "reservation": reservation af en specifik afgang af en passagersejlads eller et krydstogt

s) "terminaloperator": et privat eller offentligt organ pd en medlemsstats omrade, der er ansvarligt for at
administrere og forvalte en havneterminal

t) "krydstogt": befordringstjeneste til sgs eller pa indre vandveje, som udferes udelukkende med henblik
pa forngjelse eller adspredelse, suppleret med kahytsfaciliteter og andre faciliteter, af mere end to over-
natninger om bord

u) "seulykke": skibbrud, kaentring, kollision eller stranding, eksplosion eller brand om bord eller skibs-
fejl.

Artikel 4

Billetter og ikke-diskriminerende kontraktbestemmelser

1. Transportererne udsteder en billet til passageren, medmindre andre dokumenter giver ret til befor-
dring 1 henhold til national lovgivning. Der kan udstedes en elektronisk billet.

2. Med forbehold af sociale rabatordninger skal transporterers eller billetudstederes kontraktbestemmel-
ser og takster tilbydes til offentligheden uden nogen form for direkte eller indirekte diskrimination pa
grundlag af slutkundens nationalitet eller transporterens eller billetudstederens hjemsted i Unionen.

Artikel 5

Andre involverede parter

1. Selv om udferelsen af forpligtelser 1 henhold til denne forordning overlades til en undertransporter,
en billetudsteder eller enhver anden person, er transporteren, rejseagenten, rejsearrangeren eller terminal-
operateren, som har overladt udferelsen af sddanne forpligtelser til andre, ikke desto mindre ansvarlig for

disse involverede parters handlinger og undladelser, ndr de handler 1 forbindelse med udferelsen af deres
arbejde.

2. Den part, som transporteren, rejseagenten, rejsearrangeren eller terminaloperateren overlader udfe-
relsen af en forpligtelse til, er i tilleg til stk. 1 omfattet af denne forordnings bestemmelser, herunder
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bestemmelser om erstatningsansvar og indsigelsesret, for sa vidt angér den forpligtelse, der er overladt til
denne.

Artikel 6

Opfyldelsespligt

Rettigheder og forpligtelser i henhold til denne forordning kan ikke ophaves eller begrenses ved
navnlig en undtagelse eller en restriktiv klausul i befordringskontrakten.

KAPITEL II

HANDICAPPEDES OG BEVAGELSESHEAMMEDES RETTIGHEDER
Artikel 7

Befordringsret

1. Transporterer, rejseagenter og rejsearrangerer ma ikke under henvisning til handicap eller bevagel-
seshemning som sddan nagte at acceptere en reservation, at udstede eller pd anden made levere en billet
eller at tage personer om bord.

2. Reservationer og billetter skal tilbydes handicappede og bevaegelseshemmede uden ekstra omkost-
ninger og pa samme betingelser som for alle andre passagerer.

Artikel 8
Undtagelser og sa@rlige bestemmelser

1. Uanset artikel 7, stk. 1, kan transporterer, rejseagenter og rejsearrangerer negte at acceptere en
reservation fra, at udstede eller pa anden made levere en billet til eller at tage en handicappet eller
bevagelseshaemmet om bord:

a) hvis dette er nedvendigt af hensyn til geldende sikkerhedsmessige krav i folkeretten, EU-retten eller
den nationale ret eller af hensyn til sikkerhedsmeessige krav, der er fastsat af de kompetente myndigheder

b) hvis passagerskibets konstruktion eller havnens infrastruktur og udstyr, herunder havneterminaler,
gor det umuligt at bringe vedkommende om bord eller fra borde eller befordre vedkommende pé en sikker
eller operationelt gennemforlig méde.

2. Naegtes det at acceptere en reservation eller at udstede eller p4 anden made levere en billet under
henvisning til de forhold, der er naevnt i stk. 1, treeffer transporteren, rejseagenten eller rejsearrangeren
alle rimelige foranstaltninger til at foresld den bererte person en acceptabel alternativ befordring i form af
en passagersejlads eller et krydstogt, der udferes af transporteren.

3. Hvis en handicappet eller en bevagelseshemmet, der er i besiddelse af en reservation eller en billet
og har opfyldt kravene 1 artikel 11, stk. 2, alligevel nagtes indskibning pd grundlag af denne forordning,
skal denne person og en eventuel ledsagende person i henhold til denne artikels stk. 4 tilbydes valget
mellem enten tilbagebetaling af billetprisen eller omlaegning af rejsen i henhold til bilag I. Retten til at
vaelge en returrejse eller omlaegning af rejsen forudsetter, at alle sikkerhedsmassige krav kan opfyldes.

4. Transporterer, rejseagenter og rejsearrangerer kan, hvis det er strengt nedvendigt, p& samme betingel-
ser som fastsat i stk. 1 forlange, at en handicappet eller en bevegelseshemmet ledsages af en anden
person, som er i stand til at yde den nedvendige assistance til den handicappede eller den bevagelses-
haemmede. For sa vidt angar passagersejladser befordres en sddan ledsagende person gratis.

5. Nar transporterer, rejseagenter og rejsearrangerer gor brug af bestemmelserne 1 stk. 1-4, underretter
de straks den handicappede eller den bevagelseshaemmede om de specifikke grunde hertil. Efter anmod-
ning skal disse grunde skriftligt meddeles til den handicappede eller den bevagelseshaemmede senest fem
arbejdsdage efter, at anmodningen er fremsat. I tilfeelde af afvisning 1 henhold til stk. 1, litra a), skal der
henvises til de geldende sikkerhedsmeessige krav.

Artikel 9
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Tilgengelighed og information

1. Transportererne og terminaloperatererne sikrer, hvor det er hensigtsmaessigt gennem deres organisa-
tioner og 1 samarbejde med organisationer repraesentative for handicappede eller bevagelseshemmede,
at der findes eller fastsattes ikke-diskriminerende adgangsbetingelser for befordring af handicappede og
bevaegelseshemmede samt disses ledsagere. Der gives efter anmodning meddelelse om adgangsbetingel-
serne til de nationale hdndhaevelsesorganer.

2. Transporterer og terminaloperatorer gor adgangsbetingelserne 1 stk. 1 offentligt tilgeengelige fysisk
eller pd internettet, efter anmodning i tilgeengelige formater, og pa de samme sprog, hvorpéa oplysninger
normalt gives til alle passagerer. Der skal tages sarligt hensyn til handicappedes og bevagelseshamme-
des behov.

3. Rejsearrangerer stiller de adgangsbetingelser i stk. 1 til radighed, som finder anvendelse pé rejser,
der indgar i pakkerejser, herunder pakkeferier og pakketure, som de tilretteleegger, seelger eller udbyder til
salg.

4. Transporterer, rejseagenter og rejsearrangerer sikrer, at alle relevante oplysninger, herunder onlinere-
servation og -information, om befordringsbetingelserne, oplysninger om rejsen samt adgangsbetingelser-
ne er til rddighed 1 en form, der er egnet og tilgengelig for handicappede og bevagelseshemmede. Per-
soner med behov for assistance skal modtage bekraftelse pa en sddan assistance via tilgengelige midler,
herunder elektroniske midler og Short Message Service (sms).

Artikel 10
Ret til assistance 1 havne og om bord pa skibe

Transporterer og terminaloperaterer yder, inden for rammerne af deres respektive ansvarsomrader,
gratis assistance til handicappede og bevagelsesheemmede som fastsat i bilag II og III i havne, herunder
ved ind- og udskibning, og om bord pa skibe, jf. dog adgangsbetingelserne i artikel 9, stk. 1. Assistancen
tilpasses om muligt den handicappedes eller bevaegelseshemmedes individuelle behov.

Artikel 11
Betingelser for ydelse af assistance

1. Transporterer og terminaloperaterer yder, inden for rammerne af deres respektive ansvarsomrader,
assistance til handicappede og bevaegelseshaemmede som fastsat 1 artikel 10 forudsat at:

a) transporteren eller terminaloperatoren fir besked via tilgengelige midler, herunder elektroniske
midler og sms, om den pageldendes behov for assistance senest 48 timer, for der er behov for den,
medmindre passageren og transporteren eller terminaloperateren har indgéet aftale om et kortere tidsrum,
0g

b) den handicappede eller den bevegelseshemmede meder op 1 havnen eller pd det angivne sted, jf.
artikel 12, stk. 3:

1) pa det tidspunkt, transporteren skriftligt har angivet, og som hegjst md vare 60 minutter for det
offentliggjorte indskibningstidspunkt

i1) senest 60 minutter for det offentliggjorte afgangstidspunkt, hvis der ikke er angivet noget indskib-
ningstidspunkt, medmindre passageren og transporteren eller terminaloperateren har indgaet aftale om et
kortere tidsrum.

2. Handicappede og bevagelseshemmede skal, nir de reserverer eller forhandskeber deres billet, i
tilleeg til stk. 1 give transporteren besked om deres sarlige behov med hensyn til kahytsfaciliteter, sidde-
pladser eller tjenesteydelser eller deres behov for at medbringe medicinsk udstyr, hvis de har kendskab til
behovene pé dette tidspunkt.

3. Der kan altid gives besked 1 henhold til stk. 1, litra a), og stk. 2 til den rejseagent eller rejsearranger,
hos hvem billetten er kebt. Nar billetten gelder for flere rejser, er én meddelelse tilstrekkelig, forudsat
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at der gives passende oplysninger om planlegningen af de efterfolgende rejser. Passageren modtager
en bekreftelse, der angiver, at der er givet besked om behovet for assistance 1 overensstemmelse med
kravene i stk. 1, litra a), og stk. 2.

4. Hvis der ikke modtages besked i overensstemmelse med stk. 1, litra a), og stk. 2, treffer trans-
porteren og terminaloperateren alle rimelige foranstaltninger for at yde den handicappede eller den
bevaegelseshemmede tilstraekkelig assistance til, at vedkommende kan komme om bord, komme i land og
sejle med skibet.

5. Nar en handicappet eller en bevaegelseshaemmet er ledsaget af en anerkendt servicehund, skal der
sorges for plads til denne hund sammen med personen, forudsat at der er givet meddelelse herom til
transporteren, rejseagenten eller rejsearrangeren i overensstemmelse med eventuelle geldende nationale
regler for befordring af anerkendte servicehunde om bord pa passagerskibe.

Artikel 12
Modtagelse af meddelelser og udpegning af medesteder

1. Transporterer, terminaloperaterer, rejseagenter og rejsearrangerer treffer alle nedvendige foranstalt-
ninger i forbindelse med anmodning om og modtagelse af besked i henhold til artikel 11, stk. 1, litra
a), og artikel 11, stk. 2. Denne forpligtelse gelder alle salgssteder, ogsa ved telefonsalg og salg over
internettet.

2. Hvis rejseagenter eller rejsearrangerer modtager den i stk. 1 omhandlede meddelelse, skal de, inden
for deres normale kontortider, straks videregive denne oplysning til transporteren eller terminaloperateo-
ren.

3. Transporterer og terminaloperaterer udpeger et sted inden for eller uden for havneterminalerne, hvor
handicappede og bevagelseshemmede kan melde deres ankomst og anmode om assistance. Dette sted
skal vaere klart markeret og stille de vigtigste oplysninger om havneterminalen og den assistance, der kan
ydes, til radighed i en tilgaengelig form.

Artikel 13

Kvalitetsstandarder for assistance

1. Terminaloperatorer og transporterer, der driver havneterminaler eller har udfert passagersejladser
med flere end 100000 erhvervsmaessige passagerbevagelser 1 alt 1 det foregdende kalenderar, fastsatter,
inden for rammerne af deres respektive ansvarsomrader, kvalitetsstandarder for den i bilag II og III
omhandlede assistance og fastlegger, hvor det er hensigtsmassigt gennem deres organisationer, de
ressourcer, der er nedvendige til opfyldelse af disse standarder, 1 samarbejde med organisationer repre-
sentative for handicappede og bevagelseshammede.

2. Ved fastsattelsen af sddanne standarder tages der fuldt hensyn til internationalt anerkendte politikker
og adferdskodekser til lettelse af befordringen af handicappede og bevagelseshemmede, iser IMO’s
henstilling om konstruktion og drift af passagerskibe, s& de imedekommer @ldres og handicappedes
behov.

3. Terminaloperaterer og transporterer gor de kvalitetsstandarder, der er omhandlet 1 stk. 1, offentligt
tilgeengelige fysisk eller pa internettet i en tilgengelig form og pd de samme sprog, som oplysninger
normalt gives til alle passagerer pa.

Artikel 14
Uddannelse og instruktion

Med forbehold af den internationale konvention om uddannelse af sefarende, om senering og om
vagthold og bestemmelser vedtaget i henhold til den reviderede konvention om sejlads pa Rhinen og kon-
ventionen om sejlads pd Donau udarbejder transportererne og, hvis det er relevant, terminaloperatorerne
handicaprelaterede uddannelsesprocedurer, herunder instruktioner, og serger for:
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a) at deres eget personale og det personale, der er ansat af eventuelle andre involverede parter, som yder
direkte assistance til handicappede eller bevaegelseshaemmede, er uddannet eller har modtaget instruktion
som beskrevet i bilag IV, del A og B

b) at deres eget personale, som pa anden made er ansvarligt for reservation og billetsalg eller ind- og
udskibning, herunder det personale, der er ansat af eventuelle andre involverede parter, er uddannet eller
har modtaget instruktion som beskrevet i bilag IV, del A, og

c) at de 1 litra a) og b) navnte personalekategorier vedligeholder deres kompetencer f.eks. ved hjelp af
instruktioner eller genopfriskningskurser, hvor det er nedvendigt.

Artikel 15
Erstatning for bevagelseshjelpemidler eller andre specifikke hjelpemidler

1. Transporterer og terminaloperaterer er erstatningspligtige for tab, som skyldes bortkomst eller be-
skadigelse af handicappedes eller bevaegelseshemmedes bevagelseshjelpemidler eller andre specifikke
hjelpemidler, hvis den handelse, der fordrsager tabet, skyldes fejl eller forsommelse fra transporterens
eller terminaloperaterens side. Ved tab, som skyldes en soulykke, forudsettes fejl eller forsemmelse fra
transporterens side.

2. Den erstatning, der er omhandlet 1 stk. 1, skal svare til enten genanskaftelsesverdien af det pagaelden-
de hjelpemiddel eller, hvor det er relevant, til udgifterne til reparation.

3. Stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse, hvis artikel 4 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 392/2009 af 23. april 2009 om transporterers erstatningsansvar ved ulykker under setransport af
passagerer [10] finder anvendelse.

4. Der skal endvidere s& vidt muligt hurtigt fremskaffes midlertidige erstatningshjelpemidler, der er
egnede alternativer.

KAPITEL III

TRANSPORTORENS OG TERMINALOPERATORENS FORPLIGTELSER VED AFBRYDELSE AF
EN REJSE

Artikel 16

Underretning 1 tilfeelde af aflyste eller forsinkede afgange

1. I tilfeelde af en aflysning eller en forsinkelse i en passagersejlads’ eller et krydstogts afgang skal
transporteren og, hvis det er relevant, terminaloperateren underrette passagerer, der sejler fra en havneter-
minal, eller om muligt passagerer, der sejler fra en havn, om situationen s hurtigt som muligt og under
alle omstandigheder senest 30 minutter efter afgangstidspunktet ifelge fartplanen og om det forventede
afgangs- og ankomsttidspunkt, sa snart sddanne oplysninger foreligger.

2. Passagerer, der ikke kan na en befordringstilslutningsforbindelse pé grund af aflysning eller forsin-

kelse, underrettes 1 rimeligt omfang af transporteren og, hvis det er relevant, terminaloperateren om
alternative forbindelser.

3. Transporteren eller, hvis det er relevant, terminaloperateren sikrer, at handicappede og bevagelses-
haemmede modtager de i stk. 1 og 2 kraevede oplysninger i en tilgaengelig form.

Artikel 17

Assistance 1 tilfelde af aflyste eller forsinkede afgange

1. Hvis en transporter med rimelighed forventer, at en passagersejlads’ eller et krydstogts afgang
bliver aflyst eller forsinket mere end 90 minutter i forhold til det planlagte afgangstidspunkt, skal der til

passagerer, der sejler fra havneterminaler, tilbydes gratis snacks, maéltider eller forfriskninger 1 rimeligt
forhold til ventetiden, forudsat at de forefindes eller kan leveres pa rimelige vilkar.
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2. Ved en aflysning eller en forsinket afgang, der kraver en eller flere overnatninger eller et laengere
ophold end, hvad passageren havde til hensigt, skal transporteren, 1 det omfang det er fysisk muligt,
tilbyde passagerer, der sejler fra havneterminaler, gratis egnet indkvartering om bord eller pa land og
befordring fra havneterminalen til indkvarteringsstedet og tilbage foruden snackene, maltiderne eller
forfriskningerne 1 stk. 1. Transporteren kan begraense de samlede udgifter til indkvartering pé land, ekskl.
befordring til og fra havneterminalen og indkvarteringsstedet, til 80 EUR pr. nat for hver passager 1 hojst
tre naetter.

3. Nar stk. 1 og 2 finder anvendelse, skal transporteren is@r vaere opmarksom pd handicappedes og
bevaegelseshemmedes samt eventuelle ledsagende personers behov.

Artikel 18
Omlegning af rejsen og tilbagebetaling i tilfelde af aflyste eller forsinkede afgange

1. Hvis en transporter med rimelighed forventer, at en passagersejlads bliver aflyst eller dens afgang fra
en havneterminal forsinket mere end 90 minutter, skal passageren straks tilbydes valget mellem:

a) omlagning af rejsen uden ekstraomkostninger under sammenlignelige betingelser til det endelige
bestemmelsessted ifolge befordringskontrakten ved forstgivne lejlighed

b) tilbagebetaling af billetprisen og, hvis det er relevant, en gratis returrejse til det forste afgangssted
ifolge befordringskontrakten ved forstgivne lejlighed.

2. Nar en passagersejlads aflyses, eller dens afgang fra en havn er forsinket mere end 90 minutter, har
passagererne ret til en sidan omlegning af rejsen eller tilbagebetaling af billetprisen fra transporterens
side.

3. Der skal 1 henhold til stk. 1, litra b), og stk. 2 inden for syv dage ske tilbagebetaling af billettens fulde
pris pd kebstidspunktet for den eller de dele af rejsen, der ikke er gennemfort, og for den eller de dele,
som allerede er foretaget, hvis rejsen ikke leengere tjener noget formél i forhold til passagerens oprindeli-
ge rejseplan, enten kontant, ved elektronisk bankoverfersel, med bankanvisning eller bankcheck. Med
passagerens samtykke kan tilbagebetaling af billettens fulde pris ogsa ske i form af vaerdikuponer og/eller
andre tjenesteydelser pé et beleb, der svarer til billettens pris, hvis betingelserne er fleksible, navnlig med
hensyn til gyldighedsperiode og bestemmelsessted.

Artikel 19

Kompensation for billetprisen i tilfeelde af forsinket ankomst

1. Passagerer, der oplever forsinket ankomst til det endelige bestemmelsessted ifelge befordringskon-
trakten, kan forlange kompensation af transporteren uden at fortabe retten til befordring. Kompensations-
belabet er pa mindst 25 % af billetprisen i tilfeelde af en forsinkelse pd mindst:

a) en time 1 tilfeelde af rejser, der ifolge fartplanen varer op til fire timer

b) to timer i tilfelde af rejser, der ifolge fartplanen varer mere end fire timer, men under otte timer

c) tre timer 1 tilfeelde af rejser, der ifelge fartplanen varer mere end otte timer, men under 24 timer, eller

d) seks timer i tilfelde af rejser, der ifelge fartplanen varer mere end 24 timer.

Hvis forsinkelsen overstiger det dobbelte af den tid, der er anfert i litra a) til d), er kompensationsbelo-
bet pé 50 % af billetprisen.

2. Passagerer, der har abonnementskort eller periodekort, og som rammes af gentagne forsinkede
ankomster 1 kortets gyldighedsperiode, kan sege om passende kompensation i overensstemmelse med
transporterens kompensationsordninger. Disse ordninger angiver kriterierne for definition af forsinket
ankomst og beregning af kompensation.

3. Kompensationen beregnes i1 forhold til den pris, passageren faktisk har betalt for den forsinkede
passagersejlads.
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4. Nér befordringen galder en returrejse, beregnes kompensationen for forsinket ankomst pa enten ud-
eller returrejsen 1 forhold til halvdelen af den pris, der er betalt for befordring med den pagaeldende
passagersejlads.

5. Kompensationen betales senest én méned efter indgivelse af kompensationsanmodningen. Kompen-
sationen kan udbetales i form af vardikuponer og/eller andre tjenesteydelser, forudsat at betingelserne er
fleksible, navnlig med hensyn til gyldighedsperiode og bestemmelsessted. Kompensationen udbetales i
penge pd passagerens anmodning.

6. Kompensationen for billetprisen kan ikke reduceres ved fradrag af transaktionsudgifter sdsom geby-
rer og udgifter til telefon eller frimarker. Transportererne kan indfere en minimumsgranse, hvorunder
kompensation ikke udbetales. Denne greense mé ikke vere over 6 EUR.

Artikel 20

Undtagelser

1. Artikel 17, 18 og 19 finder ikke anvendelse péd passagerer med dbne billetter, sa lenge afgangstids-
punktet ikke er angivet, medmindre de har abonnementskort eller periodekort.

2. Artikel 17 og 19 finder ikke anvendelse, hvis passageren underrettes om aflysningen eller forsinkel-
sen inden billetkebet, eller hvis aflysningen eller forsinkelsen skyldes passagerens fejl.

3. Artikel 17, stk. 2, finder ikke anvendelse, hvis transporteren kan bevise, at aflysningen eller forsin-
kelsen skyldes vejrforhold, der bringer en sikker sejlads i fare.

4. Artikel 19 finder ikke anvendelse, hvis transporteren kan bevise, at aflysningen eller forsinkelsen
skyldes vejrforhold, der bringer en sikker sejlads 1 fare, eller usedvanlige omstaendigheder, der hindrer
udferelsen af passagersejladsen, og som ikke kunne have varet undgéet, selv om alle rimelige forholds-
regler var blevet truffet.

Artikel 21

Andre krav

Denne forordning udelukker ikke, at passagerer kan sgge erstatning for tab i henhold til national lovgiv-
ning som folge af aflysning eller forsinkelse af transporttjenester ved de nationale domstole, herunder i
henhold til direktiv 90/314/EQF.

KAPITEL IV

ALMINDELIGE REGLER FOR INFORMATION OG KLAGER
Artikel 22

Ret til rejseinformation

Transporterer og terminaloperatorer giver, inden for rammerne af deres respektive ansvarsomréder,
under hele rejsen passagererne fyldestgerende oplysninger i en form, der er tilgengelig for alle, og pa
de samme sprog, som oplysninger normalt gives til alle passagerer pa. Der skal tages sarligt hensyn til
handicappedes og bevaegelseshemmedes behov.

Artikel 23
Information om passagerernes rettigheder

1. Transportererne, terminaloperatererne og i pdkommende tilfelde havnemyndighederne sikrer, inden
for rammerne af deres respektive ansvarsomrader, at oplysninger om passagerers rettigheder ifelge denne
forordning er offentligt tilgeengelige badde om bord pa skibene, om muligt i havne samt i havneterminaler-
ne. Oplysningerne stilles sa vidt muligt til rddighed i en tilgengelig form og pa de samme sprog, som
oplysninger normalt gives til alle passagerer pa. Ved udlevering af oplysningerne tages der serligt hensyn
til handicappedes og bevegelsesha&mmedes behov.
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2. Med henblik pé at opfylde det 1 stk. 1 omhandlede informationskrav kan transportererne, terminal-
operatererne og 1 pakommende tilfelde havnemyndighederne anvende et sammendrag af bestemmelserne
1 denne forordning, som Kommissionen udarbejder pé alle Den Europaiske Unions institutioners officiel-
le sprog og stiller til radighed for dem.

3. Transportererne, terminaloperatererne og i pakommende tilfelde havnemyndighederne oplyser pa en
passende made passagererne om bord pa skibene, om muligt i havne samt havneterminalerne om kontakt-
oplysningerne for det hdndhavelsesorgan, som den pageldende medlemsstat har udpeget i henhold til
artikel 25, stk. 1.

Artikel 24

Klager

1. Transportererne og terminaloperatererne skal indfere eller have en tilgengelig ordning til behandling
af klager vedrerende de rettigheder og forpligtelser, der er omhandlet i denne forordning.

2. Onsker en passager, som er omfattet af denne forordning, at indgive en klage til transporteren eller
terminaloperateren, skal dette ske inden for to mineder fra den dag, hvor sejladsen blev udfert eller skulle
have varet udfert. Transporteren eller terminaloperateren skal inden for en méned efter modtagelsen af
klagen give besked til passageren om, hvorvidt klagen er imedekommet, er blevet afvist eller stadig er
under behandling. Det endelige svar skal gives hojst to méneder efter modtagelsen af en klage.

KAPITEL V

HANDHZAEVELSE OG NATIONALE HANDHZAVELSESORGANER
Artikel 25

Nationale handhavelsesorganer

1. Hver medlemsstat udpeger et nyt eller et eksisterende organ eller nye eller eksisterende organer, der
har ansvaret for handhavelse af denne forordning for sa vidt angér passagersejladser og krydstogter fra
havne, som er beliggende pd medlemsstatens omrade, og passagersejladser fra et tredjeland til sddanne
havne. Hvert organ traeffer de foranstaltninger, der er nedvendige for at sikre, at bestemmelserne 1 denne
forordning overholdes.

Hvert organ skal med hensyn til organisation, finansiering, retlig form og beslutningstagning vare
uafhangigt af kommercielle interesser.

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om, hvilket organ eller hvilke organer der er udpeget i
overensstemmelse med denne artikel.

3. Enhver passager kan indgive en klage i overensstemmelse med national lovgivning over en pastdet
overtredelse af denne forordning til det kompetente organ, som er udpeget i medfor af stk. 1, eller til
ethvert andet kompetent organ, som er udpeget af en medlemsstat. Det kompetente organ giver inden for
en rimelig frist passagererne et begrundet svar pa deres klage.

Medlemsstaterne kan beslutte:

a) at passageren i1 forste omgang skal indgive den klage, der er omfattet af denne forordning, til
transporteren eller terminaloperateren, og/eller

b) at det nationale hdndhavelsesorgan eller et andet kompetent organ, som medlemsstaten har udpeget,
fungerer som appelinstans for klager, som der ikke er fundet en losning pa 1 henhold til artikel 24.

4. De medlemsstater, der har valgt at undtage visse sejladser 1 henhold til artikel 2, stk. 4, sikrer, at der
findes en tilsvarende mekanisme for hdndhavelse af passagerernes rettigheder.

Artikel 26
Rapport om handhavelse
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Senest den 1. juni 2015 og hvert andet ar derefter offentligger de handhavelsesorganer, der er udpeget
1 medfer af artikel 25, en rapport om deres virksomhed i1 de foregdende to kalenderdr, som navnlig
indeholder en beskrivelse af, hvad der er gjort for at iverksatte bestemmelserne i denne forordning,
naermere oplysninger om anvendte sanktioner samt statistikker over klager og anvendte sanktioner.

Artikel 27
Samarbejde mellem hédndhavelsesorganer

De nationale handh@velsesorganer som omhandlet i artikel 25, stk. 1, udveksler oplysninger om deres
arbejde, beslutningstagningsprincipper og praksis, i det omfang det er nedvendigt for en sammenhangen-
de anvendelse af denne forordning. Kommissionen bistdr dem med dette arbejde.

Artikel 28
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter, hvilke sanktioner der skal anvendes ved overtredelse af denne forordnings
bestemmelser, og treffer alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de iverksettes. Sanktionerne
skal vere effektive, sta 1 rimeligt forhold til overtreedelsen og have afskraekkende virkning. Medlems-
staterne giver Kommissionen meddelelse om disse bestemmelser og foranstaltninger senest den 18.
december 2012 og underretter den hurtigst muligt om alle senere @ndringer.

KAPITEL VI

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 29

Rapport

Kommissionen afleegger rapport til Europa-Parlamentet og Radet om denne forordnings anvendelse og
virkninger senest den 19. december 2015. Om fornedent ledsages rapporten af forslag til retsakter om
mere detaljeret iverksattelse af forordningens bestemmelser eller om @&ndring af den.

Artikel 30
Zndring af forordning (EF) nr. 2006/2004
I bilaget til forordning (EF) nr. 2006/2004 tilfgjes folgende punkt:

"18. Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1177/2010 af 24. november 2010 om passage-
rers rettigheder ved serejser og rejser pa indre vandveje [].

Artikel 31
Ikrafttreeden

Denne forordning traeder 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europziske Unions
Tidende.

Den anvendes fra den 18. december 2012.

Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og gelder umiddelbart 1 hver medlemsstat.
Udferdiget i Strasbourg, den 24. november 2010.

P& Europa-Parlamentets vegne

J. Buzek

Formand

P4 Rédets vegne

O. Chastel

Formand

[1] EUT C 317 af 23.12.2009, s. 89.
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[2] Europa-Parlamentets holdning af 23.4.2009 (EUT C 184 E af 8.7.2010, s. 293), Rédets forstebe-
handlingsholdning af 11.3.2010 (EUT C 122 E af 11.5.2010, s. 19), Europa-Parlamentets holdning af
6.7.2010 (endnu ikke offentliggjort 1 EUT) og Radets afgerelse af 11.10.2010.

[3] EFT L 378 af 31.12.1986, s. 4.
[4] EFT L 364 af 12.12.1992, s. 7.
[5] EUT L 389 af 30.12.2006, s. 1.
[6] EUT L 163 af 25.6.2009, s. 1.
[7] EFT L 158 af 23.6.1990, 5. 59.
[8] EUT L 364 af 9.12.2004, s. 1.
[9] EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31.
[10] EUT L 131 af 28.5.2009, s. 24.
[ EUT L 334 af 17.12.2010, s. 1."

BILAGI

RET TIL TILBAGEBETALING ELLER OMLAGNING AF REJSEN FOR HANDICAPPEDE OG
BEVAGELSESHAMMEDE, JF. ARTIKEL 8

1. Nér der henvises til dette bilag, tilbydes handicappede og bevagelseshemmede valget mellem
folgende:

a) - tilbagebetaling inden for syv dage af billettens fulde pris pa kebstidspunktet for den eller de dele
af rejsen, der ikke er gennemfort, og for den eller de dele, som allerede er foretaget, hvis rejsen ikke
leengere tjener noget formal i forhold til passagerens oprindelige rejseplan, enten kontant, ved elektronisk
bankoverforsel, med bankanvisning eller bankcheck, samt, hvis det er relevant

- en returrejse til vedkommendes forste afgangssted ved forstgivne lejlighed, eller

b) omlaegning af rejsen til det endelige bestemmelsessted ifelge befordringskontrakten, uden ekstraom-
kostninger og under sammenlignelige betingelser, ved forstgivne lejlighed, eller

¢) omlaegning af rejsen til det endelige bestemmelsessted ifelge befordringskontrakten, under sammen-
lignelige betingelser, pa en senere dato efter passagerens eget valg, hvis der er ledige pladser.

2. Punkt 1, litra a), geelder ogsa for passagerer, hvis rejser er en del af en pakkerejse, medmindre retten
til tilbagebetaling folger af direktiv 90/314/EQF.

3. Hvis en by, et byomréde eller en region betjenes af flere havne, og en transporter tilbyder en passager
en rejse til en alternativ havn i forhold til den, som reservationen galder for, betaler transporteren
omkostningerne ved at overfere passageren fra den alternative havn enten til den havn, som reservationen
blev foretaget til, eller til et andet nerliggende bestemmelsessted efter aftale med passageren.

BILAG II

ASSISTANCE I HAVNE, HERUNDER VED IND- OG UDSKIBNING, JF. ARTIKEL 10 OG 13
1. Assistance og arrangementer, som gor det muligt for handicappede og bevaegelseshemmede

- at melde deres ankomst til havneterminalen eller om muligt til havnen og anmode om assistance
- at komme fra ankomststedet til en eventuel indtjekningsskranke eller til skibet

- at tjekke ind og registrere eventuel bagage, hvis det er nedvendigt

- at komme fra en eventuel indtjekningsskranke til skibet gennem udrejse- og sikkerhedskontrollen
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- at komme om bord pé skibet under anvendelse af elevator eller korestol eller med anden forneden
assistance, alt efter behov

- at komme fra skibets dor til deres pladser/omrader
- at henstille og athente bagage pa skibet
- at komme fra deres pladser til skibets der

- at komme fra borde under anvendelse af elevator eller kerestol eller med anden fornaden assistance,
alt efter behov

- at athente eventuel bagage og forts@tte gennem indrejse- og toldkontrollen
- at komme fra bagagehallen eller udskibningsstedet til et udpeget udgangssted
- at komme til at benytte eventuelle toiletfaciliteter, alt efter behov.

2. Assisteres en handicappet eller en bevagelseshaemmet af en ledsagende person, skal denne person
efter anmodning have adgang til at yde den fornedne assistance 1 havnen og ved ind- og udskibning.

3. Handtering af alle nedvendige bevagelseshjelpemidler, herunder hjelpemidler som f.eks. elektriske
karestole.

4. Midlertidig erstatning af beskadigede eller bortkomne bevagelseshjelpemidler med hjelpemidler,
som er egnede alternativer.

5. I givet fald groundhandling af anerkendte servicehunde.
6. Formidling af information, der er nedvendig for ind- og udskibning, i en tilgengelig form.

BILAG III
ASSISTANCE OM BORD PA SKIBE, JF. ARTIKEL 10 OG 13
1. Befordring af anerkendte servicehunde om bord pa skibet under iagttagelse af nationale regler.

2. Befordring af medicinsk udstyr og beveaegelseshjelpemidler, der er nedvendige for den handicappede
eller den bevegelsesha&emmede, herunder elektriske kerestole.

3. Formidling af vaesentlige oplysninger, der vedrerer en rute, i en tilgengelig form.

4. Alle rimelige foranstaltninger for at tilpasse siddepladsen efter den handicappedes eller den beveaegel-
seshe@mmedes behov efter anmodning, med forbehold af sikkerhedskravene, og for sé vidt det er muligt.

5. Assistance til at komme til at benytte eventuelle toiletfaciliteter, alt efter behov.

6. Assisteres en handicappet eller en bevaegelsesha@mmet af en ledsagende person, traeffer transporteren
alle rimelige foranstaltninger for at give vedkommende en siddeplads eller en kahyt ved siden af den
handicappede eller den bevaegelseshammede.

BILAG IV

HANDICAPRELATERET UDDANNELSE, HERUNDER INSTRUKTION, JF. ARTIKEL 14
A. Handicapbevidstgerende uddannelse, herunder instruktion

Handicapbevidstgerende uddannelse, herunder instruktion, omfatter:

- opmarksomhed og hensigtsmassig adferd over for passagerer med fysisk, sensorisk (syn og herelse)
eller skjult handicap eller indleringsvanskeligheder, herunder konstatering af, hvad personer med reduce-
ret mobilitet, orienteringsevne og kommunikationsevne selv er i stand til at gere

- de barrierer, som stér 1 vejen for handicappede og bevagelseshemmede, herunder holdningsmaessige
barrierer, omgivelsesmassige/konkrete barrierer og organisationsmeessige barrierer

- anerkendte servicehunde, herunder deres rolle og behov
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- hvordan uventede situationer handteres

- interpersonelle ferdigheder og kommunikationsmetoder 1 relation til herehemmede, synsha&mmede
eller taleheemmede og personer med indleringsvanskeligheder

- generel viden om IMO’s retningslinjer vedrerende henstillingen om konstruktion og drift af passagers-
kibe, s& de imedekommer @&ldres og handicappedes behov.

B. Uddannelse, herunder instruktion, i handicapassistance
Uddannelse, herunder instruktion, i handicapassistance omfatter:
- hvordan en kerestolsbruger hjelpes op af og ned i kerestolen

- ferdigheder 1 at assistere handicappede og bevagelseshammede, der rejser med en anerkendt service-
hund, herunder sadanne hundes rolle og behov

- teknikker til at ledsage synsh@mmede passagerer og til hdndtering og befordring af anerkendte
servicehunde

- kendskab til de typer hjelpemidler, som kan vere til assistance for handicappede og bevegelseshem-
mede, og viden om, hvordan sadanne hjelpemidler handteres forsigtigt

- brugen af de benyttede hjelpemidler til ind- og udskibning og viden om, hvilke procedurer for
assistance til ind- og udskibning der tilgodeser handicappedes og bevegelseshemmedes sikkerhed og
veerdighed

- viden om, at assistance skal ydes pé sikker og professionel made. Desuden opmerksomhed pa, at
nogle handicappede og bevaegelseshemmede kan fole sig sarbare under rejser, da de er ath@ngige af at fa
assistance

- kendskab til forstehjelp.
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Bilag 3

DEN INTERNATIONALE KONVENTIONAF 2007 OM FJERNELSE AF VRAG
De stater, der har tiltradt denne konvention,
som er bevidste om, at vrag, der ikke fjernes, kan vere til fare for sejladsen eller havmiljoet;

som er overbevist om nedvendigheden af at vedtage ensartede internationale regler og procedurer for
at sikre en hurtig og effektiv fjernelse af vrag og betaling af kompensation for de hermed forbundne
omkostninger;

som noterer sig, at mange vrag findes pé staters territorium, herunder i deres territorialfarvand;

som anerkender de fordele, der vil vare forbundet med ensartede retssystemer, for s& vidt angér
regulering af ansvar og erstatningspligt for fjernelse af farlige vrag;

som erindrersig betydningen af De Forende Nationers havretskonvention, udferdiget i Montego Bay
den 10. december 1982, og af international seedvane pa havretsomridet samt det heraf folgende behov for
at implementere denne konvention i overensstemmelse med navnte bestemmelser;

er enige om folgende:
Artikel 1

Definitioner
I denne konvention anvendes folgende definitioner:

1 ”Konventionsomride” betyder den eksklusive ekonomiske zone 1 en kontraherende stat, som er
etableret 1 overensstemmelse med folkeretten, eller — hvis en kontraherende stat ikke har etableret en
sadan zone — et omrade ud over og graensende op til den pigeldende stats territorialfarvand, som er
fastlagt af den pagaeldende stat i overensstemmelse med folkeretten, og som ikke straekker sig mere end
200 semil fra den basislinje, fra hvilken bredden af denne stats territorialfarvand males.

2 ”Skib” betyder enhver type segéende fartoj og omfatter hydrofoilbdde, luftpudefartejer, undervands-
fartejer, flydende fartojer og flydende platforme, undtagen hvor sddanne platforme er fast anbragt og
beskeaftiget med segning efter, udnyttelse af eller produktion af mineralske ressourcer pd havbunden.

3 ”Seulykke” betyder en skibskollision, stranding eller anden sejladsh@ndelse eller anden hendelse om
bord pa eller uden for et skib, der medferer materiel skade pa et skib eller dets last eller overha@ngende
fare herfor.

4 ”Vrag” betyder efter en sgulykke:
(a) et sunket eller strandet skib; eller

(b) enhver del af et sunket eller strandet skib, herunder enhver genstand der er eller har vaeret om bord
pa et sadant skib; eller

(c) enhver genstand, der er tabt fra et skib til sgs, og som er strandet, sunket eller drivende til sos; eller

(d) et skib, der er lige ved — eller rimeligvis kan forventes — at synke eller strande, hvor effektive
forholdsregler ikke allerede er taget for at yde assistance til skibet eller det eventuelle gods, der matte
veare 1 fare.

5 ”Fare” betyder ethvert forhold eller enhver trussel, som:
(a) udger en fare eller hindring for sejladsen; eller

(b) rimeligvis kan forventes at ville have storre skadelige konsekvenser for havmiljeet eller forarsage
skade pa en eller flere staters kystlinje eller hermed forbundne interesser.

6 "Hermed forbundne interesser” betyder interesserne hos en kyststat, der er direkte berort eller truet af
et vrag, sdsom:
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(a) maritime kyst-, havne- og flodmundingsaktiviteter, herunder fiskeaktiviteter, der er et vasentligt
levebrad for de berorte personer;

(b) turistattraktioner og andre gkonomiske interesser i det bergrte omrade;

(c) kystbefolkningens helbred og det berorte omrédes vel, herunder bevaring af havets levende ressour-
cer og af dyrelivet; og

(d) offshore- og undervandsinfrastruktur.

7 ”Fjernelse” betyder enhver forebyggelse, begrensning eller fjernelse af den fare, et vrag skaber. At
flerne”, "fjernet” og “’fjerner” skal forstds pd samme made.

8 "Registreret ejer” betyder den eller de personer, der er registreret som skibets ejer eller — 1 tilfelde af
manglende registrering — den eller de personer, der ejer skibet pa tidspunktet for seulykken. I forbindelse
med et skib, der ejes af en stat og opereres af et selskab, der er registreret som skibets operater i den
pageldende stat, betyder den “registrerede ejer” dog et sddant selskab.

9 ”Skibets operater” betyder skibets ejer eller enhver anden organisation eller person, sdsom disponen-
ten eller bareboat-befragteren, som har pétaget sig ansvaret for skibets drift fra skibets ejer, og som ved at
patage sig dette ansvar har accepteret at overtage alle forpligtelser og alt ansvar fastlagt i henhold til den
internationale kode for sikker skibsdrift, med andringer.")

10 ”Berort stat” betyder den stat, 1 hvis konventionsomrdde vraget befinder sig.

11 ”Skibsregisterstat” betyder i forhold til et registreret skib den stat, i hvilken skibet er registreret, og i
forhold til et ikke-registreret skib den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fore.

12 ”Organisationen” betyder den internationale sgfartsorganisation (IMO).

13 ”Generalsekreteren” betyder Organisationens generalsekretar.

Artikel 2
M3l og generelle principper

1 En kontraherende stat kan tage forholdsregler i overensstemmelse med denne konvention i forbindelse
med fjernelsen af et vrag, der udger en fare i konventionsomradet.

2 Forholdsregler taget af den berorte stat i overensstemmelse med paragraf 1 skal sta i rimeligt forhold
til faren.

3 Sédanne forholdsregler ma ikke streekke sig ud over, hvad der rimeligvis er nedvendigt for at fjerne
et vrag, der udger en fare, og skal ophere, s snart vraget er fjernet; de mé ikke gribe unedvendigt ind
1 andre staters rettigheder og interesser, herunder skibsregisterstaten, eller eventuelle bererte fysiske eller
juridiske personers rettigheder og interesser.

4 Anvendelsen af denne konvention i konventionsomradet skal ikke berettige en kontraherende stat til at
kraeve eller udeve suveranitet eller suverene rettigheder over dele af det dbne hav.

5 Kontraherende stater skal bestrabe sig pa at samarbejde, nér folgerne af en sgulykke, der har medfert
et vrag, omfatter en anden stat end den berorte stat.

Artikel 3
Anvendelsesomride

1 Med undtagelse af hvad der i ovrigt mitte vaere bestemt i denne konvention, gelder den for vrag i

konventionsomradet.

2 En kontraherende stat kan udvide konventionens anvendelsesomrdde til vrag, der befinder sig pa
dens territorium, herunder territorialfarvand, med forbehold af artikel 4, paragraf 4. I sa tilfeelde skal
den kontraherende stat notificere generalsekreteeren om dette, nar den giver sit samtykke til at vare
underlagt denne konvention eller pa et hvilket som helst senere tidspunkt. Nér en kontraherende stat
har notificeret, at den vil anvende denne konvention pa vrag, der befinder sig pa dens territorium,
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herunder territorialfarvand, sker det med forbehold af denne stats rettigheder og forpligtelser til at tage
forholdsregler i forbindelse med vrag, der befinder sig pa dens territorium, herunder territorialfarvand,
ud over lokalisering, afmarkning og fjernelse af dem i1 overensstemmelse med denne konvention. Denne
konventions artikel 10, 11 og 12 gelder ikke for sddanne forholdsregler ud over de i denne konventions
artikel 7, 8 og 9 nevnte.

3 Nar en kontraherende stat har foretaget en notifikation i henhold til paragraf 2, omfatter den berorte
stats “konventionsomrade” den pagaeldende kontraherende stats territorium, herunder territorialfarvand.

4 Hvis notifikation foretages 1 henhold til paragraf 2 ovenfor for denne konventions ikrafttreeden for den
pagaeldende kontraherende stat, traeeder den 1 kraft for den kontraherende stat ved konventionens ikrafttree-
den. Hvis notifikation foretages efter denne konventions ikrafttraeden for den pigeldende kontraherende
stat, treeder den 1 kraft seks méneder efter generalsekreterens modtagelse af notifikationen.

5 En kontraherende stat, der har foretaget notifikation i henhold til paragraf 2, kan til enhver tid traeekke
den tilbage gennem en notifikation om tilbagetraekning til generalsekreteeren. En sddan notifikation
om tilbagetrekning treeder i kraft seks maneder efter generalsekreteerens modtagelse heraf, medmindre
notifikationen angiver en senere dato.

Artikel 4
Undtagelser

1 Denne konvention gelder ikke for forholdsregler taget 1 henhold til den internationale konvention om
kyststaters ret til indgriben pa det abne hav i tilfelde af olieforureningsulykker at 1969, med endringer,
eller protokollen vedrerende indgriben pd det dbne hav 1 tilfelde af forurening med andre stoffer end olie
af 1973, med @ndringer.

2 Denne konvention galder ikke for krigsskibe eller andre skibe, der ejes eller drives af en stat og
forelobigt kun anvendes til statslige, ikke-erhvervsmassige aktiviteter, medmindre den pageldende stat
bestemmer andet.

3 Nar en kontraherende stat beslutter at anvende denne konvention pa sine krigsskibe eller andre skibe,
som beskrevet 1 paragraf 2, skal den notificere generalsekreteren om dette og nermere angive vilkarene
og betingelserne for en sddan anvendelse.

4 (a) Nar en kontraherende stat har foretaget en notifikation i henhold til artikel 3, paragraf 2, gelder
folgende bestemmelser i denne konvention ikke pa dens territorium, herunder territorialfarvand:

(1) Artikel 2, paragraf 4;

(i1) artikel 9, paragraf 1, 5, 7, 8, 9 og 10; og

(iii) artikel 15.

(b) Artikel 9, paragraf 4, skal — for sa vidt den galder pd en kontraherende stats territorium, herunder
territorialfarvand — have folgende ordlyd:

Med forbehold for den bererte stats nationale lovgivning kan den registrerede ejer indga aftale med
enhver bjerger eller anden person om péd vegne af ejeren at fjerne det vrag, som det er bestemt udger
en fare. For fjernelsen pdbegyndes, kan den bererte stat kun fastsatte bestemmelser vedrerende en sédan
flernelse, 1 det omfang det métte kraeves for at sikre, at fjernelsen skrider séledes frem, at det er i
overensstemmelse med sikkerhedshensyn og beskyttelse af havmiljoet.

Artikel 5
Indberetninger af vrag

1 En kontraherende stat skal kraeve, at foreren og operateren af et skib under dens flag hurtigst muligt
indberetter det til den berorte stat, nar det pageldende skib har varet involveret i en seulykke, der har
medfort et vrag. I den udstraekning indberetningsforpligtelsen 1 henhold til denne artikel er opfyldt enten
af foreren eller operatoren af skibet, er den anden part ikke forpligtet til at foretage en indberetning.
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2 Sadanne indberetninger skal indeholde den registrerede ejers navn og hjemsted og alle nedvendige
oplysninger, for at den berorte stat kan bestemme, om vraget udger en fare 1 overensstemmelse med
artikel 6, herunder:

(a) vragets ngjagtige placering;
(b) vragets type, storrelse og konstruktion;
(c) karakteren af skaden pa vraget og dets tilstand,
(d) lastens karakter og mangde, serligt eventuelle farlige og skadelige stoffer; og
(e) mangden og typen af olie om bord, herunder bunkerolie og smereolie.
Artikel 6
Bestemmelse af fare
Nér en berort stat skal bestemme, om et vrag udger en fare, bor der tages hojde for folgende kriterier:
(a) vragets type, storrelse og konstruktion;
(b) vanddybden 1 omrédet;
(c) forskellen mellem ebbe og flod og streammen i omrédet;

(d) serligt folsomme havomréder, som identificeret og — alt efter hvad der matte vare relevant — udpe-
get i overensstemmelse med retningslinjer vedtaget af Organisationen,? eller et klart defineret omrade i
den eksklusive ekonomiske zone, hvor der er vedtaget sarlige obligatoriske forholdsregler i henhold til
artikel 211, paragraf 6, i De Forenede Nationers havretskonvention af 1982;

(e) naerhed til skibsruter eller etablerede trafiksystemer;
(f) trafikteethed og -hyppighed;
(g) type af trafik;

(h) karakteren og mangden af last i vraget, mangden og typen af olie (sdsom bunkerolie og smereolie)
om bord pé vraget og i serdeleshed den skade, som et udslip i havmiljeet sandsynligvis vil medfere;

(1) havnefaciliteternes sarbarhed;
(j) de fremherskende meteorologiske og hydrografiske forhold,
(k) omrddets underspgiske topografi;
(1) vragets hajde over eller under havoverfladen ved det laveste astronomiske tidevand;
(m) vragets akustiske og magnetiske profiler;
(n) neerhed til offshore-installationer, rerledninger, telekommunikationskabler og lignende strukturer; og
(o) andre omstandigheder, som méitte nedvendiggere fjernelse af vraget.
Artikel 7
Lokalisering af vrag

1 Nar en berort stat bliver opmeerksom pé et vrag, skal den anvende alle praktiske midler, herunder
staters og organisationers mellemkomst, til med den sterste hast at advare sgfarende og de involverede
stater om vragets karakter og placering.

2 Hvis den berorte stat har grund til at mene, at et vrag udger en fare, skal den sikre, at alle nedvendige
skridt er taget for at fastlegge vragets nejagtige placering.

Artikel 8
Afmeerkning af vrag

1 Hvis den berorte stat bestemmer, at et vrag udger en fare, skal den sikre, at alle rimelige skridt tages
for at afmaerke vraget.
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2 Nar vraget afmerkes, skal der tages alle praktisk mulige skridt for at sikre, at markeringerne er 1
overensstemmelse med det internationalt accepterede farvandsafmaerkningssystem, der anvendes i det
omrade, hvor vraget befinder sig.

3 Den berorte stat skal kundgere nermere oplysninger om vragets afmerkning ved hjelp af alle
passende midler, herunder de relevante sefartspublikationer.

Artikel 9
Forholdsregler med henblik pa at lette fjernelsen af vrag
1 Hvis den berorte stat bestemmer, at et vrag udger en fare, skal staten straks:
(a) orientere skibsregisterstaten og den registrerede ejer; og

(b) dernazst konsultere skibsregisterstaten og andre stater, der matte vare berort af vraget, om de
forholdsregler, der skal tages i1 forbindelse med vraget.

2 Den registrerede ejer skal fjerne et vrag, som det er bestemt udger en fare.

3 Nér det er bestemt, at et vrag udger en fare, skal den registrerede ejer eller andre interessenter udstyre
den berorte stats kompetente myndighed med bevis for forsikring eller anden finansiel sikkerhed som
kraevet 1 artikel 12.

4 Den registrerede ejer kan indgé aftale med enhver bjerger eller anden person om pa vegne af ejeren
at fjerne det vrag, som det er bestemt udger en fare. For fjernelsen pidbegyndes, kan den berorte stat
kun fastsette bestemmelser vedrerende en sadan fjernelse, i det omfang det matte kraves for at sikre,
at fjernelsen skrider saledes frem, at det er i overensstemmelse med sikkerhedshensyn og beskyttelse af
havmiljeet.

5 Naér den 1 paragraf 2 og 4 nevnte fjernelse er pabegyndt, kan den berorte stat kun gribe ind i
fjernelsen, 1 den udstrekning det métte vare nedvendigt for at sikre, at fjernelsen skrider frem effektivt
saledes, at det er 1 overensstemmelse med sikkerhedshensyn og beskyttelse af havmiljeet.

6 Den berorte stat skal:

(a) fastsette en rimelig tidsfrist, inden for hvilken den registrerede ejer skal fjerne vraget under hensyn-
tagen til farens karakter som bestemt i overensstemmelse med artikel 6;

(b) orientere den registrerede ejer skriftligt om den tidsfrist, den berorte stat har fastsat, og tydeligt
angive, at hvis den registrerede ejer ikke fjerner vraget inden for tidsfristen, kan den berorte stat fjerne
vraget for den registrerede ejers regning; og

(c) orientere den registrerede ejer skriftligt om, at den bererte stat har til hensigt straks at gribe ind
under forhold, hvor faren bliver sarligt alvorlig.

7 Hvis den registrerede ejer ikke fjerner vraget inden for den i overensstemmelse med paragraf 6(a)
fastsatte tidsfrist, eller hvis den registrerede ejer ikke kan kontaktes, kan den berorte stat fjerne vraget
ved hjelp af de til radighed stdende mest praktiske og hurtigste midler, som er i overensstemmelse med
sikkerhedshensyn og beskyttelse af havmiljoet.

8 Under omstendigheder hvor der kreves umiddelbar handling, og hvor den bererte stat har orienteret
skibsregisterstaten og den registrerede ejer herom, kan denne fjerne vraget ved hjelp af de til radighed
stdende mest praktiske og hurtigste midler, som er 1 overensstemmelse med sikkerhedshensyn og beskyt-
telse af havmiljoet.

9 Kontraherende stater skal tage passende forholdsregler i henhold til deres nationale lovgivning med
henblik pa at sikre, at deres registrerede ejere opfylder paragraf 2 og 3.

10 Kontraherende stater skal give deres samtykke til de bererte stater om at handle 1 henhold til paragraf
4 og 8, hvor dette métte kraeves.
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11 De i denne artikel navnte oplysninger skal af den berorte stat gives til den registrerede ejer, der er
identificeret 1 de 1 artikel 5, paragraf 2, navnte rapporter.

Artikel 10
Ejerens ansvar

1 Med forbehold for artikel 11 er den registrerede ejer ansvarlig for omkostninger forbundet med
vragets lokalisering, afmaerkning og fjernelse i henhold til henholdsvis artikel 7, 8 og 9, medmindre den
registrerede ejer kan bevise, at den sgulykke, der forarsagede vraget:

(a) var resultatet af en krigshandling, fjendtligheder, borgerkrig, opstand eller et naturfenomen af en
usadvanlig, uundgaelig og uafvendelig karakter;

(b) var helt og fuldstendigt forarsaget af tredjeparts forsatlige handling eller undladelse med den
hensigt at forarsage skade; eller

(c) var helt og fuldstendigt forarsaget af forsemmelighed eller anden uretmassig handling af en
regering eller anden myndighed med ansvar for vedligeholdelsen af lanterner eller andre navigationshjal-
pemidler under udevelsen af denne funktion.

2 Intet i denne konvention pédvirker den registrerede ejers ret til at begraense sit ansvar i henhold til
et geldende nationalt eller internationalt system, sdsom konventionen om begraensning af ansvaret for
soretlige krav af 1976, med @ndringer.

3 Der kan kun rejses krav over for den registrerede ejer om de i1 paragraf 1 navnte omkostninger,
hvis det sker 1 overensstemmelse med denne konventions bestemmelser. Dette er med forbehold af de
rettigheder og forpligtelser, som en kontraherende stat, der har foretaget en notifikation 1 henhold til
artikel 3, paragraf 2, har i forbindelse med vrag, der befinder sig pa denne stats territorium, herunder terri-
torialfarvand, ud over lokalisering, afmerkning og fjernelse 1 overensstemmelse med denne konvention.

4 Intet i denne artikel begranser retten til at gore krav geldende over for tredjemand.

Artikel 11
Undtagelser fra ansvarsforpligtelse

1 Den registrerede ejer er ikke ansvarlig 1 henhold til denne konvention for de i artikel 10, paragraf 1,
navnte omkostninger, hvis og 1 det omfang ansvaret for saidanne omkostninger ville vaere 1 konflikt med:

(a) den internationale konvention om civilretligt ansvar for skader fra olieforurening af 1969, med
@ndringer;

(b) den internationale konvention om ansvar og erstatning for skader opstaet 1 forbindelse med sotrans-
port af farlige og skadelige stoffer af 1996, med @&ndringer;

(c) konventionen om ansvar over for tredjemand pa den nukleare energis omrade af 1960, med @ndrin-
ger, eller Wien-konventionen om civilretligt ansvar for nuklear skade af 1963, med @ndringer; eller
national lovgivning, der regulerer eller forbyder begrensning af ansvar for nuklear skade; eller

(d) den internationale konvention om civilretligt ansvar for skader forvoldt af bunkerolieforurening af
2001, med @ndringer;

forudsat at den relevante konvention finder anvendelse og er 1 kraft.

2 I den udstrekning forholdsregler 1 henhold til denne konvention anses for at vere bjergning i
henhold til geeldende national lovgivning eller en international konvention, gelder denne lovgivning eller
konvention for den betaling eller kompensation, der betales til bjergere, med den begraensning der folger
af denne konventions bestemmelser.

Artikel 12
Obligatorisk forsikring eller anden finansiel sikkerhedsstillelse
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1 Den registrerede ejer af et skib med en bruttotonnage pa eller over 300 under en kontraherende
stats flag skal have en forsikring eller anden finansiel sikkerhed, sdsom en garanti fra en bank eller
lignende institution, med henblik pa at dekke ansvar 1 henhold til denne konvention for belegb svarende
til ansvarsgraenserne i henhold til det geldende nationale eller internationale ansvarssystem, men som
under alle omstendigheder ikke overstiger et belab beregnet i overensstemmelse med artikel 6(1)(b) 1
konventionen om begrensning af ansvaret for seretlige krav af 1976, med a&ndringer.

2 Der skal udstedes et certifikat, der bekrefter, at forsikring eller anden finansiel sikkerhed er gaeldende
1 overensstemmelse med denne konventions bestemmelser, til ethvert skib med en bruttotonnage pé eller
over 300 af den relevante myndighed i skibsregisterstaten, nar det er godtgjort, at de i paragraf 1 naevnte
krav er opfyldt. For sd vidt angér et skib, der er registreret i en kontraherende stat, skal naevnte certifikat
udstedes eller certificeres af den relevante myndighed i skibsregisterstaten; for sa vidt angér et skib, der
ikke er registreret i en kontraherende stat, kan det udstedes eller certificeres af den relevante myndighed
i enhver kontraherende stat. Det obligatoriske forsikringscertifikat skal have den udformning, som er
angivet 1 bilaget til denne konvention, og indeholde folgende oplysninger:

(a) Skibets navn, kendingsbogstaver og hjemsted;
(b) skibets bruttotonnage;

(c) den registrerede ejers navn og hjemsted;

(d) IMO-skibsidentifikationsnummer;

(e) sikkerhedens type og gyldighedsperiode;

(f) navn og hjemsted pa forsikrer eller anden sikkerhedsstiller og — hvor det matte vaere relevant — den
forretningsadresse, hvor forsikringen eller sikkerheden er oprettet; og

(g) certifikatets gyldighedsperiode, der ikke ma vare laengere end forsikringens eller anden sikkerheds
gyldighedsperiode.

3 (a) En kontraherende stat kan bemyndige enten en institution eller en af den anerkendt organisation
til at udstede det 1 paragraf 2 nevnte certifikat. Denne institution eller organisation skal orientere staten
om hvert certifikats udstedelse. Under alle omstaendigheder skal den kontraherende stat til fulde garantere
det saledes udstedte certifikats fuldstendighed og nejagtighed og patage sig at sikre de nedvendige
arrangementer med henblik pa at opfylde denne forpligtelse.

(b) En kontraherende stat skal notificere generalsekreteren om:

(1) de serlige ansvarsomrader og betingelser vedrerende en bemyndigelse overdraget til en af den
kontraherende stat anerkendt institution eller organisation;

(11) tilbagekaldelsen af en sddan bemyndigelse; og

(ii1) den dato, fra hvilken en sddan bemyndigelse eller tilbagekaldelse af en sddan bemyndigelse traeder i
kraft.

En overdraget bemyndigelse ma tidligst traede 1 kraeft tre maneder fra den dato, pa hvilken notifikation
herom blev givet til generalsekreteren.

(c) Den institution eller organisation, der er bemyndiget til at udstede certifikater i overensstemmelse
med denne paragraf, skal som et minimum vare bemyndiget til at tilbagekalde disse certifikater, hvis
de betingelser, pa hvilke de blev udstedt, ikke opretholdes. Under alle omstendigheder skal institutionen
eller organisationen orientere den stat, pa hvis vegne certifikatet blev udstedt, om tilbagekaldelsen.

4 Certifikatet skal vaere pa det eller de officielle sprog i den udstedende stat. Hvis det anvendte sprog
ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal teksten omfatte en oversattelse til et af disse sprog, og statens
officielle sprog kan saledes udelades, skulle staten beslutte det.
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5 Certifikatet skal forefindes om bord pa skibet, og en kopi skal deponeres hos de myndigheder, der
forer fortegnelsen over skibets registrering, eller — hvis skibet ikke er registreret 1 en kontraherende stat —
hos de myndigheder, der udsteder eller certificerer certifikatet.

6 En forsikring eller anden finansiel sikkerhed opfylder ikke denne artikels krav, hvis den kan ophere
af andre arsager end udlebet af den gyldighedsperiode for forsikringen eller sikkerheden, der er angivet
narmere 1 certifikatet i henhold til paragraf 2, for udlebet af tre mineder fra den dato, pd hvilken
orientering om dens opher gives til de i paragraf 5 navnte myndigheder, medmindre certifikatet er
overdraget til disse myndigheder, eller et nyt certifikat er udstedt inden for navnte periode. Fornavnte
bestemmelser gelder ligeledes for @ndringer, der medforer, at forsikringen eller sikkerheden ikke leengere
opfylder denne artikels krav.

7 Skibsregisterstaten skal fastsatte betingelserne for at udstede certifikatet samt dets gyldighedsperiode
med forbehold for denne artikels bestemmelser og under hensyntagen til eventuelle retningslinjer, der
matte vere vedtaget af Organisationen om registrerede ejeres gkonomiske ansvar.

8 Intet 1 denne konvention skal anses for at hindre en kontraherende stat i at satte sin lid til oplysninger
modtaget fra andre stater eller Organisationen eller andre internationale organisationer vedrerende den
finansielle habitus hos udbydere af forsikring eller finansiel sikkerhed i henhold til denne konvention. I
sadanne tilfeelde fritages den kontraherende stat, der satter sin lid til sddanne oplysninger, ikke fra sit
ansvar som en stat, der udsteder det i paragraf 2 kraevede certifikat.

9 Certifikater, der er udstedt og certificeret efter bemyndigelse fra en kontraherende stat, skal accepteres
af andre kontraherende stater 1 henhold til denne konvention og skal af andre kontraherende stater anses
for at have den samme gyldighed som certifikater udstedt eller certificeret af disse, selv hvis certifikaterne
er udstedt eller certificeret vedrerende et skib, der ikke er registreret i en kontraherende stat. En kontrahe-
rende stat kan til enhver tid anmode om at konferere med den udstedende eller certificerende stat, hvis
den mener, at den i certifikatet naevnte forsikrer eller sikkerhedsstiller ikke er gkonomisk 1 stand til at
opfylde de ved denne konvention pélagte forpligtelser.

10 Ethvert krav pa at f& dakket omkostninger opstaet i henhold til denne konvention kan indbringes
direkte over for forsikreren eller anden person, der har stillet finansiel sikkerhed for den registrerede
ejers erstatningsansvar. | sddanne tilfaelde kan sagsegte paberabe sig de indsigelser (ud over konkurs eller
likvidation af den registrerede ejer), som den registrerede ejer ville have veret berettiget til at paberabe
sig, herunder ansvarsbegransning i henhold til et eventuelt geeldende nationalt eller internationalt retssy-
stem. Endvidere kan sagsegte, selv hvis den registrerede ejer ikke er berettiget til ansvarsbegransning,
begranse ansvaret til et belob svarende til den forsikring eller anden finansiel sikkerhed, der kreves i
overensstemmelse med paragraf 1. Endvidere kan sagsegte paberabe sig den indsigelse, at soulykken var
fordrsaget af den registrerede ejers forsatlige misligholdelse, men sagsogte ma ikke pdberdbe sig andre
indsigelser, som sagsogte matte vare berettiget til at pdberdbe sig i en sag rejst af den registrerede ejer
mod sagsegte. Under alle omstendigheder skal sagsogte vare berettiget til at kraeve den registrerede ejer
inddraget i sagen.

11 En kontraherende stat mé ikke tillade et skib berettiget til at fore dens flag, for hvilken denne artikel
gaelder, at gé 1 fart pd noget tidspunkt, medmindre der er udstedt et certifikat 1 henhold til paragraf 2 eller
14.

12 Med forbehold for denne artikels bestemmelser skal enhver kontraherende stat sikre i henhold
til national lovgivning, at forsikring eller anden sikkerhed er galdende i den i paragraf 1 kraevede
udstreekning for ethvert skib med en bruttotonnage pa eller over 300, ligegyldigt hvor det er registreret,
som anlgber eller forlader en havn pa den kontraherende stats territorium, eller som anlgber eller forlader
en offshore-facilitet i dennes territorialfarvand.
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13 Uanset bestemmelserne 1 paragraf 5 kan en kontraherende stat notificere generalsekreteeren om, at
— ved anvendelsen af paragraf 12 — kraves det ikke, at skibe har det 1 paragraf 2 krevede certifikat om
bord eller fremviser det, nar de anleber eller forlader en havn pé den kontraherende stats territorium, eller
nar de anlgber eller forlader en offshore-facilitet i dennes territorialfarvand, forudsat at den kontraherende
stat, der udsteder det 1 paragraf 2 kraevede certifikat, har notificeret generalsekreteeren om, at den har
elektroniske journaler, der er tilgengelige for alle kontraherende stater, som beviser certifikatets eksistens
og gor det muligt for kontraherende stater at udfere deres forpligtelser 1 henhold til paragraf 12.

14 Hvis der ikke findes en forsikring eller anden finansiel sikkerhed for et skib ejet af en kontraherende
stat, geelder de i denne artikel nevnte bestemmelser desangaende ikke for et sddant skib, men skibet skal
medfore et certifikat udstedt af den relevante myndighed i registerstaten, som angiver, at det er ejet af den
pageldende stat, og at skibets erstatningsansvar er daekket inden for de i paragraf 1 bestemte granser. Et
sadant certifikat skal s vidt muligt have den i paragraf 2 bestemte udformning.

Artikel 13
Tidsfrister

Retten til at f& omkostninger godtgjort i henhold til denne konvention bortfalder, medmindre en sag
indbringes 1 denne forbindelse inden for tre ar fra den dato, da faren blev bestemt i overensstemmelse
med denne konvention. Dog kan en sag under ingen omstaendigheder indbringes efter seks ar fra datoen
for den segulykke, der medferte vraget. Nar en soulykke bestdr af en reekke handelser, forlaber seksérspe-
rioden fra datoen for den forste hendelse.

Artikel 14
Andringsbestemmelser

1 P4 anmodning af ikke faerre end en tredjedel af de kontraherende stater skal Organisationen indkalde
til en konference med henblik pd at revidere eller @ndre denne konvention.

2 Ethvert tilsagn om at vare bundet af denne konvention, som er givet efter datoen for konventionsan-
dringens ikrafttreden, anses for at gaelde for denne konvention, med @ndringer.

Artikel 15
Afgeorelse af tvister

1 Néar der opstar en tvist mellem to eller flere kontraherende stater vedrerende denne konventions
fortolkning eller anvendelse, skal de 1 forste omgang sege at lgse tvisten gennem forhandling, indhentning
af oplysninger, magling, forlig, voldgift, retslig afgerelse, anvendelse af regionale instanser eller arrange-
menter eller andre fredelige midler efter eget valg.

2 Hvis det ikke er muligt at treeffe en afgerelse inden for en rimelig tidsperiode, der ikke méd vere
leengere end 12 méneder efter, at en kontraherende stat har notificeret en anden om, at der er en tvist
mellem dem, gelder bestemmelserne vedrerende afgerelsen af tvister angivet 1 afsnit XV 1 De Forenede
Nationers soretskonvention af 1982 mutatis muntandis, selv hvis de stater, der er parter 1 tvisten, ligeledes
er kontraherende stater til De Forenede Nationers havretskonvention af 1982.

3 Enhver procedure, der vaelges af en kontraherende stat til denne konvention og til De Forenede natio-
ners havretskonvention af 1982 i henhold til sidstnavnte konventions artikel 287, gelder for afgerelsen
af tvister 1 henhold til denne artikel, medmindre den pigaldende kontraherende stat, nar den ratificerer,
accepterer, godkender eller tiltreder denne konvention eller pd et hvilket som helst tidspunkt derefter,
valger en anden procedure i1 henhold til artikel 287 med henblik pa at afgere tvister, der métte opsta i
forbindelse med denne konvention.

4 En kontraherende stat til denne konvention, som ikke er en kontraherende stat til De Forenede
Nationers havretskonvention af 1982, har, nar den ratificerer, accepterer, godkender eller tiltreeder denne
konvention eller pa et hvilket som helst tidspunkt derefter, frie hender til — gennem en skriftlig erklering
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— at vaelge et eller flere af de i De Forenede Nationers havretskonvention af 1982, artikel 287, paragraf
1, angivne midler med henblik pa at afgere tvister 1 henhold til denne artikel. Artikel 287 galder for
en sadan erklering samt for enhver tvist, som en sddan stat métte vare part 1, der ikke er dekket af
en geldende erklaering. For sa vidt angar magling og voldgift i overensstemmelse med bilag V og VII
til De Forenede Nationers havretskonvention af 1982, er en sadan stat berettiget til at udpege maglere
og forligsmand, der skal medtages pa de 1 bilag V, artikel 2, og bilag VII, artikel 2, naevnte lister, med
henblik pa at afgere tvister, der matte opstd 1 forbindelse med denne konvention.

5 En erklaring afgivet 1 henhold til paragraf 3 og 4 skal deponeres hos generalsekreteren, der oversen-
der kopier heraf til de kontraherende stater.

Artikel 16
Forhold til andre konventioner og internationale aftaler

Intet 1 denne konvention indskraenker en stats rettigheder og forpligtelser 1 henhold til De Forenede
Nationers havretskonvention af 1982 og 1 henhold til international seedvane pa havretsomradet.

Artikel 17
Underskrift, ratifikation, accept, godkendelse og tiltraedelse

1 Denne konvention er dben for undertegnelse pa Organisationens hovedkontor fra 19. november 2007
til 18. november 2008 og vil herefter forblive aben for tiltraedelse.

(a) Stater kan give udtryk for deres samtykke til at veere bundet af denne konvention gennem:
(1) underskrift uden forbehold, for sa vidt angar ratifikation, accept eller godkendelse; eller

(11) underskrift med forbehold for ratifikation, accept eller godkendelse fulgt af ratifikation, accept eller
godkendelse; eller

(ii1) tiltreedelse.

(b) Ratifikation, accept, godkendelse eller tiltreedelse skal effektueres gennem deponering af et instru-
ment herom hos generalsekretaeren.

Artikel 18
Ikrafttraeden

1 Denne konvention treeder i kraft 12 maneder efter den dato, hvor ti stater enten har underskrevet
den uden forbehold for ratifikation, accept eller godkendelse eller har deponeret ratifikations-, accept-,
godkendelses- eller tiltreedelsesinstrumenter hos generalsekretaren.

2 For enhver stat, som ratificerer, accepterer, godkender eller tiltreeder denne konvention, efter at de 1
paragraf 1 naevnte betingelser for ikrafttreeden er opfyldt, treeder denne konvention i kraft tre maneder
efter datoen for den pédgaeldende stats deponering af det relevante instrument, men ikke for denne
konvention er tradt i kraft i overensstemmelse med paragraf 1.

Artikel 19
Opsigelse
1 Denne konvention kan opsiges af en kontraherende stat til enhver tid efter udlebet af et ir efter den
dato, hvor denne konvention treeder i kraft for den pigaldende stat.
2 Opsigelsen skal effektueres gennem deponering af et instrument herom hos generalsekretaren.

3 En opsigelse treeder i kraft et &r — eller en eventuel laengere periode som angivet i opsigelsesinstru-
mentet — efter generalsekretarens modtagelse heraf.

Artikel 20
Depositar
1 Denne konvention deponeres hos generalsekreteren.
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2 Generalsekreteren skal:
(a) orientere alle stater, der har underskrevet eller tiltradt denne konvention, om felgende:

(1) enhver ny underskrift eller deponering af et ratifikations-, accept-, godkendelses- eller tiltredelsesin-
strument samt datoen herfor;

(i1) datoen for denne konventions ikrafttraeden;

(111) deponeringen af ethvert instrument til opsigelse af denne konvention samt deponeringsdatoen og
den dato, hvor opsigelsen treder 1 kraft; og

(iv) andre erkleringer og notifikationer modtaget i henhold til denne konvention;

(b) oversende bekreftede kopier af denne konvention til alle stater, der har underskrevet eller tiltradt
denne konvention.

3 Sa snart denne konvention traeder i kraft, oversender generalsekreteren en bekreftet kopi af teksten
til De Forenede Nationers generalsekreteer med henblik pé registrering og udgivelse i overensstemmelse
med artikel 102 1 De Forenede Nationers Pagt.

Artikel 21
Sprog
Denne konvention oprettes i et enkelt originaleksemplar pa arabisk, kinesisk, engelsk, fransk, russisk og
spansk, og hver enkelt tekst anses for lige autentisk.
UDFZARDIGET I NAIROBI den 8. maj 2007.

TIL BEKRAEFTELSE HERAF har undertegnede befuldmegtigede, som er beherigt bemyndiget af
deres regeringer, underskrevet denne aftale.

BILAG
CERTIFIKAT TIL BEKRZAFTELSE AF FORSIKRING
ELLER ANDEN FINANSIEL SIKKERHED
TIL DAKNING AF ANSVAR FOR FJERNELSE AF VRAG
Udstedt i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 12 i den internationale konvention
af 2007 om fjernelse af vrag.

Skibets Bruttoton- Kendings- IMO- Hjemsted Fuldsten-
navn nage bogstaver skibsidentifi- digt navn pa
kationsnr. den registre-
rede  ejers

hovedforret-

ningsadresse

Hermed bekraftes det, at der vedrerende ovennavnte skib findes en geldende forsikringspo-
lice eller anden finansiel sikkerhed, der opfylder kravene i artikel 12 i den internationale
konvention af 2007 om fjernelse af vrag.

Type sikkerhed

Sikkerhedens gyldig-
hedsperiode
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Navn og adresse pa for-
sikringsgiver(e) og/eller
sikkerhedsstiller(e)

Navn

Adresse

Dette certifikat er gyl-
digt indtil

Udstedt eller certificeret
af regeringen 1

(fuldstendig angivelse af sta-
ten)
ELLER

Folgende tekst ber anvendes, nar en kontraherende stat benytter sig af artikel 12, paragraf 3:

Dette certifikat udstedes
pa bemyndigelse af re-

geringen i

(fuldsteendig angivelse af sta- (institutionens eller organisa-
ten) af tionens navn)

I den

(sted) (dato)

(udstedende eller certificerende myndigheds
underskrift og titel)

Forklarende noter:

1 Hvis det onskes, kan angivelsen af staten indeholde en henvisning til den kompetente offentlige

myndighed 1 det land, hvor certifikatet udstedes.

2 Hvis det fuldstendige sikkerhedsbeleb stilles fra mere end en kilde, ber belebet fra hver af dem

angives.

3 Huvis sikkerhed stilles pé flere mader, ber de oplistes.

4 Angivelsen “Sikkerhedens gyldighedsperiode” skal anfere den dato, hvor en sddan sikkerhed traeder i

kraft.

5 Angivelsen ”"Navn og adresse pd forsikringsgiver(e) og/eller sikkerhedsstiller(e)” skal anfere forsik-
ringsgiverens og/eller sikkerhedsstillerens hovedforretningsadresse. Hvis det er relevant, skal forretnings-

adressen pd det sted, hvor forsikringen eller anden sikkerhed oprettes, anferes.
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1) Der henvises til den internationale kode for sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening, som vedtaget af IMO’s Assembly ved resolution A.741(19),
med @ndringer.

2)  Der henvises til de reviderede retningslinjer for identifikation og udpegning af serligt folsomme havomréder, som vedtaget af Organisationen ved
Assembly resolution A.982(24), med @ndringer.
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