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Betzenkning over Forslag til lov om @ndring af selskabsskatteloven, lov om
afgift af lonsum m.v., afskrivningsloven og forskellige andre love
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kvoter under CFC-beskatningen, forhgjelse af afgiften af kaskoforsikringer
for lystfartgjer m.v.)

Ministerium: Folketinget



Betenkning afgivet af Skatteudvalget den 12. december 2012

Betzenkning

over

Forslag til lov om @&ndring af selskabsskatteloven, lov om afgift af lensum
m.v., afskrivningsloven og forskellige andre love

(Ophaevelse af andelsbeskatningen, forhgjelse af visse lonsumsafgiftssatser, nedsettelse af
afskrivningssatsen for store vindmeller, inddragelse af CO,-kvoter under CFC-beskatningen, forhgjelse af
afgiften af kaskoforsikringer for lystfartejer m.v.)

[af skatteministeren (Holger K. Nielsen)]

1. Andringsforslag
Der er stillet 20 @ndringsforslag til lovforslaget. Skatteministeren har stillet @ndringsforslag nr. 1-17,
19 og 20. Liberal Alliances medlem af udvalget har stillet @ndringsforslag nr. 18.

2. Udvalgsarbejdet
Lovforslaget blev fremsat den 16. november 2012 og var til 1. behandling den 27. november
2012. Lovforslaget blev efter 1. behandling henvist til behandling i Skatteudvalget.

Moder
Udvalget har behandlet lovforslaget i 4 moder.

Horing

Lovforslaget blev sendt i1 hering samtidig med fremsattelsen, og Skatteministeriet orienterede den 16.
november 2012 udvalget herom. Den 21., 23. og 30. november og 7. december 2012 sendte Skattemini-
steriet de indkomne heringssvar og et notat herom til udvalget.

Skriftlige henvendelser

Udvalget har i forbindelse med udvalgsarbejdet modtaget skriftlige henvendelser fra:

Advokatfirmaet Homann,

Danboat,

Danmarks Vindmelleforening,

Dansk Sejlunion,

Danske Tursejlere,

Forsikring & Pension og

Vagn Jorgensen.

Skatteministeren har over for udvalget kommenteret de skriftlige henvendelser.

En af henvendelserne til udvalget og skatteministerens kommentar hertil er optrykt som bilag 2 til
betaenkningen.

Sporgsmdl

Udvalget har stillet 27 sporgsmél til skatteministeren til skriftlig besvarelse, som denne har besva-
ret. Udvalget har endvidere stillet 1 spergsmal til gkonomi- og indenrigsministeren og 1 spergsmal til
kulturministeren til skriftlig besvarelse, som disse har besvaret.

Udvalgets sporgsmal til kulturministeren og dennes svar herpa er optrykt som bilag 3 til beteenkningen.
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Samrad

Udvalget har stillet 1 spergsmal til skatteministeren og ekonomi- og indenrigsministeren til mundtlig
besvarelse, som disse har besvaret i et abent samrad den 6. december 2012. Udvalget har endvidere stillet
1 sporgsmadl til skatteministeren til mundtlig besvarelse, som denne har besvaret 1 et andet abent samrad
den 6. december 2012. Ministrene har fremsendt de talepapirer, der 14 til grund for besvarelserne, til
udvalget.

Deputationer
Endvidere har Danboat og Dansk Sejlunion mundtligt over for udvalget redegjort for deres holdning til
lovforslaget.

3. Indstillinger

Et flertal 1 udvalget (S, RV, EL og SF) indstiller lovforslaget til vedfagelse med de af skatteministeren
stillede @ndringsforslag. Flertallet vil stemme imod det af et mindretal under nr. 18 stillede @ndringsfor-
slag.

Et mindretal 1 udvalget (V, DF, LA og KF) indstiller lovforslaget til forkastelse ved 3. behandling. Min-
dretallet vil stemme for de stillede &ndringsforslag.

Inuit Ataqatigiit, Siumut, Sambandsflokkurin og Javnadarflokkurin var pé tidspunktet for beteenknin-
gens afgivelse ikke reprasenteret med medlemmer i1 udvalget og havde dermed ikke adgang til at komme
med indstillinger eller politiske udtalelser i1 beteenkningen.

En oversigt over Folketingets sammenstning er optrykt i betenkningen.

4. Andringsforslag med bemarkninger

Andringsforslag
Af skatteministeren, tiltradt af udvalget:
Til titlen
1) Titlen affattes séledes:
»Forslag
til

Lov om @ndring af selskabsskatteloven, lov om afgift af lensum m.v., afskrivningsloven, lov om
afgift af lystfartejsforsikringer og forskellige andre love
(Forhgjelse af visse lonsumsafgiftssatser, nedsattelse af afskrivningssatsen for store vindmeller, ind-
dragelse af CO2-kvoter under CFC-beskatningen, forhejelse af kaskoforsikringer for lystfartejer m.v.)«.
[Z£Endring af lovens titel]

2) Som note indsattes:

»1) Loven har vedrerende @ndringen af lov om afgift af lystfartejsforsikringer veret notificeret som
udkast 1 overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF (informationspro-
ceduredirektivet) som @ndret ved direktiv 98/48/EF.«

[ lovens titel indsattes en fodnote om, at forslaget om @&ndring af lov om afgift af lystfartejsforsikringer

har vaeret notificeret over for Kommissionen]

Til § 1

3)Nr 1-11, 13-19, 21 og 22 udgar.
[Den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen, udgar]
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Til § 3

4) Nr. 1 og 7 udghér.
[Den del af lovforslaget, der vedrarer forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen, udgér]

5)I den under nr. 4 foresldede @ndring af § 5 C, stk. 5, @ndres »senest den 31. december 2012« til: »i
indkomstér, der udleber for indkomstar, der begynder den 1. januar 2013 eller senere«.
[Teknisk @ndring, séledes at bestemmelsen bliver konsistent med lovforslagets § 18, stk. 2, hvorefter
den foreslédede nedsattelse af afskrivningssatsen for store vindmeller har virkning for indkomstar, der
begynder den 1. januar 2013 eller senere]

Til § 4

6) Paragraffen udgar.
[Paragraffen udgér, idet den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatnin-
gen, udgar]

Til § 5

7) Nr. 1 udgar.
[Den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen, udgér]

Til § 6

8) Paragraffen udgar.
[Paragraffen udgar, idet den del af lovforslaget, der vedrorer forslaget om ophavelse af andelsbeskatnin-
gen, udgar]

Til § 7

9) Paragraffen udgar.
[Paragraffen udgér, idet den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatnin-
gen, udgar]

Til § 8

10) Nr. 1 udgér.
[Den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen, udgér]

Til § 9

11) Paragraffen udgar.
[Paragraffen udgar, idet den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatnin-
gen, udgar]

Til § 11

12) Nr. 4 og 5 udgér.
[Den del af lovforslaget, der vedrarer forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen, udgér]

Til § 12

13) Paragraften udgar.
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[Paragraffen udgér, idet den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatnin-
gen, udgar]

Til § 13

14) Nr. 2 og 3 udgar.
[Den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen, udgar]

Til § 14

15) Paragraffen udgér.
[Paragraffen udgér, idet den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatnin-
gen, udgar]

Til § 15

16) Paragraften udgar.
[Paragraffen udgér, idet den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatnin-
gen, udgar]

Til § 16

17) Paragraffen udgér.
[Paragraffen udgar, idet den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbeskatnin-
gen, udgar]

Af et mindretal (LA), tiltradt af et mindretal (V, DF og KF):
Til § 17
18) For nr. 1 inds&ttes som nye numre:
»01.1§ 2, stk. 1, litra ¢, ®ndres »merverdiafgiftsloven.« til: »merverdiafgiftsloven,«.

02.1§ 2, stk. 1, indsaettes som litra d:
»d. forsikringer for lystfartejer, der ejes af sejlklubber, som er organiseret som foreninger.««
[Afgiftsfritagelse for sejlklubbers badflade]

Af skatteministeren, tiltradt af udvalget:
Til § 18

19) Stk. 2 affattes séledes:

»Stk. 2. § 1, nr. 20, § 2, nr. 1, og § 3, nr. 2-5, har virkning for indkomstar, der begynder den 1. januar
2013 eller senere.«
[Konsekvensandringer som folge af, at forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen udgér, samt tekni-
ske endringer vedrerende virkningstidspunktet for forslaget om forhgjelse af visse lensumsafgiftssatser
og forslaget om nedsattelse af afskrivningssatsen for store vindmeller]

20) Stk. 3-6 udgér.
Stk. 7-9 bliver herefter stk. 3-5
[Bestemmelserne udgér, idet den del af lovforslaget, der vedrerer forslaget om ophavelse af andelsbe-
skatningen, udgar]
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Bemarkninger

Tilnr. 1 og 2
Lovforslagets titel foreslds endret som folge af forslaget om, at ophavelsen af andelsbeskatningen
udgar af lovforslaget. Desuden foreslas, at der i lovens titel indsettes en note om, at forslaget om @ndring
af lov om afgift af lystfartejsforsikringer har vaeret notificeret over for Kommissionen.

Til nr. 3, 4, 6-17 og 20

Det foreslas, at lovforslagets § 1, nr. 1-11, 13-19,21 0g 22, §3,nr. 1 0g7,§4,§5,nr.1,§ 6,8 7, § 8§,
nr. 1,§9,§ 11, nr. 4 0g 5, § 12, § 13, nr. 2 0g 3, § 14, § 15, § 16 og § 18, stk. 3-6, udgar, idet den del af
lovforslaget, der vedrarer forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen, udgér.

Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Andringsforslaget indebarer, at andelsselskaberne fortsat vil have mulighed for bl.a. at henlegge
overskud og derved akkumulere kapital til udskudt beskatning. Dette er forbundet med en skatteudgift,
da andelsbeskatningen ikke fuldt ud inddrager den rentefordel, som skatteudskydelsen medferer. Det
skennes, at skatteudgiften i gennemsnit udger et umiddelbart provenutab pd 70 mio. kr. for tilbageleb og
40 mio. kr. efter tilbagelab.

Tabel 1.1 Provrowmarnige Loaweho rawer vod asdringyondag vedroreade andehbekaining

- - . -
Vang F inanade
Aes b3 0 200 -mrveam vuiag 2013 2014 2015 16 2013
Y —— e T3 0 y y . .%0 130
maddeba provenauicung '
- 4 4 -
Vmaddebar provesirioung mid vk a 3
mag pd andre oah :
- . - H - |
Provemnowiong efer asomatuk tiiba "
gl : : ) ’
- e ——————————e | — e pe—— | -
Provemnowkonng wid. sndret adfard & 23 ] + ! o5
Provemnwiosg i abepdaa®ode! a
feker =
Til nr. 5

Der foreslas en teknisk justering, siledes at den under lovforslagets § 3, nr. 4, foresldede @ndring af
afskrivningslovens § 5, stk. 5, bliver konsistent med lovforslagets § 18, stk. 2, hvorefter den foreslédede
nedsxttelse af afskrivningssatsen for store vindmeller har virkning for indkomstér, der begynder den 1.
januar 2013 eller senere.

Til nr. 18
Adnr. 01
Redaktionel &ndring.
Ad nr. 02
Ved den foresldede @ndring afgiftsfritages sejlklubber, som er organiseret som foreninger, for at betale
afgift af de bade, som de ejer.

Til nr. 19
Der er tale om konsekvensandringer i lovforslagets § 18, stk. 2, som folge af, at den del af lovforslaget,
der vedrorer forslaget om ophavelse af andelsbeskatningen, udgar.
Det foreslés desuden, at forhgjelsen af lonsumsafgiftssatsen for virksomheder, der betaler lensumsaf-
gift med satsen i § 5, stk. 1, i lov om afgift af lensum m.v., omfattes af lovforslagets § 18, stk. 2, saledes
at satsforhejelsen for disse virksomheder har virkning for indkomstér, der begynder den 1. januar 2012
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eller senere. Det skal ses 1 lyset af, at disse virksomheder betaler afgift pd baggrund af lensummen med
tilleeg af over-/underskud opgjort efter skattemaessige principper. Disse virksomheder kan tillige have

forskudt indkomstar og har derfor brug for en afklaring af, hvilken sats der skal bruges 1 de enkelte
indkomstér.

Endelig foresléds, at henvisningen til lovforslagets § 3, nr. 8 og 9, udgar. Der er alene tale om en
redaktionel @ndring, idet nr. 8 og 9 ikke findes 1 § 3 1 lovforslaget som fremsat.

Ane Halsboe-Larsen (S) Benny Engelbrecht (S) Jacob Bjerregaard (S) John Dyrby Paulsen (S)
Pernille Rosenkrantz-Theil (S) Simon Kollerup (S) Thomas Jensen (S) Nadeem Faroog (RV)
Rasmus Helveg Petersen (RV) Camilla Hersom (RV) Jesper Petersen (SF) Jonas Dahl (SF)

Frank Aaen (EL) Stine Brix (EL) Jorgen Arbo-Beehr (EL) Hans Andersen (V)

Gitte Lillelund Bech (V) fmd. Martin Geertsen (V) Kristian Pihl Lorentzen (V) Jan E. Jorgensen (V)
Torsten Schack Pedersen (V) Troels Lund Poulsen (V) Mads Rorvig (V) Dennis Flydtkjcer (DF)
Mikkel Dencker (DF) Hans Kristian Skibby (DF) Karina Adsbol (DF) Ole Birk Olesen (LA) nfmd.
Brian Mikkelsen (KF)

Inuit Ataqatigiit, Situmut, Sambandsflokkurin og Javnadarflokkurin havde ikke medlemmer i udvalget.

Venstre, Danmarks Liberale Parti (V) 47 Liberal Alliance (LA) 9
Socialdemokratiet (S) 44 Det Konservative Folkeparti (KF) 8
Dansk Folkeparti (DF) 22 Inuit Ataqatigiit (IA) 1
Radikale Venstre (RV) 17 Siumut (SIU) 1
Socialistisk Folkeparti (SF) 16 Sambandsflokkurin (SP) 1
Enhedslisten (EL) 12 Javnadarflokkurin (JF) 1
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Bilagsnr.
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21

22
23

24

25

26

27

28

29

30

31

Oversigt over bilag vedrorende L 81

Titel

Lovudkast, som sendt i hering, fra Skatteministeriet

Horingssvar, fra Skatteministeriet

Henvendelse af 21/11-12 fra Danske Tursejlere

Supplerende heringssvar, fra Skatteministeriet

Fastsat tidsplan for udvalgets behandling af lovforslaget
Heringskema og supplerende heringssvar, fra skatteministeren
Henvendelse af 24/11-12 fra Vagn Jergensen

Henvendelse af 20/11-12 fra Danboat

Henvendelse af 27/11-12 fra Forsikring & Pension

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 20/11-12 fra Dan-
boat

Henvendelse af 28/11-12 fra Danboat

1. udkast til beteenkning

Supplerende heringssvar og kommentar, fra skatteministeren
Henvendelse af 30/11-12 fra Danmarks Vindmelleforening
Henvendelse af 30/11-12 fra Dansk Sejlunion

Henvendelse af 30/11-12 fra Forsikring & Pension

Henvendelse af 2/12-12 fra Danske Tursejlere

Henvendelse af 30/11-12 fra Advokatfirmaet Homann
Andringsforslag, fra skatteministeren

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 30/11-12 fra Dan-
marks Vindmelleforening

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 30/11-12 fra Forsik-
ring & Pension

Kopi af SAU alm. del - svar pa spm. 905, fra skatteministeren
Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 21/11-12 fra Danske
Tursejlere

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 24/11-12 fra Vagn
Jorgensen

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 27/11-12 fra Forsik-
ring og Pension

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 28/11-12 fra Dan-
boat

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 30/11-12 fra Dansk
Sejlunion

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 2/12-12 fra Danske
Tursejlere

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 30/11-12 fra Advo-
katfirmaet Homann

Kopi af henvendelse fra Hundested Motor og Sejlklub af 4/12-12 og
skatteministerens kommentar hertil

Kopi af henvendelse fra Taarbaek Sejl Klub af 26/11-12 og skattemini-
sterens kommentar hertil
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Bilagsnr.
32
33
34

35
36
37

38

Spm.nr.

Titel

Henvendelse af 9/12-12 fra Vagn Jorgensen

2. udkast til beteenkning

Kopi af L 86 - bilag 26, henvendelse fra Danmarks Vindmelleforening
vedr. husstandsmeller samt klima- og energiministerens kommentar
hertil

3. udkast til beteenkning

Henvendelse af 11/12-12 fra Forsikring & Pension

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 9/12-12 fra Vagn
Jorgensen

Skatteministerens kommentar til henvendelsen af 11/12-12 fra Forsik-
ring & Pension

Oversigt over spergsmal og svar vedrorende L 81

Titel

Spm. om, hvilken betydning forslaget om at forhgje afgiften af ka-
skoforsikringer for lystfartgjer har for det frivillige foreningsliv i
Danmark, jf. at afgiftsforhegjelsen rammer de mange sejlsportsklubber,
hvoraf stersteparten drives pa frivilligt basis, til kulturministeren, kopi
til skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om at specificere, hvordan de 60 pct. lystfartgjer, der modtager
redningsaktioner fordeler sig pa udenlandske lystfartejer henholdsvis
danske lystfartejer, til skatteministeren, og ministerens svar herpa
Spm. om at forholde sig til branchens oplysninger om, at kun 13-17
pct. af redningsaktionerne vedrerer fartgjer, som palegges afgift, til
skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om at oplyse det samlede provenu, som staten modtager fra
afgiften af kaskoforsikringer for lystfartgjer, til skatteministeren, og
ministerens svar herpa

Spm. om, hvordan ministerens synspunkt harmonerer med lovforsla-
gets bemarkninger, hvoraf fremgér » Afgiftsforhgjelsen indferes for at
sikre, at brugerne af den forsikringsordning, som nedtjenesterne ma
betegnes som, i storst muligt omfang er med til at finansiere udgifter-
ne til driften af tjenesterne.«, til skatteministeren, og ministerens svar
herpa

Spm., om forhgjelsen af afgiften af kaskoforsikringer for lystfartgjer,
til skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om, hvor meget ministeren skenner, at operaterer inden for

den kollektive trafik skonomisk belastes med, hvis lensumsafgiften
forhejes fra 3,08 pct. til 4,12 pct., til skatteministeren, og ministerens
svar herpa

Spm., om at sikre, at den kollektive trafik ikke belastes skonomisk, til
skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm., om det er rimeligt, at nogle operaterer inden for den kollekti-
ve trafik (f.eks. DSB) skal holdes skadeslase ved en forhgjelse af
lensumsafgiften, til skatteministeren, og ministerens svar herpa
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

Spm., om regeringen vil sikre, at trafikselskaberne holdes skadeslose
som folge af den stigende lonsumsafgift, til skatteministeren, og mini-
sterens svar herpa

Spm. om ministeren vil tilsende udvalget sit talepapir fra samradet
den 6/12-12 om samradsspergsmal A (forlgbet vedr. den del af lov-
forslaget som omhandler andelsbeskatning), til skatteministeren, og
ministerens svar herpa

Spm., om ministeren vil tilsende udvalget sit talepapir fra samradet
den 6/12-12 om samradsspergsmal A (forlabet vedr. den del af lovfor-
slaget som omhandler andelsbeskatning), til ekonomi- og indenrigsmi-
nisteren, og ministerens svar herpa

Spm. om, hvor argumentationen fra branchen indenfor andelsbeskat-
ningen adskiller sig fra argumentationen fra brancherne indenfor
NOx-afgiften og reklameafgiften, til skatteministeren, og ministerens
svar herpa

Spm. om, hvornar ministerens pressemeddelelse vedr. andelsbeskat-
ningsforslaget blev lagt ud pa Skatteministeriets hjemmeside, skatte-
ministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om ministeren kan redegere for Skatteministeriets praksis/kri-
terier for, hvornar en af skatteministeren udsendt pressemeddelelse
bliver liggende henholdsvis fjernet fra Skatteministeriets hjemmeside,
skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm., om ejeren skal betale statsafgift 1 Danmark, hvis en dansk ejet
bad er hjemmeherende i1 udlandet, til skatteministeren, og ministerens
svar herpa

Spm. om, hvor meget en dansk ejet bad, der sejler under svensk

flag, mé opholde sig i Danmark i forhold til udlesning af afgift, til
skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm., om en dansk ejet bad, der sejler under dansk flag, skal betale
statsafgift, nar den sejler 1 udenlandsk farvand, til skatteministeren, og
ministerens svar herpa

Spm., om man skal betale statsafgift i Danmark, hvis man leaser en
bad 1 Tyskland, til skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm., om der ogsé skal betales statsafgift for en bad, der star pa land,
til skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm., om ministeren vil tilsende udvalget sit talepapir fra samradet
den 6/12-12 om samradsspergsmal B (forhgjelse af kaskoforsikrings-
afgiften pa fritidsfartejer), til skatteministeren, og ministerens svar
herpa

Spm. om det samlede arlige umiddelbare provenu, som afgiften i dag
indbringer, til skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om pa hvilket grundlag, det vurderes, at forslaget om en forhe-
jelse af kaskoforsikringsafgiften pa fritidsfartejer forventes ikke at
have adfaerdseffekter, jf. de modsatrettede oplysninger fra branchen,
til skatteministeren, og ministerens svar herpa
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24

25

26

27

28

29

Samrads-
spm.nr.
A

Spm., om udflagning af f.eks. 100 nye bade til en gennemsnitspris af
1.000.000 kr. vil medfere et tabt provenu pa 1,34 mio. kr. arligt, til
skatteministeren, og ministerens svar herpa

Spm. om arbejdsudbudseffekter, til skatteministeren, og ministerens
svar herpa

MFU spm. om, hvor mange af de danske lystfartgjer, der har foretaget
opkald til Lyngby Radio, der er kaskoforsikrede, til skatteministeren,
og ministerens svar herpa

MFU spm., om danske fritidsfartgjer kun belaster Lyngby Radio sva-
rende til 13-17 pct., og at det kun er en tredjedel af de 13-17 pct. der
er kaskoforsikret, til skatteministeren, og ministerens svar herpa

MFU spm., om ministeren regner med, at en bad falder i veerdi pa
grund af den foregede afgift, til skatteministeren, og ministerens svar
herpa

Spm., om ministeren vil stille @&ndringsforslag, der fritager sejlklubber
organiseret som foreninger for betaling af afgift af kaskoforsikringer
for lystfartejer, til skatteministeren, og ministerens svar herpa

Oversigt over samradsspergsmal vedrerende L 81

Titel

Samradsspm. om at redegore for forlebet fra regeringens beslutning
om fremsettelse af forslaget om en skerpelse af andelsbeskatningen
frem til regeringens beslutning om at traekke forslaget tilbage, til skat-
teministeren og ekonomi- og indenrigsministeren

Samradsspm. om en redegerelse for baggrunden for den 34 procents
forhgjelse af kaskoforsikringsafgiften pa fritidsfartejer, der laegges op
til med lovforslaget, til skatteministeren
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Bilag 2
Henvendelse og skatteministerens kommentar herpa
L 81 —bilag 15 og 27 er optrykt efter onske fra V.
Dansk Sejlunion
Brendby, den 30. nov. 2012
Dansk Sejlunions vurdering af forslaget om forhejet afgift pa kaskoforsikringer

Tak til Folketingets Skatteudvalg for at lade Dansk Sejlunion fa foretrede for udvalget onsdag den 28.
november 2012.

Efter aftale med udvalgets medlemmer sendes her en oversigt over de vurderinger og faktuelle oplysnin-
ger, som Dansk Sejlunion legger til grund for vores opfordring til regeringen om at genoverveje den
foreslédede forhgjelse af afgiften pa fritidsfartejers kaskoforsikring.

Det er vores opfattelse, at forslaget er baseret pa et forkert grundlag. Dette vil vi gerne redegere for. De
centrale argumenter er:

34 procents stigning
Naér en afgift stiger med 34 procent, sé fremkalder det reaktioner.

En bidejer, der har et fritidsfartej med en forsikringssum pé kr. 300.000,- betaler allerede i1 dag en afgift
pa én procent hvert ar — det vil sige kr. 3.000,-. Dette beleb vil med forslaget blive forhgjet til lidt over kr.
4.000,-.

Vi har noteret, at flere politikere soger at nedbryde afgiftsforhgjelsen til et mindre manedligt beleb. Denne
tilgang er ikke dakkende efter vores opfattelse. Forhgjelsen kan ikke std alene, efter som badejeren
naturligvis skal betale hele afgiften.

En afgift pa kr. 4000,- ar efter ar ER mange penge for langt de fleste familier. Iser nar der er tale om
de »forngjelsespenge«, der ligger tilbage pd bordet, ndr alle familiens faste og uomgangelige udgifter
er betalt. Kr. 4.000,- svarer rundt regnet til prisen pa et avisabonnement, og ingen kan vere 1 tvivl om,
hvordan det gir med dagbladenes oplagstal 1 disse ar!

Det herer med til billedet, at en meget stor del af de samme badejere OGSA bliver berert af en helt ny
arlig afgift pa kr. 800,- for at have deres bad opfert i Skibsregistret.

I praksis vil dette betyde, at badejere med selv mindre fritidsfartejer stdr over for en samlet arlig
afgiftsforhgjelse pad mindst kr. 2.000,-, hvilket er et maerkbart beleb 1 alle henseender. Og 1 serlig grad,
nar afgifterne alene skal betales for at dyrke en fritidsbeskaftigelse — 1 Danmark er der ikke pr. seedvane
afgifter pa fritidsaktiviteter.

Idrzetsforeninger rammes

Afgiften rammer ogsa sejlklubberne — dem er der 275 af i Danmark. De har tilsammen cirka 60.000
medlemmer, hvoraf cirka ti procent er bern.

Dansk Sejlunion har et konkret eksempel pd en sejlklub (Sejlklubben Koge Bugt), der har beregnet, at
klubben med afgiftsstigningen skal betale ekstra kr. 8.000,- 1 arlig afgift. Det skyldes, at klubben betaler
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afgift for hver og én af de mange joller, som klubbens bern og unge laner i treeningen. Afgiften berarer
ogsd handicap- og seniorbdde. Sikkerhedsbéde, skole- og instrukterbade, dommerbéde osv.

En samlet arlig kaskoafgift pa kr. 32.000,- (inkl. stigningen) er et meget stort beleb for en sejlklub, der
er drevet af frivilligt engagement. At afgiften efter alt at domme langt overstiger det arlige kommunale
tilskud, som klubben i medfer af Folkeoplysningsloven modtager til arbejdet med bern og unge, er et
paradoks, der s&tter afgiftens storrelse 1 yderligere perspektiv.

Dansk Sejlunion har ikke kendskab til andre idratter, hvor man som klub skal ud og hente beleb i1 denne
storrelsesorden blandt medlemmernes kontingenter ALENE for at betale en statsafgift pé sit idraetsudstyr.

Andel af redningsoperationer

I begrundelsen for afgiftsforhejelsen er det angivet, at pengene skal bruges til at finansiere den maritime
nedradio (dvs. Lyngby Radio), som ogsé fritidssejlere benytter.

Det er rigtigt, at fritidssejlere har gleede af Lyngby Radio. Det samme har mange andre grupper, der fer-
des pd vandet i fritiden — fiskere, jollesejlere, surfere, havkajaksejlere m.fl. Disse grupper tegner sig for en
stor andel af redningsopera-tionerne i danske farvande. Men deres smé fartojer er ikke kaskoforsikrede,
og de betaler ikke afgift. De har heller ikke VHF-radioer om bord.

Faktisk sker eftersogninger og redningsoperationer for de mindste fartojer ofte med assistance fra fritids-
fartgjer med VHF-radioer. Ved brug af en VHF-radio er en fritidssejler séledes ikke alene med til at
varetage sin egen sikkerhed, men bidrager samtidig til at oge den generelle sikkerhed til sgs for alle, der
feerdes 1 danske farvande.

Nar det fra regeringspartiernes side anfores, at de, der bruger radioen, ogsd skal betale for den, sa skal
man vaere opmarksom pa, at de samme brugere er med til at redde andres liv pd vandet hvert eneste ar.

Dansk Sejlunion har gennemgéet SOKs detaljerede statistik over 1 alt 358 registrerede redningsoperatio-
ner 1 2011. Optellingen viser, at danske fritids-sejlere star for 13-17 procent af samtlige operationer i
danske farvande.

De ogvrige operationer fordeler sig primert mellem joller (herunder fritidsfiskere), surfere, kajakker,
udenlandske fritidssejlere og den kommercielle skibsfart. Dertil kommer en betydelig andel af falske
alarmer, hvor en redningsoperation sattes i vaerk, uden at der senere kan konstateres et redningsbehov.

Ovennavnte fordeling til trods, sa leegger afgiftsforhejelsen op til, at det er fritidssejlerne alene, som skal
betale for den maritime nedradio.

Dette er ikke en rimelig fordeling efter Dansk Sejlunions opfattelse.
Den kommercielle skibsfart er friholdt

Serligt bemerkelsesverdigt er det i Dansk Sejlunions optik, at den kommercielle skibsfart med rederier,
erhvervsfiskere osv. ikke skal betale noget overhovedet til driften af Lyngby Radio.

Dette uagtet, at Danmark gennem den internationale sefartsorganisation IMO er forpligtet til at opret-
holde beredskabet for erhvervsskibsfarten som en del af GMDSS (Global Maritime Distress Security
System). GMDSS er en del af Safety of Life at Sea (SOLAS), der regnes for den vigtigste internationale
konvention om kommerciel sejlads.

Den kommercielle skibsfart er forpligtet til at rdde over VHF-radiosystemer i kystnaere omrader og
skal ved sejlads i abent hav, fx Ostersgen, Nordseen mv., rdde over mellemfrekvens-systemer. Lyngby
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Radio servicerer bade VHF- og mellemfrekvens. Driften af Lyngby Radio er i1 alt overvejende grad
tilpasset den kommercielle skibsfarts behov og internationale forpligtelser. Der er intet formelt krav
om, at fritidssejlere skal rdde over VHF-radioer, og kun cirka halvdelen af fritidsbadene rdder over
sadanne. Mellemfrekvens er fritidssejladsen helt uvedkommende.

Pa trods af, at Lyngby Radio, jevnfer ovennavnte, er baseret pad den kommercielle skibsfarts betingelser,
bliver der med forslaget om afgiftsforhejelse stillet krav om, at det er fritidssejlerne, som ALENE skal
finansiere driftsudgifterne til Lyngby Radio.

Det er klart, at Dansk Sejlunion ser det som et paradoks, nar Folketinget beder nogle private fritidssejlere
om betale driften af et erhvervsbetinget radioberedskab for alle supertankere, faerger og erhvervsfiskere,
der befinder sig 1 danske farvande. Det svarer til at lade lystfiskere, der stir med deres stenger pa
fiskerihavnenes moler, betale for driften af hele havneanlagget.

Vi kan tilfeje, at den kommercielle skibsfart, ifelge tal fra SOK, tegnede sig for 21 procent af rednings-
operationerne 1 2011. Det vil sige en STORRE andel end fritidssejlerne!

Supplerende pointer

Dansk Sejlunion vil gerne runde af med tre supplerende bemerkninger:

1. For det forste, sd er sejlsport en bredt funderet aktivitet i Danmark. Langt de fleste fritidsbade er
ejet af almindelige danskere, som har valgt et liv, hvor sejlsport er prioriteret forud for charterrejser,
sommerhuse og andre aktiviteter. Segmentet af fritidssejlere repreesenterer en ligesd gennemsnitlig
del af den danske befolkning som et hvilket som helst andet segment, der er aktivt inden for et
bestemt fritidsomrade.

2. For det andet, sa har finanskrisen veret med til at satte fritidssejladsen i Danmark under pres. I
gjeblikket ser vi en udvikling, hvor mange sejlere leegger deres bade op eller selger dem. Hver
gang, en dansk fritidsbad sattes pd land, s& betyder det et indtegtstab — ikke bare for en havn
1 Danmark, men ogsa for den indenlandske turisme. Fritidssejlere pa land er mennesker, som for
manges vedkommende i stedet vil valge at holde ferie i udlandet — med direkte indtegtstab for
Danmark til folge.

3. For det tredje, sa vil afgiftsstigningen med stor sikkerhed pévirke badejernes forsikringsmaessige
adferd. Nogle vil velge at flytte deres forsikring til udlandet. Andre vil enten underforsikre baden
eller helt opsige forsikringen, hvilket bidrager til at underminere det beregnede afgiftsprovenu. Laeg
dertil det for samfundet principielt uheldige 1, at store vaerdier ikke er forsikrede 1 tilstraekkelig grad.

Dansk Sejlunion ensker dialog

Dansk Sejlunion understreger, at vi som fritidssejlere er indstillede pé at betale vores andel af de omkost-
ninger, der er forbundet med fritidslivet til ses. For naturligvis er der en regning, der skal finansieres. For
os som fritidssejlere er det i forvejen naturligt at tage ansvar for vores idrat og vores infrastruktur.

Men vi har svert ved at forstd, hvorfor vi skal betale HELE regningen. Vi mener, at det ma kunne geres
pa en anden made, og vi vil til hver en tid meget gerne deltage 1 en dialog om, hvilke lesninger der kan
vare mulighed for. Vi har mange gode ideer.

Kebenhavn, den 30. november 2012
Dansk Sejlunionv/ formand Hans Natorp
Brendby, den 30. november 2012

Bilag 1
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Baggrund om Lyngby Radio og afgiften pa kaskoforsikringer
Lyngby Radio

Siden 1979 har den danske stat via IMO (den internationale sefartsorganisation) veret tilsluttet den
internationale aftale GMDSS (Global Maritime Distress Security System), der blandt andet omfatter VHF
og anden radiotelefoni.

GMDSS er en del af den internationale konvention Safety of Life at Sea (SOLAS), der regnes som
den vigtigste internationale konvention om kommerciel sejlads. Reglementerne i SOLAS, kapitel IV,
omfatter krav til de kontraherende stater om at yde radiokommunikationstjenester samt krav til skibenes
radiokommuni-kationsudstyr, og til hvordan ned- og sikkerheds procedurer gennemfores. Kapitlet er taet
knyttet til radioreglementet fra Den Internationale Telekommunikationsunion.

Lyngby Radio blev i mange artier drevet af den danske stat. Det &ndrede sig, da TDC overtog telefonitje-
nesten 1 Danmark og dermed ogsé fik overdraget forpligtelsen til at drive landets maritime nedradio. I
arene indtil nu har TDC kunnet fratreekke driftsudgiften i sit regnskab. Fra og med 2012 eksisterer denne
mulighed ikke laengere, og det er nu blevet statens opgave at dekke TDC’s udgifter til drift af Lyngby
Radio.

Den arlige underskudsdaekning beleber sig til kr. 56 millioner (cirka kr. 30 mill. netto), lyder et sken fra
Erhvervsministeren, jeevnfer lovforslaget L 68.

Det er vigtigt at gore sig klart, at langt fra alle 56 millioner kroner gar til VHF, som bruges af fritidssejle-
re. En ukendt andel gar til drift af blandt andet mellem-frekvenssendere og andet, som er lystsejlerne helt
uvedkommende.

Dansk Sejlunions konklusion: Sejlere med en kaskoforsikring skal betale hele underskudsdakningen,
uagtet at Lyngby Radio i vid udstraekning opretholdes af hensyn til erhvervssejlads og yder andre services
end de, som anvendes af fritidssejlere.

Automatisering mulig

Erhvervs- og veekstministeren har i forbindelse med lovforslag L 68 nedsat en arbejdsgruppe, som skal
komme med forslag til den fremtidige organisering og finansiering af de radiobaserede maritime ned- og
sikkerhedstjenester. Ingen sejlorganisationer har hert noget fra denne arbejdsgruppe.

Danske fritidssejlere kan 1 dag undvare degnovervdgningen af VHF, kanal 16, da en ny og bedre teknolo-
gi er tilgengelig 1 form af nedopkald direkte til Severnets Operative Kommando via DSC-teknologien,
som alle moderne VHF-radioer er udstyret med.

Dansk Sejlunions konklusion: Teknologien gor det i dag muligt at automatisere den eksisterende brug
af VHF som bemandet nedradio. Denne lgsning har ikke veret diskuteret med danske sejlorganisationer,
herunder Dansk Sejlunion, uagtet at en tvaerministeriel arbejdsgruppe i 2012 har haft fokus pa fremtidig
organisering af ned- og sikkerhedstjenester.

Den eksisterende afgift pa kaskoforsikringer

Afgiften pd fritidsfartejers kaskoforsikringer blev indfert tilbage i 1970’erne som beskatning af et for-
mueobjekt. Baggrunden var det generelle pres pad samfundsekonomien — der var brug for at fa flere penge
1 kassen.
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I dag indbringer kaskoafgiften den danske stat et arligt provenu péd cirka kr. 115 millioner. Dansk
Sejlunion har ved adskillige lejligheder 1 arenes lob efterspurgt nermere redegerelser for, hvordan de
mange penge bliver anvendt. Vi har ikke pa noget tidspunkt modtaget tilbundsgéende svar. Det naermeste,
vi er kommet, er, at provenuet dekker tre forskellige udgiftsomrader (brugerbetaling), som relaterer sig
til:

1. Afmarkninger i danske farvande

2. Navigationsadvarsler

3. Sesportens Sikkerhedsrad

1. Afmaerkninger i danske farvande

Det offentlige afmaerker:

— Hovedfarvande (normalt ned til seks meter)

— Gennemsejlingsfarvande (mellem to hovedfarvande, min. fire meter)
— Sikker ankerplads i tilknytning til et hovedfarvand

Felles for afmerkningerne er, at de alle er anbragt af hensyn til den kommercielle skibsfart. Overalt
i danske farvande fjernes afmarkninger, nar det skeonnes, at de ikke laengere har betydning for den
kommercielle sejlads.

De fa steder 1 de indre farvande, fx Roskilde Fjord, Isefjorden og dele af Limfjorden, hvor der stadig er
behov for afmarkninger til fritidssejlads, bliver disse finansieret via direkte brugerbetaling blandt lokale
havne og fritidssejlere.

Dansk Sejlunions konklusion: Det offentliges afmaerkninger i danske farvande sker udelukkende af
hensyn til den kommercielle skibsfart. Ikke desto mindre betaler fritidssejlerne fortsat et betydeligt belab
til afmerkninger via kaskoafgiften — foruden at sejlerne via direkte brugerbetaling finansierer konkrete
afmaerkninger, der specifikt er malrettet fritidssejlads.

2. Navigationsadvarsler

Advarslerne udsendes i tilfelde af, at farvandsafmerkningerne i relation til erhvervsfartejerne ikke er pa
plads og i orden. Hvis der eksempelvis mangler lys péd faste fyr eller moler, eller hvis der er skibe pé
grund.

Advarslerne udsendes lobende af SOK via Lyngby Radio, sa skibsfarten holdes ajourfert om @ndringer 1
farvandsafmarkningen 1 de danske farvande.

Dansk Sejlunions konklusion: Da navigationsadvarsler vedrerer afmarkninger, som er anbragt af hen-
syn til erhvervstrafikken, mé navigationsadvarsler ligeledes vare af hensyn til erhvervene.

3. Sesportens Sikkerhedsrad

Rédet bestdr af akterer med interesser i sikkerheden til s@s. Alle fritidsorganisationer med tilknytning
til vand er representeret i Sesportens Sikkerhedsrad. Sefartsstyrelsen bekleder formandsposten. Det
offentlige yder en arlig stotte pd kr. 500.000,-.

Dansk Sejlunions konklusion: Det offentlige yder skonomisk stette til raddet, og de frivillige organisatio-
ner yder et stort frivilligt arbejde for radet.

Samlet vurdering af den eksisterende kaskoafgift: Fritidssejlerne betaler i dag kr. 115 millioner til
den danske stat. En afgift i denne storrelsesorden er ingen andre danske idrats- og fritidsorganisationer
palagt. Det har hidtil ikke veeret muligt for Dansk Sejlunion at fa oplyst, hvordan provenuet fra afgiften

2012/1 BTL 81 15



bliver anvendt — herunder 1 hvilket omfang, belobet deekker faktiske udgifter, der kommer fritidssejlerne
til gode. Ud fra de begraensede oplysninger, vi har til radighed, er det Dansk Sejlunions vurdering, at pro-
venuet fra afgiften langt overstiger de udgifter, som fritidssejladsen medferer 1 forhold til afmerkninger,
navigationsadvarsler og Sesportens Sikkerhedsrdd. Der er sdledes i1 vid udstrekning tale om en ren skat
pa fritidsaktiviteter.

Ny afgift for optagelse i Skibsregistret

Erhvervsministeren har fremsat et forslag om, at bade med en bruttotonnage under 20 ton fremover skal
betale kr. 800,- 1 drligt afgift for at vaere optaget 1 Skibsregistret. Sterre skibe skal betale henholdsvis kr.
1.200,- og kr. 1.600,-.

Staten far derved en érlig indtegt pd kr. 11 millioner. Smé bdde skal érligt betale kr. 8 millioner, heraf vil
kr. 4,5 millioner komme ind via fritidsbade.

Erhvervsministeren oplyser, at provenuet skal dekke drift af registret og afledte myndighedsopgaver. Af-
ledte opgaver er fx: afmarkninger, navigationsadvarsler og Sgsportens Sikkerhedsrad.

Skibsregistret er underlagt Sefartsstyrelsen. Fritidssejlads er reguleret via internationale regler, hvilket
betyder, at Sefartsstyrelsen ikke skal beskeftige sig med sarskilte regler for fritidsfartejer. Dermed har
Sefartsstyrelsen ikke specielle udgifter afledt af lystsejlads.

Dansk Sejlunions konklusion: Fritidsbadde optaget 1 Skibsregistret er ofte beheftet med lan og dermed
ogsé kaskoforsikrede. Disse fartgjer skal sdledes bdde betale forhgjet afgift pa forsikring og en arlig afgift
til Skibsregistret. Det er 1 denne forbindelse tankevakkende, at der blot er kr. 800 1 forskel pd afgiften
for en lille fritidsbad og afgiften for en stor supertanker — ogsa set 1 lyset af, at Sefartsstyrelsen ikke har
nevneveardige driftsudgifter 1 forhold til fritidssejlads.

L 81 — bilag 27
Skatteministerens kommentar til L 81 - bilag 15

Dansk Sejlunion har i forbindelse med foretreede for Skatteudvalget den 28. november 2012 omdelt et

materiale med folgende bemarkninger:

1. En afgiftsforhgjelse pa 34 pct. vil betyde, at en bad, der er forsikret for 300.000 kr. efter forhgjelsen
vil koste 4.000 kr. 1 afgift. Det er mange penge, s&rligt nar det sammenholdes med den nye afgift for
at have baden opfert 1 Skibsregisteret, og nér det sammenlignes med andre fritidsaktiviteter.

2. Afgiftsforhgjelsen vil ramme idretsforeningerne, der er drevet af frivilligt engagement.

3. Det er kritisabelt, at lystsejlerne skal betale for driften af de maritime nedtjenester i Danmark, da
disse anvendes af alle sejlere 1 de danske farvande — og altsé ikke kun af lystsejlere.

4. Afgiftsstigningen vil med stor sandsynlighed pévirke badejernes forsikringsmassige adferd. Nogle
vil flytte deres forsikring til udlandet, mens andre enten vil undersikre deres bdd eller helt opgive at
forsikre den.

Kommentar:

Ad 1. Erhvervs- og Vekstministeriet oplyser om den n@vnte registreringsafgift, at registreringsafgiften i
L 40, forslaget til &ndring af seloven m.m., er udformet pa en made, som tager hejde for de forskellige
forhold, der gor sig galdende for ejere af fritidsfartejer og erhvervsfartgjer. Den arlige afgift péhviler
skibe, der er registreret i de forskellige danske skibsregistre. Sterstedelen af de fritidsfartejer, der er
registreret 1 Skibsregistret, skal betale den laveste afgift pa 800 kr. Derudover fritages fritidsfartejerne for
den sarlige registreringsafgift pa 6.000 kr. i forbindelse med ejerskifte.
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Ad 2. Afgiftsforhgjelsen vil gore det dyrere at kaskoforsikre en bdd. Omkostningerne er dog proportiona-
le med badens verdi, hvorfor mindre bade ogsa relativt vil fa en mindre afgift. F.eks. vil omkostningerne
til en bad, der har en vaerdi pa 30.000 kr., stige med 100 kr. om &ret.

Ad 3. Erhvervs- og Vekstministeriet oplyser, at der er tale om en afgift og ikke brugerbetaling. Der
er heller ikke tale om en afgift for brugere af VHF-radioer. Nér lystfartojsejere palegges at bidrage til
de maritime ned-, il- og sikkerhedstjenester, skyldes det, at lystfartgjer er den sterste brugergruppe af
de maritime nedsystemer. Ifolge Forsvarsministeriets arsrapporter er over 60 procent af de egentlige red-
ningsoperationer i dansk farvand fritidsrelateret. Som det fremgéar af lovforslaget, har regeringen valgt at
sikre et provenu gennem en forhgjelse af en eksisterende afgift - her afgift pd lystfartojsforsikringer. Af-
giften skal bidrage til at finansiere driften af det maritime nedsystem. Fra den 1. januar 2014 overgér
driften heraf til Forsvarsministeriet (Severnets Operative Kommando (SOK)), som herefter har hele
opgaven vedrerende driften af de maritime ned-, il- og sikkerhedstjenester i Danmark. Det betyder, at alle
nedopkald herefter handteres af SOK, uanset om de kommer fra skibe med VHF, fra en mobiltelefon eller
andre kommunikationsmetoder.

Ad 4. Danmark har administrative aftaler med udenlandske skatte- og afgiftsmyndigheder 1 EU og
Norden og kan herigennem fore kontrol med, at udenlandske forsikringsselskaber betaler korrekt afgift i
Danmark.

I forhold til, om folk velger at underforsikre eller helt opgiver at forsikre deres bade, bemerkes det, at
risikoen ved at opsige forsikringen for en bad til 300.000 kr. synes noget sterre end en ekstra udgift pa ca.
85 kr. om méneden, som afgiftsforhgjelsen medforer.
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Bilag 3
Et af udvalgets spoergsmal til kulturministeren og dennes svar herpa

Spergsmél 1 og kulturministerens svar herpa er optrykt efter enske fra V.
Sporgsmal 1:
Der anmodes om ministerens vurdering af, hvilken betydning forslaget i L 81 om at forheje afgiften

af kaskoforsikringer for lystfartgjer har for det frivillige foreningsliv i Danmark, jf. at afgiftsforhgjelsen
rammer de mange sejlsportsklubber, hvoraf stersteparten drives pa frivilligt basis.

Svar pd sporgsmal 1:
Jeg har til brug for besvarelsen af spergsmaélet indhentet bidrag fra Danmarks Idrets-Forbund (DIF), der
har indhentet bidrag fra Dansk Sejlunion. Bidraget er vedlagt som bilag til besvarelsen.

Skatteministeriet har desuden oplyst, at stigningen 1 afgifter for kaskoforsikringer kun udger en mindre
del set 1 forhold til de udgifter, der er i1 gvrigt er forbundet med sejlsport, og at omkostningerne vil vare
proportionale med badens veardi, hvorfor mindre bade relativt vil fi en mindre afgift.

Jeg kan hertil bemarke, at afgiftsforhejelsen er en del af finansloven for 2013, som jeg som en del af
regeringen bakker op om.

Dansk Sejlunion
Brendby, den 2. dec. 2012
Til: Danmarks Idraets-Forbund
Her folger Dansk Sejlunions bidrag til besvarelse af spergsmal i relation til lovforslaget L 81.
Fakta om landets sejlklubber
Dansk Sejlunion organiserer 270 klubber over hele Danmark.
Cirka 200 klubber har aktiviteter for bern og unge.
Cirka 200 klubber har kapsejladsaktivitet.
100 klubber har sejlerskoler, som er henvendt til ung-seniorer og seniorer.
25 klubber har tilbud til fysisk handicappede.

Alle disse aktiviteter kraever materiel til sejlerne samt treener- og sikkerhedsbéade, foruden at aktiviteterne
kan foregd under betryggende forhold. Stort set alle aktiviteter 1 sejlklubber drives af frivillige. Det
materiel, klubberne stiller til rddighed for medlemmerne, er forholdsvis dyrt. Eksempelvis koster en ny
Optimistjolle, der er den mest udbredte jolle for bern, cirka kr. 40.000,- 1 indkeb.

Med mindre, materiellet er begraenset i antal, gammelt og/eller uden en egentlig handelsverdi, velger de
fleste klubber at kaskoforsikre deres materiel.

Dette betyder:

— At mange sejlklubber allerede 1 dag har betydelige arlige udgifter til afgifter pa kaskoforsikrin-
ger. Dansk Sejlunion har kendskab til en konkret klub, som anslar en forventet arlig udgift, inkl. forhe-
jelse, pé cirka kr. 32.000,- 1 afgift.

— At en del klubber vil opleve, at statsafgiften er hejere end det belob, som klubben modtager i
kommunalt tilskud til arbejdet med bern og unge i medfer af Folkeoplysningsloven.

— At frivillige ofte er med til at skaffe ekstern finansiering til nyt gre;j.
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— At budgettering og regnskabsopfelgning generelt er en meget tung og tidskraevende post 1 sejlklubber-
nes bestyrelsesarbejde.

Dansk Sejlunions vurdering

Ovennavnte forhold betyder, at der ofte er en dyb kleft mellem pé den ene side rimelige og velbegrunde-
de materielonsker i klubbens ungdomsafdeling og pd den anden side de bevillingsmessige rammer, som
klubbens bestyrelse har til rddighed.

Alene dette forhold ger det svaert for de frivillige at opretholde motivationen til at investere tid og energi
1 det frivillige klubarbejde. Konsekvensen er en hyppig udskiftning blandt de frivillige treenere og ledere,
hvilket har stor indflydelse pd klubbernes aktiviteter og den kvalitet, hvormed de gennemfores.

Efter Dansk Sejlunions vurdering vil en 34 procents forhgjelse af statsafgiften pa kaskoforsikringer

medfore:

— At klubbernes muligheder for at investere og reinvestere i nye joller mv. bliver yderligere begraenset
fra et udgangspunkt, hvor det allerede er en betydelig udfordring.

— At mange klubber mé varsle ekstraordinere kontingentforhgjelser, uden at kunne tilbyde medlemmer-
ne merverdi for pengene.

— At den strammere gkonomi ger det endnu svaerere at skaffe frivillige til arbejdet med bern og unge.

— At frivilliges arbejde med at skaffe ekstern finansiering, mindskes yderligere, nar afgiften til staten
bliver en endnu sterre belastning for klubbens daglige drift.

— At flere klubber overvejer at vere selvforsikrede for at overhovedet at have gkonomi til aktiviteter.

— At klubbernes muligheder for at optage nye bern og unge begranses pd grund af mangel pa trenere og
tidssvarende materiel.

— At antallet af sejlerskolebade falder pd grund af manglende skonomi og mangel pé instrukterer.

International konkurrence.

Sejlere som deltager 1 internationale steevner er absolut en minoritet i Dansk Sejlunion. Alligevel ser vi
det som et paradoks, at staten gennem Team Danmark yder tilskud til elitesejleres traening, mens man
med den anden hénd opkrever en del af tilskuddet som afgift pa sejlerens idratsredskab.

Ogsé for de sejlere, som dyrker sejlads pd hejeste niveau har afgiftsstigningen betydning. En lang raekke
af de VM- og EM- medaljer, som sejlsporten hvert ar henter til Danmark, sker i bade der ofte er forsikret
for et sted mellem kr. 300.000 og kr. 500.000.

Det betyder at idratsudeveren arligt betale afgift til staten for at dyrke sin idraet og at man nu forhgjer
afgiften med 34%.

Dette er selvsagt ogséd geldende for olympiske sejlere, som mé anvende en del af deres tilskud fra Tema
Danmark til at betale afgift til staten.
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