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Fremsat den 30. januar 2013 af transportministeren (Henrik Dam Kristensen)

Forslag
til

Lov om nedleggelse af overkersler mv. pa jernbanestrekningen mellem Hobro
og Aalborg

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at nedleegge overkersler og etablere erstatningsanlaeg pa jern-
banestrekningen mellem Hobro og Aalborg samt i denne forbindelse at ombygge Skerping Station.

§ 2. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de arealer og ejendomme m.v.,
der er nedvendige 1 forbindelse med nedlaeggelse af overkersler og etablering af erstatningsanleg pa
jernbanestraekningen mellem Hobro-Aalborg samt ombygning af Skerping Station.

Stk. 2. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom.

Stk. 3. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om
fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 3. Beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og bevaringsmessige hensyn efter mu-
seumsloven for sd vidt angar anvendelse af arealer, der er nedvendige 1 forbindelse med nedleggelse
af overkersler og etablering af erstatningsanleg pa banestraekningen mellem Hobro og Aalborg samt
ombygning af Skerping Station, varetages alene af transportministeren efter denne lov. Kort over naturlo-
kaliteter og kort over kulturhistoriske forhold vedrerende streekningen mellem Hobro-Aalborg fremgar af
bilag 1 og 2.

§ 4. Transportministeren kan, i det omfang det er nedvendigt for at undgéd vasentlig forsinkelse eller
fordyrelse 1 forbindelse med etablering af anlaeggene navnt i § 1, bestemme, at krav, pabud eller forbud
efter miljobeskyttelsesloven vedrarende stoj ikke finder anvendelse.

§ 5. Loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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Bilag 1

Oversigt over naturforhold

Ellidshej
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1. Baggrund og hovedindhold

Med aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 mellem den daverende regering (Venstre og
De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre
og Liberal Alliance blev der truffet beslutning om udarbejdelse af grundlag for politisk stillingtagen til
opgradering af jernbanen mellem Hobro og Aalborg.

Pé denne baggrund har Banedanmark gennemfort en miljevurdering af projektet med en opgradering
af hastigheden forelebig til 160 km/t. Miljevurderingen svarer i omfang og krav om inddragelse af
offentligheden til en VVM-analyse (Vurdering af Virkninger for Miljoet).

Projektet var i offentlig hering fra den 11. januar til den 7. marts 2012 forud for miljeredegerelsen,
der blev udgivet af Banedanmark i oktober 2012. Miljeredegerelsen indeholder en analyse af anleggets
fysiske forhold og deres pévirkninger af omgivelserne. Miljeredegerelsen kan ses pa Banedanmarks
hjemmeside www.banedanmark.dk. Et kort med placering af jernbanestreekningen Hobro-Aalborg og med
nuvaerende overkersler og stationer fremgar af bilag 1 til lovforslaget.

P& denne baggrund foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at ombygge Skerping Station,
nedlegge overkersler og etablere anlag til erstatning for de nedlagte overkersler (erstatningsanlaeg) pa
jernbanen mellem Hobro og Aalborg. Et kort med oversigt over erstatningsanleggene fremgér af bilag 2
til lovforslaget.

Herudover vil Banedanmark igangsatte en miljevurdering i 2015 med henblik pa en vurdering af
virkningerne af en opgradering af hastigheden til 200 km/t.

Nedleggelsen af overkerslerne og etablering af erstatningsanleg er sammen med en ombygning af
Skerping Station en del af grundlaget for gennemforelse af timemodellen mellem Aarhus og Aalborg, jf.
aftalen af 29. januar 2009. Timemodellen indeberer, at der maksimalt méd vare en times rejsetid mellem
Aarhus og Aalborg. I dag er rejsetiden med lyntog med stop 1 Randers og Hobro 1 time og 21 minutter.

Mellem Hobro og Aalborg skal der for at kunne opgradere hastigheden bl.a. nedlegges 3 offentlige
overkersler og foretages ombygning af stationen i Skerping. Overkerslerne og de nuvarende perronover-
gange pa Skerping Station erstattes med niveaufri krydsninger.

Andringerne vedr. overkersler og stationsombygning foreslds gennemfert i en koordineret proces
sammen med en planlagt fornyelse af strekningen og udrulning af signalprogrammet. Overkerslerne
planlegges sdledes nedlagt og Skerping Station ombygget 1 2013-15, mens ovrige arbejder som mindre
tilpasninger af sporlayout, broer og demninger med henblik pd at ege hastigheden pa straekningen
gennemfores efter en fornyet miljovurdering 1 2015 og efter udrulningen af signalprogrammet 1 2017-18,
saledes at det samlede anlaeg kan ibrugtages ultimo 2018.

Anlagsarbejdet forventes gennemfort af Banedanmark efter delegation fra transportministeren.

Denne lov omfatter alene nedleggelse af overkersler, etablering af erstatningsanleeg og ombygning
af Skerping Station og hjemler de deraf folgende nedvendige ekspropriationer. @Dvrige tilpasninger af
baneanlaegget vil sdledes blive omfattet af en fornyet VVM-vurdering og efterfalgende lov.

2. Trafikale forbedringer og muligheder

Nedlaeggelsen af overkerslerne, etableringen af erstatningsanleggene og ombygningen af Skerping
Station vil sammen med en senere opgradering af streekningen Hobro-Aalborg og signalprojektet samt
fornyelsen af jernbanen give mulighed for at gge hastigheden i 2018. Dermed bliver der mulighed for
hurtigere InterCity- og lyntogsforbindelser.

Projektet koordineres i forhold til signalprogrammet, som muligger intensiveret trafikering. Herved
kan der indsattes en ekstra narbanelinje til betjening af de mindre stationer 1 Stevring, Svenstrup og
Skalborg, og IC-togene kan overspringe disse stationer for at nedbringe rejsetiden. Desuden kan der
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indsattes lyntog, der ligesom i1 dag standser i Hobro og Randers og serligt hurtige tog, der udelukkende
standser 1 Randers.

Der er gennemfort koretidsberegninger svarende til ovennavnte kereplanseksempel. Hvis hastigheden
opgraderes til 160 km/t, viser beregningerne en mulig rejsetidsbesparelse pa op til 15 minutter, ndr der ses
pa strekningen mellem Aarhus og Aalborg, séledes at keretiden kan nedbringes til 1 time og 6 minutter
for de hurtige tog, der kun standser i Randers. Opgraderes hastigheden yderligere til 200 km/t viser
koretidsberegningerne yderligere nedsattelse af rejsetiden til 1 time og 4 minutter, for de hurtige tog, der
kun standser i Randers.

2.1. Tidsplan

Nedleggelse af overkerslerne og etablering af erstatningsanleg i1 Skerping, Ellidshej og Svenstrup
planlegges gennemfort sammen med ombygningen af Skerping Station i perioden 2013-2015 forud for
udrulning af signalprogrammet.

I 2013 gennemfores detailprojektering og de nedvendige ekspropriationer. Anlaegsarbejderne planleg-
ges pabegyndt allerede i 2014. Erstatningsanlaeg for overkerslerne og de niveaufri gangforbindelser pa
Skerping Station planlaegges ibrugtaget i 2015.

Selve opgraderingen af hastigheden afventer gennemforelse af sporfornyelse og udrulning af signalpro-
grammet 1 2018. De nedvendige tilpasninger af baneanlagget (spor, broer og demninger) gennemfores
saledes efter udarbejdelsen af VVM-redegorelse 1 2015 sammen med sporfornyelsen i perioden 2017-18.

3. Anleeggets udformning og anlceegsfaser

Lovforslaget indebaerer folgende @ndringer af jernbanen mellem Hobro og Aalborg:

* Nedleggelse af overkersel i Skerping og etablering af erstatningsanleg i tunnel under banen i Sker-
ping.

* Ombygning af Skerping Station ved nedleggelse af perronovergange, etablering af perronbro samt
gangtunnel med elevatorer.

* Nedleggelse af overkersel i Ellidshegj og etablering af erstatningsanleg pa bro over banen samt
belysning i eksisterende underforing.

* Nedleggelse af overkersel i Svenstrup og etablering af erstatningsanleg pa bro over banen samt
elevatorer og cykelslisker pé eksisterende gangbro pd Svenstrup Station.

* Gennemforelse af afvaergeforanstaltninger i forhold til stej og natur.

En senere opgradering af hastigheden vil desuden forudsatte tilpasninger af banedemninger, broer og
mindre tilpasninger af spor.

Denne anlagslov omfatter alene nedlaeggelse af de 3 jernbaneoverkersler, etablering af erstatningsanleg
og ombygning af Skerping Station. Tilpasning af baneanlagget i ovrigt skal projekteres og miljevurderes
forud for en efterfolgende anlaegslov, der planlegges fremsat 1 2015/2016.

3.1. Jernbaneoverkorsler

De nuvarende 3 offentlige overkersler 1 Skerping, Ellidshej og Svenstrup foreslas nedlagt. Der etable-
res erstatningsanleg 1 form af niveaufri krydsninger, jf. oversigt herover 1 lovforslagets bilag 2.

3.2. Stationsombygning

Pé& Skerping Station er der i dag 2 perronovergange som begrenser hastigheden til 120 km/t. Disse
nedlegges og der etableres gangbro og tunnel pé stationen, saledes at hastigheden kan sattes op til 160
km/t.
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3.3. Trafik i anlceegsfasen

I forbindelse med udferelse af erstatningsveje tages der hensyn til, at trafikken pd bade vej og bane i
storst muligt omfang kan opretholdes.

Vejtrafikken

De eksisterende overkersler nedlaegges forst efter, at de nye erstatningsveje er klar til at blive taget i
brug.

Naér stationen ombygges, vil erstatningsanlaegget vaere etableret, og det vil medfere, at der ikke bliver
gener for biltrafikken péd tvers af banen. For de gaende og cyklisterne vil der vare en omvej, indtil
gangtunnelen er etableret. En mulighed vil vare at opsatte en midlertidig gangbro i anlegsperioden i
forbindelse med etableringen af gangtunnellen. Behovet herfor vil blive vurderet nermere under anlaegs-
arbejdet.

Under disse forudsatninger forventes generne for vejtrafikken at vaere minimal. Der ma dog paregnes
gener for lokaltrafikken pd Egholmsvej 1 forbindelse med karsel til og fra byggepladsen samt gener for de
ejendomme, der har vejadgang taet pa anlegget.

Togtrafikken

Togtrafikken pé straekningen bliver berort 1 forbindelse med arbejderne. Det forventes, at der vil vare
behov for spaerring af hvert spor i to uger i forbindelse med anlaegsarbejderne i Skerping. Arbejdet kan
deles op i to etaper, séledes at togtrafikken evt. kan omlagges og opretholdes pa ét af de tre spor igennem
hele anlaegsperioden. Det forventes i givet fald at vere nedvendigt at kere efter en reduceret kereplan og
med en hastighedsnedszattelse forbi arbejdsstedet.

Anleg af gangtunnelen forventes at medfere en total sporsparring af alle spor 1 en periode péd 3-5
dage. I denne sporsparringsperiode forventes afkortning af perronerne ogsa at kunne finde sted.

Arbejderne pa erstatningsanlegget i Skerping vil 1 videst muligt omfang blive planlagt, séledes at
antallet af nedvendige sp@rringer minimeres.

Hvor totale sporspaerringer ikke kan undgas, indsattes busser som erstatning for den aflyste trafik.

Nedlaggelse af overkerslerne i Ellidshej og Svenstrup forventes kun at give anledning til sparringer af
jernbanetrafikken i togfrie intervaller (om natten).

Der vil formentlig blive stillet krav om hastighedsnedsattelser forbi brostederne i forbindelse med
anlaegsarbejderne.

4. Overvejelser om anleeg der erstatter jernbaneoverkorsler og perronovergange

I den offentlige hering under VVM-processen har der veret forslag om udformning og placering af de
anleg, der erstatter overkerslerne. Der har i den sammenhang varet droftet en rekke kommunale tilvalg,
bl.a.:

* Tunnellosning i stedet for bro over banen i Svenstrup.

» Forlengelse af gangbroen nord for stationsbygningen i Skerping til Egholmsve;.

* Ombygning af perronomrédet i Skerping med ny perron mellem spor 2 og 3 og en perron ost for spor
1.

* Gangtunnel i stedet for gangbro ved den nuvarende overkersel i Skerping.

Der er truffet beslutning om gennemfeorelse af tilvalg vedrerende gangtunnel i Skerping, som medfinan-
sieres af Rebild Kommune. Muligheden for en cykeltunnel er undersegt, men er ikke fundet mulig.

De ovrige tilvalg realiseres ikke, da kommunerne ikke har ensket at finansiere disse.
Udover disse er der en rekke forslag fra den offentlige hering, som er fravalgt ud fra en samlet
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vurdering af konsekvenser for anlegsekonomi, ekspropriationer, trafikafvikling, trafiksikkerhed, natur og

miljo samt kommunernes onsker til gangforbindelser. Det drejer sig bl.a. om folgende forslag:

* Anden linjeforing for erstatningsvejen i Skerping med et forleb nord for stationen.

* Dobbeltrettet cykelsti pa erstatningsvejen 1 Skerping.

» Etablering af gangtunnel under Skerping Station.

* Forslag til andre linjeferinger for erstatningsvejen i Svenstrup sdledes at den tilsluttes Hobrovej nord
for Dall Melleve;.

» Forslag til linjeforing for erstatningsvejen 1 Svenstrup 1 Dall Mollevejs tracé.

» Forslag til anleg af cykelstier pa erstatningsvejene 1 Svenstrup og Ellidshg;j.

» Etablering af passage for cyklister og gdende ved den nuvarende overkersel 1 Ellidshgj.

Desuden er der bl.a. fremsat forslag om etablering af standsningssted i Ellidshej, hvilket ikke er
omfattet af dette projekt.

De losninger der er beskrevet 1 det folgende er nedvendige og tilstreekkelige 1 forhold til erstatning af
overkerslerne og ombygning af Skerping Station.

4.1. Skorping

I Skerping nedlaegges den eksisterende overkersel ved Himmerlandsvej, og der etableres en ny vej
under jernbanen 200 meter leengere mod syd. Pa vestsiden af jernbanen tilsluttes vejen rundkerslen ved
krydset Buderupholmvej - Himmerlandsvej. Pé gstsiden af jernbanen tilsluttes den nye vej Meldrupve;j i
et T-kryds.

Der etableres cykelstier og fortov pa den nye vej med henblik pé at servicere cyklister, fodgaengere og
serligt skoleborn pa streekningen.

Som folge af erstatningsvejen er det nodvendigt at &ndre adgangsforholdene for flere ejendomme. Bo-
liger syd for erstatningsvejen betjenes fremover via Mosskovvej og Sender Banevej. For boliger pa
Hyldalsvej etableres vejadgang i den nordlige del af Hyldalsvej, som forlenges mod nord til Himmer-
landsve;.

Der etableres vendeplads pa Sender Banevej og Hyldalsvej. Fra vendepladsen pd Sender Banevej
etableres trappeadgang ned til erstatningsvejen.

4.2. Skorping Station
For at kunne oge hastigheden gennem Skerping Station nedlaegges perronovergangene pa stationen.

Der etableres en gangbro med elevatorer umiddelbart nord for stationen som erstatning for de perro-
novergange, der nedlegges. Gangbroen etableres med en frihejde, der er forberedt for en kommende
elektrificering. Der opsattes hegn pa eksisterende perroner, som afkortes ved Himmerlandsvej. Desuden
opsattes hegn pa begge sider af stationen, sé det ikke er muligt at krydse sporene i niveau.

Der etableres desuden en gangtunnel ved Himmerlandsvej. Denne anlegges med elevatorer pd begge
sider af Himmerlandsvej, sd fodgengere kan krydse banen ved den nuvarende overkersel. Trapper ned til
gangtunnellen forsynes med en sliske, s& det er ogsa er muligt at trekke sin cykel gennem tunnelen.

4.3. Ellidshoj

Erstatningsvejen 1 Ellidshej bestér af en forlegning af Mjels Brovej ca. 300 meter mod syd. Erstatnings-
vejen fores pd bro over banen og tilsluttes Ellidshgjvej mod vest og Mjels Brovej mod est. Der sikres en
fritrumsprofil, der er forberedt for elektrificering.

Der anlegges kantbaner i begge sider af vejen med henblik pa at tilgodese blade trafikanter.
Boliger ost for banen betjenes via erstatningsvejen.
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Der etableres derudover belysning 1 en eksisterende underforing i den nordlige del af Ellidshegj, som
derved kan udgere en supplerende gangforbindelse efter nedleggelse af overkerslen.

4.4. Svenstrup

Erstatningsvejen i Svenstrup etableres pd en bro, der forer vejen over banen. Som i Ellidshej sikres en
fritrumsprofil, der er forberedt for elektrificering.

Broen vil have toppunkt over Svenstrup banevej, hvor oversiden af vejen vil vere ca. 8,5 meter over
terren. Den ca. 100 meter lange demning ud mod Hobrovej udferes med lodrette vaegge pga. den korte
afstand mellem Hobrovej og banen. Der etableres indbliksskaerme pa broen.

Erstatningsvejen anlagges to-sporet med en kombineret gang- og cykelsti i begge sider.

Det er nedvendigt at @ndre adgangsforholdene for flere ejendomme. Fremover skal beboere ost for
jernbanen benytte erstatningsvejen som adgangsve;.

Adgangsforholdene til Svenstrup Station pavirkes af projektet. Ved nedlaeggelse af overkerslen er det
ikke lengere muligt at komme til begge perroner i terrenniveau. Fodgengere kan benytte den eksisteren-
de gangbro ved stationen. Der etableres elevatorer ved gangbroen for at sikre tilgeengelighed for alle ved
krydsning af banen. De nuvarende trapper suppleres desuden med slisker, sd man kan treekke sin cykel
henover broen.

5. Ekspropriationer

De arealmessige konsekvenser ved de foreslaede andringer af jernbanen mellem Hobro og Aalborg vil
primert vaere knyttet til nedlaeggelse af overkersler og etablering af erstatningsanleg.

Det permanent eksproprierede arealbehov i Skerping, Ellidshej og Svenstrup er ca. 4 ha., mens der skal
ske midlertidig ekspropriation af ca. 3 ha. til etablering af arbejdsveje og pladser i anlaegsperioden.

Der skal totaleksproprieres 4 ejendomme 1 Skerping, da beboelsesejendommene pa disse arealer skal
nedrives for at skabe plads til erstatningsvejen, ny adgangsve;j til boligomrade og gangtunnel. Ydermere
skal der eksproprieres en mindre bygning 1 Skerping.

Endelig eksproprieres tre arealer, som ejes af DSB Ejendomsudvikling a/s. Arealerne bestar af en hel
ejendom i Skerping (ledvogterhus nedrives for at fa plads til vendeplads), et mindre areal nord for
Skerping Station (til gangbro) samt et storre bevokset areal i Svenstrup (til rampe).

Midlertidige ekspropriationer til adgangsveje, arbejdspladsarealer og materialedepoter udlegges efter
aftale med grundejerne eller ved midlertidig ekspropriation. Efter endt brug retableres arealerne si vidt
muligt til deres oprindelige formél og stand og leveres tilbage til ejerne. Der ydes erstatning efter
geldende regler 1 loven om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Forslaget indeberer udgifter for staten til nedlaeggelse af overkersler, etablering af erstatningsanlaeg og
ombygning af Skerping Station, herunder udgifter til de fornedne ekspropriationer.

Rebild Kommune medfinansierer projektet med 3 mio. kr. som felge af tilvalg af gangtunnel ved
den nuverende overkersel 1 Skorping. Tilskuddet svarer til forskelsprisen pd en gangtunnel og en gang-
bro. Banedanmark barer risikoen for evt. fordyrelser af gangtunnellen.

Desuden anvendes besparelse 1 signalprogrammet pé 4,8 mio. kr. som folge af nedlaeggelse af overkers-
lerne til finansiering af projektet.

Der er udarbejdet anlaegsoverslag i henhold til retningslinjerne 1 Ny Anlaegsbudgettering. Resultatet er,
at anlegsomkostningerne til nedlaeggelse af overkerslerne og ombygning af Skerping Station udger 173,3
mio. kr. 1 2013-priser.
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Mio. kr. inkl. 30% tilleeg

Skerping 90,9
Erstatningsvej tunnel 55,7
Gangbro pé station og tilpasning af perroner 17,6
Gangtunnel ved Himmerlandsve;j 17,6
Ellidshej 24,3
Erstatningsvej bro 24,2
Belysning i eksisterende gangtunnel 0,1

Svenstrup 56,4
Erstatningsvej bro 50,7
Elevator pa gangbro ved station 5,7

Afvaergeforanstaltninger vedrerende erstatningsanlaeg 1,7

I alt 173,3

Tabel 1: Udgifter til anlceg der erstatter overkorsler og ombygning af Skerping Station

Aflgb af bevilling ved nedlaggelse af de 3 overkersler inden signalprogrammet fremgér af tabel 2:

2013 2014
Statslig bevilling 35,0 mio. kr. 130,5 mio. kr.
Overforsel fra signalprogrammet 4,8 mio. kr.
Medfinansiering fra Rebild Kommune 3,0 mio. kr.

Banedanmark vurderer, at nedenstdende nyanlag vil vere forbundet med foregede drifts- og vedligehol-
delsesudgifter, som fordeles som folger:
* Banedanmark: Sporbaerende bro i Skerping, perronbro pa Skerping Station og elevatorer 1 Skerping og
Svenstrup.
* Rebild Kommune: Vejanleg med skraninger, belegninger, belysning og pumpestation ved erstatnings-
vej 1 Skerping samt gangtunnel syd for Skerping Station.
* Aalborg Kommune: Vejbarende broer, vejanleg med skraninger, belegninger, belysning ved erstat-
ningsveje 1 Ellidshgj og Svenstrup.
For Banedanmark anslds de gennemsnitlige vedligeholdelsesomkostninger i levetiden til ca. 1,1 mio.
pr. ar. Nedleggelsen af de eksisterende tre overkersler medferer reducerede omkostninger til drift og
vedligehold af bom anleggene ved overkerslerne.

Hvis kommuner velger i tilknytning til statens projekt at foretage @ndringer, der ikke er indeholdt i sta-
tens projekt, atholder den padgaldende kommune selv hele udgiften hertil og serger for det evt. fornadne
plangrundlag. Hvis en kommune ensker sddanne forslag gennemfort i et koordineret proces med statens
projekt, er det en foruds®tning, at dette tidsmaessigt kan gennemfores, og ikke medferer forsinkelse af
statens projekt. Banedanmark afger, om det tidsmaessigt vil vaere muligt at koordinere kommunens forslag
med statens projekt. Hvis kommunens forslag medferer ogede udgifter for statens projekt, er det desuden
et krav, at kommunen atholder udgiften hertil.
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7. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Nedleggelse af overkerslerne og erstatning med niveaufri krydsninger vil reducere ventetiden for
trafikanter, der i dag holder for nedlukkede bomme ved togpassager.

Projektet er et led 1 en forbedring af mulighederne for baeredygtig transport, hvilket forventes at vaere til
gavn for erhvervslivet.

Lovforslaget medferer herudover ingen ekonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

8. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser for borgerne.

9. Miljomeessige konsekvenser

Anlaggets udformning og konsekvenser for det omgivende milje ved opgradering af hastigheden til
160 km/t. er kortlagt i en VVM-analyse, som er afrapporteret i Miljoredegarelsen fra 2012. Der er
indledningsvist atholdt en idéfase med inddragelse af offentligheden. Dette er fulgt op af en proces, hvor
Banedanmark har fremlagt en raekke tekniske og miljemaessige undersogelser i offentlig hering.

Forud herfor har Banedanmark sendt et udkast til Miljeredegorelse 1 offentlig hering. Den endelige
Miljeredegorelse blev udsendt 1 oktober 2012.

Yderligere opgradering til 200 km/t. vil blive miljevurderet i 2015 forud for endelig stillingtagen til
hastighed pa strekningen.

I det folgende fremgér alene de miljomassige konsekvenser, der vedrarer nedlaeggelse af overkerslerne
og etablering af erstatningsanleg samt ombygning af Skerping Station.

De foresldede @ndringer understotter mulighederne for baeredygtig transport, der pd sigt vil kunne
reducere udledningen af CO,.

9.1. Miljomcessige konsekvenser i drifisfasen

Den gennemforte VVM-analyse viser, at de foresldede @ndringer af banen mellem Hobro og Aalborg
med gennemforelse af en raeekke afthjelpende foranstaltninger kun i begraenset omfang vil pavirke dyre-
og plantelivet. Det sikres samtidig, at der kan opretholdes en sammenh@ngende ekologisk funktionalitet
for yngle- og rasteomrader pd samme niveau som hidtil.

I det folgende redegeres nermere for de miljomeessige konsekvenser 1 driftsfasen.

9.1.1. Staj og vibrationer

Ved Skerping betyder flytning af vejtrafikken fra den nuvarende overkersel til erstatningsvejen, at 5-6
boliger i Skerping fremover far stejen sydfra, hvor de typisk har deres opholdsarealer.

9.1.2. Visuelle forhold

Generelt vil omraderne, hvor der etableres erstatningsanlaeg, @ndre karakter omkring selve erstatnings-
anleggene. Den nye gangbro pd Skerping Station og elevatorerne ved gangbroen og tunnelen vil ogsé
vare nye visuelle elementer 1 byrummet.

I Skerping etableres vejanlaegget som en underforing gennem et omréade, der i dag er beplantet med et
mindre skovparti. Lokalt vil det vaere en markant endring for boligomradet vest for jernbanen og syd for
Himmerlandsvej. Anlegget vurderes ikke at pavirke de landskabelige verdier, der omgiver Skerping.

I Ellidshej og Svenstrup etableres vejanleggene pa bro i dbne omrdder. De vil derfor blive markante
visuelle elementer 1 landskabet.

Seerligt 1 Svenstrup har der veret fokus pd de visuelle konsekvenser, herunder risikoen for lys- og
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indbliksgener. I projektet indgar derfor etablering af indbliksskaerme pa broanlaegget pa streekningen vest
for banen for at mindske disse gener.

Erstatningsanlegget vil ligge 1 udkanten af Svenstrup og vil derfor ikke give visuel pavirkning af
omrader med serlig arkitektur eller vaerdifulde landskaber.

9.1.3. Naturforhold

Naturomrider og plante-og dyreliv forventes kun i begraenset omfang at blive pavirket af de foreslaede
@ndringer.

Det foreslas, at transportministeren i henhold til lovforslagets § 3 gives mulighed for at varetage de
naturbeskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven. Transportministeren far herved mulighed
for at foretage en vurdering af de naturbeskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttelsesloven i forhold
til den konkrete udbygning.

Banedanmark har gennemfort en kortlegning af den eksisterende viden om naturlokaliteter og dyreliv i
omraderne, hvor erstatningsanlaeggene 1 Skerping, Ellidshej og Svenstrup placeres.

Ved Skerping fungerer moserne og vandhullerne i omradet som ynglested og fedesegningsomride
for padder og flagermus samt voksested for den fredede kongebregne. I Ellidshej vil erstatningsvejen
medfere, at natur, der er beskyttet af § 3 i naturbeskyttelsesloven, helt eller delvist inddrages. Desuden vil
erstatningsvejen virke som en barriere. Ved Svenstrup medferer erstatningsanlagget, at enge og moser ost
for Svenstrup og jernbanen helt eller delvist inddrages. Yderligere inddrages dele af kratskoven vest for
jernbanen.

Med gennemferelse af de afhjelpende foranstaltninger beskrevet under afsnit 9.2.3. vil erstatnings-
anleggene kun 1 begraenset omfang péavirke dyre- og plantelivet, og det sikres samtidig, at der kan
opretholdes en sammenhangende okologisk funktionalitet for yngle- og rasteomrader pd samme niveau
som hidtil.

Banedanmark vil i forbindelse med projektet opstille et overvagningsprogram over de vasentligste na-
turinteresser ved erstatningsanlaeggene. I programmet vil der ske overvigning af projektets pavirkninger
af naturforholdene under og efter anlegsperioden med fokus pa den ekologiske funktionalitet for arter,
der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, samt effekter for beskyttede naturtyper. Overvigningspro-
grammet vil ogsd omfatte en tidsplan for overvdgning, som maksimalt vil vare 5 ér, efter anlaegget er
taget 1 brug.

Der henvises 1 gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets enkelte bestemmelser vedr. § 3.

9.1.4. Kulturhistoriske forhold
Lovforslaget vil kun 1 begraenset omfang pavirke de kulturhistoriske forhold.

I Skerping er der udpeget omrader med verdifulde kulturmiljeer bl.a. ved Skerping Station. Nedleggel-
se af overkerslen 1 Skerping vil aflaste kulturmiljeet omkring stationen ved reduceret trafik. Ombygning
af stationen vil ikke forstyrre de kulturhistoriske sammenhange 1 den oprindelige stationsby eller de
fredede bygninger i vasentligt omfang. De enkelte elementer udformes og indpasses sa vidt muligt 1
overensstemmelse med omgivelserne.

Det foreslas, at transportministeren i henhold til lovforslagets § 3 gives mulighed for at varetage de
bevaringsmessige hensyn efter museumsloven. Transportministeren far herved mulighed for at foretage
en vurdering af de bevaringsmeessige hensyn efter museumsloven i forhold til det konkrete projekt. Der
henvises 1 ovrigt til bemarkningerne herom til lovforslagets enkelte bestemmelser vedr. § 3.

9.1.5. Rekreative interesser
I Skerping vil erstatningsanlegget lokalt have betydning for de rekreative interesser, da der ryddes en
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del af et mindre skovparti. Med etablering af erstatningsvejen vil der til gengeald vest for jernbanen blive
en mere trafiksikker og mindre stgjbelastet adgang til de bynare rekreative omrider og faciliteter ved
Skerping Skole.

I Svenstrup vil den nuverende sti langs Dall Mollevej, der er en del af et storre rekreativt stinet blive
berert. Efter nedleggelse af overkerslen bliver det muligt at krydse banen langs erstatningsvejen for
géende og cyklister eller via gangbroen pa Svenstrup station, der forsynes med elevatorer og cykelslisker.

9.1.6. Grundvand og overfladevand

De @ndringer af jernbanestraekningen, der folger af lovforslaget, vil ikke @ndre pd risikoen for forure-
ning af grund- og drikkevand. Lokale drikkevandsressourcer, bygninger og naturforhold i omrdderne
omkring erstatningsanleggene pavirkes ikke, da der ikke sker permanente senkninger af grundvandsspe;j-
let. Der er dermed heller ikke risiko for reduceret indvinding. Ingen indvindingsboringer lukkes som folge
af erstatningsanlaggene.

9.1.7. Klimatilpasning

Nedleggelse af overkersler og ombygning af Skerping Station har begrenset relevans i1 forhold til de
nationale mélsatninger pa klima- og energiomradet, herunder om CO,-udledning.

Kommende klimaagndringer medferer endrede krav til designgrundlaget for infrastrukturanleg. Afvan-
ding af vejanleggene vil blive udfert efter geldende regler. Desuden sikres tunnelkonstruktionen i
Skerping mod et stigende grundvandspejl, og der udferes dreening omkring anlaeggene i det omfang, det
vurderes ngdvendigt.

9.2 Miljomcessige konsekvenser i anlegsfasen

I det folgende redegeres nermere for de miljomeessige konsekvenser, der forventes i anlaegsfasen.

9.2.1. Staj og vibrationer

Stej og vibrationer vil blive segt reduceret. Anlaegsarbejderne kan imidlertid ikke gennemferes uden,
at der vil vaere stgj og vibrationsgener som folge af arbejderne, iser pa de lokaliteter hvor afstanden til
boliger er kort.

Anlagsperioden skennes totalt at streekke sig over ca. 1 ar. For de enkelte boliger vil der vare tale om
kortere perioder athengig af anleegsarbejdets karakter.

For nogle boliger vil der vare stgjgener over den almindeligt anvendte graense pa 7o dB i dagtimerne og
40 dB 1 aften- og nattetimerne. I detailprojektet vil blive fastlagt hvor stor en del af arbejderne, der kan
gennemfores i dagtimerne.

Pa& grund af placering af erstatningsanlaegget i Skerping, kan der forventes at vere i storrelsesorden
15 til 30 boliger, som til tider under anlegsarbejderne vil opleve stojgener over de almindeligt anvendte
stojgraenser. Dette vil specielt vare tilfeldet under etablering af indfatningsvaegge med spuns.

I Svenstrup vil der ogsé vere behov for spunsramning i forbindelse med etablering af indfatningsvag-
ge. Dette forventes at give gener for i sterrelsesorden 15 — 20 boliger.

I Ellidshej vil opferelse af en traditionel rammebro i beton over jernbanen ikke give anledning til
vaesentlige stoj- og vibrationsgener.

Som et led i den videre projektering vil det blive besluttet, hvilke afvaergeforanstaltninger, der skal
anvendes for at mindske stgjgenerne for serligt udsatte boliger. Anlaegsarbejdet vil blive tilrettelagt sale-
des, at det ikke medferer unedige stgjgener. Det kan vare ved anvendelse af alternative arbejdsmetoder,
lyddeempning af maskiner eller midlertidige stojskerme mv. Anlegsarbejdets karakter taget i betragtning
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vil det dog ikke — medmindre anlaegsarbejdet vasentligt forsinkes eller fordyres — helt kunne undgés, at
grenserne for stgj periodevis vil blive overskredet.

Ifolge miljebeskyttelseslovens § 42, stk. 1, kan kommunerne i forbindelse med offentlige bygge- og
anlegsarbejder meddele pdbud om gennemforelse af bestemte foranstaltninger. Det fremgar af § 68,
at kommunerne skal foranledige et ulovligt forhold lovliggjort, medmindre forholdet har underordnet
betydning. Ifelge § 69 kan kommunerne pédbyde den ansvarlige at genoprette den hidtidige tilstand.

Stejgraenserne tager udgangspunkt i de greensevardier, der anvendes af kommunale myndigheder. Der
er forskellig praksis for, hvilke krav der stilles, og nogle kommuner har fastlagt grensevardier for bygge-
og anlaegsarbejder.

I praksis kan det imidlertid vere vanskeligt at holde stejen under graensen ved et storre anlaegsarbejde,
fordi der er sd f4 muligheder for at bruge mindre stgjende arbejdsprocesser, og fordi arbejdet nedvendig-
vis m4 udferes teet pa boligomrader.

For at forberede naboerne péd anlagsarbejdet vil anlegsmyndigheden lobende informere om anlaegsar-
bejdets art, perioder og sa&rskilt varsle om stgjende arbejde.

Hvor anlegsarbejderne gennemfores i nerheden af beboelse, varsles der sarskilt om stejende arbejde. I
serlige tilfelde kan bererte naboer tilbydes midlertidigt ophold uden for egen adresse, f.eks. naboer til
byggepladser, hvor sovevearelset vender ud til byggepladsen, og som derfor ikke kan fa tilstraekkeligt
nattero, naboer der har aften/natarbejde og som skal sove om dagen, eller naboer, som har arbejdsplads
hjemme og generes af stoj og/eller vibrationer.

Serligt stojende arbejde vil forekomme, ndr der eksempelvis visse steder foretages ramning af
spuns. Disse gener vil normalt kun forekomme 1 begraensede perioder for den enkelte nabo, idet arbejds-
stedet labende flyttes.

Kun i boliger i Skerping, Ellidshej og Svenstrup vil opleve vibrationer over grensen for vibrations-
komfort. Anlegsarbejdet forventes ikke at give anledning til vibrationer af en styrke, der kan medfere
bygningsskader.

Der vil, for anlaegsarbejdet starter, blive foretaget fotoregistrering af de bygninger, som ligger helt tet
pa byggeomraderne. Endvidere kan der 1 sarlige tilfaelde etableres en lgbende overvagning af de mest
udsatte bygninger, mens anlegsarbejdet star pa. Det sikrer, at man kan kontrollere og forebygge skader
under anlegsarbejdet og 1 fornedent omfang stoppe arbejdet midlertidigt.

Det foreslds pa den baggrund, at transportministeren i det omfang, det er nedvendigt for at undgé
vasentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlegget, skal kunne bestemme at krav, pabud eller forbud
vedrerende stoj efter miljobeskyttelsesloven ikke finder anvendelse. Med hensyn til det neermere indhold
af forslagets § 4 henvises til bemerkningerne til bestemmelsen.

9.2.2. Visuelle forhold

I anlegsperioden vil der vare lokale pavirkninger af de visuelle forhold. Der vil vaere udsigt til
arbejdspladser og lys fra disse. De mest markante visuelle @ndringer vil vare nedrivning af bygninger og
rydning af skov.

9.2.3. Naturforhold

Selve anlegsarbejdet vil midlertidigt have konsekvenser for de dyr og planter, der pavirkes fysisk eller
miljomassigt af anlegsarbejdet. Konsekvenserne er inddragelse af arealer, vandstandsendringer, risiko
for forurening af naturomréader og enkelte arter.

Der fremsattes krav til anleegsarbejdet, herunder placering af arbejdsveje, og der gennemfores biologisk
tilsyn under anlaegsarbejdet. Desuden foretages monitorering af grundvandsspejlet pa de lokaliteter, hvor
dette forventes midlertidigt senket.
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Skerping
Moserne og vandhullerne i omrddet fungerer som ynglested og fodesogningsomrade for padder og
flagermus samt voksested for den fredede kongebregne.

Af hensyn til padder og flagermus holdes tilbagevaerende mosearealer sa vade som muligt, og der
etableres 2 — 3 nye vandhuller. Der skal etableres erstatningskov for den del, der fjernes i forholdet 2:1.

Desuden skal der ske en flytning af den sjeldne kongebregne. Erstatningsnatur som nye vandhuller skal
etableres tidligst muligt inden anlaegsarbejdet.

Ellidshej

Erstatningsvejen vil medfere, at natur, der er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, helt eller delvist
inddrages. Desuden vil erstatningsvejen virke som en barriere.

For at afbede indskreenkningen af eng- og mosearealer etableres der erstatningsnatur, eller naturtilstan-
den forbedres ved at indga aftaler omkring pleje af tilstedende engarealer.

Barrierevirkningen minimeres ved, at der etableres en faunapassage 1 tilknytning til vandlebet.

Svenstrup

Enge og moser ost for Svenstrup og jernbanen inddrages helt eller delvist. Yderligere inddrages dele
af kratskoven vest for jernbanen. For at afbede indskrenkningen af eng- og mosearealer etableres
der erstatningsnatur og/eller naturtilstanden forbedres ved at indgd aftaler omkring pleje af tilstedende
engarealer.

Pa denne baggrund forventes anlegsarbejderne at kunne gennemfores uden, at levevilkarene for flora
og fauna forringes.

9.2.4. Kulturhistoriske interesser
Der forventes ikke konsekvenser for de kulturhistoriske interesser.

Bliver der gjort nye arkaologiske fund under anlaegsarbejdet, opherer arbejdet straks, og de lokale
museer kontaktes. Der bliver dog i detailplanleegningen taget hensyn til, at de midlertidige arealbehov til
arbejdspladser og adgangsveje ikke omfatter arealer af kulturhistorisk interesse.

9.2.5. Rekreative interesser

Offentlighedens adgang til rekreative omrader opretholdes s& vidt muligt i anleegsfasen. Enkelte steder
vil der dog vaere omlegning af adgangsveje, ligesom der vil vare gener fra anlaegsstoj og oget maengde af
tung trafik (arbejdskersel).

I Skerping vil skovomridet, der berares direkte af erstatningsanlaegget, ikke kunne bruges til rekreative
formal.

I Ellidshgj opretholdes adgangen til stier ost for jernbanen, og der vil vaere adgang til ddalene og de
rekreative omrader ost for Ellidshej. Adgangen til boldbanerne ost for jernbanen kan imidlertid blive
omlagt i forbindelse med anlaegsarbejderne.

I Svenstrup vil kilen for natur og friluftsliv langs Svenstrup Banevej og mellem banen og Hobrove;j
samt den rekreative sti pd Svenstrup Banevej blive pavirket. Safremt stien ma lukkes under anlag, vil der
blive anvist en alternativ rute.

9.2.6. Grundvand og overfladevand
I Skerping vil en stor del af erstatningsvejen vare beliggende under grundvandsspejlet.

Ved etablering af erstatningsvejen og eventuel udskiftning af bledbundsmateriale skal grundvandet
midlertidigt senkes. Grundvandssaenkningen vil lokalt vaere pa 1-5 meter. Da grundvandssaenkningen
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kan pavirke nerliggende ejendomme, og der er forurenede og potentielt forurenede grunde i omradet,
anvendes anlegsmetoder, der minimerer eventuelle konsekvenser pd omgivelserne.

Generelt vil der inden igangsatning af anlaegsarbejdet blive gennemfort hydrogeologiske forundersogel-
ser. Desuden vil der under anlagsarbejdet blive etableret enkelte monitoreringsboringer til overvagning af
vandstanden i det primare og sekundare grundvand.

I forhold til overfladevand kan anlaegsarbejdet fore til forstyrrelse af vandmiljeet gennem pavirkning
med miljefremmede stoffer samt materialer som sand og grus, der kan stromme ud 1 sger og vandleb 1
forbindelse med anlaegsarbejdet. Der fremsettes krav til anlaegsarbejdet for at modvirke dette.

Der er tre vandleb og to vandhuller, der kan pavirkes af etablering af erstatningsvejene. De to vandhul-
ler findes begge ved Skerping og bliver direkte berort af erstatningsvejen. Der anlegges nye vandhuller
til erstatning af disse.

9.2.7. Jordhandtering

Ved etablering af erstatningsanlaegget 1 Skerping skal der udgraves en jordmangde pé 1 sterrelsesorde-
nen 50.000 m?. En del af det opgravede jord vil vare bled bund. Den samlede bledbundsudskiftning vil
veere pa ca. 25.000 m? i omradet vest for jernbanen.

For erstatningsanlegget 1 Ellidshej skal der udgraves en jordmangde pa i sterrelsesordenen 20.000
m?. Heraf forventes, at en evt. bledbundsudskiftning vil vaere pa ca. 15.000 m® i omradet ost for
jernbanen.

I Svenstrup skal der udgraves en jordmangde pé i sterrelsesordenen 25.000 m?, hvoraf bledbundsud-
skiftning i omradet ost for jernbanen udger ca. 15.000 m>.

Eventuelt forureningsomfang og —type vil blive afklaret gennem forureningsundersogelser ved alle

tre erstatningsveje 1 god tid, inden anlaegsarbejdet igangsettes. Selve anlegsarbejdet sker forst efter
miljgmyndighedernes tilladelse og i henhold til deres krav om oprensning mm.

9.2.8. Rastof, materialeforbrug og affald
Réstof- og materialeforbrug til anleeggene bestar hovedsageligt af stabilt grus, beton og stal til konstruk-
tioner og asfalt og grus til omlegning af vejanlaeg.

Anlaegsarbejdet vil ikke udgere et rastofmaessigt problem, da maengderne er smd. Materialer fra opbryd-
ning af eksisterende vejarealer samt afgravning vil 1 s& stor udstrekning som muligt blive genbrugt for at
reducere forbruget mest muligt.

9.2.9. Luftkvalitet og klima

I Skerping, Ellidshgj og Svenstrup vil der vaere et begreenset omfang af anlegsaktiviteter. Luftkvaliteten
pavirkes derfor ikke vesentligt. Lokalt vil projektet dog medfere udledning af luftforurenende stoffer og
stov 1 anlegsfasen pd de midlertidige arbejdspladser og veje.

Projektets bidrag til klimabelastning i anlegsfasen kommer primert fra fremstilling af materialer, fra
transport af materialer og jord samt fra brug af entreprenermaskiner.

I kraft af de relativt begraensede anlaegsaktiviteter vurderes klimabelastningen at vaere marginal.

10. Forholdet til EU-retten

VVM-undersagelsen opfylder kravene 1 Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2011/92/EU af 13. de-
cember 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pd miljeet (kodifikation)
(EU-Tidende 2012, nr. L 26, side 1). VVM-undersggelsen opfylder endvidere kravene 1 habitatdirektivet,
Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (EU-ti-
dende 1992 nr. L 206, side 7-50). Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrdder 1 henhold til Radets
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direktiver skennes at blive pavirket negativt af nedleggelsen af overkerslerne eller ombygningen af
Skerping Station. Det vil sdledes blive sikret gennem afvergeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at
de arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag 1V, ikke pavirkes negativt af arbejderne.

Anlagsarbejdet vil blive planlagt under hensyntagen til eventuelle padder og flagermus, séledes at
anlegsarbejdet placeres i1 bestemte perioder med henblik pa at begrense skadelige virkninger. Den
samlede okologiske funktionalitet for yngle- og rastepladser opretholdes.

11. Horing
Udkast til lovforslag har varet 1 horing hos folgende myndigheder og organisationer mv.:

Aalborg Kommune, Advokatsamfundet, Arriva Skandinavien, A/S Hads-Ning Herreders Jernbane,
Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, CFL cargo Danmark Aps, Danmarks Naturfredningsforening,
Dansk Cyklist Forbund, Dansk Erhverv, Danske Handicaporganisationer, Dansk Handicap Forbund,
Dansk Jernbaneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Danske Regioner, Dansk Skovforening, Danske
Spediterer, DB Schenker Rail Scandinavia A/S, DI Transport, DONG Energy, DSB, DSB Oresund,
Energinet.dk, Fredningsnavnet for Nordjylland, syd-estlig del, Friluftsradet, Havarikommissionen for
Civil Luftfart og Jernbane, Hector Rail AB, HK Trafik & Jernbane, Hovedstadens Lokalbaner A/S, Jern-
banernes Arbejdsgiverforening, Kommunernes Landsforening, Lemvigbanen, Lokalbanen A/S, Metrosel-
skabet, Metro Service A/S, Midtjyske Jernbaner, Midttrafik, Movia, NEG Niebiill GmbH, NOAH-trafik,
Nord-Ostsee-Bahn (NOB), Nordjyllands Historiske Museum, Nordjyske Jernbaner A/S, Nordjyllands
Trafikselskab, Rebild Kommune, Region Nordjylland, Regionstog (Lollandsbanen), Regionstog (Vest-
sjellands Lokalbaner), Regionstog (Dstbanen), Radet for Baredygtig Trafik, Sund & Belt, Sydtrafik,
Teknologisk Institut, Transport & Service Handel, Tx Logistik, Vestbanen A/S ved Arriva, Oresundsbro
Konsortiet.

12. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ [Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
(Wkonomiske konsekvenser Projektet indgar som et led i trans- [Anlaegsudgifterne anslas til ca.

portaftalen af 29. januar 2009 om |173,3 mio. kr. 1 2013-2014. Heraf
for stat, kommuner og regioner  |en timemodel mellem Aarhus og  |betaler Rebild Kommune 3 mil kr.
Aalborg. som folge af tilvalg af en gangtun-
nel 1 stedet for en bro pé Skerping
Station.

De gennemsnitlige drlige vedlige-
holdelsesudgifter i levetiden anslas
til ca. 1,1 mio. kr.

Administrative konsekvenser Ingen Ingen

for stat, kommuner og regioner
konomiske konsekvenser Projektet er et led i en forbedring [Mobiliteten vil blive begraenset i
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for erhvervslivet af mulighederne for baredygtig [anlaegsfasen, da det vil blive ned-
transport, hvilket forventes at vaere|[vendigt med sporsperringer. Spor-

til gavn for erhvervslivet. spaerringer vil blive sogt reduceret
mest muligt.
Administrative konsekvenser Ingen Ingen

for erhvervslivet
Miljomaessige konsekvenser Projektet understotter muligheder- [Konsekvenser i forhold til natu-
ne for baeredygtig transport, der pa fromrader og levesteder for dyr
sigt vil kunne reducere udlednin- [og planter er begraensede, idet an-
gen af CO,. leggene er af mindre omfang, og
idet der 1 projektet er indarbejdet
de nedvendige afvaergeforanstalt-
ninger.

Omradernes okologiske funktiona-
litet for habitatdirektivets bilag
[V-arter vil blive opretholdt, og
udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrader skades ikke. Afver-
geforanstaltninger er f.eks. erstat-

ningsvandhuller.
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for borgerne
Forholdet til EU-retten Den VVM-undersogelse, der er gennemfort, opfylder kravene i Euro-

pa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011
om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning

pa miljeet (kodifikation) (EU-Tidende 2012, nr. L 26, side 1). VVM-
undersegelsen opfylder endvidere kravene i habitatdirektiv, Radets
direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter (EU-tidende 1992 nr. L 206 side 7-50). Ingen
fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i1 henhold til Rédets direktiver
skennes at blive pavirket negativt af anlaeggene. Det sikres saledes
gennem afvergeforanstaltninger og kompenserende tiltag, at de arter,
der er omfattet af habitatdirektivets bilag I'V, ikke pavirkes negativt af
jernbanen.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Forslaget giver transportministeren bemyndigelse til at nedlegge overkersler, etablere erstatningsanlaeg
pa jernbanestrekningen mellem Hobro-Aalborg og ombygge Skerping Station og foretage de nedvendige
ekspropriationer 1 denne forbindelse.

Andringerne er et led i gennemforelsen af timemodellen, hvorefter der maksimalt mé& veare en times
rejsetid mellem Aarhus og Aalborg.
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I 2015 planlegges foretaget en vurdering af virkningerne for miljeet af en opgradering af hastigheden
til 200 km/t. De tilpasninger af baneanlaegget, som matte vere nedvendige for en opgradering af hastighe-
den, vil sdledes blive omfattet af en VVM-vurdering og efterfolgende lov.

Der henvises i evrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 1-3.

Til § 2
Forslaget til bestemmelsen vedrerende stk. 1 giver transportministeren hjemmel til ved ekspropriation at

erhverve de arealer og ejendomme m.v., der er nedvendige 1 forbindelse med nedlaeggelse af overkersler
og etablering af erstatningsanlaeg pa jernbanestrakningen mellem Hobro-Aalborg.

Det samlede arealbehov er opgjort til ca. 4 ha., og der skal totaleksproprieres 4 ejendomme og 2 mindre
bygninger i Skerping. Herudover eksproprieres 3 arealer, som ejes af DSB Ejendomsudvikling A/S, dels 1
Skerping dels en ubebygget ejendom i Svenstrup.

I anlaegsperioden eksproprieres arealer midlertidigt til etablering af arbejdsveje og -pladser. Der ekspro-
prieres midlertidigt ca. 3 ha. arealer, der er ubebyggede.

Efter forslaget vedrerende stk. 2-3 sker ekspropriation efter reglerne i lov om fremgangsméden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Ekspropriationerne planlegges gennemfort 1 2013, nér der er udarbejdet et detailprojekt, og en ekspro-
priationskommission har aftholdt de nedvendige besigtigelser.

Ejendomme, der skal eksproprieres i deres helhed, eksproprieres efter ekspropriationskommissionens
beslutning snarest muligt efter detailbesigtigelsesforretningen. Hvis s@rlige forhold ger sig geldende, kan
kommissionen beslutte at ekspropriere hele ejendomme efter linjebesigtigelses-forretningen. Delekspro-
priationer kan forst gennemfores, nar anlaegget er detailprojekteret, siledes at ekspropriationsindgrebet pé
de enkelte ejendomme nermere kan fastlegges.

Der vil kunne blive behov for ekspropriation af arealer til etablering af erstatningsbiotoper og udvidelse
af grofter.

Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangs-
mdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Der henvises 1 gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 5.

Til § 3
Der henvises til Miljoredegorelsen af oktober 2012, der kan ses pa Banedanmarks hjemmeside,
www.banedanmark.dk. I Miljeredegerelsen er redegjort for de beskyttelsesmassige hensyn efter natur-
beskyttelsesloven og de bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven, og konsekvenserne for det omgi-
vende miljg er kortlagt i en VVM-analyse, som er afrapporteret i miljoredegerelsen.

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader i1 henhold til EU-direktiver skennes at blive pavirket
negativt af projektet.

Det foreslés derfor, at kompetencen til at treeffe afgorelser efter naturbeskyttelsesloven og museumslo-
ven for sd vidt angdr arealer, der er nedvendige for nedlaeggelse af overkersler, etablering af erstatnings-
anlaeg og ombygning af Skerping Station, overgér til transportministeren, indtil anlaegget er feerdiggjort.

Forslaget er pa linje med tilsvarende bestemmelser i lov nr. 232 af 17. marts 2010 om udbygning af
Nordvestbanen mellem Lejre og Vipperad med et ekstra spor, 1 lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anleg af
en jernbanestraekning Kebenhavn-Ringsted over Kage og i lov nr. 447 af 23. maj 2012 om @ndring af lov
om udbygning af banestreekningen mellem Vamdrup og Padborg (Udbygning af banestrekningen mellem
Vamdrup og Vojens).

Med virkning fra lovens ikrafttreden vil forslaget vedr. § 3 siledes indebaere, at kompetencen til at
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treefte afgorelse efter naturbeskyttelsesloven og museumsloven for sa vidt angér de pagaldende arealer
opharer 1 en periode, indtil anlegget er ferdiggjort.

Transportministeren vil 1 stedet for efter denne lov vurdere sdvel de beskyttelsesmaessige hensyn
efter naturbeskyttelsesloven som bevaringsmassige hensyn efter museumsloven i forhold til de konkrete
@ndringer af jernbanestraekningen mellem Hobro og Aalborg.

Tilsvarende gelder ogsé for arealer, der er nodvendige for anlegsarbejdet, og hvor der verserer sager,
herunder ogsa klagesager, efter naturbeskyttelsesloven eller museumsloven.

Transportministeren vil desuden tilsvarende have mulighed for at vurdere sager, hvor der allerede er
sket fredninger efter naturbeskyttelsesloven eller truffet afgerelse 1 henhold til museumsloven for sd vidt
angar arealer, der er nedvendige for gennemforelse af anlegget. Dette gaelder ogsa tilfalde, hvor en even-
tuelt allerede meddelt dispensation fra fredningsbestemmelserne eller bestemmelserne i museumsloven
eller vilkarene herfor medferer en vasentlig forsinkelse eller uforholdsmassig ekonomisk fordyrelse af
anlaegget.

Transportministeren vil siledes 1 medfer af den foresldede § 3 blive bemyndiget til pd naturbeskyttelses-
omradet helt eller delvist at fravige beskyttelsen af eksisterende fredninger, ligesom transportministeren
overtager kompetencen 1 forbindelse med verserende og fremtidige klagesager vedrerende anlaegget. I det
omfang f.eks. fortidsminder, der er beskyttet efter museumsloven, pavirkes af anlaegget, vil transportmini-
steren 1 medfor af den foresldede § 3 tilsvarende have mulighed for helt eller delvist at fravige denne
beskyttelse. Det bemarkes, at transportministeren under alle omstaendigheder vil folge principperne 1
naturbeskyttelsesloven og museumsloven.

P& baggrund af registrerede arkeologiske fund og fortidsminder gennemferes der prevegravninger,
inden anlagsarbejdet igangseattes. Herved begrenses sandsynligheden for, at der vil fremkomme hidtil
ukendte arkeologiske fund i forbindelse med anlagsarbejdet.

Hvis der under anlagsarbejdet fremkommer arkaologiske fund, skal anlegsmyndigheden standse arbe;j-
det 1 det omfang, det berorer fortidsmindet. Fundet vil herefter blive anmeldt til Kulturministeriet (de
lokale museer), som vil blive anmodet om en udtalelse om, hvorvidt arbejdet kan fortsatte, eller om det
skal indstilles, indtil der er foretaget en n&ermere undersogelse.

Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af den foresldede bestemmelse inddrage de
relevante instanser til belysning af sagerne. Transportministerens afgerelser efter bestemmelsen vil ikke
kunne paklages.

Banedanmark vil 1 forbindelse med den praktiske tilretteleeggelse af anlegsarbejdet samarbejde med
relevante myndigheder.

Det ovenfor anferte gelder kun for den eller de dele af et areal, som er nedvendige for anlegget. For
andre arealer, der ikke er nedvendige for anlegget, og som evt. matte vere omfattet af beskyttelseshensyn
efter naturbeskyttelsesloven eller museumsloven, foreslds ingen @ndringer. For sddanne arealer vil det
uendret vere naturbeskyttelseslovens eller museumslovens bestemmelser, der vil vere geldende.

Nér anlegsarbejdet er ferdiggjort, opherer transportministerens befojelser efter lovforslagets § 3.
Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 9 og lovens bilag 1 og 2.

Til § 4
Som det fremgar af de almindelige bemarkninger, afsnit 9.2.1., vil anlagsarbejdet blive tilrettelagt,
saledes at det ikke medferer unedige stojgener. 1 forbindelse med anlaegsarbejdet vil det imidlertid ikke
kunne undgas, at der i perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte graenser for stgj, som
kommunerne anvender i forbindelse med vurdering af stgjgener 1 forbindelse med anlegsarbejde. Det
kan saledes ikke udelukkes, at en kommune vil finde grundlag for pa baggrund af de normalt anvendte
stojgrenser at fastsette bindende stgjkrav 1 form af f.eks. krav, pabud eller forbud i forbindelse med
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anlaegsarbejdet. Dette vil kommunerne kunne gore med hjemmel 1 miljebeskyttelseslovens § 42 og §§ 68
og 69. Der henvises 1 gvrigt til de almindelige bemaerkninger, afsnit 9.2.1.

Forslaget i § 4 indebarer, at transportministeren, i det omfang, det er nedvendigt for at undga vesentlig
forsinkelse eller fordyrelse af anlagsarbejdet, vil kunne bestemme, at krav, pabud eller forbud efter
miljebeskyttelsesloven vedrerende stgj ikke finder anvendelse. Transportministerens afgerelse herom vil
ikke kunne péklages.

Forslaget er pd linje med tilsvarende bestemmelser 1 lov nr. 527 af 26. maj 2010 om anleg af en
jernbanestrekning Kebenhavn-Ringsted over Koge og lov nr. 447 af 23. maj 2012 om @ndring af lov
om udbygning af banestrekningen mellem Vamdrup og Padborg (Udbygning af banestrekningen mellem
Vamdrup og Vojens).

Baggrunden for forslaget er, at f.eks. et pabud om stejreduktion vil kunne medfere en meget betydelig
fordyrelse eller forsinkelse af anleegget. Det vil bl.a. vare tilfeldet, hvis overholdelsen af et pabud matte
indebere, at anlegsarbejdet 1 en kortere eller laengere periode kun ma udferes i et begraenset tidsrum af
dognet. I sddanne tilfelde foreslds det, at anleegsarbejdet — hvis betingelserne herfor konkret er opfyldt —
prioriteres hgjere end eksisterende graenser for stoj.

Arbejdet vil s& vidt muligt blive gennemfort 1 dagtimerne. Det begrenser generne for naboerne og giver
samtidig bade den billigste losning og den korteste samlede anlaegsperiode.

Imidlertid kan hensynet til opretholdelse af vej- og togtrafikken betyde, at det ogsa vil vare nedvendigt,
at der arbejdes i aften- og nattetimer. Sent arbejde vil forekomme i kortere perioder, primart hvor den nye
jernbane skal tilsluttes den eksisterende jernbane og ved udskiftning af bro.

Det vil ifelge den foresldede bestemmelse vare en betingelse for at fravige bindende stojkrav, at
en efterlevelse af stojkravet vil indebare en vasentlig fordyrelse eller forsinkelse af anlegget. Om
betingelsen vil vaere opfyldt, ma bero pd en konkret vurdering 1 hvert enkelt tilfeelde og athaenger f.eks.
af anlegsfasen og karakteren af arbejdet m.v. Det er dog klart, at ikke enhver form for forsinkelse eller
fordyrelse af anlaegget vil vaere omfattet. Forsinkelsen eller fordyrelsen skal vaere vaesentlig. Eksempelvis
vil en mindre forsinkelse pa f.eks. f4 dage saledes som altovervejende udgangspunkt ikke veaere tilstreekke-
ligt til at begrunde, at krav, pabud eller forbud ikke finder anvendelse.

Hvorvidt der er tale om en vasentlig fordyrelse af anlaegget vil athenge af en konkret vurdering, hvor
det vil kunne indgad som et moment, at det samlede anlaegsprojekt under normale omstandigheder fordy-
res med mindst 1,7 mio.kr., for en fordyrelse kan betragtes som vasentlig i bestemmelsens forstand. Det
er en forudstning, at den forventede fordyrelse fuldt ud kan tilskrives krav, pabud eller forbud efter
miljebeskyttelsesloven vedrerende stoj.

Det er forudsat, at anlegsarbejdet gennemfores 1 henhold til en realistisk tidsplan, inklusive mulighed
for eventuelle mindre forsinkelser. Ved vurderingen af, om en forsinkelse er vesentlig, ber der legges
vaegt pd, om en forsinkelse af et delprojekt ogsd 1 sig selv medferer en forsinkelse af det samlede
anlaegsprojekt. Hvis det er muligt at tilpasse anlaegsprojektets overordnede tidsplan, siledes at et forsinket
delprojekt ikke har indflydelse pé det samlede anlaegsprojekts tidsplan, vil delprojektets forsinkelse ikke
udgere en vasentlig forsinkelse 1 bestemmelsens forstand. Hvorvidt en forsinkelse 1 ovrigt er vasentlig,
vil athenge af en konkret vurdering, hvor det vil kunne indga som et moment, at det samlede anlaegspro-
jekt forsinkes med enkelte maneder. Det er en forudsatning, at den forventede forsinkelse fuldt ud kan
tilskrives krav, pabud eller forbud efter miljobeskyttelsesloven vedrerende stoj.

Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 9.2.1.

Til§ 5
Det foreslas, at loven traeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende. Det onskes, at loven
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treeder 1 kraft sd hurtigt som muligt af hensyn til anleggets samfundsekonomiske konsekvenser, og
saledes at projektet kan koordineres med en planlagt fornyelse af banen og med signalprogrammet.
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Bilag 1

Jernbanestraekningen Hobro-Aalborg med placering af de nuvaerende overkersler og stationer
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Bilag 2
Oversigtskort over erstatningsanlaeg

L e

i Bervey i Fochupe e v Y Wevbeiad

Skerping

Skorping Station
— lembancspor W Husne Midlertidig ekspropeiation — Perron
s sgiedj by vl B Bygning, der chsproprienss Inddrgele of baneareal e GARGAID pam Tagge [ Elewtor
——— (midasslficerirg af vej [fvid linje) I Permanent ckspropriation

0 Midlertidig inddragelse af baneareal = Gingtinnd WU Tragpe  [] Elewitor
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Ellidshej Svenstrup
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