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Forslag
til
Lov om @ndring af ferdselsloven

(Tempo 100-busser pa motorvej og civile pravesagkyndige i politiet)

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1055 af 9. november 2012, som senest @ndret ved lov nr.
1389 af 23. december 2012, foretages folgende @ndringer:

1. § 43, stk. 1, affattes saledes:
»For busser, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, ma hastigheden uanset § 42 ikke overstige 80

km i timen. For busser, der opfylder betingelserne fastsat efter stk. 10, ma hastigheden dog ikke overstige
100 km 1 timen.«

2.1 § 43 indsettes som stk. 10:
»Stk. 10. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsette regler om, hvilke

betingelser der skal vere opfyldt, for at en bus mé kere med op til 100 km 1 timen, jf. stk. 1, 2. pkt.«
3.1§ 66, stk. 2, nr. 3, indsattes efter »forsvaret«: »eller som civil pravesagkyndig i politiet«
§2

Loven treder 1 kraft den 1. juli 2013.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger
Indledning og baggrund
Tempo 100-busser
Civile prevesagkyndige i politiet
Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Administrative konsekvenser for borgerne
Miljemaessige konsekvenser
Forholdet til EU-retten
Horte myndigheder, organisationer mv.
0. Sammenfattende skema

i S A o

1. Indledning og baggrund

Formaélet med lovforslaget er for det forste at skabe grundlag for, at busser kan kere med op til 100 km 1
timen pa motorvej (mod 80 km i timen i1 dag), hvis bussen opfylder en reekke betingelser for indretning og
sikkerhed mv. (sdkaldte Tempo 100-busser).

Formélet er for det andet at ligestille civile provesagkyndige i politiet med ledende keredommere i
forsvaret, ndr det gaelder muligheden for at fa en keorelerergodkendelse fornyet.

2. Tempo 100-busser

2.1. Det er i ferdselslovens § 42, stk. 2, fastsat, at hastigheden pa motorvej ikke ma overstige 130 km 1
timen. I ferdselslovens § 42, stk. 5, er det fastsat, at der dog for en vejstraekning, hvor det ikke vil vere
forsvarligt eller onskeligt at tillade kersel med hastigheder svarende til den generelle hastighedsgranse,
kan fastsettes en lavere graense. En sadan lavere hastighedsgranse vil vaere angivet med skilte.

I ferdselslovens § 43, stk. 1, er det fastsat, at for busser, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, ma
hastigheden dog uanset § 42 aldrig overstige 80 km i timen. Denne hastighedsgranse for de omfattede
busser gelder ogsa pa motorve;.

En tilsvarende hastighedsgranse pa 80 km 1 timen pa motorvej gelder for bl.a. 1) andre biler, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg (lastbiler), 2) vogntog bestaende af en lastbil eller en bus, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg, og et registreringspligtigt pdhangskeretej, samt 3) biler med en tilladt
totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, som har tilkoblet pdhaengsvogn, settevogn eller registreringspligtigt
pahangsredskab, herunder campingvogn, jf. ferdselslovens § 43, stk. 4, jf. stk. 2 og 3.

2.2. Udviklingen i de senere ar er giet i retning af et hgjere faerdselsmaessigt sikkerhedsniveau, nar
det gelder indretningen af busser. En moderne bus er siledes typisk udstyret med en lang rackke
sikkerhedsforanstaltninger, sisom antiblokeringssystem (ABS), der modvirker udskridning, elektronisk
stabilitetssystem (EPS), der ager bussens stabilitet, friktionsbremser, laserafstandsmaler, automatisk ned-
bremsningssystem og sporassistent.

I fem EU-lande m4 busser 1 dag kere med op til 90 km 1 timen pd motorvej, mens denne grense i
de resterende EU-lande samt bl.a. Norge (fra 1. januar 2013) Kroatien og Schweiz er mindst 100 km 1
timen. I Albanien er graensen ligesom 1 Danmark 80 km i timen.

Bl.a. pa den baggrund har Danske Busvognmaend fremsat enske om, at det ogsa bliver muligt for busser
at kere 100 km i timen pa danske motorveje, hvis busserne opfylder tilsvarende sikkerhedskrav.
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Justitsministeriet har 1 forlengelse heraf med Transportministeriet overvejet, om det er faerdselssikker-
hedsmessigt hensigtsmassigt og forsvarligt at haeve den hejest tilladte hastighed pa motorveje eller dele
af det danske motorvejsnet til 100 km 1 timen for visse busser, som opfylder serlige betingelser (Tempo
100-busser).

Det er i den forbindelse Transportministeriets vurdering, at motorvejsnettet i Danmark — pad samme made
som i andre europaiske lande — generelt er udformet pd en sddan méde, at det som udgangspunkt vil
veere fornuftigt at tillade nutidens Tempo 100-busser at kere med op til 100 km i timen pa motorvejene,
medmindre der lokalt er fastsat — og ved skiltning angivet — en lavere hgjest tilladt hastighed end 100 km i
timen.

Pé den baggrund finder Justitsministeriet og Transportministeriet, at der ber skabes grundlag for, at busser
kan kere med op til 100 km 1 timen p& motorveje, hvis busserne opfylder ovennavnte betingelser.

Justitsministeriet har i tilknytning hertil lagt vegt pa, at Tempo 100-busser — som andre busser — kun
vil kunne fores af personer, som er i besiddelse af kerekort til bus, og som siledes har gennemgéet en
serlig kereuddannelse om forelse af sddanne motorkeretgjer. Justitsministeriet har desuden lagt vagt pa,
at Tempo 100-busser — i modsatning til f.eks. biler med tilkoblet pah@&ngsvogn, settevogn mv., hvor
hastighedsgrensen pd motorvej i dag ogsa er 80 km i timen, jf. pkt. 2.1 ovenfor — navnlig ma forventes
fort 1 erhvervsmassig sammenhang, siledes at der i almindelighed i praksis ma forventes at vere tale om
erfarne chaufforer.

Hertil kommer, at en @ndring af hastighedsgraensen for busser vil kunne vare med til at forbedre
buspassagerers mobilitet og styrke busselskabers konkurrenceevne i forhold til andre transportformer.

For busser i1 Tyskland gelder der — under visse betingelser — en sarlig hastighedsgranse pa 100 km i
timen pd motorvej. For tyske busser, der er registreret forste gang den 8. december 2007 eller senere,
galder reglerne 1 ”Strassen Verkehrs Ordnung” (StVO) § 18, afsnit 5, stk. 3 (et forenklet st regler). De
tyske delstater kan have forskellige ordninger for godkendelse af Tempo 100-busser, der er registreret
for den 8. december 2007. Det foreslas i den forbindelse, at der under den danske ordning anvendes de
samme krav, som anvendes i delstaten Schleswig-Holstein, jf. herom nermere nedenfor under pkt. 2.3. En
bus vil sdledes kunne anvendes til Tempo 100-kersel 1 Danmark, hvis bussen er Tempo 100-godkendt hos
en synsvirksomhed i f.eks. Danmark eller Tyskland.

2.3. Korsel med op til 100 km 1 timen vil som navnt under pkt. 2.2 forudsette, at bussen opfylder en
reekke tekniske krav til sikkerhed, indretning, udformning mv., som det foreslas, at transportministeren
fastsaetter efter forhandling med justitsministeren.

Det er hensigten, at disse forskrifter i det hele vil blive baseret pa de krav, der galder for godkendelse
af Tempo 100-busser i den tyske delstat Schleswig-Holstein. Disse krav, som skal opfyldes, for at busser
1 dag til syn i Danmark kan godkendes til at kunne kere Tempo 100-kersel 1 Tyskland, fremgér af afsnit
19.02 1 Trafikstyrelsens Vejledning af 19. januar 2013 om syn af keretejer. Hvis lovforslaget vedtages, vil
det 1 en bekendtgerelse blive fastsat, at de betingelser, der er fastsat i det naevnte afsnit 1 vejledningen,
vil skulle opfyldes for, at en bus kan kere Tempo 100-kersel i Danmark. Bekendtgerelsens regler vil
efterfolgende kunne @ndres, hvis der opstér behov herfor.

Hvis en dansk ordning med Tempo 100-busser baseres pd de regler, som galder for busser, der enskes
godkendt til Tempo 100-kersel 1 Tyskland, er det underordnet, om en dansk bus opnar sin Tempo
100-godkendelse 1 Danmark eller 1 Tyskland. Derved opnés der, at allerede godkendte Tempo 100-busser
straks fra ordningens indferelse uden yderligere syn vil kunne anvendes til Tempo 100-kersel 1 Danmark.
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I Schleswig-Holstein galder der forskellige regler alt efter, om en bus er indregistreret forste gang for
eller efter 8. december 2007, idet man fra den dato 1 Tyskland valgte at lade dokumentation for EF-god-
kendelse eller opfyldelse af direktiv 2001/85/EF (busdirektivet) vere tilstrekkelig for opfyldelse af de
vasentligste tekniske krav. Dette er derfor ogséa afspejlet i det ovenfor naevnte afsnit 1 Trafikstyrelsens
vejledning.

De krav, som busser vil skulle opfylde, for at de kan godkendes til Tempo 100-kersel i Danmark, vil pa
denne baggrund — med afset i de geeldende forskifter — bl.a. vaere folgende:

a. For busser indregistreret forste gang den 8. december 2007 eller senere:

a) Bussen skal vare uden tilkoblet pahangskereto;.

b) Bussen skal vare indrettet som turistbus til transport af siddende passagerer 1 rejsestole.

c) Der skal vere godkendte sikkerhedsseler ved alle pladser, herunder ved kerestolspladser, safremt der
kan transporteres passagerer 1 karestole.

d) Bussen skal vare udstyret med en fartbegrenser, sd bussen maksimalt kan kere 100 km/t.

e) Bussen skal enten opfylde kravene i busdirektivet dokumenteret via CoC-dokument eller fabrikanter-
klering eller veere godkendt, jf. den tyske ordning 1 StVO § 18, afsnit 5, stk. 3, om Tempo 100-kersel
1 Tyskland, jf. ovenfor under pkt. 2.2.

f) Dek pa forakslen mé ikke have opskiret monster.

b. For busser, der er indregistreret forste gang, for den 8. december 2007:

a) Bussen skal have en sarlig Tempo 100-godkendelse ved syn.

b) Der betales for godkendelsen samt fornyelse af godkendelsen. Godkendelsen er hejst gyldig i tre ér,
men skal arligt forleenges ved en synsvirksomhed for at bevare sin gyldighed. Godkendelsen kan efter
tre ar fornyes.

Det forudsattes med lovforslaget, at transportministeren (Trafikstyrelsen) — med afset 1 en vurdering af,
hvad der er feerdselssikkerhedsmaessigt hensigtsmaessigt og forsvarligt — 1 en bekendtgerelse vil fastsatte
nermere regler om, at busser indregistreret forste gang den 8. december 2007 eller senere vil skulle
opfylde de ovenfor under a nevnte krav. Tilsvarende vil det 1 en bekendtgerelse blive fastsat, hvilke
serlige tekniske krav en bus indregistreret forste gang for den 8. december 2007 skal opfylde for at
kunne opnd Tempo 100-godkendelse ved syn. Der vil herunder blive fastsat detaljerede krav til sddanne
bussers vegt, dimensioner, motoreffekt, baerende elementer, karrosseri, opbygning, indre indretning,
udsyn, sarligt udstyr og stabilitet 1 tilfeelde af punktering.

2.4. Der er i dag registreret ca. 2.600 busser over 3.500 kg i Danmark til buskersel. En stor del af
disse busser ma antages allerede at veere godkendt som Tempo 100-busser for at kunne kere efter
reglerne herom i Tyskland, og de vil fra lovens ikrafttreeden uden yderligere godkendelse kunne kere
Tempo 100-kersel i Danmark. Det ma antages, at langt de fleste turistbusser vil kunne opna en Tempo
100-godkendelse. Det gaelder dog ikke busser med ligge-sader.

Det forventes ikke, at antallet af arlige syn af danske busser @ndres, da busser i forvejen skal synes hvert
ar, men synet skal udvides med en Tempo 100-kontrol for de busser, der ikke 1 dag er godkendt sadan. Det
foreslas med den danske ordning, at alle busser med Tempo 100-godkendelse registreres med en sadan
godkendelse 1 Koretgjsregisteret.

2.5. P& den baggrund foreslas det, at faerdselslovens § 43, stk. 1, @ndres, sa den hgjest tilladte hastighed
for busser, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg, hvis bussen opfylder en raekke nermere betingelser
til sikkerhedsudstyr mv. fastsat efter den foreslaede bestemmelse i § 43, stk. 10, @&ndres fra 80 til 100 km 1
timen.
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Der foreslds samtidig indsat en ny bestemmelse i1 feerdselslovens § 43 (som stk. 10), hvorefter transport-
ministeren efter forhandling med justitsministeren kan fastsaette regler om, hvilke betingelser der skal
vaere opfyldt, for at en bus kan godkendes til kersel med op til 100 km 1 timen (Tempo 100-kersel). Det
forudsattes som navnt, at der med hjemmel 1 denne bestemmelse 1 givet fald vil blive fastsat sdédanne
betingelser, som er beskrevet ovenfor under pkt. 2.3.

Bekendtgoerelsen forudsettes desuden at indeholde regler om, i hvilket omfang busser synet i udlandet vil
kunne keore Tempo 100-kersel i Danmark. Det er hensigten, at busser fra andre EU-lande, som er synet
til at overholde samme regler, som fastsattes for Tempo 100-kersel i Danmark, vil kunne kere Tempo
100-kersel 1 Danmark. Der vil i den forbindelse ogsd blive fastsat neermere krav til den dokumentation
herfor, som skal medbringes under korslen i Danmark.

Bekendtgerelsen forudsettes endelig — 1 det omfang det skonnes nedvendigt af hensyn til faerdselssikker-
heden eller politiets handhavelse af hastighedsgranserne for de pdgaldende busser pa motorvej — at
indeholde regler om markering af Tempo 100-busser.

Der henvises i evrigt til lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, og bemerkningerne hertil.
3. Civile provesagkyndige i politiet

3.1. Det folger af ferdselslovens § 66, stk. 1, at enhver, der er fyldt 21 &r, i de sidste 3 ar jevnligt
har fort bil, henholdsvis motorcykel, har gennemgéet en godkendt kerelereruddannelse, har bestaet en
prove for kerelerere og ikke har udvist et forhold, der omfattes af straffelovens § 78, stk. 2, har ret til
at opna godkendelse som kerelarer. 1 straffelovens § 78, stk. 2, er det fastsat, at den, der er demt for
strafbart forhold, dog kan udelukkes fra at udeve virksomhed, som kraver en s@rlig offentlig autorisation
eller godkendelse, hvis det udviste forhold begrunder en nzrliggende fare for misbrug af stillingen eller
hvervet.

Det er i ferdselslovens § 66, stk. 2, fastsat, at en godkendelse som kererlerer gelder 1 fem ar, dog
hojst sd lenge den pdgzldende har kerekort. Godkendelsen kan fornys, hvis indehaveren stadig i de
sidste 3 ar jevnligt har fort bil, henholdsvis motorcykel og ikke har udvist et forhold, der omfattes af
straffelovens § 78, stk. 2. En fornyelse kraever desuden efter § 66, stk. 2, at indehaveren godtger 1 den
forlebne periode jevnligt at have drevet teoretisk og praktisk undervisning som kerelerer og indstillet
elever til prove (nr. 1), jevnligt at have drevet teoretisk og praktisk undervisning af kerelareraspiranter
og indstillet aspiranter til prove (nr. 2) eller jevnligt at have virket som ledende keredommer 1 forsvaret
(nr. 3). Det folger af § 66, stk. 3, at hvis disse betingelser for fornyelse af en godkendelse ikke er opfyldt,
skal indehaveren bestd en ny kerelererprove for at opna godkendelse.

Bestemmelsen i1 faerdselslovens § 66, stk. 2, nr. 3, blev indsat ved lov nr. 317 af 17. maj 1995 for
at sikre, at kerelerere, der tager ansettelse som ledende keredommere i1 forsvaret, kan bevare deres
korelerergodkendelse under ansettelsen.

3.2. Siden 2009 har politiet 1 praksis ansat civile provesagkyndige til at varetage politiets atholdelse af
teoriprover og praktiske prover 1 forbindelse med ansegninger om kerekort. Som civil prevesagkyndig
ansattes bl.a. personer, som er godkendte korelerere. De opgaver, der varetages af civile provesagkyndi-
ge, svarer 1 vidt omfang til dem, der varetages af ledende keredommere 1 forsvaret.

Rigspolitiet vurderer siledes, at de arbejdsopgaver, som varetages af henholdsvis civile prevesagkyndige
og ledende keredommere, er ssmmenfaldende, idet de ledende keredommere dog ogsa har nogle ledelses-
massige funktioner. Rigspolitiet vurderer derfor, at civile provesagkyndige ber have samme mulighed
som ledende keredommere for at fa fornyet deres korelaerergodkendelse.
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Justitsministeriet foreslar pd den baggrund, at feerdselslovens § 66, stk. 2, @ndres, sa civile provesagkyn-
dige 1 politiet ligestilles med ledende keredommere 1 forsvaret, nar det geelder spergsmalet om fornyelse
af en kerelerergodkendelse.

Der henvises herom narmere til lovforslagets § 1, nr. 3, og bemerkningerne hertil.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget har ingen ekonomiske konsekvenser for det offentlige.

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konsekvenser af betydning for det offentlige.
5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konsekvenser af betydning for erhvervslivet.

Lovforslaget vurderes at have visse positive skonomiske konsekvenser for erhvervslivet, idet busvogn-
maend, som har busser, der godkendes som Tempo 100-busser, vil kunne drive deres virksomhed mere
effektivt som folge af forhgjelsen af den hejest tilladte hastighed pd motorvej for disse busser fra 80 til
100 km 1 timen.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.
7. Miljomcessige konsekvenser

Lovforslaget har ingen miljomaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

9. Horte myndigheder, organisationer mv.

Lovforslaget har vaeret sendt i hering hos:

Advokatradet, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Kerelarer-Union, Dansk Kereskole Forening,
Dansk Sidevogns Klub, Dansk Transport og Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Keorelareres
Landsforbund, Danske Busvognmaend, Danske Regioner, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening,
Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Fagligt Felles Forbund (3F), For-
brugerombudsmanden, Forbrugerrddet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Offentlige
Anklagere, Foreningen for Trafikofre, Foreningen Liv og Trafik, Frie Danske Lastbilvognmend, Institut
for Menneskerettigheder, International Transport Danmark, KL (Kommunernes Landsforening), Kere-
provesagkyndiges Landsforening, Politiforbundet i Danmark, samtlige byretter, Vestre Landsret, Ostre
Landsret, Retssikkerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet og Rédet for Sikker Trafik.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ |Negative konsekvenser/

mindre udgifter merudgifter
@konomiske konsekven- [[ngen. Ingen.
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ser for stat, kommuner og
regioner

Administrative konse-  [Ingen. Ingen af betydning.
lkvenser for stat, kommu-
ner og regioner
Okonomiske konsekven- [Mere effektiv drift for  [Ingen.

ser for erhvervslivet busvognmaend.

Administrative konse-  [Ingen. Ingen af betydning.
kvenser for erhvervslivet

Miljomaessige konse- Ingen. Ingen.

kvenser

Administrative konse-  [Ingen. Ingen.

kvenser for borgerne
Forholdet til EU-retten  |Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Tilnr. 1 og 2

Det foreslas med @ndringen af ferdselslovens § 43, stk. 1, at den hgjest tilladte hastighed som udgangs-
punkt skal vaere 100 km i timen ved kersel pd motorvej for busser, der opfylder en rekke betingelser
vedrarende sikkerhedsudstyr mv. (Tempo 100-busser). For gvrige busser fastholdes hastighedsgransen pa
80 km 1 timen.

Der vil fortsat kunne fastsattes en lavere hastighedsgraense pad en motorvejsstraekning, hvor det ikke
vil vaere forsvarligt eller enskeligt at tillade kersel med hastigheder svarende til den generelle hastigheds-
grense, jf. feerdselslovens § 42, stk. 5 (som ikke foreslas endret).

Ved Tempo 100-busser forstds busser, som opfylder betingelserne herfor fastsat af transportministeren
efter forhandling med justitsministeren.

Der foreslés derfor samtidig indsat en ny bestemmelse i faerdselslovens § 43, stk. 10, hvorefter transport-
ministeren efter forhandling med justitsministeren kan fastsette regler om, hvilke betingelser der skal
vaere opfyldt, for at en bus kan godkendes til kersel med op til 100 km i timen (Tempo 100-kersel).

Der vil med hjemmel i denne bestemmelse i en bekendtgerelse blive fastsat sddanne betingelser, som er
beskrevet ovenfor under pkt. 2.3 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Bekendtgorelsen forudsettes desuden at indeholde regler om, 1 hvilket omfang busser synet 1 udlandet vil
kunne kere Tempo 100-kersel 1 Danmark.

Bekendtgerelsen forudsattes endelig at komme til at indeholde regler om markering af Tempo 100-bus-
ser, 1 det omfang dette er nodvendigt af hensyn til faerdselssikkerheden eller politiets handhavelse af
hastighedsgrenserne for de pidgaldende busser pa motorvej, samt regler om registrering af godkendelse
til Tempo 100-kersel 1 Koretojsregisteret.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
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Tilnr. 3

Det foreslds, at personer, som har en godkendelse som kerelerer, og som jevnligt har virket som civil
provesagkyndig i politiet, skal kunne fa deres korelerergodkendelse fornyet.

En kerelerergodkendelse gaelder 1 5 dr, og fornyelse af godkendelsen kraever efter ferdselslovens § 66,
stk. 2, bl.a., at vedkommende 1 den forlebne periode javnligt enten har drevet teoretisk og praktisk
undervisning som kerelerer og indstillet elever til prove (nr. 1), eller har drevet teoretisk og praktisk
undervisning af kerelereraspiranter og indstillet aspiranter til prove (nr. 2), eller har virket som ledende
keredommer i forsvaret (nr. 3).

Med den foresldede @ndring ligestilles civile prevesagkyndige i politiet med ledende keredommere i
forsvaret, ndr det geelder muligheden for fornyelse af en kerelerergodkendelse.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 3 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til § 2

Det foreslas, at loven treeder 1 kraft den 1. juli 2013.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§42.1...]
Stk. 2. P4 motorveje mé hastigheden ikke overstige 130
km i timen.

Stk. 3.1...]
Stk 4.1...]

Stk. 5. For en vejstrakning, hvor det ikke vil vaere for-
svarligt eller enskeligt at tillade kersel med hastigheder
svarende til den generelle hastighedsgrense, kan der fast-
s&ttes en lavere grense. | tettere bebygget omrade kan der
pa tilsvarende made fastsattes en lavere hastighedsgreense
for et neermere afgreenset omrade.

§ 43. For busser, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500
kg, mé hastigheden uanset § 42 aldrig overstige 80 km i
timen.

Stk. 2. For andre biler, hvis tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg (lastbiler), og for vogntog bestaende af en lastbil
eller en bus, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg,
og et registreringspligtigt pahangskeretgj ma hastigheden
pa andre veje end motorveje uanset § 42 aldrig overstige
70 km i timen. I tettere bebygget omrdde mé hastigheden
ikke overstige 50 km i timen, uanset om der er fastsat en
hajere lokal hastighedsgraense.

Stk. 3. For biler med en tilladt totalveegt pa ikke over
3.500 kg ma hastigheden pd andre veje end motorveje
uanset § 42 aldrig overstige 70 km i timen, hvis der er til-
koblet pahangsvogn, settevogn eller registreringspligtigt
pahengsredskab, herunder campingvogn. Tilsvarende geel-
der for motorcykel, hvis der er tilkoblet pahengsvogn eller
registreringspligtigt pahengsredskab.

Stk. 4. For de i stk. 2 og 3 n®vnte koretojer mé hastig-
heden pa motorveje uanset § 42 aldrig overstige 80 km i
timen.

Stk. 5. [...]
Stk. 6.[...]
Stk. 7.1...]

Stk. 8. Justitsministeren kan efter forhandling med trans-
portministeren, hvor forholdene taler herfor, fastsette en
hgjere hastighedsgranse end de i stk. 1-5 na@vnte, gelden-
de for serlige keretgjstyper, safremt ferdselssikkerheds-
massige eller koretojstekniske grunde ikke taler derimod.
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Lovforslaget

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1055 af 9. novem-
ber 2012, som senest &ndret ved lov nr. 1389 af 23. december
2012, foretages folgende @ndringer:

1. § 43, stk. 1, affattes saledes:

»For busser, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, ma
hastigheden uanset § 42 ikke overstige 80 km i timen. For
busser, der opfylder betingelserne fastsat efter stk. 10,, méa
hastigheden dog ikke overstige 100 km i timen.«



Stk. 9. Uanset bestemmelserne i stk. 4 kan justitsmini-
steren efter forhandling med transportministeren traeffe be-
stemmelse om udforelse af forsog med hejere hastigheder
pa motorveje for de i stk. 2 og 3 navnte keretojer.

§ 66. Ret til at opnd godkendelse som kerelerer har

enhver, der:

1) er fyldt 21 ar,

2) ide sidste 3 ar jeevnligt har fort bil, henholdsvis motor-
cykel,

3) har gennemgéet en godkendt kerelereruddannelse,

4) har bestéet en prove for kerelaerere og

5) ikke har udvist et forhold, der omfattes af straffelovens
§ 78, stk. 2.

Stk. 2. Godkendelsen gelder i 5 ar, dog hajst s& lenge
den péageldende har kerekort. Godkendelsen kan fornys,
safremt indehaveren stadig opfylder betingelserne i stk. 1,
nr. 2 og 5, og godtger i den forlgbne periode
1) jeevnligt at have drevet teoretisk og praktisk undervis-

ning som kerelerer og indstillet elever til prove eller
2) jeevnligt at have drevet teoretisk og praktisk undervis-
ning af kerelareraspiranter og indstillet aspiranter til
prove eller
3) jevnligt at have virket som ledende keredommer i for-
svaret

Stk. 3. Hvis betingelserne i stk. 2, nr. 1-3, for fornyelse
af en godkendelse ikke er opfyldt, skal indehaveren besta
en ny kerelarerprove for at opna godkendelse.

Stk. 4. Justitsministeren kan fastsatte bestemmelser om
supplerende efteruddannelse som betingelse for fornyelse
af godkendelsen som kerelarer.

Stk. 5. Justitsministeren kan fastsatte bestemmelser om
kerelereruddannelsen, om preven, om meddelelse af god-
kendelsen og om kerelarernes virksomhed.
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2.1 § 43 indsattes som stk. 10:

»Stk. 10. Transportministeren kan efter forhandling med
justitsministeren fastsatte regler om, hvilke betingelser der
skal vaere opfyldt, for at en bus ma kere med op til 100 km i
timen, jf. stk. 1, 2. pkt.«

3.1§ 66, stk. 2, nr: 3, indsaettes efter »forsvaret«: »eller som
civil provesagkyndig i politiet«

§2

Loven treder i kraft den 1. juli 2013.

10



	§ 1
	1
	2
	3

	§ 2
	Bemærkninger til lovforslaget
	Almindelige bemærkninger
	Bemærkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
	Bilag 1 - Lovforslaget sammenholdt med gældende lov


