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Forslag
til

Lov om anlag af Holstebromotorvejen

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anlaegge en motorvej pa streekningen fra Snejbjerg, sydvest
for Herning, til Holstebro Nord og at anlegge en to-sporet landevej i forlengelse af Nordre Ringve;j
1 Holstebro fra Mozartvej til Vilhelmsborgvej, som klassificeres til kommunevej. Endvidere nedklassifi-
ceres den nuvarende hovedlandevej 422 pa streekningen fra Loven A, syd for Aulum, til Ringvejen i
Holstebro til kommunevej, ndr motorvejen er anlagt.

Stk. 2. Strekningerne, der henholdsvis anlegges og nedklassificeres, fremgar af lovens bilag 1.

§ 2. Transportministeren kan i sarlige tilfelde efter anmodning fra ejeren ekspropriere en ejendom,
der berores serligt indgribende af det i § 1 stk. 1 navnte projekt, for tidspunktet for de ordinare
ekspropriationer.

§ 3. Vejdirektoratet eller den, som Vejdirektoratet bemyndiger hertil, kan pa privat ejendom foretage de
arkeologiske forunderseggelser, der er nodvendige for anlegsarbejdet, jf. § 1.

Stk. 2. Vejdirektoratet eller den, som Vejdirektoratet bemyndiger hertil, skal mindst 28 dage for gen-
nemforelsen af undersogelser efter stk. 1 give besked til de bererte grundejere eller brugere. Hvis dette
ikke er muligt, skal oplysning herom offentliggeres.

Stk. 3. Erstatning for skade, som matte blive pafert ejeren som folge af de 1 stk. 1 nevnte undersogelser,
fastsaettes, hvis der ikke kan indgds aftale med ejeren herom, ved taksation efter reglerne i lov om
fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 4. Loven treder 1 kraft d. 1. januar 2014.
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1 Indledning

1.1 Hovedindhold

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anlegge en motorvej pa en ca. 39
km lang strekning fra Rute 15 ved Snejbjerg, sydvest for Herning, til Holstebro Nord, samt at anlaegge en
ca. 3 km forlengelse af Nordre Ringvej 1 Holstebro fra Mozartvej til Vilhelmsborgve;.

Lovforslaget indeholder endvidere en bemyndigelse til at nedklassificere den nuvaerende hovedlandeve;j
422 pé straekningen fra Leven A, syd for Aulum til Ringvejen i Holstebro til kommunevej, nir motorve-
jen er anlagt.

Lovforslaget er et led i udmentningen af aftale af den 25. april 2013 mellem regeringen (Socialdemo-
kraterne, Det Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og
Det Konservative Folkeparti om »Linjeforing for Holstebromotorvejen«.

Grundlaget for lovforslaget er det anlegsprojekt, der er beskrevet med VVM-redegerelsens alternativ
4 (motorvej Herning S til Holstebro N) samt tilvalg 1 (forlengelse af Nordre Ringvej 1 Holstebro), dog
saledes at straekningen syd for Herning fra Messemotorvejen til Snejbjerg ikke udbygges til motorve;j. Til-
slutningsanlagget ved Snejbjerg udformes som et tilslutningsanlag 1 to plan.

Pé baggrund af en samlet vurdering af gennemforte underseggelser, den offentlige hering og aftalen af
25. april 2013 om »Linjeforing for Holstebromotorvejen« foreslds det, at transportministeren bemyndiges
til at anlaegge den ca. 39 km lange straekning fra rute 15 ved Snejbjerg til Holstebro Nord som en motor-
vej samt at anlegge den resterende del af Nordre Ringvej 1 Holstebro fra Mozartvej til Vilhelmborgsve;
som en to-sporet landevej. Desuden foreslds det, at transportministeren bemyndiges til at nedklassificere
hovedlandevej nr. 422 pa streekningen fra Loven A, syd for Aulum til Ringvejen i Holstebro til kommune-
vej, ndr motorvejen er anlagt.

Det foreslas endvidere 1 lovforslaget, at Vejdirektoratet eller den, som Vejdirektoratet bemyndiger hertil,
pa privat ejendom kan foretage de arkeologiske forunderseggelser, der er nedvendige for anlaegsarbej-
det. Hermed kan de arkaologiske forunderseogelser gennemfores for detailprojekteringen og for anlaegsar-
bejderne padbegyndes. Dermed undgas, at undersogelserne belaster projektets skonomi eller tidsplan mere
end nedvendigt. Uden denne hjemmel kan arkaologiske forundersogelser kun gennemfores pa baggrund
af frivillige aftaler 1 tidsrummet frem til ekspropriationen til vejanlaegget.

Endelig foreslds med lovforslaget hjemmel til transportministeren til i sarlige tilfelde at fremrykke
ekspropriation af ejendomme, der berores s&rligt indgribende af projektet.

2 Baggrund

Folketinget vedtog i 1996 en projekteringslov for udbygning af rute 18 Vejle — Herning — Holstebro til
motorvej eller motortrafikvej. Formalet hermed var at styrke den regionale tilgeengelighed og koble Midt-
og Vestjylland op pa de overordnede motorvejsforbindelser.

I 2002 blev det besluttet, at rute 18 skulle anlegges som motorvej mellem Vejle og Herning med
et forleb @st om Herning og som motortrafikvej pa straekningen nord om Herning til den eksisterende
motortrafikvej ved Sinding.

Motorvejen og motortrafikvejen ved Herning blev abnet for trafik i 2006, og den samlede motorve;j
mellem Vejle og Herning forventes faerdig 1 2014.

Med aftale om »Bedre veje mv.« fra december 2009 mellem Socialdemokraterne, Socialistisk Folkepar-
ti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti blev der i 2009-2010 gen-
nemfort en forundersegelse for en motorvej péd streekningen mellem Herning og Holstebro. I forleengelse
heraf blev det besluttet, at forundersegelsen ogsa skulle belyse, hvordan det kommende regionssygehus i
Gedstrup ved Herning mest hensigtsmaessigt forbindes til motorvejen.
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Pé baggrund af forundersogelsen besluttede parterne samt Det Radikale Venstre 1 2011 at gennemfore
en VVM-undersogelse, som udger det endelige beslutningsgrundlag for projektet. VVM-underseggelsen
omfatter et antal forskellige linjeforinger for motorvejen omkring hhv. Herning og Holstebro, en forbin-
delsesvej til Gadstrup samt en forlengelse af Nordre Ringvej 1 Holstebro.

Med aftalen om »Linjeforing for Holstebromotorvejen« besluttede parterne, at Holstebromotorvejen
»etableres som motorvej i1 en linjeforing fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som
motorvej pa vejforbindelsen til Gedstrup frem til krydsningen ved rute 15. Der etableres ved krydsningen
ved rute 15 en hgjklasset sammenkobling mellem motorvejsforbindelsen til Gedstrup og den eksisterende
motortrafikvej syd om Herning. I Holstebro etableres en forleengelse af Nordre Ringvej fra Mozartvej til
Vilhelmsborgve;j.«

Den nuverende hovedlandevejsstraekning mellem Herning og Holstebro har en relativ stor trafikbelast-
ning, og trafikken forventes at stige 1 de kommende ar i takt med den generelle samfundsudvikling
og som konsekvens af, at motorvejen mellem Vejle og Herning ferdiggeres. Der er 1 dag fremkommelig-
hedsproblemer 1 myldretiderne pa visse strekninger ved Aulum og Holstebro og for sidevejstrafikken, der
skal ud pa hovedlandevejen.

Anlagget af motorvejen og Nordre Ringvej 1 Holstebro vil forbedre fremkommeligheden og trafiksik-
kerheden samt reducere keretiden pa de aktuelle strekninger. Endvidere vil motorvejen skabe en god
vejbetjening til det nye sygehusomrdde ved Gedstrup, hvor der i dag ikke en nogen vejforbindelse fra
nord og vest.

2.1 VVM-undersogelse og horing

VVM-undersggelsen er gennemfort 1 perioden fra april 2011 til august 2012. VVM-processen blev
indledt med en offentlighedsfase, hvor der blev afholdt borgermeder, og borgerne blev opfordret til at
indsende idéer og forslag til undersogelsen.

Arbejdet er fulgt af et teknikerudvalg med deltagelse af Holstebro Kommune, Herning Kommune samt
Naturstyrelsen.

Resultatet heraf fremgér af Vejdirektoratets VVM-redegorelse, som omfatter folgende 4 rapporter:
» Rapport 416: Rute 81 Motorvej Herning — Holstebro og vejforbindelse til Gedstrup. VVM-redegorelse
- Sammenfattende rapport
* Rapport 417: Rute 81 Motorvej Herning — Holstebro og vejforbindelse til Gedstrup. VVM-redegorelse

- Projektplaner

» Rapport 418: Rute 81 Motorvej Herning — Holstebro og vejforbindelse til Gedstrup. VVM-redegorelse
- Miljerapport

» Rapport 419: Rute 81 Motorvej Herning — Holstebro og vejforbindelse til Gedstrup. VVM-redegorelse
- Arealanalyse

Rapporterne kan leses pd www.vejdirektoratet.dk.

VVM-redegorelsen blev den 28. juni 2012 fremsendt til Folketingets Transportudvalg (Alm. del bilag
378)

I VVM-redegorelsen er beskrevet et hovedforslag og 4 alternative linjeforinger for en motorvej fra
Herning til Holstebro samt en forbindelsesvej til Gedstrup. Der indgér saledes motorvejslinjeforinger
til hhv. Holstebro Syd og Holstebro Nord samt linjeforinger nord om Herning eller syd og vest om
Herning via Gedstrup. Endvidere indgdr som mulige tilvalg forlengelse af Nordre Ringvej i Holstebro
samt forskellige vejstandarder for en vejforbindelse til Gedstrup.

Den aftalte linjeforing er baseret pd VVM-redegorelsens »alternativ 4« om en motorvej fra Holstebro
Nord til Herning Syd, dog saledes, at strekningen syd for Herning fra Messemotorvejen til Snejbjerg
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ikke udbygges til motorvej. Endvidere indgar tilvalget om at anlaegge en forlengelse af Nordre Ringvej 1
Holstebro.

VVM-redegorelsen har veret fremlagt i en offentlig hering fra den 25. juni til den 27. august 2012. Den
sammenfattende rapport samt rapporten med projektplaner har varet fremlagt til athentning pd radhusene
og biblioteker 1 Holstebro Kommune og Herning Kommune. Borgerne har ogsa gratis kunnet rekvirere
den sammenfattende rapport hos Schultz Distribution.

Husstande 1 en korridor langs med vejprojektet samt en raekke relevante myndigheder, institutioner,
interesseorganisationer og foreninger har modtaget orienteringsbreve om den afsluttende hering.

Der har 1 haringsperioden varet atholdt 2 borgermeder i hhv. Herning og Holstebro d. 14. og 15. august
2012.

Der er 1 den afsluttende heringsperiode modtaget 31 heringssvar, heraf 4 fra offentlige myndigheder
og 11 fra interesseorganisationer, virksomheder og landbrug. De resterende 16 heringssvar er fra borgere
og grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.). Sterstedelen af heringssvarene fra myndigheder og
interesseorganisationer vedrerer valget af lgsningsmulighed. Herunder har Holstebro Kommune m.fl.
onsket en linjeforing for motorvejen til Holstebro Nord, og Herning Kommune m.fl. har ensket en
linjeforing syd og vest om Herning.

Holstebro Kommune og Herning Kommune har ligeledes fremfort en raekke konkrete ensker til endrin-
ger af vejprojektet. Blandt de veesentligste ensker kan navnes, at Holstebro Kommune ensker adgang til
erhvervsomraderne i Holstebro Nord fra den kommende vej, hvilket kan opnés ved at afslutte motorvejen
ved Hjermvej, og anlegge de sidste ca. 700 m frem til Struer Landevej som en 4-sporet facadelos ve;.

Horingssvarerne fra landbrugsvirksomheder og borgere omhandler primart konkrete ensker om lokale
@ndringer af vejens linjeforing.

Der er udarbejdet et horingsnotat pa baggrund af de indkomne heringssvar og Vejdirektoratets bemaerk-
ninger. Horingsnotatet er ogsa tilgaengeligt pd Vejdirektoratets hjemmeside.

3 Lovforslagets indhold

3.1 Vejanleeggets funktion og kvalitet

Vejen anlegges som en 4-sporet motorve] og indpasses 1 det omgivende milje og landskab pd en
@stetisk og miljemaessigt afbalanceret made. Den trafiksikkerhedsmessige standard vil vere hgj.

Motorvejsstreekningen vil bestd af en ca. 8 km lang bynar strekning vest om Herning, mens den ca.
31 km lange straekning nord for Herning vil forlebe 1 dbent land. I projektets sydlige ende vil motorvejen
blive afsluttet 1 et tilslutningsanleg ved Snejbjerg (rute 15) og tilpasses forlabet af den eksisterende
motortrafikvej syd om Herning. I nord vil motorvejen blive afsluttet i en rundkersel eller et signalanleg
ved Hjermvej i Holstebro, hvorfra trafikken feres ad en ny 4-sporet facadelos vej den sidste kilometer
frem til Struer Landeve;.

Motorvejsstraekningen vest for Herning forventes at have en tilladt hastighed pa 110 km/t, mens
motorvejsstraekningen nord for Herning forventes at have en tilladt hastighed pa 130 km/t, idet beslutnin-
gen om hastighedsgraensen pa straekningen efter feerdselsloven fastleegges af politiet 1 samarbejde med
vejbestyrelsen, dvs. Vejdirektoratet.

Forlengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro vil blive udformet som en 2-sporet landevej med en
forventet tilladt hastighed pa 80 km/t og tilsluttes Vilhelmsborgvej i en rundkersel.

Processen, der omfatter projektering, arealerhvervelse, udbud i licitation og det egentlige anlagsarbejde,
gennemfores pa en méde, hvor projektets forleb er dokumenteret og efterfelgende evalueret.
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3.2 Linjeforing og tveerprofil
Den overordnede linjeforing for Holstebromotorvejen fremgar af bilag 1 til dette lovforslag.

Med vejens linjeforing er der tilstrebt den bedst mulige afvejning af tilpasning i landskabet, natur-
massige forhold, begrensning af de areal- og ejendomsmaessige konsekvenser samt anlegsekonomiske
forhold.

Projektet omfatter anleg af en 4-sporet motorvej i en 29 m bred profil i henhold til Vejdirektoratets
standardtversnit med to kerespor, nedspor, indre kantbane og yderrabat i begge kerselsretninger samt
en midterrabat. P4 streekninger, hvor vejvand skal héndteres i et lukket system, etableres kantopsam-
ling. Kantopsamlingen etableres ved at udvide nedsporets belagte areal og reducere yderrabattens bredde
tilsvarende. Det er muligt, at der skal gennemfores mindre tilpasninger ved detailprojekteringen.

Pé strekningen vest om Herning og fra Aulum til Holstebro Nord vil vejen blive anlagt i nyt tracé, mens
streekningen fra tilslutningsanlegget ved rute 18 (lige nord for Herning) til Aulum Syd vil vejen blive
anlagt som motorvej ved udbygning af den eksisterende motortrafikve;.

Forlengelse af Nordre Ringvej i Holstebro vil blive anlagt som en 2-sporet vej pa 11 meters bredde med
8,0 meter korebane og 1,5 meter ydrerabat i begge sider.

3.3 Tilslutningsanleg

P& den samlede motorvejsstrekning fra Snejbjerg til Holstebro N vil der blive etableret tilslutningsan-
leeg folgende steder:
* Snejbjerg/Rute 15 (motorvejsafslutningen)
* Gadstrup/Regionshospitalet
* Trehgjevej/Rute 18
* Sinding
¢ Aulum
* Herningvej/ Tvis Syd
» Viborgvej
» Skivevej

Anlaegget ved Aulum vil blive udformet enten som et fuldt tilslutningsanlaeeg med til- og frakersel 1 beg-
ge retninger eller som to enkeltrettede tilslutningsanlaeg. De gvrige tilslutningsanleg vil blive udformet
som fulde tilslutningsanlaeeg. Den endelige udformning af tilslutningsanleggene fastlegges pd baggrund
af detaljerede beregninger af trafikstremmene i tilslutningsanlegget.

Der vil ved krydsningen ved rute 15 ved Snejbjerg blive etableret en hgjklasset ssmmenkobling mellem
motorvejsforbindelsen og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.

3.4 Sideanlceg

Der vil blive etableret samkerselspladser i umiddelbar neerhed af tilslutningsanlaeggene ved:
* Snejbjerg/ Rute 15
* Trehgjevej/Rute 18
+ Sinding
¢ Aulum
* Herningvej/Tvis Syd
* Viborgvej
» Skivevej

3.5 Lokalvejnet og stier

Der vil blive etableret niveaufrie krydsninger (over- eller underforinger) af stier og lokalveje péd folgen-
de lokaliteter:
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* Norretanderupvej, Snejbjerg (sti)
* Helstrupvej, nord for Snejbjerg

* Fonvadvej, syd for Gedstrup

» Sti (sammen med underferingen af jernbanen, syd for Vildbjergvej)
» Vildbjergvej, nord for Gedstrup

* rnhovedvej, nord for Gedstrup

* Schaferivej, syd for Sinding

* Rosmosevej, syd for Sinding

*  Orrevej (sti), Sinding

* Kroghejvej, nord for Sinding

* Romvigvej, syd for Aulum

* Troelstrupvej, syd for Aulum

+ Kildevej, vest for Aulum

* Gedbovej, ost for Tvis

* Lindholtvej, nordest for Tvis

* Morrevej, syd for Tvis

* Hodsagervej, nord for Storden

* Mejrup Skolevej, nord for Mejrup
* Mosebyvej, nordvest for Mejrup

* Virumvej, nordest for Holstebro

Den endelige fastleeggelse af @ndringer i sti- og lokalvejnettet vil ske i forbindelse med detailprojekte-
ringen og ekspropriationskommissionens behandling.

For sé& vidt angdr den niveaufrie skaering ved Schaferivej har heringsfasen afdekket, at der er forskel-
lige holdninger til behovet for en niveaufri skering. Vejdirektoratet vil pa den baggrund drefte den
konkrete losning ved Schaferivej med Herning Kommune.

For s vidt angér den niveaufri underforing ved Romvigvej har Vejdirektoratets forelabige detailprojek-
tering vist, at der vil vare betydelig risiko for, at en krydsning af motorvejen pa dette sted vil vare
truet af oversvemmelse fra den nartliggende Loven A. Vejdirektoratet vil undersege mulighederne for
en niveaufri skaering ved Romvigvej narmere, herunder om der kan findes losninger som er teknisk
og eokonomisk realistiske. Der vurderes at vere en betydelig sandsynlighed for at projektet ikke kan
realiseres.

3.6 Faunapassager

Der vil blive anlagt i alt 5 landskabsbroer pd projektstrekningen, der ogsa vil fungere som faunapassa-
ger. Broerne vil blive anlagt pd felgende lokaliteter:
+ Herningholms A, ved Gedstrup

« TvisA
» Stora
+ Savstrup A

+ Tilleb til Savstrup A

Der vil desuden blive anlagt en faunabro nord for Aulum samt to faunatunneller, henholdsvis nord for
Loven A og nord for Sinding. Faunabroen har dimensioner, der opfylder anbefalingerne for en krondyr-
spassage, mens tunnellerne har dimensioner, der opfylder anbefalingerne for radyrpassage. Desuden vil
der blive anlagt et antal mindre faunapassager i form af terre og vdde rerunderforinger pa baggrund af de
forekomster, der er registreret i forbindelse med miljekortleegningen.

I forbindelse med faunapassager etableres vildthegn langs vejen i fornedent omfang, siledes at padder
og dyr ledes hen til faunapassagerne.
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3.7 Erstatningsnatur

Anlag af motorvejen og forlengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro vil pavirke felgende naturomrader
som er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens 3:
1. ca. 5,2 ha beskyttede naturtyper
2. 12 beskyttede seer og vandhuller
3. 10 beskyttede vandlgb

Desuden pavirkes 0,4 ha med fredskov samt 3,5 ha skov med biologisk vardi.

Omfanget, udformningen og placeringen af erstatningsskov vil blive afklaret i forbindelse med detail-
projekteringen efter n&ermere aftale med Naturstyrelsen. Sterrelsen af erstatningsskoven for vejanlaegspro-
jekter beregnes som udgangspunkt som 200 pct. af det areal, som den skal erstatte, dog mindst 110 pct.

For at kompensere for de seer og vandhuller, der forsvinder ved udbygning af motorvejen, vil der blive
etableret ca. 32 erstatningsvandhuller. Der vil blive anlagt ny eng pa ca. 4,2 ha, ny mose pé ca. 3,4 ha
og ny hede pa ca. 0,9 ha. Omfanget, placering og evt. naturpleje vil blive afklaret i forbindelse med
detailprojekteringen efter neermere aftale med henholdsvis Holstebro Kommune og Herning Kommune.

Formélet er bl.a. at sikre, at de paddearter m.v., der lever i og omkring vandhullerne, ogsé efter etable-
ring af motorvejen og Nordre Ringvej kan opretholdes i levedygtige bestande. Vandhullerne skal have en
storrelse, udformning og placering, som bl.a. sikrer opretholdelse af den ekologiske funktionalitet for de
dyrearter, der findes i omradet og er listet pd EU-habitatdirektivets bilag IV, jf. afsnit 10 om forholdet
til EU-retten, og som EU-landene har en serlig forpligtelse til at sikre levesteder for. Placeringen af
vandhullerne fastlegges ved detailprojekteringen efter naermere aftale med Naturstyrelsen.

I det omfang der skal flyttes paddeyngel/zg o.l. fra nuverende vandhuller til fremtidige erstatnings-
vandhuller, vil der blive sogt om tilladelse hertil, jf. bekendtgerelse nr. 330 af 19. marts 2013 om fredning
af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt.

3.8 Stajreducerende foranstaltninger

Der vil blive etableret stojafskeermning pé vestsiden af motorvejen pd en ca. 500 m lang straekning ved
Sinding samt pa estsiden af vejen pa en ca. 1700 m lang strekning ved Ljorring, syd for Aulum. Den
praecise udstrekning og udformning af stejafskeermningen vil blive fastlagt ved detailprojekteringen.

Vejdirektoratet kan yde tilskud til facadeisolering for sarligt stejramte boliger. Ved boliger med en
stojbelastning pd mere end 73 dB ydes tilskud pd 90 pct. af udgifterne. Er stgjniveauet mellem 68 og
73 dB ydes tilskud pa 75 pct., og er stojniveauet mellem 63 og 68 dB ydes tilskud pd 50 pct. Der
er dog fastsat et maksimalt tilskudsbeleb, som pr. 4. kvartal 2012 er ca. 124.000 kr. inkl. moms (bygge-
omkostningsindeks 130,2). Udpegning af boliger, der tilbydes tilskud til stejisolering samt tilherende
tilskudsprocent, fastlegges af Vejdirektoratet.

3.9 Vejudstyr

Motorvejen vil blive udstyret med vejtavler, autovaern, kantpele, trafikregistreringsudstyr og vintervar-
slingsudstyr. Afmaerkning pd kerebanen vil blive udfert med reflekterende afmarkning.

Der vil blive etableret belysning af nye rundkersler.

Der vil i det videre arbejde foregd en detaljeret planlegning af beredskab og trafikafvikling med de
bererte kommuner, politiet og redningstjenester.

3.10 Vejafvanding

Vejprojektet vil medfere, at det samlede befestede vejareal foreges, og der vil derfor ske en stigning
1 mangden af vejvand, der afledes til vandlgbene. I omrdder med s@rlige drikkevandsinteresser (OSD-
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omrader) og indvindingsomrader ledes vejvand i1 lukkede systemer til regnvandsbassiner med reguleret
afleb. I ovrige omrader foregér vejafvanding sa vidt muligt i &bne systemer.

Afledningen af vejvandet til vandleb mv. kraever tilladelse efter miljobeskyttelsesloven. I tilladelserne
vil der blive fastlagt nermere vilkar for afledningen. Den endelige dimensionering, udformning og
placering af regnvandsbassinerne vil ske i overensstemmelse med disse vilkér.

3.11 Naboarealer

Motorvejen og Nordre Ringvej 1 Holstebro forleber 1 dbent land og gennem plantager. Det er tilstrabt at
indpasse vejen 1 det omgivende miljo og landskab pa en @stetisk og miljemaessig afbalanceret made.

Hvor vejen forleber i dbent land, anbefales det, at der som hovedregel ikke udlegges byvakstarealer
inden for 300 m fra motorvejen og tilslutningsanleeggene, medmindre der er tale om en klar afrunding af
byen i forhold til vejanlegget.

Generelt fastlegges en udvidelsesbyggelinje 1 begge vejsider med en afstand pa 50 m fra motorvejens
midtlinje og 35 m fra rampernes venstre kerebanekant samt 35 m fra rundkerslens yderste kerebanekant.

Byggelinjerne palegges ejendommene i1 henhold til § 34 i lov om offentlige veje.

For at gennemfore anlegsarbejderne er det nedvendigt at disponere over arbejdsarealer. Disse reetable-
res og afleveres efter endt brug tilbage til ejerne.

3.12 Plan- og beskyttelsesforhold

Gennemforelse af anlegsprojektet kraver tilladelser og dispensationer i helhold til geeldende lovgivning
om plan- og beskyttelsesforhold fra de ansvarlige myndigheder (Naturstyrelsen, Herning Kommune og
Holstebro Kommune).

Etablering af motorvejen og forlengelsen af Nordre Ringvej vil medfere konsekvenser for beskyttede
sten- og jorddiger og 1 et vist omfang ogsa for fredede fortidsminder. Vejanlegget vurderes derimod ikke
at have indflydelse pa Natura 2000 omréder.

Motorvejen gér gennem omrader med drikkevandsinteresser og omrader med sarlige drikkevandsinte-
resser.

Herning Kommune og Holstebro Kommune har tilkendegivet, at der kan forventes meddelt de nedven-
dige tilladelser og dispensationer til gennemforelse af vejanlaegget efter planloven, naturbeskyttelseslo-
ven, miljobeskyttelsesloven, vandlebsloven og museumsloven.

Naturstyrelsen har den 18. juni 2013 meddelt sin principgodkendelse af projektet i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 20. De ovrige konkrete tilladelser og dispensationer, der er nedvendige for anleggets
gennemforelse, herunder dispensationer fra gaeldende lovgivning, vil blive sogt lobende 1 forbindelse med
projekteringen af anlegget.

3.13 Fremrykket ekspropriation og adgang til arkceologiske forundersogelser

De ordinzre ekspropriationer til vejanleg af denne type kan normalt forventes gennemfert 1'%-3 ar
efter vedtagelsen af en anlagslov, da ekspropriationerne forst kan gennemfores, nir Vejdirektoratet har
udarbejdet et detailprojekt, og ekspropriationskommissionen har atholdt de nedvendige besigtigelser.

Der kan forekomme situationer, hvor det efter anmodning fra ejeren vil vare hensigtsmaessigt at ekspro-
priere en ejendom for tidspunktet for de ordinzre ekspropriationer. Et eksempel pa en sddan situation
kan veare, at ejeren af en ejendom, der med stor sandsynlighed skal totaleksproprieres som folge af
vejanlaegget, af ekonomiske eller sociale arsager, fx sygdom, alder, familieforegelse, arbejdssituation mv.
har behov for at athaende sin ejendom. Da det kan vaere umuligt at selge en ekspropriationstruet ejendom
pa almindelige vilkér, kan ekspropriation vaere nedvendigt.

Et andet eksempel kan vere, at fremrykket ekspropriation kan afvaerge vasentlige ekonomiske konse-
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kvenser for anlegsmyndigheden, eksempelvis som folge af, at en grundejer vil foretage @ndringer af sin
ejendom, der vil fordyre en senere ekspropriation vaesentligt.

Der er derfor indsat en hjemmel til ekspropriation for tidspunktet for de ordinare ekspropriationer i
lovforslaget.

I forbindelse med projektering af nye vejanleg eller @ndringer af bestdende vejanleg gennemfores
arkeologiske forundersogelser for at fa en indikation af, om der er sandsynlighed for at stade pa arkaolo-
giske fund 1 forbindelse med anlaegsarbejderne. Pa baggrund heraf fastleegges, hvor der i givet fald skal
gennemfores egentlige arkaologiske udgravninger.

Hvis det vurderes, at der er behov for at foretage arkaologiske forunderseggelser, er det mest hensigts-
massigt, at disse undersogelser gennemfores for detailprojekteringen og for anlaegsarbejderne pabegyn-
des, sa den tid, der anvendes til forundersogelserne, ikke belaster projektets ekonomi eller tidsplan mere
end nedvendigt.

Arkaologiske forundersegelser kan besta 1, at der treekkes et antal sogegrofter pd det bererte areal. Sog-
egrofterne graves med en gravemaskine og laegges som regel med ca. 15 m mellemrum. Segegrofterne
varierer fra 2-3 m 1 bredden og dybden er afthaengig af muldlagets tykkelse. Der kan typisk afdekkes
ca. 10.000 m? pr. dag. Forunderspgelser i middelalderlige kulturlag forleber anderledes, idet disse of-
test vil ske 1 form af analyse af boreprever, sogegrofter og/eller udgravning af mindre felter, der kan
belyse eventuelle kulturlag. Hvis man efter de arkaologiske forundersegelser eller anlaegsmyndighedens
detailundersogelser stoder pa vasentlige fortidsminder, er konsekvensen, at der skal tages stilling til
spoargsmalet om arkaologiske undersoggelser. Fastlaggelsen af behovet for arkeeologiske forundersogelser
vil forega 1 samarbejde med Kulturstyrelsen (de lokale statsanerkendte museer).

De n@vnte arkeologiske forundersggelser vil kunne medfere, at f.eks. landbrugsarealer ikke vil kunne
benyttes i en kortere eller laengere periode. Der er derfor behov for en hjemmel til at kunne foretage disse
undersogelser, selvom de medferer ulemper for ejerne af de pageldende arealer. Henset til indgrebets
omfang er det ikke sikkert, at det er muligt mod erstatning at opna en frivillig aftale med lodsejeren om
at kunne disponere over et givent omrade. Det skyldes navnlig, at det kan vere vanskeligt at blive enige
om, hvilken erstatning, der skal ydes til lodsejeren, nar anlegsmyndigheden ikke har noget alternativ til
en frivillig aftale.

Efter den geeldende ordning, kan de arkaologiske forundersggelser - hvor der ikke kan indgés en frivil-
lig aftale - kun gennemfores efter besigtigelsesforretningerne, der er et led i ekspropriationsprocessen. Det
betyder, at de forst kan foretages, nir der foreligger en anlegslov med ekspropriationshjemmel for den
pageldende strekning.

Det foreslas derfor, at der skabes hjemmel i anlaegsloven til, at anlegsmyndigheden kan fa foretaget de
navnte arkeologiske forundersogelser, sidledes at disse kan foretages uathangigt af ekspropriationspro-
cessen, men saledes at den private ejer af arealet, hvis der ikke kan indgas aftale med ejeren herom, far
fuld erstatning efter reglerne i loven om fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

De arkaologiske forundersegelser vil soges foretaget, s de er til mindst mulig gene for de berorte
grundejere.

Da de arkaologiske forundersogelser 1 visse tilfeelde har karakter af ekspropriation, skabes der med be-
stemmelsen hjemmel i overensstemmelse med grundlovens § 73 mulighed for at foretage ekspropriation.

Det fremgar af grundlovens § 73, at ejendomsretten er ukrankelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin
ejendom uden, hvor almenvellet kreever det. Det kan kun ske ifelge lov og mod fuldsteendig erstatning.

4 Alternativer

Der er i VVM-undersggelsen vurderet fem forskellige losninger for en motorvej mellem Herning og
Holstebro og en vejforbindelse til Gedstrup:
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* Hovedforslag: Motorvej Herning N — Holstebro S samt 2-sporet landevej til Gedstrup

* Alternativ 1: Motorvej Herning N — Holstebro S, udbygning af Ringvejen i Holstebro og 2-sporet
landeve;j til Gadstrup

» Alternativ 2: Motorvej Herning N — Holstebro N samt 2-sporet landevej til Gedstrup

» Alternativ 3: Motorvej Herning S (via Gedstrup) — Holstebro S samt udbygning af Ringvejen 1
Holstebro

» Alternativ 4: Motorvej Herning S (via Gedstrup) — Holstebro N

Desuden er vurderet tre mulige tilvalg:
+ Tilvalg 1: Forlengelse af Nordre Ringvej i Holstebro fra Mozartvej — Vilhelmsborgvej
+ Tilvalg 2: Opgradering af forbindelsesvejen til Godstrup til motortrafikvej
 Tilvalg 3: Opgradering af forbindelsesvejen til Gedstrup til motorve;j

Af VVM-undersogelsen fremgar, at de forskellige losninger vil tilgodese forskellige hensyn. Den
besluttede losning (Alternativ 4 samt tilvalg 1 — dog uden udbygning af strekningen fra Snejbjerg til
Herning S) giver de storst mulige rejsetidsfordele for gennemkorende trafik fra omrédet nord og vest for
Holstebro mod Herning. Desuden bidrager lasningen til at aflaste trafikken gennem Holstebro pa den
nuvarende ringvej. Endvidere giver losningen en direkte motorvejsforbindelse til det nye sygehusomrade
1 Gadstrup ved Herning.

5 Trafikale konsekvenser

Trafikbelastningen pd motorvejen syd for Sinding forventes 1 2020 at vare knap 23.000 biler (arsdogn-
trafik), mens trafikbelastning i 2020 pd motorvejen ved Gedstrup forventes at vaere 7 — 8.000 biler i
degnet. P4 motorvejsstraekningen gst om Holstebro forventes 1 2020 en trafikbelastning péa 7- 9.000 biler i
dognet.

Forlengelsen af Nordre Ringvej 1 Holstebro fra Mozartvej til Vilhelmsborgvej forventes 1 2020 at have
en trafikbelastning pé ca. 2.000 biler 1 dognet.

Etableringen af motorvejen og Nordre Ringvejs forlengelse vil generelt reducere keretiderne til og fra
Holstebro og Nordvestjylland, og dermed ogsa reducere rejsetiden til det kommende regionshospital i
Gadstrup. Ligeledes vil vejforbindelsen aflaste Holstebro Ringvej og den nordlige del af Herningvej for
gennemkorende trafik fra Holstebro Nord og Nordvestjylland.

To rundkersler pa rute 18 ved Aulum medferer jeevnligt forsinkelser for trafikken mellem Holstebro og
Herning. Med etablering af motorvejen vil disse trengselsproblemer forventeligt blive lost.

Kapacitetsudnyttelsen 1 2020 pa motorvejen er for en spidstime beregnet til 55 pct. pd den mest
trafikerede strekning, mens motorvejsstreekningen vest om Herning vil have en kapacitetsudnyttelse pa
13 pct. 1 spidstimen.

5.1 Trafiksikkerhed

Uheldsbilledet pd det nuvaerende vejnet i omradet kan generelt betegnes som “normalt” for de vejtyper
og de trafikbelastninger, der er pa vejnettet.

Med etablering af en motorvej vil en betydelig del af trafikken blive overflyttet fra det eksisterende
vejnet, og da motorveje generelt er mere sikre, forventes det samlede antal af personskadeuheld pr. &r at
falde med i1 gennemsnit 2,6 uheld. Den positive udvikling i personskadeuheld kommer fra ferre uheld pa
streekningen, fordi den bliver til motorvej. Endvidere vil den positive udvikling skyldes farre uheld ved
kryds pd den nuvarende streekning, da trafikken flyttes over pd motorvej, hvor der ikke er kryds.
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6 Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

6.1 Anlceegs- og samfundsokonomi

Anlaegsoverslaget for anleg af en motorvej mellem Herning og Holstebro og vejforbindelse til Gedstrup
er udarbejdet efter Transportministeriets retningslinjer for ny budgettering af anlegsprojekter pa vej- og
baneomrédet.

Anlaegsoverslaget er opgjort pa 4 niveauer: Fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling)
og samlet anlegsbudget, jf. akt 16 af 24. oktober 2006.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
baseret péd teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de
seneste sammenlignelige anlaegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og
asfaltarbejder ikke kan beregnes pracist pd forhdnd. Projektets detaljerede udformning kendes foerst pd
et senere tidspunkt, ligesom udviklingen 1 priserne pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrence-
situationen pa licitationstidspunktet er af vasentlig betydning for anlegsudgifternes endelige storrelse.

I henhold til principperne for ny anlegsbudgettering er der gennemfort en ekstern kvalitetssikring, som
har omfattet en vurdering af Vejdirektoratets skonomiske overslag, risikostyring, samfundsekonomiske
analyse samt projektorganisering og udbudsstrategi.

Den overordnede konklusion af kvalitetssikringen er, at der ingen vegtige grunde er til, at der ikke
kan treffes beslutning om at gd videre med projektet pa baggrund af det af Vejdirektoratet fremlagte
beslutningsgrundlag. Den eksterne kvalitetssikring har dog medfort, at der er gennemfert nye beregninger
af anlaegsoverslagene, hvor prisbiblioteket er udvidet med priser fra entrepriser fra omradet omkring
Herning fra perioden 2000 — 2006. Denne justering har medfort, at anlegsoverslag er reduceret med ca. 2
pct.

Der er pd den baggrund udarbejdet et korrigeret basisoverslag pad 2965,4 mio. kr. (prisniveau 2013,
indeks 183,38). I overslaget indgdr udgifter til etablering af vejanlegget, arealerhvervelse, projektering,
tilsyn og administration.

I henhold til ny anlaegsbudgettering bevilges basisoverslaget tillagt 10 pct. til Vejdirektoratets gennem-
forelse af projektet (ankerbudgettet). Herudover afsattes yderligere en central reserve pa 20 pct. til

Transportministeriet. Det samlede anlaegsbudget vil sdledes udgere basisoverslaget + 30 pct. dvs. 3.855
mio. kr. 1 2013-priser (indeks 183,38).

I tabel 1 er angivet basisoverslag, ankerbudget og samlet anlagsbudget:

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for hovedforslaget i mio. kr. Prisniveau
2013 og indeks 183,38.

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 pct.) (basisoverslag + 30 pct.)
Mio. kr. Mio. kr.
2.965,4 3.261,9 3.855,1

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er opgjort i henhold til Transportministeriets manual
for samfundsekonomisk analyse. P4 baggrund af disse opgerelser er der beregnet en intern rente for
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projektet. Den interne rente er den rente, som opnds med den investerede kapital, nar alle omkostninger
og fordele opgeres over den samlede projektperiode.

Det valgte vejprojekt er ikke fuldt ud identisk med de projekter, der i VVM-undersogelsen ligger til
grund for de samfundsekonomiske beregninger. Det aktuelle vejprojekt har dog stort sammenfald med
VVM-undersogelsens Alternativ 4 med Tilvalg 1. I det folgende er resultaterne for den samfundsekono-
miske beregning for denne lgsning beskrevet.

Den interne rente skal mindst svare til den samfundsekonomiske kalkulationsrente, der pd beregnings-
tidspunktet var 5 pct., for at projektet har et positivt samfundsekonomisk atkast. Det bemerkes at en
rekke miljeeffekter, herunder barrierevirkning, tab af naturvardier, stgj 1 naturomrader samt arealindgreb
ved anlagsprojekter, ikke vardisattes 1 den samfundsekonomiske analyse.

Den interne rente for det samlede projekt er beregnet til 5,3 pct. og nettonutidsvaerdien til 344 mio. kr.
(2013-priser).

Anlag af motorvejen vil kunne gennemfores efter folgende tidsplan:

2013-2014: Detailprojektering

2014-2015: Besigtigelse og ekspropriation

2015-2017: Anlaeg (abning vest om Herning)

2017-2018: Anleg og motorvej aben pa resten af straekningen

Bevillingerne til motorvejen fordeler sig over drene 2013-2019 som det fremgar af tabel 3.

Tabel 2: Arsfordelt anlegsbudget (2013-priser og indeks 183,38).

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 pct.) | (basisoverslag + 30 pct.)
Mio. kr. Mio. kr.
2013 37,9 41,7 50,0
2014 115,4 126,9 150,0
2015 384,6 423,1 500,0
2016 692,3 761,5 900,0
2017 769,3 846,2 1000,0
2018 889,0, 9779 1155,1
2019 76,9 84,6 100,0,
[ alt 2.965,4 3.261,9 3.855,1

6.2 Konsekvenser for Vejdirektoratet

Arbejdet forestés af Vejdirektoratet og har sdledes primert ekonomiske og administrative konsekvenser
for Vejdirektoratet 1 forbindelse med anleg og drift.

Arbejdet med at beskrive anlegget 1 et detailprojekt, som kan danne baggrund for ekspropriation og
udbud, udferes af Vejdirektoratet i samarbejde med eksterne radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og
anlaegsarbejder udbydes efter geeldende regler herfor.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere forer tilsyn med entreprenerernes arbejde for at sikre, at
det aftalte arbejde leveres 1 den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal projektforlebet styres, kon-
trolleres og dokumenteres. Trafikafviklingen skal overviges og den nedvendige information formidles
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til trafikanter og naboer. Endelig skal trafiksikkerhedsmessige og arbejdsmassige indsatser gennemfo-
res. Vejdirektoratet vil lobende underseoge og afpreve mulighederne for anvendelse af nye metoder og
ny teknologi med henblik pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmeessigt, miljomassigt, okonomisk og
tidsmaessigt. Af hensyn til faerdiggorelse af anlegsarbejdet indenfor den fastsatte tidsramme kan det blive
nedvendigt at gennemfore anlegsarbejde udenfor den normale arbejdstid. Det vil ske 1 dialog med de be-
rorte kommuner, som jf. Miljeministeriets »bekendtgerelse nr. 1517 af 13. juni 2012 om miljeregulering
af visse aktiviteter« (Miljeaktivitetsbekendtgerelsen) er den ansvarlige myndighed vedr. stgj i forbindelse
med midlertidige anlaegsaktiviteter mv., med henblik pa at sikre et acceptabelt stoj- og geneniveau for
anlaegsprojektets naboer.

Til projektering, tilsyn og administration er budgetteret med 17,0 pct. af de samlede udgifter. Heraf
fordeles ca. 3 pct. til lenninger til Vejdirektoratets eget personale, ca. 9 pct. til omkostninger til eksterne
radgivere og ca. 5,0 pct. til ovrige driftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling pa 3.261,9 mio. kr. optages pa finanslovens § 28.21.20 Anleg af
hovedlandeveje mv. (Anlagsbev. ). Projektets bidrag til den centrale reserve pa 593 mio. kr. svarende til
20 pct. af basisoverslaget optages pa finanslovens § 28.11.13 Anlagsreserve (Anlaegsbev. ).

7 Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Etablering af motorvejen og forleengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro vil forbedre trafikafviklingen
pa strekningen fra Herning Syd til Holstebro Nord samt mod Lemvig og Thyboren og vil derved
reducere transportudgifterne for erhvervslivet.

I anlegsfasen skonnes der at vere en direkte og indirekte beskaftigelse pd 1 sterrelsesorden 6.000
mandér for hele streekningen.

De afledte ekonomiske virkninger vil i evrigt primart vere sparet tid og egede kerselsomkostnin-
ger. Den sparede tid har en vardi i sterrelsesordenen 4,5 mia. kr. fordelt over vejens levetid. En del af
tidsbesparelsen tilfalder erhvervslivet i form af reducerede transportomkostninger. De ggede kerselsom-
kostninger som folge af trafikanternes @ndrede rutevalg efter etablering af motorvejen vurderes at blive i
alt ca. 470 mio. kr. fordelt over vejens levetid.

For sd vidt angér de strukturelle skonomiske virkninger for erhvervslivet kan nevnes, at en forbedret
fremkommelighed normalt forventes at give positive effekter for erhvervslivet, bade i form af tidsbespa-
relser for erhvervstrafikken og fordele for de virksomhedernes ansatte, der pendler arbejde og bopal. Mo-
torvejen vil desuden give mulighed for at pendle over laengere afstande pa samme tid, hvilket kan bidrage
til at oge virksomhedernes rekrutteringsopland.

8 Administrative konsekvenser for borgerne

Anleg af Holstebromotorvejen og Nordre Ringvej 1 Holstebro vil ikke medfere administrative konse-
kvenser for borgerne.

For de borgere langs motorvejen, der berares af arealerhvervelse og ekspropriation, vil der dog vare
midlertidige administrative konsekvenser, sa lenge ekspropriationsforretningerne mv. foregar. Ejerne af
de berarte ejendomme vil blive inddraget direkte ved breve fra Vejdirektoratet og ekspropriationsmyndig-
hederne. Endvidere er der 1 juni 2013 atholdt informationsmede for alle direkte berorte lodsejer.

I det videre forleb vil borgere i omradet bl.a. pd www.vejdirektoratet.dk lebende kunne informere sig
om vejarbejdets karakter og tidsplan.

9 Miljomcessige konsekvenser

I VVM-redegorelsen har Vejdirektoratet redegjort for de forventede miljemessige konsekvenser af
vejanlegget. Konsekvenserne er resumeret nedenfor.
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9.1 Arealindgreb

Etablering af motorvej fra Herning Syd til Holstebro Nord og forleengelsen af Nordre Ringvej i Holste-
bro vil pavirke den nuvarende arealanvendelse og en del ejendomme vil blive berert enten direkte ved et
arealindgreb, eller ved at motorvejen kommer til at udgere en barriere, fordi krydsning kun bliver mulig
ved over- og underferinger. Dette medforer eendrede adgangsforhold for flere ejendomme.

Ulemperne for landbrugsejendomme vil blive sagt minimeret ved jordfordeling.

Langt de fleste ejendomme langs straekningen vil blive berert af bdde permanent arealerhvervelse og af
midlertidig arealerhvervelse til brug for arbejdsarealer.

Der skonnes at vere behov for permanent arealerhvervelse ved ekspropriation af ca. 360 - 370 ha til
vejanlegget samt midlertidig arealerhvervelse af ca. 185 — 195 ha til arbejdsarealer og udsatningsomra-
der for deponering af jord i anlegsperioden. De midlertidigt eksproprierede arealer retableres og leveres
tilbage til de berorte lodsejere efter endt brug.

Vejanlaegget vil medfere permanent arealerhvervelse fra ca. 210 — 220 ejendomme, og det vurderes, at
25 - 32 af disse ejendomme skal totaleksproprieres.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af den ekspropriationskommission, der skal
godkende projektet ved en besigtigelsesforretning. Ekspropriationer sker med hjemmel i lovforslagets § 3,
vejlovens § 43 og efter reglerne 1 lov om fremgangsméiden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom,
jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20. november 2008.

Med lovforslaget skabes i overensstemmelse med grundlovens § 73 en lovhjemmel til tvangsmaessigt
at erhverve de fornedne arealer til brug for anleg af Holstebromotorvejen og forlengelsen af Nordre
Ringvej 1 Holstebro.

Ekspropriation kan kun ske, hvis det er nedvendigt at erhverve de pageldende arealer enten midlertidigt
eller permanent for at kunne gennemfere udbygningen.

Ekspropriationskommissionen foretager en tilbundsgdende provelse af, om den enkelte ekspropriation
er nodvendig. Kravet om, at ekspropriationen skal vere nedvendig, er udtryk for, at det almindelige
proportionalitetsprincip skal vere opfyldt. Tvangsmassig afstielse af ejendom kan saledes ikke gen-
nemfores, hvis det, der tilsigtes med ekspropriationen, kan gennemferes pa en for grundejeren mindre
indgribende made.

Ekspropriation vil i henhold til lovforslaget ske med henblik pd anleg af motorvej og har saledes et
formal, der har offentlig karakter og dermed ligger inden for almenvellet.

Erstatningen skal vere fuldstendig, det vil sige at der skal betales en erstatning, der ekonomisk stiller
ejeren, som denne ville vere stillet, hvis ekspropriationen ikke var sket.

9.2 Stoj, luft og klima

Anlag af motorvejen forventes 1 2020 at medfore stort set det samme antal stgjbelastede boliger som
1 en situation, hvor motorvejen ikke anlaegges. Samlet set vil knap 1.400 boliger vare belastet af vejstoj
over 58 dB, og heraf vil ca. 240 boliger vere sterkt stojbelastede med vejstoj over 68 dB. Den samlede
vaegtede stagjbelastning af boliger (det sdkaldte SBT) forventes at falde marginalt fra 315 til 313 ved anlaeg
af motorvejen.

Trafikken pa motorveje og evrige veje i det dbne land kan vare betydelig, men luftforureningsniveauer-
ne er forholdsvis lave, fordi der typisk er gode spredningsforhold. Luftforureningen aftager hurtigt med
afstanden fra vejen, og boligerne langs motorveje ligger typisk i en vis afstand fra vejen.

Der er ingen overskridelse af luftkvalitetsgrenserne hverken i dagens situation eller ved en fremtidig
situation. Niveauerne vil vere langt under greenseverdierne. Emissionen af NOx, NO2, SO2, HC og par-
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tikler forventes at falde 1 byomraderne som folge af vejprojektet. Tilsvarende vil der udenfor byomrader
vaere en vis stigning 1 udledningen af disse stoffer.

Den samlede CO?2. - udledning forventes at stige med ca. 9.230 ton/ér i forhold til en situation, hvor
vejen ikke anlegges. Stigningen 1 CO2 - udledning svarer til den gennemsnitlige arlige udledning fra ca.
1.100 danskere.

9.3 Plante- og dyreliv

Motorvejsstreekningen passerer igennem omrader med vasentlige naturmessige vardier. De storste
naturmassige vaerdier findes 1 &dalene, hvor specielt de store adale ast for Holstebro vurderes at have stor
spredningsmassig vardi. Her findes ogsa naturtyperne eng og mose med hgje biologiske vaerdier.

Der er fundet flere arter af serligt beskyttede dyrearter (Habitatdirektivet, bilag [V-arter) i omrédet,
herunder flere flagermusarter, samt odder, spidssnudet fre og stor vandsalamander. Ligeledes findes med
stor sandsynlighed ogsa birkemus langs flere af vandlebene.

Desuden forekommer store bestande af krondyr 1 neerheden af motorvejens linjefering.

Der er indarbejdet afvaergeforanstaltninger i savel anlaegs- som driftsfasen, og der vil blive etableret
erstatningsnatur for de omrader, som vil blive inddraget ved anlegget af motorvejen og Nordre Ringvej i
Holstebro.

9.4 Landskab

Motorvejsstraekningen vest om Herning vurderes at have mindre negativ pavirkning pa landskabelige
interesser, da den anlegges pd kanten af byvakstgrensen og begraenser bergringen af de sarbare landska-
ber mod vest.

P& strekningen nordpé til Aulum udvides den nuvarende motortrafikvej til motorvej, og den landskabe-
lige pavirkning vurderes som mindre. Fra Aulum til Holstebro Nord vurderes passagen over hedesletten
og isar passagen af de markante vandleb at udgere en vasentlig negativ pavirkning af landskabet.

Ved passagerne af ddalene tages der sterst mulig hensyn til de landskabelige vardier i omradet ved
etablering af relativt lange landskabsbroer, som sikrer at bade landskabelige, rekreative og naturmaessige
vardier bevares bedst muligt.

Indpasningen af motorvejen med tilslutningsanlag inkl. regnvandsbassiner m.m. vil blive udfert, sa den
landskabelige pavirkning er mindst mulig, og det nuverende landskabsudtryk bevares bedst muligt.

9.5 Kulturarv og arkeeologi

Omradet mellem Herning og Holstebro er rigt pa fortidsminder og beskyttede sten- og jorddiger. Pa
streekningerne 1 nyt tracé vil vejen ved nogle gravhgje ligge indenfor beskyttelseslinjen, og 1 anlegsfasen
vil det vere nedvendigt enten at etablere serlig beskyttelse af én gravhej eller at underkaste denne
gravhgj arkaologisk udgravning.

Desuden vil adskillige sten- og jorddiger blive pavirket ved at blive afkortet eller gennembrudt af
linjeforingen.

Det forventes, at der is@r i det 4bne land 1 motorvejens tracé kan vare jordfaste fortidsminder, herunder
fortidsminder, hvor der formodentlig skal gennemfores arkaologiske udgravninger. Inden anlaegsarbe;j-
derne gér 1 gang, vil Museum Midtjylland og Holstebro Museum foretage arkaologiske forunderseogelser
af de berorte arealer.

9.6 Friluftsliv
De friluftsmaessige potentialer og naturoplevelser, der i dag er knyttet til 4dalene ost for Holstebro, vil
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forringes ved anlaggelse af en ny motorvej. Almen faerdsel og jagtinteresser ved plantagerne nord for
Tvis vurderes ogsé at blive pavirket.

Som folge af motorvejsstrekningen vest om Herning vil den rekreative benyttelse af Herningsholm A
blive pavirket, hvor aktiviteter langs og pa &en vil vaere knap sé uforstyrrede som i dagens situation. Der
vil dog forsat veere mulighed for at gennemfore de hidtidige friluftsaktiviteter i omréadet.

9.7 Overfladevand og grundvand

I omridder med sarlige drikkevandsinteresser (OSD-omrader) og indvindingsomrdder ledes vejvand 1
lukkede systemer til regnvandsbassiner med reguleret afleb. I gvrige omrdder foregar vejafvanding sd vidt
muligt 1 &bne systemer. Der etableres regnvandsbassiner som dels forsinker afledningen til vandleb, dels
sikrer en tilbageholdelse af sediment og eventuel olieforurening inden afledning til recipienten.

Afvandingssystemet sikrer, at der under normale omstendigheder ikke vil vare nogen risiko for
indvirkning pa kvaliteten i vandleb, vidomrdder og grundvand. Hvis der sker spild pd vejen, lukkes
bassinernes aflgb, og forureningen samles op. Afledningen af vejvandet m.v. kraever tilladelser efter
miljebeskyttelsesloven fra pdgeldende kommuner.

I tilladelserne vil der blive fastlagt nermere vilkdr for udledningen til de relevante vandleb og seer
m.v. Risikoen for at forringe kvaliteten af drikkevandet i1 forhold til i dag vurderes derfor som yderst
begranset.

Den overste del af den nuvarende rabatjord langs den del af vejen, der udbygges, kan vare forure-
net. Ved udbygningen af straekningen til motorvejen vil den blive midlertidigt deponeret pa et egnet
sted og 1 videst muligt omfang genindbygget. Der vurderes ikke at vaere nogen risiko for forurening af
grundvandet som folge af jorddisponeringen af rabatjord i anlaegsprojektet.

9.8 Ressourceforbrug

Rastof- og materialeforbruget til etablering af motorvejsudvidelsen bestar hovedsageligt af asfalt og
grus til belegningsarbejdet samt beton og stdl til konstruktioner (broer, stottevegge mv.).

Forbruget omfatter ca. 738.000 tons asfalt, ca. 300.000 m? stabilgrus og ca. 1.000.000 m? bundsikrings-
sand. Desuden skal tilferes ca. 2.000.000 m? rajord til opfyldning.

Affald og genanvendeligt materiale handteres 1 henhold til myndighedernes anvisninger.

9.9 Forurenet jord

Etableringen af motorvejen medferer, at der dels vil vare gravearbejder langs med den nuvarende
motortrafikvej, dels vere anlaegsarbejde 1 abent land. 1 rabatterne kan der generelt vaere en diffus forure-
ning af overfladejorden med bly, tungere olieprodukter og polyaromatiske hydrocarboner (PAH’er) fra
trafikken. Forurening af overfladejorden forventes at veere sammenlignelig med, hvad der 1 en reekke un-
dersogelser er konstateret langs andre danske motorveje, hvor jorden kan betegnes som lettere forurenet.

Lettere forurenet jord skal sd vidt muligt genanvendes indenfor vejprojektet, f.eks. i vejanlaegget, 1
stojvolde, pd nye rabatter, tilslutningsanleg og ved terrenreguleringer, mens bortskaffelse af forurenet
jord til eksterne miljogodkendte anleg seges minimeret.

Der er kortlagt 4 forurenede eller muligt forurenede grunde teet pa den planlagte linjefeoring. Desuden
er der kortlagt 13 opfyldninger langs linjeferingen, hvor det skal undersoges nermere, om der findes
forurenet jord.

Ved arbejde 1 forurenet jord vil jorden blive bortskaffet eller indbygget i projektet 1 henhold til geeldende
lovgivning og bestemmelser.
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10 Forholdet til EU-retten

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene i Rédets direktiv 85/337/EQF af
27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet med senere
@ndringer (VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985 nr. L 175, side 40) samt Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse
planer og programmer pd miljgomradet og om @ndring af Ridets direktiv 85/337/EQF og 96/61/EF for sd
vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolsprevelse (EF-Tidende 2003 nr. L 156, side
17).

Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrdder (Natura 2000-omréader) i henhold til Radets direktiv
79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere @ndringer (Fuglebeskyttelsesdirek-
tivet) (EF-Tidende 1979 nr. L 103, side 1) og Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter med senere @ndringer (Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995 nr. L 1,
side 135) vil blive negativt pavirket af det samlede anlaegsprojekt.

11 Horte myndigheder mv.

Lovforslaget har varet i hering hos Holstebro Kommune, Herning Kommune, Region Midtjylland,
Kommunernes Landsforening, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Erhverv, DI Transport, Dansk
Transport og Logistik (DTL), ITD, Midttrafik, DSB, Forenede Danske Motorejere (FDM), Radet for
Sikker Trafik, Dansk Cyklistforbund, Dansk Byggeri, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Vejforening,
Rédet for Baeredygtig Trafik og Det Okologiske Réd.

12 Sammenfattende skema

Positive [Negative

konsekvenser/mindreudgifter konsekvenser/merudgifter
konomiske konsekvenser for Mindre udgifter for stat og kom- [Udgift for staten til anleeg af mo-
muner som folge af faerre trafik-  [torvejen pa 3.855 mio. kr.(prisni-

stat, regioner og kommuner uheld. veau 2013, inkl. tilleeg pa 30 pct.),
samt merudgifter til drift og vedli-
geholdelse.

Administrative konsekvenser for |[ngen. Begrenset meradministration for

stat, regioner og kommuner Vejdirektoratet 1 anleegsfasen.

konomiske konsekvenser for Reduktion af transportomkostnin- [[ngen.

gerne.
erhvervslivet

Dget beskaftigelse 1 bygge- og

anlaegssektoren i anlaegsperioden.

Administrative konsekvenser for |Ingen. Ingen.

erhvervslivet

Administrative konsekvenser for [Ingen. Ingen, bortset fra mindre konse-
kvenser i forbindelse med ekspro-

borgerne priationer.
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Miljomassige konsekvenser Forbedret hindtering af vejafvan- [Negativ pavirkning af landskab og
dingen. natur, iser pa strekningen @st om

Holstebro.
Mindre reduktion i1 emission af

miljoskadelige stoffer 1 byomra- |[Mindre foregelse af CO,-udled-
derne. ningen.

Forholdet til EU-retten De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene

i EU-retten. Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrader (Natura
2000-omrader) 1 henhold til Radets direktiver bliver hverken direkte
eller indirekte berort af vejanlaegget. Det vil gennem afvergeforan-
staltninger og kompenserende tiltag blive sikret, at de arter, der er
omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke péavirkes negativt af vejan-
legget.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1
Den foreslaede bestemmelse indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anleegge motorve;j

fra Snejbjerg til Holstebro Nord samt en forlengelse af Nordre Ringvej 1 Holstebro fra Mozartvej til
Vilhelmsborgve;.

Desuden foreslds en bemyndigelse til transportministeren til nedklassificering af den eksisterende ho-
vedlandevej 422 fra Leven A, syd for Aulum, til Ringvejen i Holstebro til kommuneve;.

Der henvises til de almindelige bemerkninger, afsnit 1.2 og 6.2. samt lovforslagets bilag 1.

Bestemmelsens stk. 2 beskriver, at de streekninger, som lovforslaget omhandler, er illustreret pa kortet i
lovforslagets bilag 1. Ved Nedklassificering forstas de veje, hvor ansvaret for en vej @ndres fra staten til
kommunen.

Til § 2
Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indeberer, at transportministeren i serlige tilfelde efter anmodning

fra ejeren kan ekspropriere en ejendom, der bereres s@rligt indgribende af projektet, for tidspunktet for de
ordinare ekspropriationer.

Det betyder, at transportministeren vil have hjemmel til i serlige tilfelde at fremrykke ekspropriations-
tidspunktet for ejendomme, der bereres sarligt indgribende af projektet. Ved »serligt indgribende« sigtes
almindeligvis til en situation, hvor det vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at den pagaldende
ejendom vil blive totaleksproprieret i forbindelse med projektet.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bereres sarligt indgribende af motorvejsplanerne, er opfyldt,
skal ogsd betingelsen om, at der skal vere tale om et serligt tilfelde, vere opfyldt, ferend transportmini-
steren pd anmodning fra ejeren kan ekspropriere de pagaldende ejendomme pa et tidspunkt forud for
de ordinere ekspropriationer. Som eksempler pa sarlige tilfeelde kan navnes, at en fremrykket ekspropri-
ation kan afvaerge vasentlige ekonomiske konsekvenser for anlegsmyndigheden, eller at ejendommen
af ejeren onskes overtaget af serlige personlige arsager, herunder sygdom, alder, familieforagelse eller
andre sociale forhold. Forventede @ndringer i1 ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for at udgere en
vasentlig okonomisk konsekvens.

De ordinazre ekspropriationer til vejanlegget vil ske med hjemmel i § 43 i lov om offentlige veje og ef-
ter reglerne 1 lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse
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nr. 1161 af 20. november 2008. Ekspropriationerne ledes af Kommissarius ved Statens Ekspropriationer i
Jylland.

Endvidere foreslads det i bestemmelsens stk. 2, at erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne efter lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Til § 3
Den foreslaede bestemmelse i stk. 1, indeholder en hjemmel til, at Vejdirektoratet eller den, som Vejdi-
rektoratet bemyndiger hertil, pd privat ejendom kan foretage de nedvendige arkaologiske forundersogel-
ser pa projektstrekningen. Det vil sige arkeologiske forundersggelser, som under alle omstaendigheder vil
skulle gennemfores 1 henhold til museumsloven.

Hjemlen gor det muligt at igangsatte arkaologiske forundersegelser straks efter vedtagelse af anlegslo-
ven.

Det bemarkes, at den foresldede bestemmelse alene regulerer anleegsmyndighedens ret til at i foreta-
get arkaologiske forundersogelser hos lodsejeren samt fastsatter regler for det varsel, der skal gives
lodsejeren for gennemforelse af disse undersggelser. Rammerne for gennemforelse af de arkaologiske
forundersagelser reguleres efter reglerne 1 museumsloven.

Det folger af bestemmelsens stk. 2, at der mindst 28 dage for gennemforelsen af arkaologiske underso-
gelser skal gives besked ved brev til de bererte grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal
oplysning om de arkeologiske forundersogelser offentliggeres 1 de lokale medier.

Efter bestemmelsens stk. 3 folger, at erstatning for skader som folge af undersogelserne efter det fore-
sldede stk. 1 fastsettes ved aftale mellem skadelidte og anlegsmyndighede, eller, i tilfelde af uenighed
mellem skadelidte og anlegsmyndigheden, af taksationsmyndighederne efter lov om fremgangsméden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom. Der vil almindeligvis vare tale om skader pa afgreder,
beplantning og befastede arealer mv., ndr de arkaologiske sogegrofter er udgravet.

Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 3.13.

Til § 4
Det foreslas med bestemmelsen, at loven treeder 1 kraft 1. januar 2014.

Da lovforslaget kan have konkret betydning for grundejere, vurderes det som hensigtsmassigt at
fastsatte en konkret dato for lovens ikrafttreden.
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