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Forslag
til

Lov om letbane pd Ring 3

Kapitel 1
Oprettelse af Ring 3 Letbane /S, definition af anleegsprojektet og udarbejdelse af VVM-redegarelse

§ 1. Transportministeren, Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbeek Kommune, Gladsaxe Kommune,
Herlev Kommune, Redovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune, Brendby Kommune,
Hgje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbaek Kommune og Ishgj Kommune opretter et
interessentskab ved navn Ring 3 Letbane I/S.

Stk. 2. Transportministeriet ejer 40 pct., Region Hovedstaden ejer 26 pct., Lyngby-Taarbeek Kommune
ejer 7,5 pct., Gladsaxe Kommune ejer 7,5 pct., Herlev Kommune ejer 4,0 pct., Redovre Kommune ejer
1,2 pct., Glostrup Kommune ejer 4,3 pct., Albertslund Kommune ejer 1,9 pct., Brondby Kommune ejer
2,5 pct., Hoje-Taastrup Kommune ejer 0,5 pct., Hvidovre Kommune ejer 0,5 pct., Vallensbeek Kommune
ejer 1,9 pct., og Ishgj Kommune ejer 2,2 pct. af Ring 3 Letbane I/S, jf. dog § 14.

Stk. 3. Transportministeren indskyder 1.777 mio. kr., Region Hovedstaden indskyder 991 mio. kr.,
Lyngby-Taarbeek Kommune indskyder 285,1 mio. kr., Gladsaxe Kommune indskyder 286,4 mio. kr.,
Herlev Kommune indskyder 152,9 mio. kr., Redovre Kommune indskyder 45,4 mio. kr., Glostrup Kom-
mune indskyder 163,3 mio. kr., Albertslund Kommune 73,9 mio. kr., Brendby Kommune indskyder
94,6 mio. kr., Hoje-Taastrup Kommune 19,4 mio. kr., Hvidovre Kommune indskyder 20,7 mio. kr.,
Vallensbaek Kommune indskyder 71,3 mio. kr. og Ishej Kommune indskyder 82,9 mio. kr. i Ring 3
Letbane I/S. Belebene er angivet i 2013-priser og indeksreguleres med Finansministeriets anlegsindeks
frem til driftstart og derefter med nettoprisindekset.

Stk. 4. Transportministeren, Region Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. stk. 1, stiller vederlagsfrit de
arealer, der er nedvendige for letbanens anleg og drift, til rddighed for Ring 3 Letbane I/S.

Stk. 5. Stiftelsen af Ring 3 Letbane I/S kan i regnskabs- og skattemassig henseende ske med virkning
fra den 1. januar i stiftelsesaret.

Stk. 6. Tinglysning og registrering af Ring 3 Letbane I/S’ rettigheder og pligter kan ske pd grundlag af
denne lov.

§ 2. Ring 3 Letbane I/S forestar projektering af en letbane péd Ring 3, herunder gennemforelse af
forberedende arbejder.
Stk. 2. Linjeforingen for letbanen péd Ring 3 fremgar af bilag 1 til loven.

§ 3. Transportministeren skal efter hering af de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, og Region Hovedstaden
udarbejde VVM-redegorelse for letbanen pa Ring 3, herunder foretage hering, og andre nedvendige
miljevurderinger af projektet.

Stk. 2. Offentliggarelse af VVM-redegorelsen kan ske udelukkende digitalt.

Kapitel 2
Ring 3 Letbane I/S’ formdl og ledelse m.v.

§ 4. Ring 3 Letbane I/S’ formal er at projektere, anleegge og drive en letbane pa Ring 3.
Stk. 2. Indgéelse af kontrakter om anleg og drift, herunder vedligehold, af letbanen pé Ring 3 kraver
foreleggelse for og godkendelse fra samtlige interessenter.
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Stk. 3. Transportministeren, Region Hovedstaden, Lyngby-Taarbaek Kommune, Gladsaxe Kommune,
Herlev Kommune, Redovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune, Brondby Kommune,
Hgje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbaek Kommune og Ishgj Kommune har mulighed
for at foretage tilkeb. Tilkeb betales af den eller dem, der onsker at foretage et tilkab. Ved tilkeb forstés
udgifter til anlegget, der ikke er nedvendige for anleg af en letbane pd Ring 3, og som de 11 kommu-
ner, transportministeren og Region Hovedstaden har mulighed for at valge senest 1 forbindelse med
fastleeggelse af udbudsbetingelserne for anlaegget af letbanen, uden at dette 1 gvrigt medferer vasentlige
tidsmaessige eller skonomiske konsekvenser for anlegget.

§ 5. Ring 3 Letbane I/S ledes af en bestyrelse og en direktion. Direktionen 1 Metroselskabet I/S er tillige
direktion 1 Ring 3 Letbane I/S, jf. § 8, stk. 3, 1 lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S, jf. dog § 15.

Stk. 2. Bestyrelsen varetager den overordnede og strategiske ledelse. Direktionen varetager den daglige
ledelse. Direktionen skal udarbejde og foreleegge arsregnskab for bestyrelsen. Bestyrelsen fastsatter ved
instruks det naermere indhold af direktionens opgaver.

Stk. 3. Metroselskabet 1/S stiller de nedvendige medarbejdere og evrige ressourcer til rddighed for
varetagelse af Ring 3 Letbane I/S’ virksomhed, herunder til udferelse af administrations-, projekterings-
og udbuds- og kontraktopgaver vedrerende letbanen pd Ring 3 samt varetagelse af Ring 3 Letbane I/S’
gaelds- og formueforvaltning.

Stk. 4. Ring 3 Letbane 1I/S betaler Metroselskabet I/S for at varetage de neevnte opgaver, jf. stk. 1-3,
baseret pa kostpris. Transportministeren fastsetter nermere regler for betalingen.

§ 6. Bestyrelsen 1 Ring 3 Letbane I/S bestéar af 7 medlemmer, jf. dog § 16.

Stk. 2. Transportministeren udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer, Region Hovedstaden udpeger 2 bestyrel-
sesmedlemmer og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, udpeger 1 feellesskab 2 bestyrelsesmedlemmer.

Stk. 3. Transportministeren udpeger bestyrelsesformanden. Region Hovedstaden udpeger en nestfor-
mand. De 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, udpeger i feellesskab ligeledes en nastformand.

Stk. 4. Formanden og n@stformandene for bestyrelsen mé ikke udfere hverv for selskabet, der ikke er
en del af hvervet som bestyrelsesformand og nastformand. Formanden og nastformandene for bestyrel-
sen kan dog, hvor der er sarligt behov herfor, udfere opgaver, som den pégaldende bliver anmodet om at
udfere af og for bestyrelsen.

Stk. 5. Et bestyrelsesmedlem kan til enhver tid afsattes af den, som har udpeget den pagaldende.

§ 7. Ring 3 Letbane I/S skal anmeldes og registreres i Erhvervsstyrelsen efter reglerne i1 kapitel 2 1
selskabsloven og § 148 1 selskabsloven.

Stk. 2. Selskabslovens bestemmelser 1 kapitel 20 om serlige offentliggarelsespligter m.v. for statslige
aktieselskaber finder anvendelse pa Ring 3 Letbane I/S.

§ 8. Transportministeren, Region Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, fastsetter 1 forening
en vedtegt for Ring 3 Letbane I/S, jf. dog § 17. Vedtaegten og @ndringer 1 denne skal fastsattes pa et
interessentskabsmede.

Stk. 2. Ring 3 Letbane I/S skal pd begering uden unedigt ophold stille enhver oplysning om sin
virksomhed til rddighed for interessenterne.

§ 9. Arsregnskabslovens regler, herunder bestemmelserne for statslige aktieselskaber, finder anvendelse
for Ring 3 Letbane I/S.

Stk. 2. Ring 3 Letbane I/S’ regnskaber revideres af en statsautoriseret revisor, som i forening udpeges af
transportministeren, Region Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, jf. dog § 18.

§ 10. Ring 3 Letbane I/S kan optage lén til finansiering af interessentskabets aktiviteter.
Stk. 2. Finansministeren bemyndiges til at dekke virksomhedens finansieringsbehov efter stk. 1 gennem
statslan. Sddanne 1an ma ikke ydes pé bedre vilkar end dem, som staten selv kan opna som lantager.
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§ 11. Forvaltningsloven og lov om Folketingets Ombudsmand galder for Ring 3 Letbane I/S.

§ 12. § 21 e i lov om jernbane finder anvendelse i forbindelse med projektering af letbanen pd Ring 3,
jf. § 2, séledes at Ring 3 Letbane I/S fir de samme befojelser som en infrastrukturforvalter.

Kapitel 3
Transportministerens udtrceeden af Ring 3 Letbane I/S m.v.

§ 13. Transportministeren udtreeder af Ring 3 Letbane I/S, nér letbanen pa Ring 3 tages i1 brug til
passagerdrift. I forbindelse med transportministerens udtreden af Ring 3 Letbane I/S overtager Region
Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, samtlige aktiver og passiver i interessentskabet og
indtreeder 1 samtlige interessentskabets rettigheder og pligter.

§ 14. Efter transportministerens udtreden af Ring 3 Letbane I/S ejer Region Hovedstaden 43 pct. og
Lyngby-Taarbeek Kommune ejer 12,52 pct., Gladsaxe Kommune ejer 12,60 pct., Herlev Kommune ejer
6,71 pct., Radovre Kommune ejer 2,01 pct., Glostrup Kommune ejer 7,18 pct., Albertslund Kommune
ejer 3,23 pct., Brondby Kommune ejer 4,18 pct., Hoje-Taastrup Kommune ejer 0,88 pct., Hvidovre
Kommune ejer 0,92 pct., Vallensbaek Kommune ejer 3,15 pct., og Ishegj Kommune ejer 3,62 pct. af Ring 3
Letbane I/S.

Stk. 2. Ejerfordelingen mellem de 11 kommuner, jf. stk. 1, kan a&ndres ved aftale, sdfremt alle 11
kommuner er enige herom.

§ 15. Efter transportministerens udtraeden af Ring 3 Letbane I/S ledes interessentskabet af en bestyrelse
og direktion. Bestyrelsen ansatter direktionen.

Stk. 2. Bestyrelsen fastsatter ved instruks, hvilke opgaver direktionen skal varetage, herunder at direkti-
onen skal forelegge arsregnskab for bestyrelsen.

§ 16. Efter transportministerens udtreden af Ring 3 Letbane I/S bestar bestyrelsen af 6 medlemmer,
hvoraf Region Hovedstaden udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer, og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, i
forening udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer.

Stk. 2. De 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, udpeger i1 forening bestyrelsesformanden, og Region Hovedsta-
den udpeger naestformanden.

Stk. 3. Udpegning af formand og nastformand sker efter enig beslutning mellem Region Hovedstaden
og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, blandt de af interessenterne udpegede bestyrelsesmedlemmer.

§ 17. Efter transportministerens udtreeden af Ring 3 Letbane I/S fastsatter Region Hovedstaden og de
11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, en vedtagt for Ring 3 Letbane 1/S.

§ 18. Efter transportministerens udtraeden af Ring 3 Letbane I/S skal Ring 3 Letbane I/S’ regnskaber
revideres af en statsautoriseret revisor, som udpeges af Region Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. § 1,
stk. 1, 1 forening.

Kapitel 4
Byggelinjer, forbud, fremrykket ekspropriation og geesteprincippet

§ 19. Transportministeren kan pdlaegge byggelinjer, ndr det er nedvendigt for at sikre det i § 2 navnte
anlaegsprojekt. Byggelinjer kan palegges for en periode af hgjst 10 ar. Byggelinjepalaegget kan én gang
ved et nyt paleg forlenges med yderligere op til 10 ar. Ring 3 Letbane I/S afholder alle omkostninger i
forbindelse med paleg af byggelinjer og offentliggerelsen heraf efter § 21.

Stk. 2. Pa ejendomme, der ligger inden for byggelinjen, ma der ikke uden tilladelse fra transportministe-
ren opferes ny bebyggelse, herunder ved tilbygning eller ved genopferelse af nedbrandt eller nedrevet
bebyggelse, ligesom der ikke ma foretages vasentlige forandringer 1 eksisterende bebyggelse. Pa sadanne
ejendomme ma der heller ikke indrettes andre anleg af blivende art.
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§ 20. Transportministeren kan som en midlertidig foranstaltning forud for et eventuelt paleg af byg-
gelinjer nedlegge forbud mod, at der pd en ejendom, der bergres af det i § 2 na@vnte anlaegsprojekt,
foretages de foranstaltninger, der er nevnt i § 19, stk. 2. Et sddant forbud kan nedlaegges for et tidsrum af
1 ar og kan ikke nedlegges mere end én gang.

Stk. 2. Kommunen skal indberette til transportministeren, inden der meddeles tilladelse til byggeri pa
ejendomme, der ikke er palagt byggelinjer, og som berores af anlegsprojektet. Hvis transportministeren
ikke inden for 2 maneder efter at have modtaget sddan indberetning nedlaegger forbud i henhold til stk. 1,
kan byggetilladelse meddeles.

Stk. 3. Der kan klages over nedleggelse af forbud senest fire uger efter, at meddelelsen er kommet frem
til pagaeldende.

Stk. 4. Klage over en afgerelse om forbud fritager ikke klageren for at efterkomme forbuddet. Trans-
portministeren kan dog bestemme, at klagen skal have opsattende virkning.

Stk. 5. Transportministeren fastsetter nermere regler om klageadgangen.

§ 21. Transportministeren skal 1 stedlige nyhedsmedier offentliggere byggelinjepdlaeg efter § 19. Trans-
portministeren skal endvidere sende meddelelse til de ejere og brugere, hvis ejendomme direkte berores af
palegget, og hvis adkomst fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Der kan klages over paleg af byggelinjer senest fire uger efter, at meddelelsen er kommet frem
til den pégeldende.

Stk. 3. Nar fristen for klage er udlebet, og der er truffet afgerelse 1 klagesagen, skal byggelinjepalegget
tinglyses med angivelse af hjemmel.

Stk. 4. Klage over en afgerelse om byggelinjepédleg fritager ikke klageren for at efterkomme palaeg-
get. Transportministeren kan dog bestemme, at klagen skal have opsattende virkning.

Stk. 5. Byggelinjepalaeg skal fra offentliggerelsen respekteres af ejendommenes ejere og brugere, pant-
havere og andre indehavere af rettigheder over ejendommene, uanset hvornar rettighederne er erhvervet.

Stk. 6. Forinden byggearbejder ivarksattes pad en ejendom, hvorpé der er pélagt byggelinjer 1 henhold
til § 19, skal bygherren indhente oplysning hos transportministeren om, hvorvidt arbejdets udferelse vil
komme 1 strid med byggelinjepalaegget.

Stk. 7. Transportministeren fastsetter nermere regler om klageadgangen.

§ 22. Hvis ejeren af et areal, der er palagt byggelinjer efter § 19, afskares fra en udnyttelse af arealet,
der er gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets beliggenhed og evrige beskaffenhed, og
som svarer til den udnyttelse, der finder sted af andre tilgreensende eller omliggende arealer, kan ejeren
pa ethvert tidspunkt kraeve, at transportministeren overtager arealet pd Ring 3 Letbane I/S’ vegne mod
erstatning. Ring 3 Letbane I/S aftholder alle omkostninger hertil.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der 1 vasentligt omfang er palagt byggelinjer efter § 19, kan pa ethvert
tidspunkt desuden kreeve, at transportministeren pa vegne af Ring 3 Letbane I/S overtager arealet mod
erstatning, nar byggelinjerne hindrer athaendelse af arealet pa normale vilkér, og ejeren af serlige person-
lige grunde onsker at afsté arealet for det tidspunkt, hvor der kan foretages ekspropriation.

Stk. 3. Udger det areal, der er palagt byggelinjer efter § 19, kun en del af en ejendom, kan ejeren kraeve
hele ejendommen overtaget, hvis den tilbagevarende del af ejendommen bliver sé lille eller af en sddan
beskaffenhed, at ejendommen ikke skennes hensigtsmassigt at kunne bevares som selvstendig ejendom
eller udnyttes pa rimelig méade. Tilsvarende galder, hvis byggelinjepalegget hindrer athendelse af hele
ejendommen pa normale vilkér i1 de situationer, der er nevnt 1 stk. 2.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens anmodning om overtagelse efter stk. 1-3, eller opnds der
ikke enighed om erstatningens storrelse, kan ejeren pdklage transportministerens afgerelse til de taksati-
onsmyndigheder, der er nevnti §§ 57 og 58 1 lov om offentlige veje. Taksationsmyndighederne afger, om
ejerens krav efter stk. 1-3 skal imegdekommes, og fastsatter 1 sd fald erstatning for arealets overtagelse
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efter § 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje. Ved taksationsmyndighedernes behandling finder §§
58a-62 1 lov om offentlige veje tilsvarende anvendelse.

Stk. 5. Afgerelser, der kan paklages efter stk. 4, kan ikke indbringes for domstolene, for klageadgangen
er udnyttet. Sogsmal skal vere anlagt inden for seks méneder, efter at klagemyndighedens afgerelse er
kommet frem til klageren.

§ 23. Transportministeren kan pd vegne af Ring 3 Letbane I/S efter anmodning fra ejeren i sarlige
tilfeelde ekspropriere en ejendom, der berores sarligt indgribende af anlegsprojektet nevnt 1 § 2, for tids-
punktet for de ordinare ekspropriationer, safremt ejendommen ikke kan afthandes pd normale vilkar. Ring
3 Letbane I/S atholder alle omkostninger hertil.

Stk. 2. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om
fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 3. Ved erstatningsfastsattelsen finder § 51, stk. 1 og 2, 1 lov om offentlige veje anvendelse.

§ 24. § 106 1 lov om offentlige veje om gasteprincippet finder anvendelse pd ledningsarbejder i
forbindelse med projektering og forberedende arbejder pa Ring 3 Letbane, jf. § 2.

Kapitel 5
Delegation og ikrafttreden m.v.

§ 25. Transportministeren kan bemyndige Ring 3 Letbane I/S til at udeve ministerens befejelser i denne
lov.

§ 26. Loven traeder 1 kraft den 1. marts 2014.

§ 27. I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, som
senest &ndret ved § 2 1 lov nr. 526 af 27. maj 2013, foretages folgende @ndring:

1. I § &8 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Direktionen i Metroselskabet I/S skal tillige vere direktion i Ring 3 Letbane 1I/S, og Metrosel-
skabet I/S skal stille de nedvendige medarbejdere og evrige ressourcer til ridighed for varetagelse af Ring
3 Letbane I/S’ virksomhed, jf. § 5 i lov om letbane pa Ring 3, indtil transportministeren udtraeder af Ring
3 Letbane I/S.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indholdsfortegnelse:

~

Indledning
2 Baggrund for forslaget
2.1. Politiske aftaler og aktstykker
2.2. Letbane pad Ring 3
3. Lovforslagets indhold
3.1. Ring 3 Letbane I/S
3.2. Metroselskabet I/S’ direktion som direktion i Ring 3 Letbane I/S
3.3. Projekteringen af letbanen pd Ring 3
3.4. Transportministerens udtreeden af interessentskabet
3.5. Byggelinjer, forbud, fremrykket ekspropriation, forholdet til grundlovens § 73 og geesteprincip-
pet
Om kommunal og regional lantagning til Ring 3 Letbane
Moms i relation til anleeg og drift af letbanen pd Ring 3
Okonomiske og administrative konsekvenser for stat, kommuner og region
Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Administrative konsekvenser for borgerne
9. Miljomcessige konsekvenser
10. Forholdet til EU-retten
11. Horing
12. Sammenfattende skema

S0 N & A

1. Indledning

Lovforslaget indeberer, at der oprettes et interessentskab, Ring 3 Letbane I/S af transportministeren,
Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune, Rodovre
Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune, Brondby Kommune, Hgje-Taastrup Kommune,
Hvidovre Kommune, Vallensbek Kommune og Ishgj Kommune. Ejerfordelingen i interessentskabet er
som felger: transportministeren 40 pct., Region Hovedstaden 26 pct. Lyngby-Taarbeek Kommune 7,5 pct.,
Gladsaxe Kommune 7,5 pct., Herlev Kommune 4,0 pct., Radovre Kommune 1,2 pct., Glostrup Kommune
4,3 pct., Albertslund Kommune 1,9 pct., Brendby Kommune 2,5 pct., Hgje-Taastrup Kommune 0,5 pct.,
Hvidovre Kommune 0,5 pct., Vallensbeek Kommune 1,9 pct. og Ishej Kommune 2,2 pct.

Lovforslaget fastlegger, hvilke regler der skal geelde for Ring 3 Letbane I/S, herunder interessentska-
bets formdl, som er at projektere, anleegge og drive en letbane pé Ring 3. Det fastleegges, at transportmini-
steren udtreeder af interessentskabet nar letbanen tages i brug til passagerdrift. Ring 3 Letbane I/S skal
udbyde bdde anleg og drift af letbanen. Lovforslaget indeholder hjemmel til, at Ring 3 Letbane I/S
kan projektere og gennemfore forberedende arbejder pa letbanen pé Ring 3. Nar VVM- redegerelsen er
feerdiggjort vil der blive fremsat et @ndringsforslag, om anlaeg af letbanen pa Ring 3, til dette lovforslag,
som vil indeholde bemyndigelse til, at anleegget kan igangsattes.

Lovforslaget indeberer endvidere, at Metroselskabet 1/S’ direktion tillige skal vere direktion 1 Ring 3
Letbane I/S indtil transportministeren udtraeder af Ring 3 Letbane /S, og at Metroselskabet endvidere
stiller de nedvendige medarbejdere og evrige ressourcer til radighed for Ring 3 Letbane I/S, herunder
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til varetagelse af alle administrations, projekterings, udbuds- og kontraktopgaver vedrerende letbanen
pa Ring 3. Direktionen og evrige medarbejdere 1 Metroselskabet 1/S bevarer sit nuverende ansattelses-
forhold til Metroselskabet 1/S, men i alle forhold vedrerende Ring 3 Letbane I/S refererer direktionen 1
Ring 3 Letbane I/S til bestyrelsen i Ring 3 Letbane I/S. Efter at transportministeren er udtradt af Ring 3
Letbane 1I/S, kan den nye bestyrelse frit veelge, om den vil fortsette samarbejdet med Metroselskabet I/S.

Endvidere indeberer lovforslaget, at transportministeren kan nedlegge byggelinjer og forbud samt
foretage fremrykket ekspropriation.

Endelig praciserer lovforslaget, at gasteprincippet finder anvendelse.
2. Baggrund for forslaget

2.1 Politiske aftaler og aktstykker

I Aftale om En gren transportpolitik fra januar 2009 samt Aftale om Bedre mobilitet af 26. november
2010 indgdet mellem Venstre, De Konservative, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Fol-
keparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance, er der afsat 1,5 mia. kr. til et statsligt bidrag til en
kollektiv trafiklesning i Ring 3.

P& baggrund af en rapport udarbejdet at COWI, der sammenligner en letbane med en hgjklasset
buslesning (BRT), indgik staten, Region Hovedstaden og de 11 kommuner langs med Ring 3 (Ringby-
samarbejdet) den 29. juni 2011 en samarbejdsaftale om at arbejde videre med anlag af en letbane og at
udarbejde beslutningsgrundlag herfor.

Ved akt 5 af 8. november 2011 tiltrddte Finansudvalget, at staten forlods ydede et bidrag til udarbejdelse
af et beslutningsgrundlag for en letbane pa Ring 3.

Transportministeriet og Ringby-samarbejdet har 1 marts 2013 offentliggjort »Udredning om Letbane pé
Ring 3« udarbejdet af Metroselskabet.

Ved Aftale om Letbane i hovedstaden, busser og cykler af 19. juni 2013 indgéet mellem Venstre, De
Konservative, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og
Liberal Alliance blev det aftalt, at det yderligere finansieringsbehov pé 252 mio. kr. tilvejebringes ved
fremtidige billiggerelse af andre anlaegsprojekter i infrastrukturfonden frem mod 2015.

Herefter blev der den 20. juni 2013 indgaet en principaftale mellem staten ved Transportministeriet,
Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune, Rodovre
Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune, Brondby Kommune, Hoje-Taastrup Kommune,
Hvidovre Kommune, Vallensba&k Kommune og Ishgj Kommune om anlaeg og drift af en letbane pa Ring
3. Principaftalen er vedlagt som bilag 1 til dette lovforslag.

Principaftalen danner udgangspunktet for narverende lovforslag, idet den endelige godkendelse af
projektet og VVM-redegorelsen ikke som anfert i principaftalen, vil ske ved godkendelse fra transportmi-
nisteren, men vil derimod krave, at Folketinget vedtager det ovenfor nevnte @ndringsforslag.

Ved akt 130 af 14. august 2013 tiltradte Finansudvalget, at staten i 2013 betaler 22 mio. kr. til
Metroselskabet I/S for igangsattelse og varetagelse af forberedende arbejder i forbindelse med etablering
af en letbane pa Ring 3 i1 interimsperioden (den midlertidige periode) frem til Ring 3 Letbane I/S kan
stiftes. Udgiften til forberedende arbejder frem til letbaneselskabets stiftelse forventes at udgere 55 mio.
kr., heraf 22 mio. kr. 1 2013.

2.2 Letbane pa Ring 3

Letbanen pd Ring 3 bliver 27 km lang og straekker sig fra Lundtofte i nord til Ishej i syd og fir 27
stationer, samt et kontrol- og vedligeholdelsescenter. Letbanens linjeforing med angivelse af stationer
fremgar af bilag 1 til loven. I Lyngby-Taarbek Kommune indgér en alternativ linjeforing gennem DTU
i den videre planlegnings- og projekteringsproces. Den alternative linjefering har én station ekstra og er
ca. en halv km lengere end hovedalternativet. Den alternative linjeforing vil blive medtaget i VVM-vur-
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deringen. Beslutning om linjeforing ved DTU skal senest traeffes, sdledes at den valgte linjeforing kan
indgd 1 ®ndringsloven. Valg af den alternative linjeforing forudsetter tilkeb. Letbanens linjeforing med
angivelse af stationer, inkl. den alternative linjefering ved DTU, fremgér af bilag 1 til loven.

Formalet med etablering af en letbane pd Ring 3 er forst og fremmest at styrke udviklingen i Hoved-
stadsregionen. En letbane vil kunne medvirke til at skabe vakst i Ringby-kommunerne og dermed i
Hovedstadsregionen. De kommende stationer pé letbanen vil sdledes udgere en katalysator i udviklingen
af en rekke nye byomréder i de involverede kommuner.

Samtidig kan letbanen skabe grobund for fornyelsen af en raekke byrum med bedre og mere attraktive
forhold bdde for de blede trafikanter og for beboerne og de handlende i1 Ring 3’s tette bydele. Alle 1
omradet far glede af et fredeligere og samtidig mere levende bymilje.

Letbanen vil desuden yde et vesentligt bidrag til at ege mobiliteten bade for de lokale beboere,
arbejdspladser og studiepladser m.v. og for en betydelig del af Hovedstadsregionens befolkning. Letbanen
gor det sdledes lettere og hurtigere at komme omkring i1 regionen. Letbanen forbinder fingerbyerne
pa tvaers med nye trafikknudepunkter i Lyngby, Buddinge, Herlev, Glostrup, Vallensbak og Ishej og
danner sammen med S-togsbetjeningen af fingrene og et omfattende lokalt busnet et ssmmenhangende
kollektivt trafiknet til gavn for betydelige dele af Hovedstadsregionens befolkning. Prioritering af trafik-
knudepunkterne pd letbanens strekning ved Glostrup og Herlev stationer er vasentlig for forbedring
af den kollektive trafik og har stor betydning for savel letbanens, S-togs, Regionaltogs og bussernes
passagertal.

Samtidig forbinder letbanen vigtige uddannelsesinstitutioner i Ringby-kommunerne og to af regionens
store hospitaler, Herlev og Glostrup, bdde med befolkningen i Ringby-omradet og gennem et sammen-
hangende net af effektive kollektive trafikforbindelser med en stor del af Hovedstadsregionens befolk-
ning.

Letbanen vil desuden kunne medvirke til at forbedre miljeforholdene, dels ved at fa flere til at lade bilen
sta og 1 stedet bruge den kollektive trafik, dels ved brugen af en renere teknologi, bdde nar det gelder
energiforbrug, begraensning af stej og andre lokale gener.

Endelig vil etablering af letbanen medvirke til at oge beskaftigelsen bade 1 anlegsperioden og i
driftsperioden.

Letbanen pa Ring 3 forventes at kunne bne for passagerdrift i 2020/2021. Som led i den detaljerede
planlegning og projektering vil der vaere fokus pa om muligt at opné en tidligere abning af letbanen for
passagerer.

3. Lovforslagets indhold

Lovforslaget er en kombineret selskabs- og projekteringslov. Lovforslaget giver hjemmel til at oprette
Ring 3 Letbane I/S og fastsatter regler for interessentskabets formal, ledelse m.v.

Lovforslaget giver hjemmel til, at det nyoprettede interessentskab kan foretage projektering samt
gennemfore forberedende arbejder pa letbanen pé Ring 3, jf. tillige principaftalen, jf. bilag 1 til lov-
forslaget og akt 130 af 14. august 2013. Med henblik pd at opnd den forudsatte fremdrift i projektet
er det siledes nodvendigt, at Ring 3 Letbane I/S parallelt med projektering og udarbejdelse af VVM-
redegorelse gennemforer bl.a. geotekniske undersogelser, opmalinger, forberedelse og igangsatning af
ledningsomlagninger samt de dertil knyttede midlertidige vej- og trafikomlegninger samt forberedelse af
arealerhvervelser og arkaologiske undersoggelser. Ligesom det er nedvendigt som led i projekteringen at
udarbejde udbudsmateriale og forberede og indlede udbud af anleg og drift af letbanen.

I principaftalen er det beregnet, at de forberedende arbejder i perioden forud for den endelige beslutning
om gennemforelse af letbanen, jf. den foresldede bestemmelse 1 § 4, stk. 2, vil udgere ca. 265 mio.kr.
(2013-priser). Omkostningerne indgar 1 det samlede anlaegsbudget.
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Desuden kan der allerede 1 projekteringsfasen nedlegges byggelinjer og forbud for at beskytte projektet
mod potentielle fordyrelser. Endelig kan der efter anmodning fra ejere af ejendomme, der berores sarligt
indgribende af anlaegget, 1 saerlige tilfelde foretages fremrykket ekspropriation for at beskytte udsatte
naboer 1 s@rlige situationer. Endelig preciseres det, at gesteprincippet finder anvendelse allerede i
projekteringsfasen.

3.1. Ring 3 Letbane I/S

Det foreslds, at der oprettes et interessentskab, Ring 3 Letbane I/S. Interessentskabet oprettes af
transportministeren, Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev
Kommune, Radovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune, Brendby Kommune, Hgje-
Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbek Kommune og Ishgj Kommune. Ejerfordelingen i
interessentskabet bliver folgende: transportministeren 40 pct. Region Hovedstaden 26 pct., Lyngby-Taar-
bak Kommune 7,5 pct., Gladsaxe Kommune 7,5 pct., Herlev Kommune 4,0 pct., Redovre Kommune
1,2 pct., Glostrup Kommune 4,3 pct., Albertslund Kommune 1,9 pct., Brondby Kommune 2,5 pct.,
Hgje-Taastrup Kommune 0,5 pct., Hvidovre Kommune 0,5 pct., Vallensbek Kommune 1,9 pct. og Ishgj
Kommune 2,2 pct. Ejerandelene er beregnet ud fra parternes samlede skonomiske bidrag til projektet.

I henhold til principaftalen, jf. bilag 1 til lovforslaget, er det aftalt at de 11 kommuner etablerer et
borgmesterforum til koordinering af kommunernes valg af reprasentanter til bestyrelsen samt afklaring
af kommunernes felles mandater for deltagelse 1 interessentskabsmeder og bestyrelsesmoder m.v. Borg-
mesterforummet etableres formelt ved indgéelse af en ejeraftale. Aftalen tiltreedes af transportministeren
og Region Hovedstaden. Via ejeraftalen far kommunerne mulighed for at kunne tale med én stemme péa
interessentskabsmederne m.v. 1 Ring 3 Letbane I/S og stemmemaessigt vagte som €n interessent.

Det er forudsat, at de berorte kommuners og Region Hovedstadens andele af anleegsomkostningerne
ikke medtages under det kommunale og regionale anlagsloft.

Det foreslas, at interessentskabet, Ring 3 Letbane I/S’ forméil er at projektere, anlegge og drive en
letbane pa Ring 3. Anleg og drift af letbanen skal udbydes i henhold til de geldende EU-regler, dvs.
udbudsdirektivet, forsyningsvirksomhedsdirektivet og PSO-forordningen, jf. afsnit 10.

I forbindelse med dette lovforslag foreslas det, at interessentskabet fr hjemmel til at projektere anlaeg-
get samt at foretage forberedende arbejder, herunder geotekniske undersogelser, opmalinger, forberedelse
og igangsatning af ledningsomlegninger og de dertil knyttede midlertidige vej- og trafikomlegninger
samt forberedelse af arealerhvervelser og arkaologiske undersegelser m.v. Ligesom det er nedvendigt
som led 1 projekteringen at udarbejde udbudsmateriale og forberede og indlede udbud af anlaeg og drift af
letbanen.

Forst efter at VVM-redegorelsen er ferdig og et @ndringsforslag til dette lovforslag om bemyndigelse
til at anleegge letbanen pa Ring 3 er vedtaget, vil interessentskabet, safremt samtlige interessenter tiltree-
der at der indgés kontrakt, kunne anlaegge letbanen.

Det foreslés, at Ring 3 Letbane I/S skal ledes af en bestyrelse pa 7 medlemmer, hvor transportministeren
udpeger 3, Region Hovedstaden 2 bestyrelsesmedlemmer og de 11 kommuner i forening udpeger 2 besty-
relsesmedlemmer. Transportministeren udpeger formanden, og Region Hovedstaden og de 11 kommuner i
udpeger hver en nastformand. Udpegning af formand og nastformend sker efter forudgaende orientering
af de ovrige interessenter. Formand og nastformand forbereder i fellesskab bestyrelsens moder.

3.2. Metroselskabet /S’ direktion som direktion i Ring 3 Letbane I/S

Det foreslés, at direktionen 1 Metroselskabet I/S tillige skal vare direktion i Ring 3 Letbane I/S, 1 hvert
fald indtil letbanen pa Ring 3 tages i1 brug til passagerdrift og transportministeren udtreder af Ring 3
Letbane I/S. Herefter har den nye bestyrelse, jf. forslagets § 16, mulighed for selv at valge, hvilken
direktion den gnsker at anszatte.
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Metroselskabet skal endvidere varetage samtlige administrationsopgaver for Ring 3 Letbane I/S. Metro-
selskabet har indtil nu varetaget sekretariatsfunktionen for Ringby-samarbejdet og Transportministeriet 1
forbindelse med udarbejdelse af udredningen om Letbane pa Ring 3. Grundet Metroselskabets ekspertise
med store anlaegsprojekter og deres viden om letbaner, er det fundet hensigtsmeaessigt, at de fortsaetter med
at vere den udferende part 1 projekterings- og anlegsfasen og eventuelt ogsa 1 de kommende faser. Pd
den made udnyttes den eksisterende viden og der opbygges ikke flere trafikorganisationer. Metroselskabet
skal séledes ogsa std for at bringe kontrakter om anlaeg og drift i udbud.

I forste omgang er det projekteringen og de forberedende arbejder samt bistand til udarbejdelse af
VVM-redegorelsen som Metroselskabet pa Ring 3 Letbane I/S’ vegne skal udarbejde.

Metroselskabet vil desuden skulle varetage Ring 3 Letbane I/S’ galds- og formueforvaltning. Det skal
1 den forbindelse naevnes, at Metroselskabet har indgdet en aftale med Sund & Bealt Partner A/S om
varetagelse af selskabets daglige finansforvaltning, herunder selskabets laneoptagelse.

3.3. Projekteringen af letbanen pa Ring 3

Det foreslas, at Ring 3 Letbane I/S far bemyndigelse til at foresta projekteringen af en letbane pa Ring
3. Der skal saledes arbejdes videre ud fra den udredning, der er lavet om projektet og den indgéede prin-
cipaftale, herunder de omtalte justeringer af projektet og afklaringen af linjeferingen ved DTU. Der skal
saledes foretages en projektering med henblik pa udbud af sével anlaeg som drift af letbanen. Ligesom
der skal foretages en raekke forberedende arbejder samt udarbejdes en VVM-redegorelse for letbanen
pa Ring 3. Ring 3 Letbane I/S skal som bygherre forestd det praktiske arbejde omkring udarbejdelse af
VVM-redegorelsen med henblik pa, at Transportministeriet foretager myndighedsbehandlingen, jf. den
foreslaede bestemmelse i § 3.

I forbindelse med @ndringsloven vil det blive vurderet, hvorledes lokalplanlegningen bedst kan gen-
nemfeores med henblik pd at sikre en hensigtsmassig anlaegsproces. Ligesom det vil blive vurderet,
hvorledes de nedvendige bustilpasninger bedst kan tilretteleegges.

Forhandlingerne med ledningsejerne forudsattes indledt som led i de forberedende arbejder. Derfor
er der foresldet, at arbejder pa ledninger i eller over de berorte veje, herunder nedvendig flytning af
ledninger m.v. i forbindelse med projekteringen og de forberedende arbejder bekostes af vedkommende
ledningsejer, medmindre andet er s@rlig bestemt ved overenskomst eller kendelse afsagt af en ekspropria-
tionskommission nedsat i henhold til fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller
afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

3.4. Transportministerens udtrceden af interessentskabet

Det foreslas, at transportministeren udtreder af Ring 3 Letbane I/S, nar letbanen tages 1 brug til
passagerdrift. Det foreslds endvidere, at Region Hovedstaden og de 11 kommuner overtager samtlige
aktiver og passiver 1 interessentskabet og indtreeder 1 samtlige interessentskabets rettigheder og pligter 1
forbindelse med transportministerens udtreden af Ring 3 Letbane. Staten overdrager saledes vederlagsfrit
sin andel af interessentskabet til Region Hovedstaden og de 11 kommuner og samtidig fritages staten som
udgangspunkt for alle forpligtelser, som matte pahvile interessentskabet eller som senere matte blive rettet
mod Ring 3 Letbane I/S. Dog er staten indstillet pa at hafte i forhold til sin ejerandel pa 40 procent for
eventuelle krav mod Ring 3 Letbane 1/S, som kan relateres til anleegsperioden. Det skal i den forbindelse
praciseres, at statens forpligtelser alene er knyttet til anlegsbudgettet og ikke til aktiviteter knyttet til
driften, herunder driftsinvesteringer.

Efter statens udtraeden bliver ejerfordelingen folgende: Region Hovedstaden 43 pct. og de 11 kom-
muner i forening 57 pct. Bestyrelsen reduceres til 6 medlemmer og hver af interessenterne udpeger
3 bestyrelsesmedlemmer. Bestyrelsesformanden udpeges af kommunerne og nastformanden af Region
Hovedstaden. Udpegning af formand og nastformand forudsatter enighed mellem interessenterne. De to
interessenter fastsetter en revideret vedtaegt for interessentskabet og udpeger en revisor.
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Efter statens udtreeden ansatter bestyrelsen en direktion. Det lovbundne samarbejde med Metroselska-
bet I/S vedrerende den daglige drift opherer sdledes, men kan fortsatte pa almindelige forretningsmaessi-
ge vilkar. Bestyrelsen 1 Ring 3 selskabet kan 1 givet fald indlede et samarbejde med et andet selskab end
Metroselskabet. Adgangen til selv at sammensatte en direktion skal tjene til at sikre det administrative
grundlag for, at bestyrelsen kan indgd samarbejdsaftaler med Metroselskabet eller andre.

3.5. Byggelinjer, forbud, fremrykket ekspropriation, forholdet til grundlovens § 73 og geesteprincippet

Det fremgar af grundlovens § 73, at ejendomsretten er ukrankelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin
ejendom uden, hvor almenvellet kreever det. Det kan kun ske ifelge lov og mod fuldsteendig erstatning.

Med de forslaede bestemmelser skabes i overensstemmelse med grundlovens § 73 en lovhjemmel til
at erhverve de fornedne arealer til brug for letbanen pd Ring 3, men dog kun hvis der er tale om, at
ejeren anmoder om dette, jf. § 22, stk. 2 og § 23. Der er tale om fremrykket ekspropriation, idet det
er forventningen, at den pageldende ejendom 1 anlegsfasen vil skulle eksproprieres. Med de foresldede
hjemler far ejeren mulighed for at anmode om fremrykket ekspropriation. Det vil dog vare et krav, at
der foreligger s@rlige grunde hos ejeren for at en fremrykket ekspropriation kan imedekommes. Denne
mulighed foreslas af hensyn til eventuelle ejere af ejendomme, der skal eksproprieres, og hvor der kan
foreligge sarlige tvingende grunde til, at ekspropriationen ber fremrykkes, fx som folge af sygdom og
lignende.

Det foreslds endvidere, at transportministeren far bemyndigelse til at sikre de nedvendige arealer til
projektering af letbanen pd Ring 3 ved at kunne palaegge byggelinjer, udstede forbud og eventuelt
overtage et areal.

Det praciseres, at gaesteprincippet finder anvendelse. Letbanen anvender overvejende vejarealet. Anleg
af letbanen vil mange steder kreve omlegning af ledninger i vejen, og ledningsejere, hvis ledningerne
er placeret 1 vejen, uden at der er betalt vederlag herfor, vil i medfer af gasteprincippet skulle betale
for omlagningen. For at undga tvivl om gasteprincippets anvendelse, fordi flytningen af ledninger
skyldes letbaneanleg, er der 1 lovforslaget medtaget en udtrykkelig bestemmelse herom, jf. den foresldede
bestemmelse i § 24.

4. Om kommunal og regional lantagning til Ring 3 Letbane

Region Hovedstaden indskyder 991 mio. kr. og de 11 kommuner indskyder tilsammen 1.296 mio. kr.
i Ring 3 letbane I/S. Belgbene er angivet i 2013-priser, som indeksreguleres med Finansministeriets
anleegsindeks indtil driftsstart og herefter med nettoprisindekset.

Pkonomi- og Indenrigsministeriet er indstillet pa, at de 11 kommuner finansierer deres del ved hen-
holdsvis et indskud 1 interessentskabet 1 perioden 2014-2016, som udger minimum 15 pct. af deres
andel af anlegsomkostningerne, mens de resterende 85 pct. forst indskydes 1 selskabet over en 40
arig periode. Kommunernes forudbetaling udger 195 mio. kr. som indskydes i en periode pa tre ar fra
selskabets stiftelse (2014 - 2016), dvs. 65 mio. kr. pr &r. Umiddelbart herefter pabegyndes betalingen af de
faste arlige indskud, som udger 59 mio. kr. Det érlige indskud er fastsat sdledes, at kommunernes andel af
anlegsgelden skal vare tilbagebetalt 1 lobet af 40 &r fra ldnoptagelsestidspunktet.

Okonomi- og Indenrigsministeriet er indstillet pa, at Region Hovedstaden finansierer deres del ved
henholdsvis et indskud i selskabet senest i 2019, som udger minimum 15 pct. af deres andel af anlegsom-
kostningerne, mens de resterende 85 pct. forst indskydes i selskabet over en 40 arig periode. Regionens
forudbetaling som udger 150 mio. kr. indskydes senest i 2019, og umiddelbart herefter pdbegyndes
betalingen af de faste &rlige indskud, som udger 50 mio. kr. Det &rlige indskud er fastsat sdledes, at
regionens andel af anleegsgalden skal vare tilbagebetalt i lobet af 40 ér fra ldnoptagelsestidspunktet.

Ring 3 Letbane I/S optager lan til finansiering af anlegsaktiviteterne, herunder til reinvesteringer og
investeringer i1 anleg. Lanene optages efterhdnden som behovet opstar med henblik pa at minimere
laneomkostningerne. Lén til reinvesteringer 1 anlaeg vil sdledes skulle optages vasentligt senere end lén til
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etablering af anlaeg. Lanene tilbagebetales gennem afdrag fra staten, regionen og kommunerne. Betalings-
profilen er forudsat saledes, de enkelte 1an er tilbagebetalt senest 40 ar fra lanoptagelsestidspunktet.

Med hjemmel i § 58 i den kommunale styrelseslov samt i §§ 26 og 27 i lov om regioner og nedleggelse
af amtskommunerne, Hovedstadens Udviklingsrdd og Hovedstadens Sygehusfallesskab er gkonomi- og
indenrigsministeren bemyndiget til at fastsatte regler om kommunernes og regionernes lantagning.

Efter reglerne 1 @konomi- og Indenrigsministeriets lanebekendtgerelser henregnes den del af lan opta-
get af selskaber med kommunal eller regional deltagelse, som kan henfoeres til kommunen og regionen, til
kommunens og regionens ldntagning.

En kommunal og regional haftelse for andele af lan optaget af et interessentselskab kraever saledes
enten ledig laneramme eller lanedispensation fra @konomi- og Indenrigsministeriet.

@konomi- og Indenrigsministeriet er i den forbindelse indstillet pa at give Region Hovedstaden og
kommunerne lanedispensation, dvs. dispensation til deponeringsfritagelse, sdledes at 1an optaget af Ring 3
Letbane I/S ikke henregnes til Region Hovedstaden og kommunernes lantagning.

Det er Ring 3 Letbane I/S, der pa de 11 kommuners og Region Hovedstadens vegne optager lan.

En ansegning til @konomi- og Indenrigsministeriet om dispensation til deponeringsfritagelse for let-
baneselskabets lantagning til startanleegsindskud samt anlaegsindskud ved evt. fordyrelser og tilkeb er
saledes betinget af Ring 3 Letbane I/S’ godkendelse samt kommunernes og Region Hovedstadens egenfi-
nansiering pa minimum 15 pct.

Okonomi- og Indenrigsministeriet er indstillet pa at give Region Hovedstaden og kommunerne dispen-
sation til lantagning med en maksimal legbetid pa op til 40 ar uden mulighed for afdragsfrihed, nar det
gelder lantagning til finansiering af anlegsudgifter optaget 1 Ring 3 Letbane I/S. Der kan ikke lanes til
driftsudgifter.

Vilkérene for lantagning skal 1 evrigt felge ministeriets ldnebekendtgerelser. Dispensation herfra forud-
setter en konkret ansggning.

Til lantagningen vil der blive knyttet den betingelse, at Ring 3 Letbane I/S arligt indberetter til Qko-
nomi- og Indenrigsministeriet om Region Hovedstadens og de 11 kommuners individuelle og samlede
lantagning i forhold til deres ejerskab af Ring 3 Letbane I/S.

5. Moms i relation til anleeg og drift af letbanen pa Ring 3

Det er forudsat, at Ring 3 Letbane I/S behandler moms efter samme principper som Metroselskabet
I/S. Det betyder, at Ring 3 Letbane I/S er momspligtig for udlejning af letbanen og driftsmateriel, hvilket
giver Ring 3 Letbane I/S fradrag for momsen pa anlaegsomkostninger og investeringer i1 driftsmateriel. De
samlede anlegsomkostninger inklusive driftsrelaterede anlegsinvesteringer skonnes at blive 1 storrelses-
ordenen 4,7 mia. kr. (2013 prisniveau), hvilket giver et samlet momsfradrag pa ca. 1,15 — 1,2 mia. kr.
1 den 6-7 arige anlaegsperiode indtil 2020. Nér letbanen gar i drift fastsaettes den momspligtige leje
ud fra nettodriftsoverskuddet i Ring 3 Letbane I/S. Momsafregningen af lejen hanger snevert sammen
med passagerudviklingen samt omkostningen til driftsoperatoren og forventes ud fra de eksisterende
passagerprognoser at nd et niveau pa 10 mio. kr. arligt i lebet af de forste drifts ar. Efter 10 &rs drift
forventes momsbetalingen at ligge 1 niveauet 20 — 25 mio. kr. arligt. Da virksomhederne, der selger
varer mv. til Ring 3 Letbane I/S, indbetaler salgsmoms til staten svarende til den kebsmoms, som Ring 3
Letbane I/S har fradrag for, bereres nettomomsindtjeningen ikke i denne periode.

Den udpegede driftsoperater udferer personbefordring, som er momsfri i henhold til momslovens §
13. Driftsoperatoren forventes at f& momspligtig omsaetning i mindre omfang (fx reklame) og vil derfor
efter geldende regler f& en begraenset fradragsret for momsen pa lejen. Driftsoperateren skal betale
lonsumsafgift af den momsfrie personbefordring.
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Ring 3 Letbane I/S vil holde en tet dialog med SKAT om den praktiske hindtering af selskabets
momsforhold baseret pd de navnte principper.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Parterne har i Principaftale om anlag og drift af en letbane pd Ring 3 af 20. juni 2013 aftalt at afsette
folgende bidrag til finansieringen af anlaegsomkostningerne inkl. korrektionsreserver:

Staten v/ transportministeren 1.777 mio. kr.,
Region Hovedstaden 991 mio. kr.
De involverede kommuner til sammen 1.296 mio. kr.

Belobene er angivet i 2013-priser og indeksreguleres med Finansministeriets anlegsindeks frem til
driftstart og derefter med nettoprisindekset.

Det er aftalt, at hver af parterne selv fastsatter storrelsen af deres korrektionsreserve. Staten har i
overensstemmelse med statens regler for ny anleegsbudgettering besluttet at afsette en korrektionsreserve
pa 30 pct., svarende til ovrige statslige anlegsprojekter. Kommunerne og regionen afsatter en korrekti-
onsreserve pa 15 pct. inklusiv den aftalte malsatte besparelse pé 3 pct.

Regionens og kommunernes korrektionsreserver samt 10 pct. af statens 30 pct. korrektionsreserve
forudsaettes indskudt i selskabet sammen med indskud til finansiering af anleegsomkostningerne. Korrek-
tionsreserven er budgetmessigt bundet, sdledes at trek pa denne reserve kun vil kunne ske i samme
forhold som parternes ejerandele og kun efter foreleeggelse for ejerne, det vil sige staten, kommunerne og
regionen. De resterende 20 pct. af statens 30 pct. korrektionsreserve indskydes i en central anlegsreserve
i statslig regi. Traek fra denne reserve vil kunne ske efter samme principper, som gelder for de i selskabet
indskudte reserver.

Det er aftalt, at Region Hovedstadens og kommunernes indskud 1 selskabet sker i form af et engangsind-
skud pa minimum 15 pct. af deres respektive andele af det samlede anlaegsbudget inklusiv korrektionsre-
serve kombineret med faste arlige indskud.

Region Hovedstadens forudbetaling indskydes senest i 2019, og umiddelbart herefter pdbegyndes beta-
lingen af de faste drlige indskud, der fastsettes saledes, at Region Hovedstadens andel af anlegsgaelden
kan vare tilbagebetalt i lobet af 40 ar (2020 - 2059). Kommunernes forudbetaling indskydes i en periode
pa tre ar fra selskabets stiftelse (2014 -2016). Umiddelbart herefter pabegyndes betalingen af de faste
arlige indskud, der fastsettes saledes, at kommunernes andel af anlegsgalden kan vare tilbagebetalt i
lobet af 40 ar (2017 - 2056).

Region Hovedstadens og kommunernes indskud er derved folgende:

Mio.kr. 2013 priser |Procentvis forde- [Indskud 2014-16, [Indskud 2014-16, i |érligt indskud
ling pr. ar alt ommunerne:

2017-2056
Region Hovedsta-
den: 2020-2059

Kommunerne i alt {100 65 195 59

Albertslund 5,7 3,7 11,1 3,3

Brondby 7,3 4,7 14,2 4,3

Gladsaxe 22,1 14,4 43,1 13,0

Glostrup 12,6 8,2 24,6 7.4
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Herlev 11,8 7,7 23,0 7,0
Hvidovre 1,6 1,0 3,1 1,0
Hoje-Taastrup 1,5 1,0 2,9 0,9
[shoj 6,4 4,2 12,5 3,7
Lyngby-Taarbaek [22,0 14,3 42,9 13,0
Rodovre 3,5 2.3 6,8 2,1
[Vallensbak 5,5 3,6 10,7 3.3
Region Hovedsta- |100 - 150* 50
den

*2019

Det er aftalt, at Ring 3 Letbane I/S forestdr finansieringen af anlaegsomkostningerne for letbanen gen-
nem optagelse af lan. Statens indbetalinger samt Region Hovedstadens og kommunernes arlige indskud
fastlegges ved stiftelsen af interessentskabet 1 en betalingsplan, hvori ogsé principperne for eventuelle
reguleringer af anlaegs- og finansieringsomkostningerne fastlaegges.

Anlagsoverslaget for letbanen pa Ring 3 er 3.418 mio. kr. eksklusiv korrektionsreserver.

Heraf udger de forberedende arbejder ca. 265 mio. kr. De forberedende arbejder er forudsat anvendt
1 perioden forud for den endelige beslutning om gennemferelse af letbanen, nar resultatet af udbuddet
af de store anlegs- og leveranderkontrakter kendes og dermed de samlede ekonomiske konsekvenser af
projektets gennemforelse.

De forberedende arbejder omfatter:
» Udarbejdelse af VVM m.v.
* Udbud af rddgiverkontrakter
* Geotekniske undersggelser m.v.
*  Opmalinger
» Forberedelse og igangs®tning af ledningsomlaegninger samt de dertil knyttede midlertidige vej- og
trafikomlaegninger
» Forberedelse af arealerhvervelser
» Udarbejdelse af udbudsmateriale, herunder at forberede og indlede udbud af anlaeg og drift af letbanen

I de ca. 265 mio. kr. er medtaget geotekniske undersogelser, men 1 ovrigt ikke fysiske arbejder i marken.
Anlagsoverslaget forudsatter en optimal fremdrift for anlegsprojektet hvilket medferer reduceret kapa-

citet for vejtrafikken pé Ring 3, eksempelvis fra fire til to eller ingen spor pa delstreekninger for at skabe
et tilpas stort arbejdsareal, en daglig udvidelse af arbejdstiden samt vinterarbejde.

Parterne har aftalt, at der som led i detaljeringen af projektet skal soges opnéet en besparelse pd 3 pct.,
fx gennem optimering af de trafikale forhold pad Ring 3, begraensning af stationsudstyr, begraensning af
opstillingsspor pa Kontrol- og Vedligeholdelsescentret, m.v.

Parterne hefter for uforudsete udgifter i forhold til det fastlagte anlaegsbudget i forhold til deres
respektive ejerandele 1 selskabet, dvs. staten hafter for 40 pct., Region Hovedstaden for 26 pct. og
kommunerne for 34 pct.

Ud over de egentlige anlegsomkostninger kommer driftsrelaterede anlegsinvesteringer pa 1.339 mio.
kr. (2013-priser, belobene opskrives med Finansministeriets anlegsindeks).

De driftsrelaterede anlegsinvesteringer omfatter rullende materiel, kontrol- og vedligeholdelsescenter,
provedrift, m.v.

De driftsrelaterede anlagsinvesteringer finansieres af kommunerne (57 pct.) og Region Hovedstaden
(43 pct.) som et led 1 finansieringen af driften.
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7. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Projektet ager mobiliteten pa et baeredygtigt grundlag. Letbanen vil kunne ege mobiliteten for erhvervs-
livet.

Som folge af gasteprincippets anvendelse vil ledningsejere, hvis ledninger er anbragt som geest pa
arealer, som skal bruges i forbindelse med projekteringen og de forberedende arbejder pa letbanen pa
Ring 3, skulle betale for flytningen af deres ledninger. Udgiften for de bererte ledningsejere er anslaet
til 750 mio. kr. Udgiften dekker bide projekteringsfasen og den kommende anlaegsfase. Storstedelen af
udgifterne vil vere 1 anlegsfasen.

8. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser for borgerne.

9. Miljomcessige konsekvenser

De miljomassige konsekvenser ved en letbane pa Ring 3 vil blive kortlagt i en VVM-redegerelse og
miljevurdering. Nar VVM-redegerelsen og miljovurderingen er udarbejdet og har veret 1 hering, vil de
vaesentligste miljoforhold i1 savel anlegsfasen og 1 driftsfasen blive beskrevet i det @ndringsforslag som til
sin tid vil blive fremsat til dette lovforslag.

10. Forholdet til EU-retten

VVM-undersogelsen skal opfylde kravene i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af
13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (kodi-
fikation) (EF-Tidende 2012, nr. L 26, side 1). VVM-undersogelsen skal endvidere opfylde kravene i
habitatdirektivet, Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (EF-tidende 1992 nr. L 206, side 7-50) og Rédets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirketivet) (EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7. )

Forslaget er endvidere omfattet af loven om miljevurdering af planer og programmer (lovbekendtgorel-
se nr. 939 af 3. juli 2013).

Forslaget skal overholde geeldende EU-krav vedrerende udbud af offentlig servicetrafik (Europa-Parla-
mentets og Radets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefordring
med jernbane og ad vej og om ophavelse af Ridets forordning (EQF) nr. 1107/70) (PSO-forordningen)
samt EU’ udbudsregler for offentlige kontrakter (Europa-Parlamentets og Radets Direktiv nr. 2004/18/EF
af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af offentlige vareindkebskontrak-
ter offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og anlegskontrakter (udbudsdirektivet) samt
(Europa-Parlamentets og Radets Direktiv nr. 2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangs-
mdderne ved indgéelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester
(»forsyningsvirksomhedsdirektivet«)).

11 Horing
Et udkast til lovforslag har vaeret sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

Advokatsamfundet, Albertslund Kommune, Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arbejderbevagelsens
Erhvervsrad, Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Brancheforeningen Danske Advokater, Brond-
by Kommune, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk arbejdsgiverforening, Dansk byggeri, Dansk
cyklistforbund, Dansk Erhverv, Dansk Handicap forbund, Danske handicaporganisationer, Dansk jern-
baneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Transport og Logistik — DTL, Danske Regioner, DI
Transport, DSB, Energinet.dk, Fagligt Faelles Forbund, Friluftsrddet, Gladsaxe Kommune, Glostrup
Kommune, Herlev Kommune, Hvidovre Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Handverksradet, Ishej
Kommune, Kommunernes Landsforening, Landsorganisationen i Danmark, Lyngby-Taarbek Kommune,
Metroselskabet 1/S, Movia, NOAH-Trafik, Radet for Baredygtig Trafik, Region Hovedstaden Redovre
Kommune, Trafikselskaberne i Danmark og Vallensba&k Kommune.
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12. Sammenfattende skema

[Positive

[konsekvenser/mindreudgifter

[Negative

konsekvenser/merudgifter

Okonomiske konsekvenser for
stat, regioner og kommuner

Staten v/ transportministeren
1.777 mio. kr., Region Hovedsta-
den 991 mio. kr.,

Lyngby-Taarbaek Kommune ind-
skyder 285,1 mio. kr., Gladsaxe
Kommuneindskyder 286,4 mio.
[kr., Herlev Kommune indskyder
152,9 mio. kr., Redovre Kommu-
ne indskyder 45,4 mio. kr., Glo-
strup Kommune indskyder 163,3
mio. kr., Albertslund Kommune
73,9 mio. kr., Brendby Kommu-
ne indskyder 94,6 mio. kr., Ho-
je-Taastrup Kommune 19,4 mio.
[kr., Hvidovre Kommune indsky-
der 20,7 mio. kr., Vallensbak
Kommune indskyder 71,3 mio.
[kr. og Ishej Kommune indskyder
82,9 mio. kr.(Belebene er angivet
i 2013-priser og indeksreguleres
med Finansministeriets anlaegsin-
deks frem til driftstart og derefter
med nettoprisindekset.

Belobene er inkl. korrektionsre-
server, for statens vedkommende
30 pct. og for regionen og kom-
munerne 15 pct.

erhvervslivet
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Administrative konsekvenser for |[[ngen Ingen
stat, kommuner og regioner
(konomiske konsekvenser for  |Ingen Som folge af geesteprincippets

anvendelse vil ledningsejere, hvis
ledninger er anbragt som geest

pa arealer, som skal bruges i
forbindelse med projekteringen
og de forberedende arbejder pé
letbanen pa Ring 3, skulle be-
tale for flytningen af deres led-
ninger. Udgiften for de berorte
ledningsejere er ansléet til 750




mio. kr. Udgiften dekker bade
projekteringsfasen og den kom-
mende anlegsfase. Sterstedelen
af udgifterne vil vaere 1 anlaegsfa-

sen.

Administrative konsekvenser for [[ngen Ingen

erhvervslivet

Miljomaessige konsekvenser De miljemassige konsekvenser ved en letbane pa Ring 3 vil blive
[kortlagt i en VVM-redegerelse og miljevurdering.

Administrative konsekvenser for |[[ngen Ingen

borgerne

Forholdet til EU-retten 'VVM-undersggelsen skal opfylde kravene i VVM-direktivet, di-

rektivet om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter og
fuglebeskyttelsesdirektivet. Forslaget skal overholde PSO-forord-
ningen samt EU’ udbudsregler (udbudssdirektivet og»forsynings-
virksomhedsdirektivet«).

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Det foreslés 1 stk. I, at transportministeren, Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbek Kommune, Glad-
saxe Kommune, Herlev Kommune, Redovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune,

Brendby Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbek Kommune og Ishgj
Kommune opretter et interessentskab ved navn Ring 3 Letbane I/S.

I henhold til principaftalen, jf. bilag 1 til lovforslaget, er det aftalt, at de 11 kommuner etablerer et
borgmesterforum til koordinering af kommunernes valg af reprasentanter til bestyrelsen samt afklaring
af kommunernes fzlles mandat for deltagelse 1 interessentskabsmeder og bestyrelsesmeder m.v. Borgme-
sterforummet etableres formelt ved indgaelse af en ejeraftale. Aftalen tiltreedes af transportministeren og
Region Hovedstaden. Ejeraftalen vil fx kunne indeholde bestemmelser om stemmeforhold og indflydelse,
herunder fx at den enkelte kommunes stemme vagter i forhold til kommunens ejerandel. Ejeraftalens
bestemmelser om stemmeregler vil blive afspejlet i interessentskabets vedtaegter. Dette indebarer, at
kommunerne via ejeraftalen far mulighed for at kunne tale med én stemme pé interessentskabsmederne
m.v. i Ring 3 Letbane I/S og stemmemassigt vaegte som én interessent. Dette svarer til hvad, der er
aftalt mellem parterne i henhold til principaftalen, jf. bilag 1 til lovforslaget, hvoraf det fremgar, at
kommunerne deltager i interessentskabsmederne som én interessent.

Det foreslds 1 stk. 2, at ejerandelene 1 interessentskabet bliver siledes: transportministeren 40 pct.,
Region Hovedstaden 26 pct., Lyngby-Taarbaek Kommune 7,5 pct., Gladsaxe Kommune 7,5 pct., Herlev
Kommune 4,0 pct., Radovre Kommune 1,2 pct., Glostrup Kommune 4,3 pct., Albertslund Kommune
1,9 pct., Brondby Kommune 2,5 pct., Hgje-Taastrup Kommune 0,5 pct., Hvidovre Kommune 0,5 pct.,
Vallensbaek Kommune 1,9 pct. og Ishgj Kommune 2,2 pct., jf. dog § 14, som angiver fordelingen af
ejerandelene efter transportministerens udtreden af Ring 3 Letbane I/S. Ejerandelene svarer til parternes
forholdsmassige fordeling af deres bidrag til finansieringen af anlegget af letbanen, som det er fastlagt 1
Samarbejdsaftalen af 29. juni 2011.

Ejerandelene 1 interessentskabet regulerer det indbyrdes forhold mellem interessenterne. Over for tred-
jemand heafter interessenterne personligt, solidarisk og principalt for interessentskabets forpligtelser.

Det foreslas 1 stk. 3, at transportministeren indskyder 1.777 mio. kr., Region Hovedstaden indskyder 991
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mio. kr., Lyngby-Taarbeek Kommune indskyder 285,1 mio. kr., Gladsaxe Kommune indskyder 286,4 mio.
kr., Herlev Kommune indskyder 152,9 mio. kr., Redovre Kommune indskyder 45,4 mio. kr., Glostrup
Kommune indskyder 163,3 mio. kr., Albertslund Kommune 73,9 mio. kr., Brandby Kommune indskyder
94,6 mio. kr., Hoje-Taastrup Kommune indskyder 19,4 mio. kr., Hvidovre Kommune indskyder 20,7 mio.
kr., Vallensbek Kommune indskyder 71,3 mio. kr. og Ishej Kommune indskyder 82,9 mio. kr. 1 Ring 3
Letbane I/S. Belobene er angivet 1 2013-priser og indeksreguleres med Finansministeriets anlegsindeks
frem til driftstart og derefter med nettoprisindekset.

De anforte beleb er inklusiv korrektionsreserver, som for statens vedkommende er pa 30 pct. i overens-
stemmelse med statens regler for ny anlegsbudgettering. Kommunernes og regionens indskud er inklusiv
en korrektionsreserve pé 15 pct.

De anforte beleb er tillige inklusiv udgifter til forberedende arbejder, hvor staten forlods atholder
udgifterne, jf. bl.a. akt 5 af 17. november 2011 samt akt 130 af 22. august 2013. Nér den endelige
opgorelse af omkostningerne til forberedende arbejder foreligger, reguleres statens indskud tilsvarende.

De 11 kommuner indskyder saledes i faellesskab 1.296 mio. kr., idet det dog bemarkes, at de beleb,
der er angivet for de enkelte kommuner er afrundede, men i den betalingsplan, der skal fastsattes for
kommunernes og regionens indskud i forbindelse med selskabets stiftelse, vil de pracise tal fremga.

Korrektionsreserverne er - uanset om de er indskudt i interessentskabet eller 1 en central reserve —
budgetmassigt bundet, sdledes at traek pa disse reserver kun vil kunne ske i samme forhold som parternes
ejerandele og kun efter foreleeggelse for interessenterne. Nar de samlede anlegsomkostninger er endeligt
opgjort ved statens udtreden af selskabet, vil den ikke brugte del af reserverne skulle tilbagebetales til
interessenterne 1 samme forhold som deres respektive ejerandele og indskudte korrektionsreserve.

Med udgangspunkt i anleegsbudgettet fra »Udredning om letbane pa Ring 3« er det i henhold principaf-
talen, jf. bilag 1 til lovforslaget, aftalt, at der som led i detaljeringen af projektet skal seges opnaet en
besparelse pd 3 pct., fx gennem optimering af de trafikale forhold p& Ring 3, begraensning af stationsud-
styr, begrensning af opstillingsspor pa Kontrol- og Vedligeholdelses Centret m.v.

Af statens 30 pct. korrektionsreserve forudsattes 10 pct. indskudt i1 selskabet sammen med indskud til
finansiering af anlegsomkostningerne. Statens indskud 1 selskabet er derved 1504 mio. kr. De resterende
20 af statens 30 pct. korrektionsreserve indskydes i en central anlegsreserve.

Det er aftalt, at Region Hovedstadens og kommunernes indskud i Ring 3 Letbane I/S sker i form af
et engangsindskud pd minimum 15 pct. af deres respektive andele af det samlede anlegsbudget inklusiv
korrektionsreserve kombineret med faste arlige indskud.

Kommunernes forudbetaling udger 195 mio. kr. som indskydes 1 en periode pa tre ir fra selskabets
stiftelse (2014 — 2016, dvs. 65 mio. kr. pr ar 1 3 &r). Umiddelbart herefter pabegyndes betalingen af de
faste arlige indskud pa 59 mio. kr. 1 perioden 2017-2056. Belobene er fastsat sdledes, at kommunernes
andel af anlegsgalden kan vere tilbagebetalt 1 lobet af 40 ar.

Region Hovedstadens forudbetaling udger 150 mio. kr., som indskydes senest i 2019, og umiddelbart
herefter pabegynder regionen betalingen af de faste arlige indskud pa 50 mio. kr. arigt i perioden
2020-2059. Belebene er fastsat saledes, at regionens andel af anlegsgelden kan vere tilbagebetalt i lobet
af 40 éar.

Kommunernes og regionens arlige indskud fastlegges specifikt ved stiftelsen af interessentskabet i en
betalingsplan, hvori ogséd principperne for eventuelle reguleringer af anlaegs- og finansieringsomkostnin-
gerne fastlegges.

Interessenterne kan hver iser valge at indbetale deres respektive indskud hurtigere end fastsat i beta-
lingsplanen, eventuelt som et engangsbelob ved stiftelsen af interessentskabet.

Under forudsztning af, at kommunerne og regionen felger den ovenfor beskrevne betalingsplan, vil
indskuddene til anleg af letbanen, inkl. korrektionsreserve, 1 2013 priser vere folgende:
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— Staten 1.777 mio. kr.
— Kommunernes samlede forudbetaling 195 mio. kr. og indskuddene 2017 — 2056 59 mio. kr. arligt
— Regionens samlede forudbetaling 150 mio. kr. og indskuddene 2020 — 2059 50 mio. kr. arligt

Det foreslas i stk. 4, at transportministeren, Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbaek Kommune, Glad-
saxe Kommune, Herlev Kommune, Redovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune,
Brondby Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbek Kommune og Ishgj
Kommune vederlagsfrit stiller de arealer, der er nedvendige for letbanens anleg og drift, til rddighed for
Ring 3 Letbane I/S. Der kan veare tale om en midlertidig eller permanent tilrddighedsstillelse for Ring 3
Letbane I/S.

Bestemmelsen i stk. 5 giver hjemmel til, at stiftelsen af Ring 3 Letbane I/S 1 regnskabs- og skattemassig
henseende kan ske med tilbagevirkende kraft til den 1. januar i stiftelsesaret. Det forventes, at stiftelsen i
regnskabs- og skattemassig henseende vil ske med virkning fra den 1. januar 2014.

Der skabes med den foresldede bestemmelse i stk. 6, hjemmel til, at tinglysning og anden registrering
kan ske alene pa grundlag af denne lov.

Tinglysning kan saledes ske uden tiltreedelse fra de enkelte adkomsthavere.
Til§ 2
Det foreslés 1 stk. I, at Ring 3 Letbane I/S skal forestd projektering af en letbane pd Ring 3, herunder

gennemforelse af forberedende arbejder. De forberedende arbejder foreslds gennemfort parallelt med
projekteringen med henblik pé s& vidt muligt at fastholde den forudsatte tidsplan.

De forberedende arbejder vil bl.a. omfatte geotekniske undersegelser, opmaélinger, forberedelse og
igangsatning af ledningsomlaegninger samt de dertil knyttede midlertidige vej- og trafikomlagninger,
arkeologiske forundersggelser samt udarbejdelse af udbudsmateriale og forberedelse af udbud af anleg
og drift af letbanen.

Af stk. 2, fremgér det, at der som bilag 1 til loven er vedlagt et kort over linjeforingen for letbanen
pa Ring 3. Kortbilaget viser den overordnede linjeforing og placering af stationer i overensstemmelse
med udredning om letbane pd Ring 3, marts 2013 (jf. TRU Alm. del 2012-13, Bilag 197, resume af
udredningen og links til den samlede rapport)

I Lyngby-Taarbeek Kommune indgér en alternativ linjeforing gennem DTU 1 den videre planlegnings-
og projekteringsproces. Den alternative linjeforing har én station ekstra og er ca. en halv km. lengere
end hovedalternativet. Den alternative linjeforing vil blive medtaget i VVM-vurderingen. Beslutning om
linjeforing ved DTU skal senest traeffes, sdledes at den valgte linjeforing kan indgd 1 @ndringsloven. Valg
af den alternative linjeforing forudsatter tilkeb.

Til§ 3
Den foresldede bestemmelse i stk. , indebarer, at transportministeren efter horing af de 11 kommuner,

jf. § 1, stk. 1, og Region Hovedstaden skal udarbejde en VVM-redegorelse og andre nedvendige miljo-
vurderinger for en letbane pa Ring 3.

VVM-undersggelsen skal opfylde kravene i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af
13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (kodi-
fikation) (EF-Tidende 2012, nr. L 26, side 1). VVM-undersogelsen skal endvidere opfylde kravene 1
habitatdirektivet, Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (EF-tidende 1992 nr. L 206, side 7-50) og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet) (EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7. )

Forslaget er endvidere omfattet af loven om miljevurdering af planer og programmer (lovbekendtgerel-
se nr. 939 af 3. juli 2013).
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Udarbejdelsen af VVM-redegorelsen og miljevurderingen vil ske i tet samarbejde med den kommende
bygherre, Ring 3 Letbane I/S.

Kommunerne og Region Hovedstaden vil ligeledes blive inddraget i VVM-processen, bl.a. vil de fa
udkastet til VVM-redegeorelse 1 hering forud for den offentlige hering. VVM-redegorelsen skal efterfol-
gende indga som bilag i kommunernes udarbejdelse af kommuneplantilleg.

Gennemforelse af VVM-redegerelse og andre miljevurderinger er en forudsetning for, at transportmi-
nisteren kan indstille det endelige projekt for en letbane pd Ring 3 til vedtagelse 1 Folketinget ved
fremsaettelse af forslag til @ndring af nerverende lovforslag, som vil indeholde bemyndigelse til at
anlaegge letbanen pd Ring 3.

Det foreslds i stk. 2, at offentliggerelse af VVM-redegerelsen kan ske udelukkende digitalt. Forslaget
er pa linje med hvad, der gelder i1 planlovens regi vedrerende anvendelse af digital offentliggerelse af
VVM-redegorelser.

Til § 4

Det foreslés 1 stk. 1, at Ring 3 Letbane I/S’ formal er at projektere, anlegge og drive en letbane pd Ring
3.

Nearverende lovforslag indeholder kun bemyndigelse til, at Ring 3 Letbane I/S kan projektere og
foretage forberedende arbejder i relation til letbanen pé Ring 3, idet bemyndigelsen til at anlegge og drive
anlegget vil fremgé af det @endringsforslag, som vil blive fremsat, ndr VVM-redegorelsen er udarbejdet.

Efter den foreslaede bestemmelse 1 stk. 2, krever indgaelse af anlegs- og driftskontrakter om letbanen
pa Ring 3, foreleggelse for og godkendelse af Ring 3 Letbane I/S’ interessenter. I vedtaegten for
Ring 3 Letbane I/S vil det blive nermere reguleret, hvilke kontrakter, der kraever foreleggelse for og
godkendelse af interessenterne, inden de indgés. Bestemmelsen tager primert sigte pad de store anlaegs-
og driftskontrakter, herunder om vedligehold, hvor interessenterne skal tage endelig beslutning om at
anlaegge letbanen.

Indgaelse af kontrakter om anlaeg af letbanen kraver sdledes accept fra samtlige interessenter, som i den
forbindelse vil skulle indhente accept fra deres respektive bevilgende myndigheders side.

Efter den foreslaede bestemmelse 1 stk. 3 vil tilkeb skulle betales af den eller dem, der ensker at
foretage tilkeb. Folgende har mulighed for at foretage tilkeb: transportministeren, Region Hovedstaden
eller Lyngby-Taarbeek Kommune, Gladsaxe Kommune, Herlev Kommune, Radovre Kommune, Glostrup
Kommune, Albertslund Kommune, Breandby Kommune, Hoje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune,
Vallensba&k Kommune og Ishgj Kommune. Ved tilkeb forstas udgifter til anlegget, der ikke er nedvendi-
ge for anleg af en letbane pa Ring 3, og som de 11 kommuner, transportministeren og Region Hovedsta-
den har mulighed for at veelge senest 1 forbindelse med fastleggelse af udbudsbetingelserne for anlegget
af letbanen, uden at dette 1 ovrigt medferer vaesentlige tidsmassige eller gkonomiske konsekvenser for
anlaegget.

Beslutning om tilkeb vil sdledes skulle treffes for udformning af @ndringsloven om anleg af letbanen,
idet et evt. tilkeb, skal indga i beskrivelsen af anlegget.

Til§ 5
Det foreslas i stk. 1, at Ring 3 Letbane I/S ledes af en bestyrelse og en direktion. Det foreslas endvidere,
at direktionen 1 Metroselskabet I/S tillige er direktion 1 Ring 3 Letbane I/S, jf. dog forslagets § 15,
som angiver, hvad der skal gelde, nar transportministeren udtreeder af Ring 3 Letbane I/S, herunder

at bestyrelsen, efter transportministerens udtraeden, har mulighed for at ansatte en anden direktion end
direktionen 1 Metroselskabet I/S.

Det foreslés i stk. 2, at bestyrelsen varetager den overordnede og strategiske ledelse, og at direktionen
varetager den daglige ledelse. Dette svarer til opgave- og kompetencefordelingen i kapitalselskaber. Det
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foreslas endvidere, at direktionen skal udarbejde og foreleegge arsregnskab for bestyrelsen. Udgangspunk-
tet er arsregnskabsloven herunder kapitel 2 om ledelsens ansvar for afleggelse af arsrapport, jf. forslagets
§ 9. Det betyder, at direktionen og bestyrelsen fx vil skulle underskrive ledelsespategningen pa arsrappor-
ten.

Bestyrelsens opgaver vil blive beskrevet nermere i vedtegterne, jf. forslagets § 8. Beskrivelsen vil
tage udgangspunkt i selskabslovens § 115 om bestyrelsens opgaver i et kapitalselskab. Bestyrelsen for
Ring 3 Letbane I/S fastsatter ved instruks det neermere indhold af direktionen i Ring 3 Letbane I/S’ opga-
ver. Instruksen vil tage udgangspunkt i selskabslovens regler om direktionens opgaver i kapitalselskaber,
se bl.a. §§ 117-118. Det foreslds endvidere, at direktionen skal udarbejde og foreleegge arsregnskab for
bestyrelsen. Udgangspunktet er rsregnskabsloven herunder kapitel 2 om ledelsens ansvar for afleggelse
af arsrapport. Det betyder, at direktionen og bestyrelsen fx vil skulle underskrive ledelsespategningen pa
arsrapporten.

Det foreslas 1 stk. 3, at Metroselskabet I/S stiller de nedvendige medarbejdere og evrige ressourcer til
rddighed for varetagelse af Ring 3 Letbane I/S’ virksomhed, herunder til udferelse af administrations-,
projekterings- og udbuds- og kontraktopgaver vedrerende letbanen pa Ring 3 samt varetagelse Ring 3
Letbane I/S’ gelds- og formueforvaltning. Metroselskabet vil séledes vere forpligtet til at stille medarbej-
dere med de fornadne kvalifikationer til radighed for arbejdet med letbanen pa Ring 3.

Det foreslés i stk. 4, at Ring 3 Letbane I/S betaler Metroselskabet I/S for at varetage de i stk. 1-3 navnte
opgaver, baseret pa kostpris. Det foreslas endvidere, at transportministeren fastsatter neermere regler for
betalingen.

Afregningen til Metroselskabet 1/S skal vare kostprisbaseret, idet Metroselskabet I/S ikke skal tjene
penge pa at varetage opgaven. Modsat skal det tilsikres, at Metroselskabet I/S honoreres for alle de
opgaver, som interessentskabet varetager for Ring 3 Letbane I/S inklusive et forholdsmassigt bidrag
til feellesudgifter. Afregningsprincipperne for betalingen fra Ring 3 Letbane I/S til Metroselskabet /S
fastsaettes af transportministeren.

Bestyrelsen for Ring 3 Letbane I/S kan rekvirere ekstra ressourcer fra Metroselskabet I/S, men altid
mod betaling. Metroselskabet I/S er siledes forpligtet til at stille de arbejdsmeessige ressourcer til
rddighed for Ring 3 Letbane I/S, som Ring 3 Letbane I/S vil betale for. Direktionen skal sikre samme
prioritering af opgaver for henholdsvis Ring 3 Letbane og Metroselskabet.

Safremt bestyrelsen 1 Ring 3 Letbane I/S efter transportministerens udtreeden af Ring 3 Letbane I/S
udpeger Metroselskabet I/S’ direktion til tillige at veere direktion i Ring 3 Letbane 1/S, vil Metroselskabet
kunne varetage opgaven pa almindelige forretningsmaessige vilkar, jf. § 8, stk. 2 og 4, 1 lov om Metrosel-
skabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, hvorefter selskabet kan drive accessorisk virksomhed.

Til§ 6
Det foreslas i stk. I, at Ring 3 Letbane I/S’ bestyrelse bestar af 7 medlemmer, jf. dog § 16, som angiver

hvem, der skal udpege bestyrelsesmedlemmer, bestyrelsens storrelse mv. efter transportministerens udtrae-
den af Ring 3 Letbane I/S.

Bestyrelsen vil vere ansvarlig for Ring 3 Letbane I/S’ virke over for selskabets interessenter. Bestyrel-
sen varetager interessentskabets overordnede ledelse. Bestyrelsen traeffer beslutning 1 alle sporgsméil af
vasentlig betydning, herunder om den overordnede tilretteleeggelse af Ring 3 Letbane /S’ virke inden for
de retningslinjer, som er fastsat i vedtegten. Det vil 1 vedtagten blive fastlagt, at bestyrelsen skal vedtage
en forretningsorden, der indeholder naermere retningslinjer for bestyrelsens varetagelse af dets hverv.

Bestyrelsen forpligtes i lighed med, hvad der gelder bestyrelserne for de statslige aktieselskaber, til
at orientere interessenterne om forhold vedrerende interessentskabets virksomhed, som er af vasentlig
okonomisk, politisk eller strategisk betydning, herunder om handelser, der medferer storre fravigelser
1 tidligere udmeldte budgetter eller vesentlige @ndringer i1 interessentskabets strategi. Orienteringen af
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interessenterne skal ske 1 sd god tid, at disse far den fornedne tid til at forholde sig til den konkrete
sag. Bestyrelsens pligter 1 forhold til interessenterne vil fremga af interessentskabets vedtagt.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer, at Region Hovedstaden
udpeger 2 bestyrelsesmedlemmer, og at de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, i forening udpeger 2 bestyrelses-
medlemmer. Det fremgér af den indgdede principaftale, jf. bilag 1 til lovforslaget, at de 11 kommuner
etablerer et borgmesterforum til koordinering af kommunernes valg af reprasentanter til bestyrelsen
samt afklaring af kommunernes fzlles mandater for deltagelse i interessentskabsmeder og bestyrelsesmo-
der. Som grundlag for arbejdet i borgmesterforum indgés en ejeraftale mellem de involverede kommu-
ner. Borgmesterforum sekretariatsbetjenes af Ring 3 Letbane 1I/S. Det vil sdledes vare borgmesterforum,
der udpeger de to kommunale bestyrelsesmedlemmer.

De udpegede bestyrelsesmedlemmer ber samlet set have de kompetencer, der er pakrevede for at kunne
treefte de fornedne beslutninger 1 forbindelse med et stort anlaegsprojekt.

Ring 3 Letbane I/S afholder omkostningerne til bestyrelsens honorarer. Honorarernes storrelse skal
svare til niveauet for bestyrelseshonorarer i statslige selskaber.

Af den foresldede bestemmelse 1 stk. 3, fremgar det, at transportministeren udpeger bestyrelsesforman-
den, samt at Region Hovedstaden udpeger en nastformand og at de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, 1
ligeledes udpeger en nastformand.

Det folger af stk. 4, at formanden og nastformandene for bestyrelsen ikke ma udfere hverv for
selskabet, der ikke er en del af hvervet som bestyrelsesformand eller nastformand. Formanden og
nastformendene for bestyrelsen kan dog, hvor der er sarligt behov herfor, udfere opgaver, som den
pageldende bliver anmodet om at udfere af og for bestyrelsen. Bestemmelsen svarer til, hvad der gaelder
for statslige aktieselskaber, jf. § 114 i selskabsloven.

Det foreslds 1 stk. 5, at et bestyrelsesmedlem til enhver tid kan afsattes af den, som har udpeget
pagaeldende.

Til§ 7

Det foreslas 1 stk. I, at Ring 3 Letbane I/S skal anmeldes og registreres i Erhvervsstyrelsen efter
reglerne i kapitel 2 1 selskabsloven og § 148 i selskabsloven.

Det betyder bl.a., at hvis der sker @ndringer vedrerende den udpegede statsautoriserede revisor, jf.
lovforslagets § 9, stk. 2, skal det anmeldes til Erhvervsstyrelsen. Hvis revisorskifte sker inden hvervets
udleb, skal anmeldelsen vedlegges en fyldestgorende forklaring fra bestyrelsen pa arsagen til hvervets
opher, jf. selskabslovens § 148.

Det foreslés i stk. 2, at selskabslovens bestemmelser i kapitel 20 om sa&rlige offentliggerelsespligter m.v.
for statslige aktieselskaber finder anvendelse pa Ring 3 Letbane I/S.

Det betyder fx, at Ring 3 Letbane I/S forpligtes til, pa lige fod med statslige aktieselskaber, hurtigst
muligt at give meddelelse til Erhvervsstyrelsen om vasentlige forhold, der vedrerer Ring 3 Letbane 1/S
og som kan antages at fa betydning for Ring 3 Letbane I/S’ fremtid, medarbejdere, ejere og kreditorer, jf.
§ 354 1 selskabsloven.

Det betyder fx ogsd, at Ring 3 Letbane I/S er forpligtet til at folge de regler, som Erhvervsstyrelsen
fastsatter, om offentliggerelse af meddelelser efter selskabslovens § 354 og evrige dokumenter m.v. som
statslige aktieselskaber skal offentliggere 1 Erhvervsstyrelsens it-system.

Endvidere betyder det, at Ring 3 Letbane I/S, jf. selskabslovens § 356, skal offentliggere sine vedtegter
og arsrapport pa Ring 3 Letbane I/S’ hjemmeside.
Til § 8
Det foreslés i stk. 1, at interessenterne i forening fastsetter en vedtaegt for Ring 3 Letbane I/S, jf. dog
§ 17, som anviser, at det efter transportministens udtraeden af interessentskabet er Region Hovedstaden
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og de 11 kommuner, der i forening skal udarbejde en vedtegt. Vedtegten og @ndringer i denne skal
fastsettes pd et interessentskabsmede.

Vedtegten vil bl.a. omfatte regler for bestyrelsens ansvar og pligter i forhold til interessenterne, selska-
bets regnskabsafleggelse, budget- og ekonomiopfelgning og revision. Vedtegterne skal vaere offentligt
tilgeengelige pé selskabets hjemmeside, jf. bemaerkningerne til § 7, stk. 2 ovenfor.

Vedtegten for Ring 3 Letbane I/S vil tillige skulle indeholde en bestemmelse om, hvordan en eventuel
uenighed imellem interessenterne handteres, fx svarende til vedtagten for Metroselskabet I/S.

I vedtaegten vil der blive fastsat regler om, at interessentskabet har pligt til at orientere interessenterne,
hvis den forventede anlaegsudgift overstiger det fastsatte anlegsbudget, eller der i ovrigt skulle opsta
situationer, som har indflydelse pa ekonomi, tidsplan eller andet af betydning for projektet

Det foreslas, 1 stk. 2, at Ring 3 Letbane I/S pa begaring uden unedigt ophold skal stille enhver
oplysning om sin virksomhed til radighed for interessenterne. For de 11 kommuners vedkommende
vil borgermesterforum vere det naturlige organ for at begere oplysninger af interessentskabet. Det er
forventningen, at der vil blive fastsat nermere bestemmelser herom 1 sdvel ejeraftalen mellem de 11
kommuner samt i interessentskabets vedtagt.

Denne bestemmelse begrenser ikke bestyrelsens pligt til lebende at orientere interessenterne, som
der vil blive fastsat regler om i vedtaegten, jf. ovenfor i bemaerkningerne til stk. 1, men praciserer, at
selskabet uden unedigt ophold skal give interessenterne de oplysninger, som disse matte enske at fa.

Til § 9

Det foreslas 1 stk. 1, at arsregnskabslovens regler, herunder bestemmelserne for statslige aktieselskaber,
finder anvendelse for Ring 3 Letbane I/S.

I stk. 2 foreslas det, at Ring 3 Letbane I/S’ regnskab skal revideres af en statsautoriseret revisor, som
udpeges i forening af transportministeren, Region Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, jf. dog
forslagets § 18.

Ring 3 Letbane I/S er desuden omfattet af rigsrevisors kompetence, jf. § 2, stk. 1, nr. 4, 1 lov om
revisionen af statens regnskaber m.m., hvorefter rigsrevisors revision omfatter interessentskaber, hvori
staten deltager som interessent. Som det fremgar af § 2, stk. 2, 2. pkt., i lov om revisionen af statens
regnskaber m.m. kan revisionen udferes i samarbejde med andre interessenters revisorer.

Til § 10
Det foreslds i stk. I, at Ring 3 Letbane I/S kan optage lan til finansiering af interessentskabets
virke. Metroselskabet skal varetage Ring 3 Letbane /S’ galds- og formueforvaltning, jf. den foreslaede
bestemmelse i forslagets § 5, stk. 3. Det skal 1 den forbindelse na@vnes, at Metroselskabet I/S har indgdet

en aftale med Sund & Bealt Partner A/S om varetagelse af selskabets daglige finansforvaltning, herunder
selskabets laneoptagelse.

Det foreslas 1 stk. 2, at finansministeren bemyndiges til at dekke virksomhedens finansieringsbehov
efter stk. 1 gennem statslan. Sddanne 1an ma ikke ydes pa bedre vilkar end dem, som staten selv kan opna
som lantager. Det er en forudsatning for ydelse af statslin, at de lebende forrentes og afdrages. Renten
pa lanene vil blandt andet afspejle labetiden og afdragsprofilen, idet l&nene ikke mé ydes pa bedre vilkar
end dem, staten selv kan opna som lantager. Bestemmelsen svarer til den fremgangsmade, der geelder for
broselskaber og for Metroselskabet I/S.

Til § 11
Det foreslas, at forvaltningsloven og lov om Folketingets Ombudsmand skal galde for Ring 3 Letbane

I/S. Bestemmelsen er indsat for at sikre offentligheden mulighed for at kunne folge med i Ring 3 Letbane
I/S’ virke.
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Ring 3 Letbane I/S vil desuden blive omfattet af offentlighedsloven, hvilket fremgar af lov nr. 606 af 12.
juni 2013, om offentlighed i forvaltningen, § 4, stk. 1, hvorefter offentlighedsloven finder anvendelse pa
al virksomhed, der udeves af selskaber, hvis mere end 75 pct. af ejerandelene tilherer danske offentlige
myndigheder. Visse bestemmelser 1 offentlighedsloven om dataudtrak, ret til indsigt i databasen, postli-
ster og aktiv information, finder dog ikke anvendelse.

Til § 12

Det foreslas, at § 21 e i lov om jernbane finder anvendelse i forbindelse med projektering af Ring 3
letbane, jf, § 2, siledes at Ring 3 Letbane I/S far de samme befojelser som en infrastrukturforvalter.

Ring 3 Letbane I/S far med bestemmelsen mulighed for at foretage arkaologiske forundersegelser,
jordbundsundersogelser, opmaélinger, afmarkninger og andre undersogelser af udenders arealer i1 forbin-
delse med projekteringen af Ring 3 Letbane uden retskendelse. Ring 3 Letbane I/S skal give ejeren
af de arealer, der skal underseges m.v., skriftlig underretning senest 14 dage inden gennemferelsen
af undersogelserne, dog 28 dage forinden, hvis der er tale om arkaologiske forundersogelser. Ring 3
Letbane 1I/S skal 1 givet fald yde ejeren af de arealer, hvor der er foretaget undersogelser m.v., erstatning
for den skade, som ejeren maétte blive pafert 1 anledning af undersogelserne, jf. § 21 e, stk. 5, 1 lov om
jernbane.

Lov om jernbane finder anvendelse pd letbanen pa Ring 3 i henhold til § 2, stk. 2, i lov om jernba-
ne. Det er imidlertid fundet nedvendigt at precisere, at Ring 3 Letbane I/S kan anvende befojelserne 1 §
21 e, idet Ring 3 Letbane I/S i modsat fald ikke ville kunne anvende disse befojelser, da interessentskabet
ikke kan betegnes som infrastrukturforvalter.

Til § 13
Det foreslas, at transportministeren udtraeder af Ring 3 Letbane I/S, nar letbanen pd Ring 3 tages i
brug til passagerdrift. I forbindelse med transportministerens udtraeden af Ring 3 Letbane I/S overtager

Region Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, samtlige aktiver og passiver i interessentskabet
og indtrader 1 samtlige interessentskabets rettigheder og pligter.

Efter sin udtreeden er staten sdledes som udgangspunkt fritaget for alle forpligtelser, der péhviler Ring
3 Letbane I/S eller som senere maétte blive rettet mod Ring 3 Letbane I/S. Dog er staten indstillet pa
at hefte i forhold til sin ejerandel pd 40 procent for eventuelle krav mod Ring 3 Letbane I/S, som kan
relateres til anlaegsperioden. Det skal i den forbindelse praeciseres, at statens forpligtelser alene er knyttet
til anleegsbudgettet og ikke til aktiviteter knyttet til driften, herunder driftsinvesteringer.

Til § 14

Det foreslas, at ejerfordelingen i1 Ring 3 Letbane /S efter transportministerens udtreeden bliver folgen-
de: Region Hovedstaden 43 pct. og Lyngby-Taarbe&ek Kommune ejer 12,52 pct., Gladsaxe Kommune
ejer 12,60 pct., Herlev Kommune ejer 6,71 pct., Radovre Kommune ejer 2,01 pct., Glostrup Kommune
ejer 7,18 pct., Albertslund Kommune ejer 3,23 pct., Brondby Kommune ejer 4,18 pct., Hogje-Taastrup

Kommune ejer 0,88 pct., Hvidovre Kommune ejer 0,92 pct., Vallensbaek Kommune ejer 3,15 pct. og Ishej
Kommune ejer 3,62 pct.af Ring 3 Letbane I/S.

Denne ejerfordeling mellem de tilbagevarende interessenter svarer til det samme indbyrdes ejerforhold,
som var 1 det oprindelige interessentskab.

Det foreslas i stk. 2, at ejerfordelingen mellem de 11 kommuner, jf. stk. 1, kan @ndres ved aftale,
safremt alle 11 kommuner er enige herom.
Til§ 15
Det foreslas i stk. 1, at efter transportministerens udtreeden af Ring 3 Letbane I/S, ledes interessentska-

bet af en bestyrelse og direktion. Bestyrelsen ansatter direktionen. Bestyrelsen har mulighed for fortsat
at benytte direktionen i Metroselskabet I/S som direktion i Ring 3 Letbane I/S, men bestyrelsen har
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valgfrihed til selv at ansatte en direktion. Formaélet er at sikre et grundlag for, at bestyrelsen i Ring 3
Letbane I/S 1 givet fald kan indlede et samarbejde med et andet selskab end Metroselskabet.

Metroselskabets lovbundne opgave som direktion for Ring 3 Letbane I/S og at stille de nedvendige
medarbejdere og evrige ressourcer til rddighed for den daglige drift opherer séledes samtidig med, at
transportministeren udtraeder af Ring 3 Letbane I/S. Samarbejdet med Metroselskabet kan fortsatte, men
1 givet fald pa almindelige forretningsmessige vilkar, jf. § 8, stk. 2 og 4, i lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, hvorefter selskabet kan drive accessorisk virksomhed.

Bestyrelsens opgaver vil blive beskrevet naermere i1 vedtaegterne jf. § 17. Beskrivelsen vil tage udgangs-
punkt i selskabslovens § 115 om bestyrelsens opgaver 1 et kapitalselskab. Det betyder bl.a., at bestyrelsen
skal varetage den overordnede og strategiske ledelse og sikre en forsvarlig organisation af interessentska-
bets virksomhed.

Det foreslas i stk. 2, at bestyrelsen ved instruks fastsatter, hvilke opgaver direktionen skal varetage,
herunder at direktionen skal foreleegge arsregnskab for bestyrelsen. Instruksen vil tage udgangspunkt
i selskabslovens regler om direktionens opgaver i kapitalselskaber, se bl.a. §§ 117 -118. Det foreslas
endvidere, at direktionen skal udarbejde og forelegge arsregnskab for bestyrelsen. Udgangspunktet er
arsregnskabsloven herunder kapitel 2 om ledelsens ansvar for afleggelse af arsrapport. Det betyder, at
direktionen og bestyrelsen fx vil skulle underskrive ledelsespategningen pa arsrapporten.

Til§ 16
Det foreslas i stk. 1, at Ring 3 Letbane I/S, efter transportministerens udtraeden, bestér af en bestyrelse
pa 6 medlemmer, hvoraf Region Hovedstaden udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer og de 11 kommuner, jf.

§ 1, stk. 1, 1 forening udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer. Ved stemmelighed i bestyrelsen er formandens
stemme 1 overensstemmelse med normal praksis afgerende.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 2 udpeger de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, i forening bestyrel-
sesformanden og Region Hovedstaden udpeger nastformanden. Formand og nastformand forbereder 1
feelleskab bestyrelsens meder.

Det foreslas 1 stk. 3, at udpegning af formand og nestformand sker efter enig beslutning mellem Region
Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1, blandt de af interessenterne udpegede bestyrelsesmed-
lemmer.

Tilg 17
Efter den foresldede bestemmelse fastsatter Region Hovedstaden og de 11 kommuner, jf. § 1, stk. 1,

efter transportministerens udtreden af Ring 3 Letbane I/S, om vedtaegt for Ring 3 Letbane I/S. Se 1 gvrigt
bemarkningerne til lovforslagets § 15, stk. 1, ovenfor.

Til§ 18
Det foreslas, at efter transportministerens udtreden af Ring 3 Letbane I/S, skal Ring 3 Letbane I/S’
regnskaber revideres af en statsautoriseret revisor, som udpeges af Region Hovedstaden og de 11 kommu-
ner, jf. § 1, stk. 1, 1 forening.
Til § 19
Den foresldede bestemmelse 1 stk. 1 giver transportministeren bemyndigelse til at sikre de for letbane-
projektet nedvendige arealer ved at palegge byggelinjer pa berorte ejendomme. Med bestemmelsen i
stk. 1 begrenses den periode, der kan pdlegges byggelinjer for en periode af hejst 10 ar. Der skal

saledes traeffes en ny beslutning om byggelinjepalag, hvis byggelinjerne enskes opretholdt ud over denne
periode. Byggelinjepalaegget kan ved nyt paleg forlenges én gang med yderligere op til 10 ar.

Bestemmelsen 1 stk. 2 beskriver retsvirkningerne af byggelinjepdlaegget. Byggelinjerne medferer, at
grundejeren ikke uden transportministerens tilladelse md opfere ny bebyggelse og anlag af blivende art,
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sasom sportspladser, tankanlag eller lignende, herunder ved tilbygning eller ved genopfoersel, pd det areal,
der ligger inden for byggelinjerne. Byggelinjerne er dog ikke til hinder for, at der foretages almindelig
istandsettelse og vedligeholdelse, herunder tidssvarende modernisering af eksisterende bygninger og
anleg. Byggelinjerne er heller ikke til hinder for salg af ejendommen eller optagelse af 1an mod sikkerhed
1 ejendommen, fx kreditforeningslan eller boliglén 1 bank.

Byggelinjepédleg pd en ejendom til sikring af bygningen af letbanen anses som en almindelig regulering
af ejendomsretten og er som séddan principielt erstatningsfri for det offentlige. Byggelinjepaleg er gene-
relle og opfylder ikke kravet om intensitet. I tilfeelde, hvor byggelinjerne virker sarligt indgribende, har
en ejer af et areal, der palegges byggelinjer, dog adgang til under visse n@rmere betingelser at begere
sin ejendom helt eller delvis overtaget af anlegsmyndigheden mod erstatning, jf. de i § 22, stk. 1-3,
foreslédede bestemmelser.

Til § 20
Med den foresldede bestemmelse 1 stk. I gives transportministeren hjemmel til, som en midlertidig
foranstaltning forud for et eventuelt pdlaeg af byggelinjer at nedlegge forbud mod bebyggelse pa ejen-
domme, som vil blive berert af anlegsprojektet. Forbudsperioden har kun gyldighed et ar og kan ikke

forlenges. Bestemmelsen giver mulighed for midlertidigt at hindre byggeri i tilfeelde, hvor der endnu ikke
er palagt byggelinjer, og hvor der pitenkes gennemfort foranstaltninger, som navnti § 19, stk. 2.

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 2 palegges kommunen at underrette transportministeren om
planlagt nybyggeri pd ejendomme, der ikke er pdlagt byggelinjer, og som bereres af anlegget. Hvis der
ikke er nedlagt forbud inden to maneder efter indberetningen, kan kommunen udstede byggetilladelse.

Den foreslaede bestemmelse 1 stk. 3, fastlegger, at fristen for at klage over et nedlagt forbud i henhold
til stk. 1, er fire uger.

I stk. 4, foreslas det, at klage over et nedlagt forbud som hovedregel ikke har opsattende virkning, men
at transportministeren har mulighed for i konkrete tilfelde at give klagen opsattende virkning.

Af den foresldede bestemmelse 1 stk. 5 fremgar det, at transportministeren fastsetter naermere regler
om klageadgangen. Det forventes, at befgjelsen til at nedlegge forbud efter stk. 1 bliver delegeret
til Banedanmark med klageadgang til transportministeren, svarende til den ordning, der er for Aarhus
Letbane, jf. bestemmelserne om forbud i1 lov om Aarhus Letbane samt bekendtgerelse nr. 67 af 24. januar
2013 om Banedanmarks opgaver og befojelser.

Til§ 21
Ifolge det foreslaede stk. I fastsattes, at der skal ske offentliggerelse af paleg af byggelinjer, og at
der skal ske meddelelse direkte til ejere og brugere af ejendomme, der direkte berares af palegget. Som

konsekvens heraf skal transportministeren oplyse om beliggenheden af byggelinjer pa de pageldendes
ejendom.

Bestemmelsen i stk. 2 fastseatter en frist for klager over paleg af byggelinjer pa fire uger.
Bestemmelsen 1 stk. 3 giver hjemmel til tinglysning af byggelinjepéleg, dog forst nar der er truffet
afgorelse 1 forbindelse med eventuel klage.

I stk. 4 fastsettes, at klager over pélag af byggelinje som hovedregel ikke har opsattende virkning, men
at transportministeren har mulighed for 1 konkrete tilfalde at beslutte at give klagen opsattende virkning.

I stk. 5 fastsettes, at byggelinjebestemmelser, der er offentliggjort, skal respekteres af savel ejendom-
menes ejere som af andre rettighedshavere, uanset hvorndr deres rettigheder er erhvervet. Gyldighedsvirk-
ningen af byggelinjepalaeg er knyttet til offentliggerelsen. Meddelelsen til ejere og brugere af berorte
ejendomme er kun af oplysende karakter.

Efter den foresldede bestemmelse 1 stk. 6 palegges bygherren pligt til forud for iverksattelse af et
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planlagt byggeri at indhente oplysning om, hvorvidt byggeri pa en ejendom, der er palagt byggelinjer
efter § 19, vil komme i strid med byggelinjebestemmelsen.

Det foreslas 1 stk. 7, at transportministeren fastsetter nermere regler om klageadgangen. Det forventes,
at befojelsen til at nedlaegge byggelinjer efter forslagets § 19, stk. 1 bliver delegeret til Banedanmark
med klageadgang til transportministeren, svarende til den ordning, der er for Aarhus Letbane, jf. bestem-
melserne om byggelinjer i lov om Aarhus Letbane samt bekendtgerelse nr. 67 af 24. januar 2013 om
Banedanmarks opgaver og befojelser.

Til § 22
Efter den foresldede bestemmelse 1 stk. I kan ejeren af et areal, der er pélagt byggelinjer efter § 19,
forlange arealet overtaget af transportministeren mod erstatning, hvis den pagaldende afskeres fra en
udnyttelse af arealet, der er ekonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til ejendommens beliggenhed

og ovrige beskaffenhed, og som svarer til den udnyttelse, der finder sted af andre tilgrensende eller
omliggende arealer. Alle omkostninger hertil aftholdes af Ring 3 Letbane I/S.

Den retsbeskyttelse, bestemmelsen i stk. 1 giver grundejerne, er siledes begranset til situationer, hvor
ejendommen ikke kan udnyttes pa en ekonomisk forsvarlig mide. Som eksempel pd et tilfelde, hvor
ejendommen ikke kan udnyttes pad en ekonomisk forsvarlig méde, kan nevnes den situation, hvor en
tilbygning ikke vil kunne opferes, og hvor det ma laegges til grund, at det pa ejendommen beliggende hus
efter kvarterets karakter ikke har en sddan sterrelse og beskaffenhed, at grunden efter sin beliggenhed,
storrelse og vardi kan anses for udnyttet i ekonomisk rimeligt omfang.

Ifolge den foresldede bestemmelse 1 stk. 2 kan ejeren af et areal, der 1 vasentligt omfang er palagt
byggelinjer efter § 19, kraeve, at transportministeren overtager arealet mod erstatning, nar byggelinjerne
hindrer athandelse af arealet, og der foreligger serlige personlige grunde hos ejeren. »Sarlige personlige
grunde« vil fx foreligge, hvor en grundejer pa grund af sygdom, alder, familiemassige eller af andre
sociale grunde ensker at ath@nde ejendommen for at flytte til et andet sted.

Erhvervsvirksomheder, der drives 1 selskabsform, vil i visse tilfeelde ligeledes kunne opfylde kriteriet
om »s@rlige personlige grunde«. De »s@rlige personlige grunde« vil i sddanne tilfelde kunne foreligge
hos ledelsen af den pageldende virksomhed. For erhvervsvirksomheder vil kriteriet om en sarlig person-
lig grund ligeledes kunne opfyldes, hvis erhvervsvirksomheden lider et betydeligt indtaegtstab, hvis der
ikke sker ekspropriation for de ordinare ekspropriationer.

Kravet om, at byggelinjerne skal omfatte et areal, der 1 »vasentligt omfang« er palagt byggelinjer efter
§ 19, sigter til den situation, hvor det vurderes, at der er risiko for, at den pageldende ejendom helt
eller delvist 1 starre omfang vil blive eksproprieret 1 forbindelse med projektets gennemforelse. Der skal
saledes pa det tidspunkt, hvor anmodningen om overtagelse fremsattes, 1 hvert enkelt tilfelde foretages
en konkret vurdering af byggelinjernes betydning for arealet eller ejendommen, baseret pa den viden, der
er om letbaneanlaggets udformning pa dette tidspunkt. Vurderingen vil vaere athengig af, om der er tale
om en beboelsesejendom eller en erhvervsejendom, og om den pagaldende ejendom bestar af én eller
flere lodder.

Udgangspunktet er, at byggelinjepédleegget skal omfatte en sé stor del af ejendommen, at der er risiko
for, at transportministeren under alle omstendigheder vil skulle overtage ejendommen helt eller delvist i
betydeligt omfang for at kunne realisere letbaneanlegget med den konkret udformning, som byggelinjen
skal sikre.

Det er 1 ovrigt en betingelse, at byggelinjerne hindrer athendelse af arealet eller ejendommen péa
normale vilkar, hvilket ejeren kan dokumentere fx ved erklering fra en ejendomsmeegler. Der gaelder
ingen frister for fremsattelse af begaring om overtagelse.

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 3 kan ejeren af en ejendom, hvor arealet, der er omfattet af
byggelinjepalegget, kun udger en mindre del, kreeve hele ejendommen overtaget mod erstatning. Det
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forudsattes dog, at den tilbagevaerende del af ejendommen bliver sé lille eller af en sddan beskaffenhed,
at ejendommen ikke skonnes hensigtsmessigt at kunne bevares den som en selvsteendig ejendom eller
udnyttes pd en rimelig made. Hele ejendommen kan endvidere kraeves overtaget, hvis byggelinjepalaegget
hindrer athendelse af hele ejendommen pa normale vilkar i de i stk. 2 naevnte situationer.

Ifolge den foresldede bestemmelse i stk. 4 kan ejeren paklage transportministerens afgerelse til de i
§§ 57-58 1 lov om offentlige veje naevnte taksationsmyndigheder, hvis transportministeren afslér ejerens
anmodning om overtagelse efter stk. 1-3, eller hvis der ikke kan opnés enighed om erstatningens sterrelse.

Efter bestemmelsen 1 stk. 5 kan spergsmdl om overtagelsesbegaringer som folge af byggelinjepdlaeg
forst indbringes for domstolene, nar klageadgangen til taksationsmyndighederne er udnyttet. Sogsmal skal
anlaegges senest seks méineder efter, at afgarelse er kommet frem til klageren.

Til § 23
Den foreslaede bestemmelse 1 stk. 1 indebarer, at transportministeren i s&rlige tilfelde efter anmodning
fra ejeren, selvom der ikke er nedlagt byggelinjer, pd vegne af Ring 3 Letbane I/S kan ekspropriere en

ejendom, der berores sarligt indgribende af letbaneprojektet, for tidspunktet for de ordinere ekspropriati-
oner.

Ved »serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor transportministeren vurderer, at der er en bety-
delig risiko for, at den pdgeldende ejendom senere vil blive totaleksproprieret. Det vil ikke vare et
krav, at det forventes, at ejendommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne komme pa
tale, hvis de evrige betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om ejendommen kun delvist
forventes eksproprieret, eller hvis ejeren pédferes vasentlige ulemper 1 forbindelse med letbaneanlaeggets
gennemforelse. Det indebarer, at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper, som projektet
indeberer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bereres sarligt indgribende af letbaneprojektet, er opfyldt, skal
ogsa betingelsen om, at der skal vaere tale om et »serligt tilfelde« vere opfyldt, ferend transportministe-
ren kan ekspropriere de pageldende ejendomme pé et tidspunkt for de ordinere ekspropriationer. Som
eksempler pa »sarlige tilfelde« kan navnes, at en fremrykket ekspropriation kan afvaerge vasentlige
okonomiske konsekvenser, fx hvis en erhvervsvirksomhed lider et betydeligt indtegtstab, hvis der ikke
sker ekspropriation for de ordinre ekspropriationer. Et andet sarligt tilfelde kan vere, hvis ejeren
har serlige personlige arsager til at enske ejendommen overtaget for tidspunktet for den ordinzre eks-
propriation. Sarlige personlige arsager kan fx vare sygdom, alder, familieforegelse eller andre sociale
arsager. Forventede @ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for at udgere en vesentlig
okonomisk konsekvens.

Det er i ovrigt en betingelse, at projektet hindrer athendelse af den pagaldende ejendom péd normale
vilkar, hvilket ejeren kan dokumentere fx ved erklering fra en ejendomsmaegler.

En fremrykket ekspropriation vil kun komme pé tale, hvis ejeren af den pdgzldende ejendom eller
erhvervsvirksomhed anmoder herom.

Efter stk. 2 fastsattes erstatningen af ekspropriations- og taksationsmyndighederne 1 henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Efter stk. 3 fastsattes erstatningen i henhold til § 51, stk. 1 og stk. 2 i lov om offentlige veje.
Til § 24

Det foreslas, at gaesteprincippet 1 § 106, stk. 1, 1 lov om offentlige veje, finder anvendelse pa ledningsar-
bejder 1 forbindelse med projektering og forberedende arbejder pa Ring 3 Letbane, jf. § 2.

Gasteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse, hvor der uden vederlag,
er givet tilladelse til at anbringe en ledning pd en ejendom, der ikke tilherer ledningsejeren. Reglen
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indebarer, at ledningsejeren som gaest skal bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealejerens
@ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt.

Det er nedvendigt at indlede forhandlinger og indga aftale om omlagningerne med ledningsejerne alle-
rede meget tidligt under de forberedende arbejder. Det vil sige, at arbejdets omfang, forelebige tidsplaner
samt fordeling af omkostningerne skal aftales samtidig med, at der udarbejdes dispositionsforslag og
VVM-redegorelse.

Det vil endvidere 1 samme periode vare nedvendigt, at ledningsejerne planlegger og projekterer de
nedvendige ledningsomlagninger og senere i perioden igangsatter ledningsomlagningerne 1 marken. Ba-
de planlegning, projektering og omlagning er forbundet med omkostninger, som ledningsejerne skal
aftholde, séfremt deres ledninger ligger som gest i de pageldende arealer, dvs. at ledningsejerne ikke har
betalt vederlag for at ledningen ligger 1 det padgaldende areal.

Bestemmelsen om gaesteprincippet vil blive viderefert i det @ndringsforslag til nervaerende lovforslag,
som vil blive fremsat, ndr VVM-redegerelsen er faerdiggjort og der kan tages beslutning om at anlaegge
letbanen pa Ring 3.

Til § 25
Det foreslas, at transportministeren kan overlade sine befejelser til Ring 3 Letbane I/S. Bestemmelsen
1 § 3 om udarbejdelse af VVM-redegerelse og andre nedvendige miljovurderinger forventes delegeret
til Ring 3 Letbane I/S, dog ikke befojelsen til at foretage hering, svarende til den ordning, der er pa

Femern-Belt projektet, jf. lov nr. 285 af 14. april 2009 om projektering af fast forbindelse over Femern
Balt med tilherende landanlaeg 1 Danmark.

Befojelserne 1 kapitel 5 om byggelinjer, forbud og fremrykket ekspropriation forventes dog delegeret
til il Banedanmark med klageadgang til transportministeren, svarende til den ordning, der er for Aarhus
Letbane, jf. bekendtgerelse nr. 67 af 24. januar 2013 om Banedanmarks opgaver og befojelser.

Til § 26
Det foreslas, at loven traeder 1 kraft den 1. marts 2014.
Til § 27
Den foresldede nye bestemmelse i stk. 3 1 § 8 1 lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By
& Havn I/S om, at direktionen i Metroselskabet I/S tillige skal vaere direktion i Ring 3 Letbane I/S, og
at Metroselskabet I/S skal stille de nedvendige medarbejdere og evrige ressourcer til rddighed for Ring 3
Letbane I/S’ virksomhed, er en konsekvens af § 5 i lovforslaget. Der er tale om en lovbunden opgave for
Metroselskabet frem til, at transportministeren udtraeder af Ring 3 Letbane I/S. Herefter kan der indgds en

aftale mellem bestyrelsen i Ring 3 Letbane I/S og Metroselskabet I/S om at fortsatte samarbejdet, men i
givet pa almindelige forretningsmaessige vilkar, jf. stk. 2 og 4.
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Bilag 1
Kebenhavn den 20. juni 2013
Principaftale om anlzeg og drift af en letbane pa Ring 3

Indledning

Staten ved Transportministeriet, Region Hovedstaden og Lyngby-Taarbek Kommune, Gladsaxe Kom-
mune, Herlev Kommune, Redovre Kommune, Glostrup Kommune, Albertslund Kommune, Breondby
Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Hvidovre Kommune, Vallensbeek Kommune og Ishgj Kommune
(parterne) er enige om at anlaegge en letbane pé Ring 3.

Letbanen pa Ring 3 planlegges anlagt som beskrevet 1 »Udredning om letbane pa Ring 3«, marts
2013. Den overordnede linjeforing og placering af stationer fremgar af bilag 1.

Letbanen anlegges af et interessentskab, Ring 3 Letbane I/S, som parterne stifter pa grundlag af en lov
om Ring 3 Letbane. Transportministeren vil fremsatte forslag til lov om en letbane pd Ring 3 snarest
muligt. Metroselskabet I/S forudsettes at varetage interessentskabets administration, projekterings- og
udbudsopgaver samt styring af savel anlaegs- som drifts- og vedligeholdelseskontrakter.

Letbanen forventes ifelge Udredningen at kunne dbne for passagerdrift 7-8 ar efter Folketingets vedta-
gelse af letbaneloven. Som led 1 den detaljerede planlaegning og projektering vil der vaere fokus pa om
muligt at opna en tidligere abning af letbanen for passagerer.

Drift- og vedligeholdelse af letbanen vil blive varetaget af Ring 3 Letbane I/S, idet Transportministeriet
udtraeder af interessentskabet, ndr letbanen tages i1 brug til passagerdrift. De ovrige interessenter, Region
Hovedstaden og de deltagende kommuner fortsatter interessentskabet med samme indbyrdes ejerforhold
som hidtil.

Principaftalens beslutninger

Med denne principaftale treeffes der beslutning om felgende:

— Parterne beslutter at anlegge en letbane pad Ring 3. Dette betyder, at parterne igangsatter, udbud af
anlegsopgaverne (og tilknyttede tekniske opgaver). Parterne tager endelig stilling til gennemforelse af
projektet, inden der underskrives kontrakter med entreprenorer.

— Parterne beslutter, at anlegsomkostningerne skal holdes inden for en ramme pa 3,44 mia. kr., eksklusiv
korrektionsreserve, og at omkostningerne skal fordeles mellem parterne, séledes at staten barer 40
pct., kommunerne tilsammen 34 pct. og Region Hovedstaden 26 pct.

— Parterne beslutter hver isar storrelsen af deres korrektionsreserve.

— Kommunerne og regionen atholder deres andele af omkostningerne til savel anleeg som drift, inklusiv
eventuelle tilkeb og ekstraomkostninger, inden for de eksisterende gskonomiske rammer for kommuner
og regioner.

— Kommunerne og regionen afsatter 25 mio. kr. til forberedelse af en eventuel anden etape af letbanen

— Parterne stifter, sa snart loven om letbanen pa Ring 3 hjemler mulighed herfor, et interessentskab, som
indgar aftale med Metroselskabet I/S om at sta for interessentskabets administration og projekt- og
kontraktstyring

— Parterne etablerer umiddelbart efter indgaelsen af denne principaftale en interimsbestyrelse, som
pabegynder de forberedende arbejder med henblik pd at muliggere en hurtig igangsetning af anlegsar-
bejdet.

— Séfremt projektet ikke gennemfores, betaler parterne tilsammen udgifterne til de forberedende arbej-
der efter den fastlagte fordelingsnegle. Udgiften skennes at udgere 265 mio. kr. Safremt ejerne
pa grundlag af et opleg fra interessentskabets bestyrelse vurderer det hensigtsmassigt at forkorte
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anlaegsperioden med 2 ar ved at pdbegynde ledningsomlagninger m.v. parallelt med udbudsprocessen,
vil belgbet stige til 375 mio. kr. Uanset hvilken af de to lesninger, der valges, indgir de nevnte belob i
den samlede anleegssum.

Formal

Formalet med etablering af en letbane pd Ring 3 er forst og fremmest at styrke udviklingen i Hoved-
stadsregionen. En letbane vil kunne medvirke til at skabe vakst i Ringbykommunerne og dermed i
Hovedstadsregionen. De kommende stationer pa letbanen vil sdledes udgere bade en forudsatning for og
en katalysator i udviklingen af en reekke nye byomrader i de involverede kommuner.

Samtidig kan letbanen skabe grobund for fornyelsen af en raekke byrum med bedre og mere attraktive
forhold bdde for de blede trafikanter og for beboerne og de handlende i1 Ring 3’s tette bydele. Alle 1
omradet far glede af et fredeligere og samtidig mere levende bymilje.

Letbanen vil desuden yde et vesentligt bidrag til at ege mobiliteten bade for de lokale beboere,
arbejdspladser og studiepladser m.v. og for en betydelig del af Hovedstadsregionens befolkning. Letbanen
gor det séledes lettere og hurtigere at komme omkring i regionen. Letbanen forbinder fingerbyerne pa
tvaers og danner sammen med den effektive S-togsbetjening af fingrene og et omfattende lokalt busnet et
sammenhangende kollektivt trafiknet til gavn for betydelige dele af Hovedstadsregionens befolkning.

Samtidig forbinder letbanen vigtige uddannelsesinstitutioner 1 Ringbykommunerne og to af regionens
store hospitaler, Herlev og Glostrup, bdde med befolkningen i Ringbyomradet og gennem et sammenhan-
gende net af effektive kollektive trafikforbindelser med en stor del af Hovedstadsregionens befolkning.

Letbanen vil desuden kunne medvirke til at forbedre miljeforholdene, dels ved at fa flere til at lade bilen
sta og 1 stedet bruge den kollektive trafik, dels ved brugen af en renere teknologi, bdde nar det gelder
energiforbrug, og for sd vidt angér begrensning af stej og andre lokale gener.

Endelig vil etablering af letbanen medvirke til at oge beskaftigelsen bade 1 anlaegsperioden og i
driftsperioden.

Beslutningsproces

Med henblik pa at sikre en effektiv anlaegsproces og dermed den bedst mulige udnyttelse af de investe-
rede ressourcer forudsettes forslag til lov om en letbane péd Ring 3 fremsat snarest muligt efter indgdelsen
af nerverende principaftale. Umiddelbart efter, Folketinget har vedtaget loven, stifter aftaleparterne inte-
ressentskabet, Ring 3 Letbane I/S, og indgér aftale med Metroselskabet I/S om varetagelse af selskabets
administration og projekt- og kontraktstyringsopgaver.

Umiddelbart efter stiftelsen af Ring 3 Letbane I/S udarbejder interessentskabet et dispositionsforslag
samt en VVM-redegorelse for letbanen. Udkastet til VVM-redegorelse forelegges kommunerne og Regi-
on Hovedstaden til udtalelse inden den offentlige hering. Resultatet af den offentlige hering og forslag
til eventuelle @ndringer som folge heraf sendes til kommunerne og Region Hovedstaden med henblik
pa udarbejdelse af en falles indstilling til transportministeren om endelig godkendelse af projektet og
VVM-redegorelsen.

Med henblik pa at fremme anlegget af letbanen, herunder udarbejdelsen af dispositionsforslag og
VVM-redegorelse, agter parterne, sd snart nerverende principaftale er indgdet, at etablere en interims-
bestyrelse og indgd aftale med Metroselskabet I/S om varetagelse af selskabets opgaver. Parterne vil
desuden segge hjemmel hos de respektive bevilgende myndigheder — herunder Folketingets Finansudvalg
— til at udbyde og indgd relevante radgiverkontrakter og pabegynde udbud og gennemforelse af de
forberedende arbejder. De forberedende arbejder bestar bl.a. af geotekniske undersegelser, opmalinger,
arkaologiske udgravninger m.v.
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Nér transportministeren efter indstilling fra Regionsrddet og de bererte kommuner har godkendt dispo-
sitionsforslaget og VVM-redegorelsen 1 henhold til lov om en letbane pd Ring 3, vil de forberedende
arbejder kunne gennemfores parallelt med udarbejdelse af udbudsprojekt og gennemforelse af udbud og
forhandlinger om de store anlaegs- og leverancekontrakter, herunder anskaffelser af rullende materiel,
anlag af jernbaneinfrastruktur, anleg af Kontrol- og Vedligeholdelses Center, anleg af ovrige storre vej-
og brokonstruktioner m.v.

Nér forhandlingerne med tilbudsgiverne er sd langt fremme, at der kan indgés kontrakter, foreleegger
interessentskabet en indstilling til interessenterne om det skonomiske grundlag for indgéelse af de store
kontrakter. Forst nar interessenterne har godkendt det ekonomiske grundlag for indgéelse af de store
kontrakter, kan disse kontrakter indgas af interessentskabet.

Kort beskrivelse af letbanen pd Ring 3

Letbanen pd Ring 3 er 27 km lang, fir 27 stationer og forleber fra Lundtofte 1 nord til Ishej i1 syd
primert ad Ring 3.

Letbanen forventes efter en indsvingsperiode pd et par &r at f4 43.000 daglige passagerer. Det svarer
til 13-14 mio. passagerer om aret. Ved udnyttelse af kommunernes fulde byudviklingspotentiale og en
raekke andre tiltag vil antallet af passagerer kunne stige til 17-18 mio. om éret. Til sammenligning havde
Kystbanen 1 2011 ca. 10 mio. passagerer. De storste stationer er trafikknudepunkterne, som er betjent med
bade S-tog og/eller regionaltog, letbane og busser.

Letbanen vil have en gennemsnitshastighed pa ca. 30 kilometer i1 timen, inklusiv stop pa stationer og
ved lyskryds. Det vil tage ca. 55 minutter at komme fra stationen v/Lundtofte til Ishej station. Den
relativt hgje gennemsnitshastighed skyldes, at letbanen pd Ring 3 péd lange streekninger kerer 1 eget
tracé. Letbaner, der kerer 1 blandet trafik, har normalt en gennemsnitshastighed pa 17-20 kilometer 1
timen.

Det samlede anlaeg vurderes 1 2013 priser at koste ca. 3,44 mia. kr., eksklusiv korrektionsreserve, som
skal finansieres af staten, regionen og de involverede kommuner. Parterne beslutter hver is@r storrelsen af
deres korrektionsreserve.

Det er forudsat, at regionens og kommunernes andele af anleegsomkostningerne og driftsomkostnin-
gerne, inklusiv eventuelle tilkeb og ekstraomkostninger, holdes inden for de eksisterende ekonomiske
rammer for kommuner og regioner, idet det dog forudsettes, at kommunernes og regionens andele af
anlegsomkostningerne ikke medtages under det kommunale og regionale anlagsloft.

De forberedende arbejder indgar med ca. 265 mio. kr. i anlegsbudgettet.. Dette belob er forudsat
anvendt i perioden forud for den endelige beslutning om gennemforelse af letbanen. I de ca. 265 mio.
kr. er medtaget geotekniske undersegelser, men i ovrigt ikke fysiske arbejder i marken. Det kan eventuelt
besluttes at pabegynde nogle af de fysiske forberedende arbejder, f.eks. ledningsomlagninger, parallelt
med udbudsprocessen. I sa fald vil anleegsperioden kunne forkortes med ca. et halvt ar. Samtidig vil det
betyde, at yderligere ca. 110 mio. kr. - i alt ca. 375 mio. kr. - fremrykkes til perioden forud for den
endelige beslutning.

Ud over de egentlige anlegsomkostninger kommer de driftsrelaterede anlegsinvesteringer, som 1 2013
priser vurderes at vere pa ca. 1,3 mia. kr., til anskaffelse af letbanetog, etablering af Kontrol- og
Vedligeholdelsescenter, provedrift, strategiske reservedele og reinvesteringer, og som skal finansieres af
regionen og de involverede kommuner som en del af de &rlige driftsomkostninger.

I overensstemmelse med Samarbejdsaftalen af 29. juni 2011, hvori kommunerne og regionen tilken-
degiver at ville arbejde for en mulig anden etape af letbanen fra Park Allé til Brendby Strand og
Avedere Holme, og med henblik pd at oge letbanens passagertal er det aftalt mellem kommunerne og
regionen, at der afsattes 25 mio. kr. af de driftsrelaterede anlegsinvesteringer til anlaeg, der kan age

2013/1 LSF 65 33



fremkommeligheden for busserne pa den streekning, der er planlagt til etape 2 til Brendby Strand og
Avedere Holme. Transportministeriet har noteret sig kommunernes og regionens ensker om at arbejde
videre med en anden etape af letbanen.

Principaftale
P& denne baggrund er der mellem staten, Region Hovedstaden og de involverede kommuner indgéet
folgende principaftale om anleg og drift af en letbane pa Ring 3:

Okonomi og finansiering af anleg af en letbane

Staten, Region Hovedstaden og de involverede kommuner er enige om at anlaegge en letbane pd Ring 3
som beskrevet i »Udredning om letbane pa Ring 3«, marts 2013.

Parterne er enige om at fastholde den forholdsmaessige fordeling af deres bidrag til finansieringen
af anlaegget af letbanen, som er fastlagt i Samarbejdsaftalen af 29. juni 2011. Det vil sige, at staten
finansierer 40 pct., Region Hovedstaden 26 pct. og kommunerne i fallesskab 34 pct. Kommunerne
betragtes tilsammen 1 relation til denne Principaftale som €n interessent.

Med udgangspunkt i anlaegsbudgettet fra »Udredning om letbane pa Ring 3« er det aftalt, at der som
led i detaljeringen af projektet skal soges opnéet en besparelse pa 3 pct., fx gennem optimering af de
trafikale forhold pé Ring 3, begransning af stationsudstyr, begreensning af opstillingsspor pa Kontrol- og
Vedligeholdelses Centret m.v.

Den aftalte fordeling af parternes bidrag til finansieringen af anlegsomkostningerne indebaerer, med
udgangspunkt 1 Udredningens anlegsbudget, folgende bidrag fra parterne:

Fordeling af anlaegsbudgettet

Staten Kommunerne  Regionen

Mio. kr. 2013 priser* Samlet 40% 34% 26%
Anlegsbudget™* 3.418 1.367 1.162 889
Korrektionsreserve 646 410%** 134%%* 1 Q2% 4%
Samlet anlaegsbudget 4.064 1.777 1.296 091

* Ved fremskrivningen af anlaeegsbudgettet fra 2010 priser til 2013 priser er - under hensyn til statens princip om Ny Anlaegsbudgettering -

finanslovindekset anvendt. Dette indeks forudsattes anvendt, indtil selskabets stiftelse og ved indbetaling af det statslige indskud. De arlige
anlaegs- og driftsindskud reguleres med Finansministeriets anleegsindeks frem til driftsstart og herefter med nettoprisindekset.
*x Eksklusiv det aftalte besparelsesmal pé 3 pct.
ok 30 pct. korrektionsreserve

**%k% 15 pet. korrektionsreserve inklusiv besparelse pa 3 pct.

Det er aftalt, at hver af parterne selv fastsatter storrelsen af deres korrektionsreserve. Staten har i
overensstemmelse med statens regler for ny anleegsbudgettering besluttet at afsette en korrektionsreserve
pa 30 pct., svarende til ovrige statslige anlegsprojekter. Kommunerne og regionen afsatter en korrekti-
onsreserve pa 15 pct. inklusiv den aftalte malsatte besparelse pé 3 pct.

Det er aftalt, at Ring 3 Letbane I/S forestar finansieringen af anlaegsomkostningerne for letbanen
gennem optagelse af lan. Interessentskabets lan til dekning af anlaegs- og finansieringsomkostningerne
tilbagebetales enten gennem engangsindskud eller engangsindskud kombineret med faste arlige indskud
fra interessenterne. Statens indbetalinger fastlegges ved stiftelsen af interessentskabet i en betalings-
plan. For kommunerne og regionen udger engangsindskuddene (forudbetalingen) minimum 15 pct. af
deres respektive andele af det samlede anlaegsbudget inklusiv korrektionsreserve.

Kommunernes forudbetaling indskydes 1 en periode pd tre ar fra selskabets stiftelse (2014 —
2016). Umiddelbart herefter pdbegyndes betalingen af de faste arlige indskud, der fastsattes sdledes, at
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kommunernes andel af anlegsgelden kan vere tilbagebetalt 1 labet af 40 &r (2017 — 2056). ). Regionens
forudbetaling indskydes senest 1 2019, og umiddelbart herefter pdbegyndes betalingen af de faste arlige
indskud, der fastsattes saledes, at regionens andel af anleegsgalden kan vere tilbagebetalt 1 labet af 40 ar
(2020 — 2059). Kommunernes og regionens arlige indskud fastlegges ved stiftelsen af interessentskabet
1 en betalingsplan, hvori ogsa principperne for eventuelle reguleringer af anlaegs- og finansieringsomkost-
ningerne fastlegges.

Interessenterne kan hver iser valge at indbetale deres respektive indskud hurtigere end fastsat i beta-
lingsplanen, eventuelt som et engangsbeleb ved stiftelsen af interessentskabet. Under forudsatning af,
at kommunerne og regionen folger den ovenfor beskrevne betalingsplan, vil indskuddene til anleg af
letbanen, inkl. korrektionsreserve, i 2013 priser vaere folgende:

— Staten 1.777 mio. kr.
— Kommunernes samlede forudbetaling 195 mio. kr. og indskuddene 2017 — 2056 59 mio. kr. arligt
— Regionens samlede forudbetaling 150 mio. kr. og indskuddene 2020 — 2059 50 mio. kr. arligt

Det er forudsat, at den endelige beslutning om anleg af en Letbane pa Ring 3 forst traeffes, ndr resultatet
af udbuddet af de store anlaegs- og leveranderkontrakter kendes og dermed de samlede ekonomiske
konsekvenser af projektets gennemforelse. Endelig beslutning om letbanens gennemforelse vil blive
forelagt de bevilgende myndigheder hos de involverede interessenter. Indtil da begranses interessenternes
risiko til deres respektive andele af de forberedende arbejder, som forudseattes gennemfort pd grundlag af
serskilt bevillingsmessig hjemmel.

Omkostningerne til forberedende arbejder, herunder udarbejdelse af dispositionsforslag og VVM-rede-
gorelse, gennemforelse af udbud af de store kontrakter, forberedelse af ledningsomlagninger, arkaologi-
ske undersogelser og ekspropriationer samt varetagelse af bygherrefunktion og administration frem til
interessenternes endelige beslutning om letbanens gennemforelse, vurderes at vare pa ca. 265 mio. kr.,
hvoraf ca. 75 mio. kr. forventes anvendt i perioden indtil stiftelse af Ring 3 Letbane I/S. Det er herved
foruds@tningen pa nuverende tidspunkt, at de fysiske arbejder i marken ikke pdbegyndes, for ejernes
endelige beslutning om gennemforelse af letbanen er truffet pad grundlag af resultatet af udbuddet af de
store anlaegskontrakter.

Safremt ledningsomlaegninger og de dertil knyttede ekspropriationer igangsettes parallelt med udbuddet
og dermed for den endelige beslutning om gennemforelse af letbanen, vil omkostninger pd 110 mio.
kr. skulle fremrykkes til forberedelsesperioden. Samtidig vil anlaegsperioden kunne forkortes med ca.
et halvt ar. Forskydningen af de forberedende arbejder til den tidlige fase pavirker ikke det samlede
anlaegsbudget. Det er forudsat, at interessentskabets bestyrelse vurderer fordele og ulemper ved en sadan
fremrykning af arbejderne og forkortelse af anlegsperioden og foreleegger en indstilling til ejerne om valg
af fremgangsmade.

Det forudsattes, at disse omkostninger til en evt. fremrykning atholdes af Ring 3 Letbane I/S, henholds-
vis interimsorganisationen, gennem optagelse af 14n, der kan tilbagebetales i lobet af 40 &r, eller indfries
safremt letbanen ikke anlaegges. Omkostningerne indgar i det samlede anlagsbudget og forudsettes
finansieret som en del heraf gennem indskud fra interessenterne, jf. ovenfor. Safremt det efter gennemfo-
relse af udbud af de store kontrakter matte blive besluttet ikke at anleegge letbanen, vil disse omkostninger
skulle finansieres af interessenterne i overensstemmelse med den aftalte fordelingsnegle. Kommunernes
andel af de samlede omkostninger til de forberedende arbejder vil vaere pa 90 mio. kr. henholdsvis 128
mio. kr. Kommunernes forudbetaling i perioden 2014, 2015 og 2016 pd til sammen 195 mio. kr. vil
saledes i givet fald mere end dekke disse omkostninger.

Regionens og kommunernes korrektionsreserver samt 10 af statens 30 pct. korrektionsreserve forudsat-
tes indskudt 1 selskabet sammen med indskud til finansiering af anlegsomkostningerne. Korrektionsre-
serven vil budgetmaessigt vaere bundet, siledes at treek pd denne reserve kun vil kunne ske i samme
forhold som parternes ejerandele og kun efter foreleeggelse for ejerne, det vil sige staten, kommunerne og
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regionen. Nar de samlede anleegsomkostninger er endeligt opgjort ved statens udtraeden af selskabet, vil
den uforbrugte del af reserverne skulle tilbagebetales til ejerne i samme forhold som deres respektive ejer-
andele og indskudte korrektionsreserve. De resterende 20 af statens 30 pct. korrektionsreserve indskydes 1
en central anlegsreserve. Trak fra denne reserve vil kunne ske efter samme principper, som gelder for de
1 selskabet indskudte reserver.

Det er forudsat, at uforudsete udgifter - det vil sige udgifter, der ikke har varet forudset ved fastleggel-
sen af budgettet for letbanen, men som er nedvendige for gennemforelsen af anlegget, og som ligger ud
over korrektionsreserven - aftholdes af Ring 3 Letbane I/S. Safremt finansieringen af uforudsete udgifter
ikke kan rummes inden for interessentskabets langtidsbudget, ma interessentskabet over for interessen-
terne rejse sporgsmalet om, hvorledes interessenterne ensker ekstraomkostningerne finansieret. Safremt
interessenterne beslutter, at ekstraomkostningerne skal finansieres ved ekstraordinare indskud fra inte-
ressenterne, fordeles interessenternes indskud efter den fordelingsnegle, der gaelder for statens, Region
Hovedstadens og de involverede kommuners finansielle bidrag til anleegsopgaven.

I overensstemmelse med Samarbejdsaftalen af 29. juni 2011 er parterne enige om, at anleg af letbanen
er omfattet af et »tilkebsprincip«, der definerer anleggets udformning, séledes som det er beskrevet
1 »Udredning om letbane pad Ring 3«, som »det nodvendige og tilstrekkelige«. Sifremt staten, kommu-
nerne eller regionen ensker vasentlige @ndringer 1 anlaegget, vil denne part selv skulle finansiere den
eventuelle merudgift, der er forbundet hermed, fuldt ud.

Anlag af en letbane er et vigtigt samfundsprojekt, som derfor ogsa er forbundet med en rekke sam-
fundsmassige forpligtelser, herunder bl.a. beskaftigelse og oplaring af lerlinge og praktikanter. Ejerne
er enige om, at disse forpligtelser skal soges opfyldt gennem projektets tilretteleeggelse, herunder bl.a.
gennem sociale klausuler.

I Udredningen er der enkelte udestdende spergsmél. Det gaelder indpasning af letbanen ved de to store
hospitaler 1 Herlev og Glostrup, hvor Region Hovedstaden har ensket yderligere undersogelser af en
@ndret placering af stationen ved Herlev Hospital og andre adgangsforhold ved Glostrup Hospital. Efter
feerdiggorelsen af Udredningen er der foretaget supplerende undersogelser, som viser, at de enskede
@ndringer kan gennemfores uden ekstra omkostninger for projektet. De enskede @ndringer treder derfor
1 stedet for Udredningens udformning. Det samme gaelder Albertslund Kommunes onske om en @ndret
placering af stationen ved Hersted Industripark.

I heringen om Udredningen har Redovre Kommune tilkendegivet, at kommunen ikke opfatter den
ostlagte linjeforing som tilkeb og derfor ikke mener, at stationsplaceringen skal give kommunen ekstra
omkostninger til ekspropriation. Der er enighed om, at i det omfang ekspropriation er nedvendig for
gennemforelse af den besluttede linjeforing, vil ekspropriationsomkostninger skulle atholdes af projektet.

Andre udestdende sporgsméil i Udredningen er linjeferingen ved DTU, hvor Lyngby-Taarbeek Kommu-
ne onsker en linjeforing gennem DTU, og Lyngby-Taarbeek Kommune mener, at en sddan @ndring er
af national betydning. Den endelige beslutning herom afventer en afklaring af en eventuel gkonomisk
medvirken fra andre parter. Endvidere udestér afklaring af udformningen og standsningsmenstret pa
Glostrup og Herlev stationer, hvor disse stationers fremtidige betydning som knudepunktsstationer er
taget op 1 henholdsvis Transportministeriets *Analyse af et sammenhangende kollektivt trafiknet’ og i
Treengselskommissionen’.

Der er enighed om, at udestdende forhold, herunder linjeferingen ved DTU, ma tages op i den videre
planlegnings- og projekteringsproces. Der er samtidig enighed om, at alle udestaende spergsmaél, herun-
der @ndringer, der ligger ud over det i denne aftale fastlagte projekt, og som derfor forudsetter tilkeb,
skal vare afklaret senest i forbindelse med kommunernes og regionens faelles indstilling til transportmini-
steren om VVM-redegerelsen og ministerens godkendelse af dispositionsforslaget for Ring 3 letbanen og
den dertil knyttede VVM-redegorelse, som forventes at kunne ske medio 2015.
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Staten deltager alene i1 anlaegget af letbanen og i omkostningerne forbundet hermed og udtreder af
interessentskabet, nar letbanen tages i1 brug til passagerdrift. Ved statens udtreden overdrager staten
vederlagsfrit sin andel af selskabet til de fortsettende interessenter, mod at staten efter sin udtreeden
ikke haefter for eventuelle krav mod selskabet. Det fortsettende interessentskab overtager saledes alle
selskabets aktiver og passiver samt rettigheder og pligter.

Interimsbestyrelse

Parterne aftaler, at de umiddelbart efter indgaelsen af nervarende aftale vil etablere en interimsbe-
styrelse. Samtidig vil Transportministeriet indgd aftale med Metroselskabet I/S om varetagelse af inte-
ressentselskabets opgaver 1 interimsperioden. Parterne vil endvidere sege tilslutning fra de respektive
bevilgende myndigheder til at gennemfore udbud og indgé kontrakter om de nedvendige forberedende
arbejder. Nar Folketinget har vedtaget lov om Ring 3 Letbanen, og interessentskabet, Ring 3 Letbane
I/S, formelt er stiftet, vil interimsbestyrelsen kunne fortsette som selskabets egentlige bestyrelse, ligesom
interessentskabet vil kunne indgd aftale med Metroselskabet om at std for administration og projekt- og
kontraktstyring.

Wkonomi og finansiering af driften, inklusiv de driftsrelaterede anlegsinvesteringer

Mellem Region Hovedstaden og de involverede kommuner er det aftalt, at disse parter videreferer
interessentskabet med samme indbyrdes ejerforhold som hidtil. Region Hovedstaden vil saledes eje
43 pct. og de involverede kommuner 57 pct. af interessentskabet efter statens udtreden. Efter statens
udtraeden vil Region Hovedstaden og de involverede kommuner i1 det nevnte indbyrdes forhold dakke
nettoomkostningerne til drift og vedligeholdelse af letbanen pa Ring 3, herunder omkostningerne til
finansiering af de for driften nedvendige investeringer, blandt andet anskaffelse af letbanetog, etablering
af Kontrol og Vedligeholdelsescenter, provedrift, anskaffelse af strategiske reservedele og afholdelse af
reinvesteringer.

I overensstemmelse med Samarbejdsaftalen af 29. juni 2011, hvori kommunerne og regionen tilken-
degiver at ville arbejde for en mulig anden etape af letbanen fra Park Allé til Brendby Strand og
Avedere Holme, og med henblik pd at fremme letbanens passagertal er det mellem kommunerne og
regionen aftalt at afsatte 25 mio. kr. af de driftsrelaterede anlegsinvesteringer til anlaeg, der kan forbedre
busfremkommeligheden pd den straekning, der er planlagt til etape 2 til Brendby Strand og Avedere
Holme. Transportministeriet har noteret sig kommunernes og regionens enske om at arbejde videre med
en anden etape af letbanen.

Det forudsattes, at Ring 3 Letbane I/S forestar finansieringen af de investeringer, som er relateret til
drift og vedligeholdelse af letbanen, og som skal betales som en del af de arlige driftsomkostninger af de
tilbageblivende interessenter efter statens udtreden af interessentskabet, jf. ovenfor.

Region Hovedstadens og de involverede kommuners rlige indskud til dekning af de lebende omkost-
ninger til drift og vedligeholdelse af letbanen, herunder til deekning af de driftsrelaterede anlegsinveste-
ringer, modregnet indtegterne fra passagerdriften, fastlegges ved stiftelsen af Ring 3 Letbane I/S i en
betalingsplan, hvori ogsd principperne for eventuelle reguleringer som folge af @ndrede investeringer
relateret til driften og dertil knyttede finansieringsomkostninger fastlegges.

Fordelingen mellem kommunerne og regionen af de arlige driftsomkostninger, inklusiv de driftsrela-
terede anlaegsinvesteringer, samt passagerindtegterne fastsettes til 43 pct. til regionen og 57 pct. til
kommunerne. Fordelingsneglen mellem kommunerne indbyrdes for driftsfasen er ikke fastlagt i denne
aftale. Det samlede arlige indskud fra kommunerne og regionen vurderes pa det nu kendte grundlag at
vare pa 78 mio. kr., hvoraf regionen barer 34 mio. kr. og kommunerne 44 mio. kr. I denne beregning
er der ikke medtaget konsekvenser af en optimering af busdriften, men det er forudsat, at etableringen
af letbanen skal give et samlet loft for den kollektive trafik. Indregnes busbesparelser pd eksempelvis
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10 pct. vil de arlige indskud reduceres til 23 mio. kr. for regionens vedkommende og 28 mio. kr. for
kommunernes vedkommende.

Betalingsplanen opdateres senest et ar for statens udtreeden af interessentskabet. Samtidig fastlegges
regionens og de involverede kommuners indbyrdes ekonomiske rettigheder og forpligtelser 1 forhold til
overskud/underskud af drift og vedligeholdelse af letbanen efter ibrugtagning til passagerdrift.

Konsekvenserne af aftalen for de enkelte parter:

Staten ved transportministeren

Staten indskyder 1 henhold til en betalingsplan fastlagt ved stiftelsen 1.777 mio. kr. 1 2013 priser i Ring
3 Letbane I/S, heraf 30 pct. korrektionsreserve, hvoraf de 10 pct. bindes 1 selskabet, mens de resterende
20 pct. indskydes 1 en central anlaegsreserve, jf. ovenfor.

Region Hovedstaden

Region Hovedstaden indskyder i alt 991 mio. kr. i 2013 priser i Ring 3 Letbane 1I/S, heraf 15 pct.
korrektionsreserve, som bindes i selskabet, jf. ovenfor. Regionen indskyder séledes som forudbetaling i
2019 150 mio. kr. i 2013 priser svarende til minimum 15 pct. af regionens andel af anlegsomkostninger-
ne. Herefter indskyder regionen i perioden 2020 - 2059 érlige indskud pd 50 mio. kr. i 2013 priser til
dekning af anleegsomkostningerne i letbanen.

Region Hovedstaden indskyder desuden fra letbanens overgang til passagerdrift 43 pct. af det nedvendi-
ge arlige indskud til dekning af driftsomkostningerne, inklusiv de driftsrelaterede anlegsinvesteringer,
modregnet passagerindtegterne, det vil pa det nu kendte grundlag sige 34 mio.kr. arligt.

De berorte kommuner

De bererte kommuner indskyder til sammen 1 alt 1.296 mio. kr. i 2013 priser i Ring 3 Letbane I/S,
heraf 15 pct. korrektionsreserve, som bindes i selskabet, jf. ovenfor. Kommunerne indskyder saledes som
forudbetaling ved stiftelsen og i hvert af de felgende to ar (2014 — 2016) 65 mio. kr. 1 2013 priser,
i alt 195 mio. kr., svarende til minimum 15 pct. af kommunernes samlede andel af anlegsomkostninger-
ne. Herefter indskyder kommunerne i perioden 2017 — 2056 faste arlige indskud pa 59 mio. kr. i 2013
priser til deekning af anlegsomkostningerne i letbanen.

Kommunerne indskyder desuden fra letbanens overgang til passagerdrift 57 pct. af det nedvendige faste

arlige indskud til dekning af de érlige driftsomkostninger, inklusiv driftsrelaterede anlaegsinvesteringer,
modregnet passagerindtegterne, det vil pa det nu kendte grundlag sige 44 mio. kr. arligt.

Organisation

Organisationen af letbaneprojektet forudsattes at folge nedenstdende principper:
For anlaegsperioden har Staten, Region Hovedstaden og de involverede kommuner aftalt,

at det faeelles selskab, som skal std for anleg og drift af letbanen pd Ring 3, skal etableres som et
interessentskab ejet af parterne i samme forhold som parternes finansieringsbidrag, det vil sige
— Staten 40 pct.
— Region Hovedstaden 26 pct.
— Kommunerne tilsammen 34 pct.

at der atholdes interessentskabsmeder, hvor staten ved transportministeren, Region Hovedstaden og de
berorte kommuner kan deltage med en stemmevagt, som svarer til ovenstdende fordeling af finansierin-
gen. Kommunerne deltager sammen 1 interessentskabsmederne som én interessent modsvarende staten og
regionen.
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at kommunerne etablerer et Borgmesterforum til koordinering af kommunernes valg af repraesentanter
til bestyrelsen samt afklaring af kommunernes falles mandater for deltagelse 1 Interessentskabsmeder
og bestyrelsesmader. Som grundlag for arbejdet 1 Borgmesterforum indgas en aftale mellem de berorte
kommuner. Borgmesterforum sekretariatsbetjenes af interessentskabet.

at der atholdes mindst ét interessentskabsmede érligt
at alle vaesentlige beslutninger pd interessentskabsmeder kraever enstemmighed

at folgende beslutninger skal forelegges af bestyrelsen for interessenterne til beslutning:
— /ZEndring af vedtagt for interessentskabet
Vedtagelse af anlaegs, drifts- og likviditetsbudget
Indgaelse af kontrakter om anleg af Letbanen pa Ring 3
Vedtagelse af evt. udvidelser, fx en etape 2
Vedtagelse af regnskab og arsrapport

at der sikres interessenterne mulighed for at indkalde ekstraordinare interessentskabsmeder, safremt
forhold, interessenterne er blevet orienteret om, eller forhold, interessenternes bestyrelsesreprasentanter
har valgt at forelegge interessenterne, giver anledning hertil

at der udpeges en bestyrelse for interessentskabet med den sammensatning, som er fastlagt i Samar-
bejdsaftalen af 29. juni 2011, det vil sige

Staten 3 medlemmer
Regionen 2 medlemmer
Kommunerne 2 medlemmer

Bestyrelsesformanden udpeges af staten ved transportministeren og de to nastformend af henholdsvis
kommunerne i fellesskab og regionen. Udpegning af formand og nestformand sker efter forudgdende
orientering af de ovrige interessenter. Formand og nestformand forbereder i fellesskab bestyrelsens
meder.

at der sikres mindretalsbeskyttelse i1 interessentskabets bestyrelse, idet et bestyrelsesmedlem har ret til at
kraeve enhver beslutning i bestyrelsen udsat med henblik pa forelaeggelse for interessenterne.

at bestyrelsen indgar aftale med Metroselskabet I/S om varetagelse af interessentskabets administration,
gelds- og formueforvaltningsamt projekt- og kontraktstyring.

at staten ved transportministeren udtreeder af interessentskabet, nér letbanen pabegynder passagerdrift.
For driftsperioden har Region Hovedstaden og de involverede kommuner aftalt,

at interessentskabet viderefores af Region Hovedstaden og de involverede kommuner i samme indbyr-
des ejerforhold og med samme indbyrdes vagt 1 interessentskabsmeder og bestyrelse, som disse to parter
har indgéet 1 det oprindelige interessentskab. Det betyder, at regionen vil eje 43 pct. og de involverede
kommuner tilsammen 57 pct.

at det fortsettende interessentskab efter statens udtraeden varetager styringen af drifts- og vedligeholdel-
seskontrakten for letbanen og genudbud heraf.

at interessentskabets bestyrelse efter statens udtreden sammensattes sdledes:
Regionen 3 medlemmer
Kommunerne 3 medlemmer

Bestyrelsesformanden udpeges af kommunerne og na@stformanden af regionen. Udpegning af formand
og nestformand forudsatter enighed mellem interessenterne. Formand og nastformand forbereder i
feellesskab bestyrelsens mader. Ved stemmelighed er formandens stemme afgerende.
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at interessentskabets gvrige forhold, herunder afholdelse af interessentskabsmeder, interessentskabsme-
dernes kompetence, enstemmighed og mindretalsbeskyttelse samt aftale med Metroselskabet I/S om
varetagelse af selskabets opgaver, viderefores efter statens udtraeden af interessentskabet.
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 8. Metroselskabet I/S’ formal er at varetage projektering
og anlaeg af en Cityring som en metro, faerdiggerelse af anlaeg
af @stamagerbanen (metroens 3. etape) samt sta for drift og
vedligehold af den samlede metro.

Stk. 2. Selskabet kan tillige drive anden virksomhed, som
har en naturlig forretningsmaessig sammenhang med metro-
aktiviteterne, jf. stk. 1.

Stk. 3. Selskabet skal drives pd et forretningsmassigt
grundlag.

Stk. 4. Selskabet foretager offentligt udbud af drift og vedli-
gehold af metroen.
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Lovforslaget
§27

I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, som senest @ndret ved §
2 ilov nr. 526 af 27. maj 2013, foretages folgende @ndring:

1. 1 § 8 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Direktionen i Metroselskabet I/S skal tillige vaere
direktion i Ring 3 Letbane I/S, og Metroselskabet I/S skal
stille de nedvendige medarbejdere og evrige ressourcer til
radighed for varetagelse af Ring 3 Letbane I/S’ virksomhed,
jf. § 51 lov om letbane pa Ring 3, indtil transportministeren
udtraeder af Ring 3 Letbane 1/S.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.
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