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Forslag
til

Lov om projektering af nyanlaeg og hastighedsopgraderinger af en raekke
jernbanestraekninger pa hovedbanen og regionalbanerne

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at undersege og projektere folgende anlaegsprojekter, herunder
undersoge anlagsprojekternes virkninger pa miljoet:

1) Enny jernbane over Vestfyn, jf. bilag 1 til loven.

2) En jernbane over Vejle Fjord, jf. bilag 2 til loven.

3) Enny jernbane mellem Hovedgéird-Hasselager, jf. bilag 3 til loven.

4) Banebetjening af Billund og Billund Lufthavn.

5) Hastighedsopgraderinger af hovedbanestraekningerne Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens, Horsens-Ho-
vedgérd, Aarhus-Aalborg og omkring Aarhus Hovedbanegard samt perrontilpasninger m.v.

6) Hastighedsopgraderinger af de regionale jernbanestraekninger Aalborg-Frederikshavn, Struer-Thi-
sted, Langd-Struer, Osterport-Helsinger, Vejle-Struer, Esbjerg-Struer, Skanderborg-Skjern, Bram-
ming-Tender, Holbek-Kalundborg, Kege Nord-Nastved samt Tinglev-Senderborg.

7) Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland.

8) get banekapacitet mellem Herning-Holstebro.

9) Niveaufri skering ved Ny Ellebjerg Station.

10) Ekstra spor ved Gedstrup Station.

§ 2. Loven treeder 1 kraft den 1. juni 2014.

2013/1 LSF 172 1



Bilag 1
Ny jernbane over Vestfyn
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Bilag 2

Jernbane over Vejle Fjord
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Bilag 3

Ny jernbane Hovedgard-Hasselager
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1. Indledning

Det foreslas, at transportministeren bemyndiges til at undersege, projektere og miljevurdere en lang
rekke konkrete projekter, som til sammen realiserer Togfonden DK og visionen om Timemodellen.

Lovforslaget indeholder bemyndigelse til, at transportministeren kan undersege, projektere og miljovur-
dere folgende anlagsprojekter:

1) Enny jernbane over Vestfyn, jf. bilag 1 til loven.

2) En jernbane over Vejle Fjord, jf. bilag 2 til loven.

3) Enny jernbane mellem Hovedgérd-Hasselager, jf. bilag 3 til loven.

4) Banebetjening af Billund og Billund Lufthavn.

5) Hastighedsopgraderinger af hovedbanestraekningerne Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens, Horsens-Ho-
vedgérd, Aarhus-Aalborg og omkring Aarhus Hovedbanegard samt perrontilpasninger m.v.

6) Hastighedsopgraderinger af de regionale jernbanestraekninger Aalborg-Frederikshavn, Struer-Thi-
sted, Langd-Struer, Osterport-Helsinger, Vejle-Struer, Esbjerg-Struer, Skanderborg-Skjern, Bram-
ming-Tender, Holbak-Kalundborg, Kege Nord-Nastved samt Tinglev-Senderborg.

7)  Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland.

8) get banekapacitet mellem Herning-Holstebro.
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9) Niveaufri skering ved Ny Ellebjerg Station.
10) Ekstra spor ved Gedstrup Station.

2. Baggrund for forslaget

2.1. Politiske aftaler

Den davarende regering (Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale Venstre), En-
hedslisten og Dansk Folkeparti indgik den 17. september 2013 Aftale om harmonisering af beskatningen
i Nordseen, hvoraf det fremgéar, at det statslige merprovenu ved harmoniseringen af beskatningen i
Nordseen pa ca. 28,5 mia. kr. afsattes til kollektiv trafik til sterst mulig gavn for danskerne gennem
etablering af Togfonden DK.

Den davaerende regering (Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale Venstre), Dansk
Folkeparti og Enhedslisten indgik den 14. januar 2014 Aftale om en moderne jernbane — udmentning
af Togfonden DK. Aftalen omhandler den n&rmere udmentning af midlerne 1 Togfonden DK, herunder
at der disponeres 23,3 mia. kr. til massive investeringer i nye skinner, hurtigere forbindelser og elektrifi-
cering af storstedelen af det danske jernbanenet. Desuden reserveres der 3,3 mia. kr. til en ny jernbane
mellem Hovedgérd og Hasselager. Den politiske aftale om Togfonden DK er gengivet 1 bilag 1 til
lovforslaget.

3. Lovforslagets indhold

Lovforslaget giver hjemmel til, at transportministeren kan undersege, projektere og miljevurdere de
konkrete projekter, der er angiveti § 1, og som er beskrevet n@rmere nedenfor i afsnittene 3.1 - 3.10.

For alle anlaegsprojekterne gelder, at den konkrete udformning af disse skal underseges narmere,
herunder skal det vurderes, om der er VVM-pligt for det enkelte projekt eller om projektet ikke vil
pavirke miljoet 1 en sddan grad, at yderligere undersegelser er nedvendige.

For sa vidt angdr nyanlaeg af jernbaner, jf. de foresldede projekter i § 1, nr. 1-4, vil disse vare
VVM-pligtige. Disse projekter vil sdledes skulle gennemgé en VVM-proces, hvor den myndighed, som
fr ansvaret for projekteringen, udarbejder en VVM-redegorelse. Offentligheden vil i forbindelse med
myndighedens udarbejdelse af VVM-redegorelsen blive inddraget i en idefase og i en offentlighedsfa-
se. VVM-redegorelsen vil i det vasentlige blive indarbejdet i en kommende anlegslov. Derved vil
anlegsloven fi samme kendetegn som en VVM-tilladelse, idet lovgiver inden vedtagelse af loven har
taget alle projektets miljopavirkninger i betragtning. Denne model er i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pd miljeet, hvoraf det fremgér af art. 1, stk. 4, at direktivet ikke finder
anvendelse pd projekter, der vedtages i enkeltheder ved en national s&rlov.

For sd vidt angar de evrige projekter, jf. de foresldede projekter i § 1, nr. 5-10, vil det ligeledes
skulle vurderes, 1 hvilket omfang projekterne pédvirker miljoet. Den myndighed, som far ansvaret for
projekteringen, vil udarbejde en sékaldt screening, som 1 overensstemmelse med bekendtgerelse nr. 1654
af 27. december 2013 om vurdering af visse offentlige og privates anlegs virkning pd miljeet (VVM) 1
medfer af lov om planlegning, anmeldes til de berorte kommuner. Kommunen videresender anmeldelsen
til Naturstyrelsen. Naturstyrelsen treffer pd den baggrund en screeningsafgerelse, om hvorvidt projektet
er VVM-pligtigt eller ej. Safremt der er VVM-pligt kan projektet gennemfores pd to mader, enten via
ovennavnte model, hvor der gennemfores en VVM-proces og hvor projektet munder ud i en anlaegslov,
eller via den normale VVM-proces i1 planloven, hvor det er Naturstyrelsen, der giver en VVM-tilladelse.

Det vil 1 praksis vere transportministeren, der beslutter om et VVM-pligtigt projekt vil blive realiseret
pa baggrund af en anlagslov eller efter de almindelige VVM-regler i planloven. Beslutning herom vil
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athange af projektets omfang og karakter, men ogsa af projektets tidsplan. Det er pad nuvarende tidspunkt
ikke afklaret, om der vil blive udarbejdet anlaegslove for samtlige de foresldede anlaegsprojekter.

Séfremt et projekt ikke pévirker miljoet vaesentligt vil projektet i udgangspunktet kunne ivaerksettes
uden yderligere miljoundersogelser.

3.1. Ny Jernbane over Vestfyn

Der pétenkes etableret en ny hgjhastighedsbane pa 35 km langs den fynske motorvej, jf. bilag 1 til
loven. Hovedforslaget er en placering pa den sydlige side af motorvejen. Banen tilsluttes den eksisterende
jernbane hhv. vest for Odense og est for Kauslunde. Den nye jernbane er 4 km kortere end den eksisteren-
de jernbane, som bevares til brug for regionaltog og godstog.

3.2. Jernbane over Vejle Fjord

Der pétenkes etableret en 9 km lang hejhastighedsjernbane, som forleber hen over Vejle Fjord 6,5 km
ost for den nuverende vejbro, jf. bilag 2 til loven. Anlaegget omfatter en ca. 3,1 km lang bro og 6 km
landanlaeg. Broens hejde bliver 40 meter i gennemsejlingsfaget. Hovedforslaget indebarer, at jernbanen
udfletter fra den eksisterende jernbane ved Brejning og gér gennem et skovomrdde ned mod fjorden. Nord
for fjorden tilsluttes jernbanen til den eksisterende jernbane ved Daugérd.

3.3. Ny jernbane Hovedgard-Hasselager

Der pétankes etableret en ny 23 km lang hgjhastighedsjernbane fra Hovedgéird nord for Horsens til
Hasselager syd for Aarhus, jf. bilag 3 til loven. Hovedforslaget indebarer, at den nye jernbane forleber
gennem &bne arealer, tilsluttes den eksisterende jernbane syd for Hovedgérd, passerer est om Solbjerg og
tilsluttes den eksisterende jernbane 1 Hasselager. Som det fremgér af bilag 3 til loven, er der en alternativ
linjeforing, som ogsa vil blive miljovurderet.

3.4. Banebetjening af Billund og Billund Lufthavn
Der pétenkes etableret en baneforbindelse mellem Vejle og Billund.

Savel den konkrete linjeforing, samt hvilken form for banebetjening (jernbane eller letbane), der enskes,
skal forinden linjeferingen og baneformen fastlegges, draftes nermere, herunder med de lokale parter.

En banebetjening af Billund vil bidrage til et generelt loft af den kollektive trafik i Ostjylland og skabe
sammenhang mellem landsdelstrafikken og de prioriterede byer i Timemodellen, herunder bl.a. Vejle og
Herning og Billund. Banen fér stationer ved Billund Lufthavn og nar Legoland.

3.5. Hastighedsopgraderinger pa hovedbanen i forbindelse med Timemodellen
Relevante dele af hovedbanen pataenkes hastighedsopgraderet 1 forbindelse med Timemodellen.

Hastighedsopgraderinger pd jernbanen betyder, at streekningshastigheden sattes op, sdledes at togene
kan kere hurtigere, og det medferer, at sikkerheden skal eges f.eks. ved nedleggelse af overkersler,
forhejelse af broer samt udretning af kurver m.v.

Den eksisterende jernbane mellem Fredericia og Hovedgard samt mellem Aarhus og Aalborg patenkes
opgraderet til 200 km/t eller hgjest mulige hastighed.

Hastigheden gennem Fredericia Banegérd péatenkes opgraderet fra 100 km/t til 120 km/t ved at justere
sporene og kurverne.

Streekningen mellem Pjedsted og Brejning patenkes opgraderet fra 140 km/t til 160 km/t.

Strekningen mellem Daugérd og Horsens pdtenkes opgraderet til 200 km/t ved blandt andet at rette to
kurver ud.
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Streekningen mellem Horsens Nord-Hovedgard péataenkes opgraderet til 200 km/t ved blandt andet at
rette 9 kurver ud.

Straekningerne Aarhus-Hobro og Hobro-Aalborg patenkes ligeledes hastighedsopgraderet. Forligskred-
sen bag Aftalen om En Greon Transportpolitik af 29. januar 2009 Den daverende regering (Venstre og Det
Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Liberal Alliance har tidligere besluttet en hastighedsopgradering fra de nuvarende 120 km/t
til 160 km/t pa strekningen mellem Aarhus og Aalborg. Med VVM-analysen undersgges muligheden for,
at hastigheden kan settes yderligere op. Med Togfonden DK afsattes midler til at ege hastigheden pa
streekningen til 200 km/t de steder, hvor det er muligt uden sterre sporflytninger. Pa evrige delstreekninger
oges hastigheden til det maksimalt mulige uden sterre sporflytninger.

Kapaciteten pa Aarhus Hovedbanegard patenkes udbygget ved blandt andet nye eller @ndrede sporskif-
teforbindelser samt en ny perron. Der er desuden afsat midler til en pulje, sdledes at udfordringer pd andre
stationer 1 forhold til afvikling af togene kan underseges og imegdekommes.

3.6. Regionale hastighedsopgraderinger

For at give et samlet loft til togtrafikken i hele landet og forsteerke den lokale gevinst ved Timemodellen
patenkes hastighedsopgraderinger af folgende regionale jernbanestrakninger:

Aalborg-Frederikshavn
Struer-Thisted
Langé-Struer
Osterport-Helsingor
Vejle-Struer
Esbjerg-Struer
Skanderborg-Skjern
Bramming-Tender
Holbak-Kalundborg
Koge Nord-Nastved
Tinglev-Senderborg

Hastighedsopgraderinger pd jernbanen betyder, at streekningshastigheden sattes op, siledes at togene
kan kere hurtigere, og det medferer, at sikkerheden skal eges f.eks. ved nedleggelse af overkersler,
forhejelse af broer samt udretning af kurver m.v.

3.7. Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland

Der pétenkes en udbygning af kapaciteten mellem Aalborg og Hirtshals, dvs. pd sdvel Banedanmarks
net som pd Region Nordjyllands jernbane Hjerring-Hirtshals, eventuelt via dobbeltspor og/eller kryds-
ningsstationer m.v.

3.8. Oget kapacitet pd jernbanen mellem Herning og Holstebro

Det pétenkes, at kapaciteten pa jernbanen mellem Herning og Holstebro skal undersgges nermere samt
at kapaciteten skal udbygges. Formalet med at udbygge kapaciteten pd jernbanen er at muliggere, at der
kan kere op til tre tog i timen pé strekningen og pd den made skabe grundlag for at kere direkte tog
mellem Aarhus og Holstebro.

3.9. Niveaufri skeering ved Ny Ellebjerg Station
Der patenkes etableret en niveaufri skering (en sakaldt fly-over), hvor @resundsbanen pa en bro
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fores over den nye jernbane Kebenhavn-Ringsted vest for Ny FEllebjerg Station. En niveaufri skering
ved Ny Ellebjerg Station vurderes at have betydelig trafikal vardi og vil sarligt vere til fordel for
godstogene. For passagertrafikken ligger Ny Ellebjerg Station endvidere centralt, hvor jernbanen Keben-
havn-Kege-Ringsted, Oresundsbanen, S-togsringen og S-banen til Koge krydser hinanden. Det gor Ny
Ellebjerg Station oplagt som et nyt trafikknudepunkt for hele hovedstadsomradet. Der patenkes séledes
etableret de nedvendige perroner, trapper, elevatorer, overdekning m.v. pa Ny Ellebjerg Station.

3.10. Ekstra spor ved Gadstrup Station

I Aftale om Elektrificering af jernbanen m.v. af 7. februar 2012 mellem den davarende regering
(Socialdemokraterne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal
Alliance og Det Konservative Folkeparti, blev det besluttet at etablere en station (med ét spor) ved det
kommende regionshospital beliggende ved Gadstrup. Der patenkes etableret et ekstra spor pé stationen,
som vil forbedre mulighederne for trafikering af stationen.

3.11. Elektrificering

Som en del af aftalen om udmentningen af Togfonden DK gennemferes ogsa elektrificering af den
resterende del af jernbanehovednettet i Danmark. Det drejer sig om straekningerne:

Fredericia-Aalborg (i arene 2021-2023)
Aalborg-Frederikshavn (i arene 2023-2025)
Roskilde-Kalundborg (i drene 2022-2024)
Vejle-Struer (i drene 2024-2026)

Elektrificeringsprojekterne har hjemmel i lov nr. 609 af 12. juni 2013 om elektrificering af jernbanen og
indgér ikke i denne lov. Parterne bag aftalen om Togfonden DK er enige om at igangsatte VVM-underso-
gelser af ovennavnte anlaeg, som finansieringsmaessigt indgar 1 Togfonden DK og dermed i nervaerende
lovforslag.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Den davarende regering (Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti og Det Radikale Venstre), En-
hedslisten og Dansk Folkeparti indgik den 17. september 2013 Aftale om harmonisering af beskatningen
1 Nordsgen, hvoraf det fremgar, at det statslige merprovenu ved harmoniseringen af beskatningen 1
Nordsegen pa ca. 28,5 mia. kr. afsettes til kollektiv trafik til sterst mulig gavn for danskerne gennem
etablering af Togfonden DK. Aftalen blev udmentet ved lov nr. 1636 af 26. december 2013 om @ndring
af kulbrinteskatteloven, lov om ansattelse og opkrevning m.v. af skat ved kulbrinteindvinding og lov om
etablering og benyttelse af en rerledning til transport af rolie og kondensat.

Som folge af aftalen af 14. januar 2014 om En moderne Jernbane — udmentning af Togfonden DK er
den gkonomiske ramme for gennemforelse af Togfonden 28,5 mia. kr., jf. bilag 1 til lovforslaget.

Af den samlede ramme gar ca. 650-950 mio. kr. til projekteringsfasen, herunder til VVM-undersogelser
og fremrykkede ekspropriationer i forbindelse med de i § 1 foreslaede projekter.

Der er ikke okonomiske og administrative omkostninger for kommuner og regioner i forbindelse med
lovforslaget.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Der forventes ekonomiske fordele for erhvervslivet som folge af den ggede mobilitet, som Timemodel-
len skaber. Den ggede mobilitet forventes at pdvirke arbejdsudbuddet positivt, idet omkostningerne ved
transport bliver lavere pga. markant rejsetidsreduktion.
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Der ma forventes betydelige udgifter for ledningsejere til flytning af ledninger, som ligger som »gaest« i
de arealer, der skal bruges til de § 1 foresldede anlaegsprojekter, jf. det ulovbestemte gaesteprincip.

Gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse, hvor der uden vederlag,
er givet tilladelse til at anbringe en ledning pd en ejendom, der ikke tilherer ledningsejeren. Reglen
indeberer, at ledningsejeren som gast skal bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealejerens
@ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt.

Transportministeren vil sa tidligt som muligt inddrage ledningsejerne med henblik pa at fa planlagt og
projekteret de nadvendige ledningsomlagninger og 1 den forbindelse forsege at minimere ledningsejernes
omkostninger hertil.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljomcessige konsekvenser

For alle anlegsprojekterne gelder, at det skal vurderes, om der er VVM-pligt for det enkelte projekt
eller om projektet ikke vil pavirke miljoet 1 en sddan grad, at yderligere undersegelser er nedvendige.

For sa vidt angdr nyanlaeg af jernbaner, jf. de foresldede projekter i § 1, nr. 1-4, vil disse vare
VVM-pligtige. Disse projekter vil sdledes skulle gennemgé en VVM-proces, hvor den myndighed, som
har ansvaret for projekteringen, udarbejder en VVM-redegoarelse. Offentligheden vil i forbindelse med
udarbejdelsen af VVM-redegorelsen blive inddraget 1 en idefase og i en offentlighedsfase. VVM-redego-
relsen vil i det vaesentlige blive indarbejdet i en kommende anlegslov.

For sd vidt angar de evrige projekter, jf. de foresldede projekter i § 1, nr. 5-10, vil det ligeledes
skulle vurderes, 1 hvilket omfang projekterne pdvirker miljoet. Den myndighed, som har ansvaret for
projekteringen, vil udarbejde en sékaldt screening, som 1 overensstemmelse med bekendtgerelse nr. 1654
af 27. december 2013 om vurdering af visse offentlige og privates anlegs virkning pd miljeet (VVM) 1
medfoer af lov om planlegning, anmeldes til de bererte kommuner. Kommunen videresender anmeldelsen
til Naturstyrelsen. Naturstyrelsen treffer pd den baggrund en screeningsafgerelse, om hvorvidt projektet
er VVM-pligtigt eller ej. Safremt der er VVM-pligt kan projektet gennemfores pd to mader, enten via
at der gennemfores en VVM-proces og hvor projektet munder ud 1 en anlaegslov, eller via den normale
VVM-proces i planloven, hvor det er Naturstyrelsen, der giver en VVM-tilladelse.

Séfremt et projekt ikke pédvirker miljoet vaesentligt vil projektet i udgangspunktet kunne ivaerksettes
uden yderligere miljoundersogelser.

8. Forholdet til EU-retten

VVM-undersogelserne vil opfylde kravene 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af
13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (kodi-
fikation) (EF-Tidende 2012, nr. L 26, side 1). VVM-undersogelsen vil endvidere opfylde kravene i
habitatdirektivet, Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (EF-tidende 1992 nr. L 206, side 7-50) og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirketivet) (EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7).

9. Horing
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 27. januar 2014 til den 24. februar 2014 vearet sendt i
hering hos felgende myndigheder og organisationer:

Advokatsamfundet, Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arbejderbevagelsens Erhvervsrdd, Arbejdsgi-
verforeningen for Kollektiv Trafik, Arriva Tog A/S, Assens Kommune, Billund Kommune, Billund Luft-
havn, Brancheforeningen Danske Advokater, Bronderslev Kommune, CFL Cargo Danmark ApS, Dan-
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marks Naturfredningsforening, Dansk arbejdsgiverforening, Dansk Byggeri, Dansk cyklistforbund, Dansk
Energi, Dansk Energinet, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Handicap forbund, Danske
Handicaporganisationer, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Transport og Logistik
— DTL, Danske Regioner, DB Schenker Rail, DI Transport, DSB, Energinet.dk, Esbjerg Kommune, Fag-
ligt Feelles Forbund, Favrskov Kommune, Faxe Kommune, Fredensborg Kommune, Fredericia Kommu-
ne, Frederikshavn Kommune, Friluftsradet, Gentofte Kommune, Hector Rail AB, Hedensted Kommune,
Helsinger Kommune, Herning Kommune, Hjorring Kommune, HK Trafik og Jernbane, Holbaek Kommu-
ne, Holstebro Kommune, Horsens Kommune, Horsholm Kommune, Handvearksradet, Jernbanenavnet,
Ikast-Brande Kommune, Kalundborg Kommune, Kommunernes Landsforening, Kebenhavn Kommune,
Koge Kommune, Landdistrikternes Feellesrad, Landsorganisationen 1 Danmark, Lejre Kommune, Lyngby
Taarbaek Kommune, Mariagerfjord Kommune, Metroselskabet I/S, Middelfart Kommune, NOAH-Trafik,
Nordfyn Kommune, Nastved Kommune, Odder Kommune, Odense Kommune, Randers Kommune,
Rebild Kommune, Ringkebing-Skjern Kommune, Roskilde Kommune, Rudersdal Kommune, Silkeborg
Kommune, Skanderborg Kommune, Skive Kommune, Struer Kommune, Senderborg Kommune, Rigsre-
visionen, Radet for Beredygtig Trafik, Thisted Kommune, Trafikforbundet, Trafikselskaberne i Danmark,
Teonder Kommune, Varde Kommune, Vejle Kommune, Viborg Kommune, Aabenraa Kommune, Aalborg
Kommune og Aarhus Kommune.

10. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/ [Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
Okonomiske konsekvenser for [Ingen 650-950 mio. kr. til VVM-under-
stat, kommuner og regioner sogelser og fremrykkede ekspro-

priationer 1 forbindelse med de i
§ 1 foresldede projekter.

Ingen fsva. kommuner og regio-
ner.

Administrative konsekvenser for |[[ngen Ingen

stat, kommuner og regioner
Okonomiske konsekvenser for |[Fordele som folge af eget mobili-[Ingen

erhvervslivet tet.

Administrative konsekvenser for [[ngen Ingen

erhvervslivet

Miljomassige konsekvenser Ingen For sa vidt angar nyanlaeg af

jernbaner, jf. de foreslaede pro-
jekter i § 1, nr. 1-4, vil disse vare
'VVM-pligtige. For sa vidt angér
de ovrige projekter, jf. de fore-
sldede projekteri § 1, nr. 5-10,
vil det ligeledes skulle vurderes,
i hvilket omfang projekterne pa-
virker miljoet og om der skal ud-
arbejdes en VVM-redegorelse.
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Administrative konsekvenser for [Ingen Ingen
borgerne
Forholdet til EU-retten 'VVM-undersogelserne vil opfylde kravene 1 VVM-direktivet, di-
rektivet om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter samt
fuglebeskyttelsesdirektivet.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Den foresldede bestemmelse bemyndiger transportministeren til at undersege og projektere folgende
anlagsprojekter, herunder undersege anlegsprojekternes virkninger pa miljoet:

1) Enny jernbane over Vestfyn, jf. bilag 1 til loven.

2) En jernbane over Vejle Fjord, jf. bilag 2 til loven.

3) Enny jernbane mellem Hovedgérd-Hasselager, jf. bilag 3 til loven.

4) Banebetjening af Billund og Billund Lufthavn.

5) Hastighedsopgraderinger af hovedbanestraekningerne Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens, Horsens-Ho-
vedgérd, Aarhus-Aalborg og omkring Aarhus Hovedbanegard samt perrontilpasninger m.v.

6) Hastighedsopgraderinger af de regionale jernbanestraekninger Aalborg-Frederikshavn, Struer-Thi-
sted, Langa-Struer, Osterport-Helsinger, Vejle-Struer, Esbjerg-Struer, Skanderborg-Skjern, Bram-
ming-Tender, Holbaek-Kalundborg, Kege Nord-Nastved samt Tinglev-Senderborg.

7) Forbedring af gods- og passagerkapaciteten i Nordjylland.

8) get banekapacitet mellem Herning-Holstebro.

9) Niveaufri skering ved Ny Ellebjerg Station.

10) Ekstra spor ved Gedstrup Station.

Projektering og undersggelse af anlegsprojekterne, som realiserer Aftalen om en moderne jernbane —
udmentning af Togfonden omfatter den planlegning af de nedvendige arbejder for realisering af projek-
terne forud for en endelig politisk beslutning, f.eks. i form af en anlegslov. Forskellige projektalternativer
vil blive undersogt. Anleegsomkostningerne for et eller flere af disse alternativer estimeres pa et kvalifi-
ceret grundlag, og det vurderes, hvor lang tid det tager at gennemfore projekterne. Anlaegselementerne
fastlegges og det afklares, hvilke arealer der skal inddrages.

Som led i projekteringen vil de miljemessige konsekvenser ved de angivne projekter blive undersogt.

For de anlaegsprojekter, der omhandler projektering af nye baneanlag, jf. nr. 1-4 vil der skulle udarbe;j-
des VVM-redegorelser.

For de ovrige projekter, jf. nr. 5-10 vil det ved en screening blive afklaret om, der skal udarbejdes en
VVM-redegorelse. Det er Naturstyrelsen, der afger, hvorvidt der skal udarbejdes en VVM-redegeorelse.

For en nermere beskrivelse af projekterne henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 3.1-3.10.

Til§ 2
Det foreslés, at loven treeder i kraft den 1. juni 2014.
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Bilag 1

AFTALE MELLEM REGERINGEN (S, SF OG RV) OG DANSK FOLKEPARTI OG ENHEDSLI-
STEN OM:

EN MODERNE JERNBANE - UDMONTNING AF TOGFONDEN DK

Regeringen, Enhedslisten og Dansk Folkeparti indgik den 17. september 2013 Aftale om harmonisering
af beskatningen i Nordseen, hvoraf det fremgér, at det statslige merprovenu ved harmoniseringen af be-
skatningen i Nordsgen pa ca. 28,5 mia. kr. afsattes til kollektiv trafik til sterst mulig gavn for danskerne
gennem etablering af Togfonden DK.

Med narverende aftale udmentes storstedelen af midlerne 1 Togfonden DK til massive investeringer i
nye skinner og hurtigere forbindelser, som kan realisere timeplanen, en ny forbindelse til Billund, kortere
rejsetider pd de fleste regionalstraekninger, en opgradering af mulighederne for transport af jernbanegods
samt elektrificering af storstedelen af det danske jernbanenet.

Aftalepartierne gor i 2024 status for de ekonomiske forudsatninger bag aftalen om udmentningen af
Togfonden DK og den forventede fremtidige udvikling heraf. Af de i Togfonden DK afsatte midler pa
28,5 mia. kr. disponeres 23,3 mia. kr. endeligt ved denne aftale. De resterende midler pa 5,2 mia. kr. vil
parterne treffe endelig beslutning om disponeringen af i 2024, idet der af belobet er reserveret 3,3 mia.
kr. til anleeg af en ny bane Hovedgérd-Aarhus. Endvidere vil parterne tage stilling til anvendelsen af det
resterende belob til en ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg.

Med aftalen realiseres visionen om en moderne jernbane, hvor togturen kun tager en time mellem
Esbjerg-Odense, Aalborg-Aarhus, Aarhus-Odense og Odense-Kebenhavn. Det er langt hurtigere end 1
dag, og Danmark bindes dermed bedre sammen.

Danskerne vil spare tid. Ikke kun de passagerer, som rejser mellem de storste byer. Effekterne af de
hurtigere forbindelser vil takket vaere en smartere tilretteleggelse af kereplanerne med prioriterede tog
med korte skiftetider til Timemodellens tog sprede sig til hele landet og kommer dermed ogsa rejsende
til gode uden for de store byer. Yderligere vil hastighedsopgraderinger af de regionale baner forsterke
effekten. De hurtigere togforbindelser vil fa flere til at veelge toget og lade bilen sta. Samtidig giver
elektrificeringen mulighed for anskaffelse af nye el-drevne tog, som vil gavne miljoet og klimaet.

Parterne leegger vaegt pa, at etableringen af Timemodellen ogsa kommer pendlerne til gavn.

Parterne noterer sig endvidere, at der med Timemodellen som noget nyt i dansk togtrafik opnés en tog-
drift, hvor passagerindtagterne ved driftsudvidelser overstiger omkostningerne. Arsagen er, at den kortere
rejsetid tiltrekker flere passagerer og giver en mere effektiv udnyttelse af togmateriel og personale, som
bidrager til, at den samlede driftsekonomi i tognettet forbedres betragteligt.

Rammer og principper for udmontningen af Togfonden DK

Parterne er enige om, at man 1 2024 gor status for de gkonomiske forudsetninger bag aftalen om
udmentningen af Togfonden DK. I den forbindelse vil parterne ogsé tage stilling til disponeringen af de
resterende midler 1 Togfonden DK.

Parterne er enige om folgende rammer og principper for udmentningen af Togfonden DK:

e Parterne kan med udgangspunkt i nervaerende aftale samt aftale om harmonisering af beskatningen 1
Nordseen af 17. september 2013 udmente op til 28,5 mia. kr. i Togfonden DK.

e Med denne aftale disponeres 23,3 mia. kr., hvoraf 6,6 mia.kr. udger projektreserver i henhold til ny
anlegsbudgettering. Det uudmentede rdderum udger séledes 5,2 mia. kr.

e Parterne gor 1 2024 status for Togfonden DK og traeffer herunder beslutning vedrerende de projekter,
som fremgér af nerverende aftale, men som der ikke med aftalen er truffet endelig beslutning om at
disponere midler til. Disponering af det uudmentede raderum pé 5,2 mia.kr. sker ved enighed mellem
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parterne. Parterne str frit for at gennemfore projekter angivet i nervaerende aftale, som der ikke med
aftalen er truffet endelig beslutning om at disponere midler til, sdfremt der findes finansiering hertil
uden for Togfonden DK.

e Parterne vil derudover lobende f4 mulighed for at tage stilling til anvendelsen af midler, der tilbagefo-
res til Togfonden DK, herunder uforbrugte midler og reserver fra konkrete projekter og undersogelser.

Parterne noterer sig, at det med Aftale om harmonisering af beskatningen i Nordsegen af 17. september
2013, er aftalt at eventuelle afvigelser mellem det realiserede og forudsatte merprovenu fra harmonise-
ringen af Nordse-beskatningen vil blive héndteret i forbindelse med den lebende tilretteleeggelse af
finanspolitikken i overensstemmelse med de mellemfristede finanspolitiske mélsatninger.

Udmentning af Togfonden giver veekst og beskceftigelse

Parterne leegger vagt pa, at Togfondens projekter 1 anlaeegsperioden er med til at fremme beskaftigelsen
1 bygge- og anlaegserhvervet og relaterede serviceerhverv i Danmark. Alene elektrificeringen og Timemo-
dellens anleg vil 1 anlegsperioden oge beskaftigelsen med ca. 20.000 arsvark, nar der akkumuleres hen
over perioden.

Parterne noterer sig i den forbindelse, at det er Banedanmarks vurdering, at der med investeringerne i
nye strekninger, baneopgraderinger og elektrificeringen af disse, forventes at vare store muligheder for
at beskaftige dansk arbejdskraft for sa vidt angar teknologisk viden, ingenier- og entreprenerressourcer
m.v.

Anvendelsen af dansk arbejdskraft til fx elektrificeringen maksimeres, hvis leveranderen kan imedese
en langsigtet udrulningsperiode med en jevn belastning. P4 denne made kan de potentielle leveranderer
gennemfore en ekonomisk optimal planlegning af behovet for maskiner, materialer og arbejdskraft og
far samtidig et klart incitament til at benytte arbejdskraft, som allerede er bosat i Danmark. Nogle af
de potentielle leveranderer har danske datterselskaber, ligesom enkelte allerede pa nuverende tidspunkt
har allieret sig med lokale entreprenervirksomheder. P4 den baggrund er det Banedanmarks vurdering,
at der vil vere stor mulighed for at anvende dansk arbejdskraft til bl.a. montage af kereledninger, mens
der til mere specialisereret hgjspaendingsmontage kan vere behov for udenlandsk ekspertise, idet sddan
arbejdskraft p.t. ikke findes 1 Danmark. Der igangsettes parallelt hermed en analyse af tilgengelig
arbejdskraft i Danmark, herunder af om der er tilstrekkelig uddannet arbejdskraft.

Parterne legger endvidere vaegt pé, at sociale klausuler og arbejdsklausuler indgér i forbindelse med de
almindelige kontraktbetingelser ved indgdelse af kontrakter om entreprenerydelser m.v. 1 forbindelse med
projekterne 1 Togfonden DK. Arbejdsklausuler sikrer medarbejdere ved statslige anlaegsprojekter lon og
arbejdsvilkér, som ikke er mindre gunstige end dem, der gelder for kollektive overenskomster i Danmark.

Med finanslovaftalen for 2013 er det indskarpet, at statslige ordregivere skal forpligtes til at overveje
sociale klausuler (praktikpladser m.v.), og der er etableret et sdkaldt »felg — eller forklar« — princip,
hvor statslige ordregivere skal redgere herfor, safremt kontrakten ikke indeholder sociale klausuler. Det
betyder, at der vil blive oprettet praktikpladser 1 det omfang det giver mening i forhold til de konkrete
opgaver.

Elektrificering af det danske jernbanenet

Parterne er enige om at afsatte 8,7 mia. kr. til elektrificering af storstedelen af det danske jernbane-
net. Det danske jernbanenet er i dag kun delvist elektrificeret. Der er allerede besluttet elektrificering af
Esbjerg-Lunderskov, Kege Nord — Naestved, Ringsted — Redby samt den nye bane Kebenhavn — Keoge —
Ringsted. Med Togfonden DK elektrificeres folgende straekninger frem mod midten af 2020’erne:

e Fredericia — Aalborg 2021-2023
e Aalborg — Frederikshavn 2023-2025
e Vejle — Struer 2024-2026
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e Roskilde — Kalundborg 2022-2024

Parterne noterer sig, at det er Banedanmarks forventning, at fleksibilitet i 4bningsérene for straeknin-
gerne forventes at give de billigste anlegspriser, og pa baggrund af udbuddet og de indkomne tilbud
vil endelige abningsar kunne fastsettes. Parterne vil primo 2015 fi forelagt det endelige resultat af
udbudsprocessen og dermed grundlaget for den endelige tidsplan for hele elektrificeringen.

Parterne noterer sig, at Banedanmarks anlegsoverslag baserer sig pd de ekonomiske gevinster, der
forventes at ligge 1 etableringen af et samlet elektrificeringsprogram, hvor entreprenererne har mulighed
for at planlegge med en »rullende« etablering af kerestramsanlaeg m.v., og derfor kan forudse en stabil
produktionsbelastning gennem en leengere periode.

Parterne er enige om at igangsatte VVM-underseggelser af ovennavnte anleg som indgér i Togfonden
DK og afsatter inden for anlegsbevillingerne hertil 140 mio. kr. I det samlede udbud af elektrificering
er det kun selve kereledningsanlegget og stremforsyningen, som indgar. De athjelpende foranstaltninger
som f. eks. flytning af veje, evt. ekspropriation som folge af for hej elektromagnetisk straling m.v.
indgér ikke 1 udbuddet, men vil blive handteret efterfolgende for de enkelte strekninger pa grundlag af
VVM-undersogelserne. Parterne vil tage endelig stilling til igangsatningen heraf, ndr VVM-analyserne
foreligger. Den forste streekning Fredericia til Lindholm foreligger i 1. halvér 2016.

Elektrificering af jernbanen bidrager til at nd malet om at gere jernbanen uathengig af fossile braend-
stoffer og forege andelen af vedvarende energi. Samtidig ger elektrificeringen det muligt fremover at
indkebe standardiserede og velafprovede moderne el-tog. Elektrificeringen forventes sammenholdt med
effekterne af timemodellen at reducere jernbanens samlede CO2 udslip med ca. 220.000 tons arligt.

Elektrificeringen er en samfundsekonomisk god investering med en intern forrentning pa ca. 5 pct.,
og eltog forventes ogsa i sig selv at gere driftsekonomien i togtrafikken bedre, da anskaffelsesprisen
forventes at vaere lavere end for dieseltog, ligesom vedligeholdelsen er billigere. Eltog har ogsa en bedre
acceleration end dieseltog og kan samtidig kere med en hegj maksimal hastighed pa skinnenettet, hvilket
sammen med Timemodellen betyder kortere rejsetid og flere passagerer.

Etablering af Timemodellen

Parterne er enige om at afsette og reservere 14,8 mia. kr. i Togfonden DK til en fuld realisering af
timemodellen. Med de afsatte og reserverede midler i Togfonden DK kan etapen mellem Odense og
Hobro realiseres. De gvrige etaper Kebenhavn — Odense og Hobro — Aalborg er besluttet 1 aftalekredsen
bag »En Gren Transportpolitik«. Der er med investeringen 1 etapen Odense — Hobro tale om en samfunds-
okonomisk god investering med en forrentning pad mellem 5-7 pct.

Bedre togdrift til hele landet

Parterne er enige om, at danskerne i fremtiden skal opleve en togtrafik, hvor rejsetiderne er markant
kortere. Infrastrukturanleeggene muligger en rejsetid Kebenhavn — Aalborg pa 3 timer samt Kebenhavn
— Esbjerg pd 2 timer. Rygraden i den fremtidige togtrafik vil sdledes vere et system med tre hurtige
forbindelser i timen fra Kebenhavn til hhv. Esbjerg, Aarhus og Aalborg — de sdkaldte Superlyn. Den
precise kereplan for Timemodellens tog vil blive fastlagt i forbindelse med, at Timemodellens anleg
ferdiggores.

Parterne er enige om, at gevinsterne ved timemodellen skal komme s& mange danskere som muligt til
gode. Derfor skal det fremtidige driftsopleeg rumme mulighed for »prioriterede korrespondancer« saledes
der sikres korte omstigningstider mellem Superlyn og IC/Regionaltog.

Parterne noterer sig, at mindst 25 byer hermed vil have prioriteret korrespondance til Timemodellens
Superlyn.
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Ud over Superlyn vil der siledes fortsat kere IC- og regionaltog. Disse tog vil sikre betjeningen af
ovrige stationer og vil supplere betjeningen 1 byer betjent med Superlyn. Parterne noterer sig, at den
endelige kereplan — herunder gennemgéaende IC- eller regionaltog til streekninger uden for korridoren
Kebenhavn-Esbjerg/Aalborg — vil blive fastlagt senere.

For at sikre, at det bliver attraktivt at skifte fra bil til tog leegger parterne vegt pa, at der etableres et
tilstreekkeligt antal stationsnare parkeringspladser - sarligt pd de stationer som betjenes af Superlyn. Der
er som led i aftalen om »En gron transportpolitik« etableret en pulje i DSB pé 1 mia. kr. i perioden
2009-2020, der is@r skal gi til etablering af flere parkeringspladser ved stationer. Parterne vil lebende
folge med i udmentningen af denne pulje og have serligt fokus pd de kommende Superlyn-stationer. Par-
terne er endvidere enige om, at der igangsattes en sarskilt analyse med DSB om en udbygning af
parkeringspladser ved stationerne i de byer, der betjenes med Superlyn. Analysen forventes at vere
klar i 2015. Med udgangspunkt i analysens anbefalinger vil parterne medvirke til etableringen af flere
parkeringspladser ved stationerne i et felles statsligt-kommunalt samarbejde. Parterne afsatter derfor en
pulje pa 200 mio. kr. til medfinansiering af kommunale parkeringspladser ved stationerne.

Anleegsinvesteringer

Parterne er enige om, at Timemodellen med en rejsetid pa 3 timer Kebenhavn — Aalborg og 2 timer
Kebenhavn - Esbjerg skal realiseres med folgende anlegselementer (afrundet beleb):
En ny bane over Vestfyn til 4,9 mia. kr.
En ny bro over Vejle Fjord til 4,3 mia. kr.
En ny bane Hovedgérd — Aarhus til 3,4 mia. kr.
Opgraderinger af de eksisterende straekninger Fredericia — Vejle, Vejle — Horsens — Hovedgéard samt
omkring Aarhus H til samlet 1,0 mia. kr.
Opgradering af den eksisterende straekning Aarhus — Hobro til 0,9 mia. kr.
e Pulje til perrontilpasninger m.v. pa 0,3 mia. kr.

Parterne er, af hensyn til den fremtidige skibsfart til og fra Vejle havn, enige om, at afsatte yderligere 76
mio. kr., s det sikres, at en ny bro over Vejle Fjord kan f4 samme gennemsejlingshejde pd ca. 40 m. som
den nuvarende motorvejsbro. Parterne noterer sig, at stigningen - ogsd pa en hgjere Vejle Fjord Bro -
overholder de felleseuropaiske regler for TEN-straekninger, hvorfor godstog, der ikke skal betjene Vejle,
med etableringen af en ny bro over Vejle Fjord fremadrettet vil kunne benytte broen og dermed kere uden
om Vejle by. Parterne er enige om, at mulighederne for at etablere en gang- og cykelforbindelse pé broen
over Vejle Fjord undersoges 1 forbindelse med VVM-analysen.

Parterne er enige om at igangsette VVM-undersogelser af alle de ovennavnte anleg og afsatter
inden for anlegsbevillingen hertil 365 mio. kr. Parterne vil tage endelig stilling til igangsatningen af
anleggene, ndr VVM-analyserne foreligger; jf. dog nedenfor om Hovedgard-Aarhus.

Der sigtes pa, at VVM-undersogelserne kan foreligge i lebet af 2 halvéar 2015, idet tidspunktet ma
undersoges nermere 1 lyset af de mange analyser, der igangsattes som folge af denne aftale.

Parterne er enige om, at der forst tages endelig stilling til igangsetning af anlegget af den ny bane
Hovedgédrd — Aarhus 1 2024, med mindre beslutning kan tages pa et tidligere tidspunkt ved anvendelse af
uforbrugte midler fra andre projekter. Parterne leegger dog vegt pa, at der herefter kan ske hurtigt anleg
af banen, og er derfor enige om, at VVM og anlegslov m.v. vil vaere gennemfort forud for beslutning om
igangsatning.

Parterne noterer sig, at der 1 forligskredsen bag aftalen om »En Gren Transportpolitik« er reserveret
0,6 mia. kr. til realisering af timemodellens 1. etape Kebenhavn — Odense. Endvidere noterer parterne
sig, at der 1 samme forligskredskreds er besluttet VVM-undersogt en opgradering fra 160 km/t til 200
km/t pa strekningen Hobro — Aalborg. Der er ikke 1 denne forligskreds reserveret midler til opgraderin-
gen. Parterne er pd den baggrund enige om, at der afsattes yderligere 108 mio. kr. til en forhgjelse af

2013/1 LSF 172 16



rammen til sidstnavnte projekt for at opna en hastighed pa 200 km/t. Parterne har samtidig noteret sig, at
omkostningerne til opgradering er under afklaring i Banedanmark i forbindelse med VVM-undersagelsen,
som gennemfores frem til 2015.

De nye anleg i Timemodellen kraver ekspropriation af privat ejendom. Det pracise omfang heraf
vil blive fastsat i forbindelse med VVM-undersogelserne. Parterne legger imidlertid vagt pa, at de
potentielt bererte beboere opnér sterst mulig tryghed. Derfor er parterne enige om, at der i indevarende
Folketingssamling fremsattes en projekteringslov for Togfonden DK (»Forslag til lov om en moderne
jernbane«), og at der heri gives hjemmel til forlodsovertagelser af ejendomme i projekteringsfasen i
serlige tilfelde. Parterne afsatter 1 den forbindelse — inden for projekternes anlegsoverslag — en ramme
pa 50 mio. kr. til forlodsovertagelser. Parterne noterer sig, at der kan afsettes yderligere midler, nir de
enkelte VVM’er er ferdiggjort.

Anskaffelse af el-materiel

Med elektrificeringen laegges op til et strategisk skifte for togmateriel i Danmark. Hele fjerntrafikken
og stort set hele regionaltrafikken pa Sjelland vil fremover kunne keres med eltog. DSB’s nuvarende
flade af dieselmateriel skal dermed stort set udskiftes. Parterne legger veegt pa, at udskiftningen til
eltog giver mulighed for at undgd fremtidige indkeb af specialdesignede dieseltog, da markedet for mere
standardiserede eltog er vasentligt storre.

Etableringen af Timemodellen betyder desuden, at jernbanen bliver mere attraktiv og konkurrencedyg-
tig med bilen, hvorfor markant flere danskere vil tage toget. Dem skal der ogsa vere plads til i fremtidens
tog.

Parterne noterer sig endvidere, at den bedre driftsekonomi i1 timemodellen m.v. bidrager til finansiering
af nye el-tog, og at indkebet af nyt materiel afklares i forbindelse med en kommende aftale om en
operatorkontraktmodel for fremtidens passagertogtrafik. Der forventes indledt forhandlinger herom 1
foraret 2014.

Forbedret regional togbetjening

For at give et samlet loft til togtrafikken i hele landet og forsteerke den regionale gevinst af Timemodel-
len er parterne endvidere enige om at afsatte 1.240 mio. kr. til hurtigere rejsetider pa folgende regionale
jernbanestrakninger:

e Aalborg — Frederikshavn
Struer — Thisted
Langé — Struer
Osterport — Helsinger
Vejle — Struer

Esbjerg — Struer
Skanderborg — Skjern
Bramming — Tender
Holbak-Kalundborg
Koge Nord — Naestved
Tinglev — Senderborg

Med disse hastighedsopgraderinger vil der blive tale om markant kortere rejsetider for de rejsende pé
regionalstraekningerne i Jylland og pa Sjalland. Rejsetiderne forventes siledes forkortet med:
e 16 minutter Aalborg — Frederikshavn
e 23 minutter Struer — Thisted
® 14 minutter Langé — Struer
e 6 minutter Psterport - Helsinger
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24 minutter Vejle — Struer

35 minutter Esbjerg — Struer

20 minutter Skanderborg — Skjern
14 minutter Bramming — Tender
14 minutter Holbaek-Kalundborg
10 minutter Koge Nord — Nestved
1 minut Tinglev - Senderborg

Der er tale om investeringer med et samfundsgkonomisk afkast pa mellem 4 og 30 pct.

Parterne noterer sig, at de moderniserede regionalbaner, for at ovenstdende rejsetidsgevinster opnaés,
forudsattes betjent med de typer tog, som er velegnede til at udnytte det fulde potentiale 1 hastigheds-
opgraderingerne som fx @resundstog pa el-strekninger og IC3 tog péd dieselstraekninger. For flere regio-
nale strekninger vil en fremtidig hgjere hastighed siledes fx overstige den, som dagens materiel kan
klare. Planer for opgraderinger ber derfor koordineres med operatererne, herunder vedrerende planer for
anskaffelser af nyt materiel.

Parterne er enige om at igangsatte VVM-underseggelser af hastighedsopgraderingerne pa de regionale
strekninger og afsatter hertil 42 mio. kr., som afholdes inden for den samlede ramme pa 1.240 mio. kr.
For s vidt angdr Kege Nord — Neastved indgar udgiften til VVM-undersogelse i elektrificeringsprojektet
pa denne streekning.

Banebetjening af Billund
Parterne er enige om, at der etableres en baneforbindelse mellem Vejle og Billund.

En banebetjening af Billund vil bidrage til et generelt loft af den kollektive trafik i Midt- og Ostjylland
og skabe sammenhang mellem landsdelstrafikken og de prioriterede byer i Timemodellen, herunder bl.a.
Vejle og Herning og Billund. Der afsettes 750 mio. kr. til projektet. Banen fér stationer ved Billund
Lufthavn og n&r Legoland.

Transportministeriet vil pd baggrund af dreftelser med de lokale parter komme med et opleg om alter-
native linjeforinger, herunder letbane. Aftaleparterne vil drefte oplaegget i1 april 2014, herunder gkonomi.

Nye muligheder for jernbanegodstransport

Parterne er enige om, at en sterre andel af vaksten i godstransporten skal ske pd banen. Det handler
bade om udviklingen af en mere miljovenlig transportsektor og om at aflaste de danske veje. Jernbanen
skal vaere et mere attraktivt alternativ for erhvervslivets transporter.

Parterne har noteret sig, at der med Togfonden DK sker en foregelse af banekapaciteten, en elektrifice-
ring af hovedbanenettet samt, at banen 1 forbindelse med Signalprogrammet udstyres med ERTMS hvilket
vil gge den samlede tilgengelighed for godstog.

Etablering af en fast forbindelse via Femern Belt vil ligeledes sikre vaekst for godstrafikken i Danmark,
da der opnas konkurrencemessige fordele i relation til sével vejtrafikken som til fergeruterne mellem
Sverige og Tyskland. Herunder forventes stort set al transit-banegodstrafik at &endre rute fra den nuvaeren-
de via Storebelt til en fremtidig via Femern Belt, ligesom den internationale trafik mellem @stdanmark
og kontinentet forventes omlagt fra ruten via Storebelt til ruten via Femern Belt.

For at {4 det fulde udbytte ud af investeringerne 1 Togfonden DK er parterne enige om gennemfore en
analyse af, om der er yderligere flaskehalse for banegodstrafikken og herunder vurdere potentialet for
mere gods pa banen, samt hvordan dette potentiale 1 givet fald kan indfris. Analysen omfatter samtlige
banestraekninger. Der afs@ttes 2 mio. kr. til analysen, som vil blive afsluttet 1 lobet af 2015.
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Forbedring af gods-og passagerkapaciteten i Nordjylland

Strekningen mellem Aalborg og Hjerring har et passagerunderlag og en linjeforing, som taler for en
forbedring af togbetjeningen. I forbindelse med en lokal overtagelse af regionaltogsbetjeningen er der
onske om at intensivere driften og at indfere nye direkte togforbindelser mellem Hirtshals hhv. Skagen og
Aalborg for at skabe bedre sammenhange i1 den lokale kollektive trafik.

Straekningen er samtidig vigtig for potentiel fremtidig godstrafik. Hvis man ensker at fremme mulighe-
derne for banegodstrafik til og fra Hirtshals havn, er det nedvendigt at tilvejebringe forudsatninger for,
at godstogene kan kere pd de tidspunkter, hvor det passer ind i transportkeden og ikke kun nar der
levnes plads péd banen. Samtidig skal der vaere plads til at opretholde trafik fra evrige dele af landet til
Frederikshavn.

Udvikling af passager- og godstogstrafikken i Nordjylland begraenses af banekapaciteten pa sével
Banedanmarks streekning mellem Aalborg og Hjerring som regionens streekning mellem Hjerring og
Hirtshals, der begge er enkeltsporede.

For at tilgodese alle behov vil det vare en fordel at sikre en langsigtet udbygning af kapaciteten mellem
Aalborg og Hjerring samt videre til Hirtshals via partielle dobbeltspor og/eller krydsningsstationer samt
ERTMS pa Hirtshalsbanen.

Parterne er enige om, at der afsattes 110 mio. kr. til dette formal, idet nermere analyser skal vise den
mest hensigtsmassige og fremtidssikre udmentning. VVM-midlerne udger 3,7 mio. kr. og atholdes inden
for anlaegsbevillingen.

Ny Ellebjerg som nyt knudepunkt for gods- og passagertrafik

Den nye bane mellem Keobenhavn og Ringsted udgéar fra Ny Ellebjerg 1 det sydlige Valby. Ny Ellebjerg
vil blive et krydsningspunkt, hvor den nye bane Ringsted-Kebenhavn skaerer den bestiende Oresundsbane
mellem Kastrup og Hvidovre, som 1 dag benyttes af godstog til og fra Sverige.

Med henblik pd at undgd, at godstog fra Sverige mod Ringsted skal krydse estgdende passagertog
pa den nye bane mod Kebenhavns Hovedbanegérd, hvilket kan give anledning til forsinkelser, kan der
etableres en sékaldt fly-over (niveauftri skaring) hvor Qresundsbanen pd en bro feres over den nye bane
Kebenhavn-Ringsted vest for Ny Ellebjerg. En niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg vurderes at have
betydelig trafikal verdi og vil serligt vere til fordel for godstogene, men vil ogsa vare et forste element
i etableringen af Ny Ellebjerg som et nyt knudepunkt i fjern- og regionaltrafikken. Banedanmark har
skennet udgiften til fly-overen til 350 mio. kr., forudsat at denne etableres inden ibrugtagning af den nye
bane 1 2018.

Parterne er pa den baggrund enige om at afsatte 350 mio. kr. til en fly-over ved Ny Ellebjerg med hen-
blik at projekt kan projektet kan ibrugtages samtidig med dbningen af den nye bane Kebenhavn-Ringsted.

For passagertrafikken ligger Ny Ellebjerg endvidere centralt, hvor jernbanen Kebenhavn-Kege-Ring-
sted, Oresundsbanen, S-togsringen og S-banen til Keoge krydser hinanden. Det gor Ny Ellebjerg oplagt
som et nyt trafikknudepunkt for hele hovedstadsomrddet. Parterne afsatter derfor 162 mio. kr. til etable-
ring af de nedvendige perroner, trapper, elevatorer, overdekning m.v. pd Ny Ellebjerg station.

Jernbanegods pd Hirtshals Havn

Der transporteres 1 dag store godsmangder via Hirtshals Havn til og fra flere norske byer, deriblandt
Oslo. Med etableringen af nyt rangeromrade og spor pa Hirtshals havn vil det vaere muligt at overflytte en
del af dette gods til jernbanen. Med aftale om En gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev der afsat 10
mio. kr. til fremme af samspillet mellem bane og havn pa Hirtshals havn. Parterne er enige om at bevillige
de resterende 23 mio. kr., som muligger gennemforelsen af projektet
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Elektrificering Hjorring-Hirtshals

Parterne noterer sig at strekningen Hjerring-Hirtshals er en del af TEN-T hovednettet som 1 henhold til
TEN-T retningslinjerne som udgangspunkt vil skulle elektrificeres inden udgangen af 2030.

Ekstra spor ved Godstrup Station

I aftale om »Elektrificering af jernbanen m.v.« af 7. februar 2012 blev det besluttet at etablere en station
(med ét spor) ved det kommende regionshospital beliggende ved Gedstrup. Banedanmark har vurderet,
at etableringen af et ekstra spor, som vil forbedre mulighederne for trafikering af stationen, vil koste 42
mio. kr., hvis det etableres efter Signalprogrammets udrulning pé straekningen i 2019. Parterne er enige
om at afs@tte 42 mio. kr. til projektet med henblik pd gennemforelse efter Signalprogrammets udrulning
pa strekningen.

Ekstra kapacitet pd banen mellem Herning og Holstebro

Parterne er enige om at der afsattes 50 mio. kr. til nermere at undersege og udbygge kapaciteten pé
banen mellem Herning og Holstebro. Formélet med at udbygge kapaciteten pd banen er at muliggere, at
der kan kere op til tre tog i timen pa banen mellem Herning og Holstebro og p& den méde skabe grundlag
for at kere direkte tog mellem Aarhus og Holstebro.

Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg

En ny direkte bane Aarhus-Galten-Silkeborg vil styrke omriddets sammenhang med banebetjeningen
1 Ostjylland, koblingen til Timemodellen og letbanebetjening i og omkring Aarhus. Rejsetiden med tog
mellem Aarhus og Silkeborg varierer 1 dag mellem 43 og 52 minutter, og mellem Aarhus og Herning
mellem 75 og 98 minutter. Rejsetiden vil med en ny bane blive reduceret til mellem 22 og 24 minutter pa
streekningen. Trafikstyrelsen har vurderet, at en enkeltsporet bane kan anlegges for 2,6 mia. kr.

Parterne stotter op om etableringen af den nye bane. Parterne er enige om at der afszttes 4 mio. kr.
til en forundersogelse af en ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg, herunder belysning af synergieffekter med
Timemodellen og Aarhus letbane. Parterne vil senest i 2024 skulle tage beslutning om projektet, herunder
igangsettelse af en evt. VVM-undersogelse.

Internet i tog

Den nuvearende internetdekning af jernbanen er ikke tilfredsstillende. Parterne vil sikre danskerne god
internetdeekning 1 alle tog pd hele statens jernbanet med henblik pé, at passagererne bl.a. skal kunne
anvende toget som en fuld funktionsdygtig arbejdsplads. Parterne er derfor meget opmarksomme pa,
om teleselskaberne leverer en tilstraekkelig internetdaekning af jernbanen, herunder om de udnytter de
muligheder som signalprojektets nye masteplaceringer giver. Parterne vil drefte den rapport herom, som
DSB og Banedanmark udarbejder sammen med Erhvervsstyrelsen, i marts 2014.

Projekter til beslutning i 2024

Parterne er enige om, at der i1 2024 traeffes beslutning om felgende projekter:
e Ny bane Hovedgard-Aarhus (reserveret 3,3 mia. kr. ekskl. VVM-midler)
e Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg (inkl. VVM-midler)
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Bilag 1

Tabel 1: Anlegsoverslag inklusive ansldet udmontning over tid for Togfonden DK (2014 PL), afrundet

belob.

-2019

VVM af Timemodel og Elektrificering

VVM Hastighedsopgradering af regionalbaner
VVM af ny bane til Billund

Ramme til godstrafik i Nordjylland

Fly-over ved Ny Ellebjerg

Anlaeg af ny bane til Billund
Jernbanegodsterminal, Hirtshals Havn
Forundersogelse Aarhus-Galten-Silkeborg
Analyse af fremme af gods pa bane

I alt

2020-2024

Timemodel:

Ny bane over Vestfyn

Ny Vejle Fjord bro

Opgraderinger

Reservation til stationspulje

I alt

Elektrificering:

Roskilde-Kalundborg

Fredericia-Aalborg

Aalborg-Frederikshavn

Vejle-Struer

Kerestrom

I alt

Ovrige projekter:

Hastighedsopgradering af Vejle-Struer
Hastighedsopgradering af Esbjerg-Struer
Hastighedsopgradering af Skanderborg-Skjern
Hastighedsopgradering af Bramming-Tender
Hastighedsopgradering af Holbaek-Kalundborg
Hastighedsopgradering af Kege Nord-Naestved
Hastighedsopgradering af Tinglev-Senderborg
Hastighedsopgradering af Struer-Thisted
Hastighedsopgradering af Aalborg-Frederikshavn
Hastighedsopgradering af Langa-Struer
Hastighedsopgradering af Hobro-Aalborg

Hastighedsopgradering af @sterport-Helsinger (Kystbanen)

Gadstrup St, ekstra spor

Herning-Holstebro, eget banekapacitet

Ny Ellebjerg, perroner m.v.

Dget gennemsejlingshajde pa Vejle Fjord broen
Pulje til parkering
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Udgift
(Mio. kr.)
505

42

16

110

350

734

23

1.786

4.799
4.212
1.815
300
11.126

1.139
4.492
875
1.470
615
8.591

292
107
174
82
85
44
14
92
81
116
108
110
42
50
162
76
200

21

Heraf reserve

35
113
245

401

1.600
1.404
605
100
3.709

263
1.037
202
339
142
1.983

97
36
58
27
28
15

31
27
39
36
37
14
16
54
25



I alt 1.836 544

Disponeret midler i alt 23.339 6.636
Ny bane Hovedgaard-Aarhus 3.271 1.090
Togfonden DK, indtzegter 28.500
Udisponerede midler fer reservationer 5.161
Udisponerede midler efter reservationer 1.890
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Bilag 11

Hele landet far gleede af Togfonden DK

Nedenfor er det tydeliggjort, hvordan projekterne i Togfonden DK kommer til at gavne alle regioner i
Danmark.

Region Hovedstaden og Region Sjzlland

Sjeelland fér glede af allerede besluttede projekter som den ny bane Kebenhavn-Ringsted og forbedrin-
ger af jernbanelinjerne mod bade Holbak og Femern.

Derudover vil der med Togfonden DK blive elektrificeret fra Roskilde til Kalundborg.

Ligeledes indgér tre regionale hastighedsopgraderinger 1 Region Sjzlland 1 Togfonden DK. Nemlig ha-
stighedsopgradering mellem Osterport og Helsinger, mellem Holbzk og Kalundborg samt mellem Koge
og Nastved. Det vil give store regionale rejsetidsbesparelser ud over de markante rejsetidsreduktioner,
som Timemodellen medforer.

Dertil kommer at der etableres en fly-over og perronanleg ved Ny Ellebjerg, som forbedrer trafikafvik-
lingen til gavn for bade gods- og passagertog.

Med de allerede besluttede projekter pa Sjelland samt Togfonden DK inklusive de regionale hastig-
hedsopgraderinger vil man fx fremover kunne komme fra Kebenhavn til Kalundborg pa 48 minutter. Det
tager i dag 1 time og 27 minutter.

Projekter

Elektrificering Roskilde- Kalundborg

Fly-over og perronanlaeg ved Ny Ellebjerg

Regional hastighedsopgradering Osterport-Helsinger
Regional hastighedsopgradering Holbak-Kalundborg
Regional hastighedsopgradering Kege-Nastved

Region Syddanmark

Timemodelbyer: Kolding, Vejle, Fredericia, Esbjerg og Odense. Byer med prioriterede korrespondancer
til Timemodellen: Nyborg, Svendborg, Middelfart, Vejen, Bramming, Varde, Ribe, Tender, Vojens, Rade-
kro og Senderborg.

Region Syddanmark far stor glede af investeringerne i Togfonden DK. For det forste anlegges nye
hgjhastighedsbaner over Vestfyn og over Vejle Fjord. Desuden elektrificeres jernbanen mellem Frederi-
cia-Aalborg og mellem Vejle og Struer.

Derudover sikres der hastighedsopgraderinger af banen mellem Fredericia og Vejle og fra Vejle til Has-
selager. Og der skal ogsd gennemfores regionale hastighedsopgraderinger mellem Bramming og Tender,
Tinglev-Senderborg, Vejle-Struer og fra Esbjerg til Struer. Det vil give store regionale rejsetidsbesparelser
ud over de markante rejsetidsreduktioner, som Timemodellen medferer.

Endelig vil det blive anlagt en bane fra Jelling til Billund, som sikrer banebetjening af Billund Lufthavn.

Med projekterne 1 Togfonden DK inklusive de regionale hastighedsopgraderinger vil man fx fremover
kunne komme fra Kebenhavn til Tonder pd 3 timer og 14 minutter og dermed spare 49 minutter
sammenlignet med rejsetiden i dag.

IProjekter 1 Region Syd
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Ny bane over Vestfyn

Ny bane over Vejle Fjord

Elektrificering Fredericia-Aalborg

Elektrificering Vejle-Struer

Forogelse af gennemsejlingshejde ved Vejle Fjord broen
Opgradering Fredericia-Vejle

Opgradering Vejle-Horsens-Hovedgard
Banebetjening Billund Lufthavn, VVM og anlaeg
Regional hastighedsopgradering Bramming-Tender
Regional hastighedsopgradering Tinglev-Senderborg
Regional hastighedsopgradering Vejle-Struer
Regional hastighedsopgradering Esbjerg-Struer

Region Midtjylland

Timemodelbyer: Horsens, Aarhus og Randers. Byer med prioriterede korrespondancer til Timemodel-
len: Brande, Herning, Skjern, Ringkebing, Holstebro, Silkeborg, Skanderborg, Viborg og Skive og Struer.

Region Midtjylland far stor gavn af projekterne i Togfonden DK. For det forste skal det etableres
en helt ny hejhastighedsbane mellem Hovedgard og Hasselager, ligesom der skal elektrificeres mellem
Fredericia-Aalborg og mellem Vejle-Struer.

Desuden hastighedsopgraderes banen mellem Aarhus og Hobro samt Vejle-Horsens-Hovedgéard. Og
der skal ogsa laves regionale hastighedsopgraderinger pa straekningerne Langé-Struer, Esbjerg-Struer,
Skanderborg-Skjern og Vejle-Struer. Det vil give store regionale rejsetidsbesparelser ud over de markante
rejsetidsreduktioner, som Timemodellen medferer.

I Midtjylland etableres der ogsa ekstra spor ved Gedstrup station ligesom banekapaciteten mellem
Herning og Holstebro oges.

Med projekterne i Togfonden DK inklusive de regionale hastighedsopgraderinger vil man fremover
kunne opna markante rejsetidsgevinster og man vil eksempelvis kunne komme fra Kebenhavn til Herning
pa 2 timer og 23 minutter og dermed reducere rejsetiden med 48 minutter sammenlignet med i dag.

Projekt

Ny bane Hovedgaard-Hasselager

Elektrificering Fredericia-Aalborg

Elektrificering Vejle-Struer

Ekstra spor ved Gedstrup station

(Dget banekapacitet mellem Herning og Holstebro
Opgradering Aarhus H

Opgradering Aarhus-Hobro

Opgradering Vejle-Horsens-Hovedgard

Regional hastighedsopgradering Langi-Struer
Regional hastighedsopgradering Esbjerg-Struer
Regional hastighedsopgradering Skanderborg-Skjern
Regional hastighedsopgradering Vejle-Struer
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Region Nordjylland

Timemodelby: Aalborg. Byer med prioriterede korrespondancer til Timemodellen: Hobro, Brenderslev,
Hjerring, Frederikshavn og Thisted.

Togfonden vil medfere store projekter 1 Nordjylland.

For det forste elektrificeres hele streekningen fra Fredericia over Aalborg til Frederikshavn. Det betyder,
at de moderne, klimavenlige el-tog kan kere hele vejen fra Frederikshavn til Kebenhavn.

Desuden hastighedsopgraderes banen mellem Aarhus og Aalborg. Ogsa regionalbanerne mellem Aal-
borg-Frederikshavn samt Struer-Thisted hastighedsopgraderes. Det vil give store regionale rejsetidsbespa-
relser ud over de markante rejsetidsreduktioner, som Timemodellen medferer.

Dertil kommer at der etableres nyt rangeromrdde og spor pa Hirtshals havn der vil gere det muligt at
overflytte en del af dette gods til jernbanen.

Endelig er investeres der i en forbedring af banekapaciteten til Nordjylland til gavn for badde passagerne,
som kan f en forbedret betjening, samt godtrafikken fra Hirtshals havn.

Med projekterne i Togfonden DK inklusive de regionale hastighedsopgraderinger vil man fremover
kunne forkorte rejsetiden markant. Eksempelvis vil man kunne komme fra Thisted og hele vejen til
Kebenhavn pa 3 timer og 36 minutter. I dag tager det 5 timer og 38 minutter og man sparer derfor hele 2
timer og 2 minutter.

Projekt

Opgradering Aarhus-Hobro

Opgradering Hobro-Aalborg

Jernbanegods pa Hirtshals Havn

Elektrificering Fredericia-Aalborg

Elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Forbedring af gods- og persontogskapacitet i Nordjylland
Regional hastighedsopgradering Aalborg-Frederikshavn
Regional hastighedsopgradering Struer-Thisted
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