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Bekendtgearelse om undervisningsplan for kereuddannelsen til stor lastbil
(kategori C)"

I medfor af § 56, stk. 5, § 64, stk. 5, 1 feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. december
2013, fastsattes efter bemyndigelse 1 henhold til § 134 b:

§ 1. Undervisning af elever med henblik pd erhvervelse af kerekort til kategori C skal forega 1 overens-
stemmelse med undervisningsplanen for kereuddannelsen til stor lastbil (kategori C), der er optaget som
bilag til denne bekendtgerelse.

§ 2. Bekendtgorelsen trader 1 kraft den 1. januar 2015.

Stk. 2. Samtidig oph@ves bekendtgerelse nr. 341 af 1. maj 2009 om undervisningsplan for kereuddan-
nelsen til lastbil (kategori C).

Stk. 3. Elever, der har pdbegyndt kereuddannelsen for den 1. januar 2015, kan afslutte uddannelsen og
aflegge koreprove efter de hidtil geldende regler frem til udgangen af februar 2015.

Rigspolitiet, den 28. november 2014
JENS HENRIK HOIBIERG

/ Svend Larsen

BEK nr 1310 af 28/11/2014 1



) Bekendtgerelsen indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
kerekort, EU-Tidende 2006, nr. L 403, side 18, som senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2014/85/EU af 1. juli 2014 om @ndring af Europa-Parla-
mentets og Réadets direktiv 2006/126/EF om kerekort, EU-Tidende 2014, nr. L 194, side 10.
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Bilag 1

Indholdsfortegnelse
0. INDLEDNING
0.1 Systematikken i undervisningsplanen

0.2

Prastationskravenes anvendelse

LASTBILENS INDRETNING, UDSTYR OG DOKUMENTER

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Styreapparatet

1.1.1 Styreapparatets funktion mv.

Bremser

1.2.1 Driftsbremser

1.2.2 Nadbremse

1.2.3 Parkeringsbremser

1.2.4 Supplerende bremser

1.2.5 Kontrol af bremser

1.2.6 Lovbestemmelser 1 gvrigt om bremser
El-anlaeg, lygter, reflekser, horn mv.

1.3.1 El-anlaeggets funktion

Barende dele

1.4.1 Barende deles funktion mv.

Motor, transmission samt energi- og miljerigtig kersel
1.5.1 Motorens og transmissionens funktion samt energi- og miljerigtig kersel
Karrosseri og opbygning

1.6.1 Karrosseri, opbygning og dets fastgorelse
Indre indretning, udsyn og serligt udstyr

1.7.1 Ruder, spejle, udsyn mv.

Kontrolapparat (fartskriver)

1.8.1 Kontrolapparatets (fartskriverens) funktion
Lastbilens dokumenter

1.9.1 Registreringsattest

Serlige koretojer

1.10.1 Blokvogne mv.

Lastbilens betjeningsudstyr

1.11.1 Betjeningsudstyr

Forebyggende vedligeholdelse og nedvendig reparation
1.12.1 Vedligehold mv.

INDLEDENDE @VELSER PA VEJ

2.1

2.2

23

Forberedelse til kersel

2.1.1 Eftersyn, indstilling mv.

Lastbilers spejle

2.2.1 Serlige forhold

2.2.2 Indstilling af spejle

223 Anvendelse af spejle

Igangsatning og standsning ved kerebanekant

2.3.1 Start, gearbetjening, igangsatning og bremsning
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7.

2.4 Hojresving om hjerner

2.4.1 Ferdigheder ved svingning
2.5 Bagl®ns kersel med médlbremsning
2.5.1 Orientering og bedommelse af lastbilens leengde

KORETOJERS MANOVREEGENSKABER
3.1 Mangvreegenskaber mv.

3.1.1 Generelt om forskellige koretgjers mangvreegenskaber mv.
TRAFIKANTADFARD
4.1 Trafikantadferd mv.
4.1.1 Opfattelse, reaktion, syn, helbred, andre trafikanter samt adfeerd og holdnin-
ger mv.
VEJFORHOLD
5.1  Vejforhold mv.
5.1.1 Risikoforhold og vejenes sikkerhedsmassige udformning mv.

GRUNDREGLER FOR KORSEL MED LASTBILER, HERUNDER DIMENSIONER, VEGT
OG BELZASNING
6.1 Anvisninger for feerdslen

6.1.1 Ferdselslovens gyldighed
6.1.2 Anvisninger for kerslen
6.1.3 Korekortkategori og forerret
6.2 Dimensioner, personer og gods samt sarlige forhold mv.
6.2.1 Lastbilers bredde
6.2.2 Lastbilers leengde
6.2.3 Lastbilers hojde
6.2.4 Lastbilers veegt
6.2.5 Personer og gods
6.2.6 Signalgivning, tegngivning og brug af lys
6.2.7 Motorstop og slaebning mv.
6.2.8 Ferdselsulykke
6.2.9 Forsikringspligt
6.2.10 Overladelse af koretgj til andre
6.3 Kore- og hviletidsbestemmelser samt anvendelsen af kontrolapparatet
6.3.1 Kore- og hviletidsbestemmelserne
6.3.2 Anvendelse af kontrolapparatet
6.4 Godstransport mv.
6.4.1 Vejkort
6.4.2 Godskersel for fremmed regning og firmakersel
6.5 Supplerende uddannelse
6.5.1 Kvalifikationsbeviser mv.
UDVIDEDE @VELSER PA VEJ
Ovelse 1:

7.1 Igangsetning og standsning ved kerebanekant
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.1.1 Kendskab til ulykker

7.1.2 Kendskab til risikoforhold
7.1.3 Orienteringsferdigheder
Placering under ligeudkersel

7.2.1 Kendskab til ulykker
7.2.2 Kendskab til risikoforhold

7.2.3-7.2.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder
Hastighed under ligeudkersel

7.3.1 Kendskab til ulykker

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

7.3.3-7.3.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder
7.3.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt
Vognbaneskift og sammenfletning

7.4.1 Kendskab til ulykker

7.4.2 Kendskab til risikoforhold

7.4.3-7.4.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder
Vending og baglenskersel

7.5.2 Kendskab til risikoforhold

7.5.3-7.5.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder

7.13 Hgjresving 1 kryds (mindre veje)
7.13.1 Kendskab til ulykker
7.13.2 Kendskab til risikoforhold
7.13.3 Orienteringsferdigheder
7.13.4 Mangvrefaerdigheder

7.14 Venstresving i kryds (mindre veje)
7.14.1 Kendskab til ulykker
7.14.2 Kendskab til risikoforhold
7.14.3 Orienteringsferdigheder
7.14.4 Mangvrefaerdigheder

Ovelse 2:

7.6 Kaorsel forbi holdende keretojer, gdende mv.
7.6.1 Kendskab til ulykker
7.6.2 Kendskab til risikoforhold

7.7

7.8

7.11

7.6.3-7.6.4 Orienterings- og mangvrefaerdigheder
Maode

7.7.1 Kendskab til ulykker
7.7.2 Kendskab til risikoforhold
7.7.3 Orienteringsferdigheder
7.7.4 Mangvrefaerdigheder
7.7.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt
Korsel foran eller efter andre

7.8.1 Kendskab til ulykker
7.8.2 Kendskab til risikoforhold
7.8.3 Orienteringsferdigheder
7.8.4 Mangvrefaerdigheder
Fremkersel mod kryds
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7.11.1 Kendskab til ulykker
7.11.2 Kendskab til risikoforhold
7.11.3-7.11.4  Orienterings- og mangvrefaerdigheder
7.12 Ligeudkersel 1 kryds
7.12.1 Kendskab til ulykker
7.12.2 Kendskab til risikoforhold
7.12.3-7.12.4  Orienterings- og mangvrefaerdigheder
7.13 Hegjresving 1 kryds
7.14 Venstresving i kryds
7.15 Kaorsel 1 rundkersel

7.15.1 Kendskab til ulykker

7.15.2 Kendskab til risikoforhold

7.15.3 Orienteringsferdigheder

7.15.4 Mangvrefaerdigheder
Ovelse 3:

7.2 Placering under ligeudkersel
7.3 Hastighed under ligeudkersel

7.3.2 Kendskab til risikoforhold
7.3.3 Orienteringsferdigheder
7.3.4 Mangvrefaerdigheder
7.6 Kaorsel forbi holdende keretojer, gdende mv.
7.7 Made

7.8 Korsel foran eller efter andre
7.9  Overhaling

7.9.1 Kendskab til ulykker
7.9.2 Kendskab til risikoforhold
7.9.3 Orienteringsferdigheder
7.9.4-9.9.5 Mangvrefaerdigheder og lovbestemmelser 1 gvrigt
Ovelse 4
7.16 Korsel pd motorve;j
7.16.1 Kendskab til ulykker
7.16.2 Kendskab til risikoforhold
7.16.3-7.16.4  Orienterings- og mangvrefaerdigheder
7.16.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt
Ovelse 5

7.11 Fremkorsel mod kryds
7.12 Ligeudkersel 1 kryds
7.13 Hegjresving 1 kryds
7.14 Venstresving i kryds
7.15 Kaorsel 1 rundkersel
7.17 Kaorsel ved siden af andre
7.17.1 Kendskab til ulykker
7.17.2-7.17.4 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og mangvreferdigheder
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Ovelse 6
7.18 Standsning og parkering
7.18.1-7.18.2  Kendskab til ulykker og risikoforhold

7.18.3 Orienteringsferdigheder
7.18.4 Mangvrefaerdigheder
7.18.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt
Ovelse 7
7.19 Korsel 1 morke og 1 lygtetendingstiden 1 ovrigt
7.19.1 Kendskab til ulykker
7.19.2 Kendskab til risikoforhold

7.19.3-7.19.5  Orienterings- og mangvrefaerdigheder samt lovbestemmelser 1 gvrigt
7. 20 Korsel 1 tunnel
7.20.2-7.20.4  Kendskab til risikoforhold samt orienterings- og mangvrefaerdigheder

8. SARLIGE RISIKOFORHOLD I TRAFIKKEN
8.1 Serlige risikoforhold mv.

8.1.1 Alkohol, bevidsthedspévirkende stoffer, hgj hastighed og manglende brug af
sikkerhedssele
8.2 Egne holdninger og adfaerd
8.2.1 Opmerksomhed, adferd overfor andre og egne kerselskompetencer

9. MANOVRER PA KORETEKNISK ANLAEG
9.1 Vejgreb og belaesning

9.1.1 Vejgrebets betydning
9.1.2 Belasning, dektryk mv.
9.2 Hastighed, centrifugalkraft, bremseleengde og vejgrebets udnyttelse
9.2.1 Beveagelsesenergi og hastighed
9.2.2 Centrifugalkraft
9.2.3 Bremselaengder
9.2.4 Vejgrebets udnyttelse
9.3 Hindringer pa vejen
9.3.1 Slalom
9.3.2 Dobbelt undvigemangvre uden bremsning
9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre
9.4 Genvindelse af vejgreb efter udskridning
9.4.1 Korsel i kurve
9.4.2 Baghjulsudskridning
943 Forhjulsudskridning
944 Mangvrernes gennemforelse

10. FORBEREDELSE TIL KOREPROVE
10.1 Betingelser for at {4 kerekort

10.1.1 Kereundervisning

10.1.2 Indstilling til kereprove
10.2 Koreprovens gennemforelse

10.2.1 Krav ved kereproven
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10.2.2 Teoriproven

10.2.3 Den praktiske prove
10.3 Lovbestemmelser i gvrigt om kerekort
10.3.1 Korekortets gyldighed
10.3.2 Inddragelse og generhvervelse af karekort
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Bilag 2
0. INDLEDNING

Det overordnede mél for kereuddannelsen til kategori C er:

1) at give eleverne indsigt i og forstdelse for de farer, risici og vanskeligheder, de som forere af lastbiler
meder 1 ferdslen, samt give dem viden om de faerdselsregler og andre lovbestemmelser, der har
betydning i denne forbindelse,

2) at give eleverne en sadan viden om lastbilen og dens betjening, at de kan konstatere opstdede mangler
af betydning for sikkerheden og miljoet,

3) at give eleverne ferdighed i at bedemme fardslen kritisk og fore lastbilen uden fare for sig selv og
andre og

4) at give eleverne viden om og faerdighed i1 energi- og miljerigtig kersel under hensyntagen til sikker
karsel.

0.1 Systematikken i undervisningsplanen

Kereuddannelsen til kategori C skal 1 gvrigt opfattes som en overbygning pd kereuddannelsen til kategori
B. Derfor ma undervisningen til kategori C forst pdbegyndes, ndr grundlaget er i orden, dvs. nér eleven
har erhvervet kerekort til kategori B. Kerelereren skal dog ved repetition af lerestoffet til kategori B
sikre, at eleven fortsat er i besiddelse af de grundleggende kundskaber og ferdigheder i det omfang, de
har betydning for kersel med lastbil, sdledes som det fremgér af bemarkningerne til delmélene.

Denne undervisningsplan indeholder en naermere specificering af uddannelsesmalene opdelt i hovedafsnit
og underafsnit.

Hvert hovedafsnit indledes med en kort beskrivelse af undervisningens formal. Derefter folger en opde-
ling 1 underafsnit med angivelse af hovedmdl og detaljerede delmal. Delmalene udger de egentlige
retningslinjer for sdvel undervisningen som bedemmelse ved kereproven, idet de ngjere klarlegger, hvad
eleven skal vide og kunne efter endt undervisning. Til hvert delmél er knyttet et praestationskrav.

I kereuddannelsen og ved kerepreven anvendes folgende praestationskrav:

1) have kendskab til; det vil sige, at eleven skal vaere sd vidt orienteret om et emne, at det ikke er
ukendt for eleven, eller at det kan understotte og lette forstdelsen af en efterfolgende mere malrettet
og grundigere undervisning,

2) udpege; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne lokalisere bestemte keretojsdele, herunder
betjeningsudstyr,

3) aflese og forstd betydningen af; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne anvende instrumenter og
kontrollys 1 keretgjet, forstd betydningen af disse og reagere i nodvendigt omfang,

4) kontrollere; det vil sige, at eleven uden brug af verktej i praksis skal kunne undersgge og tage
stilling til, om de i1 de pageldende kontrolafsnit anferte krav til keretojet er opfyldt, herunder kunne
forklare, hvordan kontrollen udfores,

5) angive arsager til, indhold eller betydning af; det vil sige, at eleven skal kunne finde de korrekte svar
blandt flere mulige péd spergsmal om vejafmarkning, indholdet af en lovbestemmelse og lignende
samt andre forhold af vasentlig betydning,

6) beherske orienterings- og manevreferdigheder samt andre ferdigheder; det vil sige, at eleven i prak-
sis skal kunne orientere sig kritisk, handtere keretgjets betjeningsudstyr korrekt, udfere mangvrer
fejlfrit samt udfere andre faerdigheder korrekt,
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7) opfatte og bedemme; det vil sige, at eleven skal kunne bemarke bestemte forhold 1 en ferdselssitua-
tion eller pd billeder, forstd forholdets betydning, og hvordan man reagerer herpd eller finde de
korrekte svar blandt flere mulige pa spergsmél om de pagaldende forhold,

8) genkende; det vil sige, at eleven 1 praksis skal kunne genkende betydningen af anvisninger for
feerdslen og efterleve betydningen af disse,

9) reagere hensigtsmaessigt; det vil sige, at eleven 1 praksis skal kunne fore keretojet og @ndre
hastighed, placering eller kerselsretning 1 overensstemmelse med fardselsreglerne, hensynet til
sikkerheden og trafikafviklingen,

10) ved gvelse opnd erfaring om; det vil sige, at eleven under korsel alene 1 koretgjet pa kereteknisk
anlag far lejlighed til at konstatere koretgjets reaktioner under udferelse af bestemte manevrer,

11) opnéd nogen ferdighed i; det vil sige, at eleven under keorsel alene i koretojet pa kereteknisk anleg
skal kunne betjene koretgjet korrekt, uden at manevren som helhed kraves fejlfrit udfert og

12) ved ovelse opnd faerdighed i; det vil sige, at eleven under korsel alene 1 koretojet pd kereteknisk
anlag skal kunne udfere manevrer korrekt.

I delmélsbeskrivelserne kan praestationskravene kombineres eller anvendes delvist. Fx er der i1 praestati-
onskravet »genkende og angive betydningen af« anvendt beskrivelser fra to prastationskrav.

Ved teoriproven skal eleven ud fra situationer pd billeder kunne »angive betydningen af« fx vejafmeerk-
ninger ved at finde de korrekte svar blandt flere mulige. Prestationskravet »angive arsager til, indhold
eller betydning af« anvendes ved teoripreven.

Ved den praktiske prove skal eleven i en ferdselssituation kunne »genkende« fx vejafmeerkning og
efterleve betydningen af disse. Praestationskravet »genkende« anvendes ved den praktiske prove.

Der er ved malbeskrivelserne ikke skelnet skarpt mellem teoretisk og praktisk undervisning. Dette
skyldes hensynet til, at teoretisk og praktisk undervisning skal integreres 1 sterst muligt omfang, og at
korelereren derfor stilles mere frit 1 valget af undervisningsmetode og undervisningssituation.

En skarp skelnen mellem teori og praksis er i ovrigt mindre hensigtsmessig, idet megen praktisk under-
visning, dvs. undervisning i praktiske ferdigheder, udmerket kan indlaeres i et teorilokale med de rette
hjelpemidler, og en del teoriundervisning, dvs. undervisning i teoretiske emner, med fordel kan formidles
under praktiske evelser i feerdslen.

0.2 Praestationskravenes anvendelse

I teoriundervisningen anvendes folgende prastationskrav:
1) have kendskab til,

2) angive arsager til, indhold eller betydning af og

3) opfatte og bedomme.

I den praktiske undervisning anvendes folgende praestationskrav:

4) udpege,

5) aflase og forstd betydningen af,

6) kontrollere,

7)  beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre faerdigheder,
8) opfatte og bedemme,

9) genkende,

10) reagere hensigtsmaessigt,

11) ved ovelse opnd erfaring om,

12) opna nogen ferdighed i og
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13)

ved gvelse opnd ferdighed 1.

Ved teoripreven anvendes felgende preestationskrav:

14)
15)

angive arsager til, indhold eller betydning af og
opfatte og bedemme.

Ved den praktiske prove anvende folgende prestationskrav:

16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)

kontrollere,

udpege,

aflaese og forsta betydningen af,

beherske orienterings- og manegvreferdigheder samt andre fardigheder,
opfatte og bedemme,

genkende og

reagere hensigtsmeessigt.

Om den nermere planlegning og gennemforelse af undervisningen, herunder valg af hjelpemidler,
henvises til lerevejledningen til undervisningsplanen.

Ovelseskarsel (dvs. indledende gvelser pé vej, udvidede gvelser pd vej og avelser pd kereteknisk anlaeg)
samt den praktiske prove til kategori C skal gennemfores i en lastbil, som opfylder bestemmelserne for en
lastbil, kategori C, som anfert 1 kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.

Om de n@rmere retningslinjer for kereproven henvises til kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.
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Bilag 3

1. LASTBILENS INDRETNING, UDSTYR OG DOKUMENTER

Formalet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om lastbilens indretning, udstyr og
dokumenter samt en sadan forstdelse af lastbilens funktioner, at det letter indleringen af en korrekt og
skdnsom behandling af lastbilen og en sikker udferelse af de forskellige mangvrer.

Undervisningen har desuden til formdl at gere eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om
lastbilens udstyr, saledes at eleven selv kan konstatere og tage stilling til mangler eller fejl, der har
betydning for feerdselssikkerheden. Eleven skal endvidere have en sadan forstaelse af de tegn pa fejl og
mangler, der raber sig gennem lastbilens kontrolsystemer, funktioner og reaktioner, at eleven kan afgere,
om den igangvarende eller patenkte korsel er lovlig og forsvarlig.

Det skal i gvrigt fremheves i undervisningen, at de i delmalene anforte fremgangsmader for kontrol og
afprovning af lastbilens udstyr ikke er udtemmende eller dekkende for alle tenkelige systemer, og at
eleven mé vare opmarksom pa stadige @ndringer af lastbilens indretning samt lovbestemmelserne.

Undervisningen skal give eleverne en sddan viden om lastbilen og dens betjening, at de kan konstatere
forhold af betydning for sikkerheden og miljoet.

Undervisningen har endelig til formal at gere eleven bekendt med lovbestemmelser om de vigtigste
administrative dokumenter i forbindelse med lastbilens benyttelse.

1.1 Styreapparatet

Hovedmal
Eleven skal laere om styreapparatets funktion og tegn pé fejl, der har betydning for feerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til styreapparatet er opfyldt samt kunne de vigtigste
lovbestemmelser om styreapparatet.

Delmal

1.1.1 Styreapparatets funktion mv.

Eleven skal have kendskab til felgende funktioner:

1) Styreapparatet fungerer i princippet pd den mide, at en drejning pé rattet overfores til forhjulene
gennem ratstamme, styrehus, styrearm, styrekugler, styrestenger, svingarme og forhjulsspindler.

2) Ratdrejningens pavirkning af forhjulene forstaerkes ved at supplere styreapparatet med et servoappa-
rat.

3) Olietrykket 1 servoapparatet frembringes af en hydraulisk pumpe (servopumpe), der drives af lastbi-
lens motor. Servovirkningen kan sdledes kun opnas med startet motor.

4) Ved funktionssvigt i servoapparatet kan lastbilen styres med styreapparatet alene, men styringen vil
vare sa tung, at fortsat kersel er farlig og ulovlig.

5) Eventuelle remme til den hydrauliske pumpe skal vare spandt efter bilfabrikantens anvisninger.

6) Nyere lastbiler kan veare forsynet med en Elektronisk Stabilitets Kontrol (ESC), som kan nedsette
risikoen for veltning og udskridning ved hjelp af afbremsning af et eller flere hjul.
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Kontrol af styreapparatet

Eleven skal pa en holdende lastbil kunne kontrollere, om folgende forhold ved styreapparatet er opfyldt:
7) Vaxskestanden i en servobeholder skal folge bilfabrikantens forskrift. Dette kontrolleres enten ved, at
vaskestanden er mellem min. - og max. merket, eller ved, at kontrollampen herfor ikke er tendt.

8) Ratsler kontrolleres ved, at hjulene straks folger rattets bevagelser. Eventuelt tilladeligt ratslor frem-
gér af bilfabrikantens anvisninger (kontrollen foretages med startet motor).

9) Rer- og slangeforbindelser i1 servosystemet skal vaere taette, bedomt pd umiddelbart tilgengelige dele
(kontrollen foretages med startet motor).

Eleven skal under kersel kunne kontrollere, om folgende forhold ved styreapparatet er opfyldt:

10) Ved kersel med lav hastighed skal rattet let kunne drejes fra yderstilling til yderstilling uden at mede
unormal modstand i styreapparatet eller fremkalde mislyde.

11) Lastbilen ma ikke traekke til siderne under ligeudkersel pa jevn ve;.

12) Der mé ikke forekomme stgj fra hjullejer, slag i rattet eller rystelser i1 forhjul og rat.

Tegn pa fejl i styreapparatet

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved styreapparatet og udpege, hvor fejlene kan

opsta:

13) Ratsler kan vare tegn pé slor i styreforbindelser, at styrehuset sidder last pa chassiset eller pa slor i
forhjulslejer eller hjulophang.

14) Mindre slor kan vere tilladt 1 styrekugler, i styrehus og - nar motoren er standset - i styrehus med
servostyring.

15) Stoj 1 styreapparat med servostyring kan skyldes manglende olie i servosystemet.

16) Stor eller stadende modstand i styreapparat med servostyring ved svingning kan blandt andet
skyldes manglende olie, defekt servostyring, herunder servopumpe.

17) Ujavnt/skaevt dekslid kan vaere tegn pa forkert indstilling af styreapparatet.

Lovbestemmelser i ovrigt om styreapparatet

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:
18) Styreapparatet skal vare saledes indrettet, at lastbilen kan styres let, sikkert og hurtigt.
19) Vesentligt slor i styreapparatet som helhed eller 1 dets enkelte dele ma ikke forekomme.

1.2 Bremser

Hovedmal
Eleven skal lere om bremsernes funktion og om tegn pa fejl, der har betydning for feerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til bremserne er opfyldt samt kunne de vigtigste
lovbestemmelser om bremserne.

Delmal

1.2.1 Driftsbremser

Eleven skal have kendskab til folgende opdeling og indretning af trykluftbremsesystemer samt de enkelte
deles virkemade:

Forsyningskredsen leverer trykluft til bremsekredsen og bestar af folgende dele:
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1)
2)

3)

4)

S)

6)

7)

Kompressoren, der suger luft fra omgivelserne gennem et filter, komprimerer luften og opbygger
derved tryk 1 forsyningskredsen. Kompressoren drives af lastbilens motor.

Trykregulatoren, der regulerer lufttrykket automatisk i forsyningskredsen, sé det holdes inden for de
foreskrevne granser.

Frostbeskyttelsessystemet eller luftterreanleegget, der skal forhindre isdannelse i1 trykluftanlegget 1
vinterhalvéret, idet isdannelse ellers vil kunne medfere bremsesvigt. Dette kan undgas ved at tilsatte
frostvaeske til luften (frostbeskyttelsespumpen) eller terre luften, inden den ledes til trykluftbeholde-
ren (luftterreanleg).

Trykluftbeholderen, der opbevarer den komprimerede luft og skal kunne aftappes for kondensvand,
eventuelt automatisk. Pa luftterreanlaeg kan aftapningsmuligheden vere udeladt.

Alarmanordningen, der gor foreren opmarksom pa for lavt lufttryk. Anordningen kan veare erstattet
af eller suppleret med manometer, der viser lufttrykket 1 forsyningskredsen og eventuelt ogsa i
bremsekredsen.

Tryksikringsventilen (flerkredssikringsventilen), der i tilfelde af uteetheder skal sikre et vist lufttryk 1
forsyningskredsen.

Reor og slanger, der forbinder de enkelte dele 1 forsyningskredsen.

Bremsekredsen er den del af bremsesystemet, der settes under tryk, ndr bremsepedalen aktiveres. Brem-

sekredsen bestér af folgende dele:

8)
9)

10)

11)
12)

Bremsepedalen, der ved betjening regulerer trykket fra forsyningskredsen til bremsekredsen. Dette
tryk (bremsetrykket) bestemmer, hvor kraftigt der bremses.

Bremsemembranerne, der pavirker hjulbremserne, nar der ledes bremsetryk til bremsekredsen. P&
trykluft-hydrauliske bremseanlag er det en hydraulisk hjulcylinder, der pavirker hjulbremserne.
Bremsekraftregulatoren (ALB-ventilen), der regulerer bremsetrykket i forhold til lastbilens belas-
ning. Ved lastbiler med mekanisk affjedring er ALB-ventilen monteret pa chassisrammen og er
1 mekanisk forbindelse med hjulakslen. Afstanden mellem chassisramme og aksel regulerer det
bremsetryk, ALB-ventilen styrer ud. Ved lastbiler med luftaffjedring reguleres ALB-ventilen af
trykket i luftbelgene. Hvis bremsesystemet er forsynet med blokeringsfri bremser, vil der 1 visse
tilfeelde ikke forefindes bremsekraftregulator.

Ror og slanger, der forbinder de enkelte dele 1 bremsekredsen.

Hjulbremsen, der nedsztter hjulets rotation ved, at et st bremsebakker presses mod en bremsetrom-
le, eller bremseklodser presses mod en bremseskive, ndr bremsemembranen pavirkes af trykket i
bremsekredsen. Hjulbremsen er forsynet med en justeringsanordning, hvorved afstanden mellem
bremsebakker (bremseklodser) og bremsetromle (bremseskive) kan reguleres, efterhdnden som
bremsebelaegningen slides. Justeringen kan ske manuelt eller automatisk.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende typer trykluftbremser og deres sarlige indretning og
virkemdde:

13)

14)

Trykluft-mekaniske bremser, hvor bremsepedalen pavirker en bremseventil, der regulerer trykluften
til bremsekredsen, og hvor kraften fra bremsemembranen mekanisk overfores til hjulbremserne
normalt via en bremsearm.

Ved manglende trykluft vil bremserne vare uden virkning.

Trykluft-hydrauliske bremser, hvor bremsepedalen pavirker en bremseventil, der regulerer trykluf-
ten til en transformer. Transformeren omsatter lufttrykket til et hydraulisk bremsetryk ved, at
en trykluftcylinder pévirker en hydraulisk hovedcylinder, der leder det hydrauliske tryk videre til
hjulbremserne.

Ved manglende trykluft vil bremserne vare uden virkning.

Bremsesystemet kan vere en kombination af trykluft-mekaniske og trykluft-hydrauliske bremser.
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Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

15) Indretning og virkning af blokeringsfri bremser (ABS-bremsesystem). Alle typer bremseanlaeg kan
vare opbygget som ABS-bremsesystem.

16) ABS-bremsesystemet er indrettet séledes, at der ved de enkelte hjul er anbragt folere, der ved hjelp
af en tandkrans registrerer hjulets rotation. Felerne sender signaler om de enkelte hjuls rotation
til en elektronisk styreboks. Hvis et eller flere hjul under opbremsning har tendens til at blokere,
vil den elektroniske styreboks regulere trykket til hjulbremserne saledes, at blokering af hjulene
undgds. ABS-bremsesystemet er indrettet sdledes, at det 1 en vis udstrekning muligger styring og
bremsning samtidig.

17) Ved bremsning med en lastbil med ABS-bremsesystem undgés hjulblokade. Nar ABS-bremsesyste-
met regulerer, kan der pa nogle mindre lastbiler opsta vibrationer i bremsepedalen. Dette er normalt
og betyder, at systemet er i1 funktion. Uanset vibrationerne skal trykket pa bremsepedalen oprethol-
des, sd lenge bremsning enskes. Hvis ABS-bremsesystemet ikke virker, vil bremseegenskaberne
@ndres, og kun kersel til nermeste verksted er tilladt.

1.2.2 Nodbremse

Eleven skal have kendskab til folgende indretning og virkeméde af nadbremse:
1) Noadbremsen har til formal at kunne bremse lastbilen, hvis der opstar fejl i driftsbremsen.
2) Noadbremsen er enten indeholdt i driftsbremsen eller parkeringsbremsen.

1.2.3 Parkeringsbremser

Eleven skal have kendskab til felgende typer parkeringsbremsers indretning og virkemade:

1) Mekanisk parkeringsbremse virker ved, at fereren aktiverer en betjeningsordning, hvorved der over-
fores kreefter til aktivering af hjulbremserne pa én eller flere aksler.

2) Fjederbremse virker ved, at forerens betjening af en bremseventil udleser en fjeder, der ad mekanisk
vej pavirker hjulbremserne pa en eller flere aksler.

1.2.4 Supplerende bremser

Eleven skal have kendskab til felgende supplerende bremsers indretning og virkemade:

1) Motorbremsen er en hjelpebremse, hvor et spjeld blokerer for udstedningsgassen, samtidig med at
der lukkes af for brandstoftilferslen, hvorved der fremkommer en bremsevirkning pa de treekkende
hjul.

2) Den elektriske eller hydrauliske hjelpebremse (retarder) medferer ved aktivering en bremsevirkning
pé de treekkende hjul.

3) Bakbremse er et system, der automatisk bremser lastbilen ved hjelp af drifts- eller parkeringsbrem-
sen, ndr lastbilen er sat i bakgear, og en foleliste bag pa lastbilen berores.

1.2.5 Kontrol af bremser

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved trykluftbremsers forsyningskreds og dens enkelte

dele er opfyldt:

1) Trykregulatoren skal regulere trykket, sa det holdes inden for de af bilfabrikanten foreskrevne gran-
ser, eventuelt bedemt ved aflesning af manometer.

2) Trykluftbeholdere skal vere fastspaendte og ma ikke vare synligt teerede eller bulede. P4 bremsesy-
stemer uden luftterreanlag, skal beholderne kunne tommes for kondensvand.
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3) Alarmanordning skal trede 1 funktion, nér trykket i forsyningskredsen er under 2/3 (65 %) af det
af bilfabrikanten foreskrevne tryk for bremserne og traede ud af funktion, nér trykket er over denne
graense.

4) Ror og slanger skal vere fastspendte og uden taring, revner eller utaetheder, bedemt pa umiddelbart
tilgeengelige dele.

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved trykluft-mekaniske bremsers bremsekreds og

dens enkelte dele er opfyldt:

5) Bremsepedalen skal i topstillingen have en mindre frigang.

6) Bremsepedalen skal kunne treedes ned til fast stop, s& bremseventilen &bnes helt.

7) Rer og slanger skal vare fastspendte og uden tering, revner eller utetheder, bedemt pa umiddelbart
tilgeengelige dele.

8) Mekanisk bremsekraftregulator (ALB-ventil) skal have intakt mekanisk forbindelse. Ventilarmen skal
athaengig af type kunne bevages frit. Ved @ndring af ventilstillingen skal lufttrykket i membranen
@ndres. Dette kan eventuelt heres som udsivning af luft.

9) Luftforbruget ved én fuldbremsning med standset motor m& som hovedregel ikke overstige 0,5 bar,
da dette kan indikere manglende justering af bremserne.

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved trykluft-hydrauliske bremsers bremsekreds er

opfyldt:

10) Bremsepedalen skal i topstillingen have en mindre frigang.

11) Bremsepedalen skal kunne traedes ned til fast stop, sa bremseventilen helt dbnes.

12) Rer og slanger skal vare fastspandte og uden taering, revner eller utaetheder, bedemt pa umiddelbart
tilgeengelige dele.

13) Mekanisk bremsekraftregulator (ALB-ventil) skal have intakt mekanisk forbindelse. Ventilarmen
skal athengig af type kunne bevages frit.

14) Luftforbruget ved én fuldbremsning med standset motor m& som hovedregel ikke overstige 0,5 bar,
da dette kan indikere manglende justering af bremserne.

15) Transformerens stempelvandring ma ikke overstige de af bilfabrikanten foreskrevne granser, be-
demt ved malepindens vandring eller ved kontrollampe.

16) Bremsevaskebeholderen skal have en vaskestand mellem beholderens min. - og max.-merker. For
lav vaeskestand skal tende kontrollampe pa instrumentpanelet. Ved kombinerede bremsesystemer
foretages kontrollen som anfort ved bade trykluft-mekaniske og trykluft-hydrauliske bremser.

Eleven skal kunne kontrollere, om kravene til trykluft-mekaniske og trykluft-hydrauliske bremsers taethed

og belastning er opfyldt i bade forsyningskreds og bremsekreds, bedemt ved folgende prover:

17) Teethedsprove udferes ved at bringe trykket i forsyningskredsen op til hejeste arbejdstryk. Bremse-
pedalen traedes ned til fast stop, og motoren standses, og der lyttes efter udsivning. Hvis der ikke
konstateres udsivning eller konstateres trykfald fra anleegget, er det tilstraekkeligt taet.

Eleven skal inden kerslen pabegyndes, kunne kontrollere falgende forhold:
18) Bremseanlaegget skal have det nadvendige arbejdstryk efter bilfabrikantens anvisninger.

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved parkeringsbremser er opfyldt:

19) Fjederbremsen skal ved aktivering lukke trykluften ud af bremsecylinderen, bedomt ved herlig
udsivning af luft.

20) Bremsegrebet mé ved gvrige mekaniske parkeringsbremser ikke kunne traekkes 1 bundstilling.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold vedrerende afprevning af trykluftbremser:
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21)

22)

Bremsen har en funktionstid, hvilket medferer en lidt forsinket bremsevirkning. Denne funktionstid
er medregnet 1 bremselengderne, som anfort 1 afsnittet om kontrol af bremser under kersel.
Bremsemembranens vandring ma som hovedregel ikke overstige en fjerdedel af membranhusets
spendebindsdiameter.

Eleven skal under kersel pa en vandret, tor kerebane med asfaltbelaegning kunne kontrollere, om folgende
forhold ved bremserne er opfyldt:

23)

24)

Driftsbremsen skal péd nyere lastbiler have en sadan virkning, at bremselengden ved 30 km/t ikke
overstiger ca. 10 m.

Ved langsom nedtredning af bremsepedalen skal bremsevirkningen vare jevnt stigende, bedemt
ved en bremseprave.

Tegn pé fejl ved bremser

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved bremser og udpege, hvor fejlene kan opsté:

25)
26)
27)
28)

29)
30)

31)
32)

33)

For lang oppumpningstid kan vare tegn pé slidt kompressor, tilstoppet luftfilter eller utetheder 1
bremseanlaegget.

Kortere oppumpningstid end sadvanligt eller stort trykfald ved fuldbremsning kan vare tegn pa
vand 1 trykluftbeholdere.

Vand 1 trykluftbeholdere kan vare tegn pé uvirksomt luftterreanlaeg.

Olietilspling af ankerplade eller inderside af deek kan vere tegn pd utaet hydraulisk hjulcylinder.
Trykfald ved tethedspreven kan vare tegn pé utathed 1 trykluftanlaegget.

Sterre forbrug af trykluft end normalt kan vare tegn pé for lang vandring 1 bremsemembraner eller
transformer og medferer nedsat og/eller forsinket bremsevirkning. Dette kan skyldes manglende
justering af bremser. (Ved én fuldbremsning, hvor bremsepedalen trades helt ned, ma trykfaldet som
hovedregel ikke vare storre end 0,5 bar).

Skaevtraekning under bremsning eller uens bremsning tyder pa fugt eller snavs pa bremsebelaegnin-
ger eller pa defekte hjulbremser, bremsecylindre eller bremsemembraner.

Ujavn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul tyder pa fejl i bremsetromler/brem-
seskiver eller bremsebelegninger.

Nedsat bremsevirkning tyder p4 manglende justering af bremser.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende tegn pa fejl ved bremser:

34)

Hvis kontrollampen for ABS-bremsesystemet ikke slukkes kort efter igangsaetning, er det tegn pé
fejl i ABS-bremsesystemet, og kun kersel til neermeste verksted er tilladt. Endvidere skal lastbiler
vaere forsynet med display, der advarer om fejl 1 bremsesystemet.

1.2.6 Lovbestemmelser i evrigt om bremser

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1)
2)
3)

4)
5)

Lastbilen skal vere forsynet med to-kreds driftsbremse, nedbremse og parkeringsbremse.

Nyere lastbiler skal vere forsynet med ABS-bremsesystem.

Driftsbremsen skal virke pa alle hjul og kunne afbremse og standse lastbilen pa en sikker, hurtig og
virksom made ved enhver hastighed og under alle belastningsforhold.

Driftsbremsens kravede virkning skal kunne opnds ved forste aktivering af bremsepedalen.
Kompressoren skal, pa anleg uden manometer, pd mindre end 3 minutter kunne fylde tomme tryk-
luftbeholdere, indtil kontrollys slukker, eller alarm treeder ud af funktion. P4 anleg med manometer
skal 2/3 (65 %) af det af bilfabrikanten foreskrevne tryk for bremserne vare opnéet pa mindre end 3
minutter.
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6)

7)

Nadbremsen skal kunne afbremse og standse lastbilen sikkert og virksomt, hvis der opstar en fejl 1
driftsbremsen.

Parkeringsbremsen skal kunne holde lastbilen standset pd en vej med en stigning pd 18 % og skal
kunne blive staende tilspandt.

1.3 El-anlaeg, lygter, reflekser, horn mv.

Hovedmal

Eleven skal lere om det elektriske anlegs funktion.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til lygter, reflekser mv. er opfyldt, samt kunne de
vigtigste lovbestemmelser om el-anlag, lygter og reflekser.

Delmal

1.3.1 El-anlaeggets funktion

Eleven skal angive indholdet af folgende:

1)

2)

3)

Lastbilens startmotor, blaser, vinduesviskere og -vasker, horn, lygter, signallys og kontrollamper
virker ved elektrisk strom. Stremmen produceres af en generator, der drives af motoren. Stremmen
fores fra generatoren til akkumulatoren.

Stremmen fra akkumulatoren fores fra akkumulatorens ene pol gennem ledninger, kontakter og
sikringer til de stromforbrugende dele og tilbage over stellet til akkumulatorens anden pol.

For at fi fuld udnyttelse af akkumulatoren skal hver celle vare tilstraekkeligt fyldt op og eventuelt
efterfyldes med destilleret vand, sa blypladerne er dekket. For at sikre effektiv stromtilforsel i det
elektriske anleg skal alle ledninger, kontakter og sikringer vare rene, hele og godt isolerede, og
stelforbindelser skal sidde fast og vare frie for taeringer.

Lovbestemmelser om pibudte lygter og reflekser

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser vedrerende pabudte lygter og reflekser:

4)
S)

6)

7)

Lastbilen ma kun vere udstyret med pabudte eller tilladte lygter og reflekser.

De pabudte lygter og reflekser omfatter:

a) to lygter med fjernlys,

b) to lygter med asymmetrisk nerlys,

c¢) to lygter med positionslys,

d) to lygter med baglys,

e) to lygter med stoplys,

f) mindst én nummerpladelygte,

g) to blinklygter foran og bag pd samt en pa hver side af lastbilen. Blinklygterne skal kunne
anvendes som havariblink,

h) to godkendte og markede rade bagudvendende reflekser (mé ikke vare trekantede) og

1) rede/gule godkendte og maerkede bagudvendende refleksplanke(r) med skra striber.

P4 lastbiler, der er bredere end 2,10 m, skal der desuden vaere to fremadrettede og to bagudrettede

markeringslygter henholdsvis med hvidt og redt lys, der tydeligt kan ses 1 300 m’s afstand uden at

blende.

Forlygternes fjernlys skal kunne oplyse vejen mindst 100 m foran lastbilen, nerlyset skal kunne

oplyse vejen mindst 30 m foran lastbilen uden at blende, og positionslyset skal tydeligt kunne ses i

mindst 300 m’s afstand uden at blende.
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8) Forlygternes lys skal vere hvidt eller gulligt.

9) Baglygterne skal have redt lys, der tydeligt kan ses 1 mindst 300 m’s afstand uden at blende.

10) Pabudte positionslygter, baglygter, nummerpladelygter og eventuelle markeringslygter skal kunne
holdes tendt med standset motor og mé ikke kunne slukkes, nar nerlys, fjernlys eller tagelys er
tendt.

11) Lastbiler, der er lengere end 6 m, skal vare forsynet med godkendte og markede gule sidereflekser
og sidemarkeringslygter, der skal vare fordelt pa lastbilens sider.

12) Sidemarkeringslygterne skal tydeligt kunne ses i mindst 300 m’s afstand uden at blende.

13) Nummerpladelygter skal belyse den bageste nummerplade, s& den tydeligt kan laeses 1 mindst 20 m’s
afstand.

Lovbestemmelser om tilladte lygter og reflekser

Eleven skal have kendskab til folgende lovbestemmelse:
14) De tilladte lygter og reflekser omfatter:

a) ekstra fjernlyslygter, korelyslygter, ekstra baglygter, ekstra blinklygter, ekstra stoplygter, tdgefor-
lygter, baklygter, tigebaglygter, soge- og arbejdslygter, afmerknings- og markeringslygter, par-
keringslygter samt overhalingsblink, for hvilke der gaelder serlige regler. Endvidere ma lastbilen
vaere udstyret med hvide reflekser foran, gule reflekser pa siderne og supplerende rade reflekser
bag pé.

15) Parer skal vare sat rigtigt 1 forlygternes fatninger (eventuelt bedemt udefra pa lys-/merkegransens
placering).

Kontrol af lygter mv.

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved pabudte lygter, reflekser og horn er opfyldt:

16) Alle lygter og reflekser skal vare hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.

17) Nerlyset ma ikke bleende (bedomt pi, at overkanten af lysgraensen falder 1 cm pr. m).

18) Stoplygterne skal give vasentligt kraftigere lys end baglygterne.

19) Blinklygterne skal blinke med gult lys, der tydeligt kan ses 1 sollys.

20) Havariblinket skal kunne teende alle blinklygter samtidig.

21) Nummerpladelygter skal have hvidt lys, der kan belyse den bageste nummerplade.

22) Lygter 1 et lygtepar skal have ens farve og lysstyrke.

23) Hornet skal have en klar, konstant tone.

24) Supplerende bagudvendende rode reflekser méa ikke vere trekantede og skal vare anbragt symme-
trisk.

25) Roade/gule bagudvendende refleksplanke(r) med skré striber.

Lovbestemmelser i ovrigt om el-anlaegget

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser vedrerende det elektriske anlaeg:

26) Akkumulatoren skal vaere fastgjort og séledes anbragt eller dekket, at der ikke kan opstd kortslut-
ning.

27) El-anlegget skal vaere forsynet med sikringer for at imedegd brand ved eventuel kortslutning. Elek-
trisk ekstraudstyr skal vere forbundet med en sikring.

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved lygter mv.:

28) Hyvis blinklygterne blinker vasentligt hurtigere end sadvanligt, er det normalt tegn pa, at en eller
flere blinklygter ikke virker.

29) Alle lygter og reflekser skal vaere hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.
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30) Hornet skal have en klar, konstant tone.

1.4 Bxrende dele

Hovedmal

Eleven skal lere om de barende deles funktion og om tegn pa fejl, der har betydning for faerdselssikker-
heden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til de barende dele er opfyldt, samt kunne de
vigtigste lovbestemmelser om barende dele.

Delmal

1.4.1 Baerende deles funktion mv.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold og funktioner:

Y

2)
3)

4)

S)

6)

7)

8)

9)

Lastbilens berende dele omfatter folgende:

a) chassis/selvbarende konstruktioner,

b) hjuloph@ng, som bestar af aksler/bogier, fjederkonsoller, fjederbolte, lasker, fjedre og stoddem-
pere, og

¢) hjul, som bestér af hjullejer, feelge og deek.

Lastbilens veegt overfores til vejen gennem de barende dele.

Fjedersystemets funktion er sammen med steddemperne at udjevne og optage de kreefter, der opstar

ved kersel pa ujevn vej, samt sikre hjulenes kontakt med vejbanen. Nogle fjedersystemer skal

ligeledes overfore de kreefter, der opstir ved igangsatning, bremsning og svingning.

Affjedring med bladfjedre og luftfjederbalge er de almindeligste fjedersystemer.

Bladfjedrenes form kan vere forskellig, men normalt bestér en bladfjeder af flere sammenholdte

fijederlag af forskellig lengde. Det overste fjederlag (styrelaget) er som regel forsynet med et

oje. Fjederen er fortil fastgjort til chassisrammen med en fjederbolt og bagtil via et glideled eller en

laskeforbindelse.

Luftaffjedringssystemer bestar i princippet af et antal luftfjederbaelge, fastgjort mellem chassisram-

men og hjulakslen. Da luftbelgene kun kan optage lodrette krefter, er systemet suppleret med reak-

tionsarme, der skal optage de kraefter, der opstar ved igangsatning, bremsning og svingning. Fjeder-

balgene indeholder luft, og lufttrykket reguleres gennem ventiler alt efter lastbilens belastning.

En bogie er et system, hvor en enkelt aksel er erstattet af to eller tre aksler for at forege lastbilens

lasteevne. I nogle bogiekonstruktioner kan en eller to af akslerne loftes op fra vejen, hvilket kan

vare en fordel ved korsel uden les. Desuden kan en aksel 1 bogien vare selvstyrende, hvilket har en

gunstig indflydelse pé lastbilens manevreegenskaber, is@r ved kersel med les og ved lav hastighed.

Loftning af den ene aksel medforer foraget tryk pa den anden aksel. Herved kan opnds bedre vejgreb

ved korsel 1 glat fore eller ved athjelpning i situationer, hvor lastbilen er kert fast.

Korsel med loftet aksel nedsatter desuden sliddet pa dek og hjuloph@ng, men indebarer samtidig

en risiko, fordi lastbilens kereegenskaber andres.

10) Ved kersel med loftet aksel ma det hojest tilladte akseltryk pé evrige aksler ikke overskrides.

Risikoforhold ved barende dele

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende forhold:
11) Korsel med dek, der ikke er beregnet til det aktuelle koretej og det aktuelle karselsformal, medferer

risiko for dekskader og eventuel deksprengning.
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12)

13)
14)

Korsel med dek, der er beskadiget, kan ligeledes medfere risiko for dekspraengning. Dakspreng-
ningen vil som regel ske ved hgj hastighed, og derfor er konsekvenserne s& meget desto verre, iser
ved dek pa styrende aksler.

Fejl 1 baerende dele (hjulophang, lejer mv.) medforer risiko for ssmmenbrud.

Manglende afbremsning af keretej ved hjulskift, medferer risiko for skade pé keretoj og personer.

Kontrol af barende dele

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved de barende dele er opfyldt:

15)
16)
17)

18)
19)

20)

D=k skal pd alle hjul have mindst 1 mm dybde i slidbanens hovedmenster. Sliddet ber ikke veare
ujevnt, og dekket skal veere uden beskadigelser.

Nav- og hjulmetrikker skal vare afskaermet ved hjulkapsel eller lignende, séfremt de ligger uden for
daekkets yderside.

Chassisrammen ma ikke vaere deformeret, revnet eller beskadiget 1 ovrigt.

Bladfjederens enkelte lag mé ikke vaere kneekket.

Luftfjederbaelge skal vaere tette, bedomt ved, at utetheder vil kunne heres som en hvislen, og at
lastbilen vil blive »skav« ved sterre utetheder og luftforbruget unormalt stort, eventuelt aflest pa
manometer.

Akslen skal vare fastspandt til fjederen.

Lovbestemmelser og forhold om bzerende dele

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og forhold:

21)
22)

23)

24)
25)

26)

Dk kan vere opbygget som diagonaldak eller radialdek.

I hjulopheenget som helhed eller 1 dets enkelte dele mé& der ikke pd grund af slid eller lignende
forekomme vasentligt slor.

D=k, felge og hjullejer skal vaere ubeskadigede.

Dak skal veere pumpet op til et lufttryk efter bilfabrikantens forskrifter.

Dak pa samme aksel skal sammenlagt have en bareevne, som mindst skal svare til det tilladte
akseltryk. Beareevnen fremgar af dekmarkningen. Dak skal desuden vare af en dimension og
udformning, der svarer til felgen.

Dk pa samme aksel skal vaere af samme dimension og type.

Tegn pa fejl i beerende dele

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved barende dele og udpege, hvor fejlene kan
opsté:

27)

28)

29)
30)

31)

Ujevnt/skevt dekslid kan ofte skyldes forkert indstillet styretoj, defekte stoddempere, eller at
akslen har forskubbet sig pd fjedrene. Ved pékersel af kantsten eller lignende vil der kunne opsta
skader pa dekket (slidbane og karkasse).

Unormal dakform ved vejen, unormalt varmt dak efter nogen tids kersel eller tendens til, at
lastbilen traekker til en af siderne, tyder pa ukorrekt dektryk, som i leengden kan edelegge daek-
ket. Daktrykket ber i sd fald kontrolleres ved brug af dektryksmaéler.

Olieudtrek pé steddemper tyder pé defekter i staddemper.

Revner i malingen eller koncentrerede rustdannelser (ruststriber) pa chassisramme eller fjedre kan
skyldes brud. Rustdannelser omkring bolte og nitter tyder pa, at de har lesnet sig pa grund af slid
eller manglende vedligeholdelse.

Rystelser og vibrationer i forhjulene kan veare tegn pa fejl i hjulophang eller ubalance i hjulene.
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1.5 Motor, transmission samt energi- og miljorigtig kersel

Hovedmal

Eleven skal l&ere om motorens og transmissionens funktion, om tegn pé fejl, om betjeningsfejl og om
energi og miljerigtig kersel.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om visse krav til motor og transmission er opfyldt, samt kunne
de vigtigste lovbestemmelser om miljerigtig kersel.

Delmal

1.5.1 Motorens og transmissionens funktion samt energi- og miljorigtig kersel

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold og funktioner:

1) Motoren fungerer i princippet pd den mide, at stempler settes i bevagelse, nér en brendstofblanding
antendes.

2) Stemplernes bevaegelse omsattes til en roterende bevagelse af en krumtapaksel, og denne beveaegelse
fores videre gennem kobling, gear og differentiale til lastbilens drivende hjul.

3) I en dieselmotor suges luften ind i cylinderen og komprimeres, hvorefter brendstoffet under hejtryk
ved hjelp af dyser indsprejtes i cylindrene. Foran luftindsuget er indskudt et luftfilter, der skal
tilbageholde urenheder i luften. Foran brandstofpumpen er indskudt et brandstoffilter, der skal
tilbageholde urenheder i breendstoffet. Disse filtre skal med mellemrum renses/udskiftes.

4) 1 en dieselmotor sker forbreendingen ved selvantendelse pd grund af det heje tryk i cylinderen
(kompression). Selvantendelsen krever hej temperatur/tryk.

Eleven skal have kendskab til folgende funktion vedrerende kobling og gearkasse:

5) Koblingens funktion er at til- og frakoble forbindelsen mellem motor og gearkasse ved stilstand og
ved gearskift.

6) Koblingen skal kunne overfere motorens fulde traekkraft uden at glide, nar der er koblet til.

7) Ved lastbiler til bestemte formal anvendes en hydraulisk kobling eller en momentforstarker 1 stedet
for en mekanisk kobling.

8) P& mange lastbiler anvendes automatiske gearkasser, hvor automatikken serger for gearskiftene ved
hjelp af information om lastbilens hastighed, belasning, motorens belastning og trykket pa gaspeda-
len.

9) ASR-systemets (antispinregulering) opgave er at forhindre drivhjulene 1 at spinne ved start og under
korsel. En advarselslampe advarer foreren, hvis systemet er i funktion.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold og funktioner vedrerende differentiale og differentiale-

sparring:

10) Differentialet bestdr i princippet af en tandhjulsmekanisme, indskudt mellem akslerne til lastbilens
drivende hjul. Differentialet er forbundet med gearkassen gennem en kardanaksel og konstrueret
saledes, at motorens treekkraft fordeles ligeligt til begge hjul, samtidig med at hjulene kan rotere med
forskellig hastighed, hvilket er nedvendigt under svingning.

11) Med en differentialespaerre kan differentialets virkning ophaves, saledes at hjulene kun kan rotere
med samme hastighed. Herved modvirkes hjulspin, hvor hjulene har forskelligt vejgreb, fx i glat
eller fedtet fore.

12) Differentialesparren kan kobles til og fra ved betjening af en kontakt pd instrumentpanelet, enten nér
lastbilen er standset eller under ligeudkersel, hvor begge hjul har ens vejgreb og roterer med samme
hastighed.
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Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelse:
13) Nyere lastbiler skal vare forsynet med hastighedsbegrenser, der er indstillet sdledes, at hastigheden
ikke kan overskride 90 km/t.

Risiko ved betjeningsfejl

Eleven skal kunne angive drsager til folgende betjeningsfejl af betydning for driftssikkerheden:

14) Risiko for edeleggelse af kobling ved for langsom betjening af koblingen pa koblingspunktet.

15) Korsel i forkert gear, der overbelaster motoren og udvikler unedig rog.

16) Risiko for tilstopning i braendstoffilter og i rer mellem olietank og dieselmotor ved anvendelse af
forkert dieselolie i frostperioder.

Kontrol af motor og transmission mv.

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved motor og transmission er opfyldt:

17) Motorolie skal vere pafyldt i tilstrekkelig mangde, aflest pa oliepindens max.- og min.-merker
eller ved kontrollamper mv.

18) Kolervaske skal vere pafyldt i tilstreekkelig mengde, bedemt efter instruktionsbogens anvisninger.

19) For lastbiler, hvor der indgér hydraulik til koblingen, kontrolleres systemet for tilstreekkelig vaske-
stand.

20) Udstedningssystemet skal vare tet og have tilstreekkelig stojdempende virkning, bedemt ved ud-
stedningslyden.

Eleven skal have kendskab til, at motoren normalt ikke kan starte uden udluftning af breendstofsystemet i
folgende tilfzlde:

21) Lastbilen har varet keort tom for dieselolie.

22) Motoren har stéet stille i meget lang tid.

23) Brandstofsystemet har vaeret dbnet for rengering eller fx udskiftning af filtre.

24) Breandstofsystemet har veret defekt, sa luft er treengt ind.

25) Eventuel udluftning foretages efter instruktionsbogens forskrifter.

Tegn pa fejl i motor og transmission mv.

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved motor og transmission:

26) Unedig reg fra motorens udstedning kan tyde pa slidt motor eller fejl ved braendstofsystemet.
27) Stej i unormalt omfang ved gasgivning tyder pa fejl i udstedningssystemet.

28) Séfremt motorens omdrejninger stiger, uden at hastigheden eges, tyder det pé fejl i kobling.
29) Vanskeligt gearskifte med kraftige mislyde tyder pa fejl i gear eller kobling eller fejlbetjening.

Smering mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:
30) Smering, frostsikring og vedligeholdelse foretages efter bilfabrikantens anvisninger.

Energi- og miljorigtig kersel

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold:

31) Motoren ber ferst startes, umiddelbart for man skal kere eller den korte tid forinden, som er
nedvendig for at opna tilstreekkeligt arbejdstryk i bremsesystemet.

32) For at mindske luft- og stejforurening ber man ikke lade motoren gé i tomgang i leengere tid.

33) Keremaden har stor betydning for energiforbruget.
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34) Energiforbruget reduceres, hvis motoren stoppes i forbindelse med lengere tids standsning (fx ved
jernbaneoverkersel mv.).

35) Ved energirigtig koreteknik forstds, at man generelt undlader unedvendige og stadige hastighedsaen-
dringer.

36) Ved hastighedsnedsettelse kan brendstofforbruget reduceres ved at slippe speederen helt og anven-
de motorbremsen frem for at koble ud.

37) Ved at valge et sd hojt gear som muligt reduceres energiforbruget.

38) Ved at accelerere moderat og foretage korrekt gearvalg reduceres energiforbruget. Korrekt gearvalg
kan veare at springe gear over. Hvis man skifter gear tidligt og velger et sd hejt gear som muligt,
reduceres energiforbruget.

39) Ved korsel med for lavt deektryk stiger energiforbruget.

40) Hgoje hastigheder og aggressiv kersel med kraftige accelerationer, fx i forbindelse med overhalinger,
medferer oget breendstofforbrug, mens energirigtig koreteknik kan give 5-10 % besparelse af brend-
stof. Dette kan tillige medfere meget store besparelser 1 lastbilens samlede driftsomkostninger.

41) Under fremkeorsel mod signalregulerede kryds ber man forudse, om standsning for gult eller radt
bliver nedvendigt, og 1 givet fald tilpasse hastigheden det sidste stykke frem mod krydset frem for at
fortsette med hoj hastighed og derefter bremse kraftigt til sidst.

42) Energiforbruget reduceres, hvis man undgér korte og unedvendige koreture.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
43) Vealge det mest brendstofekonomiske og mindst forurenende keretoj, sdfremt dette er muligt.
44) Om muligt skane miljeet ved at planleegge keorslen uden for myldretiden.

Lovbestemmelser i ovrigt om miljoerigtig kersel

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

45) Lastbilen skal betjenes sdledes, at den ikke stgjer unedvendigt eller udvikler rog og gasarter i
unedvendigt omfang.

46) Unedvendig og forstyrrende korsel mé ikke finde sted ved bebyggelse, og hvis kerslen er nedvendig
skal foreren kere pé en sddan made, at andre forstyrres mindst muligt.

47) Eventuelle lokale forbud mod at lade motoren kere 1 tomgang ud over en vis tid.

48) Ved korsel 1 miljozoner skal lastbilen som hovedregel opfylde sarlige krav til emission og partike-
ludledning og have et miljgzonemarke 1 forruden.

1.6 Karrosseri og opbygning

Hovedmal

Eleven skal leere om lastbilens karrosseri og opbygning, herunder betegnelser, fastgorelse, betjening og
risikoforhold.

Eleven skal kunne de vigtigste lovbestemmelser om karrosseri og opbygning, herunder lastbiler til serlige
transportarter.

Delmal

1.6.1 Karrosseri, opbygning og dets fastgorelse

Eleven skal have kendskab til felgende betegnelser:
1)  Karrosseriet omfatter hovedsageligt forerhus (tag, sider og dere), motorhjelm, skaerme og staenklap-
per.

BEK nr 1310 af 28/11/2014 24



2)
3)

4)

Opbygningen omfatter fx lad, tank, kran mv. En lastbil kan vare indrettet med flere forskellige
opbygninger.

Nogle lastbiler har ingen egentlig chassisramme, men kan vare opbygget som en selvbarende
konstruktion (fx smé lukkede lastbiler).

Et selvbarende karrosseri kan kun have begrenset opbygning.

Eleven skal kunne kontrollere folgende forhold:

)
6)
7)
8)
9)
10)
11)

At eventuelt tipbart forerhus er fastlast efter fabrikantens forskrifter.

At eventuelle skeerme og stenklapper er hele og fastgjorte.

At eventuel container eller veksellad er forsvarligt fastgjort.

At dore til eventuelt lastrum er forsvarligt lukkede/fastgjorte.

At eventuel presenning er tilspaendt.

At eventuelt gods er placeret og fastgjort forsvarligt (se afsnit 6.2.5).

At eventuel lessemekanisme (fx leessebagsmak eller kran) er forsvarligt fastgjort.

Almindeligt forekommende opbygninger

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold ved opbygninger, fastgorelse og betjening:

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

Fast lad er permanent fastgjort med bolte til chassisrammen eller en hjelperamme, der fordeler
belastningen péd chassisrammen. Bolte skal vaere fastspaendt, og chassis- eller hjelperamme skal
vaere uden revner eller brud.

Tippelad er et lad, der ved hjelp af et hydraulisk leftesystem kan tippes bagud og/eller til side-
rne. Loftesystemet skal vare solidt indbygget 1 chassisrammen og siledes indrettet, at tipningen
automatisk opherer, nar ladet er 1 overste stilling. Ladet skal understottes med stenger eller lignende
1 loftet stilling, ndr man arbejder under det. Under korsel skal tippeladslasene vare spandte.
Container er et lastrum, som med eller uden gods er beregnet til at blive lasset af eller pa
lastbilen. Opbygning til container omfatter containerlase 1 chassis eller hjelperammen, saledes at
containeren kan vare sikkert fastlast 1 hvert hjerne under kersel.

Veksellad (settelad, skiftelad, herunder fx »affaldscontainer« eller »tankveksellad«) er ladtyper
beregnet til af- og pdlasning enten ved hjelp af en hejseanordning eller ved at kere lastbilen ind
under ladet, som skal vare haevet pa stetteben 1 passende hgjde. Opbygning til kersel med veksellad
omfatter anordninger, der kan fastholde vekselladet sikkert pa lastbilen.

Tanke kan vaere fast anbragt pa lastbilen eller vere aftagelige. Tanke pd lad med et rumfang pa 4
m? eller derover skal vaere fastgjort til chassis- eller hjelperamme. Mindre tanke pa lad skal mindst
veaere fastgjort til ladets tvaerstroer.

Lassebagsmaek anvendes til af- og palaesning. Lassebagsmak ma under korsel ikke udnyttes som
forlenget lad, men skal vare sliet op og sat 1 korrekt transportstilling efter fabrikantens anvisning.
Lassekran anvendes til af- og palaesning. Lassekran skal vere solidt fastmonteret til lastbi-
len. Under keorsel skal lessekran veare sat 1 transportstilling efter fabrikantens anvisning.

Risikoforhold ved opbygninger

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende risikoforhold:

19)

20)

21)

Container, tank eller andre hgje opbygninger pa lastbilen bevirker, at tyngdepunktet haves, hvorved
kareegenskaberne @ndres med oget risiko for vaeltning i sving.

Laessekran monteret bag ladet forskyder lastbilens tyngdepunkt bagud, hvilket is@r under kersel
uden les bevirker, at lastbilen bliver mindre retningsstabil og fir tendens til overstyring. Den samme
risiko kan vere til stede ved kersel med en belasset lastbil, hvor ladet (ladmidten) er placeret
leengere bagude end normalt (denne risiko er iser til stede ved kersel med veksellad).

Forerens manglende justering af underkeringsafskermning.
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Lovbestemmelser om karrosseri og opbygning

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

22)
23)
24)

25)

26)

27)
28)

Karrosseri og ladopbygning skal vere solidt fastgjort til lastbilens barende dele, og opbygning skal
veare solidt fastgjort til lastbilen.

Karrosseri og opbygning skal vare uden skarpe kanter eller udragende dele, der kan vare til unedig
fare for andre trafikanter.

Lastbilens hjul skal vere saledes afskaermet, eventuelt ved karrosseriets udformning, at andre trafi-
kanter er beskyttet mod staenk.

Lastbiler skal normalt vere forsynet med en afskaermning bagtil mod underkering (bagkofanger),
der forhindrer bagfrakommende at kere ind under lastbilen. Der galder sarlige regler for fx bil med
veksellad.

Afskermning bagtil mod underkering skal vare placeret hejst 0,4 m fra keretojets bagerste
punkt. Dette gelder dog ikke veksellad, hvor ladet hejses op fra bilens bagende. Her mé afstanden
ikke overstige 0,7 m.

Lastbiler skal normalt vere forsynet med sideafskeermning pé hejre side.

Tippelad, lessebagsmak, lessekran og veksellad skal mindst hver 12. méned af en leverander eller
en sagkyndig have foretaget et lovpligtigt hovedeftersyn efter leveranderens anvisninger.

1.7 Indre indretning, udsyn og sarligt udstyr

Hovedmal

Eleven skal leere de vigtigste lovbestemmelser om lastbilens indre indretning mv.

Eleven skal endvidere kunne konstatere om krav vedrerende udsyn er opfyldt.

Delmal

1.7.1 Ruder, spejle, udsyn mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1)
2)
3)
4)

S)
6)

7)
8)
9)
10)

11)

Ruder skal holdes rene og dugfrie.

Forruden skal kunne holdes ren med viskere og vasker.

Forruden skal kunne holdes fri for dug og rim, fx med en varmluftbleser.

Der ma ikke vaere anbragt lose eller eftermonterede genstande sdsom vindafvisere, hylder, skarme,
gardiner, pynt eller andet, der tager selv en mindre del af forerens udsyn gennem forrude og
sideruder eller udsynet til spejlene.

Lastbilen skal vere forsynet med et udvendigt fererspejl 1 hver side.

Lastbilen skal udvendigt 1 hejre side desuden vere forsynet med et vidvinkelspejl og narzone-
spejl. Neerzonespejl er kun pakravet, nir det kan anbringes mindst 2 m over vejbanen. Lastbiler, der
har monteret vidvinkelspejl af @ldre type, skal tillige vere forsynet med et blindvinkelspejl/kamera.
Nyere lastbiler med en tilladt totalvegt pa over 7.500 kg skal vare forsynet med frontspejl/kamera.
Vidvinkelspejl, eventuelt suppleret med blindvinkelspejl 1 lastbilens hejre side, skal give foreren af
lastbilen udsyn skrét bagud fra lastbilens forerhus.

Nearzonespejl skal give foreren af lastbilen udsyn i en afstand af mindst 2 m ud fra hejre side af
lastbilens forerhus.

Frontspejl/kamera skal give foreren af lastbilen udsyn umiddelbart foran lastbilen mindst 2 m ud fra
lastbilens front og mindst 2 m ud fra lastbilens forreste hgjre hjerne.

Blindvinkelspejl skal gge forerens mulighed for at se cyklister til hgjre for lastbilen.
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Eleven skal have kendskab til felgende forhold ved udsyn:

12)

Hvert udvendigt fererspejl skal have en reflekterende flade pd mindst 200 cm?, hvis det er konvekst
(buet), og mindst 300 cm?, hvis det er plant.

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved serligt udstyr:

13)

Kan forruden ikke holdes ren, er det tegn pa fejl i visker eller vasker.

Eleven skal kunne kontrollere folgende:

14)
15)
16)
17)

Sprinklervaeske skal vaere pafyldt i tilstrekkelig maengde.

Viskerbladene skal vare hele og ubeskadigede.

Forruden skal veere uden stenslag, revner etc., der forringer udsynet.

Sideruderne skal vare 1 en sadan tilstand, at det er muligt at anvende de pédbudte udvendige
forerspejle.

1.8 Kontrolapparat (fartskriver)

Hovedmal

Eleven skal leere de grundleeggende bestemmelser om kontrolapparatets funktion, der er fastlagt i Europa-
Parlamentets og Ridets forordning om vejtransport.

Delmal

1.8.1 Kontrolapparatets (fartskriverens) funktion

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende bestemmelser om kontrolapparatet:

1)

2)
3)
4)

S)

Kontrolapparatet skal anvendes 1 et koretej, hvis sterste tilladte totalvaegt inklusive pdhangsvogn
eller settevogn overstiger 3.500 kg. Visse koretojer er dog undtaget fra kere- og hviletidsbestemmel-
serne.

Kontrolapparatet og forerkortet skal fungere rigtigt og anvendes korrekt.

Kontrolapparatet skal vaere installeret korrekt, vare afprovet og plomberet af et autoriseret verksted
og forsynet med en installationsplade.

Kontrolapparatet skal mindst én gang hvert andet ar efterses af et autoriseret vaerksted. I forbindelse
med 2-ars-eftersynet skal veerkstedet udskifte installationspladen.

De nermere bestemmelser om kontrolapparat er fastlagt i Europa-Parlamentets og Radets forordning
om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og i Radets forordning om
kontrolapparatet inden for vejtransport.

Eleven skal kunne kontrollere folgende:

6)

At lovpligtigt kontrolapparat er monteret.

1.9 Lastbilens dokumenter

Hovedmal

Eleven skal have viden om, hvilke oplysninger der fremgar af lastbilens dokumenter, samt laere, hvornar
disse dokumenter skal medbringes.
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Delmal

1.9.1 Registreringsattest

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) For at en lastbil kan anvendes, skal den vare registreret, og der skal vere udstedt en registreringsat-
test.

2) Registreringsattest, hvoraf fremgar lastbilens egenvagt/kereklare vagt, dens tilladte totalvaegt samt
eventuelt, hvilken storrelse pah@ngskeretoj der mé kobles til den.

3) Pa grundlag af registreringsattester kan foreren afgere, om lastbil og pahengskeretoj ma sammenkob-
les.

4) Ved korsel med pdhangskeretoj skal lastbilens og pahengskeretojets registreringsattester medbrin-
ges.

5) Ved kersel med lastbil, der anvendes til firmakersel, skal lastbilens registreringsattest medbringes.

6) Ved kersel i Danmark kan medbringes kopier (papir eller elektronisk).

Eleven skal have kendskab til felgende:
7) Mange lande krever, at der medbringes original registreringsattest ved kersel 1 omhandlede lande.

1.10 Seerlige koretajer
Hovedmal
Eleven skal lre om andre koretgjer.

Delmal

1.10.1 Blokvogne mv.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) For motordrevne blokvogne, herunder containertrucks og mobilkraner, hvortil der ogsa kreves ko-
rekort til lastbil (kategori C), geelder serlige regler for indretning, udstyr, vagt, dimensioner og
hastighed.

1.11 Lastbilens betjeningsudstyr

1.11.1 Betjeningsudstyr

Repetition efter undervisningsplan for kategori B, afsnit 1.1.1 »Betjeningsudstyr«.
1.12 Forebyggende vedligeholdelse og nedvendig reparation

Hovedmal

Eleven skal l&re om betydningen af forebyggende vedligeholdelse og nedvendig reparation.
Delmil

1.12.1 Vedligehold mv.

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende forhold:
1) Akutte reparationer undgas bedst ved at folge fabrikantens serviceplan for koretojet.
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2) Er der opstaet fejl pd keretgjet af vesentlig betydning for fardselssikkerheden og miljeet, skal det
straks repareres.
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Bilag 4
2. INDLEDENDE OVELSER PA VEJ

Formaélet med undervisningen i de indledende ovelser er at give eleven faerdighed i grundleggende
beherskelse af lastbilen ved lave hastigheder og herunder gore eleven bekendt med lastbilens lengde og
bredde, s@rlige mangvreegenskaber, samt forerens orienteringsmuligheder ved brug af spejle.

Ovelserne kan med fordel henlaegges til en lukket ovelsesplads eller en del af et koreteknisk anleg, men
ma ellers gennemfores pé et passende roligt sted, fx et industrikvarter uden for normal arbejdstid eller en
ubenyttet parkeringsplads.

De enkelte mangvrer skal vare indlert med sa stor sikkerhed og pracision, at eleven i de efterfolgende
udvidede ovelser pd vej hovedsagelig kan koncentrere sig om at tilpasse kerslen til vej- og feerdselsforhol-
dene og de geldende faerdselsregler.

Hver enkelt gvelses precise indhold er fastlagt i delmélene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte gvelser anses for indlert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udferes med den grad
af praecision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne.

De enkelte gvelser/manevrer skal gennemfores med en lastbil, som opfylder bestemmelserne for lastbil,
kategori C, 1 kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.

2.1 Forberedelse til korsel

Hovedmal

Eleven skal lere at foretage de nedvendige sikkerhedsmassige forberedelser til korslen og blive fortrolig
med betjeningsudstyrets betegnelser og placering.

Delmal

2.1.1 Eftersyn, indstilling mv.

Eleven skal beherske folgende feerdigheder, inden kerslen pabegyndes:

1) Rengore eventuelt duggede eller tilsmudsede ruder, spejle og lygteglas.

2) Fjerne eventuelt lost liggende genstande fra instrumentbord, solska&rme og pladsen under og foran
forersaedet.

3) Sikre sig, at der ikke er monteret genstande, der tager udsynet gennem ruderne.

4) Betjene derenes lukke- og lasetoj, herunder sikre, at derene er forsvarligt lukkede.

5) Indstille forersaedet for at opna bekvem kerestilling, det bedst mulige udsyn og for at kunne betjene
bilens udstyr, herunder afl@se instrumenter og kontrollys.

6) Spande og justere eventuel sikkerhedssele samt nakkestotte.

7)  Kunne frigore sig hurtigt fra sikkerhedsselen.

8) Betjene koblings-, speeder- og bremsepedal.

9) Betjene gear og parkeringsbremse.

10) Betjene kontakter til tilladte og pabudte lygter, ratlas, tending, elektrisk starter, rudevisker og -vas-
ker, horn, bleser, solskaerm, varme- og ventilationsanleg, elbagrude, anordning for spejlindstilling
samt abning af motorhjelm og tankdaksel.

Eleven skal kunne aflese og forsta betydningen af folgende:
11) Instrumenter, display og kontrollys.
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Eleven skal have kendskab til felgende:
12) Betjening af koblings-, speeder- og bremsepedal med uhensigtsmessigt fodtej kan medfere risiko

for fejlbetjening.

2.2 Lastbilers spejle

Hovedmal

Eleven skal leere om korrekt indstilling af spejle samt om disses optimale anvendelse.

Delmal

2.2.1 Seerlige forhold

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)
2)

3)
4)

S)
6)

7)

Spejle pé lastbilen er sedvanligvis konvekse (udadbuede).

Jo mere buet spejlet er, des storre synsvinkel far man 1 spejlet - men samtidig bliver de ting, man ser 1
spejlet, »mindre«.

Pé grund af spejlets krumning er det vanskeligt at bedemme afstanden til de ting, man ser.

De forskellige spejle kan have forskellig krumning, hvilket yderligere vanskeligger bedemmelse af
afstand.

Forkert indstillede spejle nedsetter forerens mulighed for at orientere sig bagud og langs siden af
lastbilen.

Snavsede eller revnede spejle kan nedsette forerens orienteringsmuligheder eller give et forvraenget
spejlbillede.

Uanset hvor godt spejlene er indstillet, vil der altid vare blinde vinkler.

2.2.2 Indstilling af spejle

Eleven skal beherske folgende faerdigheder:

1y

2)

3)

4)

S)

6)

Indstille forerspejle og vidvinkelspejl samt eventuelt narzonespejl, frontspejl og blindvinkelspejl, sa
det bedst mulige udsyn opnés, uden at man behgver at &ndre kerestilling.

Forerspejlet pa hver side indstilles saledes, at siden af lastbilen netop kan ses i den inderste del af
spejlet (siden af lastbilen ber hejst fylde 1 cm 1 hvert spejl), og saledes, at horisonten kan ses i den
overste del af spejlet.

Vidvinkelspejlet indstilles séledes, at lastbilen kun lige kan ses i den inderste del af spejlet (siden af
lastbilen ber hejst fylde 1 cm 1 hvert spejl), og sdledes, at horisonten flugter med spejlets gverste kant.
Nearzonespejlet indstilles sdledes, at siden af fererhuset netop kan ses i toppen af spejlet (siden af
lastbilen ber hejst fylde 1 cm 1 hvert spejl), og saledes, at synsfeltet fremefter og bagud er naesten lige
store.

Frontspejlet indstilles sdledes, at fronten af lastbilen netop kan ses i den everste del af spejlet (fronten
af lastbilen mé hejst fylde ca. 1 cm everst til venstre i spejlet).

Blindvinkelspejl indstilles saledes, at en mindst 1 m hej genstand placeret ca. 2 m ud fra hejre forder
kan ses i spejlets nederste hgjre hjerne.

Eleven skal kunne kontrollere, at spejlene er:

7)
8)

Korrekt indstillede.
Rene og hele.
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2.2.3 Anvendelse af spejle

Eleven skal beherske folgende feerdigheder:

1) Jaevnligt orientere sig i spejlene og is@r 1 hgjresving orientere sig flere gange for og under svingnin-
gen.

2) Vere opmarksom pa blinde vinkler, ogséd de ofte store blinde vinkler, som selve spejlene danner.

3) Tjekke de skjulte omrader (blinde vinkler) ved at flytte sig frem og til siden.

4) Iser ved hejresving i kryds hyppigt at tjekke omradet til hojre for lastbilen ved at orientere sig ved
brug af spejle og gennem forrude og sideruder.

Disse ferdigheder skal eleven kunne anvende 1 de kommende mangvrer pé ve;.
2.3 Igangsatning og standsning ved korebanekant

Hovedmal

Eleven skal lere bled igangsatning og standsning efter omhyggelig orientering, bl.a. under hensyn til
de blinde vinkler og den manglende mulighed for direkte orientering ved hoveddrejning bagud og langs
lastbilens hgjre side.

Eleven skal endvidere lare at standse eller parkere ved forlens indkersel til kerebanekant 1 hejre side og
herunder opnad sikker bedemmelse af lastbilens bredde, hjulenes placering og lastbilens leengderetning i
forhold til kerebanekanten.

Delmil
2.3.1 Start, gearbetjening, igangsztning og bremsning

Orienteringsfeaerdigheder

Eleven skal beherske folgende orienteringsfeerdigheder ved igangsaetning og standsning:
1) Se fremad, til siderne og bagud efter fardsel eller andre hindringer.

2) Orientere sig bagud og langs lastbilens sider alene ved hjelp af spejle.

3) Tjekke blinde vinkler i det omfang, det er muligt.

4) Bedemme bagfrakommendes hastighed, afstand og hensigt.

5) Bedemme egen accelerationsevne 1 forhold til bagfrakommendes hastighed.

Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder ved igangsatning og standsning:

6) Spande sikkerhedsselen pa.

7)  Starte motoren korrekt.

8) Tende lyset.

9) Sette i gear, give tegn med blinklys og sleekke parkeringsbremsen.

10) Seette bledt 1 gang, kere et stykke ligeud og ophere med tegngivning.

11) Give tegn til forlens standsning ved kerebanekant eller anden markering med stoplys og eventuelt
blinklys og bremse bladt op til standsning.

12) Standse ved kerebanekant, forst med rigelig og senere med begrenset manevreplads, og saledes at
de hgjre hjul er sd tet som muligt ved kerebanekanten og star parallelt med denne.

13) Ophere med tegngivning, sette i frigear, standse motor og trekke parkeringsbremsen.

14) Slukke lyset.
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2.4 Hojresving om hjerner

Hovedmal

Eleven skal lere forlens og baglens hejresving med jevn hastighed om hjerner under omhyggelig
orientering.

Eleven skal opna sikker ferdighed i korrekt placering for og under svingningen, orientering i spejle,
korrekt ratbetjening og sikker fornemmelse for hjulenes placering.

Safremt det er hensigtsmassigt for en bekvem afvikling af gvelsen, kan venstresving indga.

Delmal

2.4.1 Ferdigheder ved svingning

Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal beherske falgende orienteringsfeerdigheder ved hejresving:

1)
2)

3)

Se fremad, til siderne og bagud efter feerdsel eller andre hindringer.

Orientere sig bagud langs lastbilens sider alene ved hjelp af spejle og herunder skifte mellem flere
spejle.

Tjekke blinde vinkler i det omfang, det er muligt.

Under baglaenskersel kan man med fordel abne sideruderne for ogsé at orientere sig efter lyde.

Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende manevreferdigheder ved forlens hejresving:

4)
S)
6)
7)

8)
9)
10)

Give tegn til hgjresving 1 passende afstand.

Tilpasse hastigheden med skift til passende gear.

Holde malrettet kurs og jeevn hastighed frem mod hjernet eller sidevejen.

Kore sé tet pd kerebanekant eller kantsten (eller kantlinje) som muligt for bl.a. at hindre cyklister og
knallertkorere 1 at kore frem péa hejre side af lastbilen.

Overholde eventuel vigepligt for krydsende faerdsel.

Pébegynde hgjresvinget, hvis der er fri bane, men ved senere ratdrejning end 1 almindelig bil.

Udfere hojresvinget ved at blive ved kerebanekanten (eller kantlinjen) og gere svinget sd lille som
muligt (holde hgjre baghjul sé tat pa kerebanekanten som muligt). Sdfremt pladsforholdene gor det
nedvendigt, ber der 1 god tid fer svingningen treekkes til venstre. Hojresvinget skal sd vidt muligt
afsluttes 1 hojre kerebanehalvdel.

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder ved baglens hgjresving pa steder, hvor det kan ske
uden ulempe for den ovrige ferdsel:

11)
12)
13)

14)
15)

16)

Baglanskersel foretages med meget lav hastighed.

Give tegn til hgjresving i passende afstand.

Kore sa taet pa kerebanekant eller kantsten (eller kantlinje) som muligt for bl.a. at hindre cyklister og
knallertkorere 1 at kere frem pé hejre side af lastbilen.

Overholde eventuel vigepligt for krydsende feerdsel.

Begynde ratdrejning, hvis der er fri bane, umiddelbart for baghjulene er ud for hjernets eller
hjernerundingens begyndelse.

Udfoere hgjresvinget ved at lade hejre baghjul folge kerebanekant (eller kantlinje) eller kantsten sa
teet som muligt.
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17) Begynde opretning ved modsat ratdrejning lige for hjernets eller hjernerundingens afslutning, sa
lastbilen holder retlinet kurs langs kerebanekanten pa den vej, der svinges ind pa.

2.5 Baglanskersel med malbremsning

Hovedmal

Eleven skal lere at holde retlinet kurs under baglenskersel ligeud og ved grundig orientering i spejle
alene.

Eleven skal endvidere ved malbremsning opna sikker fornemmelse for lastbilens leengde.
Delmil
2.5.1 Orientering og bedemmelse af lastbilens leengde

Orienteringsfeaerdigheder

Eleven skal beherske folgende orienteringsfaerdigheder ved baglaenskersel med malbremsning:

1) Se bagud og langs lastbilens sider efter faerdsel eller andre hindringer alene ved hjelp af spejle og
herunder skifte mellem flere spejle.

2) Tjekke blinde vinkler i det omfang, det er muligt.

3) Bedemme passende afstand til markeret mal for pdbegyndelse af bremsning.

4) Sikkert bedomme placering af lastbilens bagsmak (eller eventuel anden bagest udragende del) i
forhold til markeret mal.

Under baglaenskersel kan man med fordel abne sideruderne for ogsé at orientere sig efter lyde.

Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvrefaerdigheder ved baglaenskersel med malbremsning pa steder, hvor

det kan ske uden ulempe for den gvrige faerdsel:

5) Baglenskersel foretages med meget lav hastighed.

6) Holde retlinet kurs 20-30 m under baglenskersel.

7) Pabegynde bremsning med passende styrke og i passende afstand fra markeret mal og derpd standse
med bagsmakken (eller bageste udragende del 1 gvrigt) hejst 2 m fra et markeret mal.
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Bilag 5
3. KORETOJERS MANOVREEGENSKABER

Formaélet med undervisningen er at sikre, at eleven i fornedent omfang stadig er i besiddelse af viden om
koretgjers manevreegenskaber, som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes 1 praksis, hvor der er lejlighed til det under evelserne 1
korsel pé ve;j.

3.1 Manevreegenskaber mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om de forskellige keretgjers manevreegenskaber og ferernes
forskellige orienteringsvilkdr med henblik pé at kunne opfatte og bedemme faremomenter i1 ferdslen og
reagere hensigtsmessigt over for dem.

Delmal

3.1.1 Generelt om forskellige koretojers manevreegenskaber mv.

Repetition af delmélene 1 3.1.1-3.2.7 1 undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 6
4. TRAFIKANTADFARD

Formalet med undervisningen er at sikre sig, at eleven i fornedent omfang stadig er i besiddelse af viden
om trafikantadfaerd, som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

4.1 Trafikantadfaerd mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om de forskellige grundleeggende psykologiske forhold vedreren-
de ens egen og andre trafikanters adfaerd, lovbestemmelserne om bilisters kereevne og helbred og om at
vise sarligt hensyn til andre trafikanter med henblik pa at kunne opfatte og bedemme faremomenter 1
feerdslen og reagere hensigtsmeessigt over for dem.

Delmal

4.1.1 Opfattelse, reaktion, syn, helbred, andre trafikanter samt adfzerd og holdninger mv.

Repetition af delmalene 1 4.1.1-4.7.4 1 undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 7

5. VEJFORHOLD

Formaélet med undervisningen er at sikre, at eleven i fornedent omfang stadig er i besiddelse af viden om
vejforhold, som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

5.1 Vejforhold mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om risikoforhold ved vejene med henblik pa at kunne opfatte og
bedemme faremomenter 1 faerdslen og reagere hensigtsmassigt over for dem.

Delmal

5.1.1 Risikoforhold og vejenes sikkerhedsmzessige udformning mv.

Repetition af delmalene 1 5.1.1-5.2.6 1 undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 8

6. GRUNDREGLER FOR KORSEL MED LASTBILER, HERUNDER DIMENSIONER, VEGT
OG BELASNING

Formalet med undervisningen er at gore eleven bekendt med nogle generelle lovbestemmelser for kersel
med lastbiler som supplement til de bestemmelser, der gelder for kategori B.

Eleven skal gores bekendt med lovbestemmelserne for lastbilers dimensioner, vaegt og belaesning samt for
afmaerkning af gods.

Eleven skal endvidere gores bekendt med bestemmelserne for kere- og hviletid, godskersel samt supple-
rende uddannelse.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes 1 praksis, hvor der er lejlighed til det under ovelserne 1
karsel pd ve;j.

6.1 Anvisninger for feerdslen

Hovedmal

Eleven skal lere, hvor lovbestemmelserne for kersel med lastbiler gelder, herunder de forpligtigelser,
som lovbestemmelserne medferer, og at man i evrigt skal rette sig efter vejafmerkning i form af
feerdselstavler mv. samt politiets anvisninger.

Delmal

6.1.1 Feerdselslovens gyldighed

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Ferdselsreglerne gelder pa alle gader og veje, cykelstier og fortove, pladser, broer og tunneler,
passager, stier og lignende steder, hvor der er almindelig faerdsel, hvad enten disse steder er offentlige
eller private.

2) Lastbiler ma normalt kun kere pa den del af vejen, der er bestemt for biler og motorcykler (motorke-
retejer) samt store knallerter.

3) Trafikministeren kan 1 tebrudsperioder eller under lignende serlige forhold midlertidigt forbyde
feerdsel med tunge koretojer. Meddelelser herom gives 1 pressen.

4) Kaorsel med blokvogn 1 belesset stand og kersel med mobilkran ma kun ske med politiets tilladelse.

6.1.2 Anvisninger for kerslen

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende ferdselstavler:
1) »Lastbil forbudt« (C 23,1).

2) »Kersel med farligt gods (over frimengden) forbudt« (C 23,3).
3) »Totalvaegt« (C 31).

4) »Totalvaegt af vogntog« (C 32).

5) »Akseltryk« (C 35).

6) »Bogietryk« (C 36).

7)  »Vognbredde« (C 41).

8) »Vognhejde« (C 42).

9) »Vognlengde« (C 43).

10) »Elektrificeret bane« (UA 73).
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11) »Undertavler« (U 4).

12) »Anbefalet rute for lastbiler« (E 22,1).

13) »Anbefalet rute med keretgjer med farligt gods (over frimengden)« (E 22,2).

14) »Miljezone« (UC 23) angiver, at hovedtavlen ikke gelder for koretojer med miljozonemarke.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Manevrer pa vej« skal eleven kunne genkende betydningen af de
anvisninger, som fremgar af afsnit 6.1.2, herunder kunne efterleve betydningen af disse.

I avrigt repetition efter undervisningsplan for kategori B.

6.1.3 Korekortkategori og forerret

Eleven skal kunne angive indholdet af, at karekortkategori C giver ret til at fore folgende koretojer:
1) Lastbil med en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg.
2) Personbil indrettet til befordring af hejst otte personer foruden foreren og med en tilladt totalvaegt pa
over 3.500 kg.
3) Vogntog bestdende af en lastbil som nevnt i nr. 1 eller en personbil som navnt i nr. 2 og et
pdhaengskereto] med en tilladt totalvaegt pd ikke over 750 kg.
4) Motordrevet blokvogn.
5) Kaorekort til kategori C kan udstedes til personer, der er fyldt 21 ér.
6) Der galder serlige alderskrav for:
a) Personer, der er ansatte, vaernepligtige eller frivillige i forsvaret, hjemmevernet, redningsbered-
skabet eller politiet.
b) Mekanikere, mekanikerlaerlinge eller lignende.
c¢) Indtil alderskravet pa 21 ar er opfyldt, ma der alene fores koretajer i tjenesten/beskaftigelsen.
d) Personer, der erhverver kerekortet som led i kvalifikationsuddannelsen efter reglerne i bekendt-
gorelse om kvalifikationskrav til visse forere af keretojer i vejtransport. Indtil den pdgaeldende
fylder 21 ar, giver kerekortet alene ret til at fore keretojer i overensstemmelse med reglerne i
bekendtgerelse om kvalifikationskrav til visse forere af koretojer i vejtransport.

6.2 Dimensioner, personer og gods samt szrlige forhold mv.

Hovedmal

Eleven skal lere om lovbestemmelser og forhold vedrerende lastbilens dimensioner og om personer og
gods mv. Eleven skal endvidere repetere lovbestemmelser og forhold om signal- og tegngivning, brug af
lys, feerdselsulykke, forsikringspligt og overladelse af koretoj til andre.

Delmal

6.2.1 Lastbilers bredde

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) En lastbil ma med eller uden les ikke vere bredere end 2,55 m. Kelevogne med kelekasser, der har
svaere sidevaegge, ma dog vere indtil 2,6 m.
Bredden méles over de dele, der raekker leengst ud til hver side, dog bortset fra fx udvendige spejle og
sideblinklygter mv.

2) Ved kersel med en lastbil pa en smal vej skal man vare sarlig opmerksom pa anden faerdsel, holde sa
langt til hejre som muligt og om nedvendigt standse, s& andre kan komme forbi.
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6.2.2 Lastbilers leengde

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) En lastbil ma med eller uden les ikke vere laengere end 12 m.
Langden males over de dele, der rekker leengst fremad og bagud, dog bortset fra fx tilkoblingsanord-
ninger.

2) Ved kersel med gods, der reekker mere end 2 m ud over lastbilens forreste del, skal foreren ledsages
af en hjelper, der kan std ud af lastbilen og ved vejkryds, jernbaneoverkersler og lignende vanskelige
steder vejlede foreren og advare andre trafikanter.

6.2.3 Lastbilers hejde

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) En lastbil m& med eller uden las ikke vare hgjere end 4 m.
Heojden maéles lodret fra kerebanen til den del, der raekker hejst op, dog bortset fra fx en antenne.

2) Uanset hgjden skal foreren sikre sig, at kersel under broer, ledninger og lignende kan ske uden fare
eller ulempe.

6.2.4 Lastbilers vagt

Eleven skal kunne angive betydningen af felgende udtryk:

1) Lastbilens akseltryk er det tryk, der overfores til vejen fra hjulene pa den pégaeldende aksel eller
bogie.

2) Lastbilens tilladte totalvaegt er den ved registreringen storst tilladte vaegt af lastbilen med driftsmidler,
forer og last.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

3) En lastbils totalvegt og akseltryk ma ikke overstige, hvad der er anfort 1 registreringsattesten.

4) Lastbiler skal pa begge sider vare forsynet med en paskrift, der angiver storst tilladte totalvegt (T)
og sterst tilladte last (L) eller nyttelast (NL). Til lasten (L) medregnes vegt af forer, passagerer,
braendstof, olie og vand.

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

5) Tilladt akseltryk mé ikke overstige 10 tons.

6) Lastbiler i1 international trafik kan have et tilladt drivakseltryk pa indtil 11,5 tons, hvis drivakslen er
forsynet med tvillingmonteret hjul og vejvenlig affjedring.

7) Ved tilladt totalvaegt skal mindst 20 % heraf hvile pa de styrende aksler.

8) Lastbilens tilladte totalvaegt ma dog ikke overstige folgende graenser:
a) lastbil med 2 aksler: 18 tons,
b) lastbil med 3 aksler: 24 tons, dog op til 26 tons i international trafik, og
c) lastbil med 4 eller flere aksler: 29,5 tons eller 32 tons, sdfremt serlige krav er opfyldt.

9) Lastbiler, der er godkendt til international trafik, skal, nir de alene anvendes i national trafik,
overholde de nationale vagtgranser.

Dispensationer

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

10) Politiet kan give transporttilladelse til transport af gods, der overskrider bestemmelserne for lastbi-
lers storste bredde, lengde og hegjde, hvis en transport ikke med rimelighed kan kraves gennemfort
pa anden made. I disse tilfelde gelder der serlige regler for afmarkning.

Politiets skriftlige tilladelse skal medbringes under kerslen.
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11)

Transport af saerligt omfangsrigt eller tungt gods pa blokvogn (sa@rtransport) krever sarlig transport-
tilladelse, der udstedes af politiet. Tilsvarende regler gelder for kersel med mobilkran.

6.2.5 Personer og gods

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1)
2)

3)

4)

S)

6)

Personer og gods skal vare anbragt, sd foreren har frit udsyn og tilstrekkelig mulighed for at
mangvrere lastbilen.

Der mé ikke vare sd mange personer i lastbilen, og de mé ikke vare anbragt saledes, at det er farligt
for dem selv eller andre.

Monterede sikkerhedsseler skal anvendes. Der mé ikke befordres flere personer i lastbilen end
antallet af seder med sikkerhedsseler. Dette galder ikke @ldre lastbiler, hvor der ikke er monteret
sikkerhedsseler.

Gods ma ikke dekke blinklys, lygter og nummerplade, ikke stoje unedigt, danne rog eller stov i
forstyrrende omfang, ikke slaebe eller falde ned pa vejen eller pd anden made vere til hindring eller
fare for faerdslen.

Dyr skal transporteres saledes, at de ikke udsattes for unedig lidelse. De skal have tilstrekkelig plads
og forneden ventilation samt beskyttelse mod blast, kulde, nedber og sol. For transport af dyr gelder
serlige bestemmelser om transportens gennemforelse og lastbilens indretning.

Ved transport af sterre dyr skal lastbilen saedvanligvis vare godkendt af en synsvirksomhed.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende generelle retningslinjer for sikker anbringelse og trans-
port af gods:

7)
8)

9)

10)

11)

12)
13)

14)

15)

16)

17)

Godset skal sikres mod fremadskridning ved opbremsning.

Ved laesning af forskelligt gods er hovedreglen, at det tungeste placeres nederst pa ladet og sé taet
som muligt til ladets midterlinje.

Endvidere skal godset leesses op ad lastbilens forsmek, medmindre det medferer for stort foraksel-
tryk. I sa fald placeres godset lengere tilbage pd ladet og sikres ved afstivning frem til forsmaek-
ken. I alle tilfelde skal det dog sikres, at mindst 20 % af den faktiske totalveegt hviler pd de styrende
aksler, samt at tilladt bagakseltryk ikke overskrides. I denne forbindelse skal man vare opmerksom
pa ladets placering i1 forhold til lastbilens aksler, herunder placering af veksellad.

Af hensyn til forsvarlig lesning méd foreren vere opmaerksom pad godsets veagt, robusthed og
foranderlighed over for temperatursvingninger samt emballagens styrke og bestandighed over for
fugt.

Pé et glat eller fugtigt lad ber fx legges stroer af trae for at modvirke, at godset skrider under kerslen
eller pavirkes af fugt.

Transport af farligt gods skal gennemfores efter serlige regler.

Koretgjer péd lad skal sikres ved, at parkeringsbremsen er trukket, og at keretojet er sikret med
klodser eller kiler og surring.

Tromler, tonder og lignende rullende gods lasses s& vidt muligt stdende pd hejkant og sikres ellers
mod rulning med klodser eller kiler samt surring. Afstivning er nedvendig, hvis for-, side- og
bagsmak ikke kan modsta tryk fra godset ved forskubning under kerslen.

Stykgods skal normalt sikres mod forskubning med fx kroge eller gjorde og ved udfyldning af
mellemrum med belgepap, tepper eller lignende. Hojt pallegods ber lesses, sa det helder lidt indad
mod ladmidten fra begge sider.

Binding af l&s med surringsreb skal foretages med korrekte knob om bindekroge, bgjler eller
lignende.

Sten, grus og andet lost materiale skal sikres mod at falde af under kerslen. Hvis materialet stover
eller pd anden made forurener, skal det dekkes med presenning.
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18) Presenninger kan ikke 1 sig selv anvendes til sikring eller surring, men bruges alene til at beskytte
godset mod vind og vejr. Tildekning med presenning og binding skal foretages, sé& vinden hindres i
at puste presenningen op, losne den og fé den til at blafre til fare for andre trafikanter.

Afmerkning af gods

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

19) Gods, der rekker mere end 1 m ud over lastbilens forreste eller bageste punkt eller mere end 15 cm
ud over lastbilens side, skal afmarkes.

20) Afmarkningen af godset foretages med en hvid cylinder med mindst to rede reflekterende stri-
ber. Cylinderen skal vaere mindst 30 cm hgj og have en diameter pd mindst 10 cm. Ved ikke-er-
hvervsmaessig transport af gods uden for lygteteendingstiden kan afmerkningen dog ske med lys
klud eller lignende.

21) Ilygteteendingstiden skal afmerkningen ved enhver form for transport desuden foretages med lygter,
der lyser redt bagud og hvidt fremad, og som er tydeligt synlige i mindst 300 m’s afstand.

22) Afmarkningen skal anbringes pd den del af godset, der reekker lengst ud over lastbilen og sa lavt
som muligt, dog ikke lavere end 35 cm. Afmerkningen skal endvidere anbringes, sa foreren har
tilstreekkeligt udsyn, og sa den ikke er til fare for andre trafikanter.

6.2.6 Signalgivning, tegngivning og brug af lys
Repetition efter afsnit 6.2.3, 6.2.4 og 6.2.5 1 undervisningsplan for kategori B.

6.2.7 Motorstop og slaebning mv.

Repetition efter afsnit 6.2.8 1 undervisningsplan for kategori B.

6.2.8 Ferdselsulykke

Repetition efter afsnit 6.2.9 1 undervisningsplan for kategori B.

6.2.9 Forsikringspligt

Repetition efter afsnit 6.2.10 i undervisningsplan for kategori B.

6.2.10 Overladelse af keretgj til andre

Repetition efter afsnit 6.2.11 1 undervisningsplan for kategori B.

6.3 Kore- og hviletidsbestemmelser samt anvendelsen af kontrolapparatet

Hovedmal

Eleven skal have generel viden om kere- og hviletidsbestemmelserne samt kunne betjene kontrolapparatet
korrekt.

Delmal

6.3.1 Kore- og hviletidsbestemmelserne
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende bestemmelser om kere- og hviletid:

Koretid
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1)
2)

3)
4)

Koretid er den tid, der af et kontrolapparat registreres som kersel.

Den daglige koretid mellem to daglige hviletider mé ikke overstige 9 timer. To gange 1 lobet af en uge
kan den daglige koretid sa&ttes op til hejst 10 timer.

Den ugentlige koretid ma ikke overstige 56 timer.

Summen af keretiderne 1 2 pd hinanden folgende uger mé ikke overstige 90 timer.

Koretid uden pause

S)

6)

7)

En koretid uden pauser ma heojst vaere 4 4 time, hvorefter der skal holdes en sammenh@ngende pause
pa mindst 45 minutter, medmindre foreren pdbegynder en hviletid.

Denne pause kan erstattes af en pause pd mindst 15 minutter efterfulgt af en pause pa mindst 30
minutter fordelt over kerselsperioden. Der kan ikke byttes om pa raekkefelgen af pauserne. Ved
to-mandsbetjening kan pausen afholdes i et kerende koretoj.

Foreren mé ikke udfere kersel eller andet arbejde i lebet af denne pause, som udelukkende skal
benyttes til rekreation.

Hyviletid

8)

9)
10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Inden for ethvert tidsrum af 24 timer efter afslutningen af den foregdende daglige eller ugentlige

hviletid skal foreren have afholdt en reguler daglig hviletid pd mindst 11 sammenhangende timer

(reguleer daglig hviletid).

Den regulere daglige hviletid kan tages 1 2 perioder, hvoraf den forste periode skal vare pa mindst 3

sammenhangende timer og den anden pa mindst 9 sammenhangende timer.

Hviletiden kan nedsattes til mindst 9 sammenhangende timer (reduceret daglig hviletid) op til 3

gange mellem to ugentlige hviletider.

Hvis der er flere forere 1 koretojet under hele korslen (dog bortset fra den forste time), skal hver

forer have en daglig hviletid pd mindst 9 sammenhangende timer inden for en periode péd 30 timer.

En regulaer daglig hviletid, der holdes, mens foreren ledsager et koretoj om bord pé farge eller tog,

ma hejst afbrydes to gange af andre aktiviteter 1 sammenlagt hojst én time. Foreren skal have adgang

til en keje eller liggeplads.

I to pd hinanden folgende uger skal foreren atholde mindst:

a) 2 regulere ugentlige hviletider, som hver er pd mindst 45 timer, eller

b) en regular ugentlig hviletid pd mindst 45 timer og en reduceret ugentlig hviletid pa mindst 24
timer.

Den reducerede tid, pd fx 21 timer (reguler ugentlig hviletid pa 45 timer minus reduceret ugentlig

hviletid pa 24 timer) skal kompenseres med et tilsvarende hvil, der skal aftholdes samlet inden tre

uger efter udlebet af den pagaeldende uge.

Hvil, der tages som kompensation for reduceret ugentlig hviletid, skal afholdes i forlengelse af en

anden hviletid pd mindst 9 timer. I eksemplet med en reduceret ugentlig hviletid pa 24 timer skal

kompensationen mindst udgere 30 timer (reduktionen pd 21 timer plus 9 timer).

En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af 6 pd hinanden folgende 24 timers perioder

efter afslutningen af den foregaende ugentlige hviletid.

Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages borte fra hjemstedet, kan afholdes 1

koretojet, hvis dette er udstyret med passende sovefaciliteter til hver forer, og keretgjet holder stille.

6.3.2 Anvendelse af kontrolapparatet

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende bestemmelser om kontrolapparatet:

1)

Kontrolapparatet kan enten vere analogt med diagramark eller digitalt med forerkort. Et analogt
kontrolapparat registrerer forerens aktiviteter pa et diagramark. Et digitalt kontrolapparat registrerer
forerens aktiviteter dels pa et forerkort, dels 1 kontrolapparatet.
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2)
3)

4)

5)

6)
7)
8)
9)
10)

11)

12)

I visse sazrlige tilfelde, fx beskadigelse eller tyveri af forerkortet, kan det vare nedvendigt at
anvende en udskrift fra det digitale kontrolapparat til registrering af forerens aktiviteter.
Diagramark/fererkort skal anvendes hver dag fra det gjeblik, koretojet overtages, og indtil afslutnin-
gen af den daglige arbejdsperiode.

Anvendes diagramark skal der anvendes et ark, der passer til kontrolapparatet. Det sikres ved at

se pa de trykte numre pa bagsiden af diagramarket, hvor et nummer skal svare til nummeret pa

kontrolapparatets typeskilt.

Inden diagramarket sattes i kontrolapparatet, skal foreren pd letleselig og tydelig méde anfore

folgende oplysninger pé arket:

a) Efternavn og fornavn. Det er ikke tilstraekkeligt at anfore initialer, og stempel mé ikke anvendes.

b) Startdato og startsted. Startsted kan angives enten med landekode (fx DK) eller land (fx Dan-
mark) eller bynavn (fx Esbjerg).

c) Registreringsnummer pd det koretoj, som skal anvendes. Ved skift af keretej 1 arbejdsperioden
skal registreringsnummeret for hvert af de efterfolgende koretojer anfores 1 reekkefolge pé bagsi-
den af arket.

d) Kilometerstand pé starttidspunktet. Ved skift af keretoj 1 arbejdsperioden skal det forste koreteajs
slutkilometer anfores pa forsiden, og det nye koretejs startkilometer anfores pa bagsiden sammen
med det nye registreringsnummer.

e) Tidspunktet for skift af keretoj. Tidspunktet anfores pd bagsiden af diagramarket.

Slutdato og slutsted samt kilometerstand skal anferes pa diagramarket, nar det ikke skal anvendes

mere.

Foreren skal betjene kontrolapparatets indstillingsknapper sédan, at alle tidsgrupper (keretid, andet

arbejde, radighedstid og hvil) registreres, og at forerens aktiviteter tydeligt kan ses pd diagram-

ark/data pa forerkort og i det digitale kontrolapparat samt pa eventuelle udskrifter.

Diagramarket ma forst udskiftes ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode. Diagramarket mé

dog udtages ved skift af keretgj, eller nir diagramarket ikke forventes anvendt yderligere 1 samme

koreto;.

Forerkortet mé forst udtages ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode. Forerkortet kan dog

udtages ved skift af keretoj, eller nar forerkortet ikke forventes anvendt yderligere 1 samme koretgj.

Diagramarket m4 hejst sidde 1 kontrolapparatet 1 24 timer.

Diagramark/fererkort og alle manuelle registreringer og udskrifter for den pdgaldende dag og de

forudgiende 28 kalenderdage skal medbringes under kerslen og skal pd forlangende forevises til

politiet.

Opstar der driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion af kontrolapparatet, skal foreren péd diagram-

arket eller pa et sarligt ark, der vedlegges enten diagramarket eller forerkortet, anfore alle de

oplysninger, som kontrolapparatet ellers ville have registreret.

6.4 Godstransport mv.

Hovedmal

Eleven skal have viden om, hvorledes et vejkort afleses.

Eleven skal endvidere have viden om, reglerne for udferelse af godskersel for fremmed regning (vogn-
mandskersel) og firmakersel.
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Delmal

6.4.1 Vejkort

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

1)

Vejkort skal kunne anvendes ved planlegning af transporter pa en sikker og forsvarlig made.

6.4.2 Godskersel for fremmed regning og firmakersel

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende vedrerende godskersel:

1)
2)
3)

4)

S)

6)

Den, der udferer godskersel for fremmed regning med et dansk registreret motorkeretej eller vogntog
med en samlet tilladt totalvaegt pd mere end 3,5 tons, skal have tilladelse hertil.

Tilladelsen gaelder for et motorkeretoj eller vogntog. Visse lastbiler er dog undtaget fra tilladelseskra-
vet, eksempelvis hgjtryksspulevogne og opsugende fejemaskiner.

Udforelse af godskersel for fremmed regning 1 udlandet kan kun ske pd grundlag af en af Trafiksty-
relsen udstedt saerlig tilladelse til international godskersel.

Enhver lastbil eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt pa mere end 3,5 tons, der anvendes til
korsel for egen regning, skal anmeldes til firmakersel til en nummerpladeekspedition pé et skattecen-
ter. Registreringsattesten skal medbringes 1 lastbilen under kerslen.

International firmakersel er reguleret forskelligt fra land til land, men er ofte undtaget fra kravet om
en sarlig tilladelse til international godskersel.

Motorkeretgjer eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt pd mere end 3,5 tons, der anvendes
til godskersel for fremmed regning eller firmakersel, skal vere forsynet med navnet pa den, der er
registreret som bruger af lastbilen. Foreren har ansvaret for, at varemodtagelse, transport og levering
folger de aftalte betingelser, herunder medbringe de relevante transportdokumenter.

6.5 Supplerende uddannelse

Hovedmal

Eleven skal lere, hvornar der kraeves supplerende uddannelse ud over kerekort.

Delmal

6.5.1 Kvalifikationsbeviser mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1)

2)

3)

4)

Forere af lastbiler, der anvendes til transport af farligt gods, som overstiger visse mangder (fri-
mangden), eller til transport af farligt gods 1 tanke, skal ud over kerekort vare 1 besiddelse af et
erhvervsuddannelsesbevis (ADR-kursusbevis).

De n@rmere bestemmelser fremgar af bekendtgerelse om vejtransport af farligt gods.

Ved erhvervsmassig korsel skal forere af lastbiler have erhvervet et chaufferuddannelsesbevis som
dokumentation for at have gennemfert en grundleggende kvalifikationsuddannelse. Fereren skal
derudover gennemfore en efteruddannelse hvert femte ar. Efteruddannelsen skal have en varighed af
mindst 5 dage og skal gennemfores inden for en periode pé 12 méneder.

De ne@rmere bestemmelser fremgar af Trafikstyrelsens bekendtgerelse om chaufferuddannelse.
Forere, der transporterer dyr for en ekonomisk virksomhed péd afstande over 65 km, skal vare 1
besiddelse af kompetencebevis for serlig uddannelse.

Forere, der betjener lastbilmonterede kraner med en lesseevne pa mere end 8 tonsmeter, skal vere 1
besiddelse af certifikat for serlig uddannelse. Det samme gealder for betjening af mobilkran.

De ne@rmere bestemmelser fremgar af bekendtgerelse om uddannelse til krancertifikat.
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Bilag 9
7. UDVIDEDE OVELSER PA VEJ

Formalet med undervisningen i de udvidede evelser er at give eleven faerdighed i sikkert og hensynsfuldt
samt pd en energi- og miljerigtig méde at tilpasse kerslen til de skiftende risikoforhold og faremuligheder
samt geldende faerdselsregler pa forskellige typer veje med forskellig trafiktethed under udferelsen af
alle normalt forekommende mangvrer.

Hver enkelt gvelses precise indhold er fastlagt i delmélene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte ovelser/mangvrer anses for indlaert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udferes
med den grad af pracision, som fremgér af delmalsbeskrivelserne. De enkelte gvelser/mangvrer skal gen-
nemfores med en lastbil, som opfylder bestemmelserne til lastbil, kategori C, i kerekortbekendtgerelsen
med tilherende bilag.

Ovelserne/mangvrerne skal gennemfores i en rekkefolge, som sikrer, at eleven hele tiden fores fra en
lettere til en vanskeligere gvelse/mangvre. Det vil svare til den anferte reekkefolge i uddannelsesmalene.

Kereuddannelsen til kategori C forudsetter, at eleverne har kerekort til kategori B og dermed nogen
korselserfaring.

Derfor anses det ikke for pakrevet at gve hver manevre sarskilt som 1 kereuddannelsen til kategori B. De
folgende gvelser er derfor sammensat af flere mangvrer.

Larervejledningen til undervisningsplanen beskriver krav til gvelsesstreekninger til de enkelte gvelser.

Da kereuddannelsen til kategori B anses for grundleeggende for uddannelsen til kategori C, er der i
delmalene for de udvidede ovelser pa vej alene anfert forhold af speciel betydning for kersel med
lastbil. Ud over dette skal undervisningen i fornedent omfang omfatte repetition af delmélene i manevrer
pa vej for kereuddannelsen til kategori B.

Ovelse 1

Ovelsen omfatter folgende manevrer:

7.1 Igangsetning og standsning ved kerebanekant.
7.2 Placering under ligeudkersel.

7.3 Hastighed under ligeudkersel.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning.

7.5 Vending og baglaenskersel.

7.13 Hejresving 1 kryds (mindre veje).

7.14 Venstresving i kryds (mindre veje).
Hovedmal

Eleven skal lere ovelsens mangvrer. Eleven skal endvidere lere at orientere sig grundigt bagud ved hjelp
af spejle samt fremad og til siderne i nedvendigt omfang.
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Eleven skal endvidere lere at bakke og bedemme lastbilens l&ngde og herunder is@r vaere opmarksom
pa, at andre trafikanter og genstande kan overses pa grund af de vanskeligere orienteringsmuligheder.

Delmil
7.1 Igangsatning og standsning ved korebanekant

7.1.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstaendigheder ved ulykker under igangsetning og standsning
ved kerebanekant:
1) Modparter er nesten udelukkende bagfrakommende.

7.1.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved igangsetning og standsning:

1) Begrensede orienteringsmuligheder fra forerpladsen pd grund af blinde vinkler og manglende mulig-
hed for direkte orientering bagud ved hoveddrejning.

2) Fejlbedommelse af bagfrakommendes hastighed og afstand, iser ved brug af konvekse spejle, samt
bagfrakommendes eventuelle villighed til at give plads.

3) Ringe accelerationsevne.

4) Behov for stor manevreplads.

7.1.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved igangsatning og standsning og
reagere hensigtsmassigt over for dem:

1) Korende og giende, der kan vere skjult 1 blinde vinkler.

2) Snaver mangvreplads, der krever se@rlig opmarksomhed mod flere ting samtidigt.

Eleven skal beherske orienterings- og mangvreferdigheder ved igangsetning, som anfert under indleden-
de gvelser pd vej, afsnit 2.3 »Igangsatning og standsning ved kerebanekant«.

7.2 Placering under ligeudkeorsel

7.2.1 Kendskab til ulykker

Ulykker vedrerende placering opgeres ikke serskilt, men under manevrer, hvori placering indgér, fx
made, overhaling og svingning.

7.2.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved placering under ligeudkersel:

1) Fejlbedommelse af lastbilens bredde med risiko for at komme for tet pa trafikanter 1 vejsiden eller
kore ud 1 bled rabat mv.

2) Fejlbedommelse af lastbilens hgjde ved kersel under broer mv.

3) Risiko for, at lastbilen kommer ud over vejkanten péd grund af fererens uopmaerksomhed.

7.2.3 - 7.2.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmalene 1 7.2.3 - 7.2.4 i undervisningsplan for kategori B.
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7.3 Hastighed under ligeudkeorsel

7.3.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved eneulykker:

1) Der sker en del eneulykker med lastbiler. De henger formentlig sammen med for hej hastighed efter
forholdene, men ikke nedvendigvis sarlig hej hastighed, idet 1/3 af ulykkerne sker ved en hastighed
under 50 km/t og 2/3 af ulykkerne sker med en hastighed over 50 km/t.

2) Treethed, spirituspavirkning eller sygdom ger sig geldende ved omkring hver femte eneulykke.

3) Andre omstaendigheder af betydning for eneulykkerne er morke, glat eller fedtet fore samt uhensigts-
massig anbringelse af last.

4) De fleste eneulykker sker pé veje uden for byerne, og de fleste sker pa lige vejstraekninger og enkelte
1 vejsving.

5) Ved de fleste eneulykker kommer lastbilen ud over vejkanten i hgjre side, og i ca. '2 af samtlige
eneulykker vealter lastbilen.

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved eneulykker:

1) Tendens til at undervurdere egen hastighed samt vejsvings skarphed.

2) Store koretojers ringere kereegenskaber end fx personbilers, idet hejt placeret opbygning og last
medferer hejt tyngdepunkt og dermed nedsat stabilitet og risiko for valtning under svingning og
korsel gennem vejsving.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.3.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.3.3 - 7.3.4 Orienterings- og manegvreferdigheder

Eleven skal beherske falgende orienterings- og mangvrefaerdigheder ved valg af hastighed:
1) Se efter bump. Kere vasentligt langsommere end den pa stedet gaeldende eller angivne hastighed.

I ovrigt repetition af delmalene 1 7.3.3 - 7.3.4 i undervisningsplan for kategori B, bortset fra kersel pa
stejlere bakker og gennem skarpere vejsving, der indgér i evelse 3 »Karsel uden for tattere bebygget
omrade«.

7.3.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser vedrerende hastighed:

1) Lastbiler m4 hejst kere 70 km/t, ogsd pa motortrafikve;.

2) Lastbiler md pa motorvej hojst kere 80 km/t.

3) Lastbiler ma 1 tettere bebygget omrdde, bortset fra motorveje og motortrafikveje, hojst kere 50 km/t,
ogsd pa strekninger med hgjere lokal hastighedsgranse.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning

7.4.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under vognbaneskift og sammenflet-
ning:

1) Modparter er nasten udelukkende bilister.
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7.4.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved vognbaneskift og sammenfletning:

1) Begraensede orienteringsmuligheder pé grund af de blinde vinkler.

2) For hurtig ratbetjening fra side til side ved forceret vognbaneskift, s herredemmet mistes pd grund
af lastforskydning (iser under kersel med lastbiler med halvt fyldte tanke og lastbiler med ophangte
dyrekroppe).

7.4.3 - 7.4.4 Orienterings- og manegvreferdigheder

Repetition af delmélene 1 7.4.3 - 7.4.4 1 undervisningsplan for kategori B.
7.5 Vending og baglenskersel

7.5.2 Kendskab til risikoforhold

Repetition af delmalene 1 7.5.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.5.3 - 7.5.4 Orienterings- og manegvreferdigheder

Eleven skal beherske orienterings- og manevreferdigheder ved baglaenskersel som beskrevet under
indledende ovelser pa vej, afsnit 2.4 »Hgjresving om hjerner« og afsnit 2.5 »Baglenskersel med mal-
bremsning«.

7.13 Hojresving i kryds

7.13.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under hgjresving 1 kryds:

1) Der sker temmelig mange ulykker under hgjresving i kryds.

2) Ved omkring halvdelen af ulykkerne er modparten en cyklist eller knallertkerer, der befinder sig
pd lastbilens hejre side, og som fereren af lastbilen klemmer eller svinger ind foran. Mange af
cyklisterne befinder sig ved lastbilens hejre forhjerne, nér lastbilen pdbegynder svingningen. De
fleste af den slags ulykker sker i lysregulerede kryds med cykelsti, hvor lastbilen svinger for gront
lys efter at have holdt for redt lys sammen med en cyklist/knallertkerer. Hver 5. ulykke sker ved
sammensted med krydsende biler, cykler og knallerter. I disse tilfelde har foreren af lastbilen som
regel ikke overholdt sin vigepligt.

3) Enkelte ulykker sker ved, at en bagfrakommende bil pakerer lastbilen, der satter hastigheden ned
eller standser i forbindelse med svingningen til hgjre.

4) Nogle ulykker sker ved pdkersel af fodgengere, der krydser den kerebane, lastbilen svinger ind pa.

7.13.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved hejresving:

1) For hej hastighed for og under svingningen, sa orienteringen bliver mangelfuld.

2) Mangelfuld orientering om bagfrakommende cyklister og knallertkerere pa hojre side af lastbilen.

3) Tendens til fejlagtigt at opfatte gront lys som tegn pé fri bane til hgjresving.

4) Fejlagtig bedommelse af krydsende fardsels hastighed og afstand fra krydset.

5) Mangelfuld eller forkert orientering efter bagfrakommende cyklister og knallertkerere samt fodgaen-
gere, der kommer ud 1 det lysregulerede kryds, efter der har veret gront i nogen tid.

6) Mangelfuld bedemmelse af fri manevreplads i forhold til modkerende og bagfrakommende, is&r hvis
lastbilen har stort overhaeng bagtil, og svingningen skal foretages ind pa en smal vej.
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7) For hej hastighed under svingningen, sa lastbilen kommer over i modkerendes vognbane péd den vej,
der svinges ind p4, eller herredommet mistes pa grund af lastforskydning (iser under kersel med
lastbiler med halvt fyldte tanke, betonkanoner, lastbiler med ophangte dyrekroppe osv.).

8) Mangelfuld orientering om krydsende fodgeengere pé vejen, der svinges ind pa.

9) Bagla®ns hejresving fra mindre til mere befaerdet ve;j.

7.13.3 Orienteringsferdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved hgjresving og reagere hensigtsmees-

sigt over for dem:

1) Eventuelle cyklister og knallertkerere, der holder ved stoplinen pa hejre side af lastbilen.

2) Eventuelt bagfrakommende cyklister og knallertkerere pad hejre side af lastbilen pd kerebanen eller
cykelstien.

3) Eventuelle cyklister, knallertkerere og fodgangere, der kommer ud i det lysregulerede kryds, efter der
har veret gront lys i nogen tid.

4) Tegn pa, at fodgaengere vil krydse den kerebane, der svinges ind pa.

5) Eventuelt bagfrakommende bilister, der ikke er opmaerksomme pa nedsattelse af hastigheden for
svingningen.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.13.3 1 undervisningsplan for kategori B.

Eleven skal beherske orienteringsfaerdigheder ved hejresving, som anfert under indledende evelser pa vej,

afsnit 2.4 »Hejresving om hjerner« og afsnit 2.2.3 »Anvendelse af spejle«, samt folgende:

6) Ved fremkersel mod kryds orientere sig grundigt gennem ruder og i spejle (og ved hjalp af eventuelt
kamera, sensorer mv.) efter cyklister og knallertkarere, der ligeledes er pa vej frem mod krydset.

7) Fortsat holde sig orienteret gennem ruder og i spejle (og ved hjelp af eventuelt kamera, sensorer
mv.) om eventuelle cyklister og knallertkerere til hgjre for lastbilen, mens man holder for redt lys.

8)  Orientere sig grundigt om faerdsel og andre hindringer ogsa ved fremkersel for gront lys.

9) Bedemme pladsforholdene til manevrens udferelse, herunder kerebanens bredde og trafiktetheden
med henblik pé eventuel anvendelse af tilstedende vognbane eller overskridelse af vejmidte pa den
vej, man kommer fra eller skal svinge ind pa.

10) Bedemme bagfrakommendes hastighed, afstand og hensigt.

11) Orientere sig om krydsende fodgengere og modkerende pa den vej, der svinges ind pa.

7.13.4 Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske manovreferdigheder ved forlens og baglens hejresving, som anfert under indle-

dende ovelser pa vej, afsnit 2.4 »Hejresving om hjerner«, samt folgende:

1) Hvor hegjresving udferes ved forst at treekke til venstre pd kerebanen, skal denne mangvre udferes i
god afstand fra sidevejen med efterfolgende tegngivning til hgjresving.

2) Foretage hojresvinget med passende lav hastighed og eventuelt standse op for krydsning af cyklister-
nes bane for at give sig tilstreekkelig tid til grundig orientering.

I avrigt repetition af delmalene i 7.13.4 i undervisningsplan for kategori B.
7.14 Venstresving i kryds

7.14.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved ulykker under venstresving i kryds:
1) Der sker mange ulykker under venstresving i kryds.
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2) Enkelte ulykker sker ved, at bagfrakommende biler og motorcykler pakerer lastbilen, der satter
hastigheden ned eller standser 1 forbindelse med svingningen eller begynder at svinge.

3) Hver tredje ulykke sker, fordi lastbilen svinger til venstre ind foran en modkerende bil, der skal
ligeud 1 krydset.

4) Ca. 2/3 af ulykkerne sker ved pédkersel af krydsende feerdsel. Her er det i langt de fleste tilfeelde last-
bilen, der har ubetinget vigepligt. De fleste modparter er krydsende biler, men tohjulede trafikanter
forekommer ogsa 1 en del tilfeelde.

7.14.2 Kendskab til risikoforhold

Repetition af delmalene 1 7.14.2 i undervisningsplan for kategori B.

7.14.3 Orienteringsferdigheder

Eleven skal beherske folgende orienteringsfeerdigheder ved venstresving i kryds:
1) Orientere sig 1 hgjre spejl.

I avrigt repetition af delmalene i1 7.14.3 i undervisningsplan for kategori B.

7.14.4 Manevrefaerdigheder

Repetition af delmélene 1 7.14.4 1 undervisningsplan for kategori B.

Ovelse 2

Ovelsen omfatter folgende manevrer:

7.6 Karsel forbi holdende keretojer, giende mv.
7.7 Made.

7.8 Korsel foran eller efter andre.

7.11 Fremkersel mod kryds.

7.12 Ligeudkersel 1 kryds.

7.13 Heojresving i kryds.

7.14 Venstresving i kryds.

7.15 Korsel i rundkersel.

Hovedmal

Eleven skal gradvis lere de mere kraevende mangvrer, men pé dette trin i uddannelsen under forholdsvis
enkle og ukomplicerede vej- og ferdselsforhold. Ovelsen gennemfores derfor fortrinsvis pd mindre
befaerdede veje.

Der skal dog legges vegt pa en omhyggelig udforelse af alle anforte orienterings- og manevreferdighe-
der ogsa som forberedelse til den senere kersel under mere komplicerede forhold.
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Delmil
7.6 Korsel forbi holdende koretgjer, gaende mv.

7.6.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved ulykker under kersel forbi holdende og

géende mv.:

1) Ca. halvdelen af ulykkerne er direkte pékersel af en holdende personbil eller lastbil, som regel i
vejens hgjre side.

2) Andre modparter er fodgaengere, der traeder ud pa kerebanen.

7.6.2 Kendskab til risikoforhold

Repetition af delmélene 1 7.6.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.6.3 - 7.6.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmalene 1 7.6.3 - 7.6.4 i undervisningsplan for kategori B.
7.7 Mede

7.7.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved medeulykker:

1) Der sker mange ulykker i forbindelse med made, ofte pa smalle, to-sporede veje.

2) Omkring halvdelen af ulykkerne sker som frontal kollision med modkerende 1 lastbilens egen vogn-
bane.

3) Ca. 30 % af ulykkerne sker som frontal kollision med modkerende midt péd kerebanen eller i de
modkerendes vognbane. Modparterne er forst og fremmest person- og varebiler.

4) Kun en lille del af ulykkerne sker i forbindelse med overhaling.

7.7.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved mede:

1) Modkerende bilister, som overskrider vejmidten og ikke er opmarksomme pa lastbilen.

2) Lastbilers forholdsvis store bredde, der eger risikoen for medeulykker pd smalle veje.

3) Lastbilers storrelse, som ved hejere hastighed frembringer kraftigt vindtryk og le i sidevind, hvor-
ved modkerendes styring eller kurs péavirkes.

4) Lastbilers slingretendens pa grund af sidevindsfelsomheden under korsel i ubelasset stand med hgj
rigning.

5) Lastbilers almindelige retningsstabilitet under skarpere svingning.

6) Sterre lastbiler kan alene ved storrelsen og motorlarmen virke skreemmende.

7)  Lengere tids monoton kersel kan medfere, at opmeaerksomhedsniveauet falder.

8) Trethed, sygdom, betjening af apparater, anvendelse af mobiltelefon/samtaleanlaeg eller lignende gar
ud over opmarksomhedsniveauet.

9) For hgj hastighed i forhold til kerebanens bredde eller eventuelt nedsat vejgreb.

10) Lastbilfererens manglende overholdelse af hastighedsgranserne.
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7.7.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved mede og reagere hensigtsmaessigt

over for dem:

1) Forudse, at modkerende, der har en usikker eller slingrende kersel, kan overskride vejmidten.

2) Indsnavret kerebane, vejsving og bakker forude.

3) Vejrforhold og iser glat eller fedtet fore, der kan bevirke, at modkerende eller man selv kommer over
vejens midte.

4) Hindringer, herunder ogsa langsomt kerende og gdende i egen kerebanehalvdel, samt bredden af den
frie kerebane til venstre for hindringen.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.7.3 1 undervisningsplan for kategori B.

7.7.4 Manovreferdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder ved mede:

1) Nedsatte hastigheden og give signal samt traeekke sd langt til hejre som muligt, hvis modkerende
pd kritisk vis kommer over i lastbilens vognbane. Tilsvarende gelder, hvis en modkerende under
overhaling befinder sig i ens egen vognbane.

2) Hvis man bliver overhalet og kan se, at der er ved at opstd en faresituation pa grund af modkerende,
skal man afhjelpe faresituationen, eventuelt ved at bremse.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.7.4 1 undervisningsplan for kategori B.

7.7.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Repetition af delmalene i 7.7.5 1 undervisningsplan for kategori B.
7.8 Kersel foran eller efter andre

7.8.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under korsel foran eller efter andre:

1) Der sker mange ulykker ved kersel foran eller efter andre.

2) Modparterne er som regel person- eller varebiler, men i en del tilfelde lastbiler og 1 nogle tilfelde
to-hjulede trafikanter.

3) Ved lidt over halvdelen af ulykkerne pékerer lastbilen en forankerende bil, der har nedsat hastigheden
eller holder stille (fx fordi bilisten skal svinge).

4) Ved de ovrige ulykker pdkeres lastbilen bagfra.

5) Nogle ulykker kunne enten have veret undgéet, eller konsekvenserne kunne have varet formindsket,
safremt lastbilfereren havde overholdt hastighedsgranserne.

7.8.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kersel foran eller efter andre:

1) Lastbilens blinde vinkler bagud ger det vanskeligt for foreren at orientere sig om bagvedkerende, der
er tet pa.

2) Lastbilens ringere bremseevne giver risiko for pakersel af forankerende, der pludselig nedsetter
hastigheden eller bremser.

3) Langere tids monoton kersel kan medfere, at opmarksomhedsniveauet falder.
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7.8.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved kersel foran eller efter andre og

reagere hensigtsmassigt over for dem:

1) Bagvedkerende, der er tet pa, fordi de afventer overhalingsmulighed eller fortryder pabegyndt over-
haling og treekker ind bag ved lastbilen igen.

2) Overhalingsmulighed forude for bagvedkerende (fx opher af vejsving eller passage af bakketop) efter
karsel over en laengere straekning uden overhalingsmulighed.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.8.3 1 undervisningsplan for kategori B.

7.8.4 Manovreferdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder ved kersel foran eller efter andre:

1) I god tid forberede manevrer og ved tegngivning eller &ndring af hastighed og placering tydeliggore
hensigten, idet bagvedkerende kan vare tet pa eller skjult i blinde vinkler.

2) Hjelpe bagvedkerende til overhaling, nar forholdene tillader det, ved at traeekke sa langt til hegjre som
muligt og eventuelt nedsatte hastigheden, men undlade at vinke bagvedkerende frem.

3) Holde tilstreekkelig sikkerhedsafstand til forankerende. Dette vil i de fleste tilfelde svare til 2-3
sek. tidsafstand 1 normalt fore afth@ngigt af forerens rutine og faerdselsforholdene.

4) ge afstanden til den forankerende, hvis vej- og faerdselsforholdene, vejret eller foret gor det nedven-
digt.

5) Uden for taettere bebygget omrade skal der holdes si stor afstand til forankerende, at bagfrakommen-
de, der vil overhale, har plads nok til at treekke ind foran.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.8.4 1 undervisningsplan for kategori B.
7.11 Fremkersel mod kryds

7.11.1 Kendskab til ulykker

Ulykker vedrerende fremkersel mod kryds opgeres ikke serskilt, men under mangvrer i1 kryds, hvor
fremkerslen indgar, fx ligeudkersel og svingning i kryds.

7.11.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved fremkersel mod kryds:
1) Manglende hensyn til lastbilens ringere bremseevne ved valg af hastighed.
2) For hej hastighed ved fremkersel mod lysreguleret kryds, iser under hensyn til keretgjets belaesning.

7.11.3-7.11.4 Orienterings- og manevreferdigheder
Repetition af delmalene 1 7.11.3-7.11.4 1 undervisningsplan for kategori B.
7.12 Ligeudkersel i kryds

7.12.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under ligeudkersel 1 kryds:
1) Der sker en del ulykker under ligeudkersel 1 kryds. I nogle af disse ulykker spiller for hej hastighed
hos lastbilen en betydelig rolle.
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2)
3)
4)

S)

De fleste modparter er kerende fra hgjre eller venstre side. Andre modparter er modkerende, der isaer
1 lysregulerede kryds svinger til venstre uden at holde tilbage for lastbilen.

De fleste af ulykkerne sker 1 kryds med vigepligt. I ca. 1/3 af disse ulykker overholder lastbilen ikke
sin vigepligt.

Mere end hver fjerde ulykke med ligeudkerende lastbil sker 1 kryds med lysregulering. I ca. 1/3 af
tilfeeldene korer lastbilen over for redt lys.

Modparten er helt overvejende andre biler (is@r person- og varebiler).

7.12.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved ligeudkersel 1 kryds:

1)

2)

3)

4)
5)

Tendens til at kere pad egen styrke over for svagere modparter og derfor undlade at opfylde egen
vigepligt.

Lastbilens lengde og eventuel udragende last samt ringe accelerationsevne, der i forbindelse med
fejlbedemmelse af krydsendes hastighed eger risikoen for kollision, iser ved fremkersel efter stands-
ning.

For hej hastighed og for ringe opmarksomhed mod sidevejene ved kersel i kryds, hvor sidevejene har
vigepligt.

For hej hastighed ved fremkersel mod lysreguleret kryds, is@r under hensyn til keretojets belasning.
For hej hastighed ved kersel 1 lysreguleret kryds for gront lys.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.12.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.12.3-7.12.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmalene 1 7.12.3-7.12.4 i undervisningsplan for kategori B.

7.13 Hejresving i kryds og

7.14 Venstresving i kryds

Der henvises til ovelse 1.

7.15 Korsel i rundkersel

7.15.1 Kendskab til ulykker

Repetition af delmalene 1 7.15.1 1 undervisningsplan for kategori B.

7.15.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til folgende risikoforhold ved kersel 1 rundkersel:

1)
2)

3)

4)

Fejlbedemmelse af rundkerslens udformning og dermed den nedvendige svingnings skarphed, hvor-
ved tilkerselshastigheden ofte velges for hgj.

For hej hastighed ved indkersel 1 rundkerslen medferer stor risiko for veltning og i glat og fedtet fore
stor risiko for udskridning med efterfolgende veltning.

For hgj hastighed 1 selve rundkerslen medferer forsterket kreengning og eventuel lastforskydning,
iser under keorsel med lastbiler med halvt fyldte tanke, betonkanoner og lastbiler med ophangte
dyrekroppe osv. med gget risiko for valtning.

For hgj hastighed eller for tidlig acceleration ved udkersel af rundkerslen medforer ligeledes oget
risiko for valtning.
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I avrigt repetition af delmdlene 1 7.15.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.15.3 Orienteringsferdigheder

Repetition af delmalene 1 7.15.3 i undervisningsplan for kategori B.

7.15.4 Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder ved kersel 1 rundkersel:

1) Placere sig hensigtsmessigt under hensyntagen til rundkerslens udformning enten som anfert i 7.15.4
1 undervisningsplan for kategori B, eller sé& langt til hejre som muligt, uanset hvilken vej rundkerslen
skal forlades ad. Dette skyldes nedsat mulighed for at orientere sig langs vogntogets hgjre side.

I avrigt repetition af delmalene i1 7.15.4 i undervisningsplan for kategori B.

Ovelse 3 (Keorsel uden for tettere bebygget omride)
Ovelsen omfatter is@r folgende mangvrer:

7.2 Placering under ligeudkersel.

7.3 Hastighed under ligeudkersel.

7.6 Korsel forbi holdende keoretojer, gdende mv.

7.7 Made.

7.8 Karsel foran eller efter andre.

7.9 Overhaling.

Hovedmal

Eleven skal lere malrettet, jeevn kersel over lengere streekninger med nedvendig tilpasning af placering
og hastighed efter skiftende feerdsels- og vejforhold.

Mangvrerne er hovedsagelig repetition af gvelse 1 og 2, men skal nu gennemferes under mere kraevende
forhold, der gor det muligt at undervise eleven i alle mangvrernes delmal. Desuden skal eleven lere at
overhale andre kerende i videst muligt omfang samt lere at reagere hensigtsmassigt, nar eleven selv
overhales.

Delmal

7.2 Placering under ligeudkeorsel

Der henvises til gvelse 1.

7.3 Hastighed under ligeudkersel

Der henvises til gvelse 1 suppleret med folgende:

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kersel i skarpere sving:
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1) Lastforskydning i lastbiler med tanke nedsatter 1 betydelig grad retningsstabiliteten, og risikoen for
veeltning er sarlig hej ved lastbiler med halvfulde tanke under kersel 1 skarpe sving. Denne risiko er
allerede til stede ved hastigheder omkring 30 km/t.

7.3.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved valg af hastighed og reagere

hensigtsmassigt over for dem:

1) Vejsving eller bakker, der nedsatter oversigten og skjuler eventuelle hindringer, herunder langsom-
mere kerende samt gaende.

2) Skarpe vejsving, der kraever nedsat hastighed pa grund af vejgrebet eller lastens art.

Eleven skal beherske falgende orienteringsfeerdigheder med henblik pé valg af hastighed:

3) Se efter bagfrakommende, is@r tunge koretgjer, der accelererer umiddelbart for kersel op ad bakke.

4) Se efter bagvedkerende, der eventuelt accelererer ned ad bakke.

5) Bedemme bakkers stejlhed for korrekt tidspunkt til gearskift eller brug af eventuel motorbremse eller
hjelpebremse (retarder).

6) Bedemme vejsvings skarphed for korrekt valg af hastighed og gear.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.3.3 1 undervisningsplan for kategori B.

7.3.4 Mangvreferdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder med henblik pé at tilpasse hastigheden efter forholde-

ne:

1) Vealge korrekt tidspunkt for skift til lavere gear ved kersel op ad bakke.

2) Vealge passende gear pé korrekt tidspunkt til kersel ned ad bakke, athengigt af bakkens stejlhed og
leengde, og brug af eventuel motorbremse eller hjelpebremse (retarder).

3) Undlade vedvarende bremsning ned ad bakke over lengere strekning.

4) Vealge passende hastighed og gear pd korrekt tidspunkt for vejsving, athaengigt af svingets skarphed
og arten af eventuel last.

5) Foretage blad ratbetjening under korsel gennem vejsving af hensyn til lastens art.

6) Accelerere let ved udkerslen af svinget, samtidig med at lastbilen rettes op.

I avrigt repetition af delmalene i 7.3.4 1 undervisningsplan for kategori B.
7.6 Kersel forbi holdende koretgjer, giende mv.
7.7 Meode og

7.8 Kersel foran eller efter andre

Der henvises til ovelse 2.
7.9 Overhaling

7.9.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved ulykker under overhaling:

1) Der sker nogle ulykker under overhaling.

2) Modparten er i de fleste tilfaelde selve det overhalede keretaj og oftest en cyklist eller personbil.
3) Inogle tilfzelde er der tale om modkerende som modparter.
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7.9.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved overhaling:

1)

2)

3)

4)
S)

Fejlbedommelse af lastbilens bredde med risiko for at komme for tet pa overhalede cyklister og
knallertkeorere.

Fejlbedommelse af lastbilens leengde med risiko for at traekke for tidligt ind foran den overhalede,
is@r cyklister og knallertkerere.

Lastbilens sterrelse, som ved hgjere hastighed frembringer kraftigt vindtryk pa lastbilens side og
bagude eller lebalte i sidevind, hvorved overhalede cyklister og knallertkereres styring eller kurs
pavirkes.

Fejlbedommelse af lastbilens accelerationsevne og tophastighed.

Fejlbedommelse af den nedvendige fri strekning til overhalingen pa grund af den ofte lille hastig-
hedsforskel.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.9.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.9.3 Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende ferdselstavler:

1)

2)
3)
4)

»Overhaling forbudt« (C 51) forbyder overhaling af andre keretgjer end to-hjulede cykler og to-hjule-
de smé knallerter. Forbuddet kan ved undertavle indskrankes til kun at gelde bestemte koretojer, fx
lastbil og lastbil med pdhangskerete;.

»Opher af overhalingsforbud« (C 53).

»Overhaling med lastbil forbudt« (C 52).

»Opher af overhaling med lastbil forbudt« (C 54).

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.9.3 1 undervisningsplan for kategori B.

7.9.4-7.9.5 Manevreferdigheder og lovbestemmelser i ovrigt

Repetition af delmalene 1 7.9.4-7.9.5 1 undervisningsplan for kategori B.

Vedrerende undervisning 1 hensigtsmaessig reaktion, ndr man som forer af lastbil selv overhales, henvises
til gvelse 2, afsnit 7.8 »Kersel foran eller efter andre«.

7.4 Ovelse 4

Ovelsen omfatter:

7.16 Keorsel pa motorve;.

Hovedmal

Eleven skal lere den mere kraevende orienterings- og manevreferdighed, som er nedvendig pé grund af
motorvejes serlige udformning og motorvejstrafikkens serlige karakter.

Kersel pd motorvej er obligatorisk, hvor en dobbelt undervisningstime tillader korsel bade frem og tilbage
til motorvejen og kersel pa selve motorvejen. I andre tilfelde md kerelereren sammen med eleven
grundigt undersoge mulighederne for at komme pa motorvej ved forlenget undervisningstid eller ved at
danne hold med flere elever, der skiftes til at kore.

Hvor forholdene helt udelukker kersel pd motorveje, har kerelereren en sarlig forpligtigelse til at
gennemfore gvelser i tilkersel med sammenfletning til en storre vej, hvor hejere hastighed er tilladt.
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Delmal

7.16.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved ulykker pa motorve;:

1) De fleste ulykker med lastbiler p4 motorvej sker ved indhentning af forankerende biler eller ved, at
lastbilen indhentes og pékeres af bagfrakommende.

2) Der sker ogsé en del ulykker i forbindelse med lastbilers vognbaneskift eller ssmmenfletning, herun-
der til- og frakersel til motorve;.

3) Mere sjeldne er eneulykker og ulykker i forbindelse med overhaling.

7.16.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kersel pa motorve;j:

1) Vanskeligheder med at bedomme afstand til andre kerende samt bedemme ens egen og andres
hastighed, is@r ved indhentning.

2) Vanskeligheder med orienteringen, is@r pa grund af de blinde vinkler.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.16.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.16.3-7.16.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmélene 1 7.16.3-7.16.4 1 undervisningsplan for kategori B.

7.16.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) P& motorvej med tre eller flere vognbaner i samme fardselsretning mé lastbiler kun kere i en af de
to vognbaner lengst til heojre. Reglen galder dog ikke ved vejforgrening eller ved forberedelse af
venstresving ved motorvejens opher.

2) Pé& motorvej mi lastbiler og lastbiler med registreringspligtigt pdhangskeretej hojst kere 80 km/t.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.16.5 1 undervisningsplan for kategori B.

7.5 Ovelse 5

Ovelsen omfatter folgende manevrer:
7.11 Fremkorsel mod kryds.

7.12 Ligeudkersel i kryds.

7.13 Hejresving 1 kryds.

7.14 Venstresving i kryds.

7.15 Kersel 1 rundkersel.

7.17 Korsel ved siden af andre.
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Hovedmal

Eleven skal lere at udfere alle manevrer i vejkryds under sé vanskelige feerdselsforhold som muligt og i
sa mange forskellige typer vejkryds som muligt. @velsen skal gennemfores pd veje med flere vognbaner 1
samme kerselsretning og om muligt i sterre rundkersler.

Ovelsen skal gennemfores 1 taet trafik.
Delmil
7.11 Fremkersel mod kryds og

7.12 Ligeudkeorsel i kryds

Der henvises til gvelse 2.
7.13 Hejresving i kryds og

7.14 Venstresving i kryds

Der henvises til ovelse 1.

7.15 Korsel i rundkersel

Der henvises til gvelse 2.
7.17 Keorsel ved siden af andre

7.17.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under korsel ved siden af andre:

1) Der sker nogle ulykker under korsel ved siden af andre.

2) Modparterne er forst og fremmest medkerende biler, cykler og knallerter, der svinger til venstre ind
foran lastbilen i kryds eller pludselig vender fra hgjre vejkant.

3) Andre modparter er biler eller cykler, der treekker ind mod eller »klemmer« sig ind pa lastbilen pé
venstre eller hgjre side.

7.17.2-7.17.4 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmalene 1 7.17.2-7.17.4 i undervisningsplan for kategori B.

7.6 Ovelse 6
velsen omfatter:

7.18 Standsning og parkering.

Hovedmal

Eleven skal lere at udfere mere kraevende parkeringsmanevrer, svarende til vilkdrene pd mange af- og
palesningssteder.

Ovelsen kan gennemfores pa samme sted som de indledende ovelser. Pa stedet mé passende afmaerkning
af parkeringsbdse mv. kunne foretages. @Qvelsen fortsattes herefter under normale fardselsforhold i
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industrikvarter, pd havnepladser eller 1 byomrader med mulighed for forlens- og baglenskersel ad smalle
tilkersler, gennem porte, eller lignende. Eleven skal lere, at parkerede lastbiler kan vaere en medvirkende
arsag til uheld.

Delmil
7.18 Standsning og parkering

7.18.1-7.18.2 Kendskab til ulykker og risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved standsning og parkering:
1) Ukritisk standsning og parkering med store lastbiler uden tilstraekkeligt hensyn til andres oriente-
ringsmuligheder og sikkerhed. Dette gaelder iser i morke og i usigtbart vejr.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.18.1-7.18.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.18.3 Orienteringsferdigheder

Eleven skal beherske folgende orienteringsferdigheder:
1) Bedemme, om den henstillede lastbil vil frembyde nogen risiko eller vasentlig hindring for den
ovrige faerdsel.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.18.3 1 undervisningsplan for kategori B.

7.18.4 Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvrefaerdigheder ved standsning og parkering:

1) Parkere ved forlens og baglens indkersel 1 parkeringsplads ca. 3,5-4 m bred, vinkelret pa kerselsret-
ningen. Ved forlaenskersel placere siden af lastbilens lad hejst én m fra en rampe.

2) Ved forlenskersel placere lastbilens hgjre hjul hejst 2

3) 0 cm fra vejkant, kantsten eller lignende.

4) Parkere ved baglens indkersel til vejkant 1 »parkeringslomme« (ca. 20 m lang). Hejre hjul skal vare
ca. 30 cm fra vejkanten.

5) Udfere baglens parkering mod markeret mal, som anfort i afsnit 2.5 »Baglenskersel med malbrems-
ning«.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.18.4 1 undervisningsplan for kategori B.

7.18.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Lastbiler md hverken standse eller parkere pé fortovet.

2) Abning af dere, ind- eller udstigning og af- eller palasning skal finde sted pa en sddan made, at der
ikke opstér fare eller unedig ulempe.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.18.5 1 undervisningsplan for kategori B.

7.7 Ovelse 7
velsen omfatter:

7.19 Kersel 1 morke og 1 lygtetendingstiden 1 gvrigt.
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7.20 Korsel 1 tunnel.

Hovedmal

Eleven skal lere at udfere de hidtil indlerte manevrer under de vanskeligere orienteringsforhold, der
opstdr i merke, serlig med vagten lagt pd evelse 3 og 5. Ovelsen skal henlaegges til tidsrummet fra 1
time efter solnedgang til 1 time for solopgang og gennemfores péd streekninger i og uden for bymassig
bebyggelse med god og mindre god belysning samt pd helt merke veje med sving og bakker.

Eleven skal endvidere lere at kore 1 tunnel, hvor orienterings- og manevreferdigheder er mere kraevende
pa grund af tunnelers s@rlige udformning og trafikkens serlige karakter. Eleven skal endvidere lere om
afmerkninger pd kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved kersel 1 tunnel.

Korsel 1 tunnel er obligatorisk, hvor en undervisningslektion af mindst 45 minutters varighed tillader
korsel bade frem og tilbage til tunnelen og kersel i tunnelen.

Der skal anvendes en af folgende tunneler:
1. Tarnbytunnelen.

2. Frederikssundsvejstunnelen.

3. Englandsvejstunnelen.

4. Guldborgsundtunnelen.

5. Limfjordstunnelen.

Hvis der ikke skal keres 1 tunnel, skal der 1 stedet i teorilokalet undervises 1 de praktiske ferdigheder ved
korsel 1 tunnel.

Delmil
7.19 Korsel i morke og i lygtetzendingstiden i evrigt

7.19.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved ulykker under kersel i morke:
1) Ca. hver 6. ulykke sker i merke og ofte pa veje uden vejbelysning.
2) De fleste modparter er biler og i nogle tilfeelde to-hjulede trafikanter samt fodgangere.

7.19.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold under kersel i morke:
1) De forringede orienteringsmuligheder medforer, at lastbiler er indblandet i forholdsvis flere ulykker 1
morke end 1 dagslys.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.19.2 1 undervisningsplan for kategori B.

7.19.3-7.19.5 Orienterings- og manevrefaerdigheder samt lovbestemmelser i evrigt

Eleven skal beherske falgende manevrefaerdighed:
1) Udfere baglens hgjresving om hjerne, som anfort 1 afsnit 2.4 »Hgjresving om hjerner«.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.19.3-7.19.5 1 undervisningsplan for kategori B.
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7.20 Korsel i tunnel

7.20.2-7.20.4 Kendskab til risikoforhold samt orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmalene 1 7.20.2-7.20.4 i undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 10
8. SARLIGE RISIKOFORHOLD I TRAFIKKEN

Formalet med undervisningen er at sikre, at eleven er i besiddelse af viden om nogle s&rlige risikoforhold
vedrarende bilkersel, at det hjelper eleven til at blive fortrolig med sin egen formaen og til at udvikle en
feerdselssikker holdning og adfaerd, som beskrevet i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

Undervisningen har ogsa til formal at sikre, at eleven har en sddan forstaelse af de sarlige risikoforhold
ved hgj hastighed, alkohol, bevisthedspdvirkende stoffer og manglende brug af sikkerhedssele, at det
hjelper eleven til at lere at forudse mulige fejl eller tankelosheder 1 ferdslen og 1 tide at reagere
hensigtsmeessigt over for dem.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven forstéelse for den sarlige betydning for faerdsels-
sikkerheden og miljeet, som en hensynsfuld faerdselsadfzerd over for andre og en defensiv kerestil har.

8.1 Serlige risikoforhold mv.

Hovedmal

Eleven skal have viden om nogle sa&rlige risikoforhold vedrerende bilkersel med henblik pé at udvikle en
feerdselssikker holdning og adfaerd.

Delmal

8.1.1 Alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer, hej hastigched og manglende brug af sikkerhedssele.

Repetition af delmalene 1 8.1.1-8.1.4 1 undervisningsplan for kategori B.
8.2 Egne holdninger og adfaerd mv.

Hovedmal

Eleven skal have udviklet evne og vilje til at tage ansvar, tage nedvendige forholdsregler 1 trafikken og til
at samarbejde med andre.

Eleven skal have opnaet tilstreekkelig indsigt 1 betydningen af egen adfaerd, egne holdninger og en
defensiv ferdselsadfaerd for derved at undgé at bringe sig selv og andre i kritiske situationer.

Eleven skal kunne sammenfatte de indlerte kompetencer, der er nedvendige for at kere bil, pd en sikker
og miljerigtig made.

Delmal

8.2.1 Opmearksomhed, adferd over for andre og egne korselskompetencer

Repetition af delmalene 1 8.2.1-8.2.3 1 undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 11

9. MANOVRER PA KORETEKNISK ANLAG

Formaélet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om nogle grundleggende fysiske forhold
vedrerende kersel med lastbil, at det hjelper eleven til at forstd betydningen af at tilpasse hastighed,
styring og bremsning efter forholdene.

Undervisningen har endvidere til formél at give eleven nogen faerdighed i at beherske lastbilen under
moderat hastighed 1 visse kritiske situationer. Der skal saledes foretages opbremsning pa kortest mulig
streekning, bremse- og undvigemangvrer pa vej med hej og lav friktion samt opretning af lastbilen efter
udskridning.

Ovelserne sigter ikke mod at tilskynde eleverne til at kere hurtigere eller mindre forsigtigt, end de
ellers ville have gjort, men tvertimod give dem indsigt i hastighedens afgerende betydning for, om en
afvergemangvre kan gennemfores. Eleverne skal endvidere fa indsigt i lastbilens reaktioner i kritiske
situationer, saledes at panikreaktioner undgas.

Rakkefolgen af gvelserne skal folge dette afsnits opdeling. @Ovelserne pa almindelig vej skal gennemfores
for ovelserne pa glat vej for at laere, hvor meget hastigheden pé glat vej skal reduceres, for at man
sikkert kan udfere den samme mangvre som pa almindelig vej. Hvis det er hensigtsmassigt, kan flere af
ovelserne pa almindelig vej gennemfeores, for de tilsvarende ovelser gennemfores pé glat vej.

Hver enkelt ovelses pracise indhold er fastlagt i delmalene.

De enkelte ogvelser anses for indlert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udferes med den grad af
pracision, som fremgér af delmélsbeskrivelserne. Eleven skal som ferer mindst gennemfore 4 lektioner 4
mindst 45 minutters varighed 1 manevrer pa koreteknisk anlaeg. Ud over kerselstiden skal der afsattes tid
til instruktion til de enkelte gvelser. Det samlede forleb vil erfaringsmeessigt tage mindst 4 timer. Eleven
skal forinden have gennemfert undervisningen om keretekniske forhold i teorilokale.

Korelereren ma hejst vare ansvarlig for 6 lastbiler samtidig. Korelaereren skal under ovelserne samt
under til- og frakersel til disse kunne overvage eleverne forsvarligt. Eleverne mé ikke under returkersel
gennemfore gvelser.

Krav til keretekniske anlaeg

Det koretekniske anlag skal vaere godkendt. Om godkendelsen og indretningen af det koretekniske anlaeg
henvises til kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.

Pé et koreteknisk anlaeg skal fores lister over de elever, der har modtaget kereundervisning i de 1 afsnit 9
beskrevne ovelser. Listerne skal indeholde oplysning om:

1) Den undervisende kerelarers navn og adresse.

2) Elevens navn og adresse.

3) Dato og klokkeslat (fra og til) for undervisningen.

Listerne skal opbevares 1 mindst 3 ar og skal forevises politiet pa forlangende.

Hastighed

Ovelser pa kereteknisk anleg ber — af hensyn til elevernes ringe rutine — som hovedregel ikke udferes
ved hgjere hastighed end 50 km/t. Nogle af bremsegvelserne i afsnit 9.2 kan dog udferes med hastigheder
op til 60 km/t.
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9.1 Vejgreb og belaesning

Hovedmal

Eleven skal lere, at vejgreb er nedvendigt for udferelsen af enhver manevre, og at vejgrebet @ndres med
foret. Ved belesning og iser ved forkert belasning af lastbilen, forkert deektryk, nedslidt dekmenster og
defekte stoaddempere @&ndres vejgrebet og styreegenskaberne ligeledes.

Eleven skal endvidere lere, at hastigheden og betjeningen af speederen og bremsen ngje skal tilpasses
vejens tilstand og foret.

Delmal

9.1.1 Vejgrebets betydning

Eleven skal repetere delmalene i »Korebanebelaegningens art og tilstand« 1 afsnit 5.2.3 1 undervisnings-

plan for kereuddannelsen til kategori B og opné kendskab til felgende forhold:

1) Vejgrebet opstdr dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem dak og vej og dels ved, at
daekkene griber ned i og far fat i ujevnhederne i vejens overflade.

2) Motorkraft, bremsekraft og styrebevagelser kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor er en
betingelse for enhver manevre (acceleration, bremsning og styring).

3) Vejgrebet formindskes betydeligt i vadt og fedtet fore og iser i sne, sand og pa glat vej, hvor speeder,
kobling, bremse og rat derfor skal betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden holdes passende lav.

9.1.2 Belaesning, dektryk mv.

Eleven skal repetere delmélene 1 afsnit 3.1.2 »Styreegenskaber« 1 undervisningsplan for kereuddannelsen

til kategori B og placering af gods, som anfert 1 afsnit 6.2.5 »Personer og gods«, og opnd kendskab til

folgende forhold:

1) Tung last placeret bag lastbilens bagaksel forager trykket pd baghjulene samtidig med, at trykket pa
forhjulene lettes. Det kan medfore, at lastbilen kan fa en kraftig overstyringstendens, og — ved sarlig
tung last — kan vejgrebet formindskes sd meget, at muligheden for styring reduceres.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

2) Forkert belasning af lastbilen giver en vasentlig &ndring i tyngdepunktets placering. Specielt forkert
placering af gods giver foreget risiko for vaeltning.

3) Béde for hejt og for lavt daektryk giver darlig kontakt mellem dak og vej, hvorved vejgrebet
forringes, og lastbilens styreegenskaber kan @&ndres vasentligt.

4) Slidt dekmenster nedsatter vejgrebet 1 vadt fore. Ved kersel i kraftigt regnvejr eller gennem vandpyt-
ter kan der opsta akvaplaning.

5) Ved alle disse forhold er det vesentligt, at hastigheden holdes passende lav. Det er is@r vigtigt, hvis
flere af disse forhold er til stede samtidigt.

9.2 Hastighed, centrifugalkraft, bremselzengde og vejgrebets udnyttelse

Hovedmal

Eleven skal lere, at der er en bestemt sammenhang mellem hastighed, bevegelsesenergi og bremseleng-
de, og at bremselengden desuden athanger af bremsekraften, vejgrebets storrelse, vejens haldning og
eventuel kraftig blast.
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Eleven skal endvidere leere om centrifugalkraftens betydning ved kersel 1 sving samt lare, at hastigheden
skal nedsattes pa glat vej 1 forhold til almindelig ve;.

Delmal

9.2.1 Bevagelsesenergi og hastighed

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)
2)
3)

4)

En lastbil, der sattes i bevagelse, opnar derved bevagelsesenergi, der bevirker, at den kan fortsatte
med at kare et stykke, ogsa efter at forbindelsen mellem motor og hjul afbrydes.

Bevagelsesenergiens starrelse athaenger af veegt og hastighed. Ved en fordobling af vagten fordobles
beveagelsesenergien, hvorimod en fordobling af hastigheden firedobler bevegelsesenergien.

Med hjelp af bremserne kan man forkorte det stykke vej, lastbilen kan kere alene ved hjzlp af
bevaegelsesenergien.

Bevagelsesenergien omsattes til varme i bremserne, ndr der bremses, hvorimod bevagelsesenergien
ved kollision omdannes til skade pa personen og keretgjet. Skaderne stiger markant, nar hastigheden
foreges.

9.2.2 Centrifugalkraft

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)

2)
3)

4)

En lastbil, der kerer gennem et sving eller foretager en undvigemanevre, pavirkes af en kraft, der
virker pa tvers af koretojet, og som vil sege at »treekke« lastbilen »ud af svinget (kurven)«. Denne
kraft kaldes for centrifugalkraften.

Der er en sddan sammenhang mellem hastigheden og centrifugalkraften, at en fordobling af hastighe-
den giver en firedobling af centrifugalkraften.

Ved kersel 1 kurver vil en halvering af kurveradius fordoble centrifugalkraften, hvorimod en fordob-
ling af kurveradius vil halvere centrifugalkraften.

Disse forhold har stor betydning, is@r ved kersel med hgje opbygninger (fx lastbil med container,
betonkanon og lignende). Ved kersel med for hej hastighed med sddanne keretojer 1 kurver vil der
vere stor risiko for veltning.

9.2.3 Bremselaengder

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)
2)

3)

4)

S)

Bremselangden er det stykke vej, lastbilen kerer, fra det gjeblik bremsepedalen aktiveres, og indtil
lastbilen star stille. (Bremsernes funktionstid er sdledes medregnet).

Bremsela@ngden afh@nger af hastigheden, hvor en fordobling af hastigheden betyder en firedobling af
bremselaengden. (Bremsernes funktionstid er ikke medregnet).

Ved en hastighed pa fx 60 km/t pa vandret almindelig vej er bremselengden for en lastbil:

a) 50-60 m ved en bled bremsning eller

b) 30-40 m ved en hard bremsning (uden hjulblokade).

Bremselangden vil nasten blive fordoblet ved forholdsvis sma foregelser af hastigheden, fx:

a) fraca. 25 til 35 km/t og

b) fra ca. 35 til 50 km/t.

Bremselengden athanger desuden af vejgrebets storrelse (eller »foret«), og for at bevare en bremse-
leengde pé ca. 35 m som ved 60 km/t pa en vandret almindelig vej uden at blokere hjulene skal man
nedsette hastigheden til:

a) ca. 50 km/t pa vad asfalt eller grus,

b) ca. 30 km/t pa fast sne og
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6)
7)

8)

¢) ca. 20 km/t pa isglat vej.

Bremsel@ngden vil 1 gvrigt blive foreget ved kersel ned ad bakke. Den kan desuden foreges/formind-
skes 1 kraftig med- eller modvind.

Safremt driftsbremsen er 1 lovlig stand, m& bremseleengden ved 30 km/t hejst vere 10 m for en
almindelig lastbil.

Safremt parkeringsbremsen er 1 lovlig stand, md bremselengden ved 30 km/t hejst vaere 20 m.

Eleven skal ved evelser opnd erfaring om folgende forhold pa almindelig ve;j:

9)
10)

11)

Foretage en ganske bled bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselaengde
pa ca. 50 m.

Foretage en ret kraftig opbremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselaengde
pa ca. 30 m.

Foretage en meget hard bremsning ved en hastighed pé ca. 60 km/t, svarende til en bremselaengde pé
ca. 25 m.

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

9)

10)

11)
12)

Bremsning pa glat vej skal pa grund af det formindskede vejgreb udferes med let tryk pa bremsepe-
dalen for at undga blokerede hjul (dvs. hjul, der ikke roterer).

Bremsning med blokerede hjul foreger bremselengden 1 forhold til hjul, der holdes i passende
rotation.

Ved bremsning med en lastbil uden ABS-bremsesystem er det foreren, der skal regulere trykket pa
bremsepedalen, s& hjulene holdes i rotation og derved stadig bremser optimalt.

P4 lastbiler med ABS-bremsesystem skal bremsepedalen treedes helt ned og holdes nede for at opna
maksimal bremsning.

Ved bremsning med en lastbil med ABS-bremsesystem sorger ABS-bremsesystemet for, at hjulene
holdes i rotation og ikke blokerer.

Skarp ratdrejning pa glat vej medferer, at lastbilen ikke folger rattets bevegelse pd grund af det
formindskede vejgreb eller for hgj hastighed til den enskede drejning.

Kraftig bremsning eller acceleration under svingning pa glat vej giver stor risiko for, at lastbilen ikke
kan holdes péa rette kurs gennem svinget pd grund af det formindskede vejgreb eller den for heje
hastighed (den samme risiko kan vere til stede pa almindelig vej).

Bremsning med det ene hjulpar pd almindelig vej og det andet hjulpar pa glat vej medforer kraftig
skaevtraekning af lastbilen. Selv ved lastbiler med ABS-bremsesystem kan der forekomme skeevtrak-
ning.

Brug af motorbremse, retarderbremse eller nedgearing pa glat vej er yderst risikabelt. Anvendelse af
disse former for nedbremsning kan medfere udskridning pd grund af blokerede baghjul.
Igangsetning pé glat vej (iser bakke) kan vare vanskelig med store lastbiler, iser hvis lastbilen er
forsynet med dobbelt bagaksel (bogie), der kun trekker pd den ene. Igangsatningen kan lettes ved
kortvarigt at heeve den ikke-treekkende aksel for at oge trykket pé den trekkende aksel.

Anvendelse af differentialspeerre og antispinregulering (ASR).

Kersel op ad bakke pa glat vej ber sa vidt muligt foretages uden gearskift og siledes, at standsning
undgas. Under eventuelt gearskift skal kobling og speeder betjenes med forsigtighed, s& hjulspin
undgas.

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende pa almindelig ve;j:

13)

Bremse ved trinvis stigende hastigheder op til 60 km/t og ved at tilpasse trykket pa bremsepedalen,
sd bremselengden bliver kortest mulig uden hjulblokade og udskridning.
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Ovelsen skal gennemfores med eller uden ABS-bremsesystemet 1 funktion.

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i folgende pa glat ve;j:

14) Bremse pa kortest mulig streekning ved trinvis stigende hastighed op til ca. 50 km/t.

15) Tilpasse hastigheden séledes, at eleven selv bedemmer, hvad den skal nedsettes til, for at bremse-
leengden pa ca. 30 m - som blev opndet pa almindelig vej ved ca. 50 km/t - kan bibeholdes.

Ovelsen skal gennemfores med eller uden ABS-bremsesystemet 1 funktion.

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i folgende pa glat ve;j:

16) Seette i gang pa glat vej uden hjulspin eller udskridning.

17) Eventuelt s@tte 1 gang pd glat bakke med en stigning pa 5-8 % uden hjulspin og udskridning.

18) Eventuelt foretage gearskift op ad glat bakke uden hjulspin og udskridning, herunder anvende
eventuel differentialesperre korrekt.

Ovelsen skal gennemfores med eller uden ASR-system i funktion.

Eleven skal ved evelser opnd erfaring om folgende forhold pé almindelig/glat ve;j:

19) Bremse ved trinvis stigende hastigheder (hgjst til 50 km/t) med det ene hjulpar pa almindelig vej og
det andet hjulpar pa glat vej ved at tilpasse trykket pa bremsepedalen, sd bremsningen kan ske uden
udskridning.

Ovelsen skal gennemfores med eller uden ABS-bremsesystemet 1 funktion.
9.3 Hindringer pa vejen
Hovedmal

Eleven skal lere at reagere rigtigt over for pludselige hindringer pd vejen, hvor standsning alene ikke
kan nds, dels ved at styre uden om hindringer, dels ved at bremse og styre. Eleven skal endvidere erfare,
hvor meget hastigheden skal nedsattes péd glat vej i forhold til almindelig vej. Ved kersel med lastbil uden
ABS-bremsesystem, skal det undgés at styre og bremse pa samme tid.

Delmal

9.3.1 Slalom

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opné nogen ferdighed i folgende manevre pé almindelig ve;j:

1) Kore forlens slalom ved passende hej hastighed (trinvis stigende til 30-40 km/t alt efter elevens
evner) mellem 5-7 markeringskegler med 20-25 m’s mellemrum. Pévirkningen af lastbilen (kraeng-
ningen) skal vere sa lille som muligt, og styringen skal udferes sdledes, at lastbilen falder til ro
mellem hver drejning.

9.3.2 Dobbelt undvigemanevre uden bremsning

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opnd nogen ferdighed i felgende manevrer pa almindelig ve;j:

1) Foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hoj hastighed (40-50 km/t alt efter elevens evner) for at
undga pakersel af markeret hindring og derpa hurtigt skifte til den oprindelige bane, nar hindringen er
passeret.

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opné nogen fardighed i folgende mangvrer pa glat ve;j:
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2) Foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hgj hastighed for at undgd pakersel af markeret hindring
og derpd hurtigt skifte til den oprindelige bane, nédr hindringen er passeret. Eleven skal selv bedem-
me, hvad hastigheden skal nedsattes til, for at gvelsen kan gennemfores sikkert.

Ovelsesopstillingen skal vaere den samme som pé almindelig ve;j.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemanegvre

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opné nogen fardighed i folgende mangvrer pa almindelig ve;j:

1) Bremse med ABS-bremsesystemet i funktion ved passende hoj hastighed (40-50 km/t alt efter elevens
evner) for en markeret hindring, der er sa tet pd, at bremsning alene ikke er tilstraekkelig. Styre uden
om hindringen med blade ratbevagelser og bringe bilen til standsning.

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opnd nogen ferdighed i felgende manevrer pa glat ve;j:

2) Bremse med ABS-bremsesystemet i funktion ved passende hej hastighed (20-40 km/t alt efter elevens
evner) for en markeret hindring, der er s taet pd, at bremsning alene ikke er tilstreekkelig. Styre uden
om hindringen med blade ratbevegelser og bringe bilen til standsning.

Eleven skal selv bedemme, hvad hastigheden skal nedsattes til, for at ovelsen kan gennemfores sikkert.

Ovelsesopstillingen skal vare den samme som pé almindelig ve;j.
9.4 Genvindelse af vejgreb efter udskridning

Hovedmal

Eleven skal lare at reagere rigtigt for at genvinde vejgrebet og fa lastbilen pa rette kurs efter en
udskridning pa glat ve;.

Delmal

9.4.1 Korsel i kurve

Eleven skal ved gvelse opna erfaring om folgende mangvrer ved kersel i sving pa glat ve;j:
1) Erfare hastighedens betydning ved kersel i vejsving med forskellig radius.

9.4.2 Baghjulsudskridning

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opna nogen faerdighed i folgende mangvrer ved baghjulsudskrid-

ning pa glat vej:

1) Ojeblikkeligt treede eventuel koblingspedal 1 bund og holde den nedtradt under hele opretningen.

2) Undlade at betjene bremse eller speeder, da det kun forvaerrer udskridningen.

3) Dreje rattet i den oprindelige kerselsretning - dvs. til samme side, som lastbilens bagende skrider ud.

4) Nar lastbilen herefter retter sig op, drejes rattet samtidig tilbage mod ligeudstillingen, ellers risikeres
en ny udskridning til modsat side.

5) Nar vejgrebet er genvundet, og lastbilen pa ny er pa den rette kurs, loftes koblingen langsomt, og der
gives lidt gas.

9.4.3 Forhjulsudskridning

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opnéd nogen faerdighed i felgende manevrer, hvis lastbilen ikke
folger rattets beveegelse under svingning eller kersel gennem et sving pa glat vej:
1) Dreje rattet mod ligeudstilling.
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2) Traede eventuel koblingspedal i bund og holde den nedtradt under hele opretningen.

3) Naér vejgrebet er genvundet, fortsattes svingningen eller korslen gennem svinget i1 sa flad en bue som
muligt.

4) Undlade at betjene bremse eller speeder, da det kun forvaerrer udskridningen.

9.4.4 Manovrernes gennemforelse

Pa almindelig lige bane indeves:

9.2.3 Bremsel@®ngder. Indovelse af bremselengdens athaengighed af opbremsningens styrke péd almindelig
vej.

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning pa almindelig vej uden hjulblokade og med kortest mulig bremse-
leengde.

9.3.1 Slalom. Korrekt ratbetjening/styring.

9.3.2 Dobbelt undvigemanegvre. Hurtigt baneskift pa almindelig vej og uden bremsning.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemangvre. Bremsning péd almindelig vej uden hjulblokade og deref-
ter styring forbi hindring.

Pa glat lige bane indoves:

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Igangsatning uden hjulspin eller udskridning, bremsning pa almindelig og
glat vej samt bremsning med det ene hjulpar péd almindelig vej og det andet hjulpar pa glat ve;.

Eventuel igangsatning og gearskift pa glat bakke.

9.3.2 Dobbelt undvigemangvre. Hurtigt baneskift pd glat vej og uden bremsning.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemanevre. Bremsning pa glat vej uden hjulblokade og derefter
styring forbi hindring.

9.4.2 Baghjulsudskridning. Opretning og genvindelse af vejgreb.

I glatfore-kurven indeves:

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning eller acceleration samt gennemkeorsel af kurven med ret kurs.
9.4.1 Korsel 1 kurve. Hastighedens betydning ved kersel 1 kurver med forskellig radius.

9.4.2 Baghjulsudskridning. Opretning og genvindelse af vejgreb.

9.4.3 Forhjulsudskridning. Opretning og genvindelse af vejgreb.
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Bilag 12
10. FORBEREDELSE TIL KOREPROVE

Formaélet med undervisningen er at give eleven viden om betingelserne for at indstille sig til kereprave
og fa udstedt kerekort til kategori C samt at gore eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om
karekort.

Undervisningen har endvidere til formél at orientere eleven om de krav, der stilles ved kerepreven, og
gennem evaluerende prover 1 kereskolen give eleven lejlighed til at erhverve sig erfaring om vilkdr og
fremgangsmader under gennemforelsen af kereprovens teoretiske og praktiske del.

De forhold, der er nedvendige til beskrivelse af kravene til kereuddannelsen, samt vilkarene for indstil-
ling til kereprove skal vere gennemfort i overensstemmelse med lerervejledningen om kereuddannelsen
til kategori C.

10.1 Betingelser for at f4 kerekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrerende kereundervisning mv. og ansggning
om kerekort med de fornedne attester mv.

Delmal

10.1.1 Kereundervisning

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Hvis man ikke tidligere har haft kerekort til kategori C, skal man inden kereproven modtage under-
visning hos en godkendt kerelarer til kategori C.

2) Undervisningen til kategori C mé forst pdbegyndes, nar eleven har erhvervet kerekort til kategori B.

3) Undervisningen skal vere i overensstemmelse med undervisningsplan til kategori C og omfatte bade
det teoretiske og det praktiske pensum.

4) Der skal i kereundervisningen anvendes en lektionsplan. Lektionsplanen skal udformes i 2 eksem-
plarer, hvoraf et eksemplar udleveres til koreeleven i overensstemmelse med bestemmelserne i kere-
kortbekendtgerelsen. Lektionsplanen skal blandt andet inddeles i lektioner henholdsvis i teorilokale
(teoretiske emner) og i praktisk kereundervisning (evelseskersel). Efter afslutningen af hver enkelt
lektion skal kerelaerer og kereelev med deres underskrifter i karelererens eksemplar af lektionsplanen
bekrafte gennemforelsen af lektionen.

5) Under ovelseskorsel pa almindelig vej skal en godkendt kerelaerer vaere med i lastbilen og tage plads
ved siden af eleven. Kerelereren anses da for at vare forer af lastbilen. P& koreteknisk anleg ma
eleven vare alene i lastbilen under kerelererens overvagning udefra.

6) Undervisningsplanen med tilherende lerervejledning kan ses pa politiets hjemmeside (www.politi.dk)
og www.retsinfo.dk.

10.1.2 Indstilling til kerepreve

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Kaoarekort udstedes af politiet efter bestaet kereprove.

2) Kaoreprove aflegges for politiets provesagkyndige. For personer ansat under Forsvarsministeriet og
for personel ved redningsberedskabet afleegges koreproven for serlige keredommere.
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3)
4)

5)

Indstilling til kereprove sker ved at udfylde og underskrive en godkendt ansegningsblanket og
indlevere den til kommunen.

Nér undervisningen er gennemfort, skal kerelereren med sin underskrift pd ansegningsblanketten

bekrafte, at ansegeren har modtaget undervisning 1 overensstemmelse med undervisningsplanen.

Anseggningsblanketten skal vare vedlagt:

a) Laegeattest med oplysninger om ansegerens helbred og sundhedstilstand.

b) Sundhedskort eller lignende dokumentation for personnummer.

c) Vellignende fotografi (portret uden hovedbekladning) 1 sterrelse 35 x 45 mm og uden stempler,
men med en leges pategning pa bagsiden.

10.2 Kereprovens gennemforelse

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de geldende retningslinjer for kerepravens indhold og gennemforelse og ved
forudgaende evaluerende prover i kereskolen opnd erfaring i prevesituationens vilkar.

Delmal

10.2.1 Krav ved kerepreven

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1)

2)
3)

4)

Ved kereproven skal den prevesagkyndige bedemme, om ansegeren har erhvervet de kundskaber og
feerdigheder, der er fastsat ved beskrivelsen af delmalene 1 undervisningsplanen for den pagaldende
kerekortkategori.

Korepraven opdeles i en teoripreve og en praktisk preve. Teoripraven skal vere bestéet, for man gér
op til den praktiske prove.

Ansegere skal ved teoriproven og den praktiske prove medbringe ansegningen om kerekort og
korelererens eksemplar af lektionsplanen.

Ansggere kan ikke aflegge koreprove, medmindre kereuddannelsen har varet gennemfort 1 overens-
stemmelse med bestemmelserne 1 kearekortbekendtgerelsen. Dette indebarer, at teoripreven forst kan
afleegges, nér eleven har modtaget undervisning i undervisningsplanens 1. afsnit til og med 8. afsnit
samt 1 relevante afsnit fra undervisningsplanens 10. afsnit. Den praktiske prove kan forst afleegges,
nar eleven har modtaget undervisning i samtlige afsnit i undervisningsplanen.

10.2.2 Teoripreven

Eleven skal have kendskab til felgende retningslinjer for teoripreven og ved evaluerende prover i kere-
skolen have opndet kendskab til prevevilkdrene:

1)
2)

3)

4)

Proven har normalt en varighed pé ca. en halv time.

Proven er skriftlig og gennemfores ved forevisning af en tilfeeldigt udvalgt serie blandt Rigspolitiets
godkendte teoriprovesat med indtalte spergsmal og svarmuligheder samt tilherende afkrydsningsske-
ma til besvarelse.

Ansggere, der pd grund af sarlige forhold, der skal vare dokumenteret, ikke kan aflegge sedvanlig
skriftlig prove, kan henvises til en specialpreve, hvor den tilsynsferende fx oplaser spergsmalene el-
ler standser preven mellem hvert spergsmal. Teoripraveserierne og afkrydsningsskemaerne anvendes
ligeledes under specialpraven. Ordblindhed kan ikke begrunde en specialprove.

Provelokalet lukkes ved fastsat medetid. Ansegere, der mader for sent, og efter at preven er begyndt,
kan ikke fa adgang til provelokalet og skal beramme ny preve mod betaling.
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S)

6)
7)

8)
9)

For proven bliver ansogerne vejledt om provens gennemforelse og vilkér, herunder hvordan atkryds-
ningsskemaet skal udfyldes, og det indskarpes, at brug af hjelpemidler ikke er tilladt.

Under proven har kun tilsynsferende og ansegere adgang til provelokalet.

Ved teoripreven skal anseogeren medbringe:

a) Ansegningen i behorig udfyldt stand.

b) Seerlig legitimation:

(1)  Eventuelt tidligere udstedt kerekort (EU-model (kreditkort-typen)), eller

(1i1)  Gyldigt pas.

(111) Er ansegeren ikke 1 besiddelse af tidligere udstedt kerekort eller gyldigt pas, jf. ovenstaen-
de, skal forevises original dibs-, navne- eller fodselsattest, sundhedskort eller anden egnet
legitimation samt billedlegitimation.

(iv) Hvis personnummer eller fodselsdato og fodested ikke tydeligt fremgéir af passet eller
korekortet, skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed,
hvoraf personnummer eller navn og fodested tydeligt fremgar.

(v)  Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgér af ovenfor navnte dokumenter, skal
navneandringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumen-
tation for anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

c) Korelererens eksemplar af lektionsplanen 1 beherigt udfyldt stand.

Proven bedemmes efter Rigspolitiets rettevejledning.

Resultatet af proven skal meddeles straks efter provens bedemmelse. Ansogere skal have oplyst,
hvilke emner i1 undervisningsplanen der er fejlagtigt besvaret.

10.2.3 Den praktiske prove

Eleven skal have kendskab til folgende retningslinjer for den praktiske prove og ved evaluerende prover i
kareskolen have opnéet kendskab til prevevilkérene:

1)

2)

3)
4)

S)

Den keorselstid, der afsattes til bedommelse af ansegerens adfaerd i trafikken, mé ikke vare under 45
minutter ved den praktiske prove til kategori C.

Ud over kerselstiden skal afsattes tid til kontrol af ansegerens identitet, oplysning om prevens
forleb, kontrol af keretojets udstyr, gennemforelse af baglenskersel, evaluering af proveforlebet mv.
Provetiden kan om nedvendigt forlenges og kan afbrydes, hvis ansegerens kerefaerdighed er meget
ringe.

Proven 1 kersel gennemfores med den provesagkyndige ved siden af ansegeren i en godkendt
skolevogn, som ansegeren selv skal stille til rddighed. Keorelereren kan, medmindre ansegeren
eller den provesagkyndige har vesentlige indvendinger imod det, overvare preven. Som led i prove-
stedets kvalitetssikring af den praktiske prove kan yderligere en provesagkyndig efter forudgdende
orientering af kerelereren overvare proven.

Under preven anses ansggeren som bilens forer med deraf folgende ansvar og forpligtelser.
Ferdighed 1 kontrol af lastbilens lovpligtige udstyr indgér som led i den praktiske preve. Under
kontrollen skal ansggeren uden brug af veerktej undersege og tage stilling til, om de dele, der under-
soges, opfylder lovkravene, herunder kunne forklare, hvordan kontrollen udferes. Herudover skal
anseggeren kunne udpege, hvor nermere angivne fejl kan opstd, som anfert i undervisningsplanens
afsnit. Ndr det skal kontrolleres om vasker, fx motorolie, er pafyldt i tilstreekkelig maengde, skal den
provesagkyndige i de situationer, hvor kontrollen af det konkrete provekeretej gennemfores ved en
kontrollampe, anmode ansggeren om at udpege pafyldningsstedet for fx motorolie.

Ansegeren skal kere efter den prevesagkyndiges anvisninger om rute og mangvrer. Anvisningerne
gives tydeligt og 1 sd god tid, at ansegeren kan opfatte og forstd dem og na at forberede og udfere
det anviste. Den prevesagkyndige leder proven pd en sddan made, at ansegeren ikke tvinges ud
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6)

7)
8)
9)

10)
11)

1 unormale faerdselssituationer eller tilskyndes til at handle mod faerdselsreglerne og hensynet til
sikkerheden 1 ovrigt.

De mangvrer, som er indevet pa lukket ovelsesplads og kereteknisk anlaeg, skal ikke ved preven
udferes separat, medmindre det direkte er anfort 1 undervisningsplanens afsnit 7 »Mangvrer pa vej«,
men skal indga 1 forbindelse med den normale betjening af keretgjet under korslen. Korsel 1 8-tal
samt forlens og baglaens slalom ma ikke kraeves udfert. Dog skal folgende mangvrer altid indgé:

a) Bakke i en tydeligt markeret kurve med en konstant krumningsradius (afrundet hjerne).

b) Parkere sikkert ved en laesserampe, platform eller lignende.

c) Baglanskersel kan kun kraeves udfert med nogen pracision.

Den provesagkyndige skal gribe ind ved brug af lastbilens betjeningsudstyr, hvis det er nedvendigt
af hensyn til sikkerheden eller for at undgd pakersel.

Enkelte mindre alvorlige fejl kan ikke 1 sig selv medfere, at proven bedemmes som ikke-bestéet, idet
ansegerens korsel skal vurderes som helhed.

Resultatet af proven skal meddeles straks efter provens afslutning. Ansegere, der ikke har bestaet,
skal have oplyst, hvilke ferdighedskrav i undervisningsplanen der ikke er tilfredsstillende opfyldt.
Proven bedemmes efter Rigspolitiets retningslinjer for kereprover.

Ved den praktiske prove skal ansggeren medbringe:

a) Ansegningen i udfyldt og underskrevet stand.

b) Eventuelt tidligere udstedt kerekort.

c) Seerlig legitimation:

(1)  Eventuelt tidligere udstedt kerekort (EU-model (kreditkort-typen)), eller

(1i1)  Gyldigt pas.

(111) Er ansegeren ikke i besiddelse af tidligere udstedt kerekort eller gyldigt pas, jf. ovenstden-
de, skal forevises original débs-, navne- eller fodselsattest, sundhedskort eller anden egnet
legitimation samt billedlegitimation.

(iv)  Hvis personnummer eller fodselsdato og fedested ikke tydeligt fremgér af passet eller ko-
rekortet, skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed,
hvoraf personnummer eller navn og fodested tydeligt fremgar.

(v)  Huvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor nevnte dokumenter, skal
navne@ndringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumen-
tation for anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

d) Korelererens eksemplar af lektionsplanen i udfyldt stand.

10.3 Lovbestemmelser i ovrigt om kerekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrerende kerekort.

Delmal

10.3.1 Kerekortets gyldighed

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1)

2)
3)
4)

Korekortet er normalt gyldigt 1 5 ar ad gangen, men kan 1 sarlige tilfelde udstedes med kortere
gyldighed og pa bestemte betingelser.

Nér gyldighedstiden er udlebet, kan kerekortet fornys ved henvendelse til kommunen.

Under keorslen skal man have kerekortet hos sig og pd forlangende vise det til politiet.

Hvis kerekortet beskadiges eller bortkommer, skal man henvende sig til kommunen for at f4 udstedt
et nyt.
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10.3.2 Inddragelse og generhvervelse af kerekort

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1)

2)

3)

4)

S)

6)

Hvis politiet har grund til at antage, at en bilist ikke lengere opfylder betingelserne for at have
karekort, kan politiet inddrage det eller indkalde den pageldende til en kontrollerende kereprove.

Er forerretten frakendt, kan kerekortet normalt kun generhverves efter bestiet kontrollerende kere-
prove. Hvis den kontrollerende kereprove skal gennemfores af en forstegangserhverver, skal der
forinden gennemfores sarlig koreundervisning. Den s&rlige kereundervisning skal gennemfores hos
en godkendt kerelarer og skal mindst omfatte et antal lektioner i teorilokale og i praktisk kereunder-
visning (evelseskorsel).

Hvis forerretten er frakendt som folge af spirituskersel (eller for 1. september 2005 for promilleker-
sel), narkokersel eller kersel under pdvirkning af sygdom mv., skal der gennemferes et kursus i
alkohol, narko og trafik (ANT-kursus) og bestés en kontrollerende kereprove.

Forstegangserhververe af kerekort (dvs. indehavere af kerekort enten til kategori AM (stor knallert),
kategori A eller kategori B) vil ved visse overtraedelser af ferdselslovens bestemmelser fi et korsels-
forbud eller en ubetinget frakendelse af forerretten. Dette gelder sdledes alle, der endnu ikke har haft
det forste korekort i 3 ar.

Korekortindehavere far ved visse overtraedelser af fardselsloven ud over en bede ogsd et »klip i
kerekortet«. Fx hvis man kerer over 30 % for sterkt, kerer over for radt, eller hvis bern under 15 ar
ikke er spendt fast i bilen. 3 klip inden for 3 ar medferer en betinget frakendelse af karekortet. Klip-
pekortet geelder for grove overtraedelser af faerdselsloven, som ikke i sig selv medferer frakendelse af
kerekortet, men som udsatter andre for fare.

For forstegangserhververe af kerekort er reglerne strammere, idet kerselsforbud opnés allerede efter 2
klip inden for 3 ér.
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