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Forslag
til
Lov om @&ndring af feerdselsloven”

(Letbaner m.v.)

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. december 2013, som @ndret bl.a. ved § 1 i lov nr.
169 af 26. februar 2014, lov nr. 373 af 14. april 2014, lov nr. 457 af 14. maj 2014 og senest ved § 12 i lov
nr. 736 af 25. juni 2014, foretages folgende @ndringer:

1. I § 2 indsettes efter nr. 10 som nyt nummer:

»11. Letbanekoretoj:

transportmiddel, som er indrettet til befordring af passagerer eller til udferelse af arbejde pa letbanespor
m.v., og som kerer 1 eget letbanespor pa vej 1 et lukket letbanesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruk-
tur.«

Nr. 11-29 bliver herefter nr. 12-30.

2.§ 2, nr 14, 3. pkt., der bliver nr. 15, 3. pkt., affattes séledes:
»Motordrevet keretgj, som er indrettet til andet formal, og som er konstrueret til en hastighed af over
40 km 1 timen, anses ligeledes for motorkeretaj.«

3.1§ 2 nr 15 1. pkt, der bliver nr. 16, 1. pkt., @ndres »30« til: »40«, og »og kun med en vasentlig
konstruktiv forandring kan @ndres til sterre hastighed« udgar.

4.1§ 2, nr. 24, der bliver nr. 25, indsettes efter »koretaj«: »eller letbanekeretaj«.
5.1¢§ 5, stk. 4, indsettes efter »derfra«: », men dog ikke for letbanespor«.

6.1 § 21 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Uanset stk. 1 kan overhaling under iagttagelse af serlig agtpadgivenhed ske hojre om letbaneko-
retoj, hvis letbanekoretgjet ikke spaerrer for udsynet over kerebanen i en sddan grad, at overhaling ikke

kan ske uden fare eller ulempe for andre.«
Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

7.1§ 21, stk. 3, 1. pkt., der bliver stk. 4, 1. pkt., indsettes efter »det koretaj«: »eller letbanekeretoj«.
8.1§ 27, stk. 4, indsattes efter »busstoppested«: »eller letbanestoppested«.

9.1¢ 29, stk. 1, nr. 9, ®ndres »krybespor eller« til: »krybespor,«.

10.1 § 29, stk. 1, nr: 10, ®ndres »hyrevogne.« til: »hyrevogne eller«.

11. 1§ 29, stk. 1, indsattes som nr. 11:
»11) pé en sadan made, at kersel med letbanekerete) hindres.«

12. 1§ 41, stk. 2, nr. 9, indsettes efter »bus«: »eller letbanekeretoj«.
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13. Efter § 43 a indsettes i kapitel 5:

»§ 43 b. Hastigheden for letbanekoretoj ma ikke overstige hastighedsgrensen for busser, jf. § 42 og §
43, stk. 1 og 10.

Stk. 2. For en vejstrekning, hvor der fremfores bade letbanekeretsj og motordrevne keretojer, og
hvor letbanekerete) fremfores klart adskilt fra den evrige ferdsel, kan der for letbanekoreto) fastsattes
en hgjere hastighedsgraense end de generelle hastighedsgrenser, hvis ikke afgerende faerdselsmaessige
hensyn taler imod.«

14. To steder i § 49, stk. 6, og to steder i § 51, stk. 5, indsattes efter »andet koretgj«: »eller letbanekeore-
toj«.

15. Efter kapitel 9 indsettes:
»Kapitel 9 a

Scerlige regler for letbanekoretajer

§52a.§6,stk. 1 og2,§ 9, stk. 3, § 10, stk. 4-7, §§ 24 og 25, § 26, stk. 1,2, 4,5 0g 7, § 27, stk. 1,
3 og 5-8, § 32, stk. 1, 1., 2. og 4. pkt., §§ 33 og 34 samt § 82 finder tilsvarende anvendelse i forhold til
letbanespor og kersel med letbanekorete;.

§ 52 b. Transportministeren fastsatter efter forhandling med justitsministeren bestemmelser om serlige
forhold for letbaner, herunder om tekniske krav til letbaner, ansvarsforsikring og krav til forere af
letbanekoretoj.«

16. Efter § 61 indsattes for overskriften for § 62:

»Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om korekort

§ 61 a. Rigspolitiet kan give den kompetente myndighed i et andet EU- eller E@S-land elektronisk
adgang til oplysninger fra kerekortregisteret til brug for behandlingen af sager om kerekort, herunder til
brug for behandlingen af sager om udstedelse og inddragelse af kerekort.«

17. § 86, stk. 1, 1. og 2. pkt., ophaves og i stedet indsettes:
»Karsel med blokvogn, som medferer overskridelse af bestemmelser fastsat i medfer af §§ 84 og 85,
ma kun ske med politiets tilladelse, der meddeles efter forhandling med vedkommende vejbestyrelse.«

18.1 § 89, stk. 2, indsettes som 2. pkt.:

»Transportministeren kan fastsette bestemmelser om gebyr for udstedelse af legitimationskort til
personer, der har gennemfert uddannelse 1 at regulere feerdsel i forbindelse med gennemforelse af ser-
transporter.«

19.1§ 92 q, stk. 2, indsattes efter »§ 42, stk. 4 og 5,«: »og § 43 b, stk. 2,«.
20.1§ 121, stk. 1, nr. 3, @ndres »9 og 10,« til: »9, 10 og 11,«.

21.1§ 121, stk. 1, nr: 9, indsattes efter »§ 107, stk. 2«: »og 3«.

22.1§ 125, stk. 2, nr. 1, ®ndres »§ 21, stk. 1-3« til: »§ 21, stk. 1-4,«.

23.1§ 125 indsattes som stk. 7:
»Stk. 7. Retten til at fore motordrevet koreto] kan frakendes foreren af et letbanekeretoj efter stk.
1-6. Det samme galder, hvis letbanekoretgjet er fort under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende
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stoffer, sygdom mv. 1 strid med jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel 1
jernbaneloven.«

24. 1§ 126 indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Retten til at fore motordrevet koretoj kan frakendes foreren af et letbanckeretoj efter stk.
1-2. Det samme galder, hvis letbanekeretgjet er fort under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende
stoffer, sygdom mv. i strid med jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel 1

jernbaneloven.«
25.1§ 133 a, stk. 8, nr: 2, ®ndres »forerretten til: »retten til at fore lille knallert«.
§2

Stk. 1. Loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. § 1, nr. 1-15, 17-20 og 22-24, traeder i kraft den 1. januar 2015.
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D Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kerekort
(omarbejdning), EU-Tidende 2006, nr. L 403, s. 18.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indholdsfortegnelse
1. Indledning
Lovforslagets baggrund
2.1. Letbaner
2.2. Konstruktivt bestemt hastighed for motorredskaber
2.3. Korsel med let gods pa blokvogne
2.4. Gebyr for udstedelse af legitimationskort til personer, der bliver bemyndiget til at regulere
feerdsel ved gennemforelse af sertransporter
2.5. Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om kerekort
3. Feardselslovens anvendelse pa letbanekoretoj
3.1. Geldende ret
3.2. Justitsministeriets overvejelser
4. Konstruktivt bestemt hastighed for motorredskaber
4.1. Gezldende ret
4.2. Justitsministeriets overvejelser
5. Korsel med let gods pé blokvogne
5.1. Geldende ret
5.2. Justitsministeriets overvejelser
6. Gebyr for udstedelse af legitimationskort til personer, der bliver bemyndiget til at regulere ferdsel
ved gennemforelse af saertransporter
6.1. Geldende ret
6.2. Justitsministeriets overvejelser
7. Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om kerekort
7.1. Geldende ret
7.1.1. Kerekortbekendtgerelsen og kerekortcirkulaeret
7.1.2. Persondataloven
7.2. Indholdet af tredje kerekortdirektiv
7.3. Justitsministeriets overvejelser
8.  Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
9. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
10. Administrative konsekvenser for borgerne
11. Miljemassige konsekvenser
12. Forholdet til EU-retten
13. Herte myndigheder, organisationer mv.
14. Sammenfattende skema

1. Indledning

I en reekke af landets storre byer er man i gang med anlegsarbejdet med henblik pa etablering af letbaner
i Danmark. Den forste letbane forventes at blive sat 1 drift i Danmark i 2017. Letbanerne forventes til dels
at komme til at kere i den almindelige trafik pa feerdselslovens anvendelsesomrade. Lovforslaget har til
formal at skabe de feerdselslovmassige rammer for etableringen af de kommende letbaner.

Lovforslaget indeholder desuden en a@ndring af faerdselslovens § 2, nr. 14 og 15, som sikrer, at der
gaelder ens regler for motorredskaber og traktorer for sé vidt angar den maksimale konstruktivt indstillede
hastighed.
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Derudover foreslas kravet om, at der skal indhentes forudgdende tilladelse fra politiet til kersel med
blokvogn ophevet i tilfeelde, hvor blokvognen eller vogntoget opfylder de krav til dimensioner, som efter
sertransportbekendtgorelsen galder for tilladelsesfri sartransporter foretaget med almindelige lastbiler
eller vogntog.

Endvidere foreslds der indfert hjemmel for transportministeren til at fastsaette bestemmelser om opkraev-
ning af gebyr for udstedelse af legitimationskort til personer, der bliver bemyndiget til at regulere ferdsel
ved gennemforelse af s@rtransporter.

Det er endelig formélet med lovforslaget at foretage de @ndringer af fardselsloven, som er nedvendige
for at gennemfore de dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006
om karekort (tredje kerekortdirektiv), som pélegger medlemsstaterne at udveksle oplysninger om udsted-
te, ombyttede, erstattede, forlengede eller annullerede kerekort via det europaiske kerekortnetverk,
RESPER (RESeau PERmis de Conduire).

2. Lovforslagets baggrund
2.1. Letbaner

2.1.1. 1 Baggrundsrapport for vejregelarbejdet med BRT og letbaner, Vejdirektoratet, marts 2012, er
letbanetog (letbanekoretoj) beskrevet som en moderne sporvogn, hvor letbanemateriellets kapacitet kan
sammenlignes med et tog og bremseegenskaber athengig af materiel med en bus. En af de vesentlige
forskelle mellem et letbanekoretoj og et almindeligt tog er, at letbanekoretojet kan blandes med anden
trafik pa en smidig méde.

Det er kendetegnende for de kommende letbanekeretojer 1 Danmark, at de vil kere pa skinner, og at de
ma forventes dels at ville skulle kore 1 eget, lukket tracé (hvor letbanen kerer gadeuafthangigt og pa
jernbanelignende vilkér), som vil vaere afskermet fra den eovrige trafik, og hvor der ikke vil finde anden
feerdsel sted, dels at ville skulle kare pa steder, der benyttes til almindelig faerdsel af bilister, cyklister,
fodgengere mv. Det ma séledes forventes, at en del af kerslen vil skulle ske pd omrider, der ligger inden
for feerdselslovens anvendelsesomréde.

2.1.2. Med etableringen af letbaner i Danmark introduceres saledes en ny fardselsart pa ferdselslovens
omrdde, og der er ikke i ferdselslovens galdende regler om lovpligtig adferd taget hejde for andre
trafikanters mede med en letbane.

Med lovforslaget foreslds faerdselslovens regler om, hvilke regler der geelder for de enkelte feerdselsarter,
herunder ved faerdselsarternes mede med hinanden (feerdselsadfardsreglerne), justeret for at gere korsel
med letbanekoretgjer pd ferdselslovens omrdde sé smidigt og sikkert som mulig. Det sker — med inspira-
tion fra de geldende regler 1 Norge og fra de tidligere danske regler om sporvogne — ved at tilpasse en
rekke regler 1 forhold til kersel med letbanekeretgjer og ved at satte en raekke regler udtrykkeligt 1 kraft
for letbanekeretojer. Samtidig sker der med lovforslaget en tilpasning af faerdselslovens bestemmelser om
frakendelse af forerretten. Der henvises herom til pkt. 3 nedenfor.

2.1.3. Feerdselsloven indeholdt tidligere regler for vejfarendes mede med sporvogne, jf. herved den
tidligere geeldende § 26, stk. 1, 1. pkt., jf. lovbekendtgerelse af 27. juni 1961 af ferdselsloven, hvorefter
vejfarende (trafikanter) sd vidt muligt skulle give fri passage for sporvogn og andet skinnekeoretg;.

Lovforslaget indeholder ikke en sadan udtrykkelig bestemmelse om, at trafikanter sa vidt muligt skal give
fri passage for letbanekoretojer. Det har imidlertid veret en overordnet forudsatning ved udformningen
af lovforslaget, at letbanekoretojerne som folge af vagt, dimensioner og manegvredygtighed tillegges
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prioritet 1 trafikken, sdledes at (ovrige) trafikanter som altovervejende udgangspunkt skal afpasse deres
adferd 1 trafikken efter letbanerne og give letbanekeoretej fri passage.

Det er samtidig ved lovforslagets udformning forudsat, at letbanekeretojets prioritet ved medet med
ovrige trafikanter 1 hej grad sikres ved projekteringen og en hensigtsmassig udformning af letbanens
forleb samt ved skiltning, afmarkning og lysregulering. Hvor ingen andre regler eller anvisninger gaelder
for letbanekeretoj, herunder ogsa f.eks. hvis en lysregulering métte vere ude af drift, vil man dog ogsa
for letbanekeoretej falde tilbage pa ferdselslovens grundregler om, at man skal optreede hensynsfuldt og
udvise agtpdgivenhed (ferdsel efter forholdene), om vigepligt for kerende mv., nér letbanekoretojet korer
pa et omrdde, hvor ferdselsloven galder.

2.1.4. De nzrmere krav til foreren af et letbanekoretoj og serlige forhold vedrerende letbaner (herunder
forsikringsforhold) foreslds ikke reguleret i faerdselsloven, men forudsettes derimod narmere reguleret i
jernbaneloven og administrative forskrifter udstedt af transportministeren efter forhandling med justitsmi-
nisteren. Det skal sikre en samlet og ensartet regulering af kravene til letbaneforere, herunder vedrerende
forerens uddannelse, helbred samt kersel under pavirkning af alkohol, bevidsthedspédvirkende stoffer
mv., uanset om letbanen befinder sig pa eller uden for faerdselslovens omridde. Det bemerkes 1 den
forbindelse, at transportministeren forventes at fremsatte et forslag til en ny jernbanelov senere i denne
folketingssamling.

2.2. Konstruktivt bestemt hastighed for motorredskab

Motorredskaber, som f.eks. anvendes i landbruget, ma efter ferdselslovens § 2, nr. 15, ikke have en
konstruktivt bestemt maksimal hastighed, der overstiger 30 km 1 timen.

Som folge af den almindelige tekniske udvikling producerer stadig faerre fabrikanter imidlertid motor-
redskaber, som opfylder denne betingelse, og udbuddet af motorredskaber, der lovligt kan benyttes i
Danmark, er som en konsekvens heraf faldende.

Med lovforslaget ensker regeringen pé denne baggrund desuden at forbedre rammevilkérene for operato-
rer inden for entreprener- og landbrugsbranchen ved at muliggere anvendelse 1 Danmark af motorredska-
ber, som har konstruktivt bestemt hastighed pa 40 km i timen. Der henvises herom til pkt. 4 nedenfor.

2.3. Korsel med let gods pa blokvogne

Efter ferdselsloven skal der indhentes forudgdende tilladelse fra politiet, for der kan keres med en
blokvogn, ogsa 1 de tilfelde, hvor blokvognen eller vogntoget opfylder de krav til dimensioner, som efter
sertransportbekendtgorelsen gaelder for tilladelsesfri saertransporter foretaget med almindelige lastvogne
eller vogntog.

Regeringen ensker med dette forslag at fremme udnyttelsen af den eksisterende vognpark til transport
af gods og samtidig reducere den administrative byrde for virksomhederne ved i saddanne tilfelde at
muliggere anvendelse af blokvogne uden forudgaende tilladelse fra politiet.

2.4. Gebyr for udstedelse af legitimationskort til personer, der bliver bemyndiget til at regulere feerdsel
ved gennemforelse af scertransporter

Det folger af faerdselslovens § 89, stk. 2, at justitsministeren kan bemyndige andre end politiet til at
regulere ferdslen.

En arbejdsgruppe bestdende af repraesentanter for Justitsministeriet, Trafikstyrelsen og Rigspolitiet afgav
1 juli 2013 en rapport, som anbefalede, at der indferes regler om, at andre end politiet kan foretage
feerdselsregulering i1 forbindelse med sartransporter.
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Det folger af § 1 1 bekendtgerelse om sartransport, at der ved en sa@rtransport forstds transport af udeleligt
gods, der nadvendigger overskridelse af en eller flere af bestemmelserne 1 bekendtgerelse om koretojers
storste bredde, lengde, hajde, vaegt og akseltryk (dimensionsbekendtgerelsen), samt korsel med ubelesset
blokvogn.

Pa baggrund af anbefalingerne i rapporten har justitsministeren udstedt bekendtgerelse om visse perso-
ners adgang til regulering af faerdslen i forbindelse med sertransporter, som tradte i kraft den 1. april
2014, og som bl.a. indeholder regler om de narmere krav til personer, der kan foretage ferdselsregulerin-
gen 1 forbindelse med se@rtransporter, herunder krav om, at de pageldende skal gennemfore og besta en
forudgdende uddannelse i feerdselsregulering samt vaere i1 besiddelse af et serligt legitimationskort, nér de
foretager faerdselsregulering. Der kan sdledes forst foretages faerdselsregulering efter bekendtgerelsen, nér
personer efter bekendtgerelsens ikrafttreeden er uddannet hertil.

Den navnte arbejdsgruppe foreslog, at ordningen med uddannelse og udstedelse af legitimationskort, som
varetages af Trafikstyrelsen under Transportministeriet, gebyrfinansieres. Med dette lovforslag foreslas
der etableret hjemmel til, at transportministeren kan fastsatte naermere bestemmelser om opkravningen af
et sddant gebyr.

2.5. Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om karekort

Tredje korekortdirektiv har bl.a. til formal at mindske mulighederne for forfalskning af kerekort og kere-
kortturisme og indeholder bestemmelser om udveksling af oplysninger om kerekort, kerekorts udseende
og indhold samt om kerekorts administrative gyldighedstid.

Direktivets bestemmelser om administrativ gyldighedstid for kerekort er gennemfort ved lov nr. 1551 af
21. december 2010 om @ndring af fardselsloven (Implementering af dele af tredje kerekortdirektiv,
@ndring af gyldighedstid for kerekort), mens direktivets bestemmelser om kerekortets udseende er
gennemfort ved bekendtgerelse nr. 12 af 10. januar 2013 om kerekort med senere @ndringer (kerekortbe-
kendtgerelsen).

Med lovforslaget etableres det retlige grundlag for gennemforelsen af de dele af direktivet, som pédlegger
medlemsstaterne at udveksle oplysninger om kerekort via det europ@iske korekortnetverk, RESPER.

Med lovforslaget foreslds det séledes at indfere en bestemmelse i feerdselsloven, som giver kompetente
myndigheder i1 andre EU- og E@S-lande adgang til oplysninger fra kerekortregisteret til brug for behand-
lingen af sager om kerekort, herunder til brug for behandlingen af sager om udstedelse og inddragelse af
karekort i det pagaeldende land.

3. Feerdselslovens anvendelse pd letbanekoretoj
3.1. Geeldende ret

3.1.1. Det folger af fardselslovens § 1, at loven — hvor ikke andet er bestemt — galder for faerdsel pa
vej, som benyttes til almindelig faerdsel af en eller flere faerdselsarter. Det er almindeligt antaget, at det af-
gorende for, om et areal er omfattet af feerdselslovens anvendelsesomrade, jf. § 1, er, om arealet benyttes
til almindelig fardsel af en eller flere faerdselsarter. Der leegges sdledes vagt pa de faktiske forhold, og
der kraeves en mere almindelig benyttelse, men det er tilstraekkeligt, at et enkelt af feerdselselementerne —
f.eks. fodgaengere, cyklister eller bilister — benytter arealet.

Definitionen af vej i faerdselslovens forstand er efter § 2, nr. 27, vej, gade, cykelsti, fortov, plads, bro,
tunnel, passage, sti eller lignende, hvad enten den er offentlig eller privat.
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3.1.2. Det folger af faerdselslovens § 2, nr. 10, at et koretoj er en indretning pa hjul, baelter, valser, meder
eller andet, som er indrettet til kersel pa vej, og som ikke leber pa skinner.

Efter feerdselslovens § 2, nr. 24, skal enhver, der faerdes eller i ovrigt opholder sig pé vej eller i keretoj pa
vej, anses som trafikant.

3.1.3. Ferdselslovens kapitel 2 (§§ 3-9) indeholder de grundleggende regler for al faerdsel. Det folger
heraf, at alle trafikanter skal overholde faerdselslovens grundregler 1 §§ 3 og 4 om hensynsfuld optraeeden
og agtpagivenhed samt efterkommelse af anvisninger for feerdslen. Desuden er der i §§ 7-9, fastsat regler
om bl.a. trafikanters ageren i forhold til udrykningskeretojer og forpligtelser ved ferdselsuheld mv.

Ferdselslovens § 5, stk. 1, indeholder en bestemmelse om, at trafikanter, der skal passere en jernbane-
overkersel, skal udvise sarlig forsigtighed, og at faerdsel over jernbaneoverkersel ikke ma finde sted, nar
det kan ses eller hores, at tog nermer sig. Det folger af § 5, stk. 4, at § 5, stk. 1, ogsé gaelder for passage
af andre overkersler samt for kersel pa eller over spor, der ligger i vej, havneplads eller lignende uden af
veere afgrenset derfra.

3.1.4. Faerdselsloven indeholder i kapitel 3-9 (§§ 10-52) en rakke regler, som indgéende regulerer
den lovpligtige adferd for de enkelte faerdselsarter 1 forskellige situationer, herunder ved medet med
andre faerdselsarter, og regler om hastighed. Fardselslovens § 82 indeholder regler om keretgjers belaes-
ning. Der er 1 § 82 nermere fastsat bl.a., at personer eller gods ikke ma vere anbragt pa en sidan made, at
foreren ikke har frit udsyn og tilstrekkelig mulighed for at mangvrere koretgjet. Desuden mé passagerer
ikke medtages 1 et sadant antal eller vaere anbragt pa en sddan méde, at der kan opsta fare for dem selv
eller andre. Endelig skal gods vere anbragt sdledes, at det ikke kan frembyde fare for personer eller
medfere skade pd ejendom.

3.1.5. Ferdselslovens kapitel 10 (§§ 53-66 a) om ferere af koretejer mv. indeholder bl.a. —1 §§ 53 og 54 —
regler om forbud mod at fere motordrevet keretej mv. under pavirkning af alkohol, bevidsthedspéavirken-
de stoffer, sygdom mv.

3.1.6. Ferdselslovens kapitel 17 (§§ 117-124) indeholder bl.a. regler om straf, og kapitel 18 (§§ 125-133)
indeholder regler om frakendelse af forerret mv.

3.2. Justitsministeriets overvejelser

3.2.1. Letbanekeretoj vil bl.a. skulle kere pd letbanespor i vej som afgrenset 1 faerdselslovens § 2, nr.
27, og vil dermed kere pa steder, som er omfattet af ferdselslovens omrdde, jf. ovenfor under pkt.
3.1.1. Letbanekoretojet vil under kerslen pd fardselslovens omrédde vare omfattet af ferdselslovens
bestemmelser, og letbaneforeren vil skulle overholde disse 1 det omfang, de gelder for letbanekoretojet.

Letbanekoreto)j falder ikke ind under feerdselslovens definition af et keretej, jf. pkt. 3.1.2 ovenfor om
§ 2, nr. 10, da letbanekeretej vil komme til at kere pd skinner. Bestemmelserne i faerdselsloven, som
omhandler foreren af et koretoj eller kerende, finder derfor ikke anvendelse pé foreren af letbanekeretgj. |
det omfang reglerne for kerende er relevante for korsel med letbanekeretoj pé feerdselslovens omrade, er
det derfor nedvendigt at sxtte disse sarskilt 1 kraft for letbanekoretoj.

For at undga tvivl om, hvad der forstds ved en letbane, foreslas der indsat en definition af “’letbaneke-
rete]” 1 faerdselsloven, hvorefter der ved letbanekoretoj forstds et transportmiddel, som er indrettet til
befordring af passagerer eller til udferelse af arbejde pa letbanespor mv., og som kerer i eget letbanespor
pa vej 1 et lukket letbanesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur.

Der foreslds indsat en bestemmelse, hvorefter transportministeren efter forhandling med justitsministeren
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fastsaetter bestemmelser om sarlige forhold for letbaner, herunder om tekniske krav til letbaner, ansvars-
forsikring og krav til forere af letbanekeoretgy.

Det forudszttes herunder, at det administrativt vil blive fastsat, at foreren af et letbanekeretoj som
minimum skal vare 1 besiddelse af gyldigt kerekort til kategori B (almindelig bil). Derved sikres det, at
letbaneforeren har den fornedne indsigt 1 faerdselsreglerne og de ovrige ferdselsarters adfaerd til sikkert at
kunne begé sig i trafikken pé feerdselslovens omréde.

Der henvises 1 ovrigt til § 1, nr. 1 og nr. 15 (forslag til ferdselslovens § 2, nr. 11, og § 52 b), og
bemarkningerne hertil.

3.2.2. Justitsministeriet finder, at det er behaftet med en vis tvivl, om foreren af et letbanekoreteaj — i1 det
omfang letbanekeretgjet befinder sig pa feerdselslovens omride — vil kunne anses som trafikant efter den
gaeldende bestemmelse i feerdselslovens § 2, nr. 24, jf. herom ovenfor under pkt. 3.1.2.

Det kan 1 den forbindelse anfores, at det 1 den dageldende § 26 1 ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse
af 27. juni 1961 af ferdselsloven, synes forudsat, at ferere af sporvogne ikke var omfattet af begrebet
”vejfarende” (trafikant). Der ses imidlertid ikke 1 ovrigt at vere faste holdepunkter for at antage, at en
letbaneforer ikke skulle vere omfattet af den galdende bestemmelse 1 ferdselslovens § 2, nr. 24, som
efter sin brede formulering mé antages at skulle fortolkes udvidende.

For at undga usikkerhed om, hvorvidt en letbaneforer er omfattet af faerdselslovens definition af en
trafikant, og dermed usikkerhed om, hvorvidt ferdselslovens bestemmelser om trafikanters lovpligtige
adferd gelder for letbanefereren, foreslds det med lovforslaget, at bestemmelsen i feerdselslovens § 2, nr.
24, &ndres saledes, at det udtrykkeligt kommer til at fremga af bestemmelsen, at enhver, der opholder sig
i et letbanekeoretej (som forer, passager mv.) pa ferdselslovens omréde, er at betragte som en trafikant.

Det indebarer bl.a., at letbaneforeren som trafikant skal optreede hensynsfuldt og udvise agtpdgivenhed,
jf. ferdselslovens § 3, stk. 1, og at letbaneforeren skal efterkomme anvisninger for faerdslen, som er givet
ved ferdselstavler, afmaerkning pa kerebane eller cykelsti, signalanleg eller pa anden mide, jf. faerdsels-
lovens § 4, stk. 1, jf. § 95. Letbaneforeren vil desuden skulle holde vejen dben for udrykningskeretgjer
samt give fri passage for bl.a. forsvarets og redningsberedskabets kolonner, jf. feerdselslovens § 7, stk.
2 og 6. Ligeledes vil reglerne om trafikanters forpligtelser ved uheld komme til at gelde for ferere af
letbaner, jf. feerdselslovens § 9, stk. 1 og 2.

Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 4 (forslag til @ndring af feerdselslovens § 2, nr. 24, der bliver
nr. 25), og bemarkningerne hertil.

3.2.3. Det foreslés i tilknytning hertil, at der sker en tilpasning af en reekke af de faerdselsadfaerdsregler i
feerdselslovens kapitel 3-9, som ikke galder for alle "trafikanter”, men alene for “kerende” eller enkelte
feerdselsarter, jf. ovenfor under pkt. 3.1.4. Det drejer sig om f.eks. faerdselslovens § 10, stk. 4-7, om regler
for géendes passage over korebane eller cykelsti og § 26, stk. 1, 2,4, 5 og 7 om kerendes vigepligt.

Der henvises i ovrigt til lovforslagets § 1, nr. 8, 11, 12, 14 og 15 (forslag til @ndring af ferdselslovens §
27, stk. 4, § 29, stk. 1, § 41, stk. 2, nr. 9, § 49, stk. 6, § 51, stk. 5, og § 52 a), samt bemarkningerne hertil.

Fardselslovens §§ 21 og 22 indeholder nermere bestemmelser om overhaling, herunder om den agtpagi-
venhed den overhalende skal udvise. Det er herunder i feerdselslovens § 21, stk. 1, fastsat, at overhaling
skal ske til venstre. Dog skal overhaling ske hgjre om et keretej, hvis ferer svinger til venstre eller
tydeligt forbereder et sadant sving.

Det vurderes, at letbanens faste sporfering i vej gor det forsvarligt at tillade overhaling til hejre om
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letbanekoretojet, og at det vil veere med til at sikre en smidig afvikling af trafikken. Det sidstnavnte er
navnlig relevant i tilfaelde, hvor letbanen métte blive fort med en lavere hastighed end den ovrige trafik.

Det foreslas, at reglen om overhaling “venstre om” 1 faerdselslovens § 21, stk. 1, fraviges i1 forhold til
letbanekoretoj, siledes at overhaling kan ske hojre om letbanekeoretoj under iagttagelse af serlig agtpagi-
venhed, hvis letbanekeretgjet ikke spearrer for udsynet over kerebanen i en sadan grad, at overhaling ikke
kan ske uden fare eller ulempe for andre.

Der henvises til § 1, nr. 6 og 7 (forslag til ferdselslovens § 21, stk. 2, og @ndring af feerdselslovens § 21,
stk. 4, 1. pkt.), samt bemarkningerne hertil.

Derudover foreslas det med lovforslaget fastsat, at hastighedsgraensen for letbanekeretgj som udgangs-
punkt skal vaere den samme som for busser, men at der for en vejstrekning, hvor der fremferes bade
letbanekoreto] og motordrevne keretgjer, og hvor letbanekoretoj fremfores klart adskilt fra den evrige
feerdsel, kan fastsattes en hgjere hastighedsgranse for letbanekoretoj end de generelle hastighedsgrenser,
hvis ikke afgerende faerdselsmaessige hensyn taler imod.

Der henvises herved til lovforslagets § 1, nr. 13 og 19 (forslag til ferdselslovens § 43 b og @&ndring af
feerdselslovens § 92 a, stk. 2), samt bemerkningerne hertil.

Desuden foreslés det, at feerdselslovens § 6, stk. 1, om forbud mod spring af eller pa et koretoj, ogsé skal
gelde 1 forhold til kersel med letbanekoretoj. Endelig foreslas det, at feerdselslovens § 82 om keretojets
belasning, jf. pkt. 3.1.4 ovenfor, ogsé skal gelde herfor.

Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 15 (forslag til ferdselslovens § 52 a), og bemarkningerne
hertil.

3.2.4. Feerdselslovens § 29 indeholder en raekke standsnings- og parkeringsforbud, og overtredelse heraf
kan pélegges afgift efter § 121, stk. 1, nr. 3 og 4. Det er herunder i faerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 3,
fastsat, at standsning og parkering ikke mé ske pa jernbaneoverkersel eller anden overkersel.

Det mé anses for tvivlsomt, om det efter § 29 ogsé vil vere forbudt at parkere pé et letbanespor, som
lober 1 vej, eller 1 ovrigt pd en sddan made, at letbanekereto) ikke uhindret kan kere 1 sporet. Der
ber imidlertid efter Justitsministeriets opfattelse galde et forbud mod parkering og standsning sddanne
steder. Derfor foreslas det fastsat, at standsning og parkering ikke mé ske pd en sddan méde, at korsel med
letbanekareto) hindres, og at der ved overtradelse heraf kan pilaegges en kontrolafgift.

Det bemarkes, at det i feerdselslovens § 31, stk. 1 (som ikke foreslas @ndret), er fastsat, at foreren af et
koretgaj, der er standset eller parkeret pa spor, der ligger i vej, havneplads eller lignende, eller inden for 2
meter fra nermeste skinne, ikke mé fjerne sig leengere fra keretojet, end at vedkommende til enhver tid
kan vaere opmarksom pé eventuel trafik ad sporet. Som en konsekvens af den foresldede bestemmelse vil
§ 31, stk. 1, ikke gaelde i forhold til letbanespor.

Justitsministeriet har vurderet, at det ikke er relevant, at faerdselslovens § 29, stk. 2 (som ikke foreslas
@ndret), om forbud mod standsning og parkering pad den afmaerkede straekning pa hver side af stoppe-
stedsskiltet ved et busstoppested, skulle finde tilsvarende anvendelse pé letbanestoppesteder, da parkering
ved et letbanestoppested vil vaere omfattet af det foresldede forbud imod parkering pa en sddan méde, at
korsel med letbanekeretoj hindres.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 11 og 20 (forslaget til faerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 11, og § 121,
stk. 1, nr. 3), samt bemerkningerne hertil.

3.2.5. Justitsministeriet har vurderet, at det ikke er relevant at satte feerdselslovens evrige adfaerdsregler
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serskilt 1 kraft 1 forhold til letbanespor og letbanekeretojer. Det galder f.eks. bestemmelserne 1 § 18 om
vending, bakning og vognbaneskift mv., § 20 om kerendes meode med hinanden og § 28-30 om standsning
og parkering.

Justitsministeriet har herunder ogsd overvejet, hvorvidt ferdselslovens § 19 om kerendes nedsatning
af hastighed og standsning ved igangsattende busser ligeledes burde gelde for letbanekeretejer. Under
henvisning til den overordnede forudsatning om letbanekeretojers almindelige forrang for den evrige
trafik, jf. ovenfor under pkt. 2.1.3, og idet denne forudsetning ogsa gaelder i forhold til igangsattende
busser, er dette fundet unedvendigt. Justitsministeriet vurderer, at muligheden for sikker igangsatning
fra stoppested for et letbanekeretoj, som kerer i egen linjeforing, mest hensigtsmeessigt sikres ved
udformningen og projekteringen af letbanestoppestederne, og der foreslés derfor ikke en regel som § 19
for sa vidt angar letbanestoppested.

Det bemarkes, at ferdselslovens § 23 om forbud mod overhaling i1 visse nermere angivne tilfelde ikke
foreslds @ndret, idet bestemmelsen er koretojsneutral og sdledes ogsa vil omfatte overhalinger af og med
letbanekoretoj. Det indebarer bl.a., at overhaling af og med letbanekereto] med undtagelse af nermere
angivne tilfelde ikke mé foretages umiddelbart foran eller 1 vejkryds eller nar oversigten foran eller pé
uoverskuelig bakke eller vejkurve er begrenset, med mindre kerebanen i kerselsretningen har mindst to
vognbaner, hvor modkerende ferdsel ikke md forekomme.

Endelig bemerkes, at ferdselslovens § 67 indeholder nermere regler om, at et koretej skal vere saledes
indrettet og holdes i1 en sddan stand, at det kan benyttes uden fare og ulempe for andre samt uden skade
for vejene, og at ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over keretejet, er ansvarlig
for, at keretojet er i lovlig stand. Som folge af letbanernes sarlige karakter finder Justitsministeriet ikke,
at det er relevant at sette denne bestemmelse i kraft for letbanespor og letbanekoreto;.

3.2.6. Fardselslovens almindelige bestemmelser om straf 1 §§ 118-118 b og om straffesagernes behand-
ling ved domstolene 1 §§ 119-119 b vil ogsa — uden behov for @ndringer — finde anvendelse savel i
forhold til overtreedelse af de grundleeggende regler og de eksisterende adfardsregler, som med lovforsla-
get foreslds sat 1 kraft for letbanespor og kersel med letbanekeretoj, som 1 forhold til overtreedelse af de
foreslaede nye regler om adfaerd.

Det bemarkes desuden, at det i den forbindelse forudsattes, at jernbaneloven vil indeholde regler om for-
bud mod kersel med letbanekeretoj under pavirkning af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom
mv. og om straf herfor. Disse bestemmelser vil i givet fald ogsd komme til at gelde ved kersel med
letbanekoretoj pa faerdselslovens omride. Der henvises om en kommende ny jernbanelov til pkt. 2.1.4
ovenfor. Det forudsattes i den forbindelse, at straffen for forseelser begaet i forbindelse med kersel med
letbanekoretoj under sdidanne omstaendigheder skal have indbyrdes gentagelsesvirkning i forhold til forse-
elser begaet i forbindelse med kersel med motordrevet koretoj under tilsvarende omstendigheder i strid
med ferdselslovens §§ 53 og 54. Det galder, uanset at promillegraensen for kersel med letbanekoretoj
(0,2 promille eller derover) ikke er den samme, som for kersel med motordrevet keretej (over 0,5 promil-
le). Det anforte indebarer f.eks., at sdfremt en letbaneforer er domt for et 1. gangstilfelde af spirituskersel
1 et letbanekoretoj, og herefter foretager spirituskersel i et motordrevet keretej, skal spirituskerslen i det
motordrevne koretoj i1 forhold til spergsmaélet om straf bedemmes som et 2. gangstilfelde med den efter
praksis skarpende virkning det métte have 1 forhold til sanktionsudmalingen. Tilsvarende gelder, safremt
der foreligger et tilfeelde af spirituskersel foretaget i henholdsvis letbanekeretgj og motordrevet keretoj til
samtidig pddemmelse.

3.2.7. Med lovforslaget foreslas en @ndring af ferdselslovens regler i § 125, stk. 7, og § 126, stk. 3, om
betinget og ubetinget frakendelse af retten til at fore motordrevet keretgj, sdledes at frakendelse — under
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samme omstendigheder som for forere af motordrevne keoretgjer — ogsd kan ske ved en letbaneforers
overtredelse af de relevante bestemmelser 1 feerdselsloven.

Det foreslas samtidig, at ferdselslovens bestemmelser om frakendelse skal finde tilsvarende anvendelse,
hvis letbanekoretgjet er fort under pavirkning af spiritus, bevidsthedspdvirkende stoffer, sygdom mv. i
strid med jernbaneloven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel i jernbaneloven, jf. pkt. 3.2.6
ovenfor. Det forudsattes i den forbindelse, at der er indbyrdes gentagelsesvirkning i forhold til forseelser
begéet i forbindelse med henholdsvis kersel med letbanekeretoj og kersel med motordrevet koretg;.

De foreslédede bestemmelser for sa vidt angar frakendelse som folge af forseelser begdet under korsel med
letbanekareto) er formuleret sdledes, at forerretten “kan” frakendes, mens det 1 de geeldende bestemmelser
om frakendelse af forerretten i § 125, stk.1, og § 126, stk. 1, er fastsat, at forerretten 1 de opregnede
situationer “’skal” frakendes i1 de omfattede tilfelde.

Med formuleringen af de foresldede bestemmelser overlades der sdledes anklagemyndigheden (i tiltale-
praksis) og domstolene en friere vurdering af, om en konkret forseelse skal medfere frakendelse af
forerretten, hvor hensynet til letbanens sarlige karakter og forhold under kerslen vil kunne indga.

Det forudsattes imidlertid, at hvis en forseelse har en sddan karakter, at retten til at fore motordrevet
koretoj skulle frakendes, hvis forseelsen var begdet under kersel med motordrevet keretoj, skal der
som udgangspunkt ogséd ske en séddan frakendelse, hvis forseelsen er begéet under kersel med letbane-
koretoj. Dette forudsattes desuden 1 alle situationer at vare tilfeldet ved kersel under pdvirkning af
spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer mv. Det bemarkes i den forbindelse, at jernbanelovens lavere
promillegreense medforer, at letbaneforeren kan straffes for kersel med letbanekoretojet efter jernbanelo-
vens bestemmelser ved en promille pé 0,2 eller derover, men at en betinget frakendelse af forerretten til
motordrevet koretoj forst sker ved en promille over 0,5, jf. feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 8, jf. § 53, stk.
1.

Der henvises 1 ovrigt til lovforslagets § 1, nr. 23 og 24 (forslag til feerdselslovens § 125, stk. 7, og § 126,
stk. 3), samt bemarkningerne hertil.

Justitsministeriet har ogsa overvejet, om faerdselslovens § 127 om kerselsforbud burde galde for fereren
at letbanekoretojet. Det ma antages, at letbaneforeren ved erhvervelse af forerbevis til letbanekoretoj
typisk vil have mere end 3 &rs erfaring fra forstegangserhvervelsen af forerret til kategori B (almindelig
bil), samt at frakendelse af forerretten som folge af ferdselslovsovertraedelser begéet 1 letbanekoretoj vil
vere relativt sjeldent forekommende. Justitsministeriet har derfor vurderet, at det er tilstreekkeligt, at
reglerne om straf og frakendelse finder anvendelse pa foreren af letbanekoretgy.

3.2.8. Letbanespor, som ligger i vej, ma anses for at vaere omfattet af faerdselslovens § 5, stk. 4, om
’spor, der ligger i vej”. Det indebarer bl.a., at trafikanter som en foelge af faerdselslovens § 5, stk. 1, ikke
ma ferdes over letbanesporet, nar det kan ses eller hares, at et letbanekeretoj nermer sig, jf. pkt. 3.1.3
ovenfor.

Korsel pd og over spor i vej 1 forbindelse med letbaner mé imidlertid antages at blive ofte forekommende
visse steder 1 byerne. En smidig afvikling af trafikken taler 1 den forbindelse for, at den evrige trafik
(biler, busser, gdende mv.) beor kunne passere letbanens spor, selv om det kan ses eller hores, at et
letbanekoreto] nermer sig, sa lenge passagen sker hensynsfuldt og med den fornedne agtpagivenhed, jf.
herved faerdselslovens § 3. Der ses 1 den situation ikke at vare behov for at fastholde udgangspunktet
om prioritet for letbanekereto) frem for den evrige trafik pd samme made, som den traditionelle jernbane-
trafik har prioritet.
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P& den baggrund foreslas § 5, stk. 4, @ndret séledes, at letbanespor udtrykkeligt undtages fra bestemmel-
sen, hvorved passage af sporet kan ske, uanset at letbanekoretojet kan ses eller hores.

Om (forbud mod) standsning og parkering ved letbanestoppested eller pd en sddan made, at kersel med
letbanekoretoj hindres, henvises til pkt. 3.2.4 ovenfor.

Der henvises 1 ovrigt til lovforslagets § 1, nr. 5 (forslaget til feerdselslovens § 5, stk. 4), og bemarkninger-
ne hertil.

3.2.9. Det bemerkes, at de foresldede @ndringer af ferdselsloven alene har betydning for letbanekerete;,
som kerer péd fardselslovens anvendelsesomrade. I det omfang letbanekeoretojet bevager sig ind i eget,
lukket tracé, som ikke er dbent for almindelig feerdsel, jf. pkt. 3.1.1, og som dermed falder uden for
ferdselslovens omrade, er letbanen i feerdselslovens forstand at betragte som jernbane.

4. Konstruktivt bestemt hastighed for motorredskaber

4.1. Geeldende ret

Det er i faerdselslovens § 2, nr. 13, fastsat, at der 1 ferdselsloven ved “motordrevet kereta)” forstas
koretoj, der er forsynet med motor som drivkraft. Motordrevne koretgjer inddeles 1 motorkeretej, traktor,
motorredskab og knallert.

Det er i1 ferdselslovens § 2, nr. 14, tillige fastsat, at der i faerdselsloven ved “motorkeretej” forstés
motordrevet koretoj, der hovedsageligt er indrettet til selvstendigt at benyttes til personbefordring eller
godstransport. Knallert anses dog ikke som motorkeretgj. Motordrevet keretgj, som er indrettet til at
treekke andet koretoj eller arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af over 40 km i timen,
og motordrevet keretej, som er indrettet til andet formal, og som er konstrueret til en hastighed af over 30
km 1 timen, anses ligeledes for motorkeretej. Motorkeretgjer inddeles i bil og motorcykel.

Det er desuden i feerdselslovens § 2, nr. 25, fastsat, at der 1 faerdselsloven ved “traktor” forstas motordre-
vet koretgj, som hovedsageligt er indrettet til at trekke andet koretoj eller arbejdsredskab, og som er
konstrueret til en hastighed af hgjst 40 km 1 timen.

Endvidere er det i faerdselslovens § 2, nr. 15, fastsat, at der i1 faeerdselsloven ved “motorredskab” forstas
motordrevet keretgj, som hovedsageligt er indrettet som arbejdsredskab, og som er konstrueret til en
hastighed af hejst 30 km i timen og kun med en vesentlig konstruktiv forandring kan @ndres til storre
hastighed. Motordrevet koretoj, der er bestemt til at fores af en gdende, anses som motorredskab.

Efter ferdselslovens § 2, nr. 15, 1. pkt., méd et motorredskab sidledes have en konstruktivt bestemt
hastighed, der ikke overstiger 30 km 1 timen, og saledes at hastigheden kun med en vesentlig konstruktiv
forandring kan @ndres til en sterre hastighed.

Det er i ferdselslovens § 43, stk. 5, fastsat, at hastigheden for sdvel traktorer som for motorredskaber
aldrig m4 overstige 30 km i timen.

4.2. Justitsministeriets overvejelser

4.2.1. Reglerne om indretningen af keretgjer mv. herer under Transportministeriet, der har oplyst, at de
fleste motorredskaber, som udbydes pd markedet i dag, har en konstruktivt bestemt hastighed pd 40 km i
timen og derover, hvilket betyder, at landbrugs- og entreprenererhvervet kan opleve et begranset udbud
af motorredskaber, der lovligt kan benyttes i Danmark.

Transportministeriet foreslar derfor, hvilket Justitsministeriet kan tilslutte sig, at den lovlige maksimale
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konstruktivt bestemte hastighed for motorredskaber, jf. ovenfor under pkt. 4.1, @ndres fra 30 til 40 km
1 timen, s& den svarer til den for traktor gaeldende. Det bemarkes 1 den forbindelse, at bestemmelsen 1
feerdselslovens § 2, nr. 25, om, at den konstruktivt bestemte hastighed for traktorer ikke ma overstige 40
km 1 timen, pa samme made skal ses 1 lyset af, at stadig farre nye traktormodeller er konstrueret til en
hastighed pa hejst 30 km 1 timen.

Pa grund af den hastighedsgranse pd 30 km 1 timen, der er fastsat i feerdselslovens § 43, stk. 5, jf. pkt.
4.1 ovenfor, vurderer Trafikstyrelsen, at @ndringen i praksis ikke vil fa anden virkning end, at udbuddet
af keretojer, der kan szlges pad det danske marked, bliver storre. Det vurderes at ville kunne forbedre
konkurrencevilkdrene for operatererne pa det danske marked.

Lovforslaget indeholder pa den baggrund en @ndring af feerdselslovens definition af et ”motorredskab”.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3 (forslag til @ndring af feerdselslovens § 2, nr. 15, der bliver nr. 16),
og bemerkningerne hertil.

4.2.3. Det geldende krav 1 ferdselslovens § 2, nr. 15, om, at en @ndring af keretgjets hastighed skal
forudsette en vaesentlig konstruktiv forandring, er en god sikring mod, at keretgjet, efter at det er taget 1
brug, bliver modificeret, sa det kan kere hurtigere.

Trafikstyrelsen har imidlertid oplyst, at fabrikanterne gennem en lengere arraekke har fastsat koretojers
hastighed ved hjelp af elektronisk motorstyring. Principielt kan et lille elektronisk styremodul siledes
veere tilstraeekkeligt til at 2endre hastighed og ydelse.

Hyvis kriteriet ”vaesentlig konstruktiv forandring” i feerdselslovens § 2, nr. 15, fastholdes, vil den eksister-
ende motorredskabsvognpark derfor over tid blive defineret som biler i ferdselslovens forstand. Det
foreslas pa denne baggrund, at det pagaldende kriterium udgér af bestemmelsen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 3 (forslag til @ndring af feerdselslovens § 2, nr. 15, der bliver nr. 16),
og bemerkningerne hertil.

4.2.4. Som en konsekvens af de foreslaede @ndringer i faerdselslovens § 2, nr. 15, af definitionen af mo-
torredskab foreslas definitionen af motorkeretej 1 § 2, nr. 14, @ndret, da graensen for storste konstruktivt
bestemte hastighed anvendes til at adskille motorredskab fra bil.

Der henvises herom til lovforslagets § 1, nr. 2 (forslaget til feerdselslovens § 2, nr. 14), og bemarkninger-
ne hertil.

5. Karsel med let gods pd blokvogne
5.1. Geeldende ret

Det er 1 feerdselslovens § 86, stk. 1, 1. pkt., fastsat, at kersel med blokvogn 1 belasset stand kun ma ske
med politiets tilladelse, der meddeles efter forhandling med vedkommende vejbestyrelse, og 1 § 86, stk.
1, 2. pkt., er det fastsat, at det samme galder keorsel med blokvogn i ubelasset stand, hvis blokvognens,
herunder blokvogntogets, dimensioner overskrider reglerne om dimensioner, totalvaegt og akseltryk, som
gaelder for ordinere lastbiler og lastbilvogntog, og som er fastsat i dimensionsbekendtgerelsen med
hjemmel i ferdselslovens §§ 84 og 85.

Det folger af disse regler, at enhver transport af gods pa blokvogn — herunder nér transporten holder sig
inden for de dimensionsgranser for sertransporter foretaget med almindelige lastvogne eller vogntog, der
er fastsat 1 sertransportbekendtgerelsen — kraever politiets forudgdende tilladelse.
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Reglerne om transport af gods herer under Transportministeriet, der har oplyst, at overdimensioneret,
udeleligt gods 1 dag uden forudgéende tilladelse kan transporteres pa ordinare lastbilvogntog med dimen-
sioner op til 3,30 m 1 bredden, 4,10 m 1 hejden og 30 m i lengden (de normale graenser for vogntog er
2,55 m, 4,00 m og 18,75 m), hvis der ikke sker overskridelse af vaegte og akseltryk. Politiet meddeler i
praksis rutinemassigt tilladelse til sddanne transporter ogsd med blokvogn, uden at der er behov for at
opstille sarlige vilkar.

5.2. Justitsministeriets overvejelser

Det foreslds med lovforslaget, at feerdselslovens § 86 @ndres, sd korsel med belessede blokvogne, nar
transporten holder sig inden for de dimensionsgrenser for tilladelsesfri sartransporter foretaget med
almindelige lastvogne eller vogntog, der er fastsat 1 setransportbekendtgerelsen, pd samme made som ved
korsel med ubelassede blokvogne kan foretages uden forudgaende tilladelse fra politiet. Det er dog en
forudsetning, at dimensionsbekendtgerelsens granser for totalvaegt og akseltryk er overholdt.

Transportministeriet vurderer, at den foresldede @ndring vil gere det muligt at forbedre udnyttelsen af den
eksisterende vognpark, da vognmandsbranchen i eget omfang vil kunne gore brug af blokvogne uden at
skulle soge om tilladelse, for kerslen kan udferes. Det er sdledes en lettelse i den administrative byrde
for vognmandene ved, at der bliver mindre behov for forudgdende planlaegning, og at der i ferre tilfelde
skal bruges tid pd at ansege om sartransporttilladelse.

Der henvises 1 ovrigt til lovforslagets § 1, nr. 17 (forslaget til feerdselslovens § 86, stk. 1), og bemarknin-
gerne hertil.

6. Gebyr for udstedelse af legitimationskort til personer, der bliver bemyndiget til at regulere feerdsel ved
gennemforelse af scertransporter

6.1. Geeldende ret

I forbindelse med gennemforelse af store s@rtransporter (f.eks. af vindmelledele) er der jevnligt trafikale
situationer, som forudsatter regulering af faerdslen.

Efter ferdselslovens § 89, stk. 1, kan politiet regulere ferdslen pd steder, hvor det skennes nedven-
digt. Desuden kan justitsministeren efter § 89, stk. 2, fastsatte bestemmelser om andre personers adgang
til at regulere faerdslen. Det er 1 fardselslovens § 4, stk. 2, fastsat, at trafikanter skal efterkomme
anvisninger 1 forbindelse med faerdselsregulering, som foretages af politiet eller andre, som efter § 89,
stk. 2, er bemyndiget til at regulere feerdslen. Overtreedelse af ferdselslovens § 4, stk. 2, straffes efter
feerdselslovens § 118, stk. 1, nr. 1, med beade.

Ved bekendtgerelse nr. 1282 af 12. november 2013 om visse personers adgang til regulering af ferdslen
1 forbindelse med sartransporter er det med hjemmel i ferdselslovens § 89, stk. 2, fastsat, at visse andre
personer end politiet kan regulere faerdsel i forbindelse med sartransporter. En sddan adgang forudsetter
bl.a., at de pageldende personer har gennemfort og bestaet en uddannelse.

Efter gennemfort og bestdet uddannelse udstedes et legitimationskort til dokumentation for, at den pagel-
dende person er bemyndiget til at regulere feerdsel 1 forbindelse med gennemforelse af sartransporter. Op-
gaven med udstedelse af legitimationskortet varetages af Trafikstyrelsen. I perioden frem til, at der er
etableret hjemmel 1 faerdselsloven til at kraeve gebyr, vil Trafikstyrelsen udstede et kursusbevis, der mid-
lertidigt, sammen med personens kerekort udger dokumentation for, at personen har gennemfort uddan-
nelsen og opfylder vandelskravet. Dette bevis udger indtil videre dokumentation for, at vedkommende har
gennemgdet den navnte uddannelse og kan udfere ferdselsregulering efter bekendtgerelsen i1 forbindelse
med sartransporter. Safremt personen ikke lengere opfylder kravet om at vaere 1 besiddelse af et gyldigt
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korekort, herunder 1 tilfeelde af betinget frakendelse af forerretten, skal padgaeldende aflevere kursusbeviset
til Trafikstyrelsen eller politiet inden 14 dage efter, at denne betingelse ikke lengere er opfyldt.

Trafikstyrelsen forer et register over personer, der er i besiddelse af gyldig legitimation til at kunne udfere
feerdselsregulering i forbindelse med sertransporter.

6.2. Justitsministeriets overvejelser

Opgaven med udstedelse af legitimationskort til personer, som har bestiet den serlige uddannelse, der er
en betingelse for kunne regulere fardsel i forbindelse med gennemforelse af sertransporter, jf. ovenfor
under pkt. 6.1, administreres af Trafikstyrelsen under Transportministeriet.

I tilleg til udstedelse af legitimationskort, skal Trafikstyrelsen fore et register over personer, der er
bemyndiget til at regulere ferdsel. Endvidere varetager styrelsen opgaverne med at godkende og fore
tilsyn med uddannelsesinstitutioner, som forestdr uddannelse i1 regulering af faerdslen i1 forbindelse med
gennemforelse af sartransporter, herunder fastsette rammer for udarbejdelse og vedligeholdelse af ud-
dannelsesplaner samt udarbejdelse og afvikling af prever. Endelig behandler styrelsen klagesager og
besvarer henvendelser fra chaufferer og politi. Disse opgaver medferer, at Trafikstyrelsen skal atholde
udgifter.

Med forslaget bemyndiges transportministeren til at fastsette bestemmelser om betaling af et gebyr til
dekning af udgifterne i forbindelse med administrationen af ordningen, nér der udstedes legitimations-
kort.

Udgifterne foreslas finansieret ved et omkostningsdekkende gebyr 1 forbindelse med udstedelse af legiti-
mationskortet. Gebyret, som er fastsat ud fra en forudsatning om et minimumsscenarium for omkostnin-
ger til udferelse af opgaverne og er baseret pd, at anseger selv skal indhente straffeattest, forudsattes
forelobig fastsat til 380 kr. Transportministeriet har oplyst, at gebyrets storrelse vil blive tilpasset labende
med udviklingen, saledes at gebyret sattes ned, hvis de samlede udgifter falder, og settes op, hvis den
samlede udgift stiger.

Der henvises 1 ovrigt til lovforslagets § 1, nr. 18 (forslaget til feerdselslovens § 89, stk. 2, 2. pkt.), og
bemarkningerne hertil.

7. Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om korekort
7.1. Geeldende ret
7.1.1. Korekortbekendtgorelsen og karekortcirkulceret

Det fremgér af § 1 i bekendtgerelse nr. 12 af 10. januar 2013 om kerekort med senere @ndringer
(kerekortbekendtgarelsen), at ingen person ma vare i besiddelse af mere end ét karekort.

Det fremgér endvidere af § 4, stk. 1, i cirkulere nr. 9045 af 1. februar 2013 om kerekort (kerekortcirkulze-
ret), at hvis der 1 forbindelse med udstedelse af keorekort er begrundet mistanke om, at ansggeren har et
korekort 1 forvejen, har kommunen som ansvarlig for behandlingen af ansegninger om kerekort pligt til
via Rigspolitiet at foresperge hos andre EU- eller EQS-lande med henblik péa at undersege, om ansegeren
har et karekort i forvejen.

Hvis der er begrundet mistanke om, at ansegeren er underlagt restriktioner eller er frakendt forerretten i et
EU- eller E@S-land, har kommunen pligt til via Rigspolitiet at foresperge hos andre EU- eller EQS-lande,
om dette er tilfaeldet, jf. kerekortcirkuleerets § 4, stk. 2.
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Hverken kerekortbekendtgerelsen eller kerekortcirkuleret indeholder regler om videregivelse af oplys-
ninger til brug for andre landes behandling af sager om kerekort.

7.1.2. Persondataloven

Der er i persondatalovens § 5 fastsat en raekke grundleggende principper for behandling af personoplys-
ninger, herunder at behandling af personoplysninger skal ske i overensstemmelse med god databehand-
lingsskik, jf. § 5, stk. 1.

Persondatalovens § 6, stk. 1, indeholder de generelle betingelser for, hvorndr behandling, herunder videre-
givelse, af personoplysninger mé finde sted. Af bestemmelsen folger, at behandling af personoplysninger
kun ma finde sted, hvis en af de betingelser, der er angivet i bestemmelsens nr. 1-7, er opfyldt, herunder
at den registrerede har givet sit samtykke, at behandlingen er nedvendig af hensyn til udferelsen af en
opgave i samfundets interesse, eller at behandlingen er nedvendig af hensyn til udferelsen af en opgave,
der henhgrer under offentlig myndighedsudevelse, som den dataansvarlige eller en tredjemand, til hvem
oplysningerne videregives, har fiet palagt.

Anden behandling af oplysninger, herunder videregivelse af oplysninger om enkeltpersoners rent private
forhold er reguleret 1 persondatalovens §§ 7 og 8.

For sd vidt angar oplysninger om strafbare forhold, fremgéir det af lovens § 8, stk. 2, at sddanne
oplysninger ikke mé videregives. Videregivelse kan dog bl.a. finde sted, hvis den registrerede har givet
sit udtrykkelige samtykke til videregivelsen, jf. bestemmelsens nr. 1, hvis videregivelsen sker til vareta-
gelse af private eller offentlige interesser, der klart overstiger hensynet til de interesser, der begrunder
hemmeligholdelse, herunder hensynet til den oplysningen angdr, jf. bestemmelsens nr. 2, eller hvis
videregivelsen er nadvendig for udferelsen af en myndigheds virksomhed eller pakravet for en afgerelse,
som myndigheden skal treffe, jf. bestemmelsens nr. 3.

7.2. Indholdet af tredje korekortdirektiv

7.2.1. Tredje kerekortdirektivs artikel 7, stk. 5, indeholder de naermere regler om udstedelse af kerekort
og udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne.

Det folger af artikel 7, stk. 5, litra b, at en medlemsstat skal nagte at udstede et kerekort, hvis den
konstaterer, at anseggeren har et kerekort 1 forvejen.

Medlemsstaterne skal treeffe de nedvendige foranstaltninger i forbindelse med udstedelse, erstatning,
fornyelse eller udskiftning af et kerekort ved at forhere sig hos andre medlemsstater, nér der er begrundet
mistanke om, at ansegeren har et andet kerekort i forvejen, jf. artikel 7, stk. 5, litra c.

Med henblik pa at lette kontrollen skal udvekslingen af oplysninger mellem medlemsstaterne ske gennem
EU’s kerekortnetvaerk RESPER, nér det er operativt, jf. artikel 7, stk. 5, litra d.

Ifolge direktivets artikel 11, stk. 4, skal en medlemsstat desuden nagte at udstede et kerekort til en anse-
ger, hvis kerekort er begraenset, suspenderet eller inddraget i en anden medlemsstat. En medlemsstat skal
endvidere neegte gyldigheden af ethvert kerekort, der er udstedt af en anden medlemsstat til en person,
hvis kerekort er begrenset, suspenderet eller inddraget pd den forstnevnte medlemsstats omrade. En
medlemsstat kan ogsé naegte at udstede et kerekort til en anseger, hvis kerekort er annulleret i en anden
medlemsstat.

Direktivets artikel 15 indeholder herudover en generel forpligtelse for medlemsstaterne til at bista hinan-
den ved gennemforelsen af direktivet og til at udveksle oplysninger om udstedte, ombyttede, erstattede,
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forlengede eller annullerede kerekort. I bestemmelsen gentages forpligtelsen om, at udvekslingen af
oplysninger skal ske gennem EU’s kerekortnetveerk, RESPER, nér det er operativt.

7.2.2. Rigspolitiet er i1 gjeblikket ved at forberede den tekniske tilknytning til RESPER netvearket. Til-
knytningen foregér via det europ@iske koretojs- og kerekortsinformationssystem EUCARIS, der indehol-
der standarder for udveksling af kerekortinformationer.

Det er Rigspolitiets forventning, at den tekniske tilslutning til RESPER vil vare pd plads 1 lebet af
efterdret 2014.

Nar RESPER er fuldt operativt, vil myndighederne i EU- og E@QS-lande via netvarket kunne soge oplys-
ninger i andre EU- og EQS-landes kerekortregistre om, hvorvidt et kerekort er gyldigt eller ugyldigt.

Hvis segningen viser, at kerekortet er ugyldigt, vil svaret pd segningen besta af en sdkaldt RESPER-kode,
som angiver arsagen til, at kerekortet er ugyldigt, herunder f.eks. om kerekortet er stjdlet, frakendt,
suspenderet, udlebet eller inddraget.

Videregivelse af oplysninger om kerekort sker saledes udelukkende gennem RESPER-koder, og der
skabes ikke direkte online adgang til de andre EU- og E@S-landes kerekortregistre. Andre landes myn-
digheder vil ligeledes ikke f& direkte online adgang til det danske kerekortregister efter dansk tilslutning
til RESPER.

Der kan ikke gennem RESPER videregives na@rmere oplysninger om baggrunden for, at et kerekort er
ugyldigt (f.eks. oplysninger om arsagen til, at forerretten er frakendt). Sddanne oplysninger vil derfor
skulle indhentes pa baggrund af en almindelig foresporgsel hos myndighederne i det land, hvor afgerelsen
er truffet.

7.3. Justitsministeriets overvejelser

Tredje korekortdirektiv paleegger medlemsstaterne en forpligtelse til at udveksle oplysninger om udstedte,
ombyttede, erstattede, forlengede eller annullerede kerekort.

Videregivelse af oplysninger til brug for andre EU- og E@S-landes behandling af sager om kerekort sker
1 dag pé baggrund af en anmodning fra de pdgeldende landes myndigheder og i overensstemmelse med
persondatalovens almindelige regler om videregivelse, jf. n&ermere ovenfor under pkt. 7.1.2.

Med tilslutningen til EU’s kerekortnetvaerk, RESPER, vil andre EU- og EQS-landes myndigheder frem-
over fi elektronisk adgang til en rekke oplysninger, som findes 1 kerekortregisteret. Nogle af disse
oplysninger er afgerelseskoder, som stammer fra Kriminalregisteret (kerekortet frakendt, fererretten
ikke generhvervet, kerselsforbud, kerekort ej fornyet - udskudt frakendelse og kerekort administrativt
inddraget).

Som det fremgér af pkt. 7.2.2 gives der ikke direkte online adgang til kerekortregisteret, men adgangen
via RESPER indebarer en automatisk videregivelse af sdkaldte RESPER-koder pa baggrund af oplysnin-
ger, som findes 1 kerekortregisteret, herunder som anfert af oplysninger, som stammer fra Kriminalregi-
steret.

P& grund af den automatiske videregivelse af oplysninger og karakteren af de oplysninger, der videregi-
ves, er det Justitsministeriets opfattelse, at der ber fasts@ttes en udtrykkelig hjemmel til videregivelse af
oplysninger fra kerekortregisteret via RESPER til de kompetente myndigheder 1 andre EU- og E@S-lan-
de.

Det foreslas derfor, at der inds@ttes en bestemmelse i faerdselsloven, hvorefter Rigspolitiet kan give den
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kompetente myndighed 1 et andet EU- eller E@S-land elektronisk adgang til oplysninger fra kerekortregi-
steret til brug for behandlingen af sager om kerekort, herunder til brug for behandlingen af sager om
udstedelse og inddragelse af kerekort.

Der henvises i evrigt til lovforslagets § 1, nr. 16, og bemarkningerne hertil.
8. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget har ikke ekonomiske eller administrative konsekvenser for det offentlige af betydning.

Udstedelse af legitimationskort, registrering af personer, der er bemyndiget til at regulere ferdsel, god-
kendelse af- og tilsyn med uddannelsesinstitutioner, som forestdr uddannelse i1 regulering af faerdslen i
forbindelse med gennemforelse af sertransporter, fastsattelse af rammer for udarbejdelse og vedligehol-
delse af uddannelsesplaner, udarbejdelse af- og afvikling af prever og tilsyn med uddannelsesinstitutioner,
samt behandling af klagesager og besvarelse af henvendelser fra borgere, virksomheder og politi, foreslas
finansieret ved et omkostningsdaekkende gebyr. Denne opgave vil séledes vare udgiftsneutral.

Tabel 1 nedenfor viser Transportministeriets opgerelse over udvikling i opsparing, omkostninger, indtaeg-
ter og resultat ved en pris pr. legitimationskort pa 380 kr.

Tabel 1): Udvikling 1 opsparing, omkostninger, indtegter og resultat (pris 380 kr. pr. legitimationskort)

I kr. 2014 2015 2016] 2017
Opsparing of -70.063| -45.494] -21.073
primo
Omkost- | 0¢ 043|  41.897  42.046] 45.393
ninger

[ndtegter 37.981] 66.466 66.466| 66.460
Resultat -70.063| 24.569 24.421] 21.073
Opsparing
ultimo

-70.063| -45.4941 -21.073 0

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Lovforslaget reducerer transporterhvervets udgifter til administration af s@rtransportansegninger til blok-
vognskarsel.

Indferelse af gebyr i forbindelse med udstedelse af legitimationskort og regler om, at kursisterne efterfol-
gende skal ansgge om legitimationskort, vil medfere en beskeden administrativ byrde for virksomheder,
som skal have personale uddannet. Transportministeriet vil dog sege de administrative byrder for de
berorte virksomheder begranset mest muligt, eventuelt gennem indferelse af en elektronisk ansggnings-
procedure via uddannelsescentrene.

Lovforslaget har ikke 1 ovrigt erhvervsekonomiske konsekvenser af betydning og har ikke 1 evrigt
erhvervsadministrative konsekvenser.

10. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser af betydning for borgerne.

11. Miljomcessige konsekvenser
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Lovforslaget har ikke miljemaessige konsekvenser.
12. Forholdet til EU-retten

Lovforslagets § 1, nr. 16, indeholder de lovaendringer, som er nedvendige for at gennemfore de dele af
tredje kerekortdirektiv, jf. Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006
om kerekort, som palegger medlemsstaterne at udveksle oplysninger om udstedte, ombyttede, erstattede,
forlengede eller annullerede karekort via det europ@iske korekortnetverk, RESPER.

13. Horte myndigheder, organisationer mv.

Et udkast til forslag til de bestemmelser om letbaner og konstruktivt bestemt hastighed for motorredska-
ber, som findes 1 lovforslagets § 1, nr. 1-15 og 19-25, har i perioden fra den 9. juli 2014 til den 20. august
2014 vearet sendt 1 hering hos folgende myndigheder og organisationer:

Ostre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet, Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik,
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, Camping Branchen, Centralforeningen af Taxiforenin-
ger 1 Danmark, Chaufferernes Fagforening, Danmarks Knallert Union, Danmarks Motor Union, Dan-
marks Tekniske Universitet, Dansk Byggeri, Dansk Camping Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk
Erhverv, Dansk Industri, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Kerelerer-Union, Dansk Kereskole Forening,
Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Sidevogns Klub, Dansk Taxi Rad, Dansk Transport
& Logistik, Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Busvognmand, Danske Handicaporganisati-
oner, Danske Korelareres Landsforbund, Danske Maskinstationer og Entreprenerer, Danske Motorcykli-
sters Rad, Danske Regioner, Danske Spediterer, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Det Centrale
Handicaprdd, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Fagligt Felles Forbund
(3F), Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af
Frie Korelarere, Foreningen af offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, Forsikring og Pension,
Frie Danske Lastbilvognmend, Handvaerksridet, Institut for Menneskerettigheder, International Trans-
port Danmark, KL, Kereprovesagkyndiges Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Landsforeningen af
Forsvarsadvokater, MC-Touring Club Danmark, Motorcykelforhandlerforeningen, Movia, Odense Kom-
mune, Politiforbundet i Danmark, Retssikkerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Ring 3 Letbane
I/S, Rédet for Sikker Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Transporterhvervets Ud-
dannelsesrad, Turistvognmendenes Arbejdsgiverforening, Aldre Sagen, Aalborg Kommune og Aarhus
Letbane I/S.

Et udkast til de bestemmelser om let gods pa blokvogne og gebyr for udstedelse af legitimationskort, som
findes 1 lovforslagets § 1, nr. 17 og 18, har i perioden fra den 8. juli 2014 til den 18. august 2014 veret
sendt 1 hering hos folgende myndigheder og organisationer:

Automobilbranchens Handels og Industriforening, Bilbranchen, Campingbranchen, Centralforeningen af
Autoreparaterer i Danmark, Danmarks Automobilforhandler Forening, Danmarks Knallert Union, Dan-
marks Motor Union, Dansk Camping Union, Dansk Cyklist Forbund, Dansk Erhverv, Dansk Fodganger
Forbund, Dansk Industri, Dansk Kerelerer-Union, Dansk Lokal Syn, Dansk Sidevogns Klub, Dansk
Transport og Logistik, Danske Advokater, Danske Bilimporterer, Danske Busvognmand, Danske Handi-
caporganisationer, Danske Regioner, Danske Motorcyklister, Danske Synsvirksomheder, Det Centrale
Handicaprdd, Dansk Industri, DTU Transport, Fagligt Felles Forbund (3F), Forbrugerrddet, Forenede
Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Danske Vognfabrikker, Foreningen af Tekniske Konsulenter
for Vejtransport, Foreningen af Vognimporterer i Danmark, Foreningen af Omsynsvirksomheder, Forenin-
gen Liv og Trafik, Forsikring og Pension, Frie Danske Lastbilvognmend, Hdndvarksradet, International
Transport Danmark, KL, Landbrugsmaskinimporterernes Brancheforening af 1919, Danske Maskinstatio-
ner og Entreprenerer, Landsforeningen af Ungdomsskoleledere, MC-Touring Club Danmark, Motorcykel
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Importer Foreningen, Motorhistorisk Samrédd, NOAH-Trafik, Rigspolitiet, Rdet for Sikker Trafik og
Ungdomsringen.

Et udkast til bestemmelsen om udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om kerekort, som
findes i lovforslagets § 1, nr. 16, har i perioden fra den 11. september 2014 til den 10. oktober 2014 varet
sendt i hering hos felgende myndigheder og organisationer:

Ostre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatrddet, Chaufferernes Fagforening, Danmarks Knal-
lert Union, Danmarks Motor Union, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Kerelerer-
Union, Dansk Kereskole Forening, Dansk Metal, Dansk Sidevogns Klub, Dansk Transport & Logistik,
Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Busvognmend, Danske Kerelereres Landsforbund,
Danske Motorcyklisters Rad, Danske Regioner, Danske Spediterer, Datatilsynet, Den Danske Dommer-
forening, Dommerfuldmegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, DTU Transport, Fagligt Felles Forbund
(3F), Forbrugerombudsmanden, Forbrugerrddet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie
Korelerere, Foreningen af offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, Forsikring og Pension, Frie
Danske Lastbilvognmand, Handvaerksradet, Institut for Menneskerettigheder, International Transport
Danmark, KL, Landsforeningen af Forsvarsadvokater, MC-Touring Club Danmark, Politiforbundet i
Danmark, Retssikkerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet og Radet for Sikker Trafik.

13. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ [Negative konsekvenser/
mindreudgifter merudgifter
Okonomiske konsekven- |[Ingen af betydning Ingen af betydning

ser for stat, kommuner
0g regioner
Administrative konse-  |Ingen af betydning Ingen af betydning
kvenser for stat, kommu-
ner og regioner
konomiske konsekven- [Reducerede udgifter til trans- [Beskeden administrativ byrde

ser for erhvervslivet porterhvervets administration [for visse transportvirksomheder
af ser-transportanseggninger til |og i evrigt ingen af betydning
blokvognskersel

Administrative konse-  |Ingen af betydning [ngen af betydning

kvenser for erhvervslivet

Miljomassige konse-  [Ingen Ingen

[kvenser

Administrative konse-  [Ingen Ingen

[kvenser for borgerne
Forholdet til EU-retten |Lovforslagets § 1, nr. 16, indeholder de lovendringer, som er
nedvendige for at gennemfore de dele af tredje kerekortdirektiv,
if. Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20.
december 2006 om kerekort, som pélegger medlemsstaterne

at udveksle oplysninger om udstedte, ombyttede, erstattede, for-
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lengede eller annullerede korekort via det europaiske korekort-
etvaerk, RESPER).

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Med etableringen af letbaner i Danmark introduceres en ny fardselsart pa ferdselslovens omrade, og der
foreslads med lovforslaget fastsat neermere regler herfor. For at undgé tvivl om, hvad der i feerdselsloven
forstas ved letbanekeretgj, foreslas det at tilfoje et nyt nummer (som nr. 11) til faerdselslovens § 2, der
indeholder definitionen af en rakke centrale begreber i loven. Med det foresldede nye nr. 11 fastsattes
det, at der i faerdselsloven ved et letbanekeretoj forstds et transportmiddel, som er indrettet til befordring
af passagerer eller til udferelse af arbejde pa letbanespor mv., og som kerer i eget letbanespor (skinnesy-
stem) pa vej 1 et lukket letbanebanesystem adskilt fra anden jernbaneinfrastruktur.

”Vej” er 1 ferdselslovens § 2, nr. 27, der med det nye nr. 11 bliver nr. 28, defineret som vej, gade,
cykelsti, fortov, plads, bro, tunnel, passage, sti eller lignende, hvad enten den er offentlig eller privat, og
letbanekaretoj vil med den foreslaede bestemmelse vaere et koretgj, som kerer 1 eget spor sddanne steder.

Det er efter den foresldede definition af et letbanckeretaj en forudsatning, at letbanekeretojet er indrettet
til personbefordring eller til udferelse af arbejde pa spor mv.. Det indebarer, at tog indrettet til godstrans-
port pa f.eks. havnearealer ikke er omfattet af definitionen, uanset at de kerer i et lukket banesystem.

Hvis letbanekoretojet keorer 1 eget, lukket tracé pa et sted, hvor der ikke finder almindelig fardsel
sted, er letbanen i faerdselslovens forstand at betragte som en jernbane og vil ikke vare reguleret af
ferdselslovens regler, jf. pkt. 3.2.9 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 3.2.1 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 2

Der er tale om en konsekvensandring som folge af lovforslagets § 1, nr. 3 (forslag til @ndring af
feerdselslovens § 2, nr. 15, 1. pkt., der bliver nr. 16, 1. pkt.).

Der henvises i ovrigt til pkt. 4.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 3

Det foreslds, at den maksimale konstruktivt bestemte hastighed for motorredskaber @ndres fra 30 til 40
km 1 timen, s& den svarer til den for traktor geeldende.

Det foreslas desuden, at kravet i den geldende bestemmelse i faerdselslovens § 2, nr. 15, om, at @ndring
af koretojets hastighed skal forudsette en vaesentlig konstruktiv forandring, ophaves.

Der henvises i ovrigt til pkt. 4.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 4

Det foreslas i feerdselslovens definition af en trafikant” 1 § 2, nr. 24 (der med det foreslaede nye nr.
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11 bliver nr. 25, jf. lovforslagets § 1, nr. 1), praeciseret, at ogsé personer, der pd ferdselslovens omrade
opholder sig pé et letbanekoretoj, herunder foreren, er trafikanter i feerdselslovens forstand.

Den foresldede @ndring indebarer bl.a., at letbanefereren skal overholde alle regler, som gelder for
trafikanter, herunder de grundleggende regler for al ferdsel 1 faerdselslovens kapitel 2, jf. pkt. 3.1.3 i
lovforslagets almindelige bemarkninger.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 3.2.2 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 5

I ferdselslovens § 5, stk. 1, er det fastsat, at trafikanter, der skal passere en jernbaneoverkersel, skal
udvise sarlig forsigtighed, og at feerdsel over jernbaneoverkersel ikke mé finde sted, nar det kan ses eller
hores, at tog nermer sig. § 5, stk. 2 og 3, indeholder regler om pligt til standsning ved signalanlaeg og
bomme. Det folger af § 5, stk. 4, at § 5, stk. 1-3, ogsd galder for passage af andre overkersler samt for
karsel pd eller over spor, der ligger 1 vej, havneplads eller lignende uden af vare afgrenset derfra.

Det foreslds praciseret, at ferdselslovens § 5, stk. 4, ikke galder for letbanespor. Andre trafikanter vil
derfor kunne passere letbanespor i vej, selv om det kan ses eller heres, at et letbanekeretoj nermer
sig. Herved tilgodeses fremkommeligheden for den gvrige trafik, som kan afvikles mere smidigt, end hvis
passage skulle afvente letbanekoretgjet, nar blot keretojet kan ses eller hores.

Den foresldede @ndring indebarer desuden, at andre trafikanters pligt efter § 5, stk. 1, 1. pkt., til at
udvise serlig forsigtighed ved passage af jernbanespor mv. ikke gelder ved passage af letbanespor. Andre
trafikanter vil dog fortsat ved passage af et letbanespor pa ferdselslovens omrdde vaere omfattet af den
almindelige pligt til at optreede hensynsfuldt og udvise agtpagivenhed, jf. feerdselslovens § 3.

Den foresldede @&ndring omfatter letbanespor pa ferdselslovens omrdde. I det omfang letbanekoretojet
karer 1 eget, lukket tracé uden for ferdselslovens omrade, er letbanekeoretojet 1 feerdselslovens forstand
at betragte som en jernbane, jf. pkt. 3.2.9 i lovforslagets almindelige bemarkninger. Det indebzrer ogsa,
at en overkersel uden for ferdselslovens omrade for et letbanekeretej er at betragte som en jernbane-
overkersel omfattet af § 5, stk. 1-3, og at trafikanter i sddanne tilfelde skal overholde de pagaldende
bestemmelser.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 3.2.8 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 6

I feerdselslovens § 21, stk. 1, er det fastsat, at overhaling skal ske til venstre. Dog skal overhaling ske
hgjre om et koretoj, hvis forer svinger til venstre eller tydeligt forbereder et sddant sving. Cyklist og ferer
af lille knallert kan overhale keretojer af andre arter til hojre.

Det foreslas med den nye bestemmelse i § 21, stk. 2, fastsat, at overhaling kan ske hejre om letbane-
koretgj under iagttagelse af serlig agtpagivenhed, hvis letbanekoretgjet ikke sparrer for udsynet over
korebanen i en sddan grad, at overhaling ikke kan ske uden fare eller ulempe for andre. Formuleringen
“serlig agtpdgivenhed” indebarer en skarpelse af den almindelige pligt til at udvise agtpagivenhed, som
pahviler alle trafikanter, jf. feerdselslovens § 3.

Pligten til at udvise serlig agtpdgivenhed skal bl.a. ses 1 lyset af, at det overhalende keretgj under
overhalingen vil kunne vare skjult for andre trafikanter pa hejre side af letbanekoretojet, hvor det ikke 1
andre sammenha&nge end ved letbanekeretoj kan forventes, at der sker overhaling.

Overhaling efter den foreslaede bestemmelse vil desuden skulle ske under iagttagelse af de almindelige
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regler om overhaling 1 § 21, stk. 2, der bliver stk. 3, hvorefter kerende, der vil overhale, skal sikre sig, at
dette kan ske uden fare, herunder sarligt, at den vognbane, hvor overhalingen skal forega, pa en tilstraek-
keligt lang strekning er fri for modkerende faerdsel, og at der ikke er anden hindring for overhalingen,
at den foran kerende ikke giver tegn til overhaling af et andet koretoj, at bagfra kommende koretojer
ikke har pdbegyndt overhaling, og at det, bortset fra tilfelde, hvor overhaling sker i en vognbane, hvor
modkerende ferdsel ikke md forekomme, efter overhalingen utvivlsomt er muligt atter at fore koretojet
ind 1 trafikstremmen uden at vare til ulempe for denne.

Den overhalende vil desuden efter § 21, stk. 3 — der med en mindre @&ndring, jf. lovforslagets § 1, nr.
7, bliver stk. 4 — skulle holde tilstreekkelig afstand til siden mellem sit koretej og det letbanekeretej, der
overhales.

Herudover gelder de almindelige overhalingsforbud i feerdselslovens § 23 (der ikke foreslas @ndret) og
forbud mod overhaling angivet ved skiltning eller afmaerkning.

Der henvises i evrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 7

Med @ndringen foreslds det praciseret 1 faerdselslovens § 21, stk. 3, 1. pkt. (der bliver § 21, stk. 4, 1. pkt.,
jf. lovforslagets § 1, nr. 6), at den almindelige forpligtelse til at holde passende afstand mellem sit koretoj
og det koretgj, der overhales, ogsa gelder i forhold til letbanekeretoj, der overhales. Faerdselslovens § 21,
stk. 3, 2. pkt. (der bliver § 21, stk. 4. 2. pkt.), hvorefter den, der overhaler til venstre, skal holde til hgjre,
sa snart dette kan ske uden fare eller ulempe, er koretgjsneutral, og vil sdledes ogsé gelde ved overhaling
af letbanekoreto;.

Tilsvarende vil faerdselslovens agvrige bestemmelser om forbud mod overhaling i visse n@rmere angivne
tilfeelde ogsd geelde 1 forhold til overhaling af letbanekeretoj, 1 det omfang bestemmelserne er koretojs-
neutrale, jf. herved ferdselslovens § 23, som er omtalt under pkt. 3.2.5 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Der henvises 1 ovrigt til lovforslagets § 1, nr. 6, og bemarkningerne hertil samt til pkt. 3.2.3 i lovforsla-
gets almindelige bemerkninger.

Til nr. 8

Efter den geeldende bestemmelse i feerdselslovens § 27, stk. 4, skal de kerende pa cykelsti ved busstoppe-
sted beliggende ved kanten af cykelsti, hvor passagererne ikke optages fra eller afsettes pa et areal, der er
serligt indrettet for dem, holde tilbage og om fornedent standse for pa- eller afstigende passagerer.

Med den foresldede @ndring ligestilles stoppesteder for letbanekereto] med stoppesteder for busser i
feerdselslovens § 27, stk. 4. De samme fardselssikkerhedsmaessige hensyn, som begrunder vigepligt over
for buspassagerer, gor sig sdledes ogsd gxldende over for passagerer, som optages til og afsattes fra
letbanekoreto;.

En tilsvarende @ndring foreslés af faerdselslovens § 41, stk. 2, nr. 9, jf. lovforslagets § 1, nr. 12.
Der henvises 1 gvrigt til pkt. 3.2.3 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 9-10

Der er tale om konsekvensandringer som folge af lovforslagets § 1, nr. 11 (forslag til feerdselslovens § 29,
stk. 1, nr. 11).
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Tilnr. 11

Det foreslés, at det almindelige forbud mod standsning og parkering i feerdselslovens § 29, stk. 1, nr. 1-10,
suppleres med en bestemmelse 1 § 29, stk. 1, nr. 11, hvorefter standsning og parkering ikke ma ske pa
en sddan made, at korsel med letbanekoretej hindres. Forbuddet omfatter bdde standsning og parkering
pa selve letbanesporet samt standsning og parkering sd tet pd letbanesporet, at et letbanekeretej ikke
uhindret kan kere i sporet.

Det foreslds samtidig med lovforslagets § 1, nr. 20 (forslag til @ndring af feerdselslovens § 121, stk. 1, nr.
3), at der kan palegges kontrolafgift for overtraedelse af den foreslaede bestemmelse 1 § 29, stk. 1, nr. 11.

Politiet vil i sddanne tilfeelde desuden kunne foranledige koretgjet fjernet efter faerdselslovens § 123, som
ikke foreslas @ndret.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 3.2.4 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 12

Efter faerdselslovens § 41, stk. 2, nr. 1-13, skal kerende holde en efter forholdende passende lav hastighed
1 en rekke tilfelde, herunder hvor keretgjet nermer sig bus, der holder for at optage eller afsaztte
passagerer, jf. nr. 9.

Det foreslas, at stoppestederne for letbanekeretoj — pa samme made som i § 27, stk. 4, jf. lovforslagets §
1, nr. 8, og bemarkningerne hertil — pa dette punkt ligestilles med busstoppestederne.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 3.2.3 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 13

I feerdselslovens §§ 42, 43 og 43 a er der fastsat generelle hastighedsgranser samt hastighedsgraenser
for serlige typer af koretgjer. | tettere bebygget omrade er hastighedsgrensen 50 km 1 timen, jf. § 42,
stk. 1, nr. 1. Efter § 42, stk. 4, kan der dog for en vejstreekning fastsattes en hegjere hastighedsgranse
end den generelle hastighedsgraense, safremt omstendighederne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det,
og afgarende fardselssikkerhedsmassige hensyn ikke taler derimod. Ligeledes kan der efter § 42, stk.
5, fastsettes en lavere hastighedsgranse end den generelle. Sddanne lokale hastighedsbegrensninger skal
tilkendegives ved afmaerkning, jf. ferdselslovens § 92 c, stk. 4, jf. § 95. Uden for tettere bebygget
omrade er den hgjest tilladte hastighed for busser som udgangspunkt 80 km 1 timen, jf. feerdselslovens §
43, stk. 1.

Det foreslas i tilknytning til ovennavnte bestemmelser, at der indsattes en ny bestemmelse i1 feerdselslo-
ven (som § 43 b) om sarlige hastighedsgrenser for letbanekeoretg;j.

Med forslaget til faerdselslovens § 43 b, stk. 1, fastsattes, at hastigheden for letbanekeretej ikke ma over-
stige den hastighedsgrense, som pd det pageldende sted gelder for busser. I det omfang letbanekoretojet
vil komme til at kore 1 tettere bebygget omride, vil hastighedsgransen for letbanekoretojet sdledes — hvis
der ikke ved skiltning er fastsat en hgjere eller lavere lokal hastighedsbegransning — vaere 50 km 1 timen.

Hastighedsgraenserne i feerdselsloven galder som udgangspunkt for alle keretajer pa den pagaeldende vej-
strekning — og altsé i1 alle vognbaner i samme retning. Efter den foresldede bestemmelse i ferdselslovens
§ 43 b, stk. 2, foreslas det imidlertid, at der pa en vejstraekning, hvor der fremferes bade letbanekeretej og
motordrevne koretojer, kan indferes differentierede hastighedsgrenser, saledes at der for letbanekoretoj
kan fastsettes en hgjere hastighedsgranse end den generelle hastighedsgraense.
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Det er af hensyn til feerdselssikkerheden en betingelse herfor, at fremforslen af letbanekeretgjet er klart
adskilt fra den ovrige feerdsel f.eks. ved kantsten, haek, autovern m.v, og at afgerende faerdselsmaessige
hensyn ikke taler imod. Det er ved bestemmelsen forudsat, at der er tale om en fysisk adskillelse mellem
fremforslen af letbanekoretgjet og den ovrige ferdsel, herunder siledes at der ikke sker fremforsel af
letbanekeretoj og den ovrige faerdsel 1 samme vognbane.

Om kompetencen til at fastsette en anden hastighedsgrense efter den foreslaede § 43 b henvises til
lovforslagets § 1, nr. 19 (forslag til @ndring af faerdselslovens § 92 a, stk. 2).

I det omfang letbanekeretajet bevaeger sig uden for fardselslovens omrade, er det 1 ferdselslovens
forstand at betragte som en jernbane, jf. pkt. 3.2.9 1 lovforslagets almindelige bemaerkninger. I de tilfelde
gaelder ferdselslovens generelle hastighedsgranser derfor ikke for letbanekoretojet.

Der henvises i evrigt til pkt. 3.2.3 i1 lovforslagets almindelige bestemmelser.
Til nr. 14

Efter feerdselslovens § 49, stk. 6, og § 51, stk. 5, mé cyklister og knallertkerere under kerslen ikke holde
fast 1 andet koretoj eller i1 forer af eller passager pa andet koretoj. Det foreslas, at tilsvarende skal gelde i
forhold til letbanekeoreto;j.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 3.2.3 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 15

Det foreslés at indsatte et serskilt kapitel (kapitel 9 a) om sarlige regler for letbanekoreto.
Til§ 52 a

Med den foreslaede bestemmelse i faerdselslovens § 52 a udstrakkes en rackke af faerdselslovens bestem-
melser om lovpligtig adfaerd for kerende og visse andre faerdselsarter til ogsa at finde anvendelse i forhold
til letbanespor og kersel med letbanekoretoj. Det drejer sig om folgende bestemmelser:

§ 9, stk. 3, om flytning af keretojer der har veret indblandet 1 uheld, hvis placering er til fare for ferdslen.
§ 10, stk. 4-7, om visse regler for gdendes passage af kerebanen.

§§ 24 og 25 samt § 26, stk. 1, 2, 4, 5 og 7, om regler for kerende ved forbikersel, overhaling og vigepligt.
§ 27, stk. 1, 3 og 5-8, om kerendes forpligtelser over for gdende.

§ 32, stk. 1, 1. 2. og 4. pkt., om kerendes signal- og tegngivning.

§§ 33 og 34 om regler for kerendes lygteforing.

Samtidig foreslas faerdselslovens § 6, stk. 1 og 2, om bl.a. forbud mod spring af og pé keretoj 1 bevaegelse,
ophold pé trinbraet og forbud mod at henge slede eller lignende efter koretoj samt § 82 om koretojers
belaesning ogsd at skulle finde anvendelse 1 forhold til letbanespor og kersel med letbanekoreto;.
Der henvises i evrigt til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til 52 b
Det foreslas, at transportministeren efter forhandling med justitsministeren bemyndiges til at fastsatte

bestemmelser om sarlige forhold for letbaner, herunder om tekniske krav til letbaner, ansvarsforsikring
og krav til forere af letbanekoreto;.
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Det forudsettes herunder med hjemmel 1 bestemmelsen fastsat, at foreren at et letbanekereto; som
minimum skal vare 1 besiddelse af et gyldigt kerekort til kategori B (almindelig bil). Derved sikres det, at
letbaneforeren har den forngdne indsigt 1 feerdselsreglerne og de ovrige feerdselsarters adferd til sikkert at
kunne bega sig i trafikken pé faerdselslovens omrade.

Der henvises i evrigt til pkt. 2.1.4 og pkt. 3.2.1 i lovforslagets almindelige bemerkninger.
Til nr. 16

Bestemmelsen fastsatter det retlige grundlag for, at andre EU- eller EQS-landes myndigheder kan fa ad-
gang til oplysninger fra det danske kerekortregister gennem sogninger foretaget i EU’s kerekortnetvark,
RESPER.

Adgangen til oplysningerne gives af Rigspolitiet, som er ansvarlig for den tekniske tilslutning til RES-
PER.

Der vil med hjemmel i bestemmelsen blive givet elektronisk adgang til visse oplysninger fra kerekortre-
gisteret til brug for behandlingen af sager om kerekort, herunder til brug for behandlingen af sager om
udstedelse og inddragelse af kerekort. Opregningen af sager er ikke udtemmende, og det forudsettes i
overensstemmelse med tredje kerekortdirektiv, at der via RESPER gives adgang til kerekortoplysninger
til brug for myndighedernes behandling af sager om f.eks. ombytning, erstatning og fornyelse af kerekort.

Med bestemmelsen sikres det saledes 1 overensstemmelse med direktivets hensigt, at netvarket generelt
kan anvendes til at kontrollere gyldigheden af kerekort, som er udstedt i et andet EU- eller EQS land.

Der henvises i evrigt til pkt. 7.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 17

Med den foresldede @ndring af fardselslovens § 86, stk. 1, kan der gennemfores sertransport med
belassede savel som ubelassede blokvogne uden forudgiende tilladelse fra politiet pad samme vilkér, som
allerede gaelder for almindelige lastvogne og vogntog efter sartransportbekendtgerelsen.

Det indebarer efter de galdende regler, herunder navnlig 1 bekendtgerelsens §§ 24-28, samt bilag 1
om almindelige betingelser for sartransport og bilag 2 om afmerkning, at blokvogne, der 1 belaesset
stand ikke overskrider dimensionerne op til 3,30 m 1 bredden, 4,10 m 1 hgjden og 30 m 1 lengden, kan
kore uden forudgdende tilladelse fra politiet, som der stilles krav om efter de hidtil geldende regler,
ndr dimensionsbekendtgerelsens granser for totalvaegt og akseltryk er overholdt (56 ton totalvegt for
vogntog, 10 ton akseltryk og 11,5 ton drivakseltryk).

Der henvises i evrigt til pkt. 5.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 18

Med den foreslaede @ndring af ferdselslovens § 89, stk. 2, indferes en bemyndigelse til, at transport-
ministeren kan fastsette regler om et omkostningsdekkende gebyr i forbindelse med udstedelse af
legitimationskort til personer, der har gennemfort og bestiet uddannelse i at regulere ferdsel 1 forbindelse
med gennemforsel af s@rtransporter.

Gebyrindtegterne skal dekke de langsigtede gennemsnitsomkostninger i forbindelse med udstedelse af
legitimationskort, godkendelse af uddannelsescentre, herunder fastsettelse af rammer for udarbejdelse
og vedligeholdelse af uddannelsesplaner samt afvikling og udarbejdelse af prover, tilsyn med godkendte
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uddannelsessteder og administration af ordningen, ligesom det skal dekke sikring af registrering og
udstedelses af beviser, samt behandling af klagesager og henvendelser fra chaufforer og politi.

Der henvises i evrigt til pkt. 2.4 og pkt. 6.2 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 19

Med den foreslaede bestemmelse i faerdselslovens § 43 b, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 13, kan der for
en vejstraekning, hvor der fremfores bade letbanekeretoj og motordrevne koretgjer, og hvor letbanekoretoj
fremfores klart adskilt fra den ovrige faerdsel, for letbanekeoretoj fastsettes en hgjere hastighedsgrense
end de generelle hastighedsgrenser, hvis ikke afgerende feerdselsmessige hensyn taler imod.

Det foreslas 1 tilknytning hertil, at det 1 feerdselslovens § 92 a, stk. 2, fastsattes, at det — pd samme made
som ved udnyttelsen af den almindelige adgang 1 feerdselslovens § 42, stk. 4 og 5, til at fastsatte lokale
hojere eller lavere hastighedsgraenser end dem, der er fastsat i1 faerdselsloven — er politiet (for sd vidt
angéar offentlig vej efter forhandling med vejbestyrelsen og for si vidt angar privat fellesvej omfattet af
afsnit III 1 lov om private fallesveje, jf. lovens § 3, stk. 1 og 2, efter forhandling med vejmyndigheden),
som treffer afgerelse om at anvende den foresldede bestemmelse 1 § 43 b, stk. 2, til at fastsaette en
hgjere hastighedsgraense end de generelle hastighedsgranser for en vejstraekning, hvor der fremferes bade
letbanekereto] og motordrevne koretgjer.

Der henvises til pkt. 3.2.3 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til nr. 20

Den gxldende bestemmelse i1 feerdselslovens § 121, stk. 1, angiver, hvilke overtreedelser af standsnings-
og parkeringsforseelser 1 feerdselsloven som politiet kan afgiftspdleegge. Kompetencen er i medfer af
feerdselslovens § 122 a, stk. 1 (som ikke foreslas @ndret), overladt til kommunalbestyrelsen jf. bekendtge-
relse nr. 972 af 17. oktober 2005 om kommunal parkeringskontrol.

Med den foreslaede @ndring af § 121, stk. 1, nr. 3, kan der ske afgiftspaleggelse af en overtreedelse af det
samtidig foresldede forbud mod standsning og parkering pé en sddan made, at kersel med letbanekereto
hindres 1 § 29, stk. 1, nr. 11, jf. herom lovforslagets § 1, nr. 11, og bemerkningerne hertil.

Der henvises i evrigt til pkt. 3.2.4 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 21

Der er tale om en konsekvensendring som felge af indfejelsen af stk. 3 i vejlovens § 107 ved lov nr. 169
af 26. februar 2014 om @ndring af faerdselsloven og lov om offentlige veje (Forhgjelse af afgiften for
parkering til gene for personer med handicap m.v. og bedre forbrugerbeskyttelse pé parkeringsomrédet).

Til nr. 22

Der er tale om en konsekvensandring som folge af den foresldede § 21, stk. 2 (lovforslagets § 1, nr. 6),
hvorved der under iagttagelse af saerlig agtpidgivenhed kan ske overhaling hejre om letbanekoreto;.

Med @&ndringen omfattes overtraedelse af den foreslaede bestemmelse 1 § 21, stk. 2, af klippekortordnin-
gen 1 faerdselslovens § 125, stk. 2, nr. 1. Efter denne bestemmelse skal der ske betinget frakendelse af
retten til at fore motordrevet koretoj, hvis fereren inden for en periode af 3 &r har gjort sig skyldig 1 tre
forhold, der ikke 1 sig selv medfoerer frakendelse af forerretten efter § 125, stk. 1. Med forslaget ligestilles
overtreedelse af den foresldede § 21, stk. 2, i denne sammenhaeng med overtredelse af de galdende
bestemmelser om overhaling i1 § 21, stk. 1-3, som bliver § 21, stk. 1, 3 og 4.
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Til nr. 23

Ferdselslovens § 125, stk. 1-6, indeholder nermere regler om, under hvilke betingelser overtraedelsen af
ferdselslovens bestemmelser medferer, at den pageldende frakendes retten til at fore motordrevet keoretoj
betinget og retsvirkningerne af en sddan betinget frakendelse.

Med den foreslaede bestemmelse i1 feerdselslovens § 125, stk. 7, kan retten til at fere motordrevet koretoj
frakendes foreren af et letbanekoretej efter § 125, stk. 1-6. Det indebearer f.eks., at retten til at fore
motordrevet keoreto] kan frakendes foreren af et letbanekoretoj betinget, séfremt foreren under kerslen
med letbanekoretojet under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til feerdselssikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor, jf. feerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 1.

Det foreslds desuden, at det anforte om betinget frakendelse skal gelde, hvis letbanekeretojet er fort
under pavirkning af spiritus, bevidsthedspdvirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernbaneloven eller
administrative forskrifter fastsat med hjemmel i jernbaneloven.

Bestemmelsen er formuleret saledes, at forerretten ’kan” frakendes, mens det 1 § 125, stk. 1, er fastsat,
at forerretten 1 de opregnede situationer skal” frakendes i1 de omfattede tilfelde. Med formuleringen
overlades der sdledes anklagemyndigheden (i tiltalepraksis) og domstolene en friere vurdering af, om
en konkret forseelse skal medfere betinget frakendelse af forerretten, hvor hensynet til letbanens sarlige
karakter og forhold under kerslen vil kunne indga.

Det forudsettes imidlertid, at hvis en forseelse har en sadan karakter, at retten til at fore motordrevet
koaretej skulle frakendes, hvis forseelsen var begdet under korsel med motordrevet keretej, skal der som
udgangspunkt ogsé ske en sadan frakendelse, hvis forseelsen er begaet under korsel med letbanekore-
toj. Dette forudsaettes desuden i alle situationer at vaere tilfeldet ved kersel under pavirkning af spiritus,
bevidsthedspédvirkende stoffer mv.

Det forudsattes, at ferdselslovsforseelser begiet med letbanekeretoj har indbyrdes gentagelsesvirkning
med forseelser begiet 1 motordrevet koretej. Dette geelder ogsd ved spirituskersel, uanset at promille-
grensen for kersel med letbanekeretoj (0,2 promille eller derover) ikke er den samme som for kersel
med motordrevet koretoj (over 0,5 promille). Det anforte indebarer f.eks., at safremt en letbaneforer
er domt for et 1. gangstilfelde af spirituskersel 1 et letbanekeretoj og herefter foretager spirituskersel
1 et motordrevet keretoj, skal spirituskerslen 1 det motordrevne keretej 1 forhold til spergsmalet om
frakendelse af forerretten bedommes som et 2. gangstilfelde med den efter praksis skaerpende virkning,
det matte have 1 forhold til sanktionsudmalingen. Tilsvarende galder, safremt der foreligger et tilfeelde af
spirituskersel foretaget 1 henholdsvis letbanekeretej og motordrevet keretgj til samtidig pddemmelse.

Den foresldede bestemmelse indebarer desuden, at den sdkaldte klippekortordning i faerdselslovens §
125, stk. 2 og 3 (hvorefter der skal ske betinget frakendelse af forerretten, hvis fereren inden for en
periode af tre ar har gjort sig skyldig i som udgangspunkt tre n&rmere opregnede typer forhold, der ikke
i sig selv medforer frakendelse af forerretten), ogsa finder anvendelse ved kersel med letbanekoretoj og
med indbyrdes gentagelsesvirkning i forhold til kersel med motordrevet keretgj. Det anforte indebaerer, at
f.eks. fremkersel mod redt lys i letbanekoretojet medferer et klip i1 kerekortet, jf. ferdselslovens § 125,
stk. 2, nr. 2.

Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets almindelige bemarkninger pkt. 3.2.6.

Det bemarkes, at en raekke af de bestemmelser, der er henvist til 1 feerdselslovens § 125, stk. 1, ikke
er relevante for forere af letbanekeretej, idet bestemmelserne forudsatter korsel 1 et sarligt koretej. Det
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drejer sig om f.eks. § 125, stk. 1, nr. 4-7, som vedrerer busser og lastbiler, og § 125, stk. 1, nr. 10, om stor
knallert.

Der henvises i evrigt til pkt. 3.2.6 og 3.2.7 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 24

Ferdselslovens § 126, stk. 1 og 2, indeholder nermere regler om, under hvilke betingelser overtraedelsen
af ferdselslovens bestemmelser medferer, at den pagaeldende frakendes retten til at fore motordrevet
koretoj ubetinget.

Med den foresldede bestemmelse 1 faerdselslovens § 126, stk. 3, kan retten til at fore motordrevet koretoj
frakendes foreren af et letbanekoretoj efter § 126, stk. 1 og 2. Dette indeberer f.eks., at retten til at fore
motordrevet koretgj kan frakendes foreren af et letbanekorete] ubetinget, sdfremt foreren under kerslen
med letbanekoretojet har gjort sig skyldig i spirituskersel med en alkoholkoncentration 1 blodet under
eller efter karslen over 1,20 promille eller en alkoholkoncentration 1 udandingsluften under eller efter
korslen over 0,60 mg pr. liter luft, jf. feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 1, eller hvis foreren af letbanen
forsaetligt har voldt skade pa andres person eller ting, forsetligt har fremkaldt neerliggende fare herfor
eller 1 ovrigt har fort letbanekoretoj pé serlig hensynslos made, jf. § 126, stk. 1, nr. 5.

Det anforte om ubetinget frakendelse gaelder desuden, hvis letbanekeretgjet er fort under pavirkning
af spiritus, bevidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernbaneloven eller administrative
forskrifter fastsat med hjemmel i jernbaneloven.

Bestemmelsen er formuleret saledes, at forerretten ’kan” frakendes, mens det 1 § 126, stk. 1, er fastsat,
at forerretten 1 de opregnede situationer ’skal” frakendes i1 de omfattede tilfelde. Med formuleringen
overlades der sdledes anklagemyndigheden (i tiltalepraksis) og domstolene en friere vurdering af, om
en konkret forseelse skal medfere betinget frakendelse af forerretten, hvor hensynet til letbanens sarlige
karakter og forhold under kerslen vil kunne indga.

Det forudsettes imidlertid, at hvis en forseelse har en sadan karakter, at retten til at fore motordrevet
koretej skulle frakendes, hvis forseelsen var begéet under kersel med motordrevet keretej, skal der —
ligesom betinget frakendelse, jf. lovforslagets § 1, nr. 23 (forslaget til faerdselslovens § 125, stk. 7), og
bemarkningerne hertil — som udgangspunkt ogsa ske en siadan frakendelse, hvis forseelsen er begdet
under korsel med letbanekeretej. Dette forudsattes desuden i alle situationer at vare tilfeldet ved kersel
under pavirkning af spiritus, bevidsthedspdvirkende stoffer mv.

Det forudsattes, at feerdselslovsforseelser begdet 1 letbanekerete) har indbyrdes gentagelsesvirkning med
forseelser begdet 1 motordrevet keretej. Det gelder, uanset at promillegrensen for kersel med letbaneko-
retoj (0,2 promille eller derover) ikke er den samme som for kersel med motordrevet keretgj (over
0,5 promille). Det anforte indebaerer f.eks., at sdfremt en letbaneforer er demt for et 1. gangstilfelde
af spirituskersel 1 et letbanekoreto] og herefter foretager spirituskersel 1 et motordrevet keoretej, skal
spirituskerslen 1 det motordrevne keoretoj 1 forhold til spergsmélet om frakendelse af forerretten bedem-
mes som et 2. gangstilfelde med den efter praksis skaerpende virkning, det métte have i forhold til
sanktionsudmaélingen. Tilsvarende gzlder, sdfremt der foreligger et tilfelde af spirituskersel foretaget 1
henholdsvis letbanekoretoj og motordrevet koretgj til samtidig pddemmelse.

Der henvises i den forbindelse til pkt. 3.2.6 og pkt. 3.2.7 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det bemarkes, at en raekke af de bestemmelser, der er henvist til 1 faerdselslovens § 126, stk. 1, ikke er
relevante for forere af letbanekoretoj, idet bestemmelserne forudsatter korsel 1 et sa@rligt koretoj.
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Til nr. 25

Ferdselslovens § 133 a, stk. 8, nr. 2, fik sin nuvarende affattelse ved lov nr. 457 af 14. maj 2014
(Skeerpet indsats mod kersel 1 pavirket tilstand m.v.), som tradte i kraft den 1. juli 2014. Der foreslas med
bestemmelsen en redaktionel @ndring heraf under hensyn til terminologien i ferdselslovens § 2, nr. 6, og
§ 129, sdledes at der, nar der er tale om lille knallert, ikke tales om frakendelse af fererretten men om
retten til at fore (lille knallert).

Til§ 2
Det foreslés 1 stk. 1, at loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.
Dog foreslés det i stk. 2, at § 1, nr. 1-15, 17-20 og 22-24 traeder i kraft den 1. januar 2015.

Dette indeberer, at kun § 1, nr. 16, 21 og 25 (forslag til ferdselslovens § 61 a, samt @ndring af
feerdselslovens § 121, stk. 1, nr. 9 og § 133 a, stk. 8, nr. 2) treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1
Lovtidende.

Baggrunden for det foresldede ikrafttreedelsestidspunkt for § 1, nr. 16 er, at det retlige grundlag for
Danmarks tilslutning til RESPER, der forventes at vare pa plads i lebet af efteraret 2014, tilvejebringes
snarest muligt. Der henvises til pkt. 7.2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Baggrunden for det foreslaede ikrafttreedelsestidspunkt for § 1, nr. 21 og nr. 25 er, at der med disse to
@ndringer er tale om en konsekvens@ndring som folge af lov nr. 169 af 26. februar 2014 om @ndring af
feerdselsloven og lov om offentlige veje (Forhgjelse af afgiften for parkering til gene for personer med
handicap m.v. og bedre forbrugerbeskyttelse pa parkeringsomradet), som trddte i kraft den 1. marts 2014,
samt en redaktionel @ndring af en bestemmelse vedtaget ved lov nr. 457 af 14. maj 2014 (Skaerpet indsats
mod kersel 1 pavirket tilstand m.v.), som tridte 1 kraft den 1. juli 2014.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 2. I denne lov forstés ved:

[...]
14. Motorkoretoj:

motordrevet keoretgj, der hovedsageligt er indrettet til
selvsteendigt at benyttes til personbefordring eller godstrans-
port. Knallert anses dog ikke som motorkeretej. Motordrevet
keretoj, som er indrettet til at treekke andet koretoj eller ar-
bejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af over
40 km i timen, og motordrevet keretgj, som er indrettet til an-
det formal, og som er konstrueret til en hastighed af over 30
km i timen, anses ligeledes for motorkeretaj. Motorkeretajer
inddeles i bil og motorcykel.

15. Motorredskab:

motordrevet keretgj, som hovedsageligt er indrettet som
arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af hejst
30 km i timen og kun med en veasentlig konstruktiv foran-
dring kan endres til storre hastighed. Motordrevet keretgj,
der er bestemt til at fores af en gaende, anses som motorred-
skab.

[...]

24. Trafikant:

enhver, der ferdes eller i ovrigt opholder sig pa vej eller i
keretaj pa vej.

§ 5. Trafikanter, der skal passere jernbancoverkersel, skal
udvise serlig forsigtighed. Faerdsel over jernbaneoverkersel
ma ikke finde sted, nar det kan ses eller heres, at tog naermer
sig. Kerende skal afpasse hastigheden sédledes, at standsning
om ngdvendigt kan ske for sporene. Nar sporene passeres,
skal dette ske uden unedigt ophold.
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Lovforslaget

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. de-
cember 2013, som @ndret bl.a. ved § 1 i lov nr. 169 af 26.
februar 2014, lov nr. 373 af 14. april 2014, lov nr. 457 af 14.
maj 2014 og senest ved § 12 i lov nr. 736 af 25. juni 2014,
foretages folgende @&ndringer:

1.1 § 2 indseettes efter nr. 10 som nyt nummer:

»1l. Letbanekoretoj:

transportmiddel, som er indrettet til befordring af passage-
rer eller til udferelse af arbejde pa letbanespor m.v., og som
karer i eget letbanespor pa vej i et lukket letbanesystem ad-
skilt fra anden jernbaneinfrastruktur.«

Nr. 11-29 bliver herefter nr. 12-30.

2. § 2, nr 14, 3. pkt., der bliver nr. 15, 3. pkt., affattes
saledes:

»Motordrevet keretej, som er indrettet til andet formal, og
som er konstrueret til en hastighed af over 40 km i timen,
anses ligeledes for motorkeretaj. «

3.1§ 2 nr 15 1. pkt., der bliver nr. 16, 1. pkt., @ndres
»30« til: »40«, og »og kun med en vasentlig konstruktiv
forandring kan andres til storre hastighed« udgar.

4.1§ 2, nr. 24, der bliver nr. 25, indsattes efter »keretaj«:
»eller letbanekoretaj«.



Stk. 2. Trafikanter ma ikke passere jernbaneoverkersel,
nar:
1) pligt til standsning er tilkendegivet ved signalanlaeg,
2) bomme er lukkede, eller medens bomme lukkes eller
abnes, eller
3) jernbanens personale tilkendegiver, at tog narmer sig.
Stk. 3. Standsning skal ske i betryggende afstand fra spore-
ne og for signal eller bom.
Stk. 4. Stk. 1-3 geelder ogsa for passage af andre overkers-
ler samt for kersel pé eller over spor, der ligger i vej, havne-
plads eller lignende uden at vare afgranset derfra.

§21.[...]

Stk. 3. Den overhalende skal holde tilstraekkelig afstand til
siden mellem sit koretegj og det koretej, der overhales. Sker
overhaling til venstre, skal den overhalende holde til hejre, s&
snart dette kan ske uden fare eller ulempe. Koretgjet behover
dog ikke at blive fort tilbage i vognbanen til hejre, hvis
den overhalende efter overhalingen har til hensigt straks at
overhale endnu et keretgj, og betingelserne for at foretage
overhaling i avrigt er opfyldt.

§27.[...]

Stk. 4. Ved busstoppested, beliggende ved kanten af cykel-
sti, hvor passagererne ikke optages fra eller afsattes pa et
areal, der er serligt indrettet for dem, skal de kerende pa
cykelstien holde tilbage og om forngdent standse for pa- eller
afstigende passagerer.

§ 29. Standsning eller parkering ma ikke ske: [...]
9)  ikrybespor eller

10) pa afmerket holdeplads for hyrevogne.

§41.[...]
Stk. 2. Kearende skal holde en efter forholdene passende lav
hastighed:

[..
9)

]
hvor keretejet neermer sig bus, der holder for at optage
eller afsaette passagerer,
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5.1¢ 5, stk. 4, indsattes efter »derfra«: », men dog ikke for
letbanespor«.

6. 1§ 21 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Uanset stk. 1 kan overhaling under iagttagelse af
serlig agtpdgivenhed ske hgjre om letbanekeretoj, hvis let-
banekaretojet ikke sparrer for udsynet over kerebanen i en
sadan grad, at overhaling ikke kan ske uden fare eller ulempe
for andre.«

Stk. 2-4 bliver herefter stk. 3-5.

7.18 21, stk. 3, 1. pkt., der bliver stk. 4, 1. pkt., indsattes
efter »det karetoj«: »eller letbanekeretaj«.

8. 1§ 27, stk 4, indsxttes efter »busstoppested«: »eller
letbanestoppested«.

9.1§ 29, stk. 1, nr. 9, @ndres »krybespor eller« til: »krybe-
spor,«.

10. I § 29, stk. 1, nr. 10, endres »hyrevogne.« til: »hyre-
vogne eller«.

11. 1§ 29, stk. 1, indsaettes som nr. 11:
»11)  pé en sddan made, at kersel med letbanckeretej hin-
dres.«

12. 1§ 41, stk. 2, nr. 9, indsattes efter »bus«: »eller letbane-
koretoj«.

13. Efter § 43 a indsattes i kapitel 5:

»§ 43 b. Hastigheden for letbanekeretoj ma ikke overstige
hastighedsgraensen for busser, jf. § 42 og § 43, stk. 1 og 10.



§49.[...]
Stk. 6. Cyklist md ikke under kerslen holde fast i andet
koretoj eller i forer af eller passager pa andet koretgj.

§51.[...]
Stk. 5. Knallertkarer ma ikke under kerslen holde fast i
andet karetgj eller i forer af eller passager pa andet karetg;j.

§ 86. Karsel med blokvogn i belesset stand ma kun ske
med politiets tilladelse, der meddeles efter forhandling med
vedkommende vejbestyrelse. Tilsvarende gaelder for kersel
med blokvogn i ubelesset stand, hvis blokvognen overskrider
de i medfer af §§ 84 og 85 fastsatte bestemmelser om kere-
tajers bredde, leengde og hejde samt om keretojers storste
tilladte totalvaegt og akseltryk. Tilladelse gives til en enkelt
karsel eller til karsel pa en bestemt strekning eller inden for
et bestemt omrade. Blokvogn ma kun anvendes til transport,
som ikke med rimelighed vil kunne gennemferes pa anden
maéde.

[...]
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Stk. 2. For en vejstreekning, hvor der fremfores bade let-
banekeretoj og motordrevne keretgjer, og hvor letbanekere-
toj fremfores klart adskilt fra den evrige fardsel, kan der
for letbanekeretej fastsattes en hgjere hastighedsgranse end
de generelle hastighedsgraenser, hvis ikke afgarende faerdsels-
massige hensyn taler imod.«

14. To steder i § 49, stk. 6, og to steder i § 51, stk. 5,
indsattes efter »andet koretaj«: »eller letbanekoretoj«.

15. Efter kapitel 9 indsattes:

»Kapitel 9 a

Scerlige regler for letbanekoretajer

§ 52 a.§ 6, stk. 1 og2,§09,stk. 3, § 10, stk. 4-7, §§ 24
og 25, § 26, stk. 1,2, 4, 5 0g 7, § 27, stk. 1, 3 og 5-8, §
32, stk. 1, 1., 2. og 4. pkt., §§ 33 og 34 samt § 82 finder
tilsvarende anvendelse i forhold til letbanespor og kersel med
letbanckereto;.

§ 52 b. Transportministeren fastsetter efter forhandling
med justitsministeren bestemmelser om serlige forhold for
letbaner, herunder om tekniske krav til letbaner, ansvarsfor-
sikring og krav til ferere af letbanekarete;j.«

16. Efter § 61 indszttes for overskriften for § 62:

»Udenlandske myndigheders behandling af oplysninger om
korekort

§ 61 a. Rigspolitiet kan give den kompetente myndighed
i et andet EU- eller EQS-land elektronisk adgang til oplysnin-
ger fra kerekortregisteret til brug for behandlingen af sager
om kerekort, herunder til brug for behandlingen af sager om
udstedelse og inddragelse af karekort.«

17. § 86, stk. 1, 1. og 2. pkt., ophaeves og i stedet indsattes:

»Kersel med blokvogn, som medferer overskridelse af be-
stemmelser fastsat i medfer af §§ 84 og 85, ma kun ske
med politiets tilladelse, der meddeles efter forhandling med
vedkommende vejbestyrelse.«



§ 89. Politiet kan regulere feerdslen péd steder, hvor det
skennes nedvendigt.

Stk. 2. Justitsministeren kan fastsatte bestemmelser om
andre personers adgang til at regulere faerdslen.

§ 92 a. Politiet kan med samtykke fra vejbestyrelsen, for
sé& vidt angér offentlig vej, og fra vejmyndigheden, for sa vidt
angar privat fellesvej omfattet af afsnit III i lov om private
feellesveje, jf. lovens § 3, stk. 1 og 2, treeffe bestemmelse om
1) indferelse af ubetinget vigepligt og
2) pébud om ensrettet faerdsel.

Stk. 2. Politiet treffer afgarelser efter § 42, stk. 4 og 5,
om lokale hastighedsbegransninger, for si vidt angar offent-
lig vej efter forhandling med vejbestyrelsen, og, for s& vidt
angar privat fellesvej omfattet af afsnit III i lov om private
feellesveje, jf. lovens § 3, stk. 1 og 2, efter forhandling med
vejmyndigheden.

[...]

§ 121. Politiet kan palegge en afgift for overtreedelse af:

[...]
3) §29,stk. 1,nr. 1,2,3,5,7,8,9 og 10, og stk. 2,

[...]

9) de bestemmelser om benyttelse af parkometre, parke-
ringsautomater eller lignende, der udferdiges i medfer
af § 107, stk. 2, i lov om offentlige veje.

§125.[...]

Stk. 2. Foreren skal endvidere betinget frakendes retten til
at fore et sadant keretgj, hvis foreren inden for en periode
af 3 ar har gjort sig skyldig i tre forhold, der ikke i sig selv
medforer frakendelse af forerretten efter stk. 1, men som er
omfattet af
1) §5,stk. 2, § 15, stk. 3, 1. pkt., og stk. 4, § 16, stk. 2,

§ 18, stk. 1 og 2, § 21, stk. 1-3, § 22, stk. 1, § 24, stk. 1,
§ 25, § 37, stk. 4, § 51, stk. 7, § 52, stk. 5, § 80, stk. 4, 1.
pkt., § 80 a, stk. 1 og 2, jf. stk. 6, 1. pkt., § 80 b, stk. 4, 2.
pkt., og § 81, stk. 3,
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18.1§ 89, stk. 2, indsettes som 2. pkt.:

»Transportministeren kan fastsatte bestemmelser om gebyr
for udstedelse af legitimationskort til personer, der har gen-
nemfort uddannelse i at regulere fardsel i forbindelse med
gennemforelse af s@rtransporter.«

19.1§ 92 a, stk. 2, indsattes efter »§ 42, stk. 4 og 5,«: »og
§ 43 b, stk. 2,«.

20. 1§ 121, stk. 1, nr 3, ®ndres »9 og 10,« til: »9, 10 og
11,«.

21.1§ 121, stk. 1, nr: 9, indsettes efter »§ 107, stk. 2«: »og
3«.

22. 1§ 125, stk. 2, nr. 1, @ndres »§ 21, stk. 1-3,« til: »§ 21,
stk. 1-4,«.

23.1¢ 125 indsaettes som stk. 7:

»Stk. 7. Retten til at fore motordrevet karetoj kan frakendes
foreren af et letbanekeretoj efter stk. 1-6. Det samme gelder,
hvis letbanekaretojet er fort under pévirkning af spiritus, be-
vidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernba-
neloven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel i
jernbaneloven.«

24.1 § 126 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Retten til at fore motordrevet keretej kan frakendes
foreren af et letbanekeretoj efter stk. 1-2. Det samme geelder,
hvis letbanckeretojet er fort under pavirkning af spiritus, be-
vidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i strid med jernba-



§133a.[...]

Stk. 8. Konfiskation af lille knallert skal endvidere ske, hvis
1) ejeren har gjort sig skyldig i et forhold, der medferer
ubetinget frakendelse af retten til at fore lille knallert
efter § 129, stk. 3, nr. 1 eller 2, og
2) den pageldende tidligere, inden for de seneste 3 ar for
det nye forhold er begdet, har gjort sig skyldig i spiritus-
kersel eller overtreedelse af § 54, stk. 1 eller 2, der har
medfert betinget frakendelse af forerretten efter § 129,
stk. 1, nr. 4 eller 5, eller § 129, stk. 5.
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neloven eller administrative forskrifter fastsat med hjemmel i
jernbaneloven.«

25.1§ 133 a, stk. 8, nr. 2, &ndres »forerretten« til: »retten
til at fore lille knallert«.

§2

Stk. 1. Loven trader i kraft dagen efter bekendtgerelsen i
Lovtidende, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. § 1, nr. 1-15, 17-20 og 22-24, treeder i kraft den 1.
januar 2015.
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