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Fremsat den 12. november 2014 af transportministeren (Magnus Heunicke)

Forslag
til

Lov om @ndring af lov om en Cityring og lov om Metroselskabet I/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S

(Afgrening fra Cityringen til Sydhavnen, mulighed for udvidelse af afgreningen til Nordhavnen,
reduktion af statens ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S, projektering af en Nordhavnstunnel
m.v.)

§1

I lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring, som &ndret ved § 1 i lov nr. 526 af 27. maj 2013 og § 1 1
lov nr. 748 af 25. juni 2014, foretages folgende @ndringer:

1.1 § 5 a indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Udvidelsen af Cityringen med afgreningen til Nordhavnen kan omfatte yderligere stationer, end
de stationer, der fremgar af bilag 2. Anleg af yderligere stationer besluttes af Kebenhavns Kommune

efter enighed med transportministen og Frederiksberg Kommune.«
Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

2.1§ 5 a indsettes som stk. 5:

»Stk. 5. §§ 5 d — 5 f finder ikke anvendelse pa en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen, som er
nevnt 1 stk. 3. En sddan udvidelse samt alle udgifter i forbindelse hermed finansieres af Kebenhavns
Kommune eller Udviklingsselskabet By & Havn 1/S.«

3. Efter kapitel 3 a indsattes:

»Kapitel 3 b
Afgrening til Sydhavnen

§ 5 h. Transportministeren bemyndiges til at treeffe dispositioner i henhold til denne lov om udvidelse af
Cityringen med en afgrening til Sydhavnen.

Stk. 2. Oversigtskort over udvidelse af Cityringen med afgreningen til Sydhavnen fremgar af bilag 3.

Stk. 3. §§ 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, finder ikke anvendelse pa afgreningen fra Cityringen til Sydhav-
nen. §§ 3 og 4 finder dog anvendelse pé afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

§ 5 i. Metroselskabet I/S forestar projektering, anleg og drift af afgreningen fra Cityringen til Sydhav-
nen. Driften af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen foregar som en integreret del af driften pa den
ovrige Cityring.

§ 5 j. Metroselskabet I/S skal foretage udbud af anleg, drift og vedligehold af afgreningen fra Cityrin-
gen til Sydhavnen. Afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen skal ejes af Metroselskabet I/S.

Stk. 2. Efter afholdelse af udbud, og inden Metroselskabet I/S indgér kontrakter om anleg, drift og
vedligehold af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, forelegger Metroselskabet I/S sin indstilling
med henblik pd godkendelse heraf for transportministeren og Kebenhavns Kommune.

Stk. 3. Kontrakter om anlag, drift og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen efter stk.
2 kan kun indgés, hvis der er enighed herom mellem transportministeren og Kebenhavns Kommune.
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§ 5 k. Ved tilkeb eller udnyttelse af optioner forstds udgifter til undersogelser, anleg og drift, der ikke
er nodvendige for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, og som staten eller Kebenhavns Kommune
har mulighed for at vaelge 1 forbindelse med gennemforelse af anlegget. Tilkeb og udnyttelse af optioner
betales af den, der ensker at foretage tilkeb eller udnytte en option.

Stk. 2. Uforudsete udgifter, som er nedvendige af hensyn til gennemforelse af afgreningskammeret
fra Cityringen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet I/S. Den nedvendige finansiering tilvejebringes
af statens korrektionsreserve samt den andel af de i Udviklingsselskabet By & Havn I/S reserverede
korrektionsreserver, som vedrerer afgreningskammeret.

Stk. 3. Uforudsete udgifter, som er nedvendige af hensyn til gennemforelse af afgreningen fra Cityrin-
gen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet I/S. Den nedvendige finansiering tilvejebringes af Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S. Kebenhavns Kommune barer den ekonomiske risiko for billiggerelse og
fordyrelse af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Stk. 4. Frederiksberg Kommune har mulighed for at foretage tilkeb eller udnytte optioner 1 forbindelse
med gennemforelsen af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. Ved tilkeb eller udnyttelse af optioner
forstds udgifter til undersogelser, anleg og drift, der ikke er nedvendige for afgreningens projektering,
anlaeg og drift. Sddanne udgifter betales af Frederiksberg Kommune.

Stk. 5. De 1 stk. 1, 2 og 4, nevnte udgifter omfatter betaling til anleegsomkostninger og eventuelle drifts-
og vedligeholdelsesomkostninger.

§ 5 1. Udgifter som folge af krav fra en myndighed, herunder som felge af internationale krav, EU-ret-
lige krav eller national lov, herunder jernbanesikkerhedsmassige krav i forbindelse med projektering,
anleg og drift af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen betales af Metroselskabet 1/S. Den nedvendige
finansiering tilvejebringes inden for anlegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

§ 5 m. Udgiften til eventuelle nedvendige tilpasninger af vandforsyningsnettet i forbindelse med
projektering og anleg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen betales af Metroselskabet 1/S. Den
nedvendige finansiering tilvejebringes inden for anlegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen.

Stk. 2. HOFOR Spildevand Kegbenhavn A/S er forpligtet til at fore aflebsledninger frem til tilslutnings-
punkter lige uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbindelse med projektering og anlaeg
af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. Metroselskabet I/S betaler sedvanligt tilslutningsbidrag
til aflebsledninger. Metroselskabet 1/S atholder eventuelle udgifter til afledning af oppumpet vand fra
udgravninger, og den nedvendige finansiering tilvejebringes inden for anlegsbudgettet til afgreningen fra
Cityringen til Sydhavnen.

§ S n. § 106, stk. 1, i lov om offentlige veje om gaesteprincippet finder anvendelse i1 forbindelse med
projektering og anlag af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, jf. § 5 h.

§ 5 o. Et eventuelt nyt byzoneareal der opstir som felge af opfyld af omréder til anleg af en udvidelse
af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen tilfalder Udviklingsselskabet By & Havn I/S.«

4. Som bilag 3 indsattes bilag 1 til denne lov.
§2

I'lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, som @ndret
ved § 11 lov nr. 632 af 14. juni 2011, § 2 1 lov nr. 526 af 27. maj 2013 og § 27 i lov nr. 165 af 26. februar
2014, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 2, stk. 1, nr. 1, @ndres »55 pct.« til: »95 pet.«

2.1§ 2 stk. 1, nr. 2, @ndres »45 pct.« til: »5 pet.«.
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3.§ 9, stk. 5, affattes saledes:
»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode pa 4 ar. Genudpegning kan ske. Et bestyrelses-
medlem kan til enhver tid afsattes af den ejer, som har udpeget den pagaeldende.«

4.1 15 indsettes som stk. 11 og 12:
»Stk. 11. Selskabet skal bidrage til finansiering af folgende:
1) En udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen. Udvidelsen anlegges af Metroselskabet
I/S.
2) En udvidelse af Cityringen med anlaeg af yderligere metrostationer pd afgreningen til Nordhav-
nen. Udvidelsen anlaegges af Metroselskabet I/S.
3) Etablering af tilkoblingsanlaeg til Nordhavnsve;j. Tilkoblingsanlaegget anlegges af Kebenhavns Kom-
mune.
4) Etablering af en Nordhavnstunnel. Tunnelen anlagges af Vejdirektoratet efter beslutning fra Keben-
havns Kommune.
Stk. 12. Selskabet stiller vederlagsfrit de af selskabet ejede arealer til radighed for de under § 11, stk. 1,
nr. 1-4 navnte projekter.«

5. 17, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Transportministeren udpeger 2 bestyrelsesmedlemmer. Kobenhavns Kommune udpeger 4
bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne 1 Udviklingsselskabet By & Havn I/S velger 2 medlemmer til
bestyrelsen.«

6. 17, stk. 5, affattes saledes:
»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode pa 4 ar. Genudpegning kan ske. Et bestyrelses-
medlem kan til enhver tid afsattes af den, som har udpeget den pagaeldende.«

7. Efter kapitel 4 a indszttes:

»Kapitel 4 b
Projektering af en Nordhavnstunnel

§ 26 e. Transportministeren bemyndiges til at foretage den forberedelse, undersogelse og projektering
samt andre dispositioner, som er nedvendige for at forberede og sikre anlaeg af en Nordhavnstunnel med
tilslutning til vejnettet i Nordhavnen.

Stk. 2. Projektering mv. af en Nordhavnstunnel, jf. stk. 1, sker pé opdrag fra Kebenhavns Kommune og
i samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiger Vejdirektoratet til at udeve de befojelser, der i1 dette kapitel er
tillagt transportministeren, jf. dog § 26 p.

§ 26 f. Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S afholder efter aftale med
transportministeren alle udgifter til de opgaver, der er nevnt i § 26 e, stk. 1, herunder omkostninger i
forbindelse med péleg og offentliggerelse af vejbyggelinjer, overtagelse af arealer eller andre erstatninger
i medfor af dette kapitel.

§ 26 g. Nordhavnstunnelen projekteres som en kommunevej med Kebenhavns Kommune som vejmyn-
dighed. Transportministeren indtraeder under projekteringen mv., jf. § 26 e, stk. 1, i de rettigheder
og forpligtelser, der ellers ville vare tillagt vejmyndigheden for Nordhavnstunnelen efter anden lovgiv-
ning. Den forberedelse, undersogelse og projektering samt andre dispositioner, som er nedvendige for
at anleegge en Nordhavnstunnel, vil blive foretaget efter de gaeldende regler, som om det var et statsligt
anleg.
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§ 26 h. Transportministeren bemyndiges til at udarbejde VVM-redegorelser, herunder foretage hering,
og andre nedvendige miljovurderinger af projektet.

Stk. 2. Udarbejdelse af VVM-redegorelse mv., jf. stk. 1, sker pd opdrag fra Kebenhavns Kommune og 1
samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

§ 26 i. Transportministeren kan palegge vejbyggelinjer, ndr det er nedvendigt for at sikre gennemforel-
se af Nordhavnstunnelen.

Stk. 2. Pa de arealer, der ligger foran en vejbyggelinje, ma der ikke uden transportministerens tilladel-
se opferes ny bebyggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages vesentlige forandringer 1
eksisterende bebyggelse, genopferes nedbrandt eller nedrevet bebyggelse eller etableres andre anlaeg og
indretninger af blivende art.

Stk. 3. Vejbyggelinjer efter stk. 1 kan pédlaegges for en periode af hojst 10 ar. Vejbyggelinjepalegget kan
forlenges med indtil 10 ar ad gangen.

§ 26 j. Transportministeren kan nedleegge forbud mod, at der pa en ejendom, der bereres af projektering
mv., jf. § 26 e, stk. 1, foretages de foranstaltninger, som er nevnti § 26 i, stk. 2.

Stk. 2. Et forbud efter stk. 1 kan kun nedlaegges for en periode af ét ar og kan ikke nedlaegges mere end
én gang.

Stk. 3. Inden Borgerrepraesentationen giver tilladelse til byggeri eller andre retlige eller fysiske foran-
staltninger pa ejendomme, der ikke er pdlagt vejbyggelinjer, jf. § 26 i, men som berores af projekteringen,
skal Borgerreprasentationen give transportministeren oplysning om den patenkte tilladelse. Hvis trans-
portministeren ikke inden 2 maneder efter at have modtaget en sddan oplysning nedlaegger forbud efter
stk. 1, kan tilladelsen gives.

Stk. 4. Et forbud efter stk. 1 skal respekteres af enhver fra datoen for forbuddets meddelelse, uanset
hvornar deres rettigheder er erhvervet.

§ 26 k. Beslutninger om pélag af vejbyggelinjer efter § 26 i, stk. 1, forlengelse af vejbyggelinjer efter
§ 26 1, stk. 3, og forbud efter § 26 j, stk. 1, skal offentliggeres. Transportministeren skal endvidere give
meddelelse til de ejere og brugere af ejendomme, der bliver direkte berort af palegget, og hvis rettigheder
fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Pélagte vejbyggelinjer skal respekteres af enhver fra datoen for pédlaeggets offentliggerelse,
uanset hvornér deres rettigheder er erhvervet.

Stk. 3. Transportministeren skal pa ejerens anmodning oplyse denne om vejbyggelinjernes beliggenhed
pa ejerens ejendom.

Stk. 4. Inden byggearbejde ivarksattes pa et areal, der er omfattet af vejbyggelinjer efter § 26 1, skal
bygherren sgge oplyst hos transportministeren, om arbejdets udferelse vil komme 1 strid med vejbyggelin-
jebestemmelserne.

§ 26 1. En ejer af et areal kan til enhver tid begare arealet overtaget af transportministeren mod erstat-
ning, hvis arealet er palagt vejbyggelinjer efter § 26 1 og afskares fra en udnyttelse, der er gkonomisk
rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets beliggenhed og evrige beskaffenhed, og som svarer til den
benyttelse, der finder sted af andre tilgreensende og omliggende arealer.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der 1 ikke uvasentligt omfang er palagt vejbyggelinjer efter § 26 1, som hindrer
athandelse af arealet pad normale vilkar, kan til enhver tid, nar der foreligger sarlige personlige grunde
hos ejeren, begare arealet overtaget af transportministeren mod erstatning.

Stk. 3. Udger det vejbyggelinjepdlagte areal kun en del af en ejendom, kan ejeren kraeve hele ejendom-
men overtaget af transportministeren mod erstatning, hvis den tilbageblivende del af ejendommen bliver
sa lille eller er af en sddan beskaffenhed, at det ikke skennes hensigtsmassigt, at den bevares som en
selvstendig ejendom, eller hvis det skonnes, at ejendommen ikke kan udnyttes pa en rimelig méde.
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Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens begaering efter stk. 1-3, eller kan der ikke kan opnés enighed
om erstatningens storrelse, henvises sagen til ekspropriations- og taksationsmyndighederne 1 henhold til
lov om fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 5. Ekspropriations- og taksationsmyndighederne afger, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal imade-
kommes og fastsetter erstatning for arealets overtagelse efter reglerne i § 26 o.

§ 26 m. Transportministeren kan efter anmodning fra ejeren i sarlige tilfelde overtage en ejendom, der
berares sarligt indgribende af de projekteringsaktiviteter, der er nevnt 1 § 26 e, stk. 1, hvis ejendommen
ikke kan athandes pa normale vilkar.

Stk. 2. Afslér transportministeren ejerens anmodning efter stk. 1, eller kan der ikke opnas enighed om
prisen for ejendommens overtagelse, henvises sagen til ekspropriations- og taksationsmyndighederne i
henhold til lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom.

Stk. 3. Ekspropriations- og taksationsmyndighederne afger, om ejerens krav efter stk. 1 skal imedekom-
mes og fastsetter erstatning for arealets overtagelse efter reglerne 1 § 26 o.

§ 26 n. Transportministeren har, hvis det skennes nedvendigt, til enhver tid mod beherig legitimation
og uden retskendelse adgang til en privat ejendom med henblik péd at foretage jordbundsundersogelser,
opmalinger, afmarkninger og andre undersogelser af udendersarealer med henblik pa at foretage underse-
gelser og projektering mv., jf. § 26 e, stk. 1, af Nordhavnstunnelen.

Stk. 2. Transportministeren skal mindst 14 dage for gennemforelsen af forberedende undersegelser
efter stk. 1 give skriftlig besked til de bererte grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal
oplysning om de forberedende undersogelser offentliggeres i lokale medier eller lignende.

Stk. 3. Transportministeren kan under samme betingelser, som navnes 1 stk. 1, lade foretage arkaologi-
ske forundersogelser.

Stk. 4. Transportministeren skal mindst 28 dage for gennemforelsen af arkaologiske forundersegelser
efter stk. 3 give skriftlig besked til de bererte grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt, skal
oplysning om de arkaologiske forundersagelser offentliggeres i1 lokale medier eller lignende.

Stk. 5. Erstatning for skader og ulempe, som péaferes ved undersogelser efter stk. 1 og 3, fastsettes af
transportministeren.

Stk. 6. Kan der ikke opnés enighed mellem skadelidte og transportministeren om erstatning efter stk. 5,
indbringes erstatningsspergsmalet for ekspropriations- og taksationsmyndighederne 1 henhold til lov om
fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 26 o. Erstatning efter §§ 26 1-26 n fastseattes efter de almindelige erstatningsregler.

Stk. 2. En eventuel vardiforagelse, som den tilbageblivende ejendom skennes at opnd pd grund af
ekspropriationen, skal fradrages erstatningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen skennes
at opnd en fordel, der er storre end det tab, der paferes ejendommen péd grund af ekspropriationen.

§ 26 p. Vejdirektoratets afgerelser efter § 26 1, jf. § 1, stk. 3, kan paklages til transportministeren, for sa
vidt angér retlige sporgsmal.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den pdgaldende.

Stk. 3. Klage har ikke opseattende virkning, medmindre transportministeren bestemmer andet.

Stk. 4. Nar fristen for at klage er udlebet, og afgerelse af eventuelle klager er truffet, skal afgerelsen om
vejbyggelinjen tinglyses med angivelse af dens hjemmel.

Stk. 5. Afgerelser, der kan paklages efter stk. 1, kan ikke indbringes for domstolene, for denne klagead-
gang er udnyttet. Segsmal skal vere anlagt inden 6 maneder efter, at transportministerens afgerelse er
meddelt.«

§3

Stk. 1. Loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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Stk. 2. § 2, nr. 1 og 2, har virkning fra 1. juli 2014.
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Bilag 1

»Bilag 3

«
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indholdsfortegnelse

1.

2.

XN bW

Indledning
1.1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund
Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Projektering af en Nordhavnstunnel
2.1.1. Geldende ret
2.1.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
2.2. Projektering, anlaeg og drift af en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen
2.2.1. Geldende ret
2.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
2.3. Projektering, anlaeg og drift af en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen
2.3.1. Geldende ret
2.3.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
2.4. Udviklingsselskabet By & Havn I/S
2.4.1. Geldende ret
2.4.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
2.4.2.1. Nedbringelse af statens ejerandel i Udviklingsselskabet By og Havn I/S og @&n-
dring af bestyrelsessammensatningen
2.4.2.2. Udbygning i Nordhavnen
2.4.2.3. @konomien i og vaerdien af Udviklingsselskabet By & Havn I/S
Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Administrative konsekvenser for borgerne
Miljemassige konsekvenser
Forholdet til EU-retten
Heorte myndigheder og organisationer m.v.
Sammenfattende skema

1. Indledning

1.1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

Kebenhavns Kommune og transportministeren har den 27. juni 2014 indgaet Principaftale om metro
til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen (i det folgende benavnt »principafta-

len«). Frederiksberg Kommune har tilsluttet sig aftalen.

Principaftalen behandler bl.a. den fremtidige udvikling af Nordhavnen. Det fastslds i principaftalen,
at der som led i den kommende byudvikling af de ydre dele af Nordhavnen er behov for at foretage
yderligere investeringer i omrddets infrastruktur, og at parterne noterer sig, at Kebenhavns Kommune vil
treeffe beslutning om at anlegge et tilkoblingsanlaeg til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel, som skal

finansieres via Udviklingsselskabet By & Havn I/S.
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Kebenhavns Kommune og transportministeren har sdledes med principaftalen bl.a. besluttet straks at
anlagge et tilkoblingsanlag til Nordhavnsvej og senere en Nordhavnstunnel (under Svanemeollebugten).

Formalet med Nordhavnstunnelen er at bidrage til, at de planlagte byudviklings- og havneaktiviteter i
Nordhavnen kan finde sted pa en hensigtsmaessig made.

En séddan ny vejforbindelse i tunnel 1 forleengelse af Nordhavnsve;j, der er ved at blive anlagt med tilko-
blingsanlaeg, og Nordhavnen vil skabe bedre og mere direkte adgangsforhold til byudviklingsomraderne
1 Ydre og Indre Nordhavn. En Nordhavnstunnel under Svanemellebugten vil ogsa forbedre tilgengelighe-
den for den tunge trafik til containerhavnen og krydstogtsterminalen til det overordnede statslige vejnet
via Nordhavnstunnelen og Nordhavnsve;.

Tilkoblingsanlegget gennemfores i 2014-2016, mens Nordhavnstunnelen anlegges senere i lyset af
byudviklingen i Nordhavnen. Kebenhavns Kommune kan dog velge, at anleg af Nordhavnstunnelen
fremrykkes, f.eks. af hensyn til byudviklingen i Nordhavnen, trafikale forhold mv. og under hensyntagen
til Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ egkonomi.

Om gennemforelsen af tilkoblingsanleg til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel hedder det bl.a. i
principaftalen:

»Eftersom staten har flest erfaringer og indsigt i anleg af store vejtunnelprojekter, er parterne tillige
enige om, at det er hensigten, at Vejdirektoratet varetager rollen som bygherre for Nordhavnstunnelen
pd grundlag af en anleegslov. Der udarbejdes en model for den praktiske handtering heraf, idet By &
Havn I/S eller Kobenhavns Kommune forpligtes til at deekke alle Vejdirektoratets direkte og indirekte
omkostninger forbundet med projektet. Nordhavnstunnelen bliver, som en fortscettelse af Nordhavnsvejen,
en kommunal vej.«

Tilkoblingsanlaeg til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel forventes samlet at koste 2,1 mia. kr.

Anlagsoverslaget er udarbejdet af Vejdirektoratet i forbindelse med den strategiske analyse af en
Ostlig Ringvej i Kebenhavn (havnetunnel i Kebenhavn) fra december 2013. Den strategiske analyse
har varet forankret i Transportministeriets departement, og analysearbejdet har veret organiseret med
en styregruppe for projektet med repreesentanter fra Transportministeriet, Vejdirektoratet, Sund & Belt
Holding A/S og Kebenhavns Kommune.

Finansieringen af tilkoblingsanlagget til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel sker via Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S, herunder sker der refusion af Kebenhavns Kommunes udleg til anlegsudgifter til
tilkoblingsanlagget.

Med lovforslaget udmentes principaftalens indhold om projektering og finansiering af en Nordhavns-
tunnel.

Med lovforslaget foreslas der givet hjemmel til projektering af en Nordhavnstunnel efter opdrag fra
Kebenhavns Kommune og 1 samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S og andre relevante par-
ter. Der vil efterfolgende blive udarbejdet en egentlig anlaegslov for projektet efter opdrag fra Kebenhavns
Kommune og 1 samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S og andre relevante parter.

Med lovforslaget foreslds der endvidere skabt hjemmel til, at det er transportministeren, der ved
Vejdirektoratet kan projektere en Nordhavnstunnel med tilslutning til vejnettet i Nordhavnen pa vegne af
Kebenhavns Kommune.

Udviklingsselskabet By & Havn I/S eller Kgbenhavns Kommune foreslds med lovforslaget forpligtet
til at deekke alle Vejdirektoratets direkte og indirekte omkostninger forbundet med projektet. Nordhavns-
tunnelen bliver, som en fortsattelse af Nordhavnsvejen, en kommunal vej. Vejdirektoratet skal ved pro-
jekteringen varetage drifts- og vedligeholdelsesokonomiske hensyn. Vejdirektoratet gennemforer VVM
for Nordhavnstunnelen under Svanemellebugten efter opdrag fra Kebenhavns Kommune og i samarbejde
med Udviklingsselskabet By & Havn I/S og andre relevante parter.
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Kebenhavns Kommune har endvidere 1 principaftalen af 27. juni 2014 angivet, at kommunen, som
led 1 den fremtidige byudvikling i Nordhavnen, vil treffe beslutning om at anlaegge et antal yderligere
metrostationer i Nordhavnen, som en forlengelse af den allerede vedtagne Nordhavnsmetro, samt at dette
finansieres af Udviklingsselskabet By & Havn I/S. I principaftalen er anfert folgende:

»Parterne er endvidere enige om at soge gennemfort en beslutning om yderligere et antal metrostatio-
ner i Nordhavnen i takt med byudviklingen. Finansieringen opnds ved et bidrag fra By og Havn, medens
resten forudscettes finansieret ved fremtidige passagerindteegter. Der er reserveret 1,5 mia. kr. hertil i By
& Havns langtidsbudget, men parterne har endnu ikke lagt sig fast herpd.«

Med henblik pa at udmente denne del af principaftalen, foreslds der med lovforslaget indsat hjemmel
til, at en udvidelse af Nordhavnsafgreningen der besluttes af Kebenhavns Kommune efter enighed med
transportministeren og Frederiksberg Kommune, ogsa vil vaere omfattet af de eksisterende regler, der er
geeldende for Nordhavnsafgreningen, bortset fra de gaeldende regler om finansiering for afgreningen til
Nordhavnen. En eventuel udvidelse af afgreningen til Nordhavnen vil séledes vare omfattet af lov om
en Cityring pa lige vilkdr med den del af afgreningen, der fremgar af kortbilaget over Nordhavnsafgrenin-
gen, bortset fra finansieringsreglerne af afgreningen til Nordhavnen, da finansieringen for udvidelsen ikke
reguleres specifikt, ud over hvad der er angivet 1 principaftalen.

En eventuel udvidelse af afgreningen til Nordhavnen vil ikke komme til at fremgd af loven ved
optagelse af nyt kortbilag over linjeforing og stationsplacering og vil ved lov kun vare reguleret, som det
foreslés i lovforslaget.

En udvidelse af Nordhavnsafgreningen vil skulle besluttes af Kabenhavns Kommune efter enighed med
transportministeren og Frederiksberg Kommune og vil skulle finansieres af Udviklingsselskabet By og
Havn I/S, som angivet 1 principaftalen, eller af Kebenhavns Kommune. Der etableres sdledes ogsa med
lovforslaget hjemmel til, at Udviklingsselskabet By og Havn I/S kan bidrage til finansieringen af en
udvidelse af Cityringen med yderligere metrostationer pd afgreningen til Nordhavnen.

De beslutningsgrundlag, som kommunen tilvejebringer i forbindelse med beslutningen om en udvidelse
af Nordhavnsafgreningen, vil vere grundlaget for en udvidelse af Nordhavnsafgreningen.

Som det allerede er geldende for bidde afgreningen til Nordhavnen og som det ogsd foreslas for
afgreningen til Sydhavnen, vil den normale VVM-procedure for udvidelsen af afgreningen til Nordhav-
nen skulle folges. Det vil altsd vaere Kebenhavns Kommune, der skal udarbejde VVM-redegorelse og
evt. miljevurdering for udvidelsen. Linjeforing og stationsplacering fastlegges siledes 1 kommuneplan-
leegningen.

Med lovforslaget treffes der ikke beslutning om at anlaegge yderligere metrostationer. Med lovforslaget
skabes der alene hjemmel til, at denne beslutning kan treffes senere uden en lovandring.

Det bemerkes, at Kebenhavns Kommune 1 forhold til Nordhavnen har tilkendegivet at ville arbejde for
at skabe yderligere byudvikling 1 Kebenhavns Nordhavn svarende til minimum 2 mio. etagementer. Der
henvises til bemaerkningerne 1 afsnit 2.4.2.2.

Kebenhavns Kommune og transportministeren har endvidere i principaftalen af 27. juni 2014 indgdet
aftale om grundlaget for anlaeg og finansiering af en metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen.

Der er foretaget et storre udredningsarbejde om afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, jf. »Udred-
ning af metro til Sydhavnen«, juni 2013. P& baggrund af udredningen blev der indgaet politisk aftale
af 12. juni 2014 mellem regeringen (Socialdemokraterne og Radikale Venstre) Dansk Folkeparti, Sociali-
stisk Folkeparti og Enhedslisten om metro, letbane, nerbane og cykler samt den navnte principaftale af
27. juni 2014 mellem staten og Kebenhavns Kommune om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt
udbygning af Nordhavnen.

Af politisk aftale af 12. juni 2014 om metro, letbane, nerbane og cykler fremgar folgende:
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»Reservation til afgreningskammer til Sydhavnsmetroen

En metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen vil skabe et langtidsholdbart metronetveerk i hovedstaden,
hvor alle de centrale bydele betjenes med et hojklasset kollektivt trafiknet. En Sydhavnsmetro vil samtidig
skabe et steerkt knudepunkt pa Ny Ellebjerg st. med omstigning til S-tog og fjern- og regionaltog, der vil
bidrage til at aflaste Kobenhavns Hovedbanegdrd. Med aftalen om Togfonden DK er der allerede afsat
512 mio. kr. til en opgradering af Ny Ellebjerg st. med perroner, trapper, elevatorer, overdeekning samt
anleeg af en fly-over.

En Sydhavnsmetro vil fa 5 stationer og koster ca. 8,6 mia. kr. Parterne har noteret sig, at det er
tidskritisk, at der treeffes beslutning om en Sydhavnsmetro, da etableringen af et afgreningskammer skal
ske i sammenhceng med byggeriet af Cityringen.

Pa den baggrund er parterne enige om at reservere i alt 263 mio. kr. til statens andel af finansieringen
af afgreningskammeret til Sydhavnsmetroen. Bidraget til afgreningskammeret udbetales kun, hvis der
findes finansiering til hele Sydhavnsmetroen. Det forudscettes, at forligskredsen ikke skal bidrage til den
resterende finansiering af den statslige andel af projektet.«

Med principaftalen af 27. juni 2014 er der indgéet aftale mellem staten og Kebenhavns Kommune om
metroafgreningen til Sydhavnen. Der er opnéet tilslutning til aftalen fra Frederiksberg Kommune. Aftalen
indeholder bl.a. en ejeraftale, som indebarer, at staten i1 forbindelse med anlaeggelsen af metroen til Ny
Ellebjerg via Sydhavnen overdrager hovedparten, 40 procentpoint, af sin ejerandel af Udviklingsselskabet
By & Havn I/S til Kebenhavns Kommune som et bidrag til anlegget, hvorved den statslige ejerandel
reduceres fra 45 pct. til 5 pct.

Af principaftalen mellem staten og Kebenhavns Kommune fremgér bl.a. felgende:

»Staten v. transportministeren og Kobenhavns Kommune er enige om at anleegge og finansiere en metro
til Ny Ellebjerg via Sydhavnen. Metroen anlegges af Metroselskabet I/S. I den forbindelse overdrager
staten hovedparten af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kabenhavns Kommune (40 procentpoint) som et
bidrag til anleegget. Herved reduceres den statslige ejerandel fra 45 pct. til 5 pct.

Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen

En metrolinje via Sydhavnen vil skabe et nyt, steerkt knudepunkt pa Ny Ellebjerg Station med omstigning
mellem metro, S-tog og fjern- og regionaltogstrafikken, som vil oge robustheden i hovedstadens kollektive
transportsystem. En metroforbindelse, der korer dognet rundt med haj frekvens, vil endvidere have en
positiv indvirkning pa byudviklingen i Sydhavnen. Det geelder savel de nye byudviklingsomrdder som det
gamle Sydhavnskvarter.

Parterne er enige om, at der anlegges en Sydhavnsmetro med 5 stationer; v. Fisketorvet, v. Frederiks-
holmslobet, v. Slusen, v. Mozarts Plads og v. Ny Ellebjerg Station. Stationen ved Ny Ellebjerg slutter
i terrcen, mens de ovrige stationer anlegges som undergrundsstationer. Sydhavnsmetroen vil vere en
forleengelse af pendullinjen fra Nordhavnen til Kobenhavn H, og vil dermed blive en integreret del af tra-
fikken pa Cityringen. Den valgte linjeforing m.v. svarer til variant E i Udredning af metro til Ny Ellebjerg
via Sydhavnen fra juni 2013, dog tilpasset sdledes at stationen v. Slusen og v. Frederiksholmslobet flyttes,
sd de anleegges som almindelige undergrundsstationer svarende til variant N og variant M i udredningen.

De samlede anleegsomkostninger for den valgte linjeforing med afgreningskammeret skonnes i 2014-
priser at veere ca. 8,6 mia. kr., inklusiv 30 pct. korrektionsreserve, og med et indskudsbehov pd ca. 5,6
mia. kr, jf- nedenstdaende tabel.

Mio. kr. 2014-priser Uden reserve Med 30 pct. reserve
Anleegssum 6.636 8.626
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ndskudsbehov 3.900 5.591
-heraf afgreningskammer 404 525

Sydhavnsmetroen forventes at abne i 2023 og give en samlet veekst i metroen pa 43.000 pdstigere pr.
hverdagsdogn i 2025.

Indskudsbehov for afereningskammer og metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen

Afgreningskammeret til Sydhavnsmetroen anleegges i 2015-17 for at realisere en ibrugtagning af Syd-
havnsmetroen i 2023 og undga senere driftsforstyrrelser pda Cityringen.

Anlcegsomkostningerne for afgreningskammeret er ca. 525 mio.kr. inkl. reserve. Statens bidrag udgor
263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve. Midlerne indskydes i overensstemmelse med principperne i ny
anleegsbudgettering (NAB).

Det resterende finansieringsbehov til afgreningskammeret samt etableringen af Sydhavnsmetroen finan-
sieres med indskud af 2 mia. kr. fra Kobenhavns Kommune i 2014 og med indskud af 1,7 mia. kr. fra By
& Havn I/S ligeledes i 2014. Eventuelle merudgifter herudover forudscettes finansieret af By & Havn I/S
og der reserveres et belob svarende til projektets korrektionsreserve pa 30 pct. (ekskl. statens andel af
afgreningskammer) i By & Havn I/S’ langtidsbudget.

Statens bidrag til den resterende del af finansieringen af Sydhavnsmetroen opnds ved, at staten overdra-
ger 40 procentpoint af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kobehavns Kommune.

Det er en forudscetning for cendringen af ejerandelene i By & Havn I/S, at der anleegges en Sydhavns-
metro.

Parterne er enige om, at Kabenhavns Kommune beerer hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser,
dvs. fordyrelser eller billiggorelser, for Sydhavnsmetroen (eksklusiv afgreningskammer), idet der udarbej-
des en model, som sikrer, at Metroselskabet har de rette incitamenter til budgetoverholdelse.

Sydhavnsmetroen indgdr i Metroselskabet pa linje med de ovrige metroetaper, og der cendres ikke pd
ejerandelene i Metroselskabet.

Med Sydhavnsmetroen er der etableret et robust net af kollektiv trafik med banebetjening af en meget
stor del af Kobenhavn. En eventuel yderligere udbygning af metrosystemet betragtes som tilkob, som
finansieres af den part, som onsker det. Staten forudscettes ikke at bidrage til yderligere udbygning
af metroen. I det omfang yderligere metroprojekter indebcerer, at lovgivningen vedrorende metro skal
cendres, vil Transportministeriet soge Folketingets tilslutning hertil.

Under hensyn til afgreningens beliggenhed, bidrager Frederiksberg Kommune ikke til finansiering af
anleegsomkostningerne for afgreningen.

1 forbindelse med VVM-undersagelsen for Sydhavnsmetroen er der mulighed for at undersoge forskel-
lige losninger for placeringen af metrostationen v. Ny Ellebjerg. Parterne er enige om at drofte disse
losninger med Frederiksberg Kommune.«

Ved aktstykke 149 tiltrddt af Finansudvalget den 4. september 2014 er der givet bevillingsmassig
hjemmel til, at staten kan indskyde 263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve i Metroselskabet I/S som statens
andel i etableringen af afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

Principaftalen indeholder desuden bestemmelser om regulering af ejerandelene 1 Udviklingsselskabet
By & Havn I/S som statsligt indskud 1 afgreningen til Sydhavnen. Herom hedder det bl.a. 1 principaftalen:

»Statens ejerandel af By & Havn I/S reduceres fra 45 pct. til 5 pct. Kobenhavns Kommune overtager de
40 pct. 5 pct. fastholdes hos staten.«
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»Den samlede veerdi af By & Havn I/S skonnes at udgore 5-6 mia. kr. Sdledes vurderes det, at veerdien af
40 pct. af By & Havn I/S i storrelsesordenen svarer til et evt. statsligt indskud i Sydhavnsmetroen pd ca. 2
Yy mia. kr.

Statens bidrag til Sydhavnsmetroprojektet udgaores sdledes af en overforsel af hovedparten af den
nuveerende statslige ejerandel af By & Havn I/S til Kobenhavns Kommune (40 procentpoint). By & Havn
1/S rader over arealer, der pd sigt repreesenterer endog ganske betydelige veerdier. Dertil kommer, at Ko-
benhavns Kommune med den valgte model opnar et veesentligt bidrag til finansiering af ny infrastruktur,
der bliver en drivkraft i udviklingen af nye byomrdder med en heraf folgende befolkningstilveekst.«

Lovforslaget udmenter denne aftale og skaber sdledes hjemmel til, at Cityringen kan udvides med en
afgrening til Sydhavnen. Afgreningen skal anlaegges af Metroselskabet I/S som en integreret del af an-
leegsarbejderne pa Cityringen. En forudsatning for sammenkoblingen af afgreningen til Sydhavnen med
Cityringen er, at der skal etableres et afgreningskammer. Dette afgreningskammer er en del af Cityringen
og skal placeres pa straekningen mellem Cityringens hovedlinje og Kontrol- og Vedligeholdelsescentret
(CMC) pa godsbaneterrennet ved Vasbygade.

Afgreningen til Sydhavnen far fem stationer beliggende ved Fisketorvet, ved Frederiksholmslabet, ved
Slusen, ved Mozarts Plads og ved Ny Ellebjerg Station. Sidstnavnte station vil slutte i terren, mens
de ovrige stationer anlegges som undergrundsstationer. Det bemarkes, at der i overensstemmelse med
principaftalen i forbindelse med VVM-undersogelsen for Sydhavnsmetroen er mulighed for at underse-
ge forskellige losninger for placeringen af metrostationen v. Ny Ellebjerg, herunder en underjordisk
station. Sydhavnsafgreningen vil vare en forlengelse af pendullinjen fra Nordhavnen til Kebenhavns
Hovedbanegérd og vil dermed blive en integreret del af trafikken péd Cityringen. Afgreningen skal drives
og vedligeholdes af Metroselskabet I/S som en integreret del af Cityringen.

Sydhavnsafgreningen forventes at dbne 1 2023 og give en samlet vakst i metroen pa 43.000 péstigere pr.

hverdagsdegn 1 2025. Afgreningskammeret forventes anlagt 1 2015-2018, og selve afgreningen forventes
anlagt 1 2015-2023.

Lovforslaget indeholder desuden regler om finansieringen af afgreningen til Sydhavnen, herunder om
overdragelse af ejerandele i Udviklingsselskabets By & Havn I/S fra staten til Kebenhavns Kommu-
ne. Lovforslaget indeholder herudover regler om udpegningen af medlemmer til Udviklingsselskabets By
& Havn I/S’ bestyrelse.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Projektering af en Nordhavnstunnel

2.1.1. Geeldende ret

Nordhavnstunnelen projekteres som en kommunevej med Kebenhavns Kommune som vejmyndig-
hed. Efter geldende ret vil Kebenhavns Kommune siledes som vejmyndighed skulle foretage projekte-
ring mv. af Nordhavnstunnelen efter lov om offentlige veje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1048 af 11. marts
2011.

Kommunen ville ogsa efter § 10, stk. 1, i lov om offentlige veje skulle atholde udgifterne til projekte-
ring og senere anleg af Nordhavnstunnelen.

Det er usikkert, om der i dag er klar hjemmel til, at transportministeren projekterer en kommunevej,
uanset om kommunen har besluttet at overlade kompetencen til transportministeren.

Da det er transportministeren ved Vejdirektoratet, der skal have til opgave at forberede, undersoge,
projektere mv. kraever det derfor lovhjemmel for transportministeren at udfere de opgaver, som ellers ville
tilfalde Kebenhavns Kommune.

Endvidere er det efter gaeldende ret ikke muligt for Udviklingsselskabet By og Havn I/S, der er oprettet
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pa privatretligt grundlag, at bidrage til projektering af en offentlig vej, hvorfor det er nedvendigt at skabe
hjemmel dertil.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
Nordhavnstunnelen projekteres som en kommunevej med Kebenhavns Kommune som vejmyndighed.

Eftersom staten har flest erfaringer og indsigt i anlaeg af store vejtunnelprojekter, er det dog fundet
hensigtsmeessigt, at Vejdirektoratet varetager rollen som bygherre for Nordhavnstunnelen pd grundlag af
dette lovforslags bestemmelser om projektering mv. samt en senere anlaegslov.

Lovforslaget indebarer, at transportministeren bemyndiges til at forberede, undersege, projektere og
sikre en Nordhavnstunnel i fortsettelse af Nordhavnsvej samt tilslutning til vejnettet i Nordhavn. Trans-
portministeren bemyndiges til at overlade disse opgaver til Vejdirektoratet, som det er forudsat i den
politiske aftale.

Transportministeren bemyndiges ogsa til at udarbejde VVM-redegoarelser, herunder foretage hering,
og andre nedvendige miljevurderinger af projektet, ligesom ministeren gives de nedvendige hjemler til
at lave forundersogelser. Det forudsattes endvidere, at der udarbejdes en anlegslov for projektet. Det
fremgér direkte af forslaget, at projekteringen udferes efter det regelsat, der er geldende for statslige
anlaeg, herunder VVM regler, udbudsregler mv.

Lovforslaget indeholder herudover hjemmel til, at Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S kan finansiere projekteringen.

Efter udarbejdelse af VVM og inden endelig beslutning om projektets udformning i form af en anlegs-
lov 1 Folketinget foreleegges udkast til anleegsloven for Kebenhavns Kommune til godkendelse.

Nordhavnstunnelen planlaegges og projekteres som en kommunevej med Kebenhavns Kommune som
vejmyndighed, men da transportministeren skal projektere anlaegget, tilleegges transportministeren alle
de rettigheder og forpligtelser, som ellers ville tilfalde Kebenhavns Kommune som vejmyndighed i
den anledning efter anden lovgivning, her tenkes sarligt pd vejlovgivningen, men der kan ogséa folge
rettigheder og forpligtelser efter anden lovgivning, for eksempel miljelovgivningen.

Endelig indeholder lovforslaget regler om palaeg af vejbyggelinjer og evt. overtagelse af areal, der
bliver berort af projekteringen, samt regler om klageadgang mv.

2.2. Projektering, anlceeg og drift af en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen

2.2.1. Geeldende ret

Med Cityringslovens systematik er der for bade Cityringen, afgreningen til Nordhavnen og med dette
lovforslag ogsa for afgreningen til Sydhavnen, skabt hjemmel til, at Metroselskabet I/S kan varetage
projektering, anleg og drift af disse streekninger. Straekningerne er optegnet pa kortbilag bilagt loven, og
viser metrostrekningens placering samt de forventede antal stationer og placeringerne heraf.

Der er med galdende ret ikke hjemmel til, at Metroselskabet I/S som offentligt ejet selskab, ville
kunne varetage opgaver, der ikke er anfert i loven, da lovens systematik som navnt har afgrenset
Metroselskabet I/S’ opgaver til alene at omfatte de strekninger og stationer, der fremgar af loven.

Endvidere vil udvidelse af afgreningen til Nordhavnen med yderligere stationer efter geeldende ret ikke
vare omfattet af bl.a. Cityringslovens bestemmelser.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Det fremgar som navnt af principaftalen, at Kebenhavns Kommune ensker at udbygge afgreningen til
Nordhavnen med yderligere stationer pa et endnu ikke fastlagt tidspunkt. Det er pad den baggrund fundet
hensigtsmeessigt, at det 1 loven fastsattes, at Metroselskabet I/S kan projektere, anlegge og drive en
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udvidelse af afgreningen til Nordhavnen med flere metrostationer, uden at denne streekning og yderligere
stationer skal fremgd eksplicit af loven. Endvidere er det onsket fastsat, at de ovrige regler der galder for
de stationer, der fremgér af loven, ogsa skal galde for eventuelle nye stationer, bortset fra reglerne om
finansiering.

Det er vurderet, at Kebenhavns Kommunes beslutningsgrundlag, herunder bl.a. VVM-redegorelse,
evt. miljovurdering, finansieringsmodel mv., opfylder samme formal, som hvis dette blev optaget direkte i
loven.

Lovforslaget indeholder pa denne baggrund hjemmel til, at Cityringen kan udvides til ogsa at omfatte
en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen, hvis en sddan besluttes af Kebenhavns Kommune efter
enighed med transportministeren og Frederiksberg Kommune. En eventuel udvidelse af afgreningen
til Nordhavnen er og vil ikke blive defineret af kortbilag til loven, men vil bl.a. blive fastlagt ved
kommuneplanlegningen.

Lovforslaget indeholder endvidere hjemmel til, at Metroselskabet I/S vil kunne varetage projektering,
anleg og drift af en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen.

Der indsettes sdledes bestemmelser herom 1 kapitel 3 a om afgreningen til Nordhavnen i lov om
en Cityring. Det fastslas, at en udvidelse af Cityringen med afgreningen til Nordhavnen kan omfatte
yderligere stationer, end de stationer, der fremgér af kortbilaget over afgreningen til Nordhavnen.

Anlag af yderligere stationer besluttes af Kebenhavns Kommune efter enighed med transportministeren
og Frederiksberg Kommune. Som folge af denne bestemmelse, vil udvidelsen af afgreningen til Nordhav-
nen vaere omfattet af lovgivningen pa samme méde, som den del af afgreningen til Nordhavnen, der
fremgar af kortbilaget til lov om en Cityring.

Det betyder bl.a., at Metroselskabet I/S vil kunne varetage projektering, anleg og drift af en udvidelse
af afgreningen til Nordhavnen, at Metroselskabet I/S er forpligtiget til at foretage udbud af anlaeg drift og
vedligehold af udvidelsen af afgreningen, og at kontrakter alene kan indgas, hvis der er enighed herom
mellem transportministeriet og Kebenhavns Kommune. Sidstna@vnte bestemmelse er gaeldende 1 kraft af
transportministerens ejerandel 1 Udviklingsselskabet By og Havn I/S, der skal bidrage til at finansiere
udvidelsen af afgreningen til Nordhavnen. Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag til
finansiering af en udvidelse tilvejebringes med dette lovforslag ved @ndring af lov om Metroselskabet I/S
og Udviklingsselskabet By og Havn I/S.

Udvidelsen af afgreningen til Nordhavnen vil ogsa blive omfattet af de regler om regulering af forure-
ning og kompensationer, der er indfort pa baggrund af lov nr. 748 af 25. juni 2014 om @&ndring af lov om
en Cityring og ligningsloven.

Det bemarkes, at de geldende regler 1 lov om en Cityring vedr. ekspropriation ogsa finder anvendelse
for ekspropriationer 1 forbindelse med en udvidelse af afgreningen fra Cityringen til Nordhavnen.

Det fastslds desuden, at en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen samt alle udgifter i forbindelse
hermed vil skulle finansieres af Kebenhavns Kommune eller Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Derfor
finder §§ 5 d — 5 filov om en Cityring om finansiering om tilkeb, optioner, uforudsete udgifter mv. der er
geldende for den del af afgreningen til Nordhavnen, som fremgar af kortbilag til loven, ikke anvendelse
pa en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen.

Den gaxldende § 5 a, stk. 3, der med lovforslaget bliver til stk. 4, i lov om en Cityring fastslar, at §§
3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, 1 lov om en Cityring, ikke finder anvendelse pa afgreningen til Nordhavnen,
hvorfor disse bestemmelser heller ikke finder anvendelse pa den ovennavnte udvidelse af afgreningen.
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2.3. Projektering, anlceeg og drift af en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen

2.3.1. Geeldende ret

Med Cityringslovens er der for Cityringen og afgreningen til Nordhavnen skabt hjemmel til, at Metro-
selskabet I/S kan varetage projektering, anleg og drift af disse strekninger.

Der er med galdende ret ikke hjemmel til, at Metroselskabet I/S som offentligt ejet selskab kan varetage
opgaver, der ikke er anfert 1 loven.

En udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen er efter geldende ret ikke omfattet af bl.a.
Cityringslovens bestemmelser.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Lovforslaget indeholder forslag om bade projektering, anlaeg og drift af en udvidelse af Cityringen med
en afgrening til Sydhavnen.

Lovforslaget indeholder hjemmel til, at Cityringen udvides til ogsé at omfatte afgreningen til Sydhav-
nen.

Det foreslds sédledes, at der indsattes et nyt kapitel i lov om en Cityring om afgreningen til Sydhav-
nen. Det nye kapitel fastslar, at transportministeren bemyndiges til at treeffe dispositioner i henhold til
loven om en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen, og at Metroselskabet I/S skal
forsta projektering, anleg og drift af afgreningen, samt at driften skal foregd som en integreret del af
Cityringen. Den endelige linjeforing og stationsplacering mv. fastlegges 1 kommuneplanlegningen pé
grundlag af de principper, som fremgar af kortbilaget til denne lov (bilag 3).

Det fastslés desuden, at §§ 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, 1 lov om en Cityring, ikke finder anvendelse pa
afgreningen til Sydhavnen.

Det skyldes, at de sarlige regler i §§ 3-4 1 lov om en Cityring om udarbejdelse af VVM og godkendelse
af anlegget ikke finder anvendelse pd udvidelsen af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen, idet
VVM-processen for afgreningen til Sydhavnen felger de almindelige regler 1 planlovgivningen. Det er
saledes Kgbenhavns Kommune, der som planmyndighed udarbejder kommuneplangrundlag med VVM-
redegorelse og miljevurdering, og som giver VVM-tilladelsen til bygherren.

Dog finder §§ 3-4 anvendelse i1 forhold til afgreningskammeret fra Cityringen. Da §§ 3-4 finder
anvendelse i forhold til afgreningskammeret, er det transportministeren, der afger, om der skal udarbejdes
en supplerende VVM-redegorelse og eventuelt en miljevurdering for sa vidt angar afgreningskammeret.

Afgreningen til Sydhavnen vil blive omfattet af de regler om regulering af forurening og kompensatio-
ner, der er indfert pd baggrund af lov nr. 748 af 25. juni 2014 om @ndring af lov om en Cityring og
ligningsloven. Safremt den af Kebenhavns Kommune udarbejdede VVM-redegorelse vurderes at udgere
et tilstreekkeligt grundlag herfor, vil ministeren 1 medfer af lov om en Cityring kunne udstede regler om
stojgraenser og kompensation 1 medfer af de 1 den navnte lovendring indferte bestemmelser.

Pé grund af anleggets sammenhang med den evrige Cityring vil nogle af anleegsopgaverne af sével tek-
niske som funktionelle og sikkerhedsmessige grunde ikke kunne adskilles fra Cityringen. Det vil derfor
kunne komme pa tale i overensstemmelse med geldende udbudsregler at undtage fra udbudspligten for
visse opgaver, f.eks. levering af styresystemet. Anleg af den basale infrastruktur, f.eks. anlaeg af tunneler
vil derimod skulle udbydes efter de normale udbudsprocedurer. Der henvises til de serlige bemaerkninger
til den foresléede § 5 j.

Desuden kraver indgaelse af kontrakter om afgreningen til Sydhavnen kun tilslutning fra staten og
Kebenhavns Kommune og ikke fra Frederiksberg Kommune.

For afgreningskammeret er det statens korrektionsreserve samt den andel af de 1 Udviklingsselskabet
By & Havn I/S reserverede korrektionsreserver, som vedrerer afgreningen, der skal betale for eventuelle
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uforudsete udgifter og fordyrelser, samt udgifter som folge af skerpede myndighedskrav, tilpasninger til
vandforsyningsnettet og fremforsel af aflebsledninger til tilslutningspunkter lige uden for hver stations-
og skaktkonstruktion i1 forbindelse med udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen.

For den resterende del af Sydhavnsmetroen er der i Udviklingsselskabet By & Havn I/S afsat korrekti-
onsreserver, der skal betale for eventuelle uforudsete udgifter og fordyrelser samt udgifter som folge af
eksempelvis skerpede myndighedskrav, tilpasninger til vandforsyningsnettet og fremforsel af aflobsled-
ninger til tilslutningspunkter lige uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbindelse med udvidelse
af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen. Det er siledes i overensstemmelse med principaftalen, at
eventuelle merudgifter finansieres af Udviklingsselskabet By & Havn I/S, samt at Kebenhavns Kommune
(eksklusive afgreningskammeret) barer hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser, dvs. fordyrelse eller
billiggerelse.

Staten og Kebenhavns Kommune har mulighed for at foretage tilkeb og udnytte optioner 1 forbindelse
med gennemforelsen af afgreningen til Sydhavnen. Frederiksberg Kommune har ligeledes som medejer af
Metroselskabet I/S, men ikke direkte aftalepart 1 principaftalen, mulighed for at foretage tilkeb og udnytte
optioner 1 forbindelse med gennemforelsen af afgreningen til Sydhavnen. Ved tilkeb og udnyttelse af
optioner forstds udgifter til undersegelser, anleg og drift, der ikke er nedvendige for afgreningens projek-
tering, anlaeg og drift. Tilkeb og udnyttelse af optioner betales af den, der onsker at foretage tilkebet eller
udnytte optionen.

Lovforslaget indeholder desuden forslag om, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S far hjemmel til at
bidrage til afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen med 1,7 mia. kr. samt til at stille arealer vederlagsfrit
til rddighed for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. For en na@rmere beskrivelse af hjemlen til Ud-
viklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag til finansiering af en Sydhavnsmetro henvises til den foreslaede
§ 2, nr. 4.

Det bemarkes, at de geldende regler 1 lov om en Cityring vedr. ekspropriation ogsa finder anvendelse
for ekspropriationer i1 forbindelse med afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

2.4. Udviklingsselskabet By & Havn I/S

2.4.1. Geeldende ret

I henhold til § 2 i lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By &
Havn I/S (lov nr. 551 af 6. juni 2007 som senest @&ndret ved lov nr. 165 af 26. februar 2014) har
Udviklingsselskabet By & Havn I/S folgende ejerfordeling:

1) Kebenhavns Kommune ejer 55 pct. og
2) transportministeren ejer 45 pct.

Det fremgar af samme lovs § 17, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S ledes af en bestyrelse pa 8
medlemmer. Transportministeren udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer. Kebenhavns Kommune udpeger 3
bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne 1 Udviklingsselskabet By & Havn I/S velger 2 medlemmer til
bestyrelsen. Udpegning af formand og nastformand sker efter enig beslutning imellem de to ejere blandt
de af ejerne udpegede bestyrelsesmedlemmer.

Af ovennavnte lovs § 15 fremgar Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ formal, opgaver, finansierings-
forpligtigelser mv. Efter geeldende ret skal selskabet bidrage til finansieringen af 2 sterre infrastrukturpro-
jekter: en vejforbindelse mellem Helsingermotorvejen og Nordhavnen og en udvidelse af Cityringen med
en afgrening til Nordhavnen.
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2.4.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

2.4.2.1. Nedbringelse af statens ejerandel i Udviklingsselskabet By og Havn I/S og cendring af
bestyrelsessammenscetningen

Ifolge principaftalen opnds statens bidrag til finansieringen af Sydhavnsmetroen bl.a. ved, at staten
overdrager 40 procentpoint af sin ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S til Kebehavns Kom-
mune.

Med lovforslaget foreslas det saledes, at statens ejerandel pa 45 pct. nedbringes til 5 pct., og at
Kebenhavns Kommunes ejerandel foreges fra 55 pct. til 95 pct. Som folge af principaftalen fastsattes
skaeringsdatoen for det nye ejerforhold til den 1. juli 2014, hvorfor bestemmelserne herom foreslas at
have virkning fra denne dato.

Samtidig foreslas det, at antallet af de af transportministeren udpegede bestyrelsesmedlemmer andres
fra de nuverende 3 medlemmer til 2 medlemmer, og at antallet af de af Kebenhavns Kommune udpegede
bestyrelsesmedlemmer foreges fra de nuvarende 3 medlemmer til 4 bestyrelsesmedlemmer.

Det fremgar af interessentskabskontrakten, at ejerne hafter 1 det indbyrdes forhold for interessenternes
forpligtelser 1 forhold til ejernes respektive ejerandele. Statens haeftelse vil sdledes efter overdragelsen
reduceres fra 45 pct. til 5 pct. Som folge af interessentskabskonstruktionen heafter parterne imidlertid
solidarisk, hvorfor Udviklingsselskabet By & Havn I/S fortsat vil have en statsgaranti, og selskabets
adgang til at dekke sit behov for l&neoptag ved statslige genudlan vil blive opretholdt.

For at gore tidspunktet for interessenternes udpegelse af bestyrelsesmedlemmer mere fleksibelt, praeci-
seres det 1 bemarkningerne til den foresldede modernisering af § 17, stk. 5, at det er hensigten, at besty-
relsesmedlemmer udpeget af staten udpeges for en 4-arig periode, og dette forventes at ske i forbindelse
med det ordinare interessentskabsmede, der almindeligvis finder sted i april maned. Der @ndres ikke pé,
at bestyrelsesmedlemmer udpeget af Kebenhavns Kommune udpeges for en 4-drig periode svarende til
den kommunale valgperiode.

Andringen af ejerandele 1 Udviklingsselskabet By & Havn I/S tilbagefores, hvis Sydhavnsmetroen ikke
gennemfores. Dette vil 1 givet fald ske ved en lovendring.

2.4.2.2. Udbygning i Nordhavnen

I forlengelse af vedtagelsen af denne lov vil den aktuelle arealreservation til virksomheder med sarlige
beliggenhedskrav i Fingerplan 2013 blive ophavet ved en revision af Fingerplan 2013. Ophavelsen
skal give mulighed for, at der kan kommune- og lokalplanlegges for en omdannelse og byudvikling af
arealerne 1 Nordhavn til andre formél end til virksomheder med sarlige beliggenhedskrav og pd baggrund
af de overordnede rammer for planlaegningen, der er fastsat af miljoministeren i Fingerplanen. De over-
ordnede rammer for planlaegningen i hovedstadsomradet skal sikre, at byudviklingen i1 hovedstadsomridet
sker ud fra regionale hensyn, bl.a. ved fastsattelse af raekkefolgebestemmelser, der skal bidrage til
at sikre, at byudvikling og byomdannelse koordineres med den overordnede trafikale infrastruktur og
den kollektive trafikbetjening, at sikre et rigeligt og varieret udbud af planlagte byggemuligheder, som
dog ikke vesentligt overstiger forventet nybyggeri 1 hovedstadsomridet i planperioden, og at sikre en
balanceret udvikling mellem de forskellige egne 1 hovedstadsomrédet.

Det bemarkes, at lovforslaget sdledes ikke @ndrer pd den arealanvendelse af Ydre Nordhavn, som
blev fastlagt i kapitel 4 a i lov nr. 632 af 14. juni 2011 om metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet
By og Havn I/S — herunder, at et areal, som i lovens § 26 b, stk. 4, er angivet med »IV« bibeholdes
som seterritorium. Vardiansettelsen af Ydre Nordhavn, jf. nedenfor, er séledes udarbejdet under respekt
af den arealangivelse, som blev fastlagt 1 nevnte kapitel 4 a, og som fremgéir af den galdende lovs
tilherende bilag 2. Vardiansattelsen drejer sig om arealer, som pa kortet ligger under den angivne linje 1
lovens bilag 2.
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I ovrigt bemarkes, at de overordnede rammer for planlegningen i1 hovedstadsomradet skal sikre en
hensigtsmessig byudvikling og regional balance i1 byudviklingen inden for hele hovedstadsomradet, og
at miljoministeren dermed kan varetage sine sarlige forpligtigelser som overordnet planmyndighed 1
hovedstadsomradet. Dette sker under hensyntagen til den indgdede principaftale mellem regeringen og
Kebenhavns Kommune. Det folger af denne aftale, at Kebenhavns Kommune planlegger yderligere
minimum 2 mio. etagementer nybyggeri 1 Nordhavn (udover den allerede indgaede forpligtelse pa
800.000 etagemeter). De i alt 2,8 mio. etagemeter er nye etagementer udover de eksisterende ca. 70.000
etagementer bebyggelse, som allerede er i Nordhavnen. Der henvises i1 det hele til bemarkninger til
lovforslag L 158 om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet 1/S, jf. Folketingstidende 2006-07,
A, afsnit. 4.3.2, som fortsat er geldende efter nervaerende lovaendring. Hertil kommer, at planlaegningen
af de yderligere 2 mio. etagemeter skal ske under respekt af den ovenfor nevnte arealanvendelse, som
blev fastlagt i kapitel 4 a 1 lov nr. 632 af 14. juni 2011 — herunder at et omrade bibeholdes som
seterritorium.

2.4.2.3. Okonomien i og veerdien af Udviklingsselskabet By & Havn I/S

Med lovforslaget udvides formalsparagraffen for Udviklingsselskabet By & Havn I/S, og Udviklings-
selskabet By & Havn I/S forpligtes via principaftalen til at forestd en central rolle i forbindelse med
en rekke infrastrukturprojekter. Linefinansieringen af disse projekter baseres pd den vardiskabelse, der
sker 1 Udviklingsselskabet By & Havn I/S i1 forbindelse med anlaeg af infrastrukturinvesteringerne og
yderligere byudvikling i Nordhavnen.

Kebenhavns Kommune kan som hidtil uden for kommunens ldneramme hafte for sin andel af selska-
bets lantagning. @konomi- og Indenrigsministeriet er sdledes fortsat indstillet pa at give Kebenhavns
Kommune dispensation, saledes at kommunens haftelse i Udviklingsselskabet By & Havn I/S” lanopta-
gelse sker uden for kommunens laneramme. Efter praksis skal kommunen i tilknytning til dispensationen
foretage en arlig indberetning af udviklingen i interessentskabernes laneoptagelse og kommunens andel
heraf til @konomi- og Indenrigsministeriet.

Det er med principaftalen fastlagt, at staten skal overdrage 40 procentpoint af sin ejerandel i Udvik-
lingsselskabet By og Havn I/S til Kebenhavns Kommune som en del af statens bidrag til Sydhavnsmetro-
en. Med aftalen om overdragelse af en del af statens ejerandel, er der ikke tale om en egentlig salgssituati-
on, hvor der s®lges aktier/ejerandele til tredjemand. Der er ej heller tale om to private almindelige ejere,
f.eks. 1 form af ejendomsudviklere. Overdragelsen sker mellem 2 offentlige ejere, staten og Kebenhavns
Kommune og med den hensigt at kunne finansiere planlagte infrastrukturinvesteringer. Derfor baseres den
opgjorte vaerdi af ejerandelen til overdragelse ikke pad en markedsverdi af selskabet, som i en egentlig
salgssituation, hvor f.eks. udgiften til en indfrielse af selskabets geld ville komme p4 tale.

Til at vurdere vaerdien har Kgbenhavns Kommune og Transportministeriet 1 stedet anmodet Deloitte,
Statsautoriseret Revisionspartnerselskab, om at udarbejde en vaerdiansettelse af Udviklingsselskabet By
& Havn I/S, nér der tages hojde for den generelle udvikling og for den verdiforegelse, som de af princi-
paftalen planlagte investeringer 1 Nordhavnen medforer for selskabet. Idet der er tale om investeringer,
som ligger et godt stykke ude i1 fremtiden, hersker der naturligvis en vis usikkerhed om den forventede
forrentning.

Konkret beregnes vardien med udgangspunkt i de principper og forudsatninger, der er geeldende
for selskabets langtidsbudget, som bruges til at beregne konsekvenserne af investeringsaktiviteter og
geldsfinansiering af selskabets gvrige aktiviteter. Det vil sige, at modellen baseres pd forudsatninger om
bade befolkningstilvaekst, salgspriser og salgstakst, nir verdien af at udvikle Ydre Nordhavn geres op.

Da der er tale om vardiansattelse af et selskab med henblik pad en overdragelse af en del af statens
ejerandel, var ejerne enige om at foretage en vardianseattelse pd baggrund af fremtidige pengestremme 1
Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Transportministeriet og Kebenhavns Kommune onskede saledes at
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fa et billede af, hvilket potentiale der er 1 Udviklingsselskabet By & Havn I/S, og i den forbindelse hvilke
forpligtelser selskabet ville kunne bere. Efter dreftelse med Deloitte har Kebenhavns Kommune og
Transportministeriet lagt sig fast pa, at der benyttes en diskonteringsfaktor pa 3 pct. De 3 pct. svarer ikke
til, hvad selskabet benytter 1 forbindelse med sit langtidsbudget, som indgér i1 selskabets regnskab. Valget
af diskonteringsfaktor baseres imidlertid pa, at Kebenhavns Kommune forventer en vasentlig stigning 1
antallet af tilflyttere til kommunen, der vil eftersperge boliger, og hvor det allerede nu kan konstateres,
at der over de kommende &r vil vere behov for en markant foregelse af antallet af boliger. Jord til
bebyggelse ma i det lys anses for at udgere en knaphedsfaktor. Ydre Nordhavn bliver 1 den forbindelse
ganske attraktiv. Desuden er der i verdiansattelsen generelt anlagt konservative skon, herunder f.eks.
salgspris af byggeretter og salgstakten. En diskonteringsfaktor pa 3 pct. sammenholdt med de resterende
skon og forudsetninger 1 modellen synes derfor at balancere imellem fordele og ulemper og illustrerer
saledes det merpotentiale, der er i selskabet.

Dertil kommer, at Kebenhavns Kommune ogsa har lagt vaegt pd, at en 3 pct. diskonteringsfaktor svarer
til den samfundsekonomiske sats, der anvendes til vurdering af infrastrukturinvesteringer.

Deloitte har séledes med en diskonteringsfaktor pa 3 pct. opgjort nutidsverdien af selskabet til ca.
5,9 mia. kr. Heraf udger nutidsverdien af investeringerne 1 Ydre Nordhavn samt investeringerne i en
Nordhavnstunnel en veardistigning pa samlet ca. 2,7 mia. kr.

For eventuelle yderligere stationer pa afgreningen til Nordhavnen indebarer principaftalen, at der i Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S’ langtidsbudget skal afsattes 1,5 mia. kr., mens der i Deloitterapporten
kun opereres med 1. mia. kr. Der afsattes 1 mia. kr. i Udviklingsselskabet By & Havn I/S” langtidsbudget,
idet et beleb pd 1.5 mia. kr. antages at indebare anleg af metrostationer pa et omrade, hvor der i dag ikke
er opfyldt land, og heller ikke kan blive det inden for den nugaldende lovs rammer.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Alle omkostninger til forberedelse, underseagelse, projektering samt sikring af Nordhavnstunnelen med
tilsluttende veje, herunder udgifter til paleg af vejbyggelinjer, overtagelser af ejendomme og evt. andre
erstatninger, finansieres af Kebenhavns Kommune. Det er Kebenhavns kommune der atholder udgifterne
knyttet til udarbejdelsen af det nedvendige planlegningsgrundlag. Vejdirektoratets bevillingsmaessige
handtering heraf vil skulle afklares mellem Vejdirektoratet og Transportministeriets departement.

Afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen skennes at koste 8.630 mio. kr. inklusiv 30 pct. korrektionsre-
serve (2014-priser), jf. tabel 1.

Tabel 1. Anlaegsokonomi for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Anlae{gg ?ﬁﬁfﬁ(ﬁi frﬁgokgoaiir}lrﬂizgs)l hele Sydhavnsafgrening ved 30 pct. reserve
Bygge- og anlaegsarbejder 4.170
Transportsystem, anlaeg 1.230
Andre arbejder og udgifter 340
Overordnede generelle omkostninger 900
Basisoverslag 6.640
Reserver — 30 pct. 1.990
Samlet anlaegsoverslag 8.630
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I det samlede anlegsoverslag herover er der inkluderet en reserve pa 30 pct. til uforudsete udgifter. Det
endelige ankerbudget kendes forst, nar anlegget har veret i udbud, og der efter ejernes godkendelse ind-
gas kontrakt, hvilket forventes at ske medio 2017. Den endelige anlegssum foreligger, ndr Metroselskabet
I/S afleegger anlegsregnskab ved projektets afslutning.

Kebenhavns Kommune har i 2014 indskudt 2.000 mio. kr. i Metroselskabet I/S, og Udviklingsselskabet
By & Havn I/S vil ved lovens ikrafttreden indskyde 1.700 mio. kr. i Metroselskabet I/S. Belobet
skal indekseres. Til eventuelle merudgifter herudover hensatter Udviklingsselskabet By & Havn I/S et
beleb svarende til projektets korrektionsreserve pd 30 pct. (ekskl. statens andel af afgreningskammer) 1
Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ langtidsbudget. Reserven pa 30 pct. estimeres i dag til ca. 2 mia.
kr. 1 2014-priser. Bortset fra statens betaling til afgreningskammeret reserverer Udviklingsselskabet By &
Havn I/S, 1 selskabets langtidsbudget, i fornedent omfang et beleb til betaling af korrektionsreserven. Be-
lobet indekseres.

Hvis anlegssummen efter udbud af opgaven bliver hgjere end de 1 dag forventede 6,64 mia. kr. plus
korrektionsreserven afsat 1 Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ langtidsbudget, kan det blive dekket af
Udviklingsselskabet By & Havn pé bestemte vilkar, jf. den foresldede § 2, nr. 4.

Statens bidrag til finansieringen af afgreningen til Sydhavnen opnds ved, at staten overdrager 40
procentpoint af sin ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S til Kebenhavns Kommune.

Med hensyn til myndighedsgodkendelser og opkravning af gebyr henvises til den geldende § 15 1
Lov om en Cityring. Metroselskabet I/S skal 1 henhold til lovens § 15, stk. 2, 2 pkt., ikke betale gebyr
for Trafikstyrelsens godkendelser efter § 15, stk. 1, nr. 3. For sd vidt angar afgreningen til Sydhavnen,
foreslés det, at der overfores 2,0 mio. kr. (2013-priser) fra Metroselskabet I/S 1 ar 2015 til Trafikstyrelsen
til dekning for varetagelse af arbejdet med godkendelser efter § 15, stk. 1, nr. 3, vedrerende afgreningen
fra Cityringen til Sydhavnen.

Anlagsomkostningerne for afgreningskammeret er ca. 525 mio. kr. inkl. reserve. Statens bidrag udger
263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve. Midlerne indskydes 1 overensstemmelse med principperne i ny
anlegsbudgettering. Ved aktstykke 149 tiltrddt af Finansudvalget den 4. september 2014 er der givet
bevillingsmaessig hjemmel til statens indskud pa 263 mio. kr. inkl. korrektionsreserve i Metroselskabet 1/S
som statens andel i etablering af afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

Det bemerkes, at anlegget af afgreningen til Sydhavnen afsluttes senere end anlaegget af Cityringen
og afgreningen til Nordhavnen, og afgreningen til Sydhavnen forudsettes tilbagebetalt senere end de to
andre anlaeg. Dette vil pavirke tidspunktet for Metroselskabet I/S’ afvikling af den samlede gaeld.

Okonomien for en eventuel udvidelse af Cityringen med yderligere stationer pa afgreningen til Nord-
havnen vil forst blive fastlagt, hvis det bliver aktuelt. I principaftalen er anfort, at finansieringen opnas
ved et bidrag fra Udviklingsselskabet By og Havn I/S, medens resten forudsattes finansieret ved fremtidi-
ge passagerindtegter. Der afs@ttes 1 mia. kr. hertil 1 Udviklingsselskabet By & Havn I/S” langtidsbudget.

Lovforslaget har ingen administrative konsekvenser for det offentlige.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Er der uden vederlag givet tilladelse til at anbringe en ledning pd en ejendom, der ikke tilherer
ledningsejeren, folger det af gasteprincippet, at ledningsejeren som »gast« skal bekoste ledningsarbejder,
der er nodvendiggjort af arealejerens @ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. Dette
gelder dog kun, hvis ledningsejeren ikke har betalt vederlag for, at ledningen ligger 1 det padgaldende
areal, hvis andet er aftalt eller hvis andre forhold ger sig geeldende.

De ledningsejere, hvis ledninger er anbragt som gast pa arealer, som skal bruges til afgreningen fra
Cityringen til Sydhavnen, bliver saledes pélagt at betale for flytningen af deres ledninger. De samlede
omkostninger til ledningsomlagninger er skennet til ca. 130 mio. kr. Det er endnu ikke afklaret hvor stor
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en andel, der vil vaere omfattet af gasteprincippet, og som derfor skal betales af ledningsejerne. Et mere
retvisende beleb for de bererte ledningsejere vil forst kunne fastsettes under detailprojekteringen.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medferer ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljemaessige konsekvenser

I overensstemmelse med kravene til VVM-redegorelse og miljevurdering vil de miljemassige konse-
kvenser og pavirkninger af omgivelserne blive beskrevet og vurderet med hensyn til en reekke forhold.

Transportministeren ved Vejdirektoratet udarbejder VVM-redegorelse for en Nordhavnstunnel med
tilsluttende vejanlaeg. Dette arbejde vil, jf. forslagets § 2, nr. 7 til § 26 g, folge de almindelige regler for
udarbejdelse af VVM-redegorelser pé statslige anlaeg.

Projekteringen af Nordhavnstunnelen og tilsluttede vejanlaeg har ingen miljemessige konsekvenser.

VVM-processen for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen samt en eventuel udvidelse af afgrenin-
gen til Nordhavnen folger de almindelige regler i planlovgivningen, idet de serlige regler i §§ 3-4 i
lov om en Cityring om udarbejdelse af VVM og godkendelse af anlaegget ikke finder anvendelse pd afgr-
eningen til Sydhavnen og Nordhavnen. Det er séledes Kebenhavns Kommune, der som planmyndighed
udarbejder kommuneplangrundlag med VVM-redegorelse og miljevurdering, og som giver VVM-tilla-
delsen til bygherren. Det samme vil vaere gaeldende for en eventuel yderligere udvidelse af afgreningen til
Nordhavnen.

Afgreningerne understotter mulighederne for baredygtig transport, der pa sigt vil kunne reducere
udledningen af CO?2.

Det er transportministeren, der afger, om der skal udarbejdes en supplerende VVM-redegorelse og
eventuelt en miljovurdering for sd vidt angar afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen. Afgre-
ningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen miljevurderes og godkendes séledes som en del af Cityrin-
gen 1 overensstemmelse med reglerne 1 §§ 3 og 4 i lov om en Cityring.

7. Forholdet til EU-retten

Forslaget skal overholde galdende EU-krav i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU
af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pd miljoet
(VVM-direktivet).

Forslaget skal overholde geeldende EU-krav vedrerende udbud af offentlig servicetrafik (Europa-Parla-
mentets og Radets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefordring
med jernbane og ad vej og om ophavelse af Ridets forordning (EQF) nr. 1107/70) (PSO-forordningen)
samt EU’ udbudsregler for offentlige kontrakter (Europa-Parlamentets og Radets Direktiv nr. 2004/18/EF
af 31. marts 2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgaelse af offentlige vareindkebskontrak-
ter offentlige tjenesteydelseskontrakter og offentlige bygge- og anlegskontrakter (udbudsdirektivet) samt
Europa-Parlamentets og Radets Direktiv nr. 2004/17/EF af 31. marts 2004 om samordning af fremgangs-
mdderne ved indgéelse af kontrakter inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester
(»forsyningsvirksomhedsdirektivet«)).

Det forhold, at staten med denne lov overlader Metroselskabet I/S en raekke opgaver, er derfor ikke 1 sig
selv omfattet af EU’s udbudsregler.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 25. september 2014 til den 23. oktober 2014 varet sendt i
hering hos felgende myndigheder og organisationer mv.:
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Advokatsamfundet, Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Arbejds-
giverforeningen for Kollektiv Trafik, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk byggeri, Dansk Cyklist-
forbund, Dansk Erhverv, Dansk Handicap forbund, Danske Handicaporganisationer, Dansk Vand- og
Spildevandsforening, Dansk Jernbaneforbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Transport og Logistik —
DTL, Danske Havne, Danske Havnevirksomheder, Danske Regioner, DI Transport, DSB, Energinet.dk,
Fagligt Felles Forbund, Frederiksberg Kommune, Friluftsrddet, Greenpeace, Handvarksradet, Kommu-
nernes Landsforening, Kebenhavns Kommune, Landsorganisationen i Danmark, Metroselskabet I/S,
Movia, NOAH-Trafik, Rigsrevisionen, Réadet for Baredygtig Trafik, Trafikselskaberne i Danmark og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

9. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

[Positive konsekvenser/mindreud-
gifter

Negative konsekvenser/merudgif-
ter

Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner
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Ingen
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K obenhavns Kommune har i 2014
indskudt 2.000 mio. kr. i Metrosel-
skabet I/S og Udviklingsselskabet
By & Havn I/S vil ligeledes ind-
skyde 1.700 mio. kr. ved lovens
ikrafttreeden. Belobet indekseres.

Til eventuelle merudgifter herudo-
ver hensatter Udviklingsselskabet
By & Havn I/S et belgb svarende
til projektets korrektionsreserve pa
30 pct. (ekskl. statens andel af af-
greningskammer) 1 Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S’ langtids-
budget. Reserven pa 30 pct. esti-
meres 1 dag til ca. 2 mia. kr. 1
2014-priser. Dette belob reserveres
i Udviklingsselskabet By & Havn
I/S’ langtidsbudget. Belebet indek-
seres.

Statens bidrag til den resterende
del af finansieringen af afgrenin-
gen til Sydhavnen opnds ved, at
staten overdrager 40 procentpoint
af sin ejerandel af Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S til Keben-
havns Kommune, svarende til ca.
2.400 mio. kr.

Hvis anleegssummen efter udbud



af opgaven bliver hgjere end de 1
dag forventede 6,64 mia. kr. plus
korrektionsreserven afsat 1 Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S’
langtidsbudget, kan det blive daek-
ket af Udviklingsselskabet By &
Havn I/S pé bestemte vilkar, jf.
den foreslaede § 2 nr. 4.

Anleegsomkostningerne for afgre-
ningskammeret er ca. 525 mio. kr.
inkl. reserve. Statens bidrag udger
263 mio. kr. inkl. korrektionsreser-
ve.

Kobenhavns Kommune vil dekke
alle udgifter for staten til projek-
tering af Nordhavnstunnelen og
tilstodende vejanleg. Kebenhavns
Kommunes udgifter vil blive fi-
nansieret af Udviklingsselskabet
By og Havn I/S. Der afsattes 2,1
mia. kr. 1 Udviklingsselskabet By
og Havn I/S’ langtidsbudget her-
til samt 1 mia. kr. til eventuel-

le nye metrostationer i Nordhav-
nen. Kebenhavns Kommune og
Staten hafter solidarisk for Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S’ 14n-
tagning. Der henvises til lovforsla-
gets § 2, nr. 4, hvor selskabets nye
forpligtelser er omtalt.

[Administrative konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Ingen

(Okonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet

Ingen

De ledningsejere, hvis ledninger er
anbragt som gaest pd arealer, som
skal bruges til afgreningen fra Ci-
tyringen til Sydhavnen, bliver pé-
lagt at betale for flytningen af de-
res ledninger. De samlede omkost-
ninger til ledningsomlagninger er
skennet til ca. 130 mio. kr. Det er
endnu ikke afklaret hvor stor en
andel heraf, der vil vaere omfattet
af gaesteprincippet, og som derfor

skal betales af ledningsejerne.
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[Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Ingen

Miljomaessige konsekvenser

Afgreningen understotter mulighe-
derne for baeredygtig transport, der
pé sigt vil kunne reducere udlednin-
gen af CO2.

Projekteringen af Nordhavnstunne-
len og tilstedende vejanlaeg vil ikke

Konsekvenserne vil blive vurde-
ret i Kobenhavns Kommunes
VVM-redegorelse og miljevurde-
ring. Der vil blive ivaerksat diverse
tiltag for at generne i anlaegsfasen
vil blive mindsket.

i sig selv have miljomassige konse-

borgerne

[kvenser. Konsekvenserne for anlegget af
Nordhavnstunnelen mv. vil fremgé
af VVM-redegorelsen og vil indga
i den efterfolgende anlegslov.
Administrative konsekvenser for [Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Forslaget skal overholde galdende EU-krav i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (VVM-di-
rektivet).

Forslaget skal overholde geldende EU-krav vedrerende udbud af of-
fentlig servicetrafik (Europa-Parlamentets og Rédets Forordning (EF)
Nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefordring med
jernbane og ad vej og om ophavelse af Radets forordning (EQF) nr.
1107/70) (PSO-forordningen) samt EU’ udbudsregler for offentlige
kontrakter (Europa-Parlamentets og Rédets Direktiv nr. 2004/18/EF af
31. marts 2004 om samordning af fremgangsméderne ved indgéelse

af offentlige vareindkebskontrakter offentlige tjenesteydelseskontrak-
ter og offentlige bygge- og anlegskontrakter (udbudsdirektivet) samt
Europa-Parlamentets og Rédets Direktiv nr. 2004/17/EF af 31. marts
2004 om samordning af fremgangsmaderne ved indgéelse af kontrakter|
inden for vand- og energiforsyning, transport samt posttjenester (»for-
syningsvirksomhedsdirektivet«)).

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilnr. 1

Til § 1

Det foreslasl 1 § 5 a, stk. 3, at udvidelsen af Cityringen med afgreningen til Nordhavnen kan omfatte
yderligere stationer, end de stationer, der fremgér af bilag 2 (kortbilag over Nordhavnsafgreningen). An-
leeg af yderligere stationer besluttes af Kebenhavns Kommune efter enighed med transportministeren og

Frederiksberg Kommune.

Det er saledes en forudsatning, at transportministeren og Frederiksberg Kommune, som gvrige ejere af
Metroselskabet 1I/S, kan tilslutte sig Kebenhavns Kommunes beslutning om en udvidelse af afgreningen
til Nordhavnen med yderligere stationer.
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Som folge af stk. 3, vil en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen vare omfattet af lovgivningen
pa samme made, som den del af afgreningen til Nordhavnen, der fremgar af kortbilaget til lov om en
Cityring, jf. dog den foreslaede § 5 a, stk. 5.

Det betyder bl.a., at Metroselskabet I/S vil kunne varetage projektering, anleg og drift af en udvidelse
af afgreningen til Nordhavnen som folge af den galdende § 5 b i lov om en Cityring, men ogsé at
Metroselskabet I/S f.eks. er forpligtiget til at foretage udbud af anleg, drift og vedligehold af udvidelsen
af afgreningen, jf. den gaeldende § 5 c, stk. 1, i lov om en Cityring.

Der henvises til de almindelige bemerkninger 1 afsnit 2.2.

Til nr. 2

Det foreslas 1 § 5 a, stk. 5, at §§ 5 d — 5 f ikke finder anvendelse pa en udvidelse af afgreningen til
Nordhavnen som navnt i stk. 3. En sddan udvidelse samt alle udgifter i forbindelse hermed finansieres af
Kebenhavns Kommune eller Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Da en udvidelse skal finansieres af bl.a. Udviklingsselskabet By og Havn I/S, jf. den foreslaede §
5 a, stk. 5, er den geeldende bestemmelse 1 § 5 ¢ om at kontrakter om anleg, drift og vedligehold af
afgreningen til Nordhavnen alene kan indgés, hvis der er enighed herom mellem transportministeriet
og Kebenhavns Kommune, vurderet hensigtsmessig ogsd at skulle gelde for udvidelsen i kraft af
transportministerens ejerandel 1 Udviklingsselskabet By og Havn I/S.

Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag til finansiering fremgéar af den foreslaede § 2,
nr. 4, hvortil henvises.

Beslutning om anleg af yderligere stationer pa afgreningen til Nordhavnen treffes af Kebenhavns
Kommune efter enighed med Frederiksberg Kommune og transportministeren, der som gvrige ejere af
Metroselskabet I/S skal tilslutte sig, at afgreningen til Nordhavnen udvides.

Hvis denne hjemmel udnyttes skal det ske under respekt af den arealanvendelse af Ydre Nordhavn, som
blev fastlagt i kapitel 4 a i lov nr. 632 af 14. juni 2011 — herunder, at et areal, som i lovens § 26 b, stk. 4,
er angivet med »IV« bibeholdes som seterritorium.

Det fastslas desuden med stk. 5, at en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen samt alle udgifter 1
forbindelse hermed ville skulle finansieres af Kebenhavns Kommune eller Udviklingsselskabet By &
Havn I/S. Derfor finder §§ 5 d — 5 f1 lov om en Cityring om finansiering om tilkeb, optioner, uforudsete
udgifter mv., der er geldende for den del af afgreningen til Nordhavnen, som fremgér af kortbilag til
loven, ikke anvendelse pa en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen.

Der henvises endvidere til de almindelige bemerkninger 1 afsnit 2.2.

Tilnr. 3

Der foreslas indsat et nyt kapitel 3 b. Kapitlet omhandler projektering, anleg og drift af afgreningen fra
Cityringen til Sydhavnen.

Det foreslds i § 5 h, stk. 1, at transportministeren bemyndiges til at treeffe bestemmelser i henhold
til denne lov om udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen. Ministerens befojelser er
begrenset af, at Metroselskabet I/S er tillagt befojelser, jf. den foreslaede § 5 i.

Af § 5 h, stk. 2, fremgér, at der som bilag 3 til loven er vedlagt et oversigtskort, der viser linjeferingen
for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen samt placeringen af de fem stationer pd afgreningen. Den
VVM-vurdering, der skal foretages af afgreningen til Sydhavnen, kan medfere et behov for mindre
justeringer af linjeforing og stationsplaceringer. Den endelige linjeforing og stationsplacering fastlegges
derfor i kommuneplanlagningen pa grundlag af de principper, som fremgar af kortbilaget. Afgreningen til
Sydhavnen nedvendigger ogsa en udvidelse af Cityringens Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (CMC).

Det foreslas i § 5 h, stk. 3, at §§ 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, 1 loven ikke finder anvendelse pa
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afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. Dette skyldes, at de navnte bestemmelser i loven for sa
vidt angar afgreningen til Sydhavnen foreslds erstattet af bestemmelserne 1 kapitel 3 b. De serlige
bestemmelser om VVM-processen og godkendelse af anlegget finder ikke anvendelse pd afgreningen til
Sydhavnen, idet afgreningen felger den normale VVM-procedure, hvor det er Kegbenhavns Kommune,
der udarbejder VVM-redegorelse og miljovurdering. Afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen
anses for at vaere en del af det igangvarende anlaegsbyggeri af Cityringen, og det fremgar derfor af den
foreslaede bestemmelse, at §§ 3 og 4 finder anvendelse péd afgreningskammeret. Afgreningskammeret vil
vaere det punkt pa Cityringen, hvor afgreningen til Sydhavnen tilkobles.

Det foreslas i § 5 i, at Metroselskabet I/S forestar projektering, anleg og drift af afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen. Driften af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen skal forega som en integreret
del af den evrige Cityring. Metroselskabet I/S far sdledes ansvaret for den samlede metro, dvs. bdde den
allerede anlagte metro (etape 1-3) samt den samlede Cityring inklusiv afgreningen til Nordhavnen og den
her foresldede afgrening til Sydhavnen.

Det foreslas 1 § 5 j, stk. 1, at Metroselskabet I/S skal foretage udbud af anlaeg, drift og vedligehold
af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. Det foreslds endvidere, at afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen skal ejes af Metroselskabet I/S.

Metroselskabet I/S skal overholde udbudsreglerne i forbindelse med indgaelse af kontrakter vedrerende
anleg, drift og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Udbudsreglerne fremgér af tilbudsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1410 af 7. december 2007, som senest
@ndret ved § 11 lov nr. 1234 af 18. december 2012, samt af udbudsdirektivet og forsyningsvirksomheds-
direktivet. For Metroselskabet I/S vil det primert vere forsyningsvirksomhedsdirektivet, der vil vare
relevant.

Som udgangspunkt vil alle opgaver omfattet af udbudsreglerne saledes skulle udbydes. Der findes dog
forskellige undtagelser til udbudspligten, f.eks. i forsyningsvirksomhedsdirektivets artikel 40, stk. 3, der
omhandler udbud med forhandling uden forudgéende udbudsbekendtgerelse, dvs. hvor ordregiver gar
direkte i1 forhandling med en leverander og blot efterfolgende offentligger indgéelse af kontrakten. Forsy-
ningsvirksomhedsdirektivets artikel 40, stk. 3, litra ¢, som gelder for offentlige bygge- og anlaegskontrak-
ter, vareindkebskontrakter og tjenesteydelseskontrakter, undtager kontrakter, der af bl.a. tekniske grunde
kun kan overdrages til én bestemt gkonomisk akter.

Undtagelser til udbudspligten vil iseer kunne komme pa tale for sa vidt angér de dele af anlaegsopgaver-
ne, der indgar som en integreret del af anlaegget af Cityringen, i form af bygge- og anlaegskontrakter,
vareindkebskontrakter og tjenesteydelseskontrakter. Dette vil blandt andet kunne gzlde leverancen af
styresystemerne til togdriften, som vil udgere en integreret del af styresystemet pa Cityringen, samt drift
og vedligeholdelse, der ligeledes vil skulle integreres 1 driften og styres fra Cityringens Kontrol- og Vedli-
geholdelsescenter. Disse opgaver kan sdledes af sdvel tekniske som funktionelle og sikkerhedsmassige
grunde ikke adskilles fra Cityringen.

Andre opgaver, som teknisk, funktionelt og sikkerhedsmaessigt ikke udger en fuldt integreret del af den
nuvaerende Cityring, vurderes ikke i udgangspunktet at falde ind under undtagelserne til udbudspligten
og vil sédledes skulle udbydes efter de normale udbudsprocedurer. Dette gelder bl.a. anleg af tunneler,
hgjbanestraekning, skakt, stationer og etablering af den basale jernbaneinfrastruktur.

Det vil bero pa en konkret vurdering af den enkelte kontrakt, om den eventuelt er omfattet af undtagel-
serne til udbudspligten.

For sé vidt angér anskaffelsen af de nedvendige ekstra tog, der - ligesom de allerede kontraherede tog til
Cityringen - skal kere i1 den integrerede drift, har Metroselskabet I/S allerede i den indgaede kontrakt om
Cityringen taget option pé indkeb af yderligere togset. Denne option er forudsat udnyttet.

Det folger ligeledes af § 8, stk. 5, 1 lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S,
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at Metroselskabet I/S skal foretage offentligt udbud af drift og vedligehold af metroen. Bestemmelsen 1
lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S omhandler de fremtidige udbud af den
samlede metro, bade metroens etaper 1-3 og den samlede Cityring, det vil sige inklusiv afgreningen til
Nordhavnen og den her foresldede afgrening til Sydhavnen.

Det foreslas i § 5 j, stk. 2, at Metroselskabet I/S efter aftholdelse af udbud, og inden Metroselskabet I/S
indgér kontrakter om anleg, drift og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, forelegger
sin indstilling med henblik pd godkendelse heraf for transportministeren og Kebenhavns Kommune.

Metroselskabet I/S skal efter atholdelse af udbud pa anlag, drift og vedligehold af afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen foreleegge sin indstilling for staten og Kebenhavns Kommune om det gkonomiske
grundlag for indgéelse af kontrakter om anlaeg af afgreningen til Sydhavnen.

Det foreslds 1 § 5 j, stk. 3, at kontrakter om anlag, drift og vedligehold af afgreningen til Sydhavnen
efter stk. 2 kun kan indgds, hvis der er enighed herom mellem transportministeren og Kebenhavns
Kommune.

Det foreslas i § 5 k, stk. 1, at der ved tilkeb eller udnyttelse af optioner forstds udgifter til undersogelser,
anleg og drift, der ikke er nedvendige for afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, og som staten eller
Kebenhavns Kommune har mulighed for at vaelge 1 forbindelse med gennemforelse af anlegget. Tilkeb
og udnyttelse af optioner betales af den, der ensker at foretage tilkeb eller udnytte en option.

Bestemmelsen fastlaegger, at det er den, der ensker at foretage et tilkab eller udnytte en option, der skal
betale herfor.

Bestemmelsen svarer indholdsmaessigt til lovens § 6, stk. 1, idet den her foresldede bestemmelse er
tilpasset, idet det kun er staten og Kebenhavns Kommune, der har mulighed for at tilkebe eller udnytte en
option.

Det foreslds 1 § 5 k, stk. 2, at uforudsete udgifter, som er nedvendige af hensyn til gennemforelse
af afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet I/S. Den nedvendige
finansiering tilvejebringes af statens korrektionsreserve samt den andel af de i Udviklingsselskabet By &
Havn I/S reserverede korrektionsreserver, som vedrerer afgreningskammeret.

Med bestemmelsen om uforudsete udgifter til afgreningskammeret mellem Cityringen og afgreningen
til Sydhavnen fastlaegges, at det er statens korrektionsreserve og den af Udviklingsselskabet By & Havn
I/S reserverede korrektionsreserve, som vedrerer afgreningskammeret, der skal betale for eventuelle ufor-
udsete udgifter og fordyrelser. Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag til finansiering af
en sydhavnsmetro fremgar af den foreslaede § 2, nr. 4, hvortil henvises.

Det foreslas 1 § 5 k, stk. 3, at uforudsete udgifter, som er nodvendige af hensyn til gennemforelse af
afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet I/S. Den nedvendige finansiering
tilvejebringes af Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Kebenhavns Kommune barer den ekonomiske
risiko for billiggerelse og fordyrelse af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Med bestemmelsen fastslds det, at uforudsete udgifter, som er nedvendige af hensyn til gennemforelse
af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen (eksklusive afgreningskammeret) betales af Metroselskabet
I/S, men finansieres af Udviklingsselskabet By og Havn I/S. Kebenhavns Kommune berer hele risikoen
for eventuelle budgetafvigelser, dvs. fordyrelser eller billiggarelser for afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

Afgreningskammeret reguleres sarskilt af det ovenfor navnte stk. 2.

Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag til finansiering af en sydhavnsmetro fremgar af
den foreslaede § 2, nr. 4, hvortil henvises.

Bestemmelsen svarer i store treek til den geldende lovs § 6, stk. 2 og 3. Dog er den her foresldede
bestemmelse tilpasset, idet det kun er Udviklingsselskabet By & Havn I/S og subsidiert Kebehavns
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Kommune, der er ansvarlige for den nedvendige finansiering af uforudsete udgifter 1 forbindelse med
afgrening fra Cityringen til Sydhavnen.

Der henvises til afsnit 2.2 i de almindelige bemarkninger.

Det foreslds 1 § 5 k, stk. 4, at Frederiksberg Kommune har mulighed for at foretage tilkeb eller udnytte
optioner 1 forbindelse med gennemforelsen af afgreningen til Sydhavnen. Ved tilkeb eller udnyttelse
af optioner forstds udgifter til undersegelser, anleg og drift, der ikke er nedvendige for afgreningens
projektering, anleg og drift. Sddanne udgifter betales af Frederiksberg Kommune.

I bestemmelsen fastsattes vilkarene for Frederiksberg Kommunes mulighed for at foretage tilkeb og
udnytte optioner i forbindelse med gennemforelsen af afgreningen til Sydhavnen. Ved tilkeb og udnyttel-
se af optioner forstds udgifter til undersogelser, anleg og drift, der ikke er nedvendige for afgreningens
projektering, anleg og drift. Bestemmelsen fastslér, at det er Frederiksberg Kommune, der betaler for
et tilkeb eller en udnyttelse af en option omfattet af bestemmelsen. Med bestemmelsen sikres det, at
Frederiksberg Kommune som medejer af Metroselskabet I/S, men ikke direkte aftalepart 1 principaftalen
far mulighed for at foretage tilkeb eller udnytte optioner i forbindelse med gennemforelsen af afgreningen
til Sydhavnen.

Det foreslds 1 § 5 k, stk. 5, at de 1 stk. 1, 2 og 4, nevnte udgifter omfatter betaling til anlegsomkostnin-
ger og eventuelle drifts- og vedligeholdelsesomkostninger.

Det foreslds 1 § 5 /, at udgifter som folge af krav fra en myndighed, herunder som folge af internati-
onale krav, EU-retlige krav eller national lov, herunder jernbanesikkerhedsmessige krav i forbindelse
med projektering, anleg og drift af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen betales af Metroselskabet
I/S. Den nedvendige finansiering tilvejebringes inden for anlaegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen.

Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag til finansiering af en sydhavnsmetro fremgar af
den foreslaede § 2, nr. 4, hvortil henvises.

En forudsetning for dette er i ovrigt, at staten og Kebenhavns Kommune vil tilstreebe ikke at stille nye
skerpede krav, der indebarer vesentlige ogede omkostninger for afgreningen til Sydhavnen. Skulle det
eventuelt blive nedvendigt at stille skaerpede krav, forudsettes det, at staten og Kebenhavns Kommune
1 god tid forinden indleder en dialog herom med Metroselskabet I/S og den anden part med henblik pa
eventuelt at atbede virkningen heraf for ekonomien i projektet, og i evrigt med henblik pd tilretteleeggel-
sen af den fornedne planlaegning heraf.

Der skal 1 planleegningen af projektet tages hensyn til, at Kebenhavns Kommune, samtidig med projek-
teringen og anlaggelsen af en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavn, kan etablere andre
infrastrukturanleg 1 bereorte omrader. P4 samme vis skal Kebenhavns Kommune ved etableringen af
andre infrastrukturanlag tage hensyn til projekteringen og anlaeggelsen af en udvidelse af Cityringen med
afgreningen til Sydhavnen.

Anlagsarbejdet med afgreningen til Sydhavnen er omfattet af de nye regler om bl.a. regulering af
forurening og gener fra anlaegget af Cityringen, der blev vedtaget ved lov nr. 748 af 25. juni 2014
om @ndring af lov om en Cityring og ligningsloven. For afgreningen til Sydhavnen betyder dette, at
transportministeren pd baggrund af Kebenhavns Kommunes VVM-redegorelse kan fastsette regler om
forurening og gener fra byggepladser, kompensation til metrobyggepladernes naboer, skattefritagelse for
kompensation mv.

Med hensyn til myndighedsgodkendelser og opkrevning af gebyr henvises til den galdende lovs §
15. Metroselskabet I/S skal 1 henhold til lovens § 15, stk. 2, 2 pkt., ikke betale gebyr for Trafikstyrelsens
godkendelser efter § 15, stk. 1, nr. 3.

Bestemmelsen svarer indholdsmassigt til den geldende lovs § 7, stk. 2. Dog er den her foresldede
bestemmelse tilpasset, idet det kun er Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, der
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skal tilvejebringe den nedvendige finansiering. Hjemlen til By og Havn I/S’ bidrag til finansiering af en
sydhavnsmetro fremgar af den foresladede § 2, nr. 4, hvortil henvises.

Det foreslds 1 § 5 m, stk. 1, at udgiften til eventuelle nedvendige tilpasninger af vandforsyningsnettet
1 forbindelse med projektering og anleg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen betales af Metrosel-
skabet I/S. Bestemmelsen fastleegger endvidere, at den nedvendige finansiering tilvejebringes inden for
anlegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.

Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ bidrag til finansiering af en sydhavnsmetro fremgar af
den foreslaede § 2, nr. 4, hvortil henvises.

Det foresléds i § 5 m, stk. 2, at HOFOR Spildevand Kebenhavn A/S er forpligtet til at fore aflabs-
ledninger frem til tilslutningspunkter lige uden for hver stations- og skaktkonstruktion i forbindelse
med projektering og anleg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen. Metroselskabet I/S skal betale
sedvanligt tilslutningsbidrag til aflebsledninger. Metroselskabet I/S skal endvidere atholde eventuelle
udgifter til afledning af oppumpet vand fra udgravninger. Den nedvendige finansiering tilvejebringes
inden for anlegsbudgettet til afgreningen til Sydhavnen. Hjemlen til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’
bidrag til finansiering af en sydhavnsmetro fremgér af den foresléede § 2, nr. 4, hvortil henvises.

Det foreslas 1 § 5 n, at gesteprincippet 1 § 106, stk. 1, 1 lov om offentlige veje finder anvendelse 1
forbindelse med projektering og anlaeg af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen, jf. den foresldede
bestemmelse 1 § 5 h.

Det bemarkes, at der pa lovforslagets fremsattelsestidspunkt, er fremsat forslag til lov om offentlige
veje m.v. L 20, hvoraf gaesteprincippet fremgar af § 77, stk. 1 og 2. Det vil til enhver tid vaere geldende
ret, der finder anvendelse.

Gesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse, hvor der uden vederlag
er givet tilladelse til at anbringe en ledning pé en ejendom, der ikke tilhorer ledningsejeren. Reglen inde-
barer, at ledningsejeren som »gest« skal bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealejerens
@ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. Det betyder f.eks., at en ledningsejer, som ejer
en ledning, hvor en flytning af ledningen er nodvendiggjort af anleegget af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen, selv skal betale for flytningen af ledningen. Dette geelder dog kun, hvis ledningsejeren ikke
har betalt vederlag for, at ledningen ligger 1 det pagaeldende areal, dvs. at ledningen ligger som »gaest«,
hvis andet er aftalt eller hvis andre forhold ger sig geldende.

Den foresldede bestemmelse traeder for sa vidt angér afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen i stedet
for den gzldende lovs § 7, stk. 5, som galder for den ovrige del af Cityringen. Den @ndrede formulering
skyldes, at gaesteprincippet til enhver tid ber fortolkes i overensstemmelse med nyeste retspraksis. Andres
retstilstanden sig som folge af retspraksis i forhold til det ovenfor beskrevne, vil gesteprincippet saledes
skulle fortolkes i overensstemmelse med nyeste retspraksis.

Det foreslds 1 § 5 o, at et eventuelt nyt byzoneareal der opstir som felge af opfyld af omréder til anleg
af en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavn tilfalder Udviklingsselskabet By & Havn 1/S.

Den foresldede bestemmelse har til formal at sikre, at der tages hensyn til mulighederne for byggemod-
ning og byudvikling i de omkringliggende omrader, herunder mulighed for, at Kebenhavns Kommune
kan anlaegge en bro mellem Enghave Brygge og Teglholmen inden metroens &bning.

Der henvises i det hele til de almindelige bemaerkninger i afsnit 2.3.

Tilnr. 4

Det foreslés, at bilag 1 til lovforslaget optages som bilag 3 til lov om en Cityring. Kortbilaget viser
udvidelse af Cityringen med afgreningen til Sydhavnen.

Der henvises til de almindelige bemarkninger 1 afsnit 2.3.
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Til § 2

Til nr. 1-2

Det forslés, at transportministeren overdrager 40 procentpoint af sin ejerandel til Kebenhavns Kommu-
ne.

Staten ved transportministeren og Kebenhavns Kommune er enig om at anlegge og finansiere en metro
til Ny Ellebjerg via Sydhavnen. Metroen anlaegges af Metroselskabet I/S. I den forbindelse overdrager
staten hovedparten af sin ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S til Kebenhavns Kommune (40
procentpoint) som et bidrag til anlegget. Herved reduceres den statslige ejerandel med 40 procentpoint
fra de nuvarende 45 til 5 pct. Kebenhavns Kommunes ejerandel foreges tilsvarende fra 55 pct. til 95 pct.

Det fremgar af interessentskabskontrakten, at ejerne hefter i det indbyrdes forhold for interessentska-
bets forpligtelser i1 forhold til ejernes respektive ejerandele. Statens heaftelse vil saledes efter overdragel-
sen blive reduceret med 40 procentpoint fra de nuverende 45 pct. til 5 pct. Som folge af interessentskab-
skonstruktionen heafter parterne imidlertid solidarisk, hvorfor Udviklingsselskabet By & Havn I/S fortsat
vil have en statsgaranti, og selskabets adgang til at dekke sit behov for 14neoptag ved statsligt genudlan
vil blive opretholdt.

Der henvises til de almindelige bemerkninger afsnit 2.4.2.1.

Tilnr. 3

Det forslas i § 9, stk. 5, at bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode pa 4 ar. Genudpegning kan
ske. Et bestyrelsesmedlem kan til enhver tid afsattes af den ejer, som har udpeget den pageldende.

Der @ndres ikke p4, at bestyrelsesmedlemmerne udpeges af interessenterne hver for sig for en 4-arig
periode.

Det er hensigten, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af kommunerne udpeges for en 4-arig periode sva-
rende til den kommunale valgperiode. Bestyrelsesmedlemmer udpeget af staten udpeges ligeledes for en
4-arig periode, og tidsmassigt forventes det at ske i forbindelse med det ordinzre interessentskabsmede,
der almindeligvis finder sted i april méned.

Der @ndres ikke pd, at der kan ske genudpegning af bestyrelsesmedlemmer. Der @&ndres heller ikke pa,
at et bestyrelsesmedlem til enhver tid kan afsattes af den ejer, som har udpeget den pigeldende.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.4.2.1.

Til nr. 4

Med bestemmelserne 1 § 15, stk. 11, nr. 1-4, foreslas det, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal
bidrage til finansieringen af en raekke projekter.

Det fremgér af aftalen af 27. juni 2014 mellem staten, Kebenhavns Kommune med tilslutning af
Frederiksberg Kommune om »Metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen,
at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal bidrage til finansieringen. Det folger endvidere af aftalen,
at Udviklingsselskabet By & Havn I/S i1 samarbejde med Kebenhavns Kommune skal have mulighed
for byudvikling af Ydre Nordhavn. Vardien af denne byudvikling medgér til Udviklingsselskabet By &
Havn I/S’ finansiering af de navnte projekter.

Det foreslas 1 § 15, stk. 11, nr. 1, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal bidrage til finansiering af
en udvidelse af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen. Udvidelsen anlegges af Metroselskabet I/S.

Det er hensigten, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S betaler 1,7 mia. kr. i 2014-priser til Metrosel-
skabet I/S ved denne lovs ikrafttreeden. Belobet indekseres. Til eventuelle merudgifter herudover hensaet-
ter Udviklingsselskabet By & Havn I/S et beleb svarende til projektets korrektionsreserve pa 30 pct.
(ekskl. statens andel af afgreningskammer) i Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ langtidsbudget. Reser-
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ven pa 30 pct. estimeres 1 dag til ca. 2 mia. kr. 1 2014-priser. Dette belob reserveres 1 Udviklingsselskabet
By & Havn I/S’ langtidsbudget. Belobet indekseres.

Statens bidrag til den resterende del af finansieringen af Sydhavnsmetroen opnas ved, at staten over-
drager 40 procentpoint af sin ejerandel af Udviklingsselskabet By & Havn I/S til Kebenhavns Kommu-
ne. Der henvises til dette lovforslags § 2, nr. 1-2 samt til afsnit 2.4 i de almindelige bemarkninger.

Kebenhavns Kommune vil kunne gi til Udviklingsselskabet By & Havn I/S med henblik pa at opna
yderligere finansiering udover de ovenfor navnte 1,7 mia. kr. og korrektionsreserven, som estimeres i1 dag
til ca. 2 mia. kr. 1 2014-priser. Udviklingsselskabet By & Havn I/S vil kunne bidrage til denne yderligere
finansiering safremt bestyrelsen vil kunne indesta for, at selskabet vil kunne betale selskabets gald
tilbage ved hjelp af egne indtegter fra arealsalg mv. Der henvises 1 gvrigt til principaftalen, hvoraf det
fremgér, at Kebenhavns Kommune barer hele risikoen for eventuelle budgetafvigelser, dvs. fordyrelser
eller billiggerelser, for Sydhavnsmetroen (eksklusiv afgreningskammer), idet der udarbejdes en model,
som sikrer, at Metroselskabet har de rette incitamenter til budgetoverholdelse.

Der henvises til de almindelige bemarkninger afsnit 2.4.

Det foreslas 1 § 15, stk. 11, nr. 2, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S bidrager til finansiering af en
udvidelse af Cityringen med anlaeg af yderligere metrostationer i Nordhavnen. Udvidelsen anlaegges af
Metroselskabet I/S.

Det er hensigten, at staten og Kebenhavns Kommune vil sgge gennemfort en beslutning om yderligere
et antal metrostationer i Nordhavnen i takt med byudviklingen. Finansieringen opnds ved et bidrag fra
Udviklingsselskabet By & Havn I/S, mens resten forudsettes finansieret ved fremtidige passagerindteg-
ter. Der reserveres 1,0 mia. kr. hertil i Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ langtidsbudget. Det er
forventningen, at selskabet vil kunne bidrage til finansieringen af den enskede udvidelse af Cityringen
med anleg af yderligere metrostationer i Nordhavnen. Der vil skulle udarbejdes en model, som sikrer, at
Metroselskabet har de rette incitamenter til budgetoverholdelse.

Der henvises til de almindelige bemerkninger afsnit 2.4.

Det foreslds i § 15, stk. 11, nr. 3, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal bidrage til finansieringen af
etablering af tilkobling til Nordhavnsvej, som anlegges af Kabenhavns Kommune.

Parterne har, jf. principaftalen, noteret sig, at Kebenhavns Kommune vil treffe beslutning om at
anlegge et tilkoblingsanlaeg til Nordhavnsvej og en nordhavnstunnel (under svanemellebugten). Det er
forventningen, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S vil kunne bidrage til finansieringen af etableringen
af tilkoblingsve;j til Nordhavnsvej. Der henvises til de almindelige bemarkninger 1 afsnit 2.1.

Det foreslds i § 15, stk. 11, nr: 4, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal bidrage til finansieringen af
etablering af en Nordhavnstunnel. Tunnelen projekteres og anlegges af Vejdirektoratet efter beslutning af
Kebenhavns Kommune.

Parterne har, jf. principaftalen, noteret sig, at Kebenhavns Kommune vil treffe beslutning om at
anlegge et tilkoblingsanlaeg til Nordhavnsve] og en Nordhavnstunnel (under Svanemellebugten), som
samlet forventes at koste 2,1 mia. kr. inklusiv korrektionsreserve. Finansieringen af tilkoblingsanlaegget
til Nordhavnsvej og en Nordhavnstunnel sker via Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S. Belebet indekse-
res. Formalet med Nordhavnstunnelen er at sikre, at de planlagte byudviklings- og havneaktiviteter i
Nordhavn kan finde sted pé en hensigtsmassig méade, og at Nordhavnstunnelen er en forlengelse af den
nuverende Nordhavnsvej fra Lyngbyvejen.

Tilkoblingsanlegget gennemfores i 2014 — 2016, mens Nordhavnstunnelen anlegges senere i lyset af
byudviklingen i Nordhavnen.

Idet staten har sterst erfaringer med og indsigt i anleg af store vejtunnelprojekter, er parterne, jf.
principaftalen, enige om, at det er hensigten, at Vejdirektoratet varetager rollen som bygherre for Nord-
havnstunnelen pa grundlag af en anlaegslov. Der udarbejdes en model for den praktiske handtering
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heraf, idet Udviklingsselskabet By & Havn I/S eller Kebenhavns Kommune forpligtes til at dekke alle
Vejdirektoratets direkte eller indirekte omkostninger forbundet med projektet. Samtidig udarbejdes en
model, som sikrer, at Vejdirektoratet har de rette incitamenter til budgetoverholdelse.

Nordhavnstunnelen bliver, som en fortsettelse af Nordhavnsvejen, en kommunal vej. Der henvises til
de almindelige bemarkninger afsnit 2.4.

Det foreslas i § 15, stk. 12, at Udviklingsselskabet By & Havn I/S vederlagsfrit skal stille de af selskabet
ejede arealer til rddighed for de under stk. 11, nr. 1-4 navnte projekter.

Tilnr. 5

Det forslas 1 § 17, stk. 2, at transportministeren udpeger 2 bestyrelsesmedlemmer. Kebenhavns Kom-
mune udpeger 4 bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne i Udviklingsselskabet By & Havn I/S valger 2
medlemmer til bestyrelsen.

Staten vil med overdragelsen af 40 procentpoint af sin ejerandel reducere sin andel af bestyrelsesmed-
lemmer fra 3 til 2 medlemmer og Kebenhavns Kommunes antal af bestyrelsesmedlemmer oges fra 3 til 4
medlemmer.

Staten forudsaetter dog, at veesentlige beslutninger i bestyrelsen treffes ved enstemmighed, jf. geeldende
lov. Ved vasentlige beslutninger forstds beslutninger om Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ forret-
ningsstrategi, budget, regnskab, udbetaling af udbytte og nye sterre anlaegsprojekter.

Der henvises til de almindelige bemerkninger 1 afsnit 2.4.2.1.

Tilnr. 6

Det foreslds i1 17, stk. 5, at bestyrelsesmedlemmer udpeges for en periode pa 4 ar. Genudpegning kan
ske. Et bestyrelsesmedlem kan til enhver tid afsattes af den, som har udpeget den pageldende.

Den nugeldende sa&tning: »Dog velges medlemmerne af selskabets forste bestyrelse fra selskabets
stiftelse til den 31. december 2009« 1 § 17, stk. 5, oph@ves. Virksomhedens forste bestyrelse er for lengst
udpeget, og der er derfor ikke laengere behov for en sdidan hjemmel

Der @ndres ikke pa, at bestyrelsesmedlemmerne udpeges af interessenterne hver for sig for 4-rig
periode.

For at gore tidspunktet for interessenternes udpegelse af bestyrelsesmedlemmer lidt mere fleksibelt pree-
ciseres det, at det er hensigten, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af staten udpeges for en 4-arig periode,
og tidsmassigt forventes det almindeligvis at ske 1 forbindelse med det ordinzre interessentskabsmade,
der almindeligvis finder sted i1 april maned. Der @ndres ikke pa, at bestyrelsesmedlemmer udpeget af
Kebenhavns Kommune udpeges for en 4-arig periode svarende til den kommunale valgperiode.

Der @ndres ikke pa, at der kan ske genudpegning af bestyrelsesmedlemmer. Der @&ndres heller ikke pa,
at et bestyrelsesmedlem til enhver tid kan afsettes af den ejer, som har udpeget den padgaldende.

Der henvises til de almindelige bemerkninger 1 afsnit 2.4.2.1.

Til nr. 7

Der foreslas indsat et nyt kapitel 4 b i lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By og Havn
I/S. Kapitlet omhandler projektering af en Nordhavnstunnel.

Det foreslds 1 § 26 e, stk. 1, at transportministeren bemyndiges til at foretage den forberedelse, underse-
gelse og projektering samt andre dispositioner, som er nedvendige for at forberede og sikre anleg af en
Nordhavnstunnel med tilslutning til vejnettet i Nordhavnen.

Nordhavnstunnelen etableres i forlengelse af den af Kebenhavns Kommune under anleg varende
Nordhavnsve;.
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Som det fremgér af forslaget til § 26 g, projekteres Nordhavnstunnelen som en kommunevej; med
Kebenhavns Kommune som vejmyndighed. Det krever derfor lovhjemmel for transportministeren at
udfere de opgaver, som ellers ville tilfalde Kebenhavns Kommune som vejmyndighed efter lov om
offentlige veje, jf. lovbekendtgorelse nr. 1048 af 11. marts 2011, hvilket den foresldede § 26 e, stk. 1
tilvejebringer.

Med sikring af anlag af en Nordhavnstunnel menes sikring af de arealer, der skal anvendes til anleg af
Nordhavnstunnelen, som udgangspunkt ved paleg af vejbyggelinjer, jf. den foreslaede § 26 i. Ved paleg
af vejbyggelinjer sikres det, at der ikke disponeres over arealer eller ejendom pd en uhensigtsmaessig
made 1 forhold til, at der senere skal etableres et anlaeg pd arealet, f.eks. ved at arealer ikke bebygges
eller at eksisterende bebyggelse @&ndres i sddan en grad, sd ejendommen bliver uforholdsmaessig dyr at
overtage ved ekspropriation senere hen.

Det foreslas 1 § 26 e, stk. 2, at projektering mv. af en Nordhavnstunnel, jf. stk. 1, sker pa opdrag fra
Kebenhavns Kommune og 1 samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Det folger séledes af bestemmelsen, at det vil vaere Kebenhavns Kommune, der beslutter, hvornér
Nordhavnstunnelen skal projekteres mv. og som igangsatter arbejdet med projekteringen. Projekteringen
mv. skal, jf. stk. 3 nedenfor foretages af Vejdirektoratet og skal ske i samarbejde med udviklingsselskabet
By og Havn I/S.

Det foreslas 1 § 26 e, stk. 3, at Vejdirektoratet bemyndiges til at udeve de befojelser, der 1 denne lov er
tillagt transportministeren, jf. dog § 26 p.

Med bestemmelsen vil det sdledes vare Vejdirektoratet der udever befojelserne i loven, herunder at
udarbejde den forberedelse, undersggelse og projektering samt andre dispositioner, som er nedvendige
for at forberede og sikre anleg af en Nordhavnstunnel. Samtidig udarbejdes en incitamentsstruktur til
Vejdirektoratets overholdelse af budget.

Det bemarkes, at der med § 26 p er foresldet en klageadgang til transportministeren over Vejdirek-
toratets retlige afgorelser. Transportministeren kompetence til at behandle klager over Vejdirektoratets
afgerelser delegeres 1 sagens natur ikke videre.

Det foreslas i § 26 f, at Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By & Havn I/S efter aftale med
transportministeren afholder alle udgifter til de opgaver, der er naevnt i § 26 e, herunder omkostninger i
forbindelse med palaeg og offentliggerelse af vejbyggelinjer, overtagelse af arealer eller andre erstatninger
i medfor af dette kapitel.

Den foresldede bestemmelse palegger sdledes Kobenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By og
Havn I/S at atholde alle udgifter til de opgaver, der pélegges transportministeren efter forslagets § 26 e,
herunder evt. omkostninger til paleg af vejbyggelinjer, overtagelse af arealer og andre erstatninger. Den
nermere fremgangsmade for atholdelsen af udgifter mv. sker efter aftale mellem transportministeren,
Kebenhavns Kommune og Udviklingsselskabet By og Havn I/S.

Det er ikke efter geldende ret muligt for Udviklingsselskabet By og Havn I/S, der er oprettet pé
privatretligt grundlag, at bidrage til projektering af en offentlig vej. Det skabes der hjemmel til med
narvaerende bestemmelse. I forhold til Udviklingsselskabet By og Havn I/S’ finansieringsforpligtigelse
henvises til den foreslaede § 2, nr. 4 om Udviklingsselskabet By & Havn I/S ° bidrag til finansiering af en
tilkoblingsvej til Nordhavnsvej og en nordhavnstunnel.

Det foreslds 1 § 26 g, at Nordhavnstunnelen projekteres som en kommunevej med Kebenhavns Kom-
mune som vejmyndighed. Transportministeren indtreder under projekteringen mv., jf. § 26 e, stk. 1,
1 de rettigheder og forpligtelser, der ellers ville vaere tillagt vejmyndigheden for Nordhavnstunnelen
efter anden lovgivning. Den forberedelse, undersegelse og projektering samt andre dispositioner, som er
nedvendige for at anleegge en Nordhavnstunnel, vil herefter blive foretaget efter de geldende regler, som
om det var et statsligt anleg.
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Forslaget til § 26 g medforer, at transportministeren indtraeder 1 forpligtelser som vejmyndighed for
Nordhavnstunnelen. Dette ville ellers tilfalde Kebenhavns Kommune efter anden lovgivning. Her tenkes
forst og fremmest pa vejlovgivningen (lov om offentlige veje, lov om private fellesveje, lov om grund-
ejerbidrag til offentlige vej og lov om vintervedligeholdelse og renholdelse af veje), men ogsd andre
rettigheder og forpligtelser, der kan folge af anden lovgivning, for eksempel miljelovgivningen. Vejdirek-
toratet kan saledes udarbejde den forberedelse, undersogelse og projektering samt andre dispositioner,
som er ngdvendige for at forberede og sikre anleg af en Nordhavnstunnel efter de geldende regler, som
om det var et statsligt anleeg. Dette skyldes primaert behovet for ikke at skulle bruge ressourcer pa nye
processer, men at fastholde projekter i de arbejdsgange, som dagligt anvendes 1 Vejdirektoratet.

Det foreslds i § 26 h, stk. I, at transportministeren bemyndiges til at udarbejde VVM-redegerelser,
herunder foretage horing, og andre nedvendige miljovurderinger af projektet.

Den foresldede bestemmelse bemyndiger transportministeren til at udarbejde VVM-redegorelser og
andre nedvendige miljovurderinger af projektet.

Den foresladede bestemmelse medferer, idet projektet forudsattes gennemfort ved anlaegslov, at reglerne
i planloven om VVM-redegorelser ikke finder anvendelse.

Forslaget indebarer, at der kan gennemfores en helhedsorienteret miljevurdering af projektet med
udgangspunkt i det samlede projekt. VVM-processen gennemfores derfor af transportministeren under
inddragelse af relevante myndigheder. VVM-processen skal i gvrigt gennemfores tet pd borgerne, herun-
der sdledes at der sker offentlige horing med mulighed for at bemaerkninger kan indgd i det videre beslut-
ningsgrundlag for projektet. Transportministeren etablerer og sikrer den fornedne koordination undervejs
1 processen og inddrager om nedvendigt teknisk ekspertise til brug for udarbejdelse af de 1 bestemmelsen
omtalte miljovurderinger. Gennemforelse af VVM-redegorelserne og andre miljevurderinger, inklusive
den tilherende hering af offentligheden, er en forudsetning for, at transportministeren kan indstille et
forslag til anleeg af en Nordhavnstunnel til vedtagelse 1 Folketinget ved fremsattelse af anlegslov.

Det foreslas i § 26 h, stk. 2, at udarbejdelse af VVM-redegorelse mv., jf. stk. 1, sker pd opdrag fra
Kebenhavns Kommune og 1 samarbejde med Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Det folger sdledes af bestemmelsen, at det vil vaere Kebenhavns Kommune, der beslutter, hvornar der
skal udarbejdes VVM-redegorelse mv. og som igangsatter arbejdet. Dette arbejde skal, jf. § 26 e, stk. 3,
foretages af Vejdirektoratet og skal ske 1 samarbejde med udviklingsselskabet By og Havn 1/S.

De foresldede bestemmelser i § 26 i indeholder regler om palag af vejbyggelinjer til sikring af gennem-
forelsen af Nordhavnstunnelen.

Det foreslds 1 § 26 i, stk. 1, at transportministeren kan palegge vejbyggelinjer, nar det er nedvendigt for
at sikre gennemforelsen af Nordhavnstunnelen.

Formélet med en vejbyggelinje er at billiggere en senere vejudvidelse for det offentlige og sikre
grundejeren mod senere krav om nedrivning af bygninger mv., der lige s godt kan placeres andre steder
pa ejendommen.

Det foreslas i § 26 i, stk. 2, at der pa de arealer, der ligger foran en vejbyggelinje, ikke uden transportmi-
nisterens tilladelse ma opfores ny bebyggelse, tilbygning til eksisterende bebyggelse, foretages vasentlige
forandringer 1 eksisterende bebyggelse, genopferes nedbrendt eller nedrevet bebyggelse eller etableres
andre anlaeg og indretninger af blivende art.

Forbuddet mod vasentlige forandringer i eksisterende bebyggelse gaelder ogsa, selvom de ikke giver sig
udslag i bebyggelsens ydre. En modernisering af bygningen, for eksempel ved indlaeggelse af centralvar-
me, bygning af badeverelse eller lignende, falder dog ikke ind under forbuddet.

Derimod vil en ombygning af en ejendom til andre formal eller erstatning af en traebygning med en
stenbygning falde ind under forbuddet.
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Begrebet »anlaeg af blivende art« dekker bl.a. over jordvolde, kirkegarde, sportspladser, mure, organise-
ret skovrejsning og ledninger.

Det foreslds 1 § 26 i, stk. 3, at vejbyggelinjer efter stk. 1 kan palegges for en periode af hejst 10
ar. Vejbyggelinjepélegget kan forlenges med indtil 10 &r ad gangen.

Det er forudsat, at det ved forlengelse af vejbyggelinjer overvejes, om vejbyggelinjen fortsat er nedven-
dig til sikring af det oprindelige formal.

Det foreslas i § 26 j, stk. 1, at transportministeren kan nedleegge forbud mod, at der pa en ejendom, der
berares af projektering mv., jf. § 26 e, stk. 1, foretages de foranstaltninger, som er nevnt i § 26 i, stk. 2.

Herved sikres det, at der ikke foretages de foranstaltninger, der er navnt 1 forslagets § 26 1, stk. 2, nar
der planlegges paleg af vejbyggelinjer efter forslagets § 26 1, stk. 1.

Det foreslas i § 26 j, stk. 2, at et forbud efter stk. 1 kun kan nedlegges for en periode af ét ar
og ikke kan nedlegges mere end en gang. Nar der er nedlagt forbud efter bestemmelsens stk. 1, har
transportministeren séledes herefter en periode pa et ar til at sikre arealet ved pédleg af vejbyggelinjer
efter den foresldede § 26 1, stk. 1.

Det foreslas 1 § 26 j, stk. 3, at Borgerrepraesentationen, inden der gives tilladelse til byggeri eller andre
retlige eller fysiske foranstaltninger pa ejendomme, der ikke er pélagt vejbyggelinjer, jf. § 26 1, stk. 1,
men bergres af projekteringen, skal give transportministeren oplysning om den patenkte tilladelse. Hvis
transportministeren ikke inden 2 maneder efter at have modtaget en sadan oplysning nedlaegger forbud
efter stk. 1, kan tilladelsen gives.

Bestemmelsen palaegger sdledes Kobenhavns Kommune at give meddelelse til transportministeren, hvis
kommunen behandler tilladelser til retlige eller fysiske foranstaltninger, som ma forventes at komme i
strid med en planlagt vejbyggelinje.

Forméilet med denne meddelelse er at give transportministeren mulighed for at nedlegge forbud efter
stk. 1, eller palegge vejbyggelinjer efter den foreslaede § 26 1, stk. 1, inden der pa en ejendom iverksat-
tes foranstaltninger, som kan vere i konflikt med et planlagt vejprojekt.

Den foreslaede bestemmelse vil derfor medfere, at kommunen skal give meddelelse til transportministe-
ren, nar kommunen behandler byggetilladelser, neringstilladelser, nye tilladelser til adgange (overkersler)
og andre tilladelser, som ved deres meddelelse kan risikere at medfere fordyrelser i forhold til gennemfo-
relsen af Nordhavnstunnelen. Transportministeren har herefter 2 méneder til at nedleegge forbud efter
oplysningerne er modtaget. Hvis dette ikke sker, kan Borgerreprasentationen meddele tilladelse.

Det foreslas 1 § 26 j, stk. 4, at et forbud efter stk. 1 skal respekteres af enhver fra datoen for forbuddets
meddelelse, uanset hvornar deres rettigheder er erhvervet.

Gyldighedsvirkningen af forbuddet er saledes knyttet til forbuddets meddelelse.

Den foreslaede bestemmelse 1 § 26 k indeholder regler om offentliggerelse af og oplysning om vejbyg-
gelinjepélaeg.

Det foreslas 1 § 26 k, stk. I, at beslutninger om palaeg af vejbyggelinjer efter § 26 i, stk. 1, forlengelse
af vejbyggelinjer efter § 26 i, stk. 3 og forbud efter § 26 j, stk. 1, skal offentliggeres. Transportministeren
skal endvidere give meddelelse til de ejere og brugere af ejendomme, der bliver direkte berert af
palagget, og hvis rettigheder fremgér af tingbogen.

Transportministeren kan anvende den offentliggerelsesmade, som skennes bedst egnet til at sikre
udbredelsen af de beslutninger m.m., der er tale om.

Det foreslas i § 26 k, stk. 2, at palagte vejbyggelinjer skal respekteres af enhver fra datoen for péleggets
offentliggoerelse, uanset hvornér deres rettigheder er erhvervet.

Gyldighedsvirkningen af vejbyggelinjepdlag er sdledes knyttet til den offentlige kundgerelse.
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Det foreslas 1 § 26 k, stk. 3, at transportministeren pa ejerens anmodning skal oplyse denne om
vejbyggelinjernes beliggenhed pé ejerens ejendom.

En ejer har herved mulighed for pd anmodning at i oplyst vejbyggelinjernes placering pa ejendommen.

Det foreslas 1 § 26 k, stk. 4, at bygherren inden byggearbejde iverksattes pa et areal, der er omfattet af
vejbyggelinjer efter § 26 1, skal sege oplyst hos transportministeren, om arbejdets udferelse vil komme 1
strid med vejbyggelinjebestemmelserne.

Bestemmelsen indeholder et krav om, at bygherren skal sgge information om, hvorvidt arbejdet vil
komme i strid med vejbyggelinjerne, inden der ivaerksettes byggearbejde pé et vejbyggelinjepédlagt areal.

Den foreslaede bestemmelse 1 § 26 [ omhandler ejerens ret til under nermere betingelser at kraeve et
areal overtaget af transportministeren, nar arealet er blevet palagt vejbyggelinjer efter forslagets § 26 1.

Det foreslas 1 § 26 1, stk. I, at en ejer af et areal til enhver tid kan begaere arealet overtaget af
transportministeren mod erstatning, hvis arealet er pédlagt vejbyggelinjer efter § 26 i og afskares fra
en udnyttelse, der er gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets beliggenhed og evrige
beskaffenhed, og som svarer til den benyttelse, der finder sted af andre tilgrensende og omliggende
arealer.

Vejbyggelinjepaleg anses som en almindelig regulering af ejendomsretten og er som sadan principielt
erstatningsfrit.

Det foreslas i § 26 [, stk. 2, at ejeren af et areal, der 1 ikke uvesentligt omfang er palagt vejbyggelinjer
efter § 26 1, som hindrer afth@ndelse af arealet pa normale vilkar, til enhver tid, nir der foreligger sarlige
personlige grunde hos ejeren, kan begare arealet overtaget af transportministeren mod erstatning.

Ejeren af en ejendom kan begare sin ejendom overtaget, hvis der foreligger sarlige personlige grunde,
og vejbyggelinjen forhindrer salg af ejendommen pa normale vilkar. Saerlige personlige grunde kan vare
sygdom, alder, familieforagelse eller andre sociale drsager. Der er ingen tidsfrist for, hvornar en begaring
efter forslagets stk. 1 og 2 kan fremsettes.

I de tilfelde, hvor vejbyggelinjepédleg virker sarligt indgribende, har en ejer af et areal, der palegges
vejbyggelinjer, adgang til at begere sin ejendom helt eller delvist overtaget af transportministeren.

Det foreslads 1 § 26 [, stk. 3, at ejeren, hvor det vejbyggelinjepdlagte areal kun udger en del af en
ejendom, kan kraeve hele ejendommen overtaget, hvis den tilbageblivende del af ejendommen bliver
s lille eller af en sddan beskaffenhed, at det ikke skennes hensigtsmessigt, at den bevares som en
selvstendig ejendom, eller hvis det skonnes, at ejendommen ikke kan udnyttes pa en rimelig méde.

Bestemmelsen betyder, at ejeren af en ejendom, hvor der pd en del af ejendommens areal er palagt
vejbyggelinje, kan kraeve hele ejendommen overtaget, hvis ejendommen efter palegget ikke skeonnes
hensigtsmeessigt at kunne bevares som selvstendig ejendom, eller hvis ejendommen efter palegget ikke
skennes at kunne udnyttes pa en rimelig made.

Det foreslads 1 § 26 [, stk. 4, at sagen, hvis transportministeren afslar ejerens begaring efter stk. 1-3,
eller hvis der ikke kan opnas enighed om erstatningens sterrelse, henvises til ekspropriations- og taksati-
onsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Det foreslas i § 26 /, stk. 5, at ekspropriations- og taksationsmyndighederne afger, om ejerens krav efter
stk. 1-3 skal imedekommes, og fastsatter erstatning for arealets overtagelse efter reglerne i § 26 o.

Med stk. 4 og 5 kan transportministerens afslag pa ejerens begaring om overtagelse eller uenighed om
erstatningens storrelse indbringes for ekspropriations- og taksationsmyndighederne, jf. lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Det er ekspropriationskommissionen, der vil tage stilling til transportministerens afslag péd ejerens be-
gering om overtagelse, det vil sige om kriterierne i stk. 1-3 er overfyldt, og ved uenighed om erstatnings
storrelse, fastsette denne med mulighed for en efterfolgende klageadgang til taksationskommissionen.
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Ekspropriations- og taksationskommissionens skal fastsette erstatningen efter reglerne i den foreslaede
§ 26 o. Heraf folger, at de almindelige erstatningsregler finder anvendelse. En eventuel verdiforegelse,
som den tilbageblivende ejendom skennes at opnad pd grund af ekspropriationen, vil skulle fradrages
erstatningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen skeonnes at opné en fordel, der er storre
end det tab, der pafores ejendommen pé grund af ekspropriationen.

Bestemmelsen i forslagets § 26 m vedrerer fremrykket overtagelse af ejendomme, der bereres indgri-
bende af den projekteringsaktivitet, der er nevnt i1 forslagets § 26 e, men som f.eks. ikke er pélagt
vejbyggelinjer.

Det foreslds 1 § 26 m, stk. 1, at transportministeren efter anmodning fra ejeren 1 sarlige tilfelde kan
overtage en ejendom, der bereres serligt indgribende af den projekteringsaktivitet, der er nevnt 1 § 26 e,
stk. 1, hvis ejendommen ikke kan atha@ndes pa normale vilkar.

Formalet med bestemmelsen er at muliggere, at borgere, der som folge af projekteringsaktiviteten reelt
bliver afskaret fra at afhaende deres ejendom, men som f.eks. ikke er pdlagt byggelinjer, kan anmode om
at f4 deres ejendom overtaget pd et tidligere tidspunkt i processen, end regler om ekspropriation giver
eller vil give mulighed for.

Bestemmelsen indeberer, at transportministeren i serlige tilfelde efter anmodning fra ejeren, selvom
der ikke er nedlagt byggelinjer som er tilfeldet 1 § 26 k, kan overtage en ejendom, der berores sarligt
indgribende af en projekteringsaktivitet eller heraf folgende aktivitet.

Ved »serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor transportministeren vurderer, at der er en betyde-
lig risiko for, at den padgaldende ejendom senere vil blive totaleksproprieret. Det vil ikke vere et krav, at
det forventes, at ejendommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne komme pé tale, hvis de
ovrige betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om ejendommen kun delvist forventes eks-
proprieret, eller hvis ejeren paferes vasentlige ulemper i forbindelse med aktivitetens gennemforelse. Det
indeberer, at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper, som aktiviteten indeberer, skal have
et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal berares sarligt indgribende af aktiviteten, er opfyldt, skal ogsé
betingelsen om, at der skal vare tale om et »sarligt tilfelde« vare opfyldt, forend transportministeren kan
ekspropriere de pagaldende ejendomme pé et tidspunkt for de ordinare ekspropriationer.

Som eksempler pa »sarlige tilfelde« kan nevnes, at en fremrykket ekspropriation kan afvaerge vesent-
lige okonomiske konsekvenser, f.eks. hvis en erhvervsvirksomhed lider et betydeligt indtegtstab, hvis
der ikke sker ekspropriation for de ordinare ekspropriationer. Et andet sarligt tilfelde kan vare, hvis
ejeren har sarlige personlige arsager til at enske ejendommen overtaget for tidspunktet for den ordinare
ekspropriation. Serlige personlige arsager kan f.eks. vare sygdom, alder, familieforegelse eller andre
sociale arsager. Forventede @ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for at udgere en
vasentlig ekonomisk konsekvens.

Det er i gvrigt en betingelse, at projektet hindrer athendelse af den pagaldende ejendom péd normale
vilkar, hvilket ejeren kan dokumentere f.eks. ved erklering fra en ejendomsmagler.

En fremrykket ekspropriation vil kun komme pé tale, hvis ejeren af den pdgzldende ejendom eller
erhvervsvirksomhed anmoder herom.

Det er hensigten, at bestemmelsen forst vil kunne anvendes, ndr Nordhavnstunnelprojektet har en sddan
fast karakter, at det konkret vurderes, at projektet vil blive gennemfort.

Der skal i den forbindelse foretages en konkret afvejning af to overordnede hensyn. P4 den ene side
skal der tages hensyn til, at der ikke overtages et stort antal ejendomme til et projekt, der muligvis
ikke bliver gennemfort. P4 den anden side skal der tages hensyn til behovet for sd tidligt som muligt i
planlegningsprocessen omkring nye eller &ndrede statslige vejanleg at kunne hjelpe lodsejere, der pé
grund af indtrufne serlige personlige forhold far behov for at athende ejendommen til en pris, der svarer
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til prisen 1 almindelig fri handel uden vejplanerne. Sarlige personlige forhold kan eksempelvis vere
sygdom, alder, familieforegelse eller andre sociale arsager.

Den konkrete afgerelse om, hvorvidt betingelserne for overtagelse er opfyldt, treffes af transportmini-
steren.

Det foreslas 1 § 26 m, stk. 2, at sagen, hvis transportministeren afslér ejerens anmodning efter stk.
1, eller hvis der ikke kan opnas enighed om prisen for ejendommens overtagelse, vil blive henvist til
ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom.

Det foreslas i § 26 m, stk. 3, at ekspropriations- og taksationsmyndighederne afger, om ejerens krav
efter stk. 1 skal imedekommes og fastsatter erstatning for arealets overtagelse efter reglerne i § 26 o.

Ekspropriationskommissionen vil tage stilling til transportministerens afslag pa ejerens begaring om
overtagelse, det vil sige om kriterierne efter stk. 1 er overholdt, og ved uenighed om erstatnings sterrelse,
fastsette denne med mulighed for en efterfolgende klageadgang til taksationskommissionen.

Ekspropriations- og taksationskommissionens skal fastsatte erstatningen efter reglerne i den foresléede
§ 26 o. Heraf folger, at de almindelige erstatningsregler finder anvendelse. En eventuel vaerdiforegelse,
som den tilbageblivende ejendom skennes at opnd pa grund af ekspropriationen, vil skulle fradrages
erstatningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen skennes at opnd en fordel, der er storre
end det tab, der péafoeres ejendommen pé grund af ekspropriationen.

Den foresldede bestemmelse 1 § 26 n giver transportministeriet hjemmel til at foretage opmalinger,
nivellementer og andre tekniske forarbejder pd privat ejendom, hvis det er nedvendigt 1 anledning af
projekteringsarbejdet. Dog skal der enten gives vedkommende ejer eller bruger serskilt orientering i
forvejen eller - hvis dette ikke er muligt — offentliggeres pd anden made.

Det foreslas i § 26 n, stk. I, at transportministeren, hvis det skennes nedvendigt, til enhver tid mod
behorig legitimation og uden retskendelse har adgang til en privat ejendom med henblik pa at foretage
jordbundsundersegelser, opmalinger, afmerkninger og andre undersggelser af udendersarealer med hen-
blik pé at foretage undersogelser og projektering mv., jf. § 26 e, stk. 1, af Nordhavnstunnelen.

Det foreslas 1 § 26 n, stk. 2, at transportministeren mindst 14 dage for gennemforelsen af forberedende
undersogelser efter stk. 1 skal give skriftlig besked til de bererte grundejere eller brugere. Hvis dette ikke
er muligt, skal oplysning om de forberedende undersagelser offentliggeres 1 lokale medier eller lignende.

Bestemmelsen foreskriver den varsling, der skal ske af de bererte grundejere, inden der ivaerksattes
forundersogelser. Varslingen i forbindelse med forundersegelser er mindst 14 dage.

Det er op til transportministeren at bestemme, hvordan offentliggerelsen skal ske, hvis der ikke kan
gives direkte besked til grundejeren. Offentliggerelsen kan udover i lokale medier for eksempel ogsé ske
pa Transportministeriets eller Vejdirektoratets hjemmeside.

Det foreslas i § 26 n, stk. 3, at transportministeren under samme betingelser, som navnes i stk. 1, kan
lade foretage arkaologiske forundersogelser.

Hvis det vurderes, at der er behov for at foretage arkaologiske forundersegelser, er det mest hen-
sigtsmaessigt, at disse undersggelser gennemfores, for detailprojekteringen og for anlegsarbejderne pabe-
gyndes, sdledes at den tid, der anvendes til undersogelserne, ikke forsinker eller belaster et projekts
okonomi mere end nedvendigt. Det er derfor hensigtsmassigt, at disse arkeologiske forunderseogelser
kan pabegyndes tidligt, og sa vidt muligt allerede inden der foreligger en faerdig detailprojektering
for anlegget. Fastleggelsen af behovet for arkaologiske forundersegelser vil foregd 1 samarbejde med
Kulturstyrelsen og de lokale statsanerkendte museer.

De navnte arkeologiske forundersggelser vil kunne medfere, at arealer ikke vil kunne benyttes i en
kortere eller leengere periode. Der er derfor behov for en hjemmel til at kunne foretage disse undersogel-
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ser, ndr de medforer ulemper for ejerne af de pageldende arealer, og det derfor typisk ikke er muligt at
opna en frivillig aftale med lodsejeren om at kunne disponere over et givent omrade.

Det foreslas 1 § 26 n, stk. 4, at transportministeren mindst 28 dage for gennemforelsen af arkaologiske
forundersogelser efter stk. 3 skal give skriftlig besked til de bererte grundejere eller brugere. Hvis dette
ikke er muligt, skal oplysning om de arkeologiske forundersogelser offentliggeres i1 lokale medier eller
lignende.

Bestemmelsen foreskriver den varsling, der skal ske af de bererte grundejere, inden der ivaerksattes
arkeologiske undersogelser. Varslingen 1 forbindelse med arkaologiske forunderseogelser skal ske mindst
28 dage for gennemforelsen af disse forundersogelser. Arkeologiske forundersogelser er typisk mere
indgribende for grundejerne end forberedende underseggelser. Arkaologiske forundersogelser er endvidere
ofte ikke sd presserende at gennemfere. Det vurderes pd den baggrund rimeligt med en leengere varsling
af grundejerne ved arkeologiske forundersogelser.

Det er op til transportministeren at bestemme, hvordan offentliggerelsen skal ske hvis der ikke kan
gives direkte besked til grundejeren. Offentliggerelsen kan udover i lokale medier for eksempel ogsé ske
pa Transportministeriets eller Vejdirektoratets hjemmeside.

Det foreslds 1 § 26 n, stk. 5, at erstatning for skader og ulempe, som péaferes ved undersagelser efter stk.
1 og 3, fastsattes af transportministeren.

Eventuelle skader, der forvoldes ved disse forberedende foranstaltninger eller ved arkaologiske under-
sogelser, skal erstattes.

Det foreslds 1 § 26 n, stk. 6, at erstatningsspeorgsmalet 1 tilfeelde af uenighed mellem skadelidte og
transportministeren indbringes for ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om
fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

I mangel af enighed mellem grundejeren og transportministeren fastsattes erstatningen af ekspropriati-
ons- og taksationskommissionen i1 henhold til lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast
ejendom. Det betyder, at det er ekspropriationskommissionerne, der tager stilling til spergsmaélet, og at
der er klageadgang til de statslige taksationskommissioner i lighed med, at det er disse myndigheder, der
tager stilling til ekspropriation vedrerende statsvejene.

Det foreslas 1 § 26 o, stk. 1, at erstatning efter §§ 26 1-26 n fastseattes efter de almindelige erstatnings-
regler.

Den foreslaede bestemmelse fastslér, at erstatning for ekspropriation og forberedende foranstaltninger
fastsaettes efter dansk rets almindelige erstatningsregler.

Det foreslas 1 § 26 o, stk. 2, at en eventuel vardiforegelse, som den tilbageblivende ejendom skennes
at opnd pa grund af ekspropriationen, skal fradrages erstatningen. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis
ejendommen skennes at opnd en fordel, der er storre end det tab, der paferes ejendommen pa grund af
ekspropriationen.

Der henvises 1 gvrigt til bemarkningerne til § 51, stk. 1 og 2 til lov om offentlige veje, da denne
bestemmelse svarer til den foreslaede.

Den foresldede bestemmelse 1 § 26 p indeholder regler om klagefrist, retsvirkningen af en klage og
bestemmelsen om indbringelse af afgerelsen for domstolene nar der traeffes afgerelse om paleg af
vejbyggelinjer efter § 26 1.

Det foreslas i § 26 p, stk. 1, at Vejdirektoratets afgerelser efter § 26 1, jf. § 26 e, stk. 3, kan péklages til
transportministeren, for s& vidt angar retlige sporgsmal.

Det er f.eks. muligt at {4 provet om Vejdirektoratet har overholdt forvaltningsretlige regler, f.eks. aktind-
sigt, partshering, begrundelse og klagevejledning, inhabilitet m.v. eller om Vejdirektoratet har orienteret
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korrekt den bererte korrekt. Det er ikke muligt at fa afprevet rigtigheden af f.eks. beliggenheden af
palagte vejbyggelinjer.
Det foreslds i § 26 p, stk. 2, at klagefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den pagaldende.

Fristen for indbringelse af en klage er normalt 4 uger regnet fra det tidspunkt, hvor klager har modtaget
afgerelsen med en korrekt klagevejledning.

At klagefristen leber fra den dag, hvor afgerelsen er meddelt den pagaldende, skyldes, at gyldigheds-
virkningen af vejbyggelinjepalaeg er knyttet til den offentlige kundgerelse.

Det foreslas 1 § 26 p, stk. 3, at klage ikke har opsettende virkning, medmindre transportministeren
bestemmer andet.

Der er generelt ikke opsattende virkning ved klager, medmindre dette bestemmes af klagemyndigheden
i den konkrete sag.

Det foreslds 1 § 26 p, stk. 4, at afgerelsen om vejbyggelinjen skal tinglyses med angivelse af dens
hjemmel, nér fristen for at klage er udlebet, og afgarelse af eventuelle klager er truffet.

Det foreslas 1 § 26 p, stk. 5, at afgerelser, der kan paklages efter stk. 1, ikke kan indbringes for
domstolene, for denne klageadgang er udnyttet. Segsmal skal vaere anlagt inden 6 maneder efter, at
transportministerens afgerelse er meddelt.

Den administrative klageadgang skal sdledes vaere udnyttet, for sagen kan indbringes for domstolene, og
dette skal vaere sket inden 6 maneder efter modtagelse af klagemyndighedens afgerelse med en korrekt
sogsmalsvejledning.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.1.

Til § 3
Det forslés i1 stk. 1, at loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.

Det foreslas i stk. 2, at § 2, nr. 1 og 2, hvoraf fremgar at Kebenhavns Kommunes ejerandel @ndres fra
55 pct. til 95 pct. og at statens ejerandel pa 45 pct. @ndres til 5 pct., har virkning fra den 1. juli 2014.

Ifelge principaftalen bidrager staten til finansieringen af Sydhavnsmetroen ved bl.a., at overdrage 40
procentpoint af sin ejerandel af By & Havn I/S til Kebehavns Kommune.

Det er med principaftalen mellem staten og Kebenhavns Kommune endvidere fastlagt, at skeringsda-
toen for det nye ejerforhold skal vaere den 1. juli 2014.

Veardien af Udviklingsselskabet By og Havs I/S er fastsat medio 2014. Veardiansattelsen ligger til
grund for, hvor stor en andel af statens ejerandel, der skal overfores til Kebenhavns Kommune. Skarings-
datoen for overferelsen af ejerandele skal derfor tidsmessigt ligge sa tat pa tidspunktet for vaerdianset-
telsen som muligt, sdledes at det er den korrekte vaerdi der afspejles. Hertil kommer, at Kebenhavns
Kommune overforte sin andel indskuddet pa 2. mia. kr. medio 2014 til Metroselskabet 1/S. Udviklingssel-
skabet By og Havn I/S vil ved lovens ikrafttreeden indskyde 1,7 mia. kr. 1 Metroselskabet I/S. Belabet skal
indekseres. For yderligere om overforsel af ejerandele og vaerdiansattelse henvises til bemarkningerne 1
afsnit 2.4.

Det fremgér af interessentskabskontrakten, at ejerne haefter i det indbyrdes forhold for interessenternes
forpligtelser i forhold til ejernes respektive ejerandele. Statens heftelse vil sdledes inter partes efter
overdragelsen reduceres fra 45 pct. til 5 pct. Som folge af interessentskabskonstruktionen heefter parterne
imidlertid solidarisk, hvorfor Udviklingsselskabet By & Havn I/S fortsat vil have en statsgaranti, og
selskabets adgang til at deekke sit behov for l1dneoptag ved statslige genudlén vil blive opretholdt

Det er som navnt indgdet ved aftale mellem Kebenhavns Kommune og staten, at skaeringsdatoen skal
fastsaettes til d. 1. juli 2014 samt at der skulle tilvejebringes et hjemmelsgrundlag herfor, hvilket det med
naervaerende lovforslag er gjort.

2014/1 LSF 68 41



Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 5 a. Transportministeren bemyndiges til at traef-
fe dispositioner i henhold til denne lov om udvidel-
se af Cityringen med en afgrening til Nordhavnen.

Stk. 2. Kort over udvidelse af Cityringen med
afgreningen til Nordhavnen fremgar af bilag 2.

Stk. 3. §§ 3-5, § 6 og § 7, stk. 2-5, finder ikke
anvendelse péd afgreningen fra Cityringen til Nord-
havnen.
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Lovforslaget

§1

I lov nr. 552 af 6. juni 2007 om en Cityring, som
@ndret ved § 11 lov nr. 526 af 27. maj 2013 og §
1 1 lov nr. 748 af 25. juni 2014, foretages folgende
@ndringer:

1. 1§ 5 a, indsattes efter stk. 2, som nyt stykke:

»Stk. 3. Udvidelsen af Cityringen med afgrenin-
gen til Nordhavnen kan omfatte yderligere statio-
ner, end de stationer, der fremgar af bilag 2. An-
leeg af yderligere stationer besluttes af Kebenhavns
Kommune efter enighed med transportministen og
Frederiksberg Kommune.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

2.1§ 5 a, indsattes efter stk. 3, som nu er stk. 4, et
nyt stykke:

»Stk. 5. §§ 5 d — 5 f finder ikke anvendelse pa
en udvidelse af afgreningen til Nordhavnen, som er
naevnt 1 stk. 3. En sddan udvidelse samt alle udgif-
ter 1 forbindelse hermed finansieres af Kebenhavns
Kommune eller Udviklingsselskabet By & Havn
I/S.«

3. Efter Kapitel 3 a indsattes:
»Kapitel 3 b
Afgrening til Sydhavnen
§ 5 h. Transportministeren bemyndiges til at traef-

fe dispositioner i henhold til denne lov om udvidel-
se af Cityringen med en afgrening til Sydhavnen.
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Stk. 2. Oversigtskort over udvidelse af Cityringen
med afgreningen til Sydhavnen fremgar af bilag 3.

Stk. 3. §§ 3-5, § 6 samt § 7, stk. 2-5, finder
ikke anvendelse pd afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen. §§ 3 og 4 finder dog anvendelse pa
afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnen.

§ 5 i. Metroselskabet I/S forestar projektering, an-
leeg og drift af afgreningen fra Cityringen til Syd-
havnen. Driften af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen foregir som en integreret del af driften
pa den ovrige Cityring.

§ 5 j. Metroselskabet I/S skal foretage udbud af
anlaeg, drift og vedligehold af afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen. Afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen skal ejes af Metroselskabet I/S.

Stk. 2. Efter atholdelse af udbud, og inden Me-
troselskabet I/S indgar kontrakter om anlaeg, drift
og vedligehold af afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen, forelegger Metroselskabet I/S sin ind-
stilling med henblik pa godkendelse heraf for trans-
portministeren og Kebenhavns Kommune.

Stk. 3. Kontrakter om anlaeg, drift og vedligehold
af afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen efter
stk. 2 kan kun indgas, hvis der er enighed herom
mellem transportministeren og Kebenhavns Kom-
mune.

§ 5 k. Ved tilkeb eller udnyttelse af optioner
forstds udgifter til undersogelser, anleg og drift,
der ikke er nedvendige for afgreningen fra Cityrin-
gen til Sydhavnen, og som staten eller Kebenhavns
Kommune har mulighed for at vaelge 1 forbindelse
med gennemforelse af anlaegget. Tilkeb og udnyt-
telse af optioner betales af den, der ensker at fore-
tage tilkeb eller udnytte en option.

Stk. 2. Uforudsete udgifter, som er nedvendige
af hensyn til gennemforelse af afgreningskamme-
ret fra Cityringen til Sydhavnen, betales af Metro-
selskabet I/S. Den nedvendige finansiering tilveje-
bringes af statens korrektionsreserve samt den an-
del af de 1 Udviklingsselskabet By & Havn I/S
reserverede korrektionsreserver, som vedrerer af-
greningskammeret.

Stk. 3. Uforudsete udgifter, som er nedvendige
af hensyn til gennemforelse af afgreningen fra Ci-
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tyringen til Sydhavnen, betales af Metroselskabet
I/S. Den nedvendige finansiering tilvejebringes af
Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Kebenhavns
Kommune berer den gkonomiske risiko for billig-
gorelse og fordyrelse af afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen.

Stk. 4. Frederiksberg Kommune har mulighed for
at foretage tilkeb eller udnytte optioner i forbindel-
se med gennemforelsen af afgreningen fra Cityrin-
gen til Sydhavnen. Ved tilkeb eller udnyttelse af
optioner forstds udgifter til underseggelser, anleg og
drift, der ikke er nedvendige for afgreningens pro-
jektering, anleg og drift. Sddanne udgifter betales
af Frederiksberg Kommune.

Stk. 5. De 1 stk. 1, 2 og 4, nevnte udgifter omfat-
ter betaling til anlegsomkostninger og eventuelle
drifts- og vedligeholdelsesomkostninger.

§ 5 1. Udgifter som folge af krav fra en myndig-
hed, herunder som folge af internationale krav, EU-
retlige krav eller national lov, herunder jernbane-
sikkerhedsmaessige krav i1 forbindelse med projek-
tering, anleg og drift af afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen betales af Metroselskabet I/S. Den
nedvendige finansiering tilvejebringes inden for
anlaegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

§ 5 m. Udgiften til eventuelle nedvendige tilpas-
ninger af vandforsyningsnettet i forbindelse med
projektering og anlag af afgreningen fra Cityringen
til Sydhavnen betales af Metroselskabet I/S. Den
nedvendige finansiering tilvejebringes inden for
anlaegsbudgettet til afgreningen fra Cityringen til
Sydhavnen.

Stk. 2. HOFOR Spildevand Kebenhavn A/S er
forpligtet til at fore aflebsledninger frem til til-
slutningspunkter lige uden for hver stations- og
skaktkonstruktion i forbindelse med projektering
og anlaeg af afgreningen fra Cityringen til Sydhav-
nen. Metroselskabet I/S betaler sedvanligt tilslut-
ningsbidrag til aflebsledninger. Metroselskabet I/S
afholder eventuelle udgifter til afledning af oppum-
pet vand fra udgravninger, og den nedvendige fi-
nansiering tilvejebringes inden for anlagsbudgettet
til afgreningen fra Cityringen til Sydhavnen.
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§ 2. Transport- og energiministeren og Keben-
havns Kommune kan oprette et interessentskab ved
navn Udviklingsselskabet By & Havn I/S med fol-
gende ejerfordeling:

1) Kebenhavns Kommune ejer 55 pct., og

§ 2. Transport- og energiministeren og Keben-
havns Kommune kan oprette et interessentskab ved
navn Udviklingsselskabet By & Havn I/S med fol-
gende ejerfordeling:

1) Kebenhavns Kommune ejer 55 pct., og
2) transport- og energiministeren ejer 45 pct.

§ 9. Metroselskabet I/S ledes af en bestyrelse pa 9
medlemmer.

Stk. 2. Kebenhavns Kommune udpeger 3 besty-
relsesmedlemmer. Frederiksberg Kommune udpe-
ger 1 bestyrelsesmedlem samt 1 suppleant til besty-
relsen. Transport- og energiministeren udpeger 3
bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne 1 Metrosel-
skabet I/S veelger 2 bestyrelsesmedlemmer.

Stk. 3. Udpegningen af formand og to nastfor-
mand sker efter enig beslutning mellem de tre
ejere blandt de af ejerne udpegede bestyrelsesmed-
lemmer.
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§ 5 n. § 106, stk. 1, i lov om offentlige veje
om gaesteprincippet finder anvendelse i forbindelse
med projektering og anleg af afgreningen fra City-
ringen til Sydhavnen, jf. § 5 h.

§ 5 o. Et eventuelt nyt byzoneareal der opstar
som folge af opfyld af omrdder til anleg af en
udvidelse af Cityringen med en afgrening til Syd-
havnen tilfalder Udviklingsselskabet By & Havn
I/S.«

4. Som bilag 3 indsattes bilag 1 til denne lov.
§2
I lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, som
@ndret ved § 11 lov nr. 632 af 14. juni 2011, § 2 1

lov nr. 526 af 27. maj 2013 og § 27 1 lov nr. 165 af
26. februar 2014, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 2, stk. 1, nr. 1, @ndres »55 pet.« til: »95 pct.«

2.1§ 2, stk. 1, nr: 2, &ndres »45 pct.« til: »5 pet.«.



Stk. 4. Formanden og nastformandene for be-
styrelsen md ikke udfere hverv for selskabet, der
ikke er en naturlig del af hvervet som bestyrelses-
formand og naestformand, bortset fra enkeltstiende
opgaver, som den pageldende bliver anmodet om
at udfore for bestyrelsen.

Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer valges for en peri-
ode af 4 ar. Dog velges medlemmerne af selskabets
forste bestyrelse fra selskabets stiftelse til den 31.
december 2009. Genudpegning kan ske. Et besty-
relsesmedlem kan til enhver tid afsattes af den,
som har udpeget den pageldende.

§ 15. Udviklingsselskabet By & Havn I/S’ formal
er at forestd udvikling af selskabets arealer samt
forestd havnedrift i Kebenhavns Havn.

Stk. 2. Selskabet skal forestd drift og vedligehold
af Orestad Station pd Kastrupbanen samt motor-
vejsramperne ved Center Boulevard. Transport- og
energiministeren kan bestemme, at sdvel ejerskabet
som drifts- og vedligeholdelsesopgaven overdrages
til en statslig myndighed, en statsvirksomhed eller
et statsligt aktieselskab under Transport- og Energi-
ministeriet.

Stk. 3. Selskabet kan tillige drive anden virksom-
hed, som har en forretningsmassig sammenhaeng
med arealudvikling og havnedrift.

Stk.4. Selskabet skal drives pa et forretningsmaes-
sigt grundlag.

Stk. 5. Selskabet kan helt eller delvis uden veder-
lag stille arealer til rddighed for kulturelle formal
og for fritids- og rekreative formal.

Stk. 6. Selskabet kan efter de to ejeres godkendel-
se oprette datterselskaber eller erhverve andele i
andre selskaber med begranset ansvar i forbindelse
med udevelsen af sin virksomhed, herunder med
andre havne, ogsa i udlandet.

Stk. 7. Selskabet kan indga samarbejdsaftaler m.v.
1 forbindelse med udevelsen af selskabets virksom-
hed eller virksomhed, som har en forretningsmees-
sig sammenhang hermed.

Stk. 8. Selskabet og dets datterselskaber kan i
serlige tilfelde erhverve ejendomme med tilknyt-
ning til selskabets egne ejendomme, safremt det
vurderes at have en samlet vaerdiforogende effekt.
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3.§ 9, stk. 5, affattes séledes:

»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en
periode pa 4 ar. Genudpegning kan ske. Et bestyrel-
sesmedlem kan til enhver tid afsettes af den ejer,
som har udpeget den pagaldende.«



Stk. 9. Selskabet skal bidrage med 700 mio. kr. til
en vejforbindelse mellem Helsingermotorvejen og
Nordhavnen, som anlegges af Kebenhavns Kom-
mune.

Stk. 10. Selskabet skal bidrage med 900 mio. kr.
til udvidelse af Cityringen med en afgrening til
Nordhavnen, som anlaegges af Metroselskabet 1/S,
og vederlagsfrit stille arealer til radighed herfor.

§ 17. Udviklingsselskabet By & Havn I/S ledes af
en bestyrelse bestdende af 8§ medlemmer.

Stk. 2. Transport- og energiministeren udpeger
3 bestyrelsesmedlemmer. Kebenhavns Kommune
udpeger 3 bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne i
Udviklingsselskabet By & Havn I/S veelger 2 med-
lemmer til bestyrelsen.

Stk. 3. Udpegning af formand og naestformand
sker efter enig beslutning mellem de to ejere blandt
de af ejerne udpegede bestyrelsesmedlemmer.

Stk. 4. Formanden og nastformanden for besty-
relsen mé ikke udfere hverv for selskabet, der ikke
er en naturlig del af hvervet som bestyrelsesfor-
mand og nastformand, bortset fra enkeltstdende
opgaver, som den pageldende bliver anmodet om
at udfere for bestyrelsen.

Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en pe-
riode af 4 ar. Dog udpeges medlemmerne af selska-
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4.1¢ 15 indsettes som stk. 11 og 12:

»Stk. 11. Selskabet skal bidrage til finansiering af
folgende:

1) En udvidelse af Cityringen med en afgrening
til Sydhavnen. Udvidelsen anlegges af Metrosel-
skabet I/S.

2) En udvidelse af Cityringen med anlaeg af yder-
ligere metrostationer pd afgreningen til Nordhav-
nen. Udvidelsen anlaegges af Metroselskabet I/S.

3) Etablering af tilkoblingsanleg til Nordhavns-
vej. Tilkoblingsanlaegget anleegges af Kebenhavns
Kommune.

4) Etablering af en Nordhavnstunnel. Tunnelen
anlaegges af Vejdirektoratet efter beslutning fra Ke-
benhavns Kommune.

Stk. 12. Selskabet stiller vederlagsfrit de af sel-

skabet ejede arealer til rddighed for de under § 11,
stk. 1, nr. 1-4 navnte projekter.«

5. § 17, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Transportministeren udpeger 2 bestyrel-
sesmedlemmer. Kebenhavns Kommune udpeger
4 bestyrelsesmedlemmer. Medarbejderne 1 Udvik-
lingsselskabet By & Havn I/S velger 2 medlemmer
til bestyrelsen.«

6.5 17, stk. 5, affattes saledes:



bets forste bestyrelse fra selskabets stiftelse til 31.
december 2009. Genudpegning kan ske. Et besty-
relsesmedlem kan til enhver tid afsattes af den,
som har udpeget den pagaldende.
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»Stk. 5. Bestyrelsesmedlemmer udpeges for en
periode pa 4 ar. Genudpegning kan ske. Et bestyrel-
sesmedlem kan til enhver tid afsattes af den, som
har udpeget den pagaeldende.«

7. Efter kapitel 4 a indsattes:
»Kapitel 4 b
Projektering af en Nordhavnstunnel

§ 26 e. Transportministeren bemyndiges til at fo-
retage den forberedelse, undersogelse og projekte-
ring samt andre dispositioner, som er nedvendige
for at forberede og sikre anlaeg af en Nordhavns-
tunnel med tilslutning til vejnettet i Nordhavnen.

Stk. 2. Projektering mv. af en Nordhavnstunnel,
jf. stk. 1, sker pa opdrag fra Kebenhavns Kommune
og 1 samarbejde med Udviklingsselskabet By &
Havn I/S.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiger Vejdirek-
toratet til at udeve de befojelser, der 1 dette kapitel
er tillagt transportministeren, jf. dog § 26 p.

§ 26 f. Kabenhavns Kommune og Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S afholder efter aftale med
transportministeren alle udgifter til de opgaver, der
er nevnt 1 § 26 e, stk. 1, herunder omkostninger
1 forbindelse med pélaeg og offentliggerelse af vej-
byggelinjer, overtagelse af arealer eller andre er-
statninger 1 medfer af dette kapitel.

§ 26 g. Nordhavnstunnelen projekteres som en
kommunevej med Kebenhavns Kommune som vej-
myndighed. Transportministeren indtreder under
projekteringen m.v., jf. § 26 e, stk. 1, 1 de rettighe-
der og forpligtelser, der ellers ville vare tillagt vej-
myndigheden for Nordhavnstunnelen efter anden
lovgivning. Den forberedelse, undersegelse og pro-
jektering samt andre dispositioner, som er ngdven-
dige for at anleegge en Nordhavnstunnel, vil blive
foretaget efter de geeldende regler, som om det var
et statsligt anlaeg.

§ 26 h. Transportministeren bemyndiges til at ud-
arbejde VVM-redegeorelser, herunder foretage he-
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ring, og andre nedvendige miljovurderinger af pro-
jektet.

Stk. 2. Udarbejdelse af VVM-redegorelse m.v., jf.
stk. 1, sker pd opdrag fra Kebenhavns Kommune
og 1 samarbejde med Udviklingsselskabet By &
Havn I/S.

§ 26 i. Transportministeren kan palegge vejbyg-
gelinjer, nér det er nodvendigt for at sikre gennem-
forelse af Nordhavnstunnelen.

Stk. 2. Pa de arealer, der ligger foran en vejbyg-
gelinje, ma der ikke uden transportministerens tilla-
delse opfores ny bebyggelse, tilbygning til eksister-
ende bebyggelse, foretages vasentlige forandringer
1 eksisterende bebyggelse, genopfores nedbraendt
eller nedrevet bebyggelse eller etableres andre an-
leeg og indretninger af blivende art.

Stk. 3. Vejbyggelinjer efter stk. 1 kan palegges
for en periode af hojst 10 ar. Vejbyggelinjepalaegget
kan forleenges med indtil 10 &r ad gangen.

§ 26 j. Transportministeren kan nedlegge forbud
mod, at der pd en ejendom, der berares af projek-
tering mv. jf. § 26 e, stk. 1, foretages de foranstalt-
ninger, som er naevnt i § 26 1, stk. 2.

Stk. 2. Et forbud efter stk. 1 kan kun nedlaegges
for en periode af ét ar og kan ikke nedlegges mere
end én gang.

Stk. 3. Inden Borgerrepreesentationen giver tilla-
delse til byggeri eller andre retlige eller fysiske
foranstaltninger pa ejendomme, der ikke er palagt
vejbyggelinjer, jf. § 26 1, men som berogres af
projekteringen, skal Borgerreprasentationen give
transportministeren oplysning om den pataenkte til-
ladelse. Hvis transportministeren ikke inden 2 maé-
neder efter at have modtaget en sadan oplysning
nedlaegger forbud efter stk. 1, kan tilladelsen gives.

Stk. 4. Et forbud efter stk. 1 skal respekteres af
enhver fra datoen for forbuddets meddelelse, uanset
hvornar deres rettigheder er erhvervet.

§ 26 k. Beslutninger om pélag af vejbyggelinjer
efter § 26 1, stk. 1, forlengelse af vejbyggelinjer ef-
ter § 26 1, stk. 3, og forbud efter § 26 j, stk. 1, skal
offentliggares. Transportministeren skal endvidere
give meddelelse til de ejere og brugere af ejendom-
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me, der bliver direkte berort af palegget, og hvis
rettigheder fremgér af tingbogen.

Stk. 2. Palagte vejbyggelinjer skal respekteres af
enhver fra datoen for péleggets offentliggerelse,
uanset hvornér deres rettigheder er erhvervet.

Stk. 3. Transportministeren skal pa ejerens an-
modning oplyse denne om vejbyggelinjernes belig-
genhed pé ejerens ejendom.

Stk. 4. Inden byggearbejde iverksattes pa et are-
al, der er omfattet af vejbyggelinjer efter § 26 1,
skal bygherren sege oplyst hos transportministeren,
om arbejdets udferelse vil komme 1 strid med vej-
byggelinjebestemmelserne.

§ 26 1. En ejer af et areal kan til enhver tid begere
arealet overtaget af transportministeren mod erstat-
ning, hvis arealet er palagt vejbyggelinjer efter § 26
1 og afskeres fra en udnyttelse, der er ekonomisk
rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets be-
liggenhed og avrige beskaffenhed, og som svarer til
den benyttelse, der finder sted af andre tilgraensen-
de og omliggende arealer.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der 1 ikke uvesentligt
omfang er palagt vejbyggelinjer efter § 26 i, som
hindrer athendelse af arealet pd normale vilkar,
kan til enhver tid, nar der foreligger sarlige person-
lige grunde hos ejeren, begeare arealet overtaget af
transportministeren mod erstatning.

Stk. 3. Udger det vejbyggelinjepalagte areal kun
en del af en ejendom, kan ejeren kraeve hele ejen-
dommen overtaget af transportministeren mod er-
statning, hvis den tilbageblivende del af ejendom-
men bliver sé lille eller er af en sddan beskaffen-
hed, at det ikke skennes hensigtsmessigt, at den
bevares som en selvstendig ejendom, eller hvis det
skonnes, at ejendommen ikke kan udnyttes pd en
rimelig made.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens begae-
ring efter stk. 1-3, eller kan der ikke kan opnas
enighed om erstatningens storrelse, henvises sagen
til ekspropriations- og taksationsmyndighederne 1
henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropri-
ation vedrerende fast ejendom.

Stk. 5. Ekspropriations- og taksationsmyndighe-
derne afger, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal
imedekommes og fastsetter erstatning for arealets
overtagelse efter reglerne i § 26 o.
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§ 26 m. Transportministeren kan efter anmodning
fra ejeren 1 sarlige tilfelde overtage en ejendom,
der beroares sarligt indgribende af de projekterings-
aktiviteter, der er nevnt 1 § 26 e, stk. 1, hvis ejen-
dommen ikke kan afthandes pa normale vilkar.

Stk. 2. Afslér transportministeren ejerens anmod-
ning efter stk. 1, eller kan der ikke opnas enighed
om prisen for ejendommens overtagelse, henvises
sagen til ekspropriations- og taksationsmyndighe-
derne 1 henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 3. Ekspropriations- og taksationsmyndighe-
derne afger, om ejerens krav efter stk. 1 skal
imedekommes og fastsetter erstatning for arealets
overtagelse efter reglerne i § 26 o.

§ 26 n. Transportministeren har, hvis det skennes
nedvendigt, til enhver tid mod beherig legitimation
og uden retskendelse adgang til en privat ejendom
med henblik pa at foretage jordbundsundersogelser,
opmalinger, afmarkninger og andre undersogelser
af udendersarealer med henblik pé at foretage un-
dersggelser og projektering mv., jf. § 26 e, stk. 1, af
Nordhavnstunnelen.

Stk. 2. Transportministeren skal mindst 14 dage
for gennemforelsen af forberedende undersegelser
efter stk. 1 give skriftlig besked til de berorte
grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt,
skal oplysning om de forberedende undersegelser
offentliggoares 1 lokale medier eller lignende.

Stk. 3. Transportministeren kan under samme be-
tingelser, som navnes 1 stk. 1, lade foretage arkao-
logiske forundersagelser.

Stk. 4. Transportministeren skal mindst 28 dage
for gennemforelsen af arkaologiske forundersogel-
ser efter stk. 3 give skriftlig besked til de berorte
grundejere eller brugere. Hvis dette ikke er muligt,
skal oplysning om de arkaologiske forundersogel-
ser offentliggeres 1 lokale medier eller lignende.

Stk. 5. Erstatning for skader og ulempe, som pé-
fores ved undersogelser efter stk. 1 og 3, fastsattes
af transportministeren.

Stk. 6. Kan der ikke opnés enighed mellem ska-
delidte og transportministeren om erstatning efter
stk. 5, indbringes erstatningssporgsmaélet for eks-
propriations- og taksationsmyndighederne i hen-
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hold til lov om fremgangsmaden ved ekspropria-
tion vedrerende fast ejendom.

§ 26 o. Erstatning efter §§ 26 1-26 n fastsattes
efter de almindelige erstatningsregler.

Stk. 2. En eventuel verdiforegelse, som den til-
bageblivende ejendom skennes at opnd pa grund
af ekspropriationen, skal fradrages erstatningen. Er-
statningen kan helt bortfalde, hvis ejendommen
skennes at opna en fordel, der er storre end det tab,
der pafores ejendommen pd grund af ekspropriatio-
nen.

§ 26 p. Vejdirektoratets afgorelser efter § 26 1, jf.
§ 1, stk. 3, kan paklages til transportministeren, for
sd vidt angar retlige sporgsmal.

Stk. 2. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afgerel-
sen er meddelt den pageldende.

Stk. 3. Klage har ikke opsettende virkning, med-
mindre transportministeren bestemmer andet.

Stk. 4. Nér fristen for at klage er udlebet, og afgo-
relse af eventuelle klager er truffet, skal afgerelsen
om vejbyggelinjen tinglyses med angivelse af dens
hjemmel.

Stk. 5. Afgorelser, der kan paklages efter stk. 1,
kan ikke indbringes for domstolene, for denne kla-
geadgang er udnyttet. Segsmaél skal vare anlagt
inden 6 maneder efter, at transportministerens afgo-
relse er meddelt.«

§3

Stk. 1. Loven treder 1 kraft dagen efter bekendt-
gorelsen 1 Lovtidende.

Stk. 2. § 2, nr. 1 og 2, har virkning fra 1. juli
2014.
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