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Fremsat den 25. marts 2015 af transportministeren (Magnus Heunicke)

Forslag
til

Lov om anlag af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende
Storstremsbro

Kapitel 1
Anleeg af en ny Storstromsbro og nedrivning af den eksisterende Storstromsbro

§ 1. Transportministeren bemyndiges til, at

1) anlegge en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro forsynet med en dobbeltrettet falles
cykel- og gangsti over Storstrommen mellem Falster og Masnede samt tilherende landanleg,

2) gennemfore eller f4 gennemfort relaterede projekter til de i nr. 1 n@vnte anlaegsprojekter, herunder
anleg af en ny sejlrende til Orehoved Havn og omlegning af sekabler og kabler mellem og pa
Falster, Masnede og Sjlland efter aftale med ledningsejerne,

3) nedrive den eksisterende Storstremsbro mellem Falster og Masnedg, nér den nye Storstremsbro er
anlagt og taget i brug og

4) foretage de dispositioner, som er nodvendige med henblik pd gennemforelsen af de i1 nr. 1-3 navnte
projekter.

Stk. 2. Kort over linjeforingen af den nye Storstrembro inklusive landanleg og den eksisterende

Storstremsbro, jf. stk. 1, fremgér af lovens bilag 1.

Kapitel 2
Miljomcessige vurderinger

§ 2. Anlegsprojektet nevnt 1 § 1 skal gennemfores inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljeet, jf. dog §§ 3 og 4.

§ 3. ZEndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, som kan vere til skade for miljeet, md ikke
pabegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen, jf. § 18.

Stk. 2. Trafikstyrelsen afger pé grundlag af en anmeldelse fra Vejdirektoratet, om der skal udarbejdes en
supplerende VVM-redegorelse, inden der gives tilladelse efter stk. 1. Vurderer Trafikstyrelsen, at der skal
udarbejdes en supplerende VVM-redegorelse, udarbejder Vejdirektoratet denne. Trafikstyrelsen foretager
offentliggarelse af den supplerende VVM-redegorelse med henblik pa hering af offentligheden og bererte
myndigheder.

Stk. 3. Bestemmelser 1 anden lovgivning, som fastsatter krav om vurdering af virkninger pd miljeet
(VVM), finder ikke anvendelse pa @ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1.

Stk. 4. Trafikstyrelsens afgerelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i medfer af stk. 5 kan ikke
indbringes for anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transportministeren kan efter forhandling med miljeministeren fastsette nermere regler om
1) anmeldelse efter stk. 2 af @ndringer eller udvidelser af anleegsprojektet til Trafikstyrelsen,

2) pligt for andre myndigheder og Vejdirektoratet til at give de oplysninger, der er nedvendige for
Trafikstyrelsens vurdering af @ndringer eller udvidelser efter stk. 2,

3) gennemforelse af Trafikstyrelsens vurdering efter stk. 2 og om indholdet af VVM-redegerelsen,

4) vilkar for tilladelsen efter stk. 1 og
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5) offentliggerelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af afgerelser efter stk. 1 og 2 og af
den supplerende VVM-redegorelse.

§ 4. Andringer eller udvidelser af anlegsprojektet, som 1 sig selv eller i forbindelse med andre planer
og projekter kan pavirke et Natura 2000-omrdde vasentligt, ma ikke pdbegyndes uden tilladelse fra
Trafikstyrelsen pa baggrund af en konsekvensvurdering af @ndringen eller udvidelsen, jf. stk. 2.
Stk. 2. Vurderer Trafikstyrelsen pa grundlag af en anmeldelse fra Vejdirektoratet, jf. § 3, stk. 2, at
en @ndring eller udvidelse af anlaegsprojektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt, foretager
Trafikstyrelsen en nermere konsekvensvurdering af virkningerne af @ndringen eller udvidelsen pa Natura
2000-omradet under hensyn til bevaringsmalsatningen for det pageldende omréde. Viser konsekvensvur-
deringen, at det ikke kan udelukkes, at @ndringen eller udvidelsen vil skade Natura 2000-omradet, kan
Trafikstyrelsen ikke meddele tilladelse til det anmeldte, jf. dog stk. 6, nr. 7.
Stk. 3. Bestemmelser 1 anden lovgivning, som fastsatter krav om vurdering af virkninger pa Natura
2000-omrader, finder ikke anvendelse pa @ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1.
Stk. 4. Trafikstyrelsens afgerelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat 1 medfor af stk. 5 og 6 kan ikke
indbringes for anden administrativ myndighed.
Stk. 5. Transportministeren kan efter forhandling med miljeministeren fastsatte regler om beskyttelse af
dyre- og plantearter ved afgerelser om tilladelse til @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet efter stk.
1 og 2 og om, at reglerne administreres af Trafikstyrelsen.
Stk. 6. Transportministeren kan efter forhandling med miljeministeren fastsette nermere regler om
1) anmeldelse efter stk. 2, jf. § 3, stk. 2, af @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet til Trafikstyrel-
sen,

2) pligt for andre myndigheder og Vejdirektoratet til at give de oplysninger, der er nedvendige for
Trafikstyrelsens vurdering af @ndringer eller udvidelser efter stk. 2,

3) gennemforelse af Trafikstyrelsens vurdering efter stk. 2, herunder om eventuel hering af offentlighe-
den,

4) vilkar for tilladelsen efter stk. 1,

5) offentliggerelse, herunder om udelukkende digital annoncering, af afgerelsen efter stk. 1, og af
konsekvensvurderingen efter stk. 2,

6) en samordnet eller felles procedure for den supplerende VVM-redegorelse efter § 3, stk. 2, og
konsekvensvurderingen efter stk. 2 og

7) betingelserne for at tillade a&ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet, nar vurderingen efter stk. 2
ikke udelukker skade pa et Natura 2000-omrade.

§ 5. Andringer eller udvidelser af anlegsprojektet kraever ikke vurderinger efter lov om miljevurdering
af planer og programmer.

Varetagelse af naturhensyn

§ 6. Vejdirektoratet udferer afvergeforanstaltninger
1) af hensyn til yngle- og rasteomrader for arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse som folge
af anlegsprojektet,
2) for at modvirke, at fugle eller arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse forstyrres med
skadelig virkning for arten eller bestanden,
3) afhensyn til fugles &g og reder og
4) af hensyn til naturbeskyttelsen i1 gvrigt.

Forholdet til anden lovgivning

§ 7. Udforelse af arbejder efter § 1 1 denne lov kraver ikke dispensation eller tilladelse efter § 50 og §
65,
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stk. 1 - 3, jf. kapitel 2, i lov om naturbeskyttelse og § 35, stk. 1, i lov om planlagning.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlaegning, §§ 20, 22 og 26 a i lov om
naturbeskyttelse, kapitel 8 og 8 a i museumsloven, lov om landbrugsejendomme og kapitel 1 a-4 i lov om
kystbeskyttelse finder ikke anvendelse ved gennemforelse af anlegsprojektet nevnti § 1 1 denne lov.

§ 8. Kapitel 6 1 lov om miljebeskyttelse og regler udstedt i medfer heraf finder ikke anvendelse
pa ufarlige havbundsmaterialer, som flyttes inden for overfladevand med henblik pd landindvinding i
anlagsprojektet.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om, hvornar havbundsmaterialer er ufarlige, jf. stk.
1. Transportministeren kan endvidere fastsatte regler om provetagning, egenkontrol, tilsyn og handhavel-
se af disse regler.

§ 9. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrerende anlaegsprojektet naevnt
1 § 1, som treffes efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse, lov om
vandleb med undtagelse af kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning m.v., lov om kystbeskyttelse,
lov om miljebeskyttelse og lov om réstoffer samt regler udstedt i medfer af disse love, kan ikke paklages
til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende anlegsprojektet 1 henhold til de i stk. 1 navnte
love kan paklages af Vejdirektoratet til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de 1 stk. 1
navnte love 1 en nermere bestemt sag, der vedrerer anlegsprojektet.

Stk. 4. Transportministerens afgerelse 1 klagesager efter stk. 2 og 1 sager, hvor ministeren har overtaget
kommunalbestyrelsens befojelser efter stk. 3, kan ikke pdklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 5. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser
omfattet af stk. 1.

Stk. 6. Transportministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte regler om
kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om, at oplysningerne skal afgives i
en bestemt form til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de i stk. 1 navnte love, inden for
den pagaldende kommune.

§ 10. Transportministeren kan fastsette regler om forurening og gener fra anlegsprojektet. Transport-
ministeren kan herunder fastsatte regler om egenkontrol og om tilsyn og handhavelse, herunder at
afgerelser om tilsyn og hindhevelse af regler fastsat efter denne bestemmelse ikke kan indbringes for
anden administrativ myndighed.

Stk. 2. Lov om miljebeskyttelse og regler udstedt og afgerelser truffet 1 medfer heraf finder ikke
anvendelse pa forurening og gener fra de dele af anlaegsprojektet, der omfattes af regler udstedt efter stk.
1.

§ 11. Fastsatter transportministeren regler 1 medfer af § 10, kan ministeren samtidig fastsatte regler
om, at Vejdirektoratet skal tilbyde kompensation til beboere samt ejere af sommerhuse, der anvendes
af ejerne som fritids- og feriebolig, som kan udsattes for gener som folge af regler udstedt 1 medfer
af § 10. Transportministeren kan herunder fastsatte regler om kredsen af de berettigede, sterrelsen af
kompensationen, udbetaling, frister, renter mv.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om, at Vejdirektoratet skal tilbyde beboere, der er
serligt udsat for gener som folge af transportministerens regulering af forholdene 1 medfer af § 10,
genhusning eller overtagelse af deres bolig. Transportministeren kan herunder bestemme, at kommunal-
bestyrelsen 1 bopelskommunen efter beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig. Transport-
ministeren kan desuden fastsatte regler om fremgangsmaden ved genhusning eller overtagelse, herunder
om vilkarene 1 aftaler om genhusning, omkostninger ved genhusning og genhusningsaftalens opher,
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herunder bestemme, at aftalen opherer, hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes eller anvendes til
beboelse eller som fritidsbolig.

Stk. 3. Opnas der ikke en aftale mellem Vejdirektoratet og den berettigede efter de regler, der er fastsat
1 medfor af stk. 1 og 2, eller opstar der uenighed om en indgéaet aftale, treeffer Ekspropriationskommissio-
nen for Statens Ekspropriationer pa Qerne afgerelse om kompensation, genhusning og overtagelse efter
de regler, der er fastsat i medfor af stk. 1 og 2.

Stk. 4. Sager om kompensation, genhusning og overtagelse behandles i ovrigt af Ekspropriationskom-
missionen for Statens Ekspropriationer pa Qerne efter reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropria-
tion vedrerende fast ejendom.

Stk. 5. Kompensation og beleb ydet ved genhusning efter de regler, der er fastsat i medfor af stk. 1 og
2, indgér ikke ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige, og medferer ikke
reduktion af sddanne ydelser. Kompensationen og belgbene medregnes endvidere ikke ved opgerelsen af
modtagerens skattepligtige indkomst.

Stk. 6. Har transportministeren fastsat regler efter stk. 1 og 2, finder reglerne 1 kapitel 9 i lov om
byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse ved spergsmdl om sundhedsfare i bygninger, som
benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som folge af stojgener fra anlegget af anlegsprojektet.

§ 12. Bestemmelserne i §§ 5-11 finder tilsvarende anvendelse pa @ndringer og udvidelser af anlegspro-
jektet, der er tilladt efter § 3, stk. 1, eller § 4, stk. 1.

Kapitel 3
Ledninger, fremrykket ekspropriation, ekspropriation, forundersogelser m.v.

§ 13. Bestemmelserne i § 77, stk. 1, i lov om offentlige veje m.v. samt i § 70, stk. 1, i lov om private
feellesveje finder anvendelse pa ledningsarbejder i forbindelse med anlagsprojektet nevnti § 1.

§ 14. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de arealer og rettigheder, der
er ngdvendige for gennemforelse og drift af anlaegsprojektet nevnt i § 1 eller a@ndringer heraf samt
etablering af klimarelaterede afvargeforanstaltninger.

Stk. 2. Transportministeren kan efter anmodning fra ejeren i serlige tilfaelde ekspropriere en ejendom,
der bergres sarligt indgribende af anlaegsprojektet naevnt i § 1, for tidspunktet for de ordinare ekspropria-
tioner.

Stk. 3. Ekspropriation efter denne bestemmelse sker efter reglerne i lov om fremgangsméden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 15. Transportministeren har, hvis det skennes nedvendigt, til enhver tid mod beherig legitimation
uden retskendelse adgang til at foretage jordbundsundersegelser, opmélinger, afmarkninger og andre
underspgelser af udenders arealer med henblik pa anleggelse og drift af anlaegsprojektet neevnt 1 § 1 eller
@ndringer heraf samt etablering af klimarelaterede afvaergeforanstaltninger.

Stk. 2. Transportministeren kan, under samme betingelser som navnt i stk. 1, fa foretaget arkaologiske
forundersogelser.

Stk. 3. Ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 1 skal underrettes skriftligt senest 14 dage inden
gennemforelsen af undersggelsen mv.

Stk. 4. Ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 2 skal underrettes skriftligt senest 28 dage inden
gennemforelse af arkaeologiske forundersogelser.

Stk. 5. Er det ikke muligt at underrette ejere og brugere af arealer skriftligt i henhold til stk. 3 og 4, skal
oplysningen offentliggeres i lokale medier eller lignende.

§ 16. Erstatning for indgreb i medfer af §§ 14 og 15 fastsattes, hvis der ikke kan indgés aftale herom,
af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrerende fast ejendom.

2014/1 LSF 175 4



Stk. 2. Ved erstatningsfastsattelsen finder reglerne 1 § 103 1 lov om offentlige veje m.v. anvendelse. Vej-
direktoratet atholder omkostningerne forbundet hermed.

Kapitel 4
Ejerforhold og drift af den nye Storstroamsbro m.v.

§ 17. Efter anleg af den nye Storstrembro inklusive landanleg og relaterede projekter, jf. § 1, stk. 1,
fordeler ejerforholdene sig som folger:

a) Storstremsbroens vejanlaeg inklusive cykel- og gangsti, fugtisolering, belegning og dilatationsfuger
for vej og cykelsti ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet.

b) Storstremsbroens jernbaneanlaeg inklusive skinner, fugtisolering og dilatationsfuger, herunder skin-
neudtraek for jernbanedelen, kerestrom, signalanleg, nedfortove mv. ejes, drives og vedligeholdes af
Banedanmark.

c) Brokonstruktionerne inklusive broraekvarker og eventuelle vindskerme samt landfester og dem-
ningsanleg ejes, drives og vedligeholdes af Banedanmark i feellesskab med Vejdirektoratet.

d) De landbaserede vejanleg inklusive cykelstier pd Masnede fra landfzestet Masnedsundbroen til land-
faestet Storstremsbroen ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet. @vrige lokale vej- og stian-
leeg pa Masnedg ejes, drives og vedligeholdes af Vordingborg Kommune. Spor- og vejbarende broer
og konstruktioner ejes, drives og vedligeholdes af Banedanmark i feellesskab med Vejdirektoratet.

e) De landbaserede vejanlaeg inklusive cykelstier pa Falster fra brofestet til den nye rundkersel ved Ore-
hoved Langgade, Storstremsvej og Gabensevej ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet. vri-
ge vej- og stianleg pa Falster ejes, drives og vedligeholdes af Guldborgsund Kommune. Spor- og
vejbaerende broer og konstruktioner ejes, drives og vedligeholdes af Banedanmark i fellesskab med
Vejdirektoratet.

f) Den nye sejlrende til Orehoved Havn ejes, drives og vedligeholdes af Guldborgsund Kommune.

g) De landbaserede jernbaneanleg pd Masnedo og Falster ejes, drives og vedligeholdes af Banedan-
mark.

h) Nedvendig afmarkning af farvandet i1 forbindelse med etablering af Storstremsbroen ejes, drives og
vedligeholdes af Vejdirektoratet i faellesskab med Banedanmark.

Stk. 2. Banedanmarks anlag, jf. stk. 1, kan efter transportministerens nermere bestemmelse overdrages
til A/S Femern Landanleg.

Kapitel 5
Kompetence, domstolsprovelse m.v.
Trafikstyrelsens opgaver

§ 18. Trafikstyrelsen udferer de opgaver, der fremgar af §§ 3 og 4.
Stk. 2. Ved udferelsen af de opgaver, der fremgédr af §§ 3 og 4, er Trafikstyrelsen uathengig af
instruktioner om den enkelte sags behandling og afgerelse.

Domstolspravelse

§ 19. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov eller de regler, der fastsattes 1 medfer af loven,
skal vare anlagt inden seks méneder efter, at afgerelsen eller beslutningen er meddelt adressaten eller
offentliggjort.

Stk. 2. Ved segsmal om forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af denne lov, skal retten pase, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hoje for de bererte parter.
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Kapitel 6
Ikrafttreeden

§ 20. Loven trader i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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Bemcerkninger til lovforslaget

1. Indledning
. Lovforslagets baggrund
3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1.
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.

3.8.
3.9

3.10.
3.11.
3.12.
3.13.
3.14.
3.15.

Kombineret vej- og jernbanebro med cykel- og gangsti
Linjeforing og tvaerprofil
Lokalvejnet og stier
Sekabler, sejlrende til Orehoved Havn, demninger og kysten pa Falster
Et eventuelt eksternt produktionsareal til broelementer ved Nakskov Havn
Sofartsrelaterede aktiviteter
Natur og miljeforhold
3.7.1. Konkrete tiltag 1 naturen
3.7.1.1. Anlaegsfasen
3.7.1.2. Nedrivningsfasen
3.7.1.3. Driftsfasen
3.7.2. Miljemessige og supplerende miljomaessige vurderinger
3.7.2.1. Galdende ret
3.7.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
3.7.3. Anlagslovens forhold til natur- og miljelovgivning
3.7.3.1. Varetagelse af naturhensyn gennem anlaegsloven og regulering af klageadgang
3.7.3.1.1. Gzldende ret
3.7.3.1.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
3.7.3.2. Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra anlegsprojektet
3.7.3.2.1. Gzldende ret
3.7.3.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
3.7.3.3. Serligt om havbundsmaterialer mv.
3.7.3.3.1. Gzldende ret
3.7.3.3.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget
3.7.4. Overvagning, tilsyn og handhavelse mv.
Stejreducerende foranstaltninger
Vej- og jernbaneudstyr
Vej- og baneafvanding
Nedrivning af den eksisterende bro
Naboarealer
Plan- og beskyttelsesforhold
Ekspropriation, arkaologiske forundersegelser, gaesteprincippet mv.
Trafikale konsekvenser
3.15.1. Banetrafik
3.15.2. Vejtrafik
3.15.3. Trafiksikkerhed
3.15.4. Sejladssikkerhed

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

4.1.
4.2.

Anlagsekonomi
Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

5. ©Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.
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6. Administrative konsekvenser for borgerne
7. Miljemassige konsekvenser

7.1.

7.2.

7.3.

74.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

Arealindgreb

7.1.1. Miljemassige konsekvenser 1 anlaegs- og driftsfasen

Stej, vibrationer og luft

7.2.1. Miljemassige konsekvenser 1 driftsfasen

7.2.2. Miljemassige konsekvenser 1 anlaegs- og nedrivningsfasen
Plante- og dyreliv

7.3.1. Miljemassige konsekvenser 1 anlaegs-, drifts- og nedrivningsfasen
Landskab

7.4.1. Miljemassige konsekvenser 1 driftsfasen

7.4.2. Miljemassige konsekvenser 1 anlaegs- og nedrivningsfasen
Kulturarv og arkaologi

7.5.1. Miljemassige konsekvenser 1 anlaegs-, drifts- og nedrivningsfasen
Friluftsliv

7.6.1. Miljemassige konsekvenser 1 driftsfasen

7.6.2. Miljemassige konsekvenser 1 anlaegs- og nedrivningsfasen
Overfladevand, grundvand, vandkvalitet m.v.

7.7.1. Miljemassige konsekvenser 1 driftsfasen

7.7.2. Miljemassige konsekvenser 1 anlegsfasen
Ressourceforbrug og rastoffer

7.8.1. Anlaegs- og nedrivningsfasen

Affald

7.9.1. Anlaegs- og nedrivningsfasen

7.10. Forurenet jord

8. Forholdet til EU-retten

8.1.
8.2.
8.3.
8.4.
8.5.
8.6.
8.7.
8.8.

VVM-direktivet

SMV-direktivet

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet (Natura 2000)
Affaldsdirektivet

Miljestraffedirektivet

Udbudsdirektivet

Vandrammedirektivet

Forholdet til Arhus-konventionen

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anlegge en kombineret vej-
og jernbanebro inklusive en dobbeltrettet cykel- og gangsti over Storstrommen mellem Masnedo ved
Vordingborg og Orehoved pé Falster samt tilherende landanlaeg. Transportministeren bemyndiges sdledes
til at anlegge den ca. 4 km lange vej- og jernbanebro og yderligere i alt ca. 6,5 km nyt vejanlaeg pa
land, hvoraf ca. 4,5 km udgeres af lokale veje og serviceveje pd hhv. Masnede og Falster. Endvidere
anlegges ca. 2 km jernbaneanleg pa land pé strekningen mellem Masnedsundbroen til det eksisterende
jernbanetracé ved Gébense pé Falster. Yderligere omfatter loven anlag af en rekke relaterede projekter,
herunder omlagning af segkabler mellem Falster og Masnede/Sjelland og anleg af ny sejlrende til
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Orehoved Havn. Endelig indeholder lovforslaget en bemyndigelse til, at den nuvarende Storstremsbro vil
blive nedrevet, nar den nye bro er opfert og taget 1 brug.

Til brug for anlaeggelsen af en ny Storstremsbro indeholder lovforslaget en reekke bestemmelser, som
regulerer forhold vedrerende miljo, arkaologiske undersogelser, ekspropriation, ejerskab til anlegget,
klageadgang, domstolsprevelse mv.

For s& vidt angadr den miljeretlige regulering af anlaegget skal det szrligt bemaerkes, at lovforslaget
pa en rekke punkter udger en fravigelse af plan-, natur- og miljelovgivningen. Dettes skyldes bl.a., at
visse dele af den almindelige lovgivning ikke er velegnet til at regulere et projekt af denne karakter og
storrelse, herunder fordi Storstremsprojektet har teet sammenha@ng med Femern Belt-forbindelsen, hvor
feerdiggoarelsen af jernbaneforbindelsen over den ny Storstremsbro har stor betydning for jernbanekorrido-
ren mellem Tyskland og Kebenhavn. Ogsd geografisk er de to projekter tet knyttede, f.eks. pA Masnedg,
hvor der i relation til Femern Balt-forbindelsen etableres en ny jernbanebro over Masnedsund. Visse dele
af miljelovgivningen ved anlaegget af Femern Balt-forbindelsen er fraveget for bl.a. at sikre fremdriften
af projektet, jf. forslag til lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilherende
landanlaeg 1 Danmark, L 141. P4 baggrund af Storstremsbroens sammenheng med Femern Belt-forbin-
delsen samt Storstremsprojektets karakter og storrelse, er det sdledes vurderet nedvendigt at fravige visse
love samt klageadgange relateret til en rekke love for Storstremsprojektet. Natur- og miljehensyn vil
fortsat blive varetaget 1 projektet, herunder vil der blive gennemfort afvaergeforanstaltninger, selvom visse
dele af lovgivningen herom fraviges.

2. Lovforslagets baggrund

Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekorridoren mellem
Kebenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i lgbet af de kommende ar blive styrket markant
med etableringen af den nye bane Kebenhavn-Ringsted via Koge og det kommende anlaeg af Femern
Balt-forbindelsen, herunder opgraderingen og udvidelsen af jernbanelinjen mellem Ringsted og Redby.

Ved Femern Balt-forbindelsens abning vil en stor mangde passager- og godstog mellem Skandinavien
og Centraleuropa blive fort over Storstremsbroen. Det blev 1 efterdret 2011 klart, at den nuverende
Storstramsbro fra 1937 ikke vil kunne holde til den egede jernbanegodstrafik, der vil folge af Femern
Bealt-forbindelsens forventede abning i 2021. Pa den baggrund blev der den 17. november 2011 indgéet
en politisk aftale om udmentning af puljer til nye initiativer pa transportomradet mellem den davarende
regering (Socialdemokraterne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti) og Venstre, Dansk Folkeparti,
Konservative og Liberal Alliance (herefter benevnt den politiske aftale). I den politiske aftale hedder
det blandt andet, at «Parterne er enige om, at det er afgerende at f4 udfert et gennemarbejdet beslut-
ningsgrundlag, som medio 2012 kan danne grundlag for en politisk beslutning om forbindelsen ved
Storstrommen.

Med forslaget om anlag af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen vil
den fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa sikres. En ny kombineret vej- og
jernbanebro vil ogsé sikre den lokale og regionale mobilitet, hvor det er vigtigt at opretholde vejforbindel-
sen over Storstremmen af hensyn til den lokale trafik mellem Falster og Sydsjelland.

I fordret 2012 gennemforte Banedanmark i1 samarbejde med Vejdirektoratet og Sund & Balt Holding
A/S en forundersogelse af forbedring af mulighederne for den fremtidige forbindelse over Storstrem-
men. Forundersggelsen omfattede fem forskellige alternativer, hvor renovering af den nuvarende bro og
anleg af en ny bro indgik. Der blev undersogt bdde enkelt- og dobbeltsporede losninger for jernbaner
1 alternativer med en ny bro. Den enkeltsporede jernbanelosning blev fravalgt, da det 1 2040 vil vere
nedvendigt at supplere med yderligere en enkeltsporet forbindelse af hensyn til opretholdelse af kapacite-
ten pd banen. Samlet set blev det konkluderet, at det vil vaere den samfundsekonomisk bedste losning
at anleegge en dobbeltsporet jernbaneforbindelse pé en ny Storstreamsbro. Resultaterne af de gennemforte
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undersogelser er beskrevet 1 »Resumérapport — handlemuligheder vedrerende Storstremsbroen« (Bane-
danmark, 2012). De indkomne heringssvar fra den gennemforte idéfase er rapporteret 1 »Heringsnotat —
idéfase« (Banedanmark, 2012).

Perspektiverne ved opretholdelse af en vejforbindelse blev ogsa vurderet. Her blev det konkluderet,
at selvom en ny vejforbindelse foreger anlegsudgifterne med ca. 1 mia. kr., vil dette blive opvejet
af betydelige fordele i form af reduceret rejsetid og reducerede kerselsomkostninger i forhold til en
situation, hvor der ikke er en vejforbindelse over Storstrommen, og vejtrafikken mellem Nordfalster
og Vordingborg derfor ville skulle kere over Fargbroerne. Der blev gennemfort samfundsekonomiske
beregninger, som viste, at en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbaneforbindelse var den mest
attraktive losning, idet det giver mindre omvejskersel og traengsel, nar vejforbindelsen bevares. Hertil
kommer, at den dobbeltsporede jernbane giver store trafikale fordele, som ogsa vagter positivt.

Af ovennavnte grunde blev parterne med den politiske aftale enige om at anleegge en ny kombineret
vej- og dobbeltsporet jernbanebro med cykel- og gangsti over Storstrommen mellem Vordingborg og
Orehoved, samt at den eksisterende bro vil blive nedrevet som en del af det samlede projekt.

Anleg af en ny Storstremsbro vil betyde hejere hastigheder for bade tog og bilister. Broen vil fa
storre baereevne end den nuvarende, men samme gennemsejlingshejde. Der henvises til afsnit 3.1. for en
narmere beskrivelse af broen.

Med forslaget anlegges dermed samlet set en fremtidssikret bro, der vil kunne klare den egede tra-
fikmangde som folge af Femern Balt-forbindelsen, og som samtidig vil reducere rejsetiden for bade
passager- og godstog.

Der er undersogt to varianter af broens design; en variant, hvor broen udformes som en bjelkebro og en
variant, hvor broen udformes som en skrastagsbro, dvs. en bro med pylon pa midten og skrastag ud fra
hver side af pylonen.

Parterne til den politiske aftale har besluttet, at broen skal udformes som en skrastagsbro med en
pylon. Parterne har lagt vaegt pd, at en bro med pylon har féet stor opbakning 1 heringssvarene fra borgere,
Akademiraadet og fra to de berorte kommuner, Guldborgsund Kommune og Vordingborg Kommune.

Med aktstykke 90 af 16. maj 2013 blev der afsat 224 mio. kr. til projektering frem til vedtagelse
af anlegslov. EU har i juli 2014 tilkendegivet, at der gives en stotte pd op til 112 mio. kr. til planleg-
ningsfasen. EU-stetten til Storstremsbroen kommer fra programmet for det transeuropaiske transportnet
(TEN-T).

Broen forventes at sta klar 1 2021 ved Femern Bealt-forbindelsens forventede &bning, hvorefter den
nuvarende Storstremsbro kan nedrives. Den tyske forbundstransportminister har 1 januar 2015 oplyst, at
udbygningen af de tyske jernbanelandanlaeg forst forventes at vare faerdig 1 2024. Det forventes 1 den
forbindelse, at elektrificeringen af de tyske jernbanelandanlaeg ikke er faerdig ved den forventede dbning
af den faste forbindelse over Femern Belt i slutningen af 2021. Tidsplanen for udbygningen af de danske
jernbanelandanlaeg til Femern Balt-forbindelsen vil pa den baggrund blive revurderet. Det kan betyde
en &ndret plan for udbygningen, eventuelt med en senere faerdiggerelse for Femern Bealt-forbindelsen,
end hidtil forudsat. Nar Femern Balt-forbindelsen ébner, vil mange persontog og hovedparten af den in-
ternationale godstogstrafik mellem Skandinavien og Centraleuropa blive fort over Storstremsbroen. Med
en manglende elektrificering af de tyske jernbanelandanleg ved dbningen af Femern Belt-forbindelsen
vil godstogstrafikken ikke umiddelbart have mulighed for at benytte Femern Bealt-korridoren, men er
henvist til forsat at benytte den nuverende Storebeltskorridor. Det kan fa indflydelse pa, hvornar det er
hensigtsmeessigt, at en ny Storstremsbro star ferdig.

Som led 1 udmentningen af den politiske aftale blev det besluttet at igangsatte en VVM-undersogelse
for en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro med cykel- og gangsti over Storstremmen mellem
Vordingborg og Orehoved samt for nedrivning af den eksisterende bro som en del af det samlede arbejde.

2014/1 LSF 175 11



Banedanmark indledte som n@&vnt VVM-processen med en idéfasehoring 1 januar 2012, hvor borgerne
blev opfordret til at indsende idéer og forslag til undersogelsen. Alle henvendelser fra offentligheden med
kommentarer og idéer er blevet vurderet og har indgéet i det videre arbejde med henblik pa en forbedring
af beslutningsgrundlaget for projektet. Med den politiske aftale blev det besluttet, at Vejdirektoratet
skal std for byggeriet og 1 forste omgang gennemfere en VVM-undersogelse for anleg af den nye
bro. Undersogelsen blev gennemfort i perioden 2013-2014.

Arbejdet er fulgt af et teknikerudvalg med deltagelse af Sefartsstyrelsen, Guldborgsund Kommune,
Vordingborg Kommune, Femern A/S, Banedanmark, Trafikstyrelsen, Energinet.dk, Miljestyrelsen, Syd-
sjellands- og Lolland-Falsters politi, Region Sjelland, Kulturstyrelsen og Naturstyrelsen.

VVM-redegorelsen blev sendt i offentlig hering den 21. november 2014 indtil den 16. januar
2015. Nervarende lovforslag har sdledes varet 1 hering sidelobende med VVM-redegorelsen, jf. be-
markningerne 1 afsnit 9. Andringer, der folger af heringen over VVM-redegorelsen, har derfor ogsé haft
betydning for den endelige udformning af lovforslaget.

Endvidere blev et tilleg til VVM-redegerelsen vedr. stgj fra et eventuelt produktionsanlaeg af broele-
menter ved Nakskov Havn samt projektets pavirkning af nye vandplaner sendt i hering den 3. marts 2015
indtil den 13. marts 2015. Indholdet af tillegget og resultatet af heringen er ogsa indgaet i den endelige
udformning af lovforslaget.

VVM-undersagelsen er afrapporteret i en VVM-redegerelse bestdende af folgende rapporter:
e Storstromsbroen. VVM-redegorelse — Sammenfattende rapport. Rapport 516, 2014 med tilleeg
e Storstromsbroen. VVM-redegorelse — Miljovurdering. Rapport 517, 2014
e Storstromsbroen. VVM-redegorelse — Stgj og vibrationer. Rapport 518, 2014

Rapporterne kan leses pa Vejdirektoratets hjemmeside, og de har veret fremlagt til afthentning pd Nr.
Alslev bibliotek og Vordingborg bibliotek. Borgerne har desuden gratis kunnet rekvirere rapporterne hos
Schultz Distribution.

Der er sendt orienteringsbrev til en rekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer og for-
eninger mv., ligesom alle husstande i projektomradet har modtaget et orienteringsbrev fra Vejdirektoratet.

I forbindelse med heringen har der veret atholdt borgermede den 10. december 2014 i Nr. Alslev
hallen, hvor der deltog ca. 300 borgere.

Der er 1 heringen over VVM-redegorelsen indkommet 35 heringssvar. Heringssvarene indeholder en
lang reekke synspunkter om projektet, hvoraf de vaesentligste omhandler opbakning til en brolesning med
skréstag som ved Fargbroerne, stgj og gener 1 den lange anlagsperiode samt stgj fra driften, opgradering
af Masnedsundbroen, reduktion af lengden og hegjden pa demning til den nye bro pd Falstersiden,
gener og darligt miljo mellem de 2 demninger pd Falster samt diverse miljeforhold om bl.a. rdstoffer,
vandplanomrader, affaldshandtering, forureningsgrad fra havbund mm.

Vejdirektoratet har udarbejdet et heringsnotat, som er offentliggjort pad Vejdirektoratets hjemmeside. Her
er de indkomne horingssvar behandlet og kommenteret.

Det har pé baggrund af de indkomne heringssvar vist sig nedvendigt at sende et tilleg til VVM-rede-
gorelsen 1 hering vedr. stgj ved det eventuelle produktionsanleg ved Nakskov Havn samt projektets
pavirkning pa nye vandplaner. Der er til denne hering indkommet ét horingssvar.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Kombineret vej- og jernbanebro med cykel- og gangsti

Med lovforslaget foreslds der anlagt en ny kombineret vej- og jernbanebro med en dobbeltsporet
jernbane, en vej og en dobbeltrettet cykel- og gangsti over Storstreommen med tilherende landanlaeg
mellem Masnedsund og Orehoved. Broen bliver ca. 4 km lang.
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Der anlaegges demninger, som forbinder broen med den eksisterende vej og jernbane pa Falster og
Masnedg. P4 Falster og pa Masnedg etableres nye vejanleg, som opretholder den lokale trafik.

Broen dimensioneres til en hastighedsgranse pd 80 km/t for vejtrafik, 200 km/t for persontogtrafik og
120 km/t for godstogstrafik.

Den eneste belysning pa den nye bro forventes at vare stibelysning, der monteres 1 rekvarket. Gen-
nemsejlingsfagene belyses, ligesom der etableres afmaerkning (lanterner mv.) af hensyn til skibstrafikken
og sejladssikkerheden.

Den eksisterende Storstreamsbro foreslds med lovforslaget nedrevet, nir den nye bro er opfert og taget i
brug.
3.2. Linjeforing og tveerprofil

Broen foreslds bygget med jernbane, vej og cykel- og gangsti. Den har en samlet le&ngde pa cirka
4 km malt mellem endeunderstotningerne. P4 Masnedo ligger broens endeunderstetning inde pa land
cirka 120 meter fra kystlinjen. P& land ligger bane og vej cirka 10 meter over eksisterende terraen. Pa
Falster @ndres kystlinjen, da broens endeunderstotning ligger op til 400 meter fra kystlinjen, idet der

opbygges en demning ud fra kysten. Den endelige leengde pa demningen fastleegges 1 forbindelse med
detailprojekteringen.

Forslag til den overordnede linjeforing for den ny Storstremsbro fremgar af bilag 1 til loven.

Der er undersogt to varianter af broens design. En variant, hvor broen udformes som en bjalkebro og en
variant, hvor broen udformes som en skrastagsbro, dvs. en bro med en pylon pa midten med skrastag ned
til brodaekket.

Parterne til den politiske aftale har besluttet, at broen skal udformes som en skrastagsbro. Der bliver en
frihgjde under broen pé cirka 26 meter ved sejlrenden. Broen etableres med cirka 50 bropiller med cirka
80 meters afstand imellem hver bropille. Dog kan der ved de to gennemsejlingsfag, der placeres pa hver
sin side af pylonen, etableres en afstand mellem bropillerne pé op til cirka 200 meter. Pylonen vil have en
hejde pé op til cirka 120 meter over havoverfladen og forsynes med cirka 27 skrastag pa hver side, som
raekker op til cirka 200 meter ud til hver side svarende til bredden pé gennemsejlingsfagene. Der etableres
kereledningsanlaeg over jernbanen og rekvark langs siderne.

Det endelige antal bropiller og afstanden imellem disse fastlaegges i1 forbindelse med detailprojekterin-
gen.

Broens nyttebredde er cirka 24 meter bestaende af cirka 12 meter til en dobbeltsporet jernbane og ned-
fortove, cirka 9 meter til en tosporet vejbane og cirka 2 meter til en dobbeltrettet cykel- og gangsti. Hertil
kommer kantbjelker og autovern mellem vej og sti henholdsvis jernbane.

Projektet omfatter udover cirka 4 km broanleg med vej over hav yderligere cirka 6,5 km nyt vejanleg
pa land. Heraf er cirka 4,5 km af vejanlaegget lokale kommuneveje og serviceveje pa hhv. Masnede og
Falster og de resterende 2 km vej pa land samt det stykke vej, der lgber pd broen, er statsvej. Projektet
omfatter ligeledes et cirka 6 km langt nyt jernbaneanlag placeret fra cirka 450 meter syd for brofastet for
Masnedsundbroen til det eksisterende jernbanetracé ved Gébense pa Falster, hvoraf cirka 4 km ligger pa
selve broanlaegget.

3.3. Lokalvejnet og stier

P& Masnedo pabegyndes ombygning af vejtracéet umiddelbart syd for Masnedsundbroen. Derudover
forventes nedenstiende lokalveje pa Masnede anlagt, ombygget eller nedlagt:
e Ombygning/nedlegning af Brovejen langs med den eksisterende jernbanedemning fra krydset ved
Viaduktve;.
e Ombygning og forlengelse af Viaduktvej til eventuel ny rundkersel vest for fremtidigt deemningsanlaeg.
e Ny tilslutning af Maagevej til Viaduktve;.
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e Andret vejadgang til Vesthavnen via nyanleg af vejstraekning parallelt med Vesthavnen placeret
umiddelbart syd for havneanlaegget.

e Anlag af ny lokalvej mellem rundkerslen og ovenstdende beskrevne adgangsve;j til Vesthavnen.

e Servicevej fra Brovej rundt om brofastet til den nye Storstreamsbro pa Masnede inklusive vendeplads.

P& Falster etableres den nye vej fra Storstremsbroen i et nyt tracé frem til Storstremsvej syd for

Gabense. Derudover forventes nedenstaende lokalveje pé Falster anlagt, ombygget eller nedlagt:

e Etablering af en ny rundkersel, hvor den nye vej krydser Gabenseve;.

e Forlengelse af den nordlige del af Storstromsvej mod nord/vest, med ny tilslutning i Orehoved
Langgade, og eventuelt et nyt bygvark for underforing af Storstromsvej under den nye vej- og
jernbanedemning.

e Etablering af en servicevej langs med foden af demningen omkring brofastet.

e Eventuel etablering af en arbejdsve;j til Orehoved Havn vest om Orehoved by.

Andringerne 1 vej- og baneanleg medferer &ndrede adgangsforhold til en reekke ejendomme pa Masne-
do og Falster. Enkelte ejendomme langs Storstremsvej pd Falster skal nedrives.

Viaduktvej pa Masnedo fores i dag under den eksisterende jernbane i et eksisterende bygvaerk. Jernba-
nedemningen fjernes pa dette sted, hvorved Viaduktvej kan retableres med dobbeltrettet trafik i stedet for
som i dag med ensrettet trafik gennem viadukten.

Viaduktvej forlenges mod vest, og der etableres 1 forbindelse hermed et nyt bygvark under den nye
vej- og jernbanedemning. Bygvarket etableres med en bredde, sd der kan etableres to kerespor pa
forlengelsen af Viaduktve;.

Der etableres en underfering under den nye deemning pa Falster mellem den eksisterende Storstromsve;j
pa den eksisterende demning fra brofaestet pd Falster til Orehoved Langgade, blandt andet for at afvikle
trafikken 1 anlaegsfasen.

En kommende entrepreners valg af arbejdsmetoder kan medfere en vasentlig stigning 1 trafikken til
Orehoved havn. Hvis generne bliver for store, er det muligt at anleegge en midlertidig arbejdsvej vest om
Orehoved by. Den endelige beslutning om vejens realisering forventes at ske senest 1 forbindelse med
ekspropriationskommissionens behandling af projektet.

Den endelige udformning af lokalvejnettet fastleegges i forbindelse med detailprojekteringen.

3.4. Sokabler, sejlrende til Orehoved Havn, deemninger og kysten pd Falster

Etableringen af den ny Storstremsbro og fjernelsen af den eksisterende bro medferer et behov for at
flytte en del af de eksisterende hegjspaendingsforbindelser i Storstreammen. Energinet.dk har tre 132 kV
kabelforbindelser bestaende af fem kabler over Storstrommen. Alle fem kabler bliver i storre eller mindre
grad pavirket af den kommende bro. Endvidere vil flere af de eksisterende kabelovergangsstationer 1
omradet pd land samt de sgkabler, der gir ind pd land, blive pavirket af projektet.

Som en del af projektet etableres der en ny sejlrende til Orehoved Havn, da den eksisterende sejlrende
kommer til at ligge for taet pd den nye bro. Den nye sejlrende forventes at fa en lengde pé cirka 400
meter, bredden forventes at blive cirka 70 meter og dybde forventes at blive pd minimum 7 meter ligesom
den gamle sejlrende. Det endelige forleb fastlegges i detailprojekteringen under hensyntagen til bedst
mulige besejlingsforhold af havnen for erhvervstrafikken.

P& Falster vil landskabet ved Orehoved blive pavirket vesentligt af anlegget af den nye bro, idet
den ca. 400 meter lange demning, der etableres i forbindelse med anlaeg af Storstromsbroen, som gar
ud fra kysten mod nordvest til broen, vil skabe en ny vasentlig visuel barriere. Det galder savel set
fra det bagvedliggende landskab som kystlandskabet samt pa vandfladen mellem broen og Orehoved
Havn. For eventuelt at mindske denne barrierevirkning vil det under detailprojekteringen blive dreftet
med entreprenegrerne, om der inden for anlaegsbudgettet vil veere mulighed for at forkorte demningen og 1
stedet etablere en eller flere bropiller.
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For demningen til den eksisterende Storstramsbro er udgangspunktet, at denne forbliver uberert, og at
den over 15 meter hegje demningsspids vil blive efterladt 1 fuld hejde. Eksisterende vej- og baneanlag
vil blive fjernet 1 nedvendigt omfang. Muligheden for at fijerne demningen ned til stenglaciset til cirka 4
meter over havniveau er dog ogsa undersogt. Fjernes demningen, vil det forbedre udsigten fra kysten og
skabe en bedre sammenheng i landskabet

Det er i omrddet mellem den nye og den eksisterende demning som udgangspunkt ikke forudsat,
at der skal ske landopfyldning. I projektet er der derfor ikke indarbejdet en opfyldning mellem de to
demninger. Omradet har i dag forringede forhold for bunddyr og bundplanter pa lavt vand, og selvom
leevirkningen fra demningen kan forverre forholdene, er det vurderet, at det ikke vil medfere vasentlige
forringelser for bundflora og fauna.

Der kan dog komme ophobning af organisk materiale, som kan medfere lugtgener, der vil athenge af
vind, stromforhold og vejr.

Selvom opfyld pé nuvarende tidspunkt ikke er en del af projektet, er opfyld af omradet undersogt i
VVM-redegorelsen og Miljevurderingen, rapport nr. 517. Ved opfyld er omradet vurderet til at kunne
udgere op til 100.000 m2 (10 ha). Der vil blive etableret en cirka 20 meter bred kystzone ud for det
planlagte opfyldte omrdde svarende til cirka 20.000 m2.

Fjernes oversiden af den eksisterende demning ned til cirka 4 meter over havoverfladen, kan omridet
mellem de to demninger samtidig opfyldes med overskudsmaterialet fra demningen. Der vil ligeledes
kunne ske opfyld med materiale fra udgravningen af sejlrenden til Orehoved Havn mv., jf. ogséd afsnit
3.7.3.3 1 de almindelige bemerkninger om havbundssediment.

Oversiden af demningen kan i givet fald forst fjernes efter den eksisterende bro er revet ned, hvorfor
ogsé eventuel opfyld af omréadet vil have sammenhang med en evt. beslutning om at rive oversiden af
demningen ned.

Parterne til den politiske aftale vil senere 1 projektet tage stilling til, hvorvidt der skal fyldes op mellem
de to demninger.

3.5. Et eventuelt eksternt produktionsareal til broelementer ved Nakskov Havn

Pé& baggrund af en hering har Vejdirektoratet udpeget et areal ved Nakskov Havn, der er egnet til
produktion af broelementer.

Det er dog ikke endeligt afklaret, 1 hvilket omfang der skal anvendes en ekstern produktionsplads, nar
broen bygges, da det athenger af den valgte produktionsmetode til udferelse af broen.

Séfremt en kommende entreprener valger at anvende prafabrikerede betonelementer, som skal produ-
ceres pd land i ikke umiddelbar naerhed af brostedet og sejles til montering ved brostedet, har Vejdirekto-
ratet indgdet en aftale med Nakskov Kommune om reservation af et areal pa Nakskov Havn til stebning af
broelementer. Arealet bestar af 10 ha befastet areal og indeholder blandt andet den tidligere byggeplads
for byggeriet af elementer til Farebroerne. Der er indregnet i alt 240 meter kaj, dvs. kaj 1 pd 100 meter,
ro-ro leje pa 40 meter, begge med 8,5 meter vanddybde og endelig 100 meter pa kaj 2 med en vanddybde
pa 6,3 meter. Derudover er omradet nord for arealet, dvs. der hvor Fargbroen blev udskibet, uddybet til
8,5 meter over en lengde pa 100 meter, men dog uden kajanleg.

3.6. Sofartsrelaterede aktiviteter

Ved design af den nye broforbindelse er der taget hojde for, at den fremtidige besejling kan ske under en
hoj grad af sikkerhed for bade materiel og mennesker.

Lystbadde og mindre fartgjer foreslds at anvende nr. to sidefag nord og syd for hovedgennemsejlingsfa-
gene, medmindre fartgjerne har en hgjde, der tvinger dem til at anvende hovedfagene.

Der er gennemfort sejladssimuleringer af sejladsen for forhold, der svarer til en fremtidig situation, hvor
den nye bro er faerdig, og den eksisterende bro inklusive bropiller er helt fjernet.
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Formalet med sejladssimuleringerne er at undersoge navigations- og mangvreringsforhold i omradet
omkring den planlagte nye bro under normale og ekstreme vejrforhold samt at komme med anbefalinger
til seafmerkning ved anleb og gennemsejling af omradet.

De endelige afmarkningssystemer i farvandet fastlegges forst i en kommende detailprojektering og
skal godkendes af Sefartsstyrelsen. Dette gaelder ligeledes belysning af selve broen.

I anlaegsperioden vil der vaere restriktioner for skibstrafik og fiskeri 1 omradet. Der vil dog i hele
anlaegsperioden vare mulighed for passage for erhvervstrafik og fritidssejlads. Det er Sefartsstyrelsen,
som stiller krav til midlertidig afmaerkning i perioden, hvor den nye bro bliver anlagt, og den gamle bro
bliver nedrevet. I denne periode vil disse arbejder leegge hindringer 1 vejen for skibene, og yderligere
afmaerkning af sejlruten og muligvis lodstvang eller krav om nedsat hastighed for skibene paregnes. Det
forventes ikke, at der bliver stillet krav om VTS (Vessel Traffic Surveillance).

Den endelige afmaerkning tilretteleegges i samarbejde med en kommende entreprener, og den skal
godkendes af Sefartsstyrelsen. Sefartsstyrelsen skal meddele godkendelse til de sejladssikkerhedsmaes-
sige forhold, herunder oprettelse af midlertidige arbejds- og restriktionsomréder samt midlertidig og
permanent afmarkning pa seterritoriet.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 7.6 1 de almindelige bemarkninger.
3.7. Natur og miljoforhold

3.7.1. Konkrete tiltag i naturen

Anlagsprojektet skal gennemfores i overensstemmelse med dels bestemmelserne 1 lovforslaget, dels
inden for rammerne af de gennemforte miljomaessige vurderinger, jf. § 2.

Nedenfor er redegjort for, hvorledes varetagelsen af naturhensyn og gennemforelse af afvaergeforanstalt-
ninger vil ske af hensyn til de relevante naturinteresser, som berores af anlegsprojektet, herunder bl.a. af
hensyn til beskyttede arter og naturtyper samt Natura 2000-omrader, jf. lovens § 6. Formalet hermed er at
sikre en effektiv og mélrettet implementering af disse afvargeforanstaltninger under hensyn til, at dele af
den almindelige miljelovgivning ikke finder anvendelse pd anlaegsprojektet.

Der gennemfores i samarbejde med relevante myndigheder et overvagningsprogram for de vasentligste
miljo- og naturmassige konsekvenser af anlegs- og nedrivningsarbejdet. For en n@rmere beskrivelse
henvises til de almindelige bemerkninger i afsnit 3.7.4.

Som folge af projektets storrelse er gennemgangen nedenfor overordnet, hvorfor der 1 tilleg til lovbe-
markningerne henvises til VVM-redegerelsen med tilleg, herunder Miljevurderingen, Rapport 517 samt
Rapport 518, jf. afsnit 2 1 de almindelige bemarkninger, som indeholder en sammenfattende beskrivelse
af varetagelsen af naturhensyn og gennemforelse af afvaergeforanstaltninger.

Andringer af det nedenfor beskrevne samt af det, der fremgéir af VVM-redegorelsen mv., kan og vil
formentlig i sagens natur blive aktuelt efter lovens vedtagelse.

F.eks. kan andre afvaergeforanstaltninger end de beskrevne blive identificeret 1 forbindelse med yder-
ligere feltundersogelser af de relevante omrader og den nzrmere udmentning af projektet. Sddanne
@ndringer kan treede 1 stedet for dem, der er beskrevet nedenfor og 1 VVM-redegerelsen.

Hyvis der er tale om en @&ndring, der kan vere til skade for miljeet (§ 3), eller som kan pavirke et Natura
2000-omrade vesentligt (§ 4), kreever @ndringen eller udvidelsen Trafikstyrelsens forudgaende tilladelse
efter lovforslagets §§ 3 og 4, jf. afsnit 3.7.2 1 de almindelige bemarkninger.

Det bemarkes, at de miljomaessige konsekvenser for plante- og dyreliv, herunder de vesentligste
vurderinger 1 forhold til pavirkningen af Natura 2000-omrader er gennemgéet i afsnit 7.3 1 de almindelige
bemarkninger. Nedenstdende er saledes alene en gennemgang af de konkrete tiltag og afvargeforanstalt-
ninger, der udferes som en del af det samlede projekt og ikke en gennemgang af projektets miljomaessige

2014/1 LSF 175 16



konsekvenser. De miljomassige konsekvenser bereres dog indirekte i1 nedenstdende, hvorfor det skal
leeses 1 ssmmenhang med afsnit 7.3.

Generelt vil der i det omfang der vil blive inddraget beskyttet natur til projektet, blive udlagt erstat-
ningsnatur i forholdet 2:1.

3.7.1.1. Anlcegsfasen

Dele af stranden ved landfasterne pd Masnedo og Falster, som pavirkes midlertidigt, retableres efter
endt anlegsarbejde. Pa kysten ved Falster gennemfores foranstaltninger for at undgéd spredning af fre,
jordstengler og redder af japansk pileurt og keempe-bjorneklo.

P& kystskrenten pd Masnedg, hvor der er digesvalereder, begranses edelaeggelse af kystskraenten. I for-
bindelse med etablering af yderste bropille edeleegges maksimalt 30 m af kystskranten. I forbindelse med
anleg af adgangsvej etableres en interimskonstruktion, der skal sikre at skraenten ikke edelegges, sdledes
at storstedelen af de erosionsaktive kystskranter stadig er til rddighed for digesvalerne, efter broen er
anlagt. Desuden skal der afvarges i forhold til digesvaler, séledes at ynglekolonier ikke edelaegges, enten
ved at indgreb i1 skrenten ikke sker i perioden 1. april - 31. august eller ved at hindre, at digesvalerne
yngler i det stykke klint, der evt. adelaegges.

Nedrivning af bygninger med flagermus og feldning af gamle treeer med hulheder skal gennemfores
udenfor yngle- og overvintringsperioderne, jf. bestemmelserne 1 artsfredningsbekendtgerelsen, hvor der
fremgar et generelt forbud mod faeldning af hule traeer og treeer med flagermus, dog undtaget perioden 1.
september til 31. oktober. Kan denne periode ikke overholdes, ber forekomst af flagermus i1 bygninger og
gamle traeer med hulheder altid underseges inden nedrivning/faeldning.

Der gennemfores afvaergeforanstaltninger til beskyttelse af grenbroget tudse i ynglevandhullet pa Ore-
hoved. For at kompensere for det vandhul vest for Orehoved, der forsvinder ved anleg af den ny
Storstremsbro, etableres erstatningsvandhuller f.eks. i Orehoved By. Der gennemfores foranstaltninger
til beskyttelse af grenbroget tudse ved, at der foretages indsamling af a&g og indfangning af voksne
individer i det eksisterede ynglevandhul, inden det nedlegges. De indsamlede &g og individer flyttes
til erstatningsvandhullerne. Der opsattes midlertidigt paddehegn omkring byggepladsen for at holde
padderne vek fra anlegsarbejdet. Nir der flyttes padder, g og lign. fra nuvarende vandhuller til
fremtidige erstatningsvandhuller, vil der forinden blive sogt om tilladelse hertil i overensstemmelse med
artsfredningsbekendtgerelsen.

For at kompensere for pavirkningen af markfirbens levesteder i den samlede anlegs- og nedrivningsfa-
se skal der gennemfores foranstaltninger til beskyttelse af markfirben pd Masnede. Foranstaltningerne
iverksattes snarest muligt for at sikre bestanden i1 anlaegsperioden og felges op af foranstaltninger for
at fremme bestandens kolonisering af nye leveomrader. Nye leveomrader kan etableres ved at rydde
skyggende vegetation pd begge sider af den gamle banedemning fra Viaduktvej til det nuvarende
landfaeste. Der opsettes hegn langs sydest-siden af arbejdsarealet ved Masnede Fort for at afskaere arealet
for markfirben.

Den endelige udformning af erstatningsnatur fastlegges naermere i detailprojekteringen.
Anleg af den nye bro inkluderer peleramning 1 forbindelse med anlag af fundamenter til bropiller.

Stej fra paleramning vil kunne heres af fisk i1 stor afstand til aktiviteterne. Uanset, om der valges
metoder med ramning af farre pele med en storre diameter eller flere pale med en mindre diameter,
vil der veere ramningsstej. Graden af forstyrrelsen af torsk og sild vurderes at vaere middel og med lokal
udbredelse, der er begraenset til de perioder, hvor der foretages ramning.

Stejen vil vare kortvarig, men kan berere et storre omrade lokalt til regionalt med stoj af et niveau, der
potentielt kan medfere ded, fysiske skader og adfeerdsmaessige @ndringer hos marsvin og s&ler.

Projektomrédet ligger nar et yngleomrade for marsvin, og derfor vil en mindre del af dette potentielt
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kunne pdvirkes af stojen. Marsvin er optaget pd Habitatdirektivets bilag IV som strengt beskyttet art,
hvilket betyder, at yngle- og rasteomrdderne ikke mé beskadiges eller adelegges. Den gkologiske funk-
tionalitet af et yngle— eller rasteomrade skal opretholdes pa minimum samme niveau som hidtil.

Spettet sel er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet. Da der kun forekommer f3 strejfende
individer af grasel i omréadet, er pavirkningen ubetydelig. For spattet s&l vil forstyrrelse fra faerdsel og
anlegsarbejde oges 1 begraenset omfang og i kortvarige perioder.

Stej og andre forstyrrelser 1 anlegsfasen, som potentielt kan pavirke marsvin og s&ler, skyldes iser
paleramning ved fundamenter og i mindre omfang eget skibstrafik og anden menneskelig aktivitet i om-
rddet. Undervandsstej kan medfere direkte fysiske og adferdsmessige effekter pd marsvin og saler eller
inducere en indirekte barriereeffekt, hvis dyrene bliver skremt vaek fra Storstreammen og dermed ikke har
mulighed for at passere direkte mellem Smélandsfarvandet og den vestlige Ostersg via Storstremmen.

Derfor vil der vaere afvergeforanstaltninger i form af forramning og en observater, der kan holde oje
med, om der kommer dyr ind i omrddet under forramning, ramning og i pauser mellem ramningerne
(inden for 300 meter af ramningsstedet) og evt. stoppe arbejdet, indtil dyret er jaget vaek. Havpattedyrsob-
servateren kan desuden bruge sine observationer til at justere forramning og ramningsprotokollen, s& det
sikres, at der ikke sker skader pa havpattedyr i forbindelse med ramningsaktiviteten, og sa arbejdsgangen
lobende kan effektiviseres.

Ved paleramningen skal der anvendes sakaldt »soft start«, hvor der foretages en »forramning« med lav
frekvens og slagstyrke 1 et passende tidsinterval for at skremme marsvin vaek fra ramningsaktiviteterne,
for der rammes med fuld styrke. Forramningen skal vare tilstraekkeligt leenge til, at marsvin 1 omradet kan
nd at svemme vak og ikke blive pédfort fysiske skader. Forramning varer typisk omkring 20-30 minutter
athengigt af pelenes storrelse og stejproduktion.

Med disse afvergeforanstaltninger vurderes pavirkningen af marsvin og s&ler at vere mindre. Ligele-
des opretholdes yngleomradets ekologiske funktionalitet. Det vurderes, at marsvin kan fortreekke til andre
dele af yngleomradet, som ikke pévirkes af stoj fra ramningen.

Trefeldning skal begranses mest muligt ved kabellegning gennem kyststraekningen vest for Orehoved
Havn. For at undgéd at markfirben tiltreekkes af eventuelle grus- og sandbunker i forbindelse med anlaeg
af kabelovergangsstation 7 pd Masnede, ber disse sd vidt muligt geres utilgengelige for markfirben,
f.eks. ved at opsatte et midlertidigt hegn langs sydestsiden af arbejdsarealet for at afskere arealet for
markfirben pd Masnedeo Fortet, jf. ovenfor.

Alternativt kan grus- og sandbunker - hvis praktisk muligt - tildeekkes i perioder uden anlaegsaktivite-
ter. Dette er serligt vigtigt i perioden fra juni til august/september, hvor hunnerne leegger ®g.

Risikoen for pavirkning af eventuelle ynglefugle inden for den nordvestlige del af Masnede kan elimi-
neres ved enten at undgéd anlagsarbejde inden for eller taet pd ynglelokaliteter 1 fuglenes yngleperiode
(midt 1 april til midt 1 juni) eller ved at igangsatte anlaegsarbejdet for fuglenes yngleperiode.

Ved den endelige fastleggelse af linjeforingen af kablet gennem det beskyttede strandengsomrade ved
Orekysten skal det undersoges, hvilke omrader som er mindst sérbare for kabellegning

Eventuelle grundvandss@nkninger i narheden af beskyttede sger og vandhuller ber undgés 1 maj og
juni, hvor der kan vere haletudser 1 vandhullerne.

Ved ilandferingen péd Sjalland skal kablet s& vidt muligt placeres inden for et omrdde med den invasive
art rynket rose. I forbindelse med handteringen af muldjord fra omradet med rynket rose skal der
gennemfores foranstaltninger for at undgé spredning af fre, jordstengler og redder.

I omrédet omkring Rosenfeldt Gods skal den endelige placering af kablet fastlegges med henblik pa
at minimere faeldning af traeeer mest muligt. Séfremt det ikke kan undgds at skulle falde storre omréder
med traeer eller traeer, som indgér i en allébeplantning, skal passage af disse omrader ske ved hjelp af
underboring. Hvis det ikke kan undgés, at der skal faldes traeer 1 omradet omkring Rosenfeldt Gods,

2014/1 LSF 175 18



skal der forinden foretages en besigtigelse af en flagermusekspert for at registrere eventuelle treer med
flagermus. Hvis der er treeer med flagermus inden for omradet, méd faldningen kun ske pé et tidspunkt,
hvor de ikke huser ynglende eller overvintrende flagermus, dvs. 1 perioden sidst 1 august - midten af
oktober eller slutningen af april - begyndelsen af juni.

For at mindske pavirkningen af udsigtsfredningen ved Rosenfeldt Gods skal linkbokse - hvis teknisk
muligt - placeres taet pa levende hegn, bevoksning eller lignende. Desuden skal beskyttede diger ved
Rosenfeldt Gods undgés eller passeres ved underboring.

Gravearbejdet 1 anlegsfasen resulterer i1 aflejring af sediment pa et par millimeters tykkelse. Da alegras
og andre blomsterplanter er relativt robuste, vurderes pavirkningen som folge af sedimentation at vare
mindre.

Pévirkningen i de omrdder, som pétenkes udgravet til arbejdskanaler, vil medfere et varigt tab af
voksested for dlegraes og anden vegetation, hvis der graves pa dybder under 62 m. Der vil ophobes dedt
organisk materiale i hullerne, som kan skabe iltsvind og forhindre vakst af vegetation og fastboende
bunddyr. Den pavirkning er ikke i overensstemmelse med miljemaélet for Storstremmen om god ekologisk
tilstand. Det vil i1 forbindelse med projektets videre detaljering blive afklaret, hvordan udformning og
opfyldning af hullerne kan udferes, sa iltsvind undgéas og reetablering af &legraes kan sikres.

3.7.1.2. Nedrivningsfasen

Der henvises til afsnit 3.7.1.1 ovenfor vedrerende beskyttelse af grenbroget tudse, som yngler i et
vandhul pé Orehoved, og markfirben, som yngler pé jernbanedeemningen pd Masnede.

Til beskyttelse af marsvin anvendes ved sprengning salskremmere eller sékaldte pingere, som er smé
apparater, der hanger i vandsejlen og udsender lyde, der skreemmer marsvin vak fra omridet. Marsvin
skal inden spraengningen bortskreemmes til en afstand fra omrédet, hvor der ikke vil ske fysisk skade pa
dyrene (ansléet ca. 1 km). Der er en risiko for, at marsvinene vanner sig til lydene fra pingerne, men da
sprengningerne vil ske i en meget kort periode, er risikoen for tilvenning lav. Pingerne skal slukkes hver
dag efter endt spreengning.

Da der ikke findes nogen specifik viden om stojudbredelse og effekter af sprengning under vand
1 lavvandede omrdder (<15 m), anbefales det, at der gennemfores en prevespraengning. Denne skal
designes til at méle stojniveauer under vand i forskellige afstande til stgjkilden og derudover belyse, om
marsvin skremmes tilstreekkeligt langt vaeek med pingerne for sprengningen. Herudover skal det optimale
udh@ngningsmenster for pingere fastlaegges, sa det sikres, at disse skremmer dyrene vaek og ikke modsat
intentionen fanger dyrene 1 omrédet.

For at afvaerge en pdvirkning af beskyttede arter 1 narliggende Natura 2000-omrade, skal der af hensyn
til selerrne ved sprengning af bropiller anvendes salskremmere, som ophanges i vandsgjlen. (Pingere
forventes ikke at skreemmes saler). Selerne kan lide fysisk skade, hvis de ferdes taet pd anlegsomra-
det. Det er derfor nedvendigt, at dyrene skremmes vak til en afstand fra omrédet, hvor der ikke vil ske
fysisk skade pd dyrene (ansldet ca. 500 meter). Selskremmerne skal derfor slukkes hver dag efter endt
sprengning.

Da der ikke findes nogen viden om stgjudbredelse og effekter af sprengning under vand specifikt for
lavvandede omrédder (<15 m), anbefales det desuden at gennemfore en prevespraengning. Denne skal
designes til at male stegjniveauer under vand i forskellige afstande til kilden og derudover samtidig belyse,
om s&ler skremmes tilstraekkelig langt veek med salskremmere inden for de nuvaerende 10 km's afstand
til spreengningen. Herudover skal det optimale udh@ngningsmenster for selskraemmere fastlegges, sa det
sikres, at disse skreemmer dyrene vek og ikke modsat intentionen fanger dyrene i omradet.

Efter fjernelse af flere kabler skal kystskrenten langs Masnede retableres. I den forbindelse skal de
store sten, der deekker hgjspendingskablerne, fjernes, hvis bropillernes fundamenter kan tale det.
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I omridet omkring ilandferingen af kablet skal kersel inden for det beskyttede naturomrdde vest for den
eksisterende Storstramsbro begrenses eller ske pé kereplader.

Eventuelle grundvandssankninger i nerheden af beskyttede seer og vandhuller ber ikke ske i maj og
juni, hvor der kan veare haletudser i vandhullerne.

3.7.1.3. Driftsfasen

Permanent inddragelse af beskyttet overdrev pd Masnedo erstattes med udlaeg af nyt overdrev 1 forhol-
det 1:2. Erstatningsbiotopen vil kunne anlegges langs kystskrenten syd for Masnede Fort, da det vil give
mulighed for hurtig indvandring af overdrevsarter og markfirben fra det gamle overdrevsomrdde omkring
fortet eller det kan anleegges som spredningskorridor for markfirben mellem den sydlige banedemning og
kysten. Arealet anleegges, inden anlegsfasen pabegyndes.

Arbejdskanalerne skal genopfyldes for at skabe et godt vandmilje og gode vakstbetingelser for dlegres.

Der vil vaere permanent tab af levesteder for vegetation og fauna lokalt, hvor bropillerne etableres. Til
gengeld vil der efter kort tid (f4 &r) vaere etableret et nyt samfund af hadrdbundsarter pad de nye bropil-
ler. Det vurderes, at pavirkningen af bundflora, bundfauna og fisk vil vaere ubetydelig.

3.7.2. Miljomcessige og supplerende miljomcessige vurderinger

3.7.2.1. Geeldende ret

Kompetencen til og proceduren for at behandle og afgere spergsmal om projektendringer mv., som kan
veare til skade for miljeet, herunder afgerelser om, hvorvidt der skal gennemfores supplerende vurderin-
ger af de miljomaessige konsekvenser mv., vil efter geeldende ret skulle folge de almindelige VVM-regler
1 dansk lovgivning, herunder VVM-reglerne i planloven, kystbeskyttelsesloven og rastofloven samt be-
kendtgerelse nr. 764 af 23. juni 2014 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pé
miljeet (VVM-bekendtgerelsen), som er udstedt i medfer af lov om planlaegning, bekendtgerelse nr. 579
af 29. maj 2013 om miljemassig vurdering af visse anleg og foranstaltninger pd seterritoriet, som er
udstedt i medfer af bl.a. kystbeskyttelsesloven, og bekendtgerelse nr. 1422 af 12. december 2011 om
miljgmessig vurdering af rastofindvinding pa havbunden, som er udstedt i medfer af rastofloven.

3.7.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Med Folketingets vedtagelse af anlegsprojektet 1 enkeltheder bemyndiges Transportministeriet ved
Vejdirektoratet samtidigt til at gennemfore anlaegsprojektet 1 overensstemmelse med lovforslagets § 1,
med lovens bilag 1, projektbeskrivelsen 1 afsnit 3-4 1 de almindelige bemerkninger og VVM-redegorelsen
mv., jf. afsnit 2 1 de almindelige bemarkninger.

Anlagsprojektet vil herefter kunne gennemfores pd grundlag af anlagsloven, idet loven fraviger en
reekke af de bestemmelser i den almindelige natur- og miljelovgivning, som indeholder umiddelbart
geldende forbud mod @ndringer i tilstanden eller etableringen af varige fysiske anlag, eller stiller krav
om forudgdende tilladelse eller godkendelse mv., for sdidanne anlaeg kan etableres, jf. lovforslagets § 7.

Anlagsprojektets virkninger pa miljoet er beskrevet og vurderet i de miljomassige undersogelser af
projektet, dvs. VVM-redegorelsen med tilleeg, Miljovurdering, Rapport nr. 517 samt Rapport nr. 518 mv.,
herunder vurderingen af anlaegsprojektets indvirkning pd Natura 2000-omréder, jf. afsnit 2 og 7.3 1 de
almindelige bemarkninger.

Anlagsprojektet skal gennemfores inden for rammerne af disse vurderinger af projektets indvirkninger
pa miljeet, jf. bestemmelsen i § 2. Det pahviler séledes bygherren (Vejdirektoratet) at sikre, at anlegs-
projektets indvirkninger pd miljeet, herunder pavirkninger af Natura 2000-omrdder, holdes inden for
rammerne af de udferte vurderinger i de naevnte miljomassige undersogelser af projektet. Transportmini-
steren forer tilsyn hermed.

Den ny Storstromsbro med tilherende landanlag er et anlegsprojekt af betydelig storrelse og komplek-

2014/1 LSF 175 20



sitet. Uanset den omfattende og grundige projektering af anlaegget, som er udfert forud for Folketingets
behandling af lovforslaget, kan det formentlig ikke undgés, at der efter anlegslovens ikrafttreden kan
opsta behov for at foretage visse justeringer eller tilpasninger mv. af det vedtagne projekt.

Det kan 1 anlaegsfasen blive nedvendigt at gennemfore andringer eller udvidelser af anlegsprojektet
som folge af f.eks. tilstodte tekniske komplikationer, ny viden eller andre forhold, som ikke er forudset
ved projekteringen af anlegget, og som i forhold til de miljomassige pavirkninger eventuelt ligger uden
for rammerne af de miljomassige vurderinger i VVM-redegerelse mv., jf. afsnit 2 1 de almindelige
bemarkninger, der ligger til grund for vedtagelsen af anlegsloven.

Med lovforslagets §§ 2-4 (miljomaessige vurderinger) fastsattes en klar, retlig ramme for den milje-
massige myndighedsbehandling af @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet. Reglerne finder alene
anvendelse 1 anlaegsfasen, indtil anlaegsprojektet 1 sin helhed er faerdigt. Derefter vil anlegget og eventu-
elle behov for at foretage @ndringer eller udvidelser af anlegget vaere reguleret af de almindelige regler 1
natur- og miljelovgivningen.

Der forventes ikke at blive behov for at gennemfore meget omfattende @ndringer eller udvidelser af
anlegsprojektet, som dette er beskrevet i lovforslagets afsnit 3 i de almindelige bemaerkninger, men det
kan omvendt ikke udelukkes, at der kan opstd behov for @ndringer af f.eks. anleegsperiodens udstrekning,
der kan fd indflydelse pd de foretagne vurderinger og derfor md héndteres gennem gennemforelse af
en projektendringsprocedure efter lovforslagets §§ 3 og 4. Transportministeren vil i tilfeelde af projek-
tendringer mv. konkret vurdere, om der — mod forventning — foreligger en situation, som ligger uden
for den bemyndigelse, der er givet med anlegslovens § 1, og som derfor forudsatter en @&ndring af
anlagsloven. De foresldede regler i §§ 2-4 vedrerer alene den miljeretlige regulering af eventuelle projek-
teendringer mv. og har ikke betydning for delegationsforholdet mellem transportministeren og henholdsvis
Banedanmark og Vejdirektoratet med hensyn til bygherreopgaverne.

Lovforslagets § 3, stk. 1 og 2, og § 4, stk. 1 og 2, fasts@tter de overordnede rammer for den miljomaessi-
ge behandling af eventuelle projektendringer mv. Det folger af disse regler, at projektendringer mv., som
kan vere til skade for miljoet, og/eller som 1 sig selv eller 1 forbindelse med andre planer og projekter
kan pavirke et Natura 2000-omrade vasentligt, ikke ma pdbegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen om
nedvendigt efter supplerende miljemaessige vurderinger, jf. nedenfor.

Disse bestemmelser kan suppleres med naermere regler om sagsbehandlingen, som fastsettes af trans-
portministeren efter forhandling med miljeministeren i henhold til bemyndigelserne i lovforslagets §
3, stk. 5, og § 4, stk. 6. Der kan siledes i medfer af § 3, stk. 5, og § 4, stk. 6, bl.a. fastsattes
regler om Vejdirektoratets anmeldelse af @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet til Trafikstyrelsen
(VVM-myndigheden), gennemforelsen af screeningen og den eventuelle supplerende vurdering af de mil-
jomessige konsekvenser og/eller habitatkonsekvensvurderingen, herunder om hering af offentligheden og
myndigheder, fastsettelse af vilkér for tilladelser og offentliggerelse af afgerelser og af de miljomaessige
vurderinger.

Reglerne vil skulle sikre, at eventuelle projektendringer mv. gennemfores under overholdelse af krave-
ne i VVM-direktivet og Natura 2000-direktiverne (habitat og fuglebeskyttelse) og vil, for sa vidt angar
behandlingen af @ndringer og udvidelser af anlaegsprojektet, erstatte de almindelige regler herom 1 dansk
ret, jf. ovenstdende bemerkninger 1 afsnit 3.7.2.1, som gennemforer de nevnte direktiver, jf. nermere
lovforslagets § 3, stk. 5, og § 4, stk. 6.

Med lovforslagets §§ 3 og 4 etableres séledes en tilladelsesordning (krav om forudgaende tilladelse) for
de omfattede projektendringer mv. Det folger af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1, at bl.a. &endringer eller
udvidelser af allerede godkendte projekter skal vaere undergivet et krav om tilladelse, nér de kan vere til
skade for miljeet. For s& vidt angér Natura 2000-reglerne, folger det af den materielle beskyttelsesregel i
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at de kompetente myndigheder skal meddele afslag pa projektendringer
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mv., som kan skade Natura 2000-omradet (udpegningsgrundlaget), medmindre betingelserne i1 direktivets
artikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet, er opfyldt.

Der kan fastseattes vilkar for tilladelser efter lovforslagets § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1, og der kan 1 medfor
af § 3, stk. 5, og § 4, stk. 6, blive fastsat neermere regler herom. Det vil navnlig dreje sig om vilkdr om, at
bygherren skal iverksatte bestemte foranstaltninger med henblik pa at undgé, nedbringe eller neutralisere
de skadelige virkninger pa miljeet, som kan fremga af den supplerende miljokonsekvensvurdering, nar en
saddan vurdering er tilvejebragt. Der skal endvidere kunne fastsattes vilkar, som varetager hensyn efter de
regler 1 natur- og miljelovgivningen, som er fraveget ved lovforslagets §§ 7 og 8, idet projekteendringen
mv. 1 medfer heraf kan gennemfores uden en ellers pdkravet tilladelse, godkendelse eller dispensation
efter denne lovgivning. Der vil derfor ogsd kunne fastsettes vilkdr om f.eks. afvargeforanstaltninger
af hensyn til naturen i de tilfelde, hvor der meddeles tilladelse til @ndringen mv., uden at der er
gennemfort en supplerende VVM-redegorelse eller en habitatkonsekvensvurdering, fordi screeningen har
konkluderet, at der ikke er VVM-pligt eller vaesentlig pavirkning af et Natura 2000-omréde.

Kompetencen til at behandle og afgere sporgsmédl om tilladelse til projektendringer mv., som kan vare
til skade for miljoet, herunder afgerelser om, hvorvidt der skal gennemfores supplerende vurderinger af
de miljomaessige konsekvenser mv., foreslds henlagt til Trafikstyrelsen. Bestemmelserne herom gennem-
forer den nye bestemmelse 1 VVM-direktivets artikel 9 a, der er indfert ved direktiv 2014/52/EU. Det
folger af artikel 9 a, stk. 1, at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kompetente myndigheder
(VVM-myndigheder) udferer de opgaver, der folger af direktivet, pd objektiv vis og ikke befinder
sig 1 en situation, der giver anledning til interessekonflikt. Det folger videre af artikel 9 a, stk. 2, at
safremt den kompetente myndighed ogsa er bygherren, skal medlemsstaterne 1 det mindste, som led 1
deres strukturering af administrative kompetencer, sorge for en passende adskillelse mellem uforenelige
funktioner 1 forbindelse med varetagelsen af opgaverne, der folger af direktivet.

Det foreslas, at Trafikstyrelsen ogsa tillegges kompetencen til at myndighedsbehandle anmeldte projek-
tendringer mv. 1 forhold til Natura 2000-reglerne, jf. lovforslagets § 4, stk. 1 og 2, samt den i § 4,
stk. 6, indeholdte bemyndigelse til at fastsatte regler om en samordnet og/eller felles procedure for
den supplerende VVM og habitatkonsekvensvurdering, nar en @ndring mv. udleser krav om vurderinger
efter bdde VVM- og Natura 2000-reglerne. Disse regler vil gennemfore dele af VVM-direktivets artikel
2, stk. 3, som @ndret ved direktiv 2014/52/EU. Af VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, fremgar bl.a.,
at for projekter, for hvilke kravet om miljekonsekvensvurdering hidrerer fra bdde VVM-direktivet og
habitatdirektivet, skal medlemsstaterne, hvor det er relevant, sikre, at der fastleegges en samordnet og/eller
feelles procedure, der opfylder kravene i begge EU-regelszt.

Der kan vere tilfelde, hvor eventuelle @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet udleser krav
om supplerende konsekvensvurdering efter bade § 3 (VVM) og § 4 (Natura 2000), og det md ogsé
af administrative grunde anses for hensigtsmaessigt, at kompetencen til at foretage de miljomaessige
vurderinger efter henholdsvis VVM- og habitatreglerne placeres 1 den samme myndighed. Der henvises
herom til lovforslagets § 18 og bemarkningerne hertil.

Projekteendringer mv., der utvivlsomt ikke kan vere til skade for miljeet, kan gennemferes uden
anmeldelse efter §§ 3 og 4. For evrige projektendringer skal Vejdirektoratet foretage en anmeldelse til
Trafikstyrelsen. Trafikstyrelsen vurderer, om de miljomassige virkninger af den anmeldte projektendring
mv. ligger inden for rammerne af de hidtil udferte vurderinger af anlaegsprojektets virkninger pé miljoet,
jf. § 2. Vurderer Trafikstyrelsen, at projektendringen ligger inden for rammerne af den hidtil udferte
vurdering, meddeler Trafikstyrelsen, at den anmeldte projektendring kan gemmenfores uden yderligere
sagsbehandling efter reglerne i §§ 3 og 4. Hvis det ikke er tilfaeldet, skal Trafikstyrelsen ved en forelo-
big vurdering (screening) vurdere, om der skal gennemfores supplerende VVM og/eller udarbejdes en
habitatkonsekvensvurdering. Sifremt der skal udarbejdes supplerende vurderinger, gennemfores disse
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procedurer efter bestemmelserne 1 § 3, stk. 2, henholdsvis § 4, stk. 2, og reglerne fastsat i medfer af § 3,
stk. 5, og § 4, stk. 6.

Hvis en projektendring mv., som er tilladt efter reglerne i §§ 3 og 4, tillige kraver tilladelse efter andre
regler, som forudsetter tilsvarende konsekvensvurderinger, vil en eventuel supplerende VVM- og/eller
habitatkonsekvensvurdering af @ndringen mv. tilvejebragt efter §§ 3 og 4 ogsd kunne danne grundlag for
myndighedsbehandlingen efter de andre regler. Det skal i den forbindelse bemarkes, at §§ 3 og 4 ikke fér
betydning for myndighedskompetencen i forhold til evrige tilladelser, godkendelser eller dispensationer,
som er ngdvendige for projektet og som ikke er fraveget ved anlegslovens §§ 7-8, jf. § 12.

Der foreslds endvidere bestemmelser om, at Trafikstyrelsens afgerelser ikke skal kunne péklages til
anden administrativ myndighed, jf. lovforslagets § 3, stk. 4, og § 4, stk. 4, idet klagesager kan indebare
betydelige risici og usikkerheder for anlegsprojektet 1 form af forsinkelse og fordyrelse. Afgorelserne kan
indbringes for domstolene, jf. lovforslagets § 19.

Af hensyn til klarheden om, hvilke miljevurderingsprocedurer der skal folges i tilfelde af projekten-
dringer mv., foreslds det endeligt, at det i anlegsloven udtrykkeligt fremgér, at projektendringer mv.
ikke udleser krav om vurderinger efter lov om miljevurdering af planer og programmer (miljovurderings-
loven), jf. lovforslagets § 5.

3.7.3. Anleegslovens forhold til natur- og miljolovgivning
3.7.3.1. Varetagelse af naturhensyn gennem anleegsloven og regulering af klageadgang

3.7.3.1.1. Geeldende ret

Gennemforelsen af et anlaegsprojekt vil som folge af galdende ret oftest forudsette godkendelser,
tilladelser eller dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen.

Nedenfor gennemgés en raekke vasentlige bestemmelser, der efter geldende ret foreskriver krav om
godkendelse, tilladelse eller dispensation, hvis der skal gennemferes fysiske indgreb i naturen og i land-
skabet, som er nedvendige for at realisere et anlaegsprojekt, herunder foretages @ndringer af tilstanden pa
arealerne, etableres varige anleg og installationer og gennemfores afvargeforanstaltninger af hensyn til
natur- og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af, hvilken lovgivning der finder anvendelse pa
projektet eller hvilke godkendelser, tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for projektets
gennemforelse. For en mere omfattende gennemgang af relevant lovgivning henvises til Miljovurdering,
Rapport nr. 517.

Som felge af planlovgivningen, vil etableringen af et anlaegsprojekt beliggende i landzonen kraeve en
landzonetilladelse efter planlovens § 35, stk. 1. Herudover vil der for visse projekters vedkommende
skulle ske @ndringer i kommune- og lokalplaner.

Etableringen af et anlaegsprojekt, der berorer en fredning, kan alene ske hvis der meddeles dispensation
af fredningsnavnet, jf. naturbeskyttelseslovens § 50.

Endvidere er der i naturbeskyttelseslovens kapitel 2 fastsat en raekke forbud mod tilstandsendringer
eller bebyggelse inden for folgende arealer og beskyttelseslinjer: klitfredede arealer (naturbeskyttelses-
loven §§ 8 og 11), strandbeskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslovens § 15), so- og é&beskyttelseslinjen
(naturbeskyttelseslovens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 17), fortidsmindebyggelinjen
(naturbeskyttelseslovens § 18), kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 19). Herudover foreskriver
kapitel 2 forbud mod tilstandsaendringer af folgende naturtyper: storre naturlige seer, beskyttede vandleb,
heder, moser, strandenge, strandsumpe, ferske enge og biologiske overdrev (naturbeskyttelseslovens §
3). Gennemforelsen af et anlegsprojekt, der bererer de nevnte arealer, beskyttelseslinjer eller naturtyper
vil som folge af naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1-3, forudsette dispensation, eventuelt indeholdende
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vilkar om f.eks. afvaergeforanstaltninger eller erstatningsbiotoper, fra den relevante myndighed, der enten
udgeres af miljeministeren eller kommunalbestyrelsen.

Endvidere forskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt bekendtgerelse nr. 782 af 24. juni 2010 om
godkendelse af offentlige vejanlaeg og af ledningsanleeg mv. i det abne land (vej- og elbekendtgerelsen),
der er udstedt i medfer af § 20, stk. 2, at et anlaegsprojekt, der anlegges i det dbne land, skal have
en principgodkendelse inden en anlaegslov. En sddan godkendelse vil oftest betinges af, at der kan
dispenseres fra bestemmelserne i naturbeskyttelsesloven kapitel 2.

Endvidere fastsetter naturbeskyttelseslovens §§ 22 og 26 a regler om offentlighedens adgang til natu-
ren. § 22 indeholder feerdsels- og opholdsrettigheder vedr. strande, som kommunalbestyrelsen eller miljo-
ministeren kan dispensere fra. Naturbeskyttelseslovens § 26 a indeholder regler om nedlaeggelse af veje
og stier, herunder regler om, at der forud for nedlaeggelse skal ske anmeldelse til kommunalbestyrelsen,
der kan nedlaegge forbud mod nedleggelse af veje og stier.

Som foelge af kystbeskyttelsesloven skal der ansgges kommunalbestyrelsen om tilladelse til at udfere
kystbeskyttelsesforanstaltninger samt til at foretage @ndring, nedleeggelse eller opher af allerede bestéen-
de eller besluttede kystbeskyttelsesforanstaltninger. Af lovens § 16 a fremgér endvidere, at transport- og
energiministeren, i praksis Kystdirektoratet, skal give tilladelse til f.eks. inddemning eller opfyldning,
udforelse af anlaeg eller anbringelse af faste eller forankrede indretninger eller genstande eller uddybning
eller gravning. Dette gaelder dog ikke for anleeg mv. pé seterritoriet, der er etableret efter anden lovgiv-
ning.

Lov om landbrugsejendomme foreskriver bl.a. regler om jordfordeling og landbrugspligt. Ved anleg
pa arealer, der er palagt landbrugspligt, ville landbrugspligten skulle soges ophavet efter reglerne 1
landbrugslovens kapitel 5.

Med museumsloven sikres vasentlige bevaringsvaerdier pd land og til havs. Loven foreskriver bl.a., at
der skal seges dispensation til tilstands@ndringer af beskyttede diger og fortidsminder. Kompetencen til at
vurdere bevaringsvardige hensyn varetages efter museumsloven af kulturministeren.

Som navnt er ovenstdende ikke en udtemmende opregning af nedvendige tilladelser mv., hvorfor
aktiviteter, der udferes som folge af anleggelse af anlegsprojektet vil kunne nedvendiggere godkendelser
mv. efter andre bestemmelser og love, end de ovenfor oplistede. Af den relevante lovgivning vil oftest
ogsd folge en adgang til at klage over de afgerelser, der treffes 1 relation til projektet, medmindre
adgangen efter den relevante lovgivning er afskéret.

3.7.3.1.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Som det fremgér af afsnit 8.1 skal anlaegsprojektet vedtages 1 enkeltheder, hvilket bl.a. indebarer, at
anlaegsloven skal udgere det fornedne retsgrundlag, for at bygherren kan udfere de fysiske arbejder
og indgreb, som er en forudsatning for at gennemfore projektet. Transportministerens bemyndigelse
til at gennemfore anlaegsprojektet nevnt 1 § 1 indebzrer siledes, at Vejdirektoratet kan gennemfore
de fysiske indgreb i naturen og i landskabet, som er nedvendige for at realisere projektet, herunder
foretage @&ndringer af tilstanden pa arealerne, etablere de varige anleg og installationer og gennemfore
afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur- og dyreliv. Disse indgreb gennemfores i overensstemmelse
med anlagslovens bestemmelser og inden for rammerne af de udferte miljgmeessige vurderinger.

Endvidere vurderes det, at visse dele af den almindelige lovgivning ikke er velegnet til at regulere
et projekt af denne karakter og sterrelse, herunder fordi Storstremsprojektet har tet sammenhang med
Femern balt-forbindelsen, da faerdiggerelsen af jernbaneforbindelsen over den ny Storstremsbro har stor
betydning for jernbanekorridoren mellem Tyskland og Kebenhavn. Ogsé geografisk er de to projekter taet
knyttede, bl.a. pA Masnedg, hvor der i relation til Femern Balt-forbindelsen etableres en ny jernbanebro
over Masnedsund. Visse dele af miljelovgivningen ved anlegget af Femern Bealt-forbindelsen vil blive
fraveget for bl.a. at sikre fremdriften af projektet. P4 baggrund af Storstremsbroens sammenhang med
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Femern Balt-forbindelsen er det ogsé vurderet nedvendigt at fravige visse love samt klageadgange for
Storstramsprojektet.

De indgreb, som Vejdirektoratet bemyndiges til at foretage med hjemmel i anlaegsloven, kan normalt
efter de almindelige regler i natur- og miljelovgivningen krave en forudgédende tilladelse, godkendelse og
dispensation, eller natur- og miljelovgivningen kan indeholde bestemmelser, som ville hindre gennemfo-
relsen af anlegsprojektet. Der henvises herom til afsnit 3.7.3.1.1 i de almindelige bemarkninger. Hensig-
ten er imidlertid - i lighed med, hvad der normalt er praksis ved anlaegslove - at indgrebene skal kunne
foretages uden forudgéende tilladelse, godkendelse eller dispensation, og uden hensyn til sddanne forbud
og begransninger.

For at skabe klarhed om, at anlaegsloven sdledes udger det fornedne retlige grundlag for de fysiske
arealindgreb, opforelse af de varige installationer mv. og for udferelse af afvaergeforanstaltninger efter §
6, foreslds det i1 § 7, at en raekke konkrete bestemmelser og tilladelseskrav i planloven, naturbeskyttelses-
loven, museumsloven, landbrugsloven og kystbeskyttelsesloven fraviges med anlegsloven.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning er ikke, at de planleegningsmaessige, kulturhistoriske
og natur- og miljemassige hensyn, der ligger bag de pageldende bestemmelser, ikke varetages i anlaegs-
projektet. De n@vnte hensyn varetages i stedet af transportministeren, og i praksis af Vejdirektoratet,
1 anlegsprojektet efter reglerne i anlaegsloven. Anlaegsprojektet skal gennemfores efter anlegslovens
bestemmelser og i overensstemmelse med bemarkningerne til lovforslaget samt inden for rammerne
af disse vurderinger af projektets indvirkninger pa miljeet. Pavirkningen som folge af de natur- og
miljomassige og landskabsmaessige virkninger af de fysiske arbejder og indgreb, som anlegsloven inde-
barer, er indgaende beskrevet og vurderet i de miljomessige undersggelser af projektet, herunder i den
udarbejdede VVM-redegorelse mv. og vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-omrader.

Serligt 1 forhold til naturhensyn bemarkes, at der i VVM-redegorelsen mv. er beskrevet en rakke
konkrete afvergeforanstaltninger, som iverksettes 1 nodvendigt omfang for at sikre hensynet til naturom-
rader og fugle og andre dyrearter, herunder disses raste- og yngleomrader, jf. afsnit 7.3.1 1 de almindelige
bemarkninger. Det foreslds pd den baggrund i § 6, at Vejdirektoratet udferer afvaergeforanstaltninger
som folge af anlaegsprojektet af hensyn til yngle- og rasteomrider for arter omfattet af bilag 3 til lov
om naturbeskyttelse. Vejdirektoratet udferer endvidere afvargeforanstaltninger for at modvirke, at fugle
eller arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten eller
bestanden og af hensyn til fugles &g og reder. Vejdirektoratet udferer endelig afvergeforanstaltninger af
hensyn til naturbeskyttelsen 1 gvrigt.

Pé baggrund af de gennemforte miljomassige vurderinger og de forudsatte afvaergeforanstaltninger er
det vurderingen, at gennemforelsen af anlaegsprojektet kan ske inden for rammerne af habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3, naturbeskyttelseslovens §§ 29 a og 30, herunder artsfredningsbekendtgerelsen, samt
§ 6a,stk. 1 og2,og§ 71lovom jagt og vildtforvaltning, der gennemforer artsbeskyttelsen i EU’s
fuglebeskyttelsesdirektivs art. 5 og habitatdirektivs art. 12. Der henvises til forslaget til §§ 7 og 8 og
bemarkningerne hertil.

Vejdirektoratet har som navnt ved udferelsen af anlegsprojektet ansvaret for at sikre, at udferelsen
sker 1 overensstemmelse med anlegsloven og de rammer for projektet, der fremgar af vurderingen af de
miljomessige konsekvenser. Transportministeren ferer tilsyn hermed.

Den gvrige natur- og miljelovgivning gelder fortsat for anlegsprojektet, i det omfang disse love og
bestemmelser ikke udtrykkeligt er fraveget ved anlagsloven eller i medfer af anden lov. Det geelder bl.a.
bestemmelser om anlagsarbejdernes udferelse 1 byggeloven, lov om naturbeskyttelse, lov om vandleb,
lov om miljebeskyttelse, rstofloven, lov om jagt og vildtforvaltning mv. samt regler udstedt i medfer af
disse love.

Det forhold, at den almindelige lovgivning fortsat galder for anlegsprojektet i vidt omfang, betyder, at
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der vil blive truffet en reekke konkrete afgerelser om tilladelser og godkendelser over for Vejdirektoratet
mv. samt deres entreprenerer. De kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen for sa vidt
angér de bestemmelser, som ikke udtrykkeligt er fraveget 1 §§ 7 og 8, og det kan ikke udelukkes, at der
vil blive meddelt pdbud, forbud mv. vedrerende overholdelsen af de afgerelser eller den direkte gaeldende
lovgivning, som pa trods af anlaegsloven fortsat finder anvendelse pa anlagsprojektet. Disse afgerelser
kan have potentielt vidtrekkende betydning for anlaegsprojektets realisering og fremdrift.

Efter lovgivningen vil de pageldende afgerelser endvidere kunne péklages til bl.a. Natur- og Miljekla-
genavnet, og en sddan klage vil 1 nogle tilfelde have eller kunne tillegges opsettende virkning for
anlagsprojektet. Klagesager kan derfor indebare betydelige risici og usikkerheder for anlagsprojektet
i form af forsinkelse og fordyrelse, hvilket ikke alene har betydning for Storstremsprojektet, men ogsé
kan fa betydning for ibrugtagningen af jernbaneforbindelsen mellem Tyskland og Kebenhavn, som bade
Femern Balt-forbindelsen og den ny Storstremsbro er en del af.

Det foreslas derfor 1 § 9, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrerende an-
leegsprojektet, som traeffes efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse, lov
om vandleb, dog undtagen kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning mv., lov om miljebeskyttelse
og lov om rastoffer samt regler udstedt i medfer af disse love, ikke kan paklages til anden administrativ
myndighed. Samtidig gives der mulighed for, at Vejdirektoratet kan indbringe kommunalbestyrelsernes
afgerelser for transportministeren, hvis Vejdirektoratet er uenig 1 den trufne afgerelse, jf. forslaget til §
9, stk. 2. Transportministeren vil — som @verste ansvarlig for anlegsprojektet — have en konkret viden
om rammerne for projektet, som, hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved stillingtagen til konkrete
klagesager. Endvidere foreslas det af samme grund, at transportministeren kan beslutte at overtage
kommunalbestyrelsens befojelser efter de 1 stk. 1 navnte love 1 sager, der vedrerer anlegsprojektet, jf. §
9, stk. 3.

Bestemmelsen vedrorer alene afgerelser, som skal treffes vedrerende arbejder mv. til brug for selve
anlegsprojektet. Nar anlaeggene er opfoert, og projektet afsluttet, finder bestemmelsen ikke anvendelse,
uanset om der ogsa efter etableringen matte vere behov for afgerelser efter de naevnte bestemmelser. For-
slaget @ndrer endvidere ikke ved, at afgerelserne som hidtil skal treffes efter reglerne i de navnte
love. Der @&ndres saledes ikke pd de krav, som en ansegning skal indeholde, og de krav, der skal
opfyldes, forend de pagaeldende arbejder kan foretages, samt de vilkar, som stilles i tilladelserne. Hvor
bestemmelserne i de navnte love indeholder skensmassige befojelser, og hvor der ud over hensynet
til miljobeskyttelse efter disse kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et
givet projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til anlegsprojektet kan indgd med betydelig
vagt. Dette kriterium vil transportministeren i givet fald ogsd kunne laegge tilsvarende vegt pad ved
behandling af klagesager eller sager, hvor ministeren har overtaget kompetencen.

Der foreslas tillige en bestemmelse om, at transportministerens afgerelse ikke kan péklages til anden
administrativ myndighed. Enhver med retlig interesse har mulighed for at rejse en sag ved domstolene.

Der henvises i ovrigt til forslaget til § 9 og bemarkningerne hertil.
3.7.3.2. Adgang til at regulere visse forureninger og gener fra anlegsprojektet

3.7.3.2.1. Geeldende ret

Gennemforelsen af anlegsprojektet nevnt 1 § 1 vil give anledning til en lang raekke aktiviteter, som
vil vere omfattet af miljobeskyttelsesloven. Navnlig anleggelsen af landanleeggene kan give anledning
til vibrationer, sto] og stov. Disse aktiviteter er som udgangspunkt undergivet kommunernes kompetence
efter miljobeskyttelsesloven og regler udstedt 1 medfer heraf.
3.7.3.2.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Det er udgangspunktet, at miljobeskyttelsesloven skal finde anvendelse pa anlaegsprojektet.
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Gennemforelsen af anlaegsprojektet vil blive tilrettelagt sdledes, at projektet ikke paferer omgivelserne
unedige miljomassige gener. I forbindelse med anlaegsaktiviteternes udferelse vil det dog nappe kunne
undgés, at der 1 perioder vil blive pafert omgivelserne eksempelvis stoj, der vil kunne opleves som gene-
rende af omgivelserne. Erfaringen fra andre store anlaegsprojekter viser, at reglerne kan indebare risiko
for store forsinkelser for anlegsprojektets feerdiggerelse med store samfundsekonomiske konsekvenser til
folge, og 1 givet fald kan der vise sig et behov for at handtere problemerne pa anden vis end forudsat ved
den almindelige miljeretlige regulering.

Det ber sikres, at anlaegget af en ny Storstremsbro sker pd en méde, hvor stgj og andre gener begrenses
mest muligt, og hvor naboerne til byggeriet har mulighed for passende kompenserende foranstaltninger,
f.eks. 1 form af stejisolering eller mulighed for at sege vak fra generne og den potentielt sundhedsfarlige
belastning, der ligger heri. Det er imidlertid ikke muligt at gennemfore et anleegsprojekt af denne storrelse
uden at pafere naboer til byggeriet gener, og det kan derfor vise sig vigtigt at kunne skabe sikre retlige
rammer for naboer til byggeriet, s& de har kendskab til — og kan treffe dispositioner i overensstemmelse
med — hvordan de er stillet i forhold til stejniveau og andre gener, forurening, erstatninger, genhusnings-
muligheder mv.

Lovforslagets § 10 indeberer, at transportministeren far mulighed for efter en konkret vurdering at
fastsette regler om den forurening og de gener, som matte opstd som felge af arbejder forbundet med
gennemforelse af anlegsprojektet. I sddanne tilfelde finder miljobeskyttelseslovens regler og de regler,
der er udstedt 1 medfer heraf samt afgerelser truffet efter disse regler, ikke anvendelse pa anlegsprojek-
tet. Transportministeren vil 1 de tilfelde, hvor hjemlen udnyttes, 1 stedet regulere forholdene 1 medfor
af anlegsloven. I de tilfeelde, hvor anlegsaktiviteter under hensyntagen til projekternes ekonomi og frem-
drift skal udferes, og samtidig indebarer, at de naboretlige tdlegreenser uagtet afvaergeforanstaltninger
overskrides 1 vaesentlig grad, vil der blive ydet kompensation, jf. forslaget til § 11.

Bestemmelsen kan navnlig vare aktuel i situationer, der reguleres af miljobeskyttelseslovens § 42. Mil-
jobeskyttelseslovens § 42 indeholder en generel adgang for de kommunale myndigheder til efter en
konkret vurdering at vedtage et pabud om, at forurening, herunder stoj eller stov, skal nedbringes. Det
kan dog ikke udelukkes, at der vil vaere andre tilfelde eller situationer, hvor det vil vaere nedvendigt for
projektets faerdiggerelse, at § 10 bringes i anvendelse, f.eks. i tilfelde af, at der skal stebes broelementer i
Nakskov Havn, hvilket bl.a. skal have en miljegodkendelse efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5.

Med transportministerens udstedelse af regler efter forslaget til § 10, stk. 1, vil det vaere muligt at &endre
den regulering af forureningen og generne fra anlagsprojektet, der matte blive fastsat pa disse mader, jf. §
10, stk. 2.

Transportministerens adgang til at regulere den maksimalt tilladte forurening og gener fra anlaegspro-
jektet efter § 10 tenkes udmentet i grenseverdier, men sadledes at reglerne er specifikt rettet mod
anlegsprojektet. Grensevardierne vil 1 udgangspunktet blive udtrykt ud fra den metodik, der folger af de
almindelige regler.

Graenseverdierne for anlaegsprojektet vil sa vidt muligt basere sig pd kendte vejledende maksimale
grensevardier fra bl.a. Miljestyrelsen, men bestemmelsen &bner for, at der kan gives adgang til fravigel-
ser, f.eks. sdledes at der 1 forhold til stej kan arbejdes med udvidet arbejdstid. Hvor en evt. lokal forskrift
eller et pdbud eksempelvis kan medfere en vasentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlaegsprojektet,
gor den foresldede bestemmelse det muligt, at anlaegsarbejdet ved transportministerens afgerelse eller
regeludstedelse kan prioriteres hgjere end hensynet til de lokale interesser, som normalt vil blive varetaget
1 medfor af miljobeskyttelsesloven eller regler udstedt i medfer heraf. Dette kan indebare, at principperne
1 miljebeskyttelsesloven med tilherende bekendtgerelser og den dertil knyttede retspraksis ved transport-
ministerens udnyttelse af hjemlen i lovforslagets § 10 fraviges eller tillegges mindre vegt til fordel for
disse hensyn. Transportministeren herer i relevant omfang Sundhedsstyrelsen og Miljoministeriet samt
offentligheden, inden der udstedes regler efter den foresldede bestemmelse.
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Den forurening og de gener, der folger af anlegsprojektet, skal ligge inden for det, der er vurderet 1
den eksisterende vurdering af de miljemeassige konsekvenser af anlegsprojektet, jf. § 2, medmindre der
tillades en projektendring efter reglerne 1 §§ 3 og 4.

Bestemmelsen i § 10, stk. 2, indebarer, at i det omfang transportministeren udsteder regler, overgar
byggepladserne til at veere reguleret af disse regler. Miljobeskyttelsesloven og regler samt afgerelser, dvs.
pabud, forbud og dispensationer, udstedt i medfer heraf finder ikke leengere anvendelse pa de omfattede
forureninger og gener fra de dele af anlaegsprojektet, der omfattes af regler udstedt af transportministe-
ren. Det kan som navnt bl.a. betyde, at vilkdr i en miljogodkendelse efter miljobeskyttelseslovens kapitel
5 ikke finder anvendelse, hvis det, der er genstand for vilkéret, er reguleret i regler udstedt efter forslaget
til § 10, stk. 1.

De udstedte regler skal overholdes af Vejdirektoratet og deres entreprengrer. Der kan blive fastsat regler
om, at entreprengrerne for egen regning skal gennemfore egenkontrol 1 form af malinger, beregninger
mv., eller lade egenkontrollen gennemfore af autoriserede sagkyndige samt indberette sidanne malinger
mv. til kommunerne som tilsynsmyndigheder eventuelt efter regler 1 miljobeskyttelsesloven eller regler
udstedt 1 medfer af miljebeskyttelsesloven.

Der kan endvidere blive fastsat regler om tilsyn og handhavelse, herunder straf, og det er hensigten,
at tilsyn og hdndhavelse i form af pabud og forbud som hidtil skal foretages af kommunerne, evt. efter
reglerne i eller udvalgte regler fra miljobeskyttelseslovens kapitel 9.

Der henvises 1 gvrigt til bemarkningerne til § 10 nedenfor.

Efter naboretlige regler skal naboer til fast ejendom have erstatning, hvis de udsattes for gener og
ulemper, der overstiger, hvad der mé tiles som led i den almindelige samfundsudvikling. Lovforslaget
leegger op til, at der kan indferes en lovbestemt kompensationsordning til beboere og sommerhusejere,
som udsattes for gener, der er storre, end hvad miljgbeskyttelsesloven og reglerne udstedt i medfer heraf
normalt tillader, hvis der fastsattes regler efter § 10.

Kompensationsordningen vil vere et tilbud til naboerne. Transportministeren kan omvendt fastsatte i
reglerne, at kompensation efter lovforslagets regler kun kan modtages, hvis beboeren frivilligt gar med til
at opsige eventuelle eksisterende aftaler. De fastsatte regler efter § 10 pavirker i1 ovrigt ikke anvendelse af
de almindelige erstatningsretlige regler for forhold, der ikke er omfattet af de fastsatte regler.

I praksis vil en kompensationsordning skulle administreres sddan, at Vejdirektoratet vil skulle orientere
de relevante naboer om miljereglerne fastsat i medfer af den foreslaede § 10 og om den tilknyttede kom-
pensationsordning efter § 11. Der foretages endvidere i relevant omfang offentlig annoncering af kompen-
sationsordningen pd hjemmesider eller lignende. Orientering til dem, der vurderes at vare berettiget til
kompensation, sker ved individuelle henvendelser. Det er Vejdirektoratet, der fremsender de konkrete
tilbud om kompensation til beboeren efter nermere regler. Derudover vil der blive fastsat regler om
afgivelse af oplysninger, herunder med henblik pa udbetaling. Det er tanken, at kompensationen udbetales
pa baggrund af tilbuddet, hvis det er udtrykkeligt accepteret af beboeren. Retten til kompensation folger
som sadan ikke af den indgdede aftale, idet det fortsat er transportministerens regler fastsat i medfer af
den foresladede bestemmelse i § 11, der er grundlaget for den kompensation, som beboeren er berettiget til.

Udbetalingen af kompensation sker med lige stor del til hver beboer 1 en husstand. Kompensationen
vil som udgangspunkt skulle udbetales til beboerens NemKonto. Kompensationen udbetales normalt i
den méaned, som kompensationen vedrerer. Der kan dog ske en hgjere forudbetaling. F.eks. vil den forste
udbetaling normalt omfatte 3 mineders kompensation forud. Der kan blive fastsat regler om, at beboerne
skal orientere Vejdirektoratet, hvis boligen fraflyttes.

Hvis beboeren meddeler Vejdirektoratet, at beboeren ikke kan acceptere det fremsendte tilbud om
kompensation, eller hvis der opstir uenigheder om en kompensationsaftale, skal Vejdirektoratet oversende
sagen til behandling 1 Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer pa @Qerne. Ekspropriati-
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onskommissionen treffer herefter afgerelse 1 sagen efter reglerne 1 ekspropriationsprocesloven med de
lempelser, der folger af lovforslagets § 11, stk. 1-2.

Selvom en sag oversendes til ekspropriationskommissionen, er det hensigten, at Vejdirektoratet fortsat
udbetaler kompensation i overensstemmelse med tilbuddet eller aftalen, indtil kommissionens afgerelse
foreligger. Ekspropriationskommissionen skal behandle sagen efter denne lov og de regler om kompensa-
tion, som transportministeren forventes at udstede efter den foresldede § 11, stk. 1 og 2. Ekspropriations-
kommissionen er ikke bundet af tilbuddet til naboerne eller en indgaet aftale og foretager en bedemmelse
ud fra de faktiske omstendigheder og reglerne udstedt af transportministeren.

Lovforslaget indebarer, at transportministeren kan fastsette regler om beboeres adgang til genhusning
finansieret af projektet. Genhusning vil som udgangspunkt kunne komme pé tale for beboere, der er
serlig udsat, eller beboere med searlige personlige forhold, herunder dokumenterede helbredsmaessige
eller serlige familiemessige forhold.

Fremgangsmaden ved genhusning forventes overordnet set at vare den, at beboeren retter henvendelse
til Vejdirektoratet med et forslag til en passende erstatningsbolig, som beboeren selv har fundet. Boli-
gen skal som udgangspunkt vaere sammenlignelig med den hidtidige bolig i sterrelse, beliggenhed og
pris. Udgifterne til en erstatningsbolig ma som udgangspunkt ikke overstige den kompensation, som
beboeren ville vere berettiget til i egen bolig. Transportministeren kan fastsatte, at kommunalbestyrelsen
1 bopelskommunen skal anvise en erstatningsbolig, hvis beboeren ikke selv kan finde en egnet erstat-
ningsbolig.

Hvis Vejdirektoratet kan acceptere beboerens forslag til erstatningsbolig, indgas en genhusningsafta-
le. Hvis ikke det er muligt at opnd enighed mellem beboeren og Vejdirektoratet, og beboeren ensker
at fastholde sit eget forslag, skal Vejdirektoratet indbringe sagen inklusive beboerens sidste forslag for
ekspropriationskommissionen, der herefter treffer afgerelse.

Den foresldede genhusningsordning vil i det hele traede i stedet for de potentielt tvangsmessige regler
om genhusning efter kondemnering af sundheds- og brandfarlige boliger eller opholdsrum mv. efter
byfornyelsesloven, jf. kapitel 9, og §§ 105 og 107. Forslaget til § 11, stk. 6, indebaerer saledes, at
byfornyelseslovens kapitel 9 ikke finder anvendelse for sa vidt angér stej fra anlegsprojektet. Det betyder
bl.a., at kommunalbestyrelserne ikke har pligt til at fore tilsyn med ejendommene pa grund af forurening
og gener fra byggeriet, jf. byfornyelseslovens § 75, ligesom kommunalbestyrelsen ikke kan nedlegge
forbud mod beboelse (kondemnering), jf. byfornyelseslovens § 76. Bestemmelsen har ingen betydning for
byfornyelseslovens regler i gvrigt, og loven finder fortsat anvendelse f.eks. ved brandfare.

Lovforslagets § 11, stk. 2, indebaerer endvidere, at transportministeren kan fastsatte regler om ejeres
adgang til at kreeve deres bolig overtaget af Vejdirektoratet i forbindelse med, at der &bnes for at fastsatte
regler om forurening og gener som folge af anlegsprojektet, jf. § 10. Transportministeren kan bl.a.
fastsaette regler om, at ejeren af en beboelsesejendom, herunder en ejer- eller andelslejlighed, der er udsat
for en given forurening eller gene, kan anmode Vejdirektoratet om at kebe boligen til markedsprisen.

Fremgangsmaden vil blive nermere fastsat i reglerne udstedt af transportministeren efter forslaget
til § 11, stk. 2, men det forventes, at Vejdirektoratet efter anmodning fra ejeren indhenter en skriftlig
vurdering af ejendommens verdi i handel og vandel (markedspris) fra en uathengig, statsautoriseret
ejendomsmeegler og valuar. Vejdirektoratet fremsatter herefter et tilbud om overtagelse af ejendommen til
ejeren bilagt vurderingen. Hvis ejeren ikke kan acceptere verdiansattelsen, kan vedkommende forlange
sagen indbragt for ekspropriationskommissionen. @Onsker ejeren i sidste ende ikke at f4 overtaget sin bolig
pa baggrund af prisfastsattelsen, er ejeren ikke forpligtet hertil.

Der fastsattes naermere regler om, at overtagelse ikke kan kraves af beboeren, hvis der er indgaet
aftale eller truffet afgerelse om kompensation eller genhusning, ligesom overtagelse vil kunne afskare
beboeren fra senere at modtage kompensation eller soge genhusning. Overtagelse forudsatter endvidere,
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at Vejdirektoratet lovligt kan kebe den pégaldende bolig, hvilket udelukker visse boliger (andelsboliger,
almene boliger) athengigt af de regler og vedtegter, der geelder for den enkelte bolig. Der indferes ikke
adgang til, at Vejdirektoratet ved ekspropriation far hjemmel til at tilsidesatte vedtaegtsbestemmelser 1
ejer- og andelsboligforeninger for at opnd overtagelse. I givet fald ma beboeren benytte muligheden for
genhusning eller kompensation. Ved overtagelsen overtager Vejdirektoratet den pageeldende ejendom til
eje og kan genszlge ejendommen pa et senere tidspunkt. Eventuelt tab eller avance ved et senere salg er
beboeren uvedkommende.

Der henvises i ovrigt til lovforslagets § 11 og bemarkningerne hertil.
3.7.3.3. Scerligt om havbundsmaterialer mv.

3.7.3.3.1. Geeldende ret

Miljebeskyttelseslovens kapitel 6 om affald og regler udstedt 1 medfer heraf regulerer bl.a. hdndteringen
af havbundsmaterialer, herunder kommunalbestyrelsens kompetence til at afgere, om et stof eller en
genstand er affald.

3.7.3.3.2. Transportministeriets overvejelser og lovforslaget

Som led i anlaegsprojektet skal havbunden i flere omréder uddybes, og der skal som led heri udgraves
og uddybes, oplagres og anvendes havbundsmaterialer (sedimenter) i anlaegsprojektet.

Der skal udgraves en sejlrende til Orehoved Havn, udgraves arbejdskanaler samt arealer til placering
af fundamenter. Mangder og fyldmangderne er beheftet med usikkerhed alt efter udferelsesmetode og
endelig udformning af projektet, iser da behovet for uddybning af arbejdskanaler og genopfyldning af
disse endnu ikke er afklaret. De eksakte mangder athenger af detailprojekteringen af anlaegget.

P& vand forventes der udgravet ca. 200.000 m* materiale ved nye bropiller og ca. 77.500 m* materiale
forventes udgravet til ny sejlrende til Orehoved havn. Til adgangskanaler forventes med de angivne
forudsatninger udgravet ca. 597.000 m* materiale. Der forventes tilfort ca. 200.000 m? friktionsfyld.

I forbindelse med afgravning af havbundsmaterialer til bropillefundamenter, arbejdskanaler og sejlrende
til Orehoved Havn er det 1 vurderingen af konsekvenserne for miljoet forudsat, at overskydende sediment
vil blive bortskaffet ved klapning (deponering) pa Kogrunden Klapplads, der ligger i Smalandsfarvandet
nord for Falster.

I det videre arbejde med projektet vil der ogsd blive arbejdet med mulighederne for anvendelse af
overskudsmaterialer i projektet med henblik pa at minimere forbruget af rastoffer og derved fremme
nyttiggerelse. Der vil sdledes arbejdes med muligheden for at fylde arealerne op mellem demningerne pa
Falster, hvorved der skabes en ny strandeng. De endelige mangder og muligheder for lgsninger athaenger
af en kommende optimering af projektet samt af en kommende entrepreners valg af arbejdsmetoder.

Ligeledes er de to lokale havne interesseret i en dialog om muligheden for at aftage opgravet materiale
som led 1 en evt. udvidelse af havneomrader.

Opgravet havbundsmateriale kan vere omfattet af affaldsdefinitionen, jf. artikel 3, stk. 1, nr. 1, i
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2008/98/EF om affald (affaldsdirektivet) og § 2, stk. 1, i bekendt-
gorelse om affald (affaldsbekendtgerelsen). Det er kommunalbestyrelsen, der i medfer af affaldsbekendt-
gorelsens § 4, stk. 1, afger, om et stof eller en genstand er affald.

Pé baggrund af en forelebig vurdering anslds det, at omkring 5 procent af sedimenterne — det vil sige
torven og gytjen samt sand- og lerarter med ringere geotekniske egenskaber — som udgangspunkt vil blive
klassificeret som affald efter den danske affaldsbekendtgorelse.

Langt hovedparten af det opgravede materiale (ca. 95 %), som fortrinsvis forventes at besta af sand og
ler med gode tekniske egenskaber, der bevirker, at det kan anvendes i f.eks. anleg pa land som erstatning
for primare rastoffer., vurderes derimod ikke at vare affald, men et biprodukt, jf. affaldsdirektivets artikel
5 og affaldsbekendtgerelsens § 2, stk. 2.
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De ca. 5 % af materialet, som vurderes at vare affald, kan anvendes til landopfyldning mellem de
to demninger pa Falster under forudsetning af, at det er ufarligt. Denne anvendelse betyder, at materia-
let dermed er undtaget fra affaldsdirektivets anvendelsesomrade, jf. direktivets artikel 2, stk. 3. Heraf
fremgar, at direktivet ikke omfatter sedimenter, der flyttes inden for overfladevand med henblik pa bl.a.
landindvinding, hvis det bevises, at sedimenterne er ikke-farlige. Bestemmelsen 1 affaldsdirektivets artikel
2, stk. 3, er imidlertid ikke gennemfort i dansk ret.

Det foreslas derfor i § 8, at affaldsreglerne i1 kapitel 6 i lov om miljebeskyttelse og regler udstedt i
medfor heraf ikke finder anvendelse pd havbundsmaterialer, som flyttes inden for overfladevand med
henblik pé landindvinding, ndr materialerne ikke er farlige. Det forhold, at materialerne under disse
omstendigheder ikke udger affald, bevirker, at der f.eks. heller ikke kan blive tale om, at anvendelsen af
materialerne kraever miljogodkendelse efter kapitel 5 1 miljebeskyttelsesloven mv.

Bestemmelsen geelder kun ufarlige havbundsmaterialer. Farligt affald er defineret i affaldsdirektivets
artikel 3, nr. 2, og affaldsbekendtgerelsens § 3, nr. 22. Transportministeren kan efter § 8, stk. 2, fastseatte
narmere regler om, hvad der udger ufarlige havbundsmaterialer.

I det omfang havbundsmaterialet ikke er omfattet af forslaget til § 8, vil materialet skulle behandles ef-
ter de almindelige regler. Det vil 1 sd fald bl.a. betyde, at dele af materialet er omfattet af affaldsreglerne,
og at der efter omstendighederne kan vere krav om en miljegodkendelse til oplagring eller deponering af
materialet. Der er endvidere efter havmiljeloven og bekendtgerelse nr. 32 af 7. januar 2011 om dumpning
af optaget havbundsmateriale (klapbekendtgerelsen) krav om tilladelse til klapning.

Efter reglerne 1 miljobeskyttelseslovens §§ 19 og 27 kan landopfyldningen samt anvendelsen af hav-
bundsmaterialerne endvidere kraeve kommunalbestyrelsens tilladelse, hvis de indeholder forurenende
stoffer. Efter miljobeskyttelseslovens § 19 mé stoffer, produkter og materialer, der kan forurene grund-
vand, jord og undergrund, ikke uden tilladelse nedgraves i jorden, udledes eller oplegges pa jorden eller
afledes til undergrunden. Efter miljobeskyttelseslovens § 27, stk. 1, ma stoffer, der kan forurene vandet,
ikke tilfores vandleb, seer eller havet, ligesom sddanne stoffer ikke ma oplaegges sdledes, at der er fare
for, at vandet forurenes. Det folger endvidere af denne lovs § 27, stk. 2, at stoffer, der er aflejrede i1 havet,
ikke uden tilladelse ma pavirkes, sa de kan forurene vandet.

De foreliggende miljomaessige undersogelser viser, at de havbundsmaterialer, der fremkommer ved
udforelsen af arbejderne i anlegsprojektet, ikke vil vare forurenede, og det vurderes derfor, at der
formentlig ikke vil vare krav om tilladelse efter miljobeskyttelseslovens §§ 19 og 27 til henholdsvis
landopfyldning og anvendelse pé land. Hvis enkelte dele af havbundsmaterialerne alligevel viser sig
at vaere forurenede, finder miljobeskyttelseslovens §§ 19 og 27 samt efter omstendighederne jordforure-
ningsloven anvendelse. For afgerelser truffet efter miljobeskyttelseslovens § 19, stk. 1, og § 27, stk. 2 og
3, finder forslaget til § 9 (afskaring af klageadgang) anvendelse.

Endelig vil nyttiggerelse af havbundsmaterialer kraeve tilladelse efter rastoflovens kapitel 4. Anden
rastofindvinding uden for projektomrédet vil kreeve en tilladelse efter bl.a. rastofloven. Indvinding af sand
og grus til brug for projektet forventes at kunne ske i et bygherreomréade, der reserveres med henblik pa
rastofindvinding (Kriegers Flak), hvor Vejdirektoratet forventes at indvinde réstoffer efter tilladelse fra
miljeministeren (Naturstyrelsen). Der henvises til afsnit 7.8.1.

Det er saledes ikke hensigten, at der skal indvindes rastoffer i de omréder, som i medfer af rastofloven
er udpeget som fellesomrade. Indvinding i1 fellesomrade ber alene ske, hvis der opstar behov for sarlige
kvaliteter af ristoffer, som ikke findes i bygherreomréderne. I givet fald skal indvindingen ske i sa
begraenset omfang som muligt. Vejdirektoratet tager kontakt til de relevante myndigheder med henblik
herpd, hvis det bliver aktuelt at indvinde fra fellesomrdderne.

3.7.4. Overvdgning, tilsyn og handhcevelse mv.
Transportministeren forer tilsyn med, at anlegsprojektet gennemferes med hjemmel 1 anlaegsloven,
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herunder 1 overensstemmelse med VVM-redegorelsen samt det overvidgningsprogram, der er beskrevet
1 Miljevurdering, Rapport 517. I udgangspunktet er det Vejdirektoratet, der er ansvarlig for at sikre, at
projektet gennemfores 1 overensstemmelse med anlaegsloven. Det gelder bl.a. ogsd 1 forhold til de 1 § 6
nevnte afvaergeforanstaltninger, herunder med, at den forudsatte erstatningsnatur udvikler sig og plejes
frem til erstatningsformalet er opfyldt.

Med forslagets §§ 7 og 8 undtages arbejder i anlaegsprojektet fra regler i den almindelige natur-
og miljelovgivning. Dette gelder imidlertid kun s lenge de pageldende arbejder sker som led i
gennemforelsen af projektet, dvs. med hjemmel i1 anlegslovens § 1, herunder i overensstemmelse med
projektbeskrivelsen i forarbejderne og VVM-redegorelsen. Hvis Vejdirektoratet gennemforer arbejder, der
ikke er en del af denne beskrivelse af anlegsprojektet, finder den almindelige natur- og miljelovgivning,
herunder regler om tilsyn, hdndhavelse og straf, anvendelse, medmindre der om fornedent er tilladt en
projektendring efter forslaget til §§ 3-4, jf. § 12.

De normale tilsynsmyndigheder vil kunne meddele Vejdirektoratet og 1 praksis deres entreprenerer
pabud mv. efter de almindelige regler, jf. dog § 9, hvis arbejdet ikke udferes 1 overensstemmelse med
VVM-redegoarelsen mv., og som samtidig udger en overtredelse af den almindelige lovgivning, der
fortsat finder anvendelse for projektet. Et eksempel pa en sddan situation er, at et arbejde udferes 1 strid
med forudsetningen bag § 6 om, at anlaegsprojektet ikke — med de forudsatte afvergeforanstaltninger
beskrevet 1 VVM-redegerelsen mv. - vil indebare en overtreedelse af reglerne 1 naturbeskyttelseslovens
§ 29 a, herunder artsfredningsbekendtgerelsen, eller § 6 a, stk. 1 og 2, eller § 7 1 lov om jagt og
vildtforvaltning.

For at kunne folge med i, at de beskrevne indsatser i forhold til naturbeskyttelse har den enskede effekt,
er der udarbejdet et forslag til overvagningsprogram for overvigning af effekter fra veje og natur. Over-
vigningen vil gore det muligt at identificere uforudsete negative miljopévirkninger pa et tidligt trin og
om nedvendigt ivaerksatte athjelpende foranstaltninger. I tilknytning hertil skal overvigningsprogram-
met klarleegge, om projektets belastninger er som antaget i miljovurderingen. Overvagningsprogrammet
baseres pd konklusionerne i Miljevurdering, Rapport nr. 517, herunder afvargeforanstaltninger, og de
forventede vaesentlige indvirkninger pd miljoet. Overvagningsprogrammet for de veasentligste miljo- og
naturmassige konsekvenser af anlegs- og nedrivningsarbejdet gennemfores 1 samarbejde med relevante
myndigheder.

3.8. Stajreducerende foranstaltninger

Ved Brovenget pa Falster etableres stgjafskermning i form af en skerm el. jordvold. Stejafskermnin-
gen forudsettes at veere 3 meter hoj og placeret langs Storstremsvej 1 en lengde af ca. 350 meter.

Boliger belastet over Miljostyrelsens vejledende stojgraenser for jernbanestoj fra det feerdige broprojekt
tilbydes facadeisolering. Udgiften til facadeisolering afholdes af projektet som en del af anleggets
samlede anlegssum. Ordningen vil omfatte i sterrelsesordenen 23 boliger.

Tilbuddet om facadeisolering af de enkelte boliger baseres péd en rakke kriterier, der tager udgangspunkt
1 den praksis, der benyttes af Banedanmark i1 forbindelse med anlaeg af den faste forbindelse over Femern
Balt med tilherende landanlaeg 1 Danmark.

Den endelige udformning af stgjreducerende foranstaltninger fastleegges forst i forbindelse med detail-
projekteringen.
3.9. Vej- og jernbaneudstyr

Vejanlegget udstyres med vejtavler, autovern, kantpele, nedtelefoner, trafikregistreringsudstyr, bus-
stopsteder, vintervarslingsudstyr mv. Afmerkning pa kerebanen vil blive udfert med reflekterende af-
merkning.

Jernbaneanlaegget udstyres med sikringsanlaeg og kerestromsanlag.
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3.10. Vej- og baneafvanding

Overfladevand fra broen afledes via afleb til broens underside, hvorfra det falder ned i Storstreom-
men. Afvandingssystemet pa Masnede forventes at blive etableret med to udleb mod nord til Masnedsund
for henholdsvis vej og jernbane. Mod syd etableres et udleb til Storstremmen.

Ved landanlagget pa Falster afvandes vej og jernbane pa vestsiden til Storstrommen og pé ostsiden via
en eksisterende afvandingsgroft ligeledes til Storstrammen. Der udferes bundfaeldningsbassiner i henhold
til geeldende regler.

Den endelige udformning af afvandingssystemet fastlaegges forst i forbindelse med detailprojekteringen.

3.11. Nedrivning af den eksisterende bro

Den eksisterende Storstremsbro er fra 1937. Broen skal nedrives, ndr den nye Storstremsbro er op-
fort. Nedrivningen forventes at foregd ved at nedtage broen 1 dele, som sejles vk til nyttiggerelse, og
ved at sprenge bropillerne. Eksisterende vej- og baneanlaeg fjernes pa hele straekningen. Den endelige
metode til nedrivning af den eksisterende Storstramsbro vil dog ferst blive afklaret i1 forbindelse med et
kommende udbud af projektet og entreprenerernes efterfelgende tilbud.

Der vil ske en genetablering bdde pa havbunden og landjorden omkring broens landfester og demnin-
ger. D@mningen pa Masnedo vil blive liggende. I forhold til demningerne pé Falster er der i VVM-un-
dersogelsen undersogt to scenarier for den del af den eksisterende demning, som gér ud i Storstremmen
(nord for kystlinjen). Udgangspunktet er, at demningen forbliver uberort, og at den over 15 m hgje deem-
ningsspids vil blive efterladt i fuld hejde. Eksisterende vej- og baneanlag vil blive fjernet i nedvendigt
omfang. Muligheden for at fjerne demningen ned til stenglaciset (ca. 4 m over havniveau), hvilket vil
forbedre udsigten fra kysten og skabe en bedre sammenh@ng i landskabet, er dog ogsa undersogt, jf.
afsnit 3.4 i de almindelige bemarkninger.

Nedrivningen af den nuvarende bro vil ske inden for en afgrenset periode og gér forst 1 gang, nar den
nye Storstremsbro er anlagt og taget i brug.

Der er tre mulige scenarier vedr. hdndtering af betonbrokker fra sprengningerne:

e Det spraengte materiale efterlades jeevnet ud pd havbunden. Sefartsstyrelsen har dog gjort opmaerksom
pa, at styrelsen pa det foreliggende grundlag ikke kan acceptere en reduktion af vanddybderne. Hvis
der skal efterlades brokker pd havbunden eller arbejdes med reduktion af vanddybderne, kraever
Sefartsstyrelsen, at der udarbejdes en analyse af betydningen af dette for sejladssikkerheden.

e Sprangt materiale bjerges (opsamles med f.eks. stenfisker) og anvendes som erosionsbeskyttelse
omkring bropillerne pa den nye bro.

e Det sprengte materiale bjerges i land, hvor det nedbrydes og genanvendes.

Det vurderes, at de lokale @ndringer af stromforholdene og den egede erosion, som kan opstd som
folge af at efterladte fundamentplader, mindre dele af bropiller og betonbrokker fra sprengningerne af
den eksisterende bro, vil vare ubetydelige 1 forhold til den lokale erosion, der allerede er sket omkring de
eksisterende bropiller.

Efterlades dele af bropillerne eller betonbrokker fra spraengningerne, kan dybden gennem Storstremmen
blive reduceret athengigt af, hvor stor en del af bropillerne der efterlades. Safremt dybden planlegges
reduceret, vil der blive gennemfort en analyse heraf, og Sefartsstyrelsen vil blive inddraget i en vurde-
ring af de fremtidige dybdeforhold. Andringer af stremningstvarsnittet og dermed @ndringer i vandgen-
nemstromningen vil vare ubetydelig. De sprengte betonbrokker kan fungere som erosionsbeskyttelse
omkring fundamentpladerne.

Alle de planlagte @ndringer af havbunden vil vare lokale og marginale i forhold til det samlede
stromningstvaersnit 1 Storstreommen og vil derfor ikke pavirke de generelle hydrauliske forhold i Stor-
strommen. Specifikt for arbejdskanalerne galder, at de ikke ad naturlig vej vil blive fort tilbage til den
oprindelige dybde og sedimenttype.
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Det vil i forbindelse med projektets videre detaljering blive afklaret, hvordan udformning og opfyldning
af hullerne kan udferes, sd iltsvind undgds, og reetablering af dlegraes kan sikres.

3.12. Naboarealer

P& Masnedo er der udlagt et storre havne- og erhvervsomrade pd den nordlige del af een. I dette
omrédde ligger Masnedo Gartneri. Broanlegget gennemskaerer knap halvdelen af gartneriets eksisterende
drivhuse. P4 ejendommen er der i alt ca. 150.000 m? drivhuse, hvor der i dag foregir produktion af
tomater og agurker. Ellers forventes kun mindre inddragelse af yderligere arealer, eksempelvis mellem
den eksisterende jernbane og Brovejen.

P& Falster er der badde boliger og erhverv ved Orehoved langs den eksisterende Storstremsvej / Stor-
stromsbroen. Der er to erhvervsejendomme pd Falster, som bliver direkte berert af anlegget. Der vil
blive anlagt en ny demning ud i1 Storstrommen, som vil pdvirke udsigten over vandet for boligerne pa
Broveanget omkring rundkerslen ved Storstreamsvej, Orehoved Langgade, Kastanjevej, Ahornvej mm.

3.13. Plan- og beskyttelsesforhold

Gennemforelse af anlaegsprojektet kraever som udgangspunkt tilladelser og dispensationer i henhold
til geeldende lovgivning om plan- og beskyttelsesforhold fra de ansvarlige myndigheder (Naturstyrelsen,
Miljestyrelsen, Kulturstyrelsen, Kystdirektoratet, Guldborgsund Kommune, Vordingborg Kommune og
evt. Lolland Kommune).

Ved vedtagelse af et projekt ved en anlaegslov kraever gennemforelsen af projektet ikke fysisk planleg-
ning efter planloven, hvorfor reglerne om kommune- og lokalplaner ikke er geeldende. Det er saledes ikke
pakraevet at vedtage nye planer eller &ndre 1 eksisterende planlegning for at kunne gennemfore projektet.

Anlagsloven med visse fravigelser fra miljolovgivningen udger i kombination med afgerelser, herunder
tilladelser fra konkrete kommuner, det fornedne retlige grundlag for de fysiske arealindgreb, opferelse af
de varige installationer mv. og for udferelse af afvaergeforanstaltninger.

Etablering af vej- og broanlegget vil medfere konsekvenser for strandbeskyttelseslinjen. Det ferdige
vej- og broanlaeg 1 drift vurderes ikke at have indflydelse pa Natura 2000-omréder.

Vej- og broanlaegget gar primart gennem omrader med drikkevandsinteresser og i mindre grad gennem
omrdder med sarlige drikkevandsinteresser.

Nadvendige tilladelser og dispensationer til gennemforelse af vej-, bro-, og jernbaneanlegget efter
naturbeskyttelsesloven, miljebeskyttelsesloven, vandlebsloven, museumsloven mv. vil skulle gives af
de bererte kommuner samt statslige myndigheder, medmindre krav om tilladelse, godkendelse eller
dispensation er fraveget som folge af lovforslagets § 7.

De ovrige konkrete tilladelser og dispensationer, der er nedvendige for anleggets gennemforelse,
herunder dispensationer fra gaeldende lovgivning, vil blive segt labende i forbindelse med projekteringen
af anlegget.

3.14. Ekspropriation, arkeeologiske forundersogelser, geesteprincippet mv.

Af grundlovens § 73 fremgér, at ejendomsretten er ukrenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afstd
sin ejendom, uden hvor almenvellet kraever det. Afstdelse kan kun ske ifelge lov og mod fuldstendig
erstatning.

Med de foresldede bestemmelser skabes i overensstemmelse med grundlovens § 73 en lovhjemmel til
ved ekspropriation at erhverve de gvrige fornadne arealer og rettigheder til etablering af en Storstremsbro
med tilherende landanlaeg og jernbanelandanleg. Ekspropriation kan kun ske, hvis det er nedvendigt
at erhverve de pageldende arealer mv. enten midlertidigt eller permanent for at kunne gennemfore
anlegsprojektet.

Ekspropriationerne 1 henhold til lovforslaget sker som udgangspunkt efter reglerne herom i lov om
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fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom. For sé& vidt angér disse ekspropriationer fo-
retager Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer pd @Qerne en tilbundsgéende provelse
af, om den enkelte ekspropriation er nadvendig. Kravet om, at ekspropriationen skal vere nedvendig,
er udtryk for, at det almindelige proportionalitetsprincip skal vare opfyldt. Tvangsmassig afstielse af
ejendom kan saledes ikke gennemfores, hvis det, der tilsigtes med ekspropriationen, kan gennemfores pé
en for grundejeren mindre indgribende made.

Ekspropriation vil i henhold til lovforslaget ske med henblik pé etablering af en Storstremsbro med
tilherende landanleg og jernbanelandanlaeg, som har vasentlig samfundsmaessig betydning, herunder
pga. sammenhangen med Femern Balt-forbindelsen. Ekspropriationer til dette formél vurderes pa den
baggrund at opfylde kriteriet om almenvellet efter grundlovens § 73.

Omfanget af de tilsigtede ekspropriationer er belyst gennem behandlingen af anlegsprojektets arealan-
vendelsesbehov, som fremgér af VVM-materialet for de 1 § 1 nevnte anleeg samt nedenfor.

De ordinare ekspropriationer kan normalt forventes gennemfort 1'2-3 ér efter vedtagelsen af en anlaegs-
lov, da ekspropriationerne forst kan gennemfores, nar Vejdirektoratet har udarbejdet et detailprojekt, og
ekspropriationskommissionen har atholdt de nedvendige besigtigelser. Det afklares senere i projektet,
hvorvidt ekspropriationer i forbindelse med nedrivning af den eksisterende bro gennemfores pa et senere
tidspunkt i forbindelse med dette projekt.

Der kan forekomme situationer, hvor det efter anmodning fra ejeren vil vaere hensigtsmeessigt at ekspro-
priere en ejendom for tidspunktet for de ordinere ekspropriationer; de sdkaldte fremrykkede ekspropriati-
oner. Et eksempel pd en sddan situation kan vere, at ejeren af en ejendom, der med stor sandsynlighed
skal totaleksproprieres som folge af anlegget af skonomiske eller sociale drsager, f.eks. sygdom, alder,
familieforagelse, arbejdssituation mv., har behov for at athende sin ejendom. Da det kan vare umuligt
at selge en ekspropriationstruet ejendom pa almindelige vilkdr, kan fremrykket ekspropriation vare
nodvendigt.

Erhvervsvirksomheder, der ofte drives i selskabsform, vil normalt ikke kunne opfylde kriteriet om
»seerlige personlige arsager« og vil derfor alene skulle opfylde kriteriet om at vere sarligt indgribende
berort af anlaegsprojektet for at kunne eksproprieres for detailbesigtigelsen.

Der er derfor indsat en hjemmel til ekspropriation for tidspunktet for de ordinzre ekspropriationer i
lovforslaget.

I forbindelse med projektering af nye vej- og jernbaneanlag eller @ndringer af bestdende vej- og jernba-
neanlaeg gennemfores arkaologiske forundersegelser for at fa en indikation af, om der er sandsynlighed
for at stede pa arkeologiske fund i forbindelse med anlaegsarbejderne. P4 baggrund heraf fastleegges det,
hvor der i givet fald skal gennemfores egentlige arkaologiske udgravninger.

Hvis det vurderes, at der er behov for at foretage arkeologiske forunderseggelser, er det mest hensigts-
maessigt, at disse undersogelser gennemfores for detailprojekteringen, og for anlegsarbejderne pabegyn-
des, sé& den tid, der anvendes til forundersogelserne, ikke belaster projektets gkonomi eller tidsplan mere
end nedvendigt.

De navnte arkaologiske forundersogelser og eventuelle udgravninger vil kunne medfore, at f.eks.
landbrugsarealer ikke vil kunne benyttes i en kortere eller lengere periode. Der er derfor behov for
en hjemmel til at kunne foretage disse forundersegelser, selvom de medferer ulemper for ejerne af de
pageldende arealer. Henset til indgrebets omfang er det ikke sikkert, at det er muligt mod erstatning
at opnd en frivillig aftale med lodsejeren om at kunne disponere over et givent omréde. Det skyldes
navnlig, at det kan vare vanskeligt at blive enige om, hvilken erstatning der skal ydes til lodsejeren, nér
anlegsmyndigheden ikke har noget alternativ til en frivillig aftale.

Efter den geeldende ordning kan de arkaologiske forundersegelser - hvor der ikke kan indgas en frivillig
aftale - kun gennemfores efter besigtigelsesforretningerne, der er et led 1 ekspropriationsprocessen. Det
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betyder, at undersogelserne forst kan foretages, nér der foreligger en anlegslov med ekspropriationshjem-
mel for den pagaldende straekning.

Det foreslas derfor, at der skabes hjemmel i anlegsloven til, at anlegsmyndigheden kan fa foretaget de
navnte arkeologiske undersogelser, sdledes at disse kan foretages uathaengigt af ekspropriationsproces-
sen, men sédledes at den private ejer af arealet, hvis der ikke kan indgés aftale med ejeren herom, far fuld
erstatning efter reglerne i loven om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

De arkaologiske undersogelser vil soges foretaget, si de er til mindst mulig gene for de berorte
grundejere.

Da de arkzologiske undersogelser i visse tilfelde har karakter af ekspropriation, skabes der med
lovforslaget og 1 overensstemmelse med grundlovens § 73 mulighed for at foretage disse indgreb.

Det fremgér som naevnt af grundlovens § 73, at ejendomsretten er ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes
at afstd sin ejendom uden, hvor almenvellet krever det. Det kan kun ske ifelge lov og mod fuldstendig
erstatning.

Det bemarkes, at Vejdirektoratet normalt ville gennemfere ordinzre ekspropriationer efter vejlovens
regler herom. Da der i forhold til anleeg af en ny Storstremsbro ogsa skal foretages ekspropriationer som
folge af etablering af jernbaneanlag, indsattes der foruden hjemmel til fremrykket ekspropriation og
foretagelse af arkaologiske undersogelser ogsa hjemmel til ordin@re ekspropriationer samt andre under-
sogelse mv., sdledes at der ogsd er hjemmel til at foretage ekspropriationer samt foretage undersogelser
som folge af etableringen af jernbaneanlag.

Lovforslaget indeholder herunder forslag til, at det er det geeldende gaesteprincip, der finder anvendelse
pa ledningsarbejder 1 eller ved siden af vejarealet samt pd andre arealer i1 forbindelse med anlaegsprojektet.

3.15. Trafikale konsekvenser

3.15.1. Banetrafik

Anlag af Femern Belt-forbindelsen, herunder udbygningen af banestrekningen mellem Ringsted og
Holeby, vil medfere, at kapaciteten pé det danske jernbanenet vil stige. Udbygningen af banestrakningen
mellem Ringsted og Holeby omfatter anleg af et ekstra spor langs den eksisterende bane fra Ringsted
til Holeby. Femern Belt-forbindelsen bliver sdledes en bide hurtigere og mere direkte transportrute
mellem Skandinavien og kontinentet end de nuverende transportruter for person- og godstog mellem
Sverige/@stdanmark over Storbaltsforbindelsen og til det europziske kontinent.

Pé baggrund af den samfundsekonomiske analyse fra 5. januar 2015 fra Transportministeriet, forventes
det, at der pd strekningen over Femern Balt vil passere 36 passagertog og op til 65 godstog pr. degn 1
2025. Antallet af godstog, der forventes at benytte den faste forbindelse under Femern Belt, vil 1 2022
vaere 61 godstog pr. degn stigende til 74 godstog pr. degn 1 2035. For passagertog ses en fordobling af
passagerantallet, nir forbindelsen &bner. Der forventes i 2022 at veere 32 passagertog der benytter den
faste forbindelse under Femern Balt 1 2022, stigende til 40 1 2035. Der vil uendret kore 2-3 passagertog
1 timen 1 hver retning mellem Nykeobing Falster og Kebenhavn, men nu ogsad i1 ydertimerne, hvilket
medforer, at der vil vere op til 80 passagertog i degnet over den nye Storstremsbro i1 2035. Der forventes
samme mangde godstog pa Storstremsbroen, som der passerer Femern Belt.

3.15.2. Vejtrafik

Anlag af en ny Storstremsbro forventes at medfere, at der i 2025 er en trafikbelastning pa ca. 8.000
biler i degnet pa den nye vej over broen. Det er en stigning i trafikken i forhold til 2014, hvor trafikken
var ca. 4.800 biler i degnet.

I Transportministeriets nyere strategiske analyser forudsattes en generel trafikvaekst i storrelsesordenen
mellem 0,6 % og 1,0 % pr. ar 1 perioden fra 2010 til 2030. Hvis den fremtidige generelle trafikvaekst viser
sig at blive 0,6 - 1,0 %, nds den beregnede trafikmaengde pd 8.000 keretojer pr. degn pa Storstremsbroen
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forst efter 2025. Med denne lavere vakstprognose svarer fremskrivningen 1 forundersggelsen saledes
bedre til en fremtidig situation i 2025 end 1 2020.

3.15.3. Trafiksikkerhed

P& den nye bro forventes trafiksikkerheden forbedret, idet vejen anlegges i moderne standard med 2
x 3,5 meter brede kerespor i begge retninger og kantbaner. Ikke mindst vil trygheden i forhold til den
nuvarende smalle bro blive forbedret.

3.15.4. Sejladssikkerhed

Ved design af den nye broforbindelse er der taget hojde for, at den fremtidige besejling kan ske under en
hej grad af sikkerhed for bdde materiel og mennesker. Der er foretaget simuleringer af sejladsforholdene
ved den foresldede nye Storstromsbros hovedgennemsejlingsfag.

Der henvises i evrigt til afsnit 3.6 1 de almindelige bemerkninger.
4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

4.1. Anleegsokonomi

Anlaegsoverslaget for anleg af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende er udarbejdet
efter Transportministeriets retningslinjer for ny budgettering af anlaegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anlagsoverslaget er opgjort pé 4 niveauer: Fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling)
og samlet anleegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
baseret pa teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de
seneste sammenlignelige anlegsarbejder. Der er for landanlaeggene benyttet enhedspriser fra lignende
gennemforte anlegsarbejder 1 omridet, mens der for broarbejder er benyttet Vestbroen pd Storebalt som
primar reference.

Anlaeg af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende bro er i forhold til Vejdirektoratets
sedvanlige broprojekter et starre og mere kompliceret projekt, hvortil der knytter sig storre usikkerheder 1
det foreliggende anlegsoverslag. Overslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriati-
oner, jordarbejder og arkaologi ikke kan beregnes precist pa forhdnd. Projektets detaljerede udformning,
mangder mv. kendes forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarke-
det og konjunktur- og konkurrencesituationen pd licitationstidspunktet er af veasentlig betydning for
anlegsudgifternes endelige storrelse. Yderligere kan de arkaologiske forundersogelser vise, at det bliver
nedvendigt at foretage egentlige udgravninger af fund (skibsvrag, bopladser m.m.). Hvis der stades pa
saddanne fund under anlegsarbejdet, skal arbejdet stoppes, mens udgravninger pagér.

Vejdirektoratet har arbejdet med flere forhold for at reducere denne risiko og ege budgetsikkerhe-
den. Der har blandt andet veret atholdt en tidlig teknisk dialog med 8 relevante konsortier for at fa
en bedre viden til et kommende udbud, som derved kan malrettes bedst muligt inden for rammerne af
VVM-undersagelsen. Dialogen fortsattes ligeledes 1 udbudsfasen med de udvalgte entrepreneorer.

Endvidere har der veret gennemfort omfattende geotekniske boringer i planleegningsfasen for at fi sd
stor viden om underbunden som muligt. Uagtet dette, er havbundens beskaffenhed stadig en vasentlig
usikkerhed i forbindelse med projektet.

Vejdirektoratet har ikke tidligere gennemfert sd store broprojekter, og den samlede risikoprofil for
projektet betyder, at der — sammenlignet med andre projekter 1 Vejdirektoratets portefolje — alt andet lige
er relativt storre risiko for, at der kan blive behov for trek pé projektets centrale reserve.

Basisoverslaget udger fysikoverslaget tillagt tvaergadende udgifter sdsom projektering, tilsyn og admini-
stration.

I henhold til ny anlaegsbudgettering bevilges basisoverslaget tillagt 10 pct. til Vejdirektoratets gennem-
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forelse af projektet (ankerbudgettet). Herudover afsattes yderligere en central reserve pa 20 pct. til
Transportministeriet. Det samlede anlegsbudget (totaludgift) vil sdledes udgere basisoverslaget + 30 pct.
dvs. 4.163,8 mio. kr. 1 2015-priser (vejindeks 185,48).

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for samlet anleeg af ny Storstromsbro
og nedrivning af den eksisterende bro mellem Masnedo og Orehoved pa Falster i mio. kr. vejindeks
185,48. Er desuden opgjort hhv. for ny bro og nedrivning af den eksisterende bro.

Samlet
Basi I Ankerbudget
asisoverslag Anlzgsbudget
(basisoverslag + 10 %)
(basisoverslag + 30 %)
Ny bro og nedrivning af eksisterende bro
3202,9 35232 4163,8
Ny bro
2950,4 32454 3835,5
Nedrivning af eksisterende bro

252.5 277,8 328,3

Anleg af den nye Storstremsbro inkl. relaterede aktiviteter vil kunne gennemferes efter folgende
tidsplan:

2015-2016: Detailprojektering

2016: Forventet besigtigelse og ekspropriation

2016: Forventet tidspunkt for byggestart

2021: Forventet abningstidspunkt samtidig med Femern Belt-forbindelsen

Den tyske forbundstransportminister har i januar 2015 oplyst, at udbygningen af de tyske jernbanelan-
danleg forst forventes at vaere ferdig i 2024. Det forventes i den forbindelse, at elektrificeringen af
de tyske jernbanelandanleg ikke er fzerdig ved den forventede abning af den faste forbindelse over
Femern Bealt i slutningen af 2021. Tidsplanen for udbygningen af de danske jernbanelandanleg vil
pa den baggrund blive revurderet. Det kan betyde en @ndret plan for udbygningen, eventuelt med en
senere ferdiggorelse for Femern Belt-forbindelsen end hidtil forudsat. Nar Femern Bealt-forbindelsen
abner, vil mange persontog og hovedparten af den internationale godstogstrafik mellem Skandinavien
og Centraleuropa blive fort over Storstremsbroen. Med en manglende elektrificering af de tyske jernba-
nelandanleg ved abningen af Femern Belt-forbindelsen vil godstogstrafikken ikke umiddelbart have
mulighed for at benytte Femern Bealt-korridoren, men er henvist til forsat at benytte den nuverende
Storebeltskorridor. Det kan fa indflydelse pa, hvornar det er hensigtsmaessigt, at en ny Storstremsbro
star faerdig. Nar den nye Storstremsbro er faerdigbygget og 1 drift, kan den eksisterende Storstremsbro
nedrives. Det forventes, at arbejdet med nedrivningen af broen vil tage ca. 22 ar. Bevillingerne til det
samlede anlagsprojekt fordeler sig over arene 2015-2021 som det fremgar af tabel 2.
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Tabel 2: Arsfordelt anleegsbudget (2015-priser og vejindeks185,48.).

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 pct.) (basisoverslag + 30
pct.)
Mio. kr.
Mio. kr.
2015 178,5 178,5 214,2
2016 200,0 200,0 240,0
2017 550,0 564.,8 674,8
2018 730,0 750,0 896,0
2019 830,0 850,0 1.016,0
2020 374,4 374,4 4493
2021 275,0 531.,8 586,8
2022 55,3 60,3 71,3
2023 9,7 13,4 15,4
I alt* 3202,9 3.523,2 4163,8

*Belobene er ekskl. Vejdirektoratets udgifter til gennemforelse af VVM-undersogelsen, som udger 112,8 mio.kr. i perioden fra opstart til ultimo 2014.

I henhold til principperne for ny anleegsbudgettering har et eksternt radgivningsteam for Transportmini-
steriet gennemfort en ekstern kvalitetssikring, som omfatter en vurdering af det tekniske projekt foruden
Vejdirektoratets ekonomiske overslag, risikostyring samt projektorganisering og udbudsstrategi. Den
overordnede konklusion er, at der ikke er vagtige forhold, der taler imod at fremlegge projektet til
politisk stillingtagen pé baggrund af det af Vejdirektoratet fremlagte beslutningsgrundlag. Den eksterne
granskning peger dog pa, at der er sket en mulig undervurdering af visse budgetposter til en vardi af
ca. 50 mio. kr. Vejdirektoratet vurderer imidlertid, at denne risiko dekkes af de reserver, der indgar i
projektets samlede anlaegsbudget.

4.2. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Arbejdet forestds af Vejdirektoratet og har siledes primart skonomiske og administrative konsekvenser
for Vejdirektoratet i forbindelse med anlegsfasen samt yderligere i forbindelse med drift af den nye
Storstremsbros vejanlag inkl. gang- og cykelsti.

Drift og vedligehold af dele af de landbaserede vejanlaeg overgar efter anleegsfasen til de respektive
kommuner Vordingborg og Guldborgsund, mens drift og vedligehold af jernbanen overgar til Banedan-
mark.

Drift og vedligehold af den nye sejlrende til Orehoved Havn overgar efter etablering til Guldborgsund
Kommune.
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Projektet forventes ikke at medfere egede udgifter for kommunerne, da sterstedelen af de anlagte nye
veje samt sejlrenden erstatter andre og @ldre veje.

Drift og vedligehold af seafmaerkning, som nedvendiggeres af broens tilstedeverelse, padhviler Vejdi-
rektoratet i samarbejde med Banedanmark.

Arbejdet med at beskrive anlaegget 1 et detailprojekt, som kan danne baggrund for ekspropriation og
udbud, udferes af Vejdirektoratet 1 samarbejde med eksterne radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og
anlaegsarbejder udbydes efter geeldende regler herfor.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere forer tilsyn med entreprenerernes arbejde for at sikre, at det
aftalte arbejde leveres i1 den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal projektforlebet styres, kontrolleres
og dokumenteres. Trafikafviklingen skal overvages, og den nedvendige information formidles til trafikan-
ter og naboer. Endelig skal trafiksikkerhedsmassige og arbejdsmessige indsatser gennemfores. Vejdirek-
toratet vil lebende undersege og afprove mulighederne for anvendelse af nye metoder og ny teknologi
med henblik pé at optimere projektet trafiksikkerhedsmassigt, miljomaessigt, skonomisk og tidsmaessigt.

Til projektering, tilsyn og administration er der budgetteret med 15 pct. af de samlede udgifter. Heraf
fordeles ca. 3 pct. til lenninger til Vejdirektoratets eget personale, ca. 7 pct. til omkostninger til eksterne
radgivere og ca. 5 pct. til ovrige driftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling pd 3.523,2 mio. kr. optages pd finanslovens § 28.21.20. Anleg af
hovedlandeveje mv. (4nlegsbev.). Projektets bidrag til den centrale reserve pa 640,6 mio. kr. svarende
til 20 pct. af basisoverslaget optages pa finanslovens § 28.11.13. Den centrale anlaegsreserve (Anlegs-
bev.). Projektets totaludgift indgér frem til og med 2020 i Infrastrukturfonden (2009-2020). Herunder
overfores den resterende, ubrugte bevilling til projektering mv. frem til vedtagelse af anlegslov pa §
28.21.10. Vejdirektoratet (Driftsbev.), af de afsatte ca. 224 mio. kr. til § 28.21.20. Anleg af hovedlan-
deveje mv. (Anlegsbev.). Herudover bidrager A/S Femern Landanlaeg i perioden med 237 mio. kr.
(2014-priser) som folge af, at Storstremsbroprojektet medferer besparelser pa Ringsted-Femern-banen
(Femern landanlaeg). Storstreamsbroprojektets resterende udgifter ligger efter 2020.

Vordingborg kommune, Guldborgsund kommune, eventuelt Lolland kommune, Region Sjzlland og
flere statslige styrelser vil 1 relation til anlegsprojektet skulle behandle ansegninger og anmeldelser fra
Vejdirektoratet med henblik péd at vurdere, om der kan gives tilladelser, godkendelser og dispensationer
til projektet som folge af krav hertil 1 bl.a. natur- og miljelovgivningen. En r&ekke bestemmelser i plan-,
natur- og miljelovningen er dog med anlagslovens §§ 7 og 8 fraveget, hvorfor dette ikke forventes at
medfere vasentlige administrative konsekvenser for kommunerne.

Energinet.dk har oplyst, at Vejdirektoratets projekt med etablering af en ny Storstremsbro og fjernelsen
af den eksisterende bro medferer, at den selvstendige offentlige virksomhed, Energinet.dk, skal bekoste
omlaegningen af 3 ud af 5 eksisterende 132 kV kabler i Storstrommen. Omlagningen vurderes at koste
omkring 100 mio. kr. og bekostes af Energinet.dk. Projektet skal dog daekke de eventuelle ekonomiske
konsekvenser, hvis eksisterende kabler forudsettes fjernet som folge af projektet, for et nyt kan etable-
res. Der henvises til afsnit 3.4 1 de almindelige bemarkninger.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Etablering af en ny Storstremsbro inklusive relaterede projekter og nedrivning af den eksisterende bro
mellem Masnedo ved Vordingborg og Orehoved pa Falster vil sammen med Femern Bealt-forbindelsen
oge kapaciteten pa det danske jernbanenet og forbedre jernbanetrafikken mellem Skandinavien og konti-
nentet med bade en hurtigere og mere direkte transportrute og vil sdledes reducere transportudgifterne for
erhvervslivet.

Ligeledes vil anleg af den nye vejforbindelse over Storstremmen bidrage til at forbedre forholdene
for erhvervslivet omend i mindre omfang. Den nye vejbro vil have en hgjere skiltet hastighed og hejere
vaegtbegrensning end den nuvarende bro, hvilket forventes at tiltrekke en del af den trafik, der i
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dag kerer over Fargbroerne. Det forventes, at en del af den ogede trafik vil have kortere og hurtigere
transport, og projektet vil sdledes ogséd reducere transportudgifterne for erhvervslivet.

I anlaegsperioden vil det veere nedvendigt i perioder at spaerre for togtrafikken mellem Vordingborg og
Orehoved. Sparringer for togtrafikken vil blive koordineret med sperringer foranlediget af opgraderingen
af jernbanen mellem Ringsted og Holeby og den faste forbindelse over Femern Balt. I 2018, eventuelt
senere, er der behov for 13 ugers sporspaerring mellem Vordingborg og Orehoved af hensyn til demnings-
arbejder ved Orehoved Station.

I anleegsperioden vil der vaere mindre restriktioner for fiskeriet inden for en af Sefartsstyrelsen fastsat
sikkerhedsafstand pa hver side af broen 1 3-4 dr, som forventes at medfere mindre ekonomiske effekter
pa fiskeriet serligt for fiskeri med paeleruser. Der kan dog vaere en vesentlig pavirkning for de kommer-
cielle fiskere med tre stadepladser 1 omréadet, sdfremt der ikke findes tilsvarende optimale fangstpladser
andetsteds 1 anlaegsperioden.

Projektet vil udover de miljeafledte socioskonomiske effekter, som er beskrevet herunder, skabe positi-
ve effekter i lokalomrddet. Det forventes at projektet direkte vil medfere ca. 300 arbejdspladser i omradet
i en leengere periode og fa positive effekter for lokale underleveranderer og butikker, hoteller, restauranter
mv., som vil {4 ekstra omsatning fra de ekstra arbejdspladser.

Gartneriet pA Masnede vil blive péavirket af anlegsprojektet, da en del af gartneriets drivhuse vil skulle
eksproprieres.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Anlag af ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende bro vil som udgangspunkt ikke medfore
administrative konsekvenser for borgerne.

Dog vil der for de borgere langs det nye anlaegsprojekt, der bereres af arealerhvervelse og ekspro-
priation, veere midlertidige administrative konsekvenser, sa lenge ekspropriationsforretningerne mv.
foregér. Ejerne af de berorte ejendomme vil blive inddraget direkte ved breve fra Vejdirektoratet og
ekspropriationsmyndighederne.

I det videre forleb vil borgere i omradet, bl.a. p4 www.vejdirektoratet.dk lebende kunne holde sig
informeret om arbejdets karakter og tidsplan.

7. Miljomcessige konsekvenser

I VVM-redegorelsen har Vejdirektoratet redegjort for de forventede miljomessige konsekvenser af
broen med tilknyttede vej- og baneanleg. Konsekvenserne er resumeret nedenfor og beskrevet 1 VVM-re-
degorelsen med tilleeg samt Miljovurdering, Rapport 517 og 518.

Der vil i de fleste tilfeelde vare forskellige miljomassige konsekvenser athaengig af, om anlaegsprojek-
tet er 1 anlaegs-, drifts- eller nedrivningsfasen. Beskrivelsen af de miljemassige konsekvenser er sd vidt
muligt opdelt i anlaeg, drift og nedrivning, hvis dette er relevant og muligt.

Helt generelt vil der i forbindelse med anleg af den nye Storstremsbro med tilherende vej- og jernbane-

anlaeg samt nedrivning af den gamle bro i flere omrader kunne opleves gener fra anlaegsarbejderne, og der
vil skulle disponeres over midlertidige arbejdsarealer.

Det er i VVM-redegorelsen forudsat, at der etableres arbejdspladser pd bade Masnede, Falster og even-
tuelt i Nakskov. Der pataenkes indrettet kontorfaciliteter, oplag af materialer og midlertidig deponering af
jord til senere indbygning i projektet.

Anlaegsarbejdet foregér tet pd marine Natura 2000-omréder, hvorfor der stilles sarlige krav til bestemte
arbejdsmetoder, hvor forskellige typer anlegsaktiviteter 1 Storstrommen kan gennemfores.
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7.1. Arealindgreb

7.1.1. Miljomcessige konsekvenser i anlcegs- og driftsfasen

Etablering af en ny Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende bro vil pavirke den nuvarende
arealanvendelse pd Masnedo og Falster.

Der forventes at blive totaleksproprieret ca. 4 ejendomme og inddraget ca. 20 ha til det ferdige
broanlaeg. Der vil ogséd blive behov for midlertidigt at inddrage ca. 55 ha til arbejdsarealer 1 forbindelse
med anlaegsarbejdet.

Der er ejendomme, der skal afgive arealer til selve projektet, men samtidig er der ogsa naboer til den
nye bro, der vil blive berert af projektet. Det kan vare ved, at adgangsveje til ejendommene omlegges,
eller der vil blive anlagt helt nye. Der vil ogsa blive etableret regnvandsbassiner til at opsamle overflade-
vandet fra vej og jernbane eller anlagt nyt vandhul til erstatning for nedlagt vandhul. Der kan ogsa ske
@ndringer 1 stejforholdene, og broen kan komme tattere pa ejendommen og virke mere dominerende i
forhold til anvendelsen af ejendommen.

I perioden med anlaeg af den nye Storstremsbro mv. og nedrivning af den eksisterende bro vil der
1 forskelligt omfang vere behov for arbejdsarealer 1 forbindelse med anlagsarbejdet. Arbejdsarealerne
afstds normalt 1 en periode og leveres tilbage til ejeren efter endt brug. Der betales leje for brug af
arbejdsarealerne.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af den ekspropriationskommission, der skal
godkende projektet ved en besigtigelsesforretning. Ekspropriationer sker med hjemmel i lovforslagets §
14 og efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Med lovforslaget skabes i overensstemmelse med grundlovens § 73 en lovhjemmel til tvangsmaessigt at
erhverve de fornadne arealer til brug for anleg af en bro med tilherende vej- og jernbaneforbindelse.

Ekspropriation kan kun ske, hvis det er nedvendigt at erhverve de pdgaldende arealer enten midlertidigt
eller permanent for at kunne gennemfore projektet.

Ekspropriationskommissionen foretager en tilbundsgéende provelse af, om den enkelte ekspropriation
er ngdvendig. Kravet om, at ekspropriationen skal vare nedvendig, er udtryk for, at det almindelige
proportionalitetsprincip skal vare opfyldt. Tvangsmaessig afstaelse af ejendom kan saledes ikke gen-
nemfores, hvis det, der tilsigtes med ekspropriationen, kan gennemfores pd en for grundejeren mindre
indgribende made.

Ekspropriation vil 1 henhold til lovforslaget ske med henblik pa anleg af broforbindelse med tilherende
vej- og baneanleg og har siledes et formal, der har offentlig karakter, der dermed ligger inden for
almenvellet.

Erstatningen skal vaere fuldstendig, dvs. at der skal betales en erstatning, der ekonomisk stiller ejeren,
som denne ville vare stillet, hvis ekspropriationen ikke var sket.

Der henvises i evrigt til afsnit 3.14 for yderligere om ekspropriation.
7.2. Staj, vibrationer og luft

7.2.1. Miljomcessige konsekvenser i drifisfasen

Ved vurdering af stoj fra Storstrambroens trafikanleg skelnes der mellem stgj fra jernbanen og stoj fra
vejen. Da stoj fra jernbaner og veje opleves forskelligt, har Miljostyrelsen fastsat forskellige vejledende
stojgraenser for henholdsvis jernbane- og vejstgj. De vejledende stgjgrenser, som anvendes som indikator
for, hvornar boliger er stgjbelastede, er 64 dB (L,.,) for jernbanestaj og 58 dB (Lg.,) for vejste;j.

Der er i dag ingen boliger langs den eksisterende Storstremsbro fra Masnedsundbroen til Gdbensevej pa
Falster med et stgjniveau pad mere end 64 dB fra jernbanen pa den mest stgjbelastede boligfacade. Sdfremt
der ikke anleegges en ny Storstremsbro (0-alternativet) vurderes antallet af stojbelastede boliger 1 2025 at
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vaere foreget til 75. Det skyldes den stigende togtrafik, herunder antal godstog, pd streekningen som folge
af anlaeg af den faste forbindelse til Femern og opgradering af jernbanen mellem Ringsted og Femern.

Ved anlaeg af den ny Storstremsbro vil 23 boliger vaere belastet af jernbanestej over 64 dB.

Der er 1 dag 32 boliger langs den eksisterende Storstremsbro fra Masnedsundbroen til Gébensevej pa
Falster med et stgjniveau pad mere end 58 dB fra vejen pa den mest stgjbelastede boligfacade. Sifremt
der ikke anlaegges en ny Storstremsbro (0-alternativet), vurderes antallet af stgjbelastede boliger 1 2025 at
veaere foraget til 37, heraf 15 sterkt stojbelastede boliger (>68 dB). Det skyldes den stigende trafik.

Ved anlaeg af den ny Storstremsbro vil 1 bolig vare belastet af vejstegj over 58 dB.

En del boliger langs den ny Storstremsforbindelse udsattes for stgj fra badde vej og bane. Der er
derfor gennemfort vurdering af den sammensatte stoj, selvom der ikke er vejledende grenseverdier for
sammensat vej- og jernbanestgj.

I omrdadet omkring Mégevej pa Masnedo er den sammensatte stojbelastning ca. 1 dB hejere end
togstejen alene, nar vejstg] og togstej regnes sammen, hvilket vurderes at veere af mindre betydning. I
omradet omkring Broveenget pa Falster er den sammensatte stgjbelastning ca. 3 dB hgjere end togstejen
alene. Denne merbelastning er medvirkende til, at der forudsattes stojafskeermning langs vejen.

Erfaringsmaessigt kan der under normale omstaendigheder ikke forventes overskridelse af grensevardi-
en for markbare vibrationer, hvis den anforte minimumsafstand pd 50 meter fra Miljostyrelsens vejled-
ning overholdes. Der er ingen boliger indenfor 50 meter af den kommende jernbane, hvorfor der ikke
forventes problemer med, at overholde den vejledende graenseverdi for vibrationer.

Som et led i opgradering af Ringsted — Femern jernbanestrekningen elektrificeres jernbanen over
Storstreommen. Det betyder at jernbanens omgivelser fir en mindre pavirkning med luftforurenende
stoffer.

Efter dbningen af den nye Storstremsbro vil emissioner vaere athengige af trafikmangde, hastighed og
sammens&tning fra vej- og togtrafikken. Biler og tog kerer med hegjere hastighed end pé den eksisterende
bro, hvilket kan oge emissionerne, men da distancen er lidt kortere pa grund af den nye bros mere
direkte linjeforing, og da banen elektrificeres, vil @ndringen 1 den lokale luftforurening samlet set kun
@ndres marginalt. De lokale emissioner foregér i et dbent miljo, hvor luftkvaliteten 1 forvejen er god, og
hvor boligerne ligger i en vis afstand fra vej og jernbane. Der forventes derfor ikke at veere @ndringer
1 luftkvaliteten, der kan fore til @ndrede pévirkninger af befolkningen, og der er ingen overskridelse af
luftkvalitetsgraenserne, hverken nu eller fremover.

Den strom, der lober i1 kerestromsanleggets keretrad, baretov, returleder samt til dels i skinner/jord,
skaber et magnetfelt omkring banen. Lignende magnetfelter opstar ogsé omkring elektriske husholdnings-
apparater og elinstallationer i bygninger.

I forbindelse med projektet for Femern Belt landanlag for straekningen syd for Holeby til Ringsted har
Banedanmark vurderet den forventede gennemsnitlige storrelse af magnetfeltet omkring den kommende
elektrificerede bane. Der er taget udgangspunkt i den fremtidige forventede togdrift pa strekningen og det
forventede maksimale stromtrek til person- og godstog.

Beregningerne viser, at den gennemsnitlige pavirkning fra person- og godstog i en afstand pd syv meter
fra korestromsmasterne vil vare ca. 0,4 uT. Denne vaerdi er ikke en egentlig greensevardi, men indgar i
forsigtighedsprincippet, som er et pejlemarke for, hvornar der ber foretages nermere udredninger.

I forbindelse med elektrificeringen af streekningen mellem Ringsted og Redby pdlaegges ejendomme
langs banen en eldriftsservitut. Det indebarer eksempelvis, at der 1 en afstand af 10 meter fra spormidte,
svarende til syv meter fra kerestromsmasterne, normalt ikke mi vere bygninger. Hertil kommer, at
boliger inden for denne afstand af banen forventes eksproprieret, idet grensevardien for merkbare
vibrationer overskrides.
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Den mulige risiko fra de magnetfelter, der opstar som folge af elektrificering, er hermed imodegdet i
tilstreekkeligt omfang.

7.2.2. Miljomcessige konsekvenser i anlcegs- og nedrivningsfasen

Selve anlaegs- og nedrivningsarbejdet i Storstremmen kan medfere pavirkninger i form af stgj, vibratio-
ner, stov, visuelle gener og begransninger i offentlighedens faerdsel pd Storstremmen.

Placeringen af projektet, herunder et evt. eksternt produktionsareal pa Nakskov Havn betyder, at der
samlet set er tale om stgjgener 1 et begraenset geografisk omradde ved Orehoved, pd Masnede og evt. i
Nakskov, 1 en begraenset periode med en samlet anleegsperiode pé ca. 6-7 ar, fordelt pa bade anlaeg af den
nye bro og nedrivning af den eksisterende. For evt. stebning af broelementer 1 Nakskov forventes disse at
forega 1 en periode pa ca. 2 ar.

En rekke aktiviteter 1 anleegsfasen vil vare stgjende og pavirke omgivelserne i kortere eller lengere tid.

Der er en hgj grad af usikkerhed omkring valg af metoder til anleg af selve broen og nedrivning af den
eksisterende bro. Det vil vare op til en kommende entreprener at velge anlegsmetoder, ligesom evt. valg
af et eksternt produktionsareal 1 Nakskov vil vaere op til en kommende entreprener.

De aktiviteter, som er vurderet til at stoje mest 1 forbindelse med anleg af en ny bro forventes at vere:
e Uddybning af Storstremmen omkring broen
e Ramning af funderingspele
e Etablering af bropillefundamenter
e Etablering af endeunderstotninger
e Opsaxtning af overbygning
e Udlagning af jernbane og veje
e Stobning af broelementer
De mest stojende aktiviteter 1 forbindelse med nedrivning af den eksisterende bro forventes at vaere:
e Uddybning af omradet omkring den eksisterende Storstremsbro af hensyn til adgang med store maski-
ner
e Nedtagning af broens overbygning og evt. pilleskaft med flydekran eller jackup, samt transport til
nedbrydningsplads
e Fjernelse af pillefod og evt. pilleskaft ved spreengning, samt opsamling af betonbrokker fra havbunden
e Nedknusning af opsamlede betonbrokker pa mobilt nedknusningsanlag 1 neeromradet
e Nedrivning af landfaester

Stejkonsekvenserne i anlegsperioden er vurderet med udgangspunkt i felgende stegjniveauer: 70 dB pa
hverdage (kl. 07-18) og 40 dB pa evrige tidspunkter.

Der vil ved planlegningen af anlegsaktiviteterne blive indarbejdet en raekke stegjreducerende tiltag med
henblik pa at forebygge stajgener. Det er sdledes planlagt, at:

e Flest mulige anlaegsarbejder udferes inden for normal arbejdstid.

e Der anvendes maskiner/metoder, der ikke stgjer unedigt.

e Der kan etableres stojdeempende foranstaltninger omkring produktionsanlag.

e Gennem anvendelse af sgtransport begranses vejtrafikken.

Entreprenererne vil blive pélagt at udarbejde relevant informationsmateriale i tilfelde af sarligt stojen-
de aktiviteter. Informationsmaterialet skal godkendes af Vejdirektoratet og udsendes til potentielt berorte
beboere og virksomheder, inden aktiviteten udfores.

Vejdirektoratet vil 1 kontrakterne med de vindende entreprenerer opstille tekniske krav til materiel
og stejforhold og kraeve udarbejdelse af konkrete stejhdndteringsplaner. Disse stgjhdndteringsplaner
skal udgere en grundig planlegning og kravspecifikation til anlegsaktiviteterne og skal godkendes af
Vejdirektoratet. Stojhandteringsplanerne vil blive sendt til Guldborgsund, Vordingborg og evt. Lolland
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Kommune, sédledes at kommunen forud for de enkelte anlagsaktiviteters iverksattelse har de relevante
oplysninger om anlagsaktiviteterne og den tilknyttede stoj.

I anlaegsfasen vil der blive etableret et dognberedskab for henvendelser fra borgere og virksomheder,
hvis de matte have spergsmadl til eller synspunkter vedrerende stejforholdene eller andre forhold som
folge af anlegsaktiviteterne.

Hvor anlegsarbejderne gennemfores 1 nerheden af beboelse, varsles der s@rskilt om stgjende arbejde.

Det er primart ramning af pale og spuns, der kan give anledning til vibrationsgener. De ovrige
anlegsaktiviteter forventes ikke at give vasentlige vibrationsgener. Det er vurderet, at der ikke vil vere
bygningsskadelige vibrationer i anlegsfasen. For en sikkerheds skyld vil der dog inden anlagsstart
blive udfert fotoregistrering pa bygninger tet pa arbejdsstederne, hvorved eventuelle skader vil kunne
dokumenteres.

Det er ikke endeligt afklaret i hvilket omfang, der skal anvendes en ekstern produktionsplads, nar
broen bygges, da det athenger af den valgte metode til udferelse af broen. Sifremt en entreprener
vaelger at producere storre broelementer i Nakskov, har Vejdirektoratet indgdet en aftale med Lolland
Kommune om leje af et areal pa Nakskov Havn, som vil blive stillet til radighed. Nakskov kommuneplan
og formélet 1 den allerede godkendte lokalplan vurderes at vare 1 overensstemmelse med etablering
af en betonproduktion til stebning af betonelementer til den nye Storstremsbro. Der er 1 forlengelse
af heringen af VVM-redegorelsen gennemfort beregninger af stojudbredelsen fra en produktionsplads
pa arealet 1 Nakskov. Indretningen af pladsen, som er anvendt til beregningerne, er kun en af mange
mulige indretninger. Det er 1 sidste ende en kommende entreprener, der vil bestemme indretningen og de
aktiviteter, der skal forega.

Ved de gennemforte stojberegninger er det forudsat, at der er produktion af segmenter pd pladsen i
hele degnet alle ugens dage. Selv med etablering af diverse stgjreducerende foranstaltninger, som fx stgj-
skerme, overdekning af arealer m.v., vurderes det umiddelbart ikke muligt at overholde graenseverdierne
udenfor normal arbejdstid 1 boligomradet Rosnes nordest for produktionsarealet. Produktionen vurderes
ikke at give anledning til stej ved boliger, der overstiger 70 dB, inden for normal arbejdstid. I evrige
tidsrum, herunder om natten, kan stegjen vaere op til 50 dB pa facaden af boliger i visse perioder inden for
den samlede periode pa 2-2,5 ar, som det forventes, at en evt. produktion af broelementer vil tage. Det
vil dog 1 vidt omfang blive sogt at tilrette arbejdet, sd natarbejde s vidt mulig undgas. En eventuel
produktionsplads 1 Nakskov vil skulle have en miljegodkendelse af Lolland Kommune.

I VVM-redegorelsen er der udpeget arbejdsarealer pd bdde Masnedo og ved Orehoved. Disse fremgar
af VVM-redegorelsen. I VVM-rapport nr. 518 om stgj og vibrationer, er stgjforholdene i anlaegsfasen
beskrevet, og der er ligeledes gennemfort stojberegninger af nogle stgjende aktiviteter 1 anlaegsfasen i1 de
2 omréder.

Projektet udferes hovedsageligt i dagperioden, men det forventes, at dele af arbejdet vil ske udenfor
dagperioden af hensyn til tidsplan og fremdrift og af hensyn til udnyttelse af maskinparken.

Ved Orehoved er der gennemfort beregninger af stgjen fra anlegsarbejder ved opforelse af pillefunda-
menter ved den nye bro fra en arbejdsplads umiddelbart nord for den nye demning pd Falster samt stoj
ved anvendelse af en bjergboremaskine i1 forbindelse med nedrivning. Der vil ogsd blive gennemfort
andre stgjende aktiviteter 1 anlaegsperioden, men samlet vurderes det ifolge VVM-redegerelsen, at stgjen
fra anleegsarbejderne ikke vil overstige 70 dB pa facaden af boliger 1 dagtimerne.

I de perioder, hvor der er behov for at arbejde udenfor normal arbejdstid, mé& det forventes, at stejni-
veauet i perioder vil overstige 40 dB for de boliger i Orehoved, der er nermest anlegsarbejdet.

P& Masnedo er der gennemfort stojberegninger for en arbejdsplads pd Masnedo 1 omradet omkring den
nye demning for opferelse af bropillefundamenter ved kysten pd Masnede samt ved anvendelse af en
bjergboremaskine i forbindelse med nedrivning omkring landfestet p4 Masnede ved den eksisterende bro.
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Der vil ogsé blive gennemfert andre aktiviteter, men det vurderes ifolge VVM-redegorelsen, at stgjen
ikke vil overstige 70 dB péa facaden af boliger 1 dagtimerne.

I de perioder, hvor der er behov for at arbejde udenfor normal arbejdstid, ma det forventes at stojniveau-
et 1 perioder vil overstige 40 dB ved de fleste boliger pa Maageve;j.

I forbindelse med nedrivning af den eksisterende bro forventes det ikke at vaere nedvendigt med arbejde
om natten. | tilfelde af natarbejde vil det dog vere 1 begrensede perioder.

Anlaegsarbejdet vil blive tilrettelagt saledes, at det ikke medfeorer unedige stovgener, men det kan
imidlertid ikke udelukkes, at der vil vere torre perioder, som i kombination med blaest kan fore til, at
der blaser stov fra oplagene af jord og havbundssedimenter til de narliggende omgivelser. Korsel pa
arbejdsveje vil ligeledes 1 sddanne perioder kunne medfore stov. Stevgener vil f.eks. blive sogt imadegéet
ved vanding, sdfremt gener matte blive aktuelle.

Derudover vil handtering af materialer 1 forbindelse med produktionen af broelementer og ved beton-
produktionen kunne generere stov, ligesom der kan komme stov fra de oplagrede materialer. Dette vil dog
blive begraenset for eksempel ved overdekket opbevaring af materialerne.

Ifolge miljebeskyttelseslovens § 42, stk. 1, kan kommunerne i forbindelse med offentlige bygge- og
anlegsarbejde meddele pabud om, at forureningen skal nedbringes, herunder pdbud om gennemforelse
af bestemte foranstaltninger. Det fremgar af § 68, at kommunerne skal foranledige et ulovligt forhold
lovliggjort, medmindre forholdet har underordnet betydning. Ifelge § 69 kan kommunerne pdbyde den
ansvarlige at genoprette den hidtidige tilstand.

Vejdirektoratet vil tilrettelegge anlegsarbejdet, bl.a. ved krav til entreprenererne, séledes at naboer til
det foresldede anlaeg ikke generes unedigt under udferelsen af anlegsarbejdet. I forbindelse med anlegget
vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der i perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte
grenser for stgj, som kommunerne anvender 1 forbindelse med vurdering af stgjgener 1 forbindelse med
anlaegsarbejde. Det kan saledes ikke udelukkes, at en kommune vil finde grundlag for pa baggrund af de
normalt anvendte stgjgrenser at fastsaette bindende stojkrav i form af f.eks. krav, pabud eller forbud 1 for-
bindelse med anlaegsarbejdet. Dette vil kommunerne kunne gore med hjemmel 1 miljobeskyttelseslovens
§ 42 og §§ 68 og 69.

Forslaget i § 10 indebarer, at transportministeren, i det omfang det er nedvendigt for at undgd vasentlig
forsinkelse eller fordyrelse af anlagsarbejdet, vil kunne bestemme, at krav, pabud eller forbud efter
miljebeskyttelsesloven vedrerende stoj ikke skal finde anvendelse og i stedet fastsatte regler herfor.

7.3. Plante- og dyreliv

7.3.1. Miljomcessige konsekvenser i anlcegs- drifts- og nedrivningsfasen

I afsnit 3.7.1 er afvaergeforanstaltningerne for gennemforelse af anlaegsprojektet beskrevet overord-
net. Afsnit 7.3 skal séledes la@ses 1 sammenhaeng med afsnit 3.7.1 1 de almindelige bemarkninger.

Den nye Storstramsbro med tilherende jernbane og vejanleg passerer pd Falster igennem omrader med
abent land med marker og levende hegn.

Der er fundet arter af sarligt beskyttede dyrearter (Habitatdirektivet, bilag I'V-arter) 1 omrédet. Det
drejer sig om flere flagermusarter, gronbroget tudse og spidssnudet fre samt markfirben (pad Masnedg). |
kystskrenten pd Masnede lever digesvaler, som er omfattet af artsfredningsbekendtgerelsen, hvorfor der
ikke ma ske indgreb 1 yngleperioden fra 1. april til 31. august, hvis fuglene yngler i rederne.

I Storstremmen vil der vare permanent tab af levesteder for vegetation f.eks. dlegraes og fauna lokalt,
hvor bropillerne etableres. Der vil efter kort tid (f4 &r) vere etableret et nyt samfund af hardbundsarter
pa de nye bropiller. Der vil ligeledes ske tab af levesteder ved midlertidige arbejdskanaler i havbunden
langs broens linjeforing, som giver adgang til omrader med lavere vanddybde. I den videre proces skal
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det afklares, hvorvidt og i hvilket omfang arbejdskanalerne skal genopfyldes, sa iltsvind undgas, og der
skabes gode vekstbetingelser for dlegrees.

Der er flere Natura 2000-omrader, der potentielt kan pavirkes af projektet:
e N 173 »Smaélandsfarvandet nord for Lolland, Guldborg Sund, Bate Nor og Redsand-Hyllekrog«
e N 168 »Havet og kysten mellem Praeste Fjord og Grensund«
e N 169 »Havet og kysten mellem Karrebak Fjord og Knudshoved Odde«

De relevante potentielle pavirkninger i1 anlaegs- og/eller driftsfasen er sedimentspredning, forstyrrelse,
stoj, habitattab, barrierevirkning og kollision.

Det nermeste Natura 2000-omréde (nr. 173) ligger inden for det omrdde, hvor dyre- og planteliv poten-
tielt kan pévirkes vasentligt af luftbaren stgj, undervandstej og sedimentspild i anleegsfasen. Derudover
kan den nye bro i driftsfasen udgere en barriereeffekt for havpattedyr og en kollisionsrisiko for fugle, som
beveager sig til og fra Natura 2000-omrédet.

De ovrige Natura 2000-omrider (nr. 168 og 169) ligger inden for det omrade, hvor dyre- og planteliv
potentielt kan pavirkes vasentligt af sedimentspild 1 anlaegstasen.

Anleg af en ny Storstromsbro vil ikke medfere permanente effekter, som pavirker bestande eller
forringer levesteder pa lokalt eller nationalt niveau for arter pad udpegningsgrundlaget. Samlet set er det
vurderet, at pavirkninger efter anlaeg af broen og som folge af anlegsaktiviteter ikke vil skade naturtyper
og arter pa udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omraderne.

Sandbanker, lavvandede bugter og vige, samt stenrev er mere eller mindre dynamiske naturtyper pa
grund af stromforhold og belgenedslag. Bevaringsprognosen for naturtyperne i Natura 2000-omraderne
er 1 Natura 2000-planerne angivet som ugunstig pga. truslen fra miljefremmede stoffer og naeringsstofter,
men truslen oges ikke som folge af projektet. Pavirkningen af Natura 2000-omradet er midlertidig og
reversibel, idet pavirkningen fra sedimentspild kun vil forekomme 1 begraensede perioder, hvorefter den
vil ophere.

Fuglene har under anlegsarbejdet mulighed for at fortreekke til alternative raste- og fedesegningsom-
rdder langs kysterne. De lokale bestandes storrelse og levestedernes storrelse forventes ikke at @ndre
sig som folge af anlaegsarbejdet, idet pavirkningerne er reversible og kun vil forekomme 1 begrensede
perioder, hvorefter de vil ophere. Den nye bro er en lavbro stort set svarende til den eksisterende
Storstremsbro og vurderes at udgere samme kollisionsrisiko for fugle. Kollisionsrisikoen er foraget, nar
der er valgt den variant, hvor der etableres pyloner pa den nye bro, men det er umiddelbart vurderet ikke
at have nogen vasentlig betydning for trekfuglene.

Nér en ny Storstromsbro er anlagt, vil forstyrrelse og stejpavirkning fra trafik pd broen kun blive
foreget 1 umiddelbar narhed af broen. Erfaringer fra andre broprojekter har vist, at rastende fugle udnytter
omradet omkring og under broen til fodesagning og/eller rast. Dette skyldes, at trafikstojen er relativ
konstant, og at fuglene vaenner sig til den.

Da der kun forekommer fa strejfende individer af grasal i omradet, er pavirkningen ubetydelig. For
spattet sel vil forstyrrelse fra feerdsel og anlaegsarbejde oges 1 begreenset omfang og i kortvarige perio-
der. Det er vurderet, at selerne i disse perioder har mulighed for at fortreekke til alternative raste- og
fodesagningsomrider. Seler kan fa hereskader i forbindelse med peleramning, og som afvargeforanstalt-
ning vil der ske forramning (bled opstart), som sikrer at dyrene kan na at forlade arbejdsomrédet, inden
paleramning padbegyndes. De samme tiltag gennemfores for at sikre marsvin, jf. afsnit 3.7.1.

Bevaringsprognosen for spettet sel 1 Natura 2000-omradet er 1 Natura 2000-planen angivet som ugun-
stig, idet bestandenes tilstand i forhold til et evt. reduceret fedeudbud ikke er tilstreekkeligt kendt 1 omra-
det, og idet selerne muligvis er truet af forstyrrelser, iser 1 yngle- og pelsfeldningsperioderne. Projektet
vurderes ikke at mindske sa&lernes fodegrundlag.

Nedrivning af den nuvarende Storstremsbro vil ikke medfere permanente effekter, som pavirker bestan-
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de eller forringer levesteder pa lokalt eller nationalt niveau for arter pa udpegningsgrundlaget. Samlet set
er det vurderet, at pavirkninger som folge af nedrivningsaktiviteter ikke vil skade naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omraderne.

Spraengning af broens underbygning forventes is@r at pavirke selerne og marsvinene med undervands-
stoj, hvilket kan give fysiske skader, hvis de feerdes tet pa nedrivningsomradet. Det er derfor nedvendigt,
at dyrene skremmes vak fra omradet, inden spraengning pabegyndes. Det gores ved hjelp af selskreem-
mere, som ophanges i vandsejlen.

Potentielt kan salerne blive skraemt vaek fra deres yngle- og hvilepladser af luftbaren stoj, men kun
spaettet s&l yngler i omrddet pa en plads ca. 11 km fra projektomradet. Denne yngleplads er beskyttet
1 forhold til stgj og anden fysisk forstyrrelse af landtangen ved Knudshoved Odde. Undersggelser viser,
at s@ler er relativt robuste overfor luftbdren stej, og stejen fra sprengningen forventes derfor kun i
begraenset omfang at forstyrre seler pa hvilepladser tet pa nedrivningsomradet. Disse s&ler vil kunne
fortreekke til andre hvilepladser i Smélandsfarvandet. Det vurderes séledes, at der ikke vil ske skade pa
selarterne som folge af nedrivning af den eksisterende bro.

Der vurderes pa baggrund af ovenstiende ikke at vare permanente effekter pa arter pd udpegnings-
grundlaget, som mindsker bestanden eller forringer levesteder pd lokalt eller nationalt niveau. Det vurde-
res, at broprojektet ikke vil skade arter pd udpegningsgrundlaget i driftsfasen.

Der henvises 1 gvrigt til de almindelige bemarkninger 1 afsnit 3.7.1.
7.4. Landskab

7.4.1. Miljomcessige konsekvenser i driftsfasen

Masnedo vil med anlegget af den nye Storstremsbro blive tilfort endnu en vaesentlig fysisk og visuel
barriere. Med anlaegsprojektet vil der komme en nord-sydgdende jernbanedemning pd den vestlige del
af Masnedg, sd denne del af gen herefter afgraenses af den nye Storstremsbro. Landskabet pa Masnedo
vil derfor blive vesentligt fragmenteret og endnu mere karakteriseret af store menneskeskabte strukturer i
form af den nye jernbanedemning i forhold til det eksisterende landskab.

Den sydvestvendte kyststreekning pd Masnede vil blive vasentligt forstyrret af den nye bro, som vil
forlebe vinkelret ud fra kysten, der tidligere har fremstdet uberort. Is@r udsigterne 1 kystlandskabet pd den
flade ¢ vil mod nordvest langs kysten blive afskéret af den nye jernbanedemning. Projektet er udformet
saddan, at jernbanedemningen afsluttes ca. 120 m fra kysten inde péd land, hvilket muligger en fortsat
visuel kontakt langs med kysten under det nye brohoved, om end den vil vere noget begranset i forhold
til 1 dag.

Udsigterne fra Masnedes sydvestvendte kyst vil blive pévirket vasentligt af den nye Storstremsbro,
men derudover vil virkningerne vere forskellige lokalt pa kyststreekningen, henholdsvis pd gens vestlige
del, hvor den nye bro introduceres i landskabet og mod syd, hvor den eksisterende bro er forsvundet.

Landskabet pa gens vestlige del er praeget af industri, og de nye vejadgange mv., som etableres 1 forbin-
delse med den nye Storstremsbro, vurderes ikke at ville pdvirke landskabet 1 omradet i n&evnevardig grad.

P& Falster vil landskabet ved Orehoved blive pavirket vasentligt af anleegget af den nye bro, idet den
ca. 400 m lange deemning, som gér ud fra kysten mod nordvest til broen, vil skabe en ny vesentlig visuel
barriere. Det gelder sdvel set fra det bagvedliggende landskab som kystlandskabet samt pa vandfladen
mellem broen og Orehoved Havn. Barrierevirkningen forsterkes af, at den nye bro forlgber i en spids
vinkel fra kysten mod nordvest. Forkortes demningen, vil der fortsat vere en visuel barriere.

P& afstand er pavirkningen af landskabet mindre. Pylonen vil ikke syne af meget inde fra kysten og
vil ikke vare s@rlig synlig pa storre afstand. Pylonen vurderes dog med sin betydelige hegjde at blive et
vartegn 1 omrédet.
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I projektet er der ikke indarbejdet en opfyldning mellem de to demninger, da det er vurderet, at der ikke
vil ske vasentlige pavirkninger af stromforhold og kystmorfologi, selvom der ikke fyldes op.

Mulighederne for opfyldning er dog blevet undersegt, og det vil veere muligt at gennemfore en terren-
regulering 1 omradet mellem den nye og eksisterende deemning samt pa vestsiden af den nye demning,
hvor evt. overskudsjord fra anleegsarbejderne kan anvendes. Herved udlignes kystlinjen delvis, s& der ikke
opstér sa spidse vinkler mellem kysten og demningsanlaeggene, hvilket vil medfere sterre visuel ro. Der
henvises 1 ovrigt til afsnit 3.4 i de almindelige bemarkninger.

Hvis den eksisterende demning pa Falster endvidere fjernes ned til stenglaciet (4 m over havoverfla-
den), retableres noget af kystlandskabets dbenhed mod nord, idet det vil forbedre udsigten fra kysten 1
en vis afstand fra demningen. Samtidig vil den lavere demning passe langt bedre ind 1 kystlandskabets
lavtliggende flade karakter 1 forhold til den 12-16 meter hgje markante barriere, som demningen vil
udgere 1 uendret stand.

7.4.2. Miljomcessige konsekvenser i anlcegs- og nedrivningsfasen

Kystlandskabet 1 nerheden af den nye Storstremsbro vil 1 anlegsfasen blive pdvirket af maskiner og
visuel uro. P4 Masnede vil kystskranten pa en cirka 30 meter lang streekning blive vesentlig pavirket ved
gravearbejde til bropillen. Arealinddragelsen hindrer feerdsel langs kystskranten og stranden i perioden.

Der er behov for midlertidige arbejdsarealer til gennemforelsen af projektet, som er udpeget i VVM-re-
degorelsen.

I forbindelse med en kommende udbudsproces vil det blive nermere defineret, hvilke aktiviteter der vil
komme til at foregd pa de udpegede arbejdsarealer.

Der kan blive tale om foelgende:
e Kontorbygninger
e Parkeringspladser
e Mandskabsfaciliteter
e Haller til praefabrikation af armering
e Haller, hvor betonelementer kan stgbes
e Betonblandeanleg
e Cementsiloer
e Lagerhaller

Oplag af tilslagsmaterialer til betonfremstilling

Pa Falster vil anlaegsarbejdet ogsa pavirke landskabet vasentligt med arbejdsplads til opferelse af den
ca. 400 meter lange demning til broen. P4 vandet vil der vare visuel uro fra arbejdsfartgjer mv. taet inde
under land.

7.5. Kulturarv og arkeeologi

7.5.1. Miljomcessige konsekvenser i anlcegs-, drifis- og nedrivningsfasen

Nér den nye Storstreamsbro er opfert, vil det beskyttede fortidsminde Masnedo Fort vere beliggende
ganske tet pa landfestet til den nye bro, men udsynet fra fortet mod vest vurderes at vare relativt
intakt. Fortet vil samtidig fortsat vaere synligt om end i noget mindre omfang end i dag. Pavirkningen af
fortidsmindet vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Den nordlige del af det udpegede kulturmilje langs Storstromsvej og Brovanget vil blive vaesentligt
reduceret, da Brohallen, der i dag anvendes til café/restaurant og forretning for camping- og badudstyr,
ma rives ned for at gore plads til anlegsprojektet. Den sydlige del af kulturmiljeet med restauranten
Falstria og hovedparten af Brovanget-udstykningen, der bevares, vil blive permanent pavirket af de
markante @ndringer 1 omgivelserne med en relativt hgj demning til broen umiddelbart taet pa.
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Efter nedrivningen af den eksisterende Storstremsbro, efterlades som kulturspor i landskabet den tidli-
gere banedemning pd Masnede samt det nordlige landfaste, hvor der vil vare udsigt over Storstrommen.

P& Masnedo og i omrédet omkring Orehoved samt i Storstrommen er der tidligere gjort en rakke
arkaologiske fund, der tyder pé, at lignende ukendte fund kan vare til stede skjult under jordoverfladen
og/eller havbunden. Derfor gennemfores arkaologiske forundersogelser og eventuelle efterfolgende af-
vargeforanstaltninger eller egentlige udgravninger, inden anlaegsarbejderne igangsattes.

7.6. Friluftsliv

7.6.1. Miljomcessige konsekvenser i drifisfasen

Nér den nye Storstremsbro er opfort vil der veere mindre pavirkninger af friluftsaktiviteter pa land. Der
vil blive inddraget areal pd bade Masnedo og Falster til demningen. Det vil stadig veere muligt at faerdes
langs kysten pd Masnede under broen. Det rekreative omrade ved Masnede Fort vil blive pdvirket af stoj
samt visuel narhed til den nye bros demning og landfaeste. Pa Falster &ndres kystlinjen permanent med
den nye demning, og mulighederne for feerdsel langs kysten vil athenge af den detaljerede udformning af
anlaegget, men der vil fortsat veere mulighed for rundture ad stisystemer.

Den tidligere banedeemning pd Masnede kan blive udlagt som rekreativt element pd een med adgang til
et udsigtspunkt pa det nordlige landfaeste, hvor der vil vare udsigt over Storstremmen.

Guldborgsund Kommune har udpeget et friluftsomrade pa det nordlige Falster, ast for Orehoved by, der
gennemskares af anlegget til den nye Storstremsbro. Omridet vil derfor blive vasentligt @ndret. Den
ostlige del af trampestien, som ligger mellem den nye og den gamle Storstramsbro, formodes at blive
fijernet 1 forbindelse med anleg af den nye bro.

7.6.2. Miljomcessige konsekvenser i anlcegs- og nedrivningsfasen

Friluftsaktiviteter pd havet vil blive forstyrret, mens anlaegsarbejdet foregir. Som folge af en betydelig
oget anlaegsrelateret trafik med store skibe og andet udstyr i1 farvandene i forhold til i dag, vil der vere
en af Sefartsstyrelsen fastsat sikkerhedsafstand, herunder sejlforbud, i forbindelse med anlegsarbejdet pa
hver side af brolinjen i hele anlegsperioden. Sejlads med mindre bade og kajakroning vil derfor blive
pavirket, men det vil vere muligt at krydse brolinjen i hele anlegsperioden med bade store og smé
fartejer. Vejdirektoratet aftholder udgifterne til den afmerkning, som Sefartsstyrelsen fastsatter.

Fritidshavnen pd Masnedes sydvestlige del ved Masnedo Gedningshavn vil blive pavirket 1 vasentlig
grad i forbindelse med anlaegsarbejder og arbejdsarealer, ligesom havnen forventes at blive benyttet som
arbejdsareal 1 forbindelse med anlaeg af det sydlige landfaste. I forbindelse med detailprojekteringen af
Storstramsbroen vil der blive taget nermere stilling til, hvordan projektet kan organiseres, sé fritidshav-
nen kan opretholde sine funktioner 1 anlaegsperioden.

Al sejlads 1 omradet skal overholde de internationale sevejsregler, og arbejdssejlads skal tilrettelegges
saledes, at det er til mindst mulig gene for den evrige sejlads. Arbejdssejlads kan eventuelt leegges inden
for bestemte sejladskorridorer, som Sefartsstyrelsen fastsatter.

I nedrivningsfasen vil fritidssejlads, herunder med kajak, blive moderat pavirket i forbindelse med
nedrivning af den eksisterende Storstromsbro. Det gelder iser omkring Masnedo og ved Falsters nordlige
kyst, idet farvandet vil vaere praeget af oget trafik med store maskiner. I forbindelse med sprengning af
dele af bropillerne etableres et varslingssystem og/eller sejladsforbud i forhold til fritidssejlads, s& der
ikke opstar utilsigtede handelser.

Samlet set vil der vaere mindre pavirkninger af mulighederne for friluftsliv pd havet i omridet. Det
vurderes, at effekten pa befolkningens muligheder for friluftsliv pd land er mindre, da der stadig er mange
muligheder for friluftsliv i det neere omrade.

Der bliver etableret sejladsforbud i1 perioden, som afpasses efter anlegsarbejderne og eventuelt et
varslingssystem. Restriktionerne vil ogsd galde 1 forhold til fritidssejlads med mindre fartejer, kajakker
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og robdde, sédledes at der ikke opstar utilsigtede haendelser, farlige situationer eller ulykker. Der vil ske
en orientering af sejl- og roklubber om projektets arbejdsomrader og aktiviteter, isa@r 1 forbindelse med
sprengningen af dele af broen. Der henvises til afsnit 3.6 1 de almindelige bemaerkninger.

7.7. Overfladevand, grundvand, vandkvalitet m.v.

7.7.1. Miljomcessige konsekvenser i driftsfasen

Ved den direkte udledning af vej- og banevand fra broen til Storstremmen, nér broen tages i brug, udle-
des naringsstoffer, suspenderet stof, tungmetaller og andre miljefremmede stoffer til vandmiljeet. Indhol-
det af disse stoffer i vejvandet vil vare begranset, da der er tale om en landevej med arsdegntrafik (ADT)
pa ca. 8.000 biler. I driftsfasen er der grofter og bassiner, som sikrer, at ovrigt vej- og banevand pa land
ikke ledes direkte til eksisterende vandleb/grefter og seer. Det vurderes derfor, at eventulle pavirkninger
vil vaere ubetydelige som folge af drift af den nye bro.

Der vil blive udarbejdet en beredskabsplan for handtering af uheld f.eks. spild af forurenende stoffer
pé den nye Storstremsbro. Fra landanleggene kan der eventuelt etableres nedsivningsgrefter med kontrol-
leret/styret overleb i1 et aflabsbygvark, som kan afsparres inden udledningen 1 tilfeelde af uheld.

Driften af den nye Storstremsbro og tilherende nye veje vurderes ikke at bidrage til yderligere forure-
ning i forhold til det eksisterende vej- og baneanlag.

7.7.2. Miljomcessige konsekvenser i anlcegsfasen

Péavirkningen af grundvandet som folge af anlegsarbejdet vurderes at vare ubetydelig, da arbejdet
hovedsageligt foregar udenfor omrader med sarlige drikkevandsinteresser.

Endvidere kan grundvandet generelt antages at vaere godt beskyttet, da det primare drikkevandsmagasin
1 skrivekridtet overvejende er deekket af moraneler med en tykkelse pa 20-30 meter.

Anleg af en ny Storstromsbro vil medfere, at tre af Masnedes Gartneris indvindingsboringer skal
slojfes. Behovet for eventuelle erstatningsindvindinger vil blive afklaret 1 forbindelse med detailprojek-
teringen, og det vil bl.a. athange af, hvor mange af gartneriets bygninger der vil blive nedrevet i
forbindelse med anlagsarbejdet.

I forbindelse med detailprojekteringen vil der blive udfert supplerende undersogelser med henblik pé at
dokumentere, at eventuel grundvandssenkning i forbindelse med etablering af landanlegget pd Masnedo
ikke pavirker drikkevandsindvindingen til Magevejens Vandvark. En ny forsyningsstruktur med eventuel
tilknytning til Vordingborg Forsyning kan fremskyndes, idet vandverket ikke forventes at kunne opnd en
fornyet indvindingstilladelse, nar den gaeldende tilladelse udleber i 2029.

Ved de midlertidige grundvandssenkninger forventes det oppumpede grundvand at blive udledt til
Storstreammen, og pavirkningen af Storstreommen ved udledningen vurderes at vare ubetydelig. Der vil
ikke vere permanente grundvandssenkninger og dermed ingen pavirkning af grundvandet, nar den nye
Storstramsbro er anlagt.

For at beskytte omrddets grofter og smédseer mod erosion og begranse direkte udledning af sand, ler og
jord til Storstremmen anlegges enten midlertidige bassiner, eller de blivende bassiner anvendes tidligt i
projektet, sa de kan benyttes til opsamling af overfladevand og sedimentering.

Der vil ogsé blive sat hegn langs en afvandingsgreft for at forhindre kersel og oplag tet pa greften. Med
ovennavnte afvaergeforanstaltninger vurderes der ikke at veere negative pavirkninger pa vandmiljoet.

De relevante vandplaner for projektet var ved VVM-redegorelsens udarbejdelse Vandplan 2010-2015
for hovedopland 2.5 »Smalandsfarvandet« samt Natura 2000-plan 2010-2015 for det nerliggende Natura
2000-omrade nr. 173 »Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guldborgsund, Bete Nor og Hyllekrog-Red-
sand«.

Som tilleg til VVM-redegorelsen er der gennemfort yderligere beregninger for tilforsel af naeringsstof-
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belastning pa relevante vandplanomréader. I efterdret 2014 blev »Vandplan 2009 — 2015 for Smalandsfar-
vandet, Hovedopland 2.5. Vanddistrikt Sjelland« samt »Vandplan 2009 — 2015 for Osterseen. Hovedop-
land 2.6. Vanddistrikt Sjelland« vedtaget (Miljeministeriet 2014a; 2014 b). I december 2014 blev 2.
generationsplanerne for perioden 2015 — 2021 udsendt i hering. Ny Storstremsbro projektet er siledes
1 VVM heringsperioden blevet omfattet af »Udkast til vandomradeplan 2015 — 2021 for vanddistrikt
Sjelland« (Miljeministeriet 2014c). Der er gennemfort beregninger for total tons N/ar til vandomraderne
1 den geldende vandplan (2009- 2015) og en sammenligning med malbelastningen for kvalstof. Projektet
omfatter bla. graveaktiviteter og klapning, som medferer sedimentspild og dermed ogsé potentielt frigi-
velse af naringsstoffer.

Den samlede kvealstofbelastning til vandomréderne i hele anlegsperioden er beregnet til totalt 20,2
tons N. Den storste belastning over hele perioden vil ske 1 Storstremmen (7,7 tons N/ar) og den &bne
del af Smélandsfarvandet (7,4 tons N/ar), som vil udgere 1-2 % af malbelastningen. Belastningen til
ovrige vandomrader vil for alle drene udgere under 1% af mélbelastningen for det pageldende vandom-
rdde. Merbelastningen vil vere midlertidig, og det vurderes, at den vil vere af en begrenset storrelse,
saledes at den ikke vil vere til hinder for opfyldelsen af miljomalene for de enkelte vandomrader.

7.8. Ressourceforbrug og rastoffer

7.8.1. Anlcegs- og nedrivningsfasen

Anleg af en ny Storstremsbro kraever et betydeligt forbrug af rastoffer 1 form af rijord, sand- og
grusmaterialer til demningsanlaeg pd bade Masnedo og Falster. Yderligere vil der vere et stort forbrug af
rastoffer til brofremstilling til den nye bro. Rastoffer tilvejebringes fra rastofgrave pé land eller til havs.

Krigers Flak er ved bekendtgerelse nr. 136 af 16. februar 2012 reserveret med henblik pa rastofindvin-
ding. Det er hensigten, at Vejdirektoratet vil sege om indvindingstilladelse pa Kriegers Flak, hvor der
anslds at vaere 90 mio. m3 rastoffer. Alternativt vil Vejdirektoratet efter droftelse med Miljeministeriet an-
mode om at fa udlagt et andet bygherreomrade til rstofindvinding, som udpeges i medfer af réstoflovens
regler og efter gennemforelse af nedvendig miljevurdering og undersegelse af omradet.

Vejdirektoratet vil ikke foretage réstofindvinding i feellesomrader pa havet, medmindre rastofferne ikke
kan indvindes andre steder. I sd fald vil dette blive dreftet med de relevante myndigheder forinden og
relevant lovgivning vil blive overholdt.

Vejdirektoratet vil ligeledes i dialog med Region Sjelland undersege muligheden for at skaffe adgang til
nye eller eksisterende rastofgrave i neromradet. Séfremt der skal skaffes adgang til rastoffer pa land, vil
det ske i dialog med Region Sjelland efter relevant lovgivning pd omradet.

Det er muligt at gennemfore disse processer frem til ristofferne planlegges anvendt i perioden
2017-2019.

Der skal udgraves en sejlrende til Orehoved Havn, udgraves arbejdskanaler samt arealer til placering
af fundamenter. Mangder og fyldmangderne er behaftet med usikkerhed alt efter udferelsesmetode og
endelig udformning af projektet, iser da behovet for uddybning af arbejdskanaler og genopfyldning af
disse endnu ikke er afklaret. De eksakte mangder athanger af detailprojekteringen af anlegget.

De primare rastofmangder og udgravninger sker i1 forbindelse med anlaeg af den nye Storstremsbro. I
forhold til arbejde pd vand, forventes der udgravet ca. 200.000 m*® materiale ved nye bropiller og ca.
77.500 m*® forventes udgravet til ny sejlrende til Orehoved havn. Til adgangskanaler forventes med
de angivne foruds@tninger udgravet ca. 597.000 m*® materiale. Der forventes tilfort ca. 200.000 m?
friktionsfyld.

I forhold til arbejder pa land forventes afgravet ca. 105.000 m* muld/rabatjord til deponering og efterfol-
gende genindbygning. Ca. 110.000 m? rajord skal afremmes og deponeres til senere genindbygning.
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Der skal indbygges ca. 680.000 m? sandfyld eller tilsvarende 1 deemninger. Det forventes, at der skal
leveres ca. 95.000 m? rdjord/muld til indbygning.

I det videre arbejde med projektet vil der ogsd blive arbejdet med mulighederne for anvendelse af
overskudsmaterialer fra udgravninger af sejlrenden til Orehoved Havn, arbejdskanaler samt arealer til pla-
cering af fundamenter med henblik pé at minimere forbruget af rastoffer og derved fremme nyttiggorelse.

Til den nye bro forventes anvendt ca. 130.000 m? beton, ca. 23.000 tons armeringsstél, ca. 4.000 tons
forspaendt armering og ca. 4.000 tons kabelstal.

Ved nedrivning af den eksisterende Storstremsbro er der ikke et storre forbrug af materialer etc.

Det vil 1 den videre detailprojektering blive undersogt, i hvilket omfang og hvorvidt det vil vare
muligt at anvende restprodukter som slagger og flyveaske som materialer til blandt andet opbygning af
demninger. I forhold til anvendelse i banedemninger vil dette ske i dialog med Banedanmark.

7.9. Affald
7.9.1. Anlcegs- og nedrivningsfasen

Det vurderes, at affaldsfrembringelsen fra Storstremsprojektet ikke har nogen vasentlig negativ virk-
ning pa miljeet, da affaldet handteres efter geeldende regler, og affaldsmengderne ikke overstiger mang-
der, der kan behandles enten lokalt (dagrenovationslignende erhvervsaffald og evt. mindre mengder
blandet erhvervsaffald) eller nationalt (beton- og metalaffald samt asfalt og kompositmaterialer).

Anlaeg af den nye bro og landanlaeg, og iser nedrivning af den eksisterende bro vil medfere betydelig
produktion af affald/restprodukter af bade jern og beton. Den samlede mangde bygningsaffald er opgjort
til 1 alt ca. 225.000 ton, hvoraf beton udger langt den sterste fraktion. Alle mangder i overbygningen
af den eksisterende bro skal nedrives og efterfolgende bortskaffes som genbrugsmateriale. I underbyg-
ningen paregnes fundamentspladerne bevaret i havbunden. Pillefod, parement og pilleskafter nedrives
ved sprengning og genanvendes i videst muligt omfang. Efter en narmere vurdering vil brokker fra
underbygningen eventuelt blive efterladt udjevnet pd havbunden til opbygning af stenrev og derved
nyttiggeres materialerne.

Lovforslagets § 8 indeberer, at transportministeren sikrer, at havbundssedimenterne fra udgravningen
ved den nye og gamle bro (arbejdskanaler og fundamenter) samt sejlrende til Orehoved Havn ikke er
omfattet af den kommunale affaldshandtering. Dermed fritages Vordingborg og Guldborgsund Kommuner
for at treffe afgerelse i henhold til miljebeskyttelsesloven om havbundssedimenternes anvendelse til
landopfyldning.

Miljestyrelsen inddrages i forhold til spergsmalet omkring havbundssedimenternes klassificering i
forhold til miljebeskyttelseslovens bekendtgerelse om affald og sammenhangen med affaldsdirektivets
artikel 2, stk. 3.

Pé baggrund af en forelobig vurdering anslas det, at der ikke er tale om affald vedrerende de ca. 95
% af sedimenterne, der bestir af sand og ler, sdfremt denne andel som forudsat har gode geotekniske
egenskaber, og den kan f.eks. anvendes i1 anlaeg pd land som erstatning for primeere rastoffer.

Resten af sedimenterne — det vil sige terven og gytjen samt de sand- og lerarter med ringere geotekniske
egenskaber — vil som udgangspunkt blive klassificeret som affald efter den danske affaldsbekendtgorelse.

Den foreslaede bestemmelse i1 stk. 1, der implementerer affaldsdirektivets artikel 2, stk. 3, indebearer,
at de resterende ca. 5 % af sedimenter som det klare udgangspunkt er undtaget fra affaldsreglerne 1
miljebeskyttelsesloven og affaldsreglerne udstedt i medfer heraf. EU’s transportforordning vil dog vere
gaeldende for transport af disse sedimenter.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 3.7.3.3 for yderligere om havbundssedimenter.
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7.10. Forurenet jord

Der skal i1 anlegsfasen handteres jord, der kan vaere forurenet. Dette vil blive handteret forskriftsmees-
sigt 1 henhold til geldende lovgivning, og placering, opbygningen og driften af eventuelle mellemoplag
af jord vil blive aftalt med Guldborgsund Kommune og Vordingborg Kommune. Der skal inden jordar-
bejderne pabegyndes udarbejdes jordhdndteringsplaner, som godkendes af miljgmyndighederne. I hele
processen tilstrebes det, at jord flyttes sd f& gange som muligt, og at jorden transporteres over kortest
mulig afstand.

8. Forholdet til EU-retten

8.1. VVM-direktivet

Anlagsprojektet er som udgangspunkt omfattet af reglerne om vurdering af virkningerne pa miljoet
og om inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU
af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pd miljoet
(»VVM-direktivet«). Direktivet er endret ved Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2014/52/EU af 16.
april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU om vurdering af visse offentlige og private projekters
indvirkning pa miljoet.

I henhold til VVM-direktivet (2011/92/EU), artikel 1, stk. 4, finder direktivet ikke anvendelse pa
projekter, der vedtages i enkeltheder ved en serlig lov, idet malene med direktivet, herunder om at give
oplysninger, nis gennem lovgivningsprocessen. Anlaegsprojektet er miljovurderet og forberedt til at kun-
ne vedtages af Folketinget ved anlegslov i overensstemmelse med EU-Domstolens praksis vedrerende
anvendelsen af VVM-direktivets artikel 1, stk. 4.

Anlaegsprojektet, som séledes er forberedt til Folketingets vedtagelse 1 enkeltheder ved lov, fremgér af
lovforslagets § 1 med bilag 1 og projektbeskrivelsen i lovforslagets afsnit 3. Anlaegsprojektets virkninger
pa miljoet er beskrevet og vurderet 1 de miljomassige undersegelser af projektet, herunder VVM-redego-
relsen med tilleeg og vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-omréder.

Med Folketingets vedtagelse af anleegsloven bemyndiges transportministeren til at gennemfore anlaegs-
projektet i overensstemmelse med denne beskrivelse af projektet. Anlegsloven udger den planlegnings-
massige ramme for anlaegsprojektet og traeder i stedet for den VVM-tilladelse, som projektet ellers skulle
have haft i henhold til de almindelige VVM-regler. Anlaegsprojektet vil herefter kunne gennemfores
uden tilladelser, godkendelser eller dispensationer og uden hensyn til umiddelbart geeldende forbud mod
@ndringer 1 tilstanden eller etableringen af fysiske anleg i den af § 7 omfattede natur- og miljelovgivning.

VVM-direktivet er som anfert @ndret ved direktiv 2014/52/EU og herved er artikel 1, stk. 4, ophavet. I
stedet er der indsat en ny bestemmelse 1 VVM-direktivets artikel 2, stk. 5, hvoraf fremgar, at medlemssta-
terne, med forbehold af artikel 7, 1 tilfeelde, hvor et projekt vedtages ved en sarlig national lov, kan
fritage dette projekt fra direktivets bestemmelser om offentlig hering, forudsat at malene med direktivet
opfyldes. Den nye bestemmelse indebarer séledes, at VVM-direktivets almindelige regler ogsa gaelder for
projekter, der vedtages ved en serlig national lov, men at der i1 disse tilfelde er hjemmel til at fravige
bestemmelserne om offentlig hering, bortset fra reglerne om inddragelse af offentligheden og myndig-
heder i andre medlemsstater 1 projekter med granseoverskridende miljeeffekter (artikel 7). Direktiv
2014/52/EU tradte 1 kraft den 15. maj 2014 og skal implementeres af medlemsstaterne senest den 16. maj
2017. Direktivet indeholder 1 artikel 3 overgangsregler, som navnlig har til formal at sikre, at de endrede
krav til VVM-redegorelsen mv. ikke anvendes pa projekter, for hvilke VVM-proceduren er indledt for
fristen for gennemforelsen af direktivet i national ret. Det fremgér séledes bl.a. af artikel 3, stk. 2 a), at de
hidtil geldende regler i direktiv 2011/92/EU vedrerende indholdet af VVM-redegerelsen og proceduren
for vedtagelse af VVM-pligtige anleg fortsat finder anvendelse pa projekter, hvor VVM-redegerelsen er
fremlagt for den 16. maj 2017.

Det folger siledes af overgangsreglerne i direktiv 2014/52/EU, at anlagsprojektet kan vedtages af
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Folketinget under anvendelse af de hidtil geldende regler 1 direktiv 2011/92/EU, herunder artikel 1, stk.
4, om projekter vedtaget 1 enkeltheder ved s@rlov, sdledes at a@ndringerne i1 direktiv 2014/52/EU ikke
finder anvendelse pa denne vedtagelse.

Lovforslaget indeholder i §§ 3, 4 og 18 bestemmelser, som gennemferer, henholdsvis bemyndiger
transportministeren til at gennemfore dele af VVM-direktivet pa anlegslovens omrade.

Det drejer sig navnlig om regler vedrerende screening og supplerende VVM af @ndringer og udvidelser
af anlaegsprojektet efter anlaegslovens ikrafttreeden, herunder at endringer mv., som kan vere til skade
for miljeet, ikke méd padbegyndes uden VVM-myndighedens tilladelse (§ 3). I den forbindelse indeholder
lovforslagets §§ 3, 4 og 18 ogsd regler om en adskillelse mellem VVM-myndighed og bygherren,
herunder om en selvstendig kompetence for Trafikstyrelsen, som gennemferer den ny bestemmelse i
VVM-direktivets artikel 9 a, der er indfert ved direktiv 2014/52/EU.

Lovforslagets § 3, stk. 5, indeholder en bemyndigelse til, at transportministeren efter forhandling med
miljeministeren kan fastsaette nermere regler om VVM-behandlingen af projektendringer mv., herunder
om bygherrens anmeldelse af sddanne @ndringer mv. til Trafikstyrelsen, gennemforelse af screeningen,
indholdet af en eventuel supplerende VVM-redegorelse samt hering af offentligheden og andre myndig-
heder.

Desuden indeholder lovforslagets § 4, stk. 6, en bemyndigelse til, at transportministeren efter forhand-
ling med miljeministeren kan fastsette nermere regler, bl.a. om en samordnet og/eller falles procedure
for vurderingerne, hvor eventuelle projektendringer mv. skal vurderes efter baide VVM-reglerne og
habitatreglerne.

Der kan i medfer af disse bemyndigelser i lovforslagets § 3, stk. 3, og § 4, stk. 3, ogsé fastsattes regler,
som, i det omfang det er relevant for gennemforelsen af anlegsprojektet, implementerer de nye regler i
direktiv 2014/52/EU pa anlaegslovens omrade.

Reglerne 1 lovforslagets §§ 3 og 4 og 18 samt de 1 medfer af § 3, stk. 5, og § 4, stk. 6, eventuelt
fastsatte regler vil 1 forhold til behandlingen af @&ndringer og udvidelser af anlegsprojektet erstatte de
almindelige VVM-regler i dansk lovgivning, herunder VVM-reglerne i planloven, kystbeskyttelsesloven
og rastofloven samt bekendtgerelserne om VVM udstedt 1 medfer af planloven, réstofloven og kystbe-
skyttelsesloven. Der henvises til lovforslagets § 3, stk. 5, og § 4, stk. 6, samt bemarkningerne hertil.

Der kan, hvis det findes hensigtsmessigt, udstedes en bekendtgerelse med regler fastsat i henhold til
lovforslagets § 3, stk. 5, og § 3, stk. 6, om de naermere krav til tilladelse, VVM mv.

8.2. SMV-direktivet

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/42 af 27. juni 2001 om vurdering af bestemte planers og
programmers indvirkning pa miljeet (SMV-direktivet) paleegger myndigheder i medlemsstaterne, der er
ansvarlige for udarbejdelse af sddanne planer og programmer, som omfattes af direktivet, at gennemfore
en miljevurdering, inden planen eller programmet godkendes eller vedtages endeligt. SMV-direktivet
er gennemfort 1 dansk ret ved miljevurderingsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 939 af 3. juli 2013 om
miljevurdering af planer og programmer.

SMV-direktivet fastlegger bestemmelser for en miljevurdering pa et hgjere, mere strategisk niveau end
VVM-direktivet, som angar konkrete projekter.

Lovforslaget angér et konkret anlegsprojekt for en ny Storstremsbro med tilherende landanleg 1 Dan-
mark, og dette projekt er forberedt til at kunne vedtages i1 enkeltheder af Folketinget 1 overensstemmelse
med VVM-direktivets bestemmelse om projektvedtagelser ved national sarlov. Anlaegsprojektet falder
dermed uden for SMV-direktivets formél om strategisk miljevurdering af planer og programmer, som er
rammesattende for senere beslutningsprocedurer.

I Europa-Kommissionens hidtil eneste rapport om SMV-direktivets anvendelse og virkning er det
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endvidere lagt til grund, at hverken love, lovforslag eller politikker omfattes af SMV-direktivets begreber
»planer« og »programmer«, og dermed af direktivets anvendelsesomrédde, jf. »Rapport fra Kommissionen
til Rédet, Europa-Parlamentet, det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget om
anvendelsen og virkningen af direktivet om strategisk miljevurdering« (KOM/2009/0469).

I Danmark har myndighederne 1 praksis anlagt en tilsvarende forstdelse af miljovurderingslovens anven-
delsesomrade, saledes at der ikke — 1 tilslutning til VVM-undersogelserne — er gennemfort strategisk
miljevurdering efter denne lov af konkrete anlegsprojekter, som skal vedtages af Folketinget ved anlaegs-
lov.

For sa vidt angar anlegsfasen er der i lovforslagets § 5, for at sikre klarhed om forholdet til miljevurde-
ringsloven, foresldet en udtrykkelig bestemmelse om, at @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet
ikke skal vurderes efter reglerne 1 miljovurderingsloven. Dette er 1 overensstemmelse med den ovenstéen-
de forstielse af de geldende regler, hvorefter SMV-direktivet og miljevurderingslovens procedurer ikke
finder anvendelse pa konkrete anlaegsprojekter som det foreliggende. Bestemmelsen har navnlig til formal
at gore det klart, at eventuelle beslutninger om @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet efter lovens
vedtagelse ikke udleser krav om screening eller miljevurdering efter miljevurderingsloven, uanset om
sddanne @ndringer mv. métte udlese krav om supplerende VVM-procedure og/eller habitatvurdering efter
lovforslagets §§ 3 og 4.

8.3. Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet (Natura 2000)

I medfor af habitat- og fuglebeskyttelsesdirektiverne er der i Danmark udpeget en rekke szrlige
beskyttelsesomrader (Natura 2000-omrader). Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i
forbindelse med bl.a. anlegsprojekter skal gennemfores en vurdering af projektets virkninger pa Natu-
ra 2000-omradet ("konsekvensvurdering"), safremt projektet efter en forelebig vurdering rummer en
sandsynlighed for at kunne pavirke omridet vesentligt. Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet
kan skade Natura 2000-omradet (udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemfores, medmindre
betingelserne i direktivets artikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omrédet er opfyldt.

I dette tilfeelde udger vedtagelsen af anlegsloven godkendelsen af projektet 1 forhold til habitatdirekti-
vets artikel 6, stk. 3, og de nedvendige undersegelser af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet
skal derfor vaere gennemfort inden anlegslovens vedtagelse, evt. i tilknytning til VVM-proceduren. Der
er sdledes 1 forbindelse med VVM-underseggelserne af anlaegsprojektet udfert de nedvendige habitatvur-
deringer af projektets pavirkninger af de ovennavnte Natura 2000-omréder.

Efter fravigelsesbestemmelsen i artikel 6, stk. 4, kan et projekt, der kan skade et Natura 2000-omréde,
alligevel gennemfores under en rekke kvalificerede betingelser og en procedure, der omfatter en orien-
tering af EU-Kommissionen, eller, sdfremt projektet kan skade sdkaldt prioriterede arter og naturtyper
(seerligt sjeldne eller specielle), indhentelse af en udtalelse fra Kommissionen, medmindre projektet
gennemfores af hensyn til menneskers sundhed og den offentlige sikkerhed eller vasentlige gavnlige
virkninger pa miljoet.

Fravigelsesproceduren 1 artikel 6, stk. 4, er ikke taget i anvendelse 1 forbindelse med forberedelsen af
anlaegsprojektet til Folketingets vedtagelse, idet de navnte habitatvurderinger viser, at projektet ikke vil
skade Natura 2000-omraderne. Vurderingerne er foretaget inden for rammerne af habitatdirektivets artikel
6, stk. 3, 1 overensstemmelse med den hidtidige praksis.

Lovforslagets § 4 om habitatvurderinger af eventuelle projektendringer mv. efter anlaegslovens ikraft-
treeden indeholder bestemmelser, som gennemferer, henholdsvis bemyndiger transportministeren til at
gennemfore, dele af habitatdirektivets artikel 6 pd anlegslovens omréde. Habitatdirektivets artikel 12-16
indeholder bestemmelser om beskyttelse af visse dyre- og plantearter, som er optaget pd direktivets bilag
IV (»bilag I'V-arter«).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne treffe de nedvendige foranstaltninger til at
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indfere en streng beskyttelsesordning 1 det naturlige udbredelsesomride for de dyrearter, der er omfattet
af bilag IV, litra a) med forbud mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse eller
odeleggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvarende forpligtelse gaelder efter artikel 13, for s& vidt
angér de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b). Medlemsstaterne kan 1 henhold til direktivets
artikel 16 fravige bl.a. bestemmelserne 1 artikel 12 og 13, hvis der ikke findes nogen anden brugbar
losning, og fravigelsen ikke hindrer opretholdelse af den pigeldende bestands bevaringsstatus i dens
naturlige udbredelsesomride. Fravigelse kan kun ske 1 visse kvalificerede tilfeelde, som er afgrenset i
artikel 16.

En tilsvarende beskyttelsesordning med fravigelsesbestemmelser gelder efter fuglebeskyttelsesdirekti-
vets artikel 5 og 9 for sa vidt angar fugle, som i vild tilstand har deres naturlige ophold p4 medlemsstater-
nes omrade i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Habitatdirektivets artikel 12 og fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfert 1 dansk ret ved
en rekke bestemmelser, herunder det generelle forbud i1 naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og
vildtforvaltningslovens §§ 6 a og 7, som ikke fraviges ved dette lovforslag.

I VVM-redegorelse, Miljovurdering, rapport 517 og bemarkningerne til anlegsloven er der beskrevet
en reekke afvaergeforanstaltninger. Med Folketingets vedtagelse af anlegsloven bemyndiges Vejdirektora-
tet til at gennemfore disse foranstaltninger uden yderligere tilladelse, godkendelse eller dispensation mv.
efter anden lovgivning, som det nermere fremgar af lovforslagets §§ 6 og 7.

Som anfert 1 beskrivelsen af de miljomassige konsekvenser, vurderes det, at ingen fuglebeskyttel-
ses- eller habitatomrader (Natura 2000-omrader) 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle (Fuglebeskyttelsesdirektivet), EU-Ti-
dende 2009, nr. L 20, side 7, og Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter med senere @ndringer (Habitatdirektivet), EF-Tidende 1995 nr. L 1, side 135,
vil blive negativt pavirket af det samlede anlaegsprojekt.

Lovforslagets § 4, stk. 5, indeholder en bemyndigelse for transportministeren til efter forhandling med
miljeministeren at fastsatte regler om beskyttelse af arter optaget pd habitatdirektivets bilag IV, herunder
om fravigelse af beskyttelsen, ved afgerelser om tilladelse til @ndringer eller udvidelser af anlaegspro-
jektet efter anlegslovens ikrafttreeden. Fastsattes der regler, er det hensigten at de i vasentlige trek
svarer til beskyttelsesordningen i habitatbekendtgerelsens § 11 og den tilknyttede fravigelsesbestemmelse
1 bekendtgorelsens § 12. Der henvises til lovforslagets § 4, stk. 5, med tilherende bemarkninger.

Regler fastsat i henhold til § 4, stk. 5, vil saledes medvirke til at sikre, at projektendringer mv. i
anlegsfasen gennemfores under overholdelse af forpligtelserne til artsbeskyttelse efter de omhandlede
direktiver.

8.4. Affaldsdirektivet

Lovforslaget gennemforer undtagelsen i artikel 2, stk. 3, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2008/98/EF af 19. november 2008 om affald og om ophavelse af visse direktiver (EU-tidende 2008 nr. L
312, s. 3) i dansk ret for anlegsprojektet.

Der henvises til bemarkningerne 1 afsnit 3.7.3.3.

8.5. Miljostraffedirektivet

Efter artikel 3, stk. 1, litra h, 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (2008/99/EF) af 19. november
2008 om strafferetlig beskyttelse af miljoet (miljostraffedirektivet), skal medlemsstaterne sikre, at enhver
adfeerd, der forarsager betydelig beskadigelse af levesteder inden for et beskyttet omrdde udger strafbar
handling, hvis den er ulovlig og begds forsatligt eller 1 det mindste ved grov uagtsomhed. Ved »levested
inden for et beskyttet omrade« forstds alle levesteder for arter, for hvilke et omréde er klassificeret
som serligt beskyttet omrade 1 henhold til artikel 4, stk. 1 eller 2, i fuglebeskyttelsesdirektivet (direktiv

2014/1 LSF 175 57



79/409/EQF), eller alle naturtyper eller levesteder for arter, for hvilke en lokalitet er udpeget som serligt
bevaringsomrade 1 henhold til artikel 4, stk. 4, 1 habitatdirektivet (direktiv 92/43/EQF).

Efter miljostraffedirektivets artikel 3, stk. 1, litra f, skal medlemsstaterne sikre, at drab pa, destruktion,
besiddelse eller indfangning/-samling af beskyttede vilde dyre- eller plantearter, udger strafbar handling,
hvis den er ulovlig og begas forsetligt eller i det mindste ved grov uagtsomhed, medmindre adferden
vedrorer et ubetydeligt antal af sddanne arter og kun har ubetydelig indvirkning pa arternes bevaringssta-
tus. De omhandlede dyre- og plantearter er dem, der er opfort 1 bilag IV til habitatdirektivet og bilag I til
og omhandlet i artikel 4, stk. 2, 1 fuglebeskyttelsesdirektivet.

Bestemmelserne er gennemfert ved de almindeligt geldende forbud i naturbeskyttelseslovens § 29 a,
herunder artsfredningsbekendtgerelsen, og jagt- og vildforvaltningsloven, der fortsat gelder for arbejder
som led 1 gennemforelsen af anlegsprojektet.

8.6. Udbudsdirektivet

Projektet er underlagt EU-reglerne vedrerende udbud, herunder direktiv 2004/18/EF (udbudsdirektivet)
og direktiv 2004/17/EF (forsyningsvirksomhedsdirektivet), implementeret ved henholdsvis bekendtgerel-
se nr. 712 af 15. juni 2011 og bekendtgerelse nr. 936 af 16. september 2004, der finder anvendelse for
varer, tjenesteydelser og bygge- og anlegsopgaver.

EU’s udbudsregler galder statslige og lokale myndigheder samt offentlige virksomheder. Endvidere
gaelder direktiverne for organer, der er kontrolleret af det offentlige - de sakaldte offentligretlige organer -
der er oprettet specielt med henblik péd at imedekomme almenhedens behov, dog ikke behov af industriel
eller kommerciel karakter.

EU’s udbudsregler indebarer en pligt for ordregivere til at folge bestemte procedurer ved indgéelse
af visse offentlige kontrakter. Det er kun gensidigt bebyrdende aftaler, hvor en ordregiver over for en
okonomisk akter indvilliger i at betale en aftalt sum penge eller en anden form for ekonomisk modydelse
for en ydelse, der er omfattet af udbudsdirektiverne.

Det folger af gensidighedsbegrebet, at relationerne mellem parterne typisk vil hvile pé et privatretligt
grundlag. Direktiverne finder sdledes kun anvendelse pa ydelser, der udferes pd grundlag af tildeling af
ordrer. Ydelser, der udferes pd et andet grundlag, f.eks. love eller administrative bestemmelser, er som
udgangspunkt ikke omfattet, forudsat det ikke er nedvendigt at udfylde lovgrundlaget med en kontrakt,
der beskriver akterens pracise pligter.

De kontrakter, som Vejdirektoratet mv. vil kunne indga som folge af denne lov med eksempelvis radgi-
vende ingenigrer, entreprengrer og eksterne konsulenter, vil derimod skulle udbydes efter de galdende
nationale regler, der implementerer EU-reglerne herom.

8.7. Vandrammedirektivet

Det folger af vandrammedirektivet, Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober
2000 om fastleggelse af en ramme for Fallesskabets vandpolitiske foranstaltninger, EU-tidende 2000 nr.
L327, side 1, der er implementeret ved miljeméalsloven, at alle vandomrader, grundvand, vandleb, seer og
den kystnaere del af havet, skal have »god tilstand« 1 2015.

Miljomalsloven foreskriver bl.a. brugen af vandplaner, der s@tter rammerne for opfyldelse af mélet
1 EU’s Vandrammedirektiv, om at alle vandomréader skal have god stand. Loven medforer, at der skal
udarbejdes en vandplan og -handleplan for hvert hovedvandopland samt en Natura 2000-plan og —
handleplan for hvert Natura 2000-omrade.

Det er som led i udarbejdelsen af VVM-redegorelsen vurderet, at anleg af en ny Storstramsbro og
driften heraf samt nedrivning af den gamle Storstrombro kan ske inden for rammerne af vandrammedirek-
tivet.
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Vej- og broanlaegget gar primert gennem omrader med drikkevandsinteresser og 1 mindre grad gennem
omrader med serlige drikkevandsinteresser.

I forbindelse med detailprojekteringen vil der blive udfert supplerende undersogelser med henblik pé at
dokumentere, at eventuel grundvandssenkning i forbindelse med etablering af landanlegget pd Masnedo
ikke pavirker drikkevandsindvindingen til Magevejens Vandvaerk. En ny forsyningsstruktur med eventuel
tilknytning til Vordingborg Forsyning kan fremskyndes, idet vandverket ikke forventes at kunne opnd en
fornyet indvindingstilladelse, nar den geldende tilladelse udleber i 2029.

Ved de midlertidige grundvandssenkninger forventes det oppumpede grundvand at blive udledt til
Storstreammen, og pavirkningen af Storstreommen ved udledningen vurderes at vare ubetydelig. Der vil
ikke vere permanente grundvandssenkninger og dermed ingen pavirkning af grundvandet, nar den nye
Storstramsbro er anlagt.

8.8. Forholdet til Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene i konvention om adgang til oplysninger, offentlig deltagelse 1 beslut-
ningsprocesser samt adgang til klage og domstolsprovelse pa miljgomradet (Arhus-konventionen). EU er
kontraherende part under Arhus-konventionen, og konventionen er derfor ogsd gennemfort i EU-retten,
jf. herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig
deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer og programmer pd miljgomradet og om @&ndring
af Radets direktiv 85/337/EQF (det tidligere VVM-direktiv) og 96/61/EF for s& vidt angar offentlig
deltagelse og adgang til klage og domstolspravelse.

I forhold til anlaegsprojektet finder Arhus-konventionen bl.a. anvendelse pa de vurderinger af miljo-
pavirkningerne, der er pékravet efter VVM-direktivet, herunder @ndringer af projektet, der kan have
vaesentlig virkning pa miljeet. Trafikstyrelsens godkendelse af @ndringer mv. 1 anlegsprojektet efter den
foreslaede bestemmelse 1 § 3 traeder i stedet for en normal VVM-tilladelse efter § 11 g, stk. 4, 1 lov om
planlegning, og udger i relation til VVM-direktivet det tilladelsesmaessige grundlag for projekteringen
og anlaeggelsen af en ny Storstromsbro med tilherende landanleg mv. Denne afgarelse er derfor omfattet
af Arhus-konventionens artikel 6 og 9, stk. 2, og VVM-direktivets artikel 11. Det samme gazlder de
foreslaede regler om supplerende VVM-vurdering i forslaget til § 3, stk. 2.

Konventionen finder endvidere anvendelse pa anlegsloven. Da anlegsloven vedtages efter betingelser-
ne for anvendelse af VVM-direktivets undtagelsesbestemmelse i artikel 1, stk. 4 (tidligere), opfylder
anlegsloven, herunder implementeringsredegerelsen, samtidig krav om offentlighedens inddragelse efter
Arhus-konventionen.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part under konventionen inden for rammerne
af dens nationale lovgivning sikre, at medlemmer af den bererte offentlighed, som har tilstreekkelig
interesse, har adgang til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uathengigt og upartisk organ
at i provet den materielle og processuelle lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse, der
er omfattet af bestemmelserne 1 konventionens artikel 6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsattes
1 overensstemmelse med dansk rets almindelige regler og 1 overensstemmelse med det mal at give den
berorte offentlighed vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af konventionen. Ikke-statslige
organisationer, der arbejder for at fremme miljobeskyttelse, og som imgdekommer alle krav efter national
lovgivning, anses for at have tilstraekkelig interesse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Det folger af EU-Domstolens dom af 18. oktober 2011 de forenede sager C-128/09 — C-131/09,
C-134/09 og C-135/09, Boxus og Roua m.fl., preemis 57, at Arhuskonventionens artikel 9, stk. 2, og
VVM-direktivets artikel 11 skal fortolkes saledes, at nir et projekt, som er omfattet af disse bestem-
melsers anvendelsesomrade, er vedtaget ved en lov, skal spergsmélet om, hvorvidt denne lov opfylder
betingelserne i VVM-direktivets artikel 1, stk. 4 (nu artikel 2, stk. 5), i henhold til nationale processuelle
regler kunne proves ved en domstol eller et ved lov etableret uathangigt og upartisk organ. Det folger

2014/1 LSF 175 59



endvidere af konventionens artikel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder eventuelle
kriterier 1 national ret, skal have adgang til administrative eller retslige procedurer for at anfegte private
personers og offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid med nationale bestem-
melser, der vedrorer miljoet. Ogsé denne forpligtelse anses i relation til nervarende lovforslag for at vare
opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at anlaegge et civilt sogsmal. Efter Arhus-konventionens
artikel 9, stk. 4, mé procedurer omfattet af bestemmelsens stk. 1-3 stille tilstrekkelige og effektive
retsmidler til rddighed, inklusive forelebige retsmidler, hvor dette findes passende, der skal vare rimelige
og retfeerdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudszttes at leve op til kravene i Arhus-konventionen. Efter dansk
praksis kan enhver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige regler, herunder ogsa organisa-
tioner omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, siledes bl.a. indbringe spergsmalet om en
anlegslovs forenelighed med f.eks. VVM-direktivet for de danske domstole. Tilsvarende galder for
afgorelser truffet efter anlegsloven eller efter love eller regler omfattet af forslaget til § 10. I lyset af
EU-Domstolens dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien, praciseres i
forslagets § 19, at retten ved segsmal om forhold vedrerende miljeet, der er omfattet af loven, skal pése,
at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de berorte parter. Forpligtelsen péhviler
samtlige retsinstanser.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har 1 perioden fra den 22. december 2014 til den 23. januar 2015 veret sendt 1
hering hos felgende myndigheder og organisationer:

Vordingborg Kommune, Guldborgsund Kommune, Region Sjzlland, Kommunernes Landsforening,
Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Erhverv, DI Transport, Dansk Transport og Logistik (DTL),
ITD, Movia, Forenede Danske Motorejere (FDM), Radet for Sikker Trafik, Dansk Cyklistforbund, Dansk
Byggeri, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Vejforening, Radet for Baredygtig Trafik, Det Qkologiske
Réd, Dansk Ornitologisk Forening og Dansk Vandrerlaug.

10. Sammenfattende skema

Positive Negative

konsekvenser/mindreudgifter konsekvenser/merudgifter
Okonomiske konsekvenser for Ingen Udgift for staten til anleg af
stat, kommuner og regioner broen inkl. tilknyttede delpro-

jekter og aktiviteter, herunder
nedrivning af den eksisterende
Storstremsbro.

Udgifter for staten til drift og
vedligehold af vej, bane og bro.

Udgifter for Energinet.dk til om-
leegning af sekabler.

Administrative konsekvenser for | Ingen Begrenset meradministration
for Vejdirektoratet 1 anleegsta-

2014/1 LSF 175 60



stat, kommuner og regioner

sen. Administrative konsekven-
ser ved handtering af natur- og

miljelovgivningen for kommu-
ner, region og flere statslige in-
stitutioner.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Dget beskaftigelse 1 bygge- og
anlaegssektoren 1 anlaegs- og
nedrivningsperioden.

Anlag af en ny Storstroms-

bro vil forbedre trafikafviklin-
gen for bane- og vejtrafik pé
strekningen og derved reducere
transportudgifterne for erhvervs-
livet. Det vil forbedre virksom-
hedernes muligheder for at ha-
ve et effektivt samspil med kun-
der, underleveranderer og sam-
arbejdspartnere.

Virksomheder, der eksproprie-
res, vil lide et skonomisk tab,
som dog kompenseres ved eks-
propriationsforretningen.

Endvidere kan virksomheder,
der skal flytte ledninger som fol-
ge af gaesteprincippet, blive pa-
lagt udgifter.

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Mindre konsekvenser i forbin-
delse med ekspropriationer.

Miljemassige konsekvenser

Den samlede stojbelastning i
omradet falder i forhold til 0-al-
ternativet, der er den fremskrev-
ne situation, hvis broen ikke bli-
ver anlagt.

Arealindgreb, barrierevirkning
og forstyrrelser af befolkning,
natur, landskab og kulturmilje
bl.a. ved nye demningsanlag
pa land og barriere for menne-
sker og dyr. Forstyrrelser af be-
folkning og natur vil isaer vee-
re knyttet til anleegsfasen. Der
er dog indarbejdet en raekke af-
vaergeforanstaltninger i projektet
mhp. at kompensere indvirknin-
gerne pa miljoet.

Administrative konsekvenser for

borgerne

Ingen

Mindre konsekvenser i forbin-
delse med ekspropriationer.

Forholdet til EU-retten

De gennemforte miljoundersegelser og heringer opfylder kravene

1 EU-retten. Ingen fuglebeskyttelses- eller habitatomrdder (Natura
2000-omrader) 1 henhold til Radets direktiver bliver hverken direkte
eller indirekte berert af vejanlegget. Det vil gennem afvargeforan-
staltninger og kompenserende tiltag blive sikret, at de arter, der

er omfattet af habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af

vejanlegget.
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Til§ 1
I stk. 1, nr. 1, foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at anleegge en ny kombineret vej-
og dobbeltsporet jernbanebro forsynet med en dobbeltrettet faelles cykel- og gangsti over Storstreommen
mellem Falster og Masnede samt tilherende landanlaeg.

Transportministeren bemyndiges saledes med bestemmelsen til at anlegge den ca. 4 km lange vej- og
jernbanebro. Bemyndigelsen omfatter ogsa anlaeg af landanlag, der bestar af cirka 6,5 km nyt vejanlaeg
pa land, hvoraf cirka 4,5 km af vejanlegget er lokale kommuneveje og serviceveje pd hhv. Masnede
og Falster, og de resterende 2 km vej pé land samt det stykke vej, der leber pd broen, er statsvej. Landan-
leegget omfatter ligeledes et nyt jernbaneanlag, der er placeret fra cirka 450 meter syd for brofastet for
Masnedsundbroen til det eksisterende jernbanetracé ved Gébense pa Falster, hvoraf cirka 4 km ligger pa
selve broanlaegget, og de resterende 2 km placeres pa land som en del af landanlaegget.

Der henvises til afsnit 3.1-3.3 1 de almindelige bemaerkninger.

I stk. 1, nr 2, foreslds det, at transportministeren bemyndiges til at gennemfore eller f4 gennemfort
relaterede projekter til de 1 nr. 1 naevnte anlegsprojekter, herunder anleg af en ny sejlrende til Orehoved
Havn og omlaegning af segkabler og kabler mellem og pa Falster, Masnede og Sjalland efter aftale med
ledningsejerne.

Med bestemmelsen bemyndiges transportministeren til at etablere en ny sejlrende til Orehoved
Havn. Det er nedvendigt at etablere en ny sejlrende, da den eksisterende sejlrende kommer til at ligge for
teet pd den nye bro.

Der henvises til afsnit 3.4 og 7 1 de almindelige bemarkninger.

Transportministeren bemyndiges desuden med bestemmelsen til at gennemfore eller fa gennemfort
omlagning af sekabler og kabler mellem og pé Falster, Masnede og Sjelland efter aftale med lednings-
ejerne.

Etableringen af den nye Storstromsbro og fjernelsen af den eksisterende bro medferer et behov for at
flytte en del af de eksisterende hojspaendingsforbindelser 1 Storstreammen. Energinet.dk har tre 132 kV
kabelforbindelser bestaende af fem kabler over Storstrommen. Alle fem kabler bliver i storre eller mindre
grad pavirket af den kommende bro. Endvidere vil flere af de eksisterende kabelovergangsstationer i
omradet pd land blive pavirket af projektet, og der vil sdledes ogsé ske kabelomlegning pé land.

Da Energinet.dk er ejer af seokablerne og kabler pd Falster, Masnede og Sjzlland, gennemfores og
finansieres omlagningen efter aftale af Energinet.dk. Sekabler og kablerne pd ejendommene antages at
ligge pa det almindelige gesteprincips vilkdr, jf. ogsé den foresldede § 13 og bemerkningerne hertil.

Safremt transportministeren matte palegge Energinet.dk helt eller delvist at fjerne eksisterende kabler,
inden nye kabler kan etableres, giver nervaerende bestemmelse hjemmel til, at Energinet.dk kan godtge-
res de eventuelle omkostninger, som Energinet.dk métte fa som folge heraf — eksempelvis som folge af
nedregulering af havvindmelleparker, der er athengig af kablerne til transport af den producerede strom.

Omlegning af andre kabler og ledninger end de nevnte ovenfor kan foretages med hjemmel 1 den
foresléede stk. 1, nr. 4, og folger det almindelige gaesteprincip, jf. den foreslédede § 13, og er séledes ikke
omfattet af den foreslaede stk. 1, nr. 2.

Der henvises til afsnit 3.14, og 7 1 de almindelige bemerkninger.

I stk. 1, nr. 3, foreslés det, at transportministeren bemyndiges til at nedrive den eksisterende Storstrems-
bro mellem Falster og Masnedg, nar den ny Storstremsbro er anlagt og taget i brug.

Der henvises til afsnit 3.4, 3.11, og 7 i de almindelige bemaerkninger.

I stk. 1, nr 4, foreslds det, at transportministeren bemyndiges til at foretage de dispositioner, som er
nedvendige med henblik pd gennemforelsen af de i nr. 1-3 navnte projekter.
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Med denne bestemmelse gives der hjemmel til at foretage alle de nedvendige dispositioner, der skal til
for at gennemfore anlaegsprojektet, herunder afvaergeforanstaltninger, klapning af overskydende materiale
fra havbunden, rastofindvinding til ses eller pa land, ledningsomlaegning, der ikke folger af den foresldede
nr. 2, mv.

Bestemmelsen medferer dog ikke i sig selv, hvilket ogsd er geldende for nr. 1-3, at de omtalte anlaeg
og dispositioner kan udferes uden nedvendige godkendelser, tilladelser eller dispensationer som folge af
anden lovgivning, medmindre anden lovgivning er fraveget med nervarende lovforslag.

I medfor af den foresldede stk. 2 illustreres de strakninger, som lovforslaget omhandler, dvs. linjeferin-
gen af den ny Storstrembro inklusiv landanlag og den eksisterende Storstramsbro, pa kortet 1 lovens bilag
1. Der henvises til de almindelige bemarkninger 1 afsnit 3.2 og bilag 1.

Til § 2

Med bestemmelsen foreslds det, at anlegsprojektet skal gennemfores inden for rammerne af de udforte
vurderinger af projektets indvirkninger pa miljeet, jf. dog §§ 3 og 4.

Med Folketingets vedtagelse af anleegsloven bemyndiges transportministeren til at gennemfore anlaegs-
projektet 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 lovforslagets § 1, herunder lovens bilag 1, projektbe-
skrivelsen 1 lovforslagets afsnit 3 og 4 1 de almindelige bemarkninger, VVM-redegorelsen med tilleg og
Miljevurdering, rapport nr. 517 og 518, jf. lovforslagets afsnit 2 1 de almindelige bemarkninger.

Anlagsprojektets indvirkninger pa miljoet er beskrevet og vurderet i de miljomassige undersogelser
af projektet, dvs. den VVM-redegorelse med tilleg og vurderingen af projektets indvirkning pa Natura
2000-omrader, som ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven. Anlagsloven trader i stedet for
den VVM-tilladelse, som projektet ellers skulle have haft i henhold til de almindelige VVM-regler, og
anlegsloven udger ogsd godkendelsen af anlegsprojektet i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Anleeg, der vedtages 1 enkeltheder ved serlig lov, er undtaget fra planlovens normale regler om VVM,
jf. planlovens § 11 h. Ved meddelelse af en VVM-tilladelse efter de almindelige regler vil det vare
en foruds@tning, eventuelt formuleret som et vilkar, at projektet etableres 1 overensstemmelse med de
forudsetninger, der er lagt til grund 1 den tilvejebragte VVM-redegorelse, og saledes holder sig inden for
de miljemassige vurderinger, der fremgar af redegorelsen (idet grenserne dog kan vare skarpede 1 andre
vilkér eller afgarelser mv. vedrarende projektet).

Bestemmelsen i § 2 har et tilsvarende formal i forhold til gennemforelsen af anlagsprojektet. I henhold
til denne bestemmelse pahviler det sdledes Vejdirektoratet som bygherre og i praksis deres entreprenerer
at udfere de pagezldende bygge- og anlaegsarbejder pd en sddan made, at indvirkningerne pa miljoet,
herunder pavirkninger af Natura 2000-omrdder, holdes inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljoet, jf. ovenfor. Det er transportministeren, der forer tilsyn hermed.

Som det fremgér af henvisningen til §§ 3 og 4, indebarer bestemmelsen 1 § 2 ikke en begraensning i ad-
gangen til at gennemfore @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet, ndr dette sker 1 overensstemmelse
med reglerne 1 §§ 3 og 4.

Der henvises til afsnit 3.7.2 og 7 i de almindelige bemarkninger.
Til § 3
Det foreslés 1 stk. 1, at @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet, som kan vere til skade for miljoet,
ikke ma pabegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen, jf. § 18.

Bestemmelsen tager navnlig sigte pd @ndringer mv. 1 anlaegsfasen, som kan vere til skade for miljoet,
og som ikke kan holdes inden for de udferte vurderinger af anlegsprojektets indvirkninger pd miljoet
i den VVM-redegorelse med tilleg, som er tilvejebragt forud for anlegsloven eller supplerende VVM-re-
degorelser, som matte vare tilvejebragt efter § 3. Det kan bade dreje sig om @ndringer i de fysiske
anleg og om @ndringer i byggeaktiviteterne 1 anlegsfasen. Bestemmelsen finder alene anvendelse i
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anlaegsfasen, indtil anlegsprojektet 1 sin helhed er fardigt. Derefter vil anlegget og eventuelle behov
for at foretage @ndringer eller udvidelser af anlegget vaere reguleret af de almindelige regler 1 natur- og
miljelovgivningen.

Bestemmelsen galder @ndringer eller udvidelser, nar disse kan veare til skade for miljeet, hvilket
svarer til pkt. 13 a i VVM-direktivets bilag II. Der forventes ikke @ndringer eller udvidelser omfattet
af VVM-direktivets bilag I (obligatorisk VVM-pligt), men i givet fald vil disse ogsé vare omfattet af
bestemmelsen. Det folger af VVM-direktivets artikel 2, stk. 1, at bl.a. sddanne @ndringer eller udvidelser
af allerede godkendte projekter skal vaere undergivet et krav om tilladelse.

Begrebet »@ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, som kan vere til skade for miljeet« skal
forstds 1 overensstemmelse med det tilsvarende begreb i VVM-direktivets bilag II, pkt. 13 a, og 1
bekendtgerelse nr. 1184 af 6. november 2014 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning
pa miljoet 1 medfor af lov om planlegning (VVM-bekendtgerelsen) bilag 2, pkt. 14.

Kravet om forudgéende tilladelse gaelder ogsa i de tilfeelde, hvor en screening efter stk. 2 forer til, at der
ikke skal gennemfores supplerende VVM. Trafikstyrelsen kan ogsé fastsette vilkédr for en sddan tilladelse
efter eventuelle regler fastsat i medfer af stk. 5, nr. 3, jf. nedenfor.

Det folger af den foresldede bestemmelse 1 stk. 2, at Trafikstyrelsen pd grundlag af en anmeldelse fra
Vejdirektoratet afger, om der skal udarbejdes en supplerende VVM-redegorelse, inden der gives tilladelse
efter stk. 1 (screening). Vurderer Trafikstyrelsen, at der skal udarbejdes en supplerende VVM-redego-
relse, udarbejder Vejdirektoratet denne. Trafikstyrelsen foretager offentliggerelse af den supplerende
VVM-redegorelse med henblik pé hering af offentligheden og berorte myndigheder.

Den tilteenkte proces indebarer, at Vejdirektoratet som bygherre skal anmelde @ndringer og udvidelser
af anlegsprojektet, som kan vare til skade for miljeet. De narmere krav til anmeldelsen fastsattes i
regler i medfor af stk. 5, nr. 1. Anmeldelsen skal vere forudgaende, og projektendringer og -udvidelser,
der kan vere til skade for miljeet, mé ikke pabegyndes, for Trafikstyrelsen har truffet afgerelse efter stk.
1.

Trafikstyrelsen vurderer sdledes i tvivlstilfelde pa grundlag af anmeldelsen og eventuelle yderligere
indhentede oplysninger, om de miljomessige virkninger af den anmeldte projektendring mv. ligger inden
for rammerne af de hidtil udferte vurderinger af anlaegsprojektets virkninger pd miljeet, jf. § 2. I givet
fald meddeler Trafikstyrelsen, at den anmeldte projektendring mv. kan gennemfores. Hvis det ikke er
tilfeeldet, skal Trafikstyrelsen ved en screening vurdere, om der skal gennemfores supplerende VVM.

Trafikstyrelsens afgerelse om, hvorvidt der er pligt til at udarbejde en supplerende VVM-redegorelse
(screeningen), skal treffes i overensstemmelse med de almindelige kriterier i VVM-direktivets bilag
III. Der kan fastsattes regler herom i medfer af stk. 5, nr. 3.

I overensstemmelse med VVM-direktivet er det fastsat, at den supplerende VVM-redegorelse udarbe;j-
des af bygherren, altsa Vejdirektoratet.

Der fastsattes i medfer af stk. 5, nr. 2, regler om, at Trafikstyrelsen kan anmode andre myndlgheder
herunder Banedanmark, om relevante oplysninger og vurderinger til brug for badde screeningen og, i
tilfeelde af VVM-pligt, den supplerende VVM-redegorelse.

Trafikstyrelsen skal pase, at den supplerende VVM-redegorelse overholder de krav til indholdet af rede-
gorelsen, som fremgédr af regler fastsat 1 medfor af stk. 5, nr. 3, 1 overensstemmelse med VVM-direktivets
artikel 5, jf. direktivets bilag I'V.

Trafikstyrelsen foretager offentliggerelse af den supplerende VVM-redegorelse med henblik pd hering
af offentligheden og bererte myndigheder og varetager behandlingen af indkomne heringssvar.

Pé grundlag af den foretagne hering treffer Trafikstyrelsen afgerelse om, hvorvidt projektendringen
mv. kan tillades, herunder eventuelt pa vilkdr. Der kan fasts®ttes regler herom 1 medfer af stk. 5, nr.
4. Afgorelsen skal offentliggeres 1 overensstemmelse med regler fastsat efter stk. 5, nr. 5.
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Det foreslas 1 stk. 3, at bestemmelser 1 anden lovgivning, som fastsatter krav om vurdering af virkninger
pa miljoet, ikke finder anvendelse pa @ndringer og udvidelser omfattet af stk. 1.

Bestemmelserne i1 stk. 1 og 2 samt reglerne fastsat i medfer af stk. 5 vil sdledes erstatte de almin-
delige VVM-regler i dansk lovgivning, herunder VVM-reglerne i planloven, kystbeskyttelsesloven og
rastofloven samt bekendtgerelse nr. 764 af 23. juni 2014 om vurdering af visse offentlige og private
anlaegs virkning pd miljeet (VVM-bekendtgerelsen), som er udstedt i medfer af lov om planlegning,
bekendtgerelse nr. 579 af 29. maj 2013 om miljemassig vurdering af visse anleg og foranstaltninger pé
seterritoriet, som er udstedt i medfer af bl.a. kystbeskyttelsesloven, og bekendtgerelse nr. 1422 af 12.
december 2011 om miljemessig vurdering af rastofindvinding pa havbunden, som er udstedt i medfer af
rastofloven.

Det foreslas 1 stk. 4, at Trafikstyrelsens afgorelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i medfor
af stk. 5 ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed. Bestemmelsen omfatter bade screenin-
gsafgerelser om, hvorvidt der skal gennemfores en supplerende VVM (VVM-pligt) og afgerelser om
VVM-tilladelse, herunder om vilkar for en sadan tilladelse. Forslaget om afskaring af klageadgangen er
fundet nedvendig af hensyn til anlegsprojektets fremdrift og ekonomi samt for at skabe sikkerhed for
vilkdrene for badde projekt og beboere mv. 1 anlegsperioden. Afgerelserne vil derimod kunne indbringes
for domstolene, jf. lovforslagets § 19.

Det foreslés i stk. 5, at transportministeren efter forhandling med miljeministeren kan fastsette naermere
regler om sagsbehandlingen, herunder om gennemforelsen af screeningen og den supplerende VVM samt
om afgerelser efter stk. 1 og 2. Bestemmelserne i stk. 1 og 2 vil sammen med reglerne fastsat i medfer
af stk. 5 med virkning for anlegsprojektet erstatte de almindelige VVM-regler i dansk lovgivning, jf.
bemarkningerne til stk. 5 nedenfor. Reglerne i medfor af stk. 5 vil blive fastsat i overensstemmelse med
VVM-direktivet.

Efter nr. 1 kan der fastsettes regler om anmeldelsen efter stk. 2 af @ndringer eller udvidelser af
anlaegsprojektet til Trafikstyrelsen, herunder om bade formen og indholdet af bygherrens anmeldelse. Der
kan bl.a. fastsattes regler om, hvilke oplysninger der er nedvendige for, at en screening kan foretages,
samt regler om, at Vejdirektoratet til anmeldelsen skal anvende et bestemt skema.

Efter nr 2 kan der fastsattes regler om pligt for andre myndigheder og Vejdirektoratet til at give de
oplysninger, der er nedvendige for vurderingen af @ndringer eller udvidelser efter stk. 2. Reglerne vil for-
pligte andre myndigheder, herunder Banedanmark og Vejdirektoratet, til pa Trafikstyrelsens anmodning at
videregive relevante oplysninger og vurderinger til brug for bdde screeningen og, i tilfelde af VVM-pligt,
den supplerende VVM. Oplysningerne skal stilles til radighed for den bygherre (Vejdirektoratet), som
skal forestd anmeldelsen henholdsvis udarbejde den supplerende VVM-redegorelse, jf. stk. 2.

Efter nr 3 kan der fasts®ttes regler om gennemferelsen af Trafikstyrelsens vurdering efter stk. 2
og om indholdet af VVM-redegorelsen. Bestemmelsen vedrerer bdde den indledende vurdering af, om
der er VVM-pligt (screeningen) og gennemforelsen af den supplerende VVM, hvor dette er pdkravet,
herunder udarbejdelsen af den supplerende VVM-redegerelse samt heringen af offentligheden og berorte
myndigheder over denne redegerelse.

Fastsattes der regler, er det hensigten, at reglerne i vaesentlig udstrekning svarer til indholdet af
VVM-bekendtgerelsens § 3, jf. bilag 3 (Afgerelse om VVM-pligt/ikke VVM-pligt), § 4 (Fastleggelse
af VVM-redegorelsens indhold (scoping)), § 5, jf. bilag 4 (VVM-redegorelsen) og § 6 (Hering af
offentligheden over VVM-redegorelsen). Reglerne vil dog skulle fastsattes under hensyn til, at de alene
angdr dette anlaegsprojekt bl.a. derved, at en supplerende VVM efter anlegsloven ikke gennemfores
1 tilknytning til en kommunal planlegningsproces, som det normalt er tilfeldet ved VVM efter planlo-
ven. Der vil endvidere kunne tages hensyn til, at § 3 alene angér projektaendringer mv. og supplerende
miljevurderinger i forhold til det VVM-materiale, som har vaeret genstand for offentlige heringer mv. Den
supplerende VVM-redegorelse vil af disse grunde kunne have et i sammenhangen begranset omfang.
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For sé& vidt angér heringen af offentligheden, vil der ogsé kunne fastsattes en frist, som er kortere end
efter VVM-bekendtgerelsen (8 uger), idet VVM-direktivet kraever en minimumsfrist pd 30 dage.

Efter nr 4 kan der fastsettes regler om, at Trafikstyrelsen kan fastsatte vilkar for afgerelsen om
tilladelse efter stk. 1, herunder om indholdet af sadanne vilkar. Der skal kunne fastsettes vilkar om, at
bygherren skal iverksatte bestemte foranstaltninger med henblik pa at undgé, nedbringe eller neutralisere
de skadelige virkninger pa miljeet, som kan fremga af den supplerende miljokonsekvensvurdering, nar en
saddan vurdering er tilvejebragt. Der skal endvidere kunne fastsattes vilkar, som varetager hensyn efter de
regler 1 natur- og miljelovgivningen, som er fraveget ved lovforslagets §§ 7 og 8, idet projektendringen
mv. 1 medfer af §§ 7 og 8 kan gennemfores uden en ellers pdkravet tilladelse, godkendelse eller
dispensation efter denne lovgivning. Desuden skal der kunne fastsettes de vilkdr, der anses for at vare
vasentlige forudsatninger for godkendelsen af projektendringen mv.

Der skal ogsa kunne fastsettes vilkar, f.eks. om afvargeforanstaltninger af hensyn til naturen, i de
tilfeelde, hvor der meddeles tilladelse til @ndringen mv., uden at der er gennemfort supplerende VVM,
fordi screeningen har konkluderet, at der ikke er VVM-pligt.

Efter nr 5 kan der fastsattes regler om offentliggerelse, herunder om udelukkende digital annoncering,
af afgorelser efter stk. 1 og 2 og af den supplerende VVM-redegorelse. Reglerne skal opfylde VVM-di-
rektivets krav til offentliggerelse af miljovurderingerne og grundlaget for disse samt om offentliggerelse
af de omhandlede afgerelser, herunder ogsa afgerelser om, at der ikke er VVM-pligt. Bestemmelsen om
eventuel udelukkende digital annoncering svarer til planlovens § 11 g, stk. 2, 3. pkt., og § 11 h, stk. 2.

Der henvises til afsnit 3.7.1 og 8.1 1 de almindelige bemarkninger.
Til§ 4
Det foreslés i stk. 1, at @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet, som 1 sig selv eller i forbindelse
med andre planer og projekter kan pavirke et Natura 2000-omrade vasentligt, ikke ma padbegyndes uden

tilladelse fra Trafikstyrelsen pa baggrund af en konsekvensvurdering af @ndringen eller udvidelsen, jf.
stk. 2.

Det foreslas 1 stk. 2, at vurderer Trafikstyrelsen pd grundlag af en anmeldelse fra Vejdirektoratet, jf. §
3, stk. 2, at en @ndring eller udvidelse af anlaegsprojektet kan péavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt,
foretager Trafikstyrelsen en nermere konsekvensvurdering af virkningerne af @ndringen eller udvidelsen
pa Natura 2000-omradet under hensyn til bevaringsmélsetningen for det pagaldende omrade. Viser
konsekvensvurderingen, at det ikke kan udelukkes, at @ndringen eller udvidelsen vil skade Natura 2000-
omradet, kan Trafikstyrelsen ikke meddele tilladelse til det anmeldte, jf. dog stk. 6, nr. 7.

De foresldede bestemmelser svarer til § 7, stk. 1 og 2, i bekendtgerelse nr. 408 af 1. maj 2007 om
udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrdder samt beskyttelse af visse arter
med senere @ndringer (habitatbekendtgerelsen), som gennemforer artikel 6, stk. 3, 1 habitatdirektivet
(92/43/EQF).

Det foreslas, at Trafikstyrelsen tillegges kompetencen til at behandle anmeldte projektaendringer mv. 1
forhold til Natura 2000-reglerne.

Der henvises herved til afsnit 3.7.2 i de almindelige bemarkninger og lovforslagets § 18 med bemeerk-
ninger.

De foresldede bestemmelser indebarer, at @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet, der utvivisomt

ikke kan pavirke et Natura 2000-omrade vesentligt, kan gennemfores uden forudgdende anmeldelse. Ov-
rige projekteendringer skal af Vejdirektoratet anmeldes til Trafikstyrelsen.

Trafikstyrelsen vurderer saledes i tvivistilfaelde pa grundlag af anmeldelsen og eventuelle yderligere
indhentede oplysninger, om virkningerne af den anmeldte projektendring mv. ligger inden for rammerne
af de hidtil udferte vurderinger af anlaegsprojektets virkninger pa Natura 2000-omréder. I givet fald med-
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deler Trafikstyrelsen, at den anmeldte projektendring mv. kan gennemfores. Hvis det ikke er tilfaldet,
skal Trafikstyrelsen foretage en forelebig vurdering af den anmeldte projektendring eller -udvidelse
(screening). Den forelebige vurdering udferes for at vurdere, om projektendringen mv. kan have en
vaesentlig pavirkning pé et Natura 2000-omrade. Formalet med den forelobige vurdering er at tage stilling
til, om @&ndringen mv. har en karakter, sa en neermere konsekvensvurdering er pakrevet.

Det folger af EU-Domstolens praksis vedrerende habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, jf. bl.a. dom af 7.
september 2004 i sag C-127/02 Waddenzee (premis 45), at safremt det pa baggrund af objektive kriterier
ikke kan udelukkes, at projekteendringen mv. i sig selv eller i forbindelse med andre projekter kan pavirke
et Natura 2000-omréde vaesentligt, skal der gennemfores en sddan narmere konsekvensvurdering. Hvis
en vasentlig pavirkning kan udelukkes péd grundlag af den forelobige vurderings resultat, kan &ndringen
mv. tillades efter stk. 1.

Nér Trafikstyrelsen har gennemfert en konsekvensvurdering kan Trafikstyrelsen meddele tilladelse til
det anmeldte, sédfremt styrelsen ud fra konsekvensvurderingen under hensyn til bevaringsmélsatningen
for Natura 2000-omrédet har opnéet vished for, at projektendringen mv. ikke vil skade Natura 2000-om-
radets integritet (udpegningsgrundlaget). Dette er tilfeldet, nar det ud fra et videnskabeligt synspunkt
uden rimelig tvivl kan fastslds, at der ikke er sddanne virkninger. I modsat fald skal Trafikstyrelsen
meddele afslag pa det anmeldte, og projektendringen kan ikke gennemfores, medmindre betingelserne 1
habitatbekendtgerelsens § 10 og habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura
2000-omradet er opfyldt. Der henvises til bemarkningerne til stk. 5 nedenfor.

I stk. 3 er det foresléet, at bestemmelser i anden lovgivning, som fasts@tter krav om vurdering af
virkninger pa Natura 2000-omrader, ikke finder anvendelse pd @ndringer og udvidelser omfattet af stk.
1. Den foreslaede regel omfatter de bestemmelser i anden lovgivning, som gennemforer forpligtelserne
i habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, herunder habitatbekendtgerelsens §§ 7-9, idet disse forpligtelser, for
sa vidt angar @ndringer eller udvidelser af projektet, gennemfores med reglerne i stk. 1 og 2 samt regler,
som fastsettes i medfor af stk. 6, jf. ovenfor.

I stk. 4 er det foresldet, at Trafikstyrelsens afgerelser efter stk. 1 og 2 og efter regler fastsat i medfor
af stk. 5 og 6 ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed. Bestemmelsen omfatter bade den
forelobige vurdering (screeningsafgerelse) om, hvorvidt der skal gennemfores en konsekvensvurdering,
og afgerelser om tilladelse, herunder om vilkér for en sddan tilladelse. Forslaget er begrundet 1 hensyn
til anleegsprojektets fremdrift og ekonomi. Afgerelserne vil derimod kunne indbringes for domstolene, jf.
lovforslagets § 19.

Det foreslds i stk. 5, at transportministeren efter forhandling med miljeministeren kan fastsatte regler
om beskyttelse af dyre- og plantearter ved afgerelser om tilladelse til @ndringer eller udvidelser af
anlegsprojektet efter stk. 1 og 2 og om, at reglerne administreres af Trafikstyrelsen. Det er hensigten, at
der fastsattes regler, som i vasentlige traek svarer til ordningen i habitatbekendtgerelsens §§ 11 og 12
vedrarende beskyttelse af arter der er optaget pa habitatdirektivets bilag IV, og om adgangen til at fravige
denne beskyttelse. Administrationen af reglerne fastsat efter stk. 5 foreslds henlagt til Trafikstyrelsen i
tilknytning til styrelsens opgaver efter stk. 1 og 2.

I henhold til habitatbekendtgerelsens § 11 kan tilladelser og dispensationer mv. efter en raekke bestem-
melser 1 miljelovgivningen ikke meddeles, hvis den ansegte aktivitet kan beskadige eller odelegge yngle-
eller rasteomrader 1 det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er optaget i habitatdirektivets
bilag IV, litra a, eller adelegge de plantearter, som er optaget 1 direktivets bilag IV, litra b, 1 alle livssta-
dier. Vurderingen skal fremgd af de afgerelser, der bliver truffet efter de pagaldende bestemmelser 1
miljelovgivningen. Ifolge bekendtgerelsens § 12 kan den myndighed, der skal treeffe afgerelsen, fravige §
11, hvis der ikke findes et tilfredsstillende alternativ, og hvis fravigelsen ikke hindrer, at den pagaldende
bestands bevaringsstatus opretholdes 1 dens naturlige udbredelsesomrade. Fravigelse kan kun ske i de
situationer, som er udtemmende opregnet 1 § 12. Der skal indhentes en udtalelse fra Naturstyrelsen,
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inden der treeffes afgorelse, og styrelsen skal underrettes om den endelige beslutning med henblik pé
information af Europa-Kommissionen.

Habitatbekendtgerelsens §§ 11 og 12 gennemforer sammen med en raekke andre bestemmelser i1 lovgiv-
ningen dele af habitatdirektivets artikel 12-16 om arter optaget pd direktivets bilag IV samt fuglebeskyt-
telsesdirektivets artikel 5 og 9 for sa vidt angér fugle, som 1 vild tilstand har deres naturlige ophold pa
medlemsstaternes omrdde i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse. Om habitatdirektivets artikel
12-16 henvises til afsnit 8.3 i de almindelige bemarkninger.

De 1 medfor af stk. 5 fastsatte regler vil sdledes medvirke til at sikre, at forpligtelserne til artsbeskyttelse
efter de nevnte direktiver overholdes 1 forbindelse med afgerelser om tilladelse til projektendringer og
-udvidelser pé anlegslovens omrade.

Reglerne vil bl.a. indebare, at der som vilkér for tilladelse kan stilles krav om afvargeforanstaltninger,
som Vejdirektoratet i givet fald kan udfere i henhold til reglerne i lovforslagets § 4.

Det foreslés 1 stk. 6, at transportministeren efter forhandling med miljeministeren kan fastsette nermere
regler om gennemforelsen af den forelobige vurdering og habitatkonsekvensvurderingen samt om afgorel-
ser efter stk. 1 og 2. Forslaget til nr. 1-5 svarer med enkelte tekniske forskelle til lovforslagets § 3, stk. 5,
nr. 1-5. Der henvises sdledes til bemerkningerne vedrerende disse bestemmelser.

I regler fastsat i medfer af nr. 3 vil det endvidere kunne bestemmes, at et udkast til habitatkonsekvens-
vurdering efter stk. 2 skal tilvejebringes af Vejdirektoratet til brug for Trafikstyrelsens sagsbehandling
og vurdering. Det svarer til den forpligtelse for bygherren, altsd Vejdirektoratet, som i overensstemmelse
med VVM-direktivet er fastsat i lovforslagets § 3, stk. 2, vedrerende tilvejebringelsen af supplerende
VVM-redegorelser.

I regler fastsat 1 medfer af nr 4 kan det yderligere bestemmes, at Trafikstyrelsen ved meddelelse af
tilladelse efter stk. 1 ogsa kan stille vilkar om f.eks. athjelpende foranstaltninger med henblik péd at
undga eller reducere projekteendringens eventuelle negative virkninger pd et Natura 2000-omrdde. Det
gaelder ogsé 1 tilfelde, hvor der meddeles tilladelse til @ndringen mv., uden at der er gennemfort en
habitatkonsekvensvurdering, fordi screeningen har konkluderet, at der ikke er en vesentlig pavirkning af
et Natura 2000-omréde.

Efter nr. 6 kan der fastsettes regler om en samordnet eller fzlles procedure for den supplerende VVM
efter § 3, stk. 2, og habitatkonsekvensvurderingen efter § 4, stk. 2. Bemyndigelsen tager sigte pd de
tilfeelde, hvor en @&ndring mv. udleser krav om vurderinger efter bAde VVM- og Natura 2000-reglerne. Af
VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, fremgar bl.a., at for projekter, for hvilke kravet om miljekonsekvens-
vurdering hidrerer fra bdde VVM-direktivet og habitatdirektivet, skal medlemsstaterne, hvor det er
relevant, sikre, at der fastlegges en samordnet og/eller fzlles procedure, der opfylder kravene i begge
EU-regelset. Eventuelle regler fastsat i medfer af nr. 6 vil gennemfore artikel 2, stk. 3, 1 forhold til
projektendringer mv. pd anlegslovens omréde, idet der kan vaere tilfelde, hvor eventuelle &ndringer eller
udvidelser af anlaegsprojektet udleser krav om supplerende konsekvensvurdering efter bade § 3 (VVM)
og § 4 (Natura 2000). Der henvises til afsnit 3.7.2 1 de almindelige bemarkninger.

Safremt en konsekvensvurdering gennemfort efter stk. 2 viser, at det ikke kan udelukkes, at den anmeld-
te @ndring eller udvidelse vil skade et Natura 2000-omrade, kan Trafikstyrelsen som udgangspunkt ikke
meddele tilladelse til det anmeldte, jf. stk. 2, 2. pkt. I medfer af nr. 7 kan der imidlertid fastsattes regler
om betingelserne for at tillade @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, nir vurderingen efter stk. 2
ikke udelukker skade pa et Natura 2000-omrade. Efter sddanne regler vil Trafikstyrelsen séledes kunne
fravige stk. 2, 2. pkt., og det er hensigten, at der fastsattes regler, som svarer til fravigelsesproceduren 1
habitatbekendtgerelsens § 10.

Det folger af habitatbekendtgerelsens § 10, at et projekt, der kan skade et Natura 2000-omréde, alligevel
kan gennemfores under en rekke kvalificerede betingelser og en procedure, der omfatter en orientering
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af EU-Kommissionen, eller, safremt projektet kan skade sakaldt prioriterede arter og naturtyper (serligt
sjeldne eller specielle), indhentelse af en udtalelse fra EU-Kommissionen, medmindre projektet gennem-
fores af hensyn til menneskers sundhed og den offentlige sikkerhed eller vaesentlige gavnlige virkninger
pa miljeet. Proceduren forudsatter en inddragelse af Miljoministeriet (Naturstyrelsen), inden der treffes
afgerelse.

Efter nr 7 kan der fastsattes regler om betingelserne for at tillade @ndringer eller udvidelser af
anlegsprojektet, nar vurderingen efter stk. 2 ikke udelukker skade pa et Natura 2000-omrade. De fastsatte
regler vil gennemfore habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, for sd vidt angér projekteendringer og udvidelser
pa anlaegslovens omrade. Om habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, henvises til afsnit 8.3 1 de almindelige
bemarkninger.

Til§ 5

I § 5 foreslas det, at @ndringer eller udvidelser af anleegsprojektet ikke kreever vurderinger efter lov om
miljevurdering af planer og programmer.

Af hensyn til klarheden om, hvilke miljevurderingsprocedurer der skal folges i tilfelde af @ndringer
eller udvidelser af anlaegsprojektet for en ny Storstremsbro med tilherende landanleeg mv., foreslas det i §
5, at sddanne @ndringer eller udvidelser ikke kreever vurderinger efter lov om miljevurdering af planer og
programmer (miljevurderingsloven).

Det folger af den foresldede bestemmelse, at eventuelle beslutninger om @ndringer eller udvidelser af
anlaegsprojektet efter lovens ikrafttreden ikke kan udlese krav om screening eller miljovurdering efter
miljevurderingsloven, uanset om sddanne @&ndringer mv. matte udlese krav om supplerende VVM-proce-
dure og/eller habitatvurdering efter lovforslagets §§ 3 og 4.

Det bemerkes herved ogsa, at planlovens regler om tilvejebringelse af kommune- og lokalplaner ikke
finder anvendelse pd anlaegsprojektet, jf. lovforslagets § 7, og at eventuelle @ndringer eller udvidelser af
projektet heller ikke 1 ovrigt udleser krav om nye planvedtagelser pd kommunalt, regionalt eller statsligt
niveau. De galdende kommune- og lokalplaner mv. for de arealer, som anlagsloven vedrerer, opheves
ikke ved anlegsloven, men planerne finder ikke anvendelse pa gennemforelsen af anlegsprojektet.

Der henvises til afsnit 8.2 1 de almindelige bemerkninger.
Til§ 6

I nr. 1 foreslés det, at Vejdirektoratet udferer afvargeforanstaltninger af hensyn til yngle- og rasteomra-
der for arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse som folge af anleegsprojektet.

I nr. 2. foreslas det, at Vejdirektoratet udforer afvergeforanstaltninger for at modvirke, at fugle eller
arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten eller
bestanden.

I nr. 3 foreslés det, at Vejdirektoratet udferer afvaergeforanstaltninger af hensyn til fugles &g og reder.

Lovforslagets § 1, stk. 1, nr. 4, giver Vejdirektoratet den fornedne hjemmel til at gennemfore afvarge-
foranstaltninger 1 det nedvendige omfang.

Bestemmelserne i § 6, nr. 1-3 forpligter imidlertid Vejdirektoratet til at iverksatte afvargeforanstaltnin-
ger i det omfang, det er nedvendigt for at modvirke eventuel skadelig virkning som felge af anlaegspro-
jektet, og hvis det vurderes nadvendigt af hensyn til den generelle naturbeskyttelse, herunder hensynet til
de EU-retlige forpligtelser, der folger af fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese
disse hensyn iverksattes der gennem anlegsloven afvergeforanstaltninger, bl.a. for i nedvendigt omfang
at medvirke til, at anlaeegsarbejdet ikke har en skadelig virkning for arterne og bestandene.

I VVM-redegorelsen er beskrevet en rekke konkrete afvaergeforanstaltninger, som ivarksettes, herun-
der principperne for foranstaltninger til sikring af, at erstatningsnaturen udvikler sig som forudsat. Andre
mulige afvaergeforanstaltninger end de, der er nevnt i anlegsloven og VVM-redegorelsen med tilleg,
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vil kunne blive identificeret 1 forbindelse med yderligere feltundersogelser af omradet og den nermere
udmentning af projektet. Sddanne andre afvergeforanstaltninger vil kunne traede 1 stedet for dem, der er
beskrevet 1 VVM-redegorelsen, i det omfang disse i gvrigt ikke vil kunne skade andre dele af miljoet.

Pé baggrund af de forudsatte afvaergeforanstaltninger og den i miljovurderingen forudsatte etablering
af erstatningsbiotoper mv. er det vurderingen, at gennemforelsen af anlegsprojektet kan ske inden for
rammerne af naturbeskyttelseslovens §§ 29 a og 30, herunder artfredningsbekendtgerelsen, § 6 a, stk. 1
og 2, 0g § 7 1lov om jagt og vildtforvaltning, der gennemforer artsbeskyttelsen i EU’s fuglebeskyttelses-
direktivet art. 5 og habitatdirektivets art. 12. Disse bestemmelser gaelder fortsat for anlaegsprojektet, idet §
9 dog finder anvendelse.

I nr. 4 foreslés det, at Vejdirektoratet udferer afvaergeforanstaltninger af hensyn til naturbeskyttelsen
1 ovrigt. Bestemmelsen giver Vejdirektoratet hjemmel til at iverksette andre afvergeforanstaltninger,
som er ngdvendige af hensyn til naturbeskyttelsen. Med bestemmelsen vil blandt andet omréder, der er
omfattet af § 3 1 naturbeskyttelsesloven, kunne erstattes, hvis de pavirkes af projektet. Tilsvarende vil
der kunne ivaerksattes foranstaltninger til beskyttelse af andre arter end de, der er omfattet af habitat- og
fuglebeskyttelsesdirektivet, herunder ovrige arter omfattet af artfredningsbekendtgerelsen.

Der gennemfores i samarbejde med relevante myndigheder et overvagningsprogram for de vasentligste
miljo- og naturmaessige konsekvenser af anlaegs- og nedrivningsarbejdet. Rammerne for overvignings-
programmet er beskrevet i miljevurderingen.

Der henvises til afsnit 3.7.1 og 3.7.4 1 de almindelige bemarkninger.
Til § 7

De arealer, hvorpd anlaegsprojektet skal gennemfores, er omfattet af en rekke bestemmelser i den
almindelige natur- og miljelovgivning, herunder bl.a. naturbeskyttelsesloven og planloven, som regulerer
adgangen til at foretage fysiske arbejder eller indgreb pa arealer. Bestemmelsen har til forméal at skabe
klarhed om forholdet mellem anlaegsloven og de regler i natur- og miljelovgivningen, der stiller krav om
tilladelse mv. inden foretagelse af fysiske dispositioner i det abne land og pé og nar visse naturtyper og
dyre- og plantearter.

Selv om bestemmelsen indebarer, at dele af den almindelige natur- og miljelovgivning fraviges, vare-
tages hensynene bag disse regler stadigvak 1 anlegsprojektet ved, at Vejdirektoratet ved udferelsen af
projektet skal overholde anlegsloven og de retningslinjer, der fremgar af lovforslagets bemarkninger,
samt rammerne 1 de miljomaessige undersogelser. Disse rammer sikrer samlet en varetagelse af de hensyn,
som normalt ville blive varetaget gennem de fravegne bestemmelser. Bestemmelsen har ikke betydning
for det beskyttelsesniveau, der normalt varetages af bestemmelserne, jf. ogsd § 6. Der henvises for en
beskrivelse af de relevante arbejder, som gennemfores i anlegsprojektet, og som normalt kan kraeve
tilladelse efter de omhandlede bestemmelser, til afsnit 3.7.3.1.1 i de almindelige bemarkninger samt
VVM-redegorelsen med tilleg og Miljevurdering, Rapport 517.

Trods bestemmelsen er det hensigten, at Vejdirektoratet fortsat vil gennemfore anlaegsprojektet i dialog
med de kommunale myndigheder omkring hensigtsmassig arealanvendelse, adgangsforhold og lignende.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller dispensation 1 den evrige lovgivning, som
ikke udtrykkeligt fraviges, finder stadig anvendelse for anlaegsprojektet, herunder ogsa reglerne i lovene
om tilsyn, hindhevelse og straf. Tilsvarende galder for andre regler, f.eks. om erstatning eller om milje-
skade 1 de respektive love. Forslaget til § 9 finder dog efter omstendighederne anvendelse pa afgerelser,
herunder afgerelser vedrerende tilsyn, handhavelse og straf vedrerende anlaegsprojektet, truffet efter
denne bestemmelse. Der henvises om forholdet mellem tilsyn med anlaegsloven og den evrige lovgivning
til afsnit 3.7.4. 1 de almindelige bemarkninger.

Bestemmelsen gelder ikke kun i forhold til det permanente anleg (Storstreamsbroen, landanleg mv.),
men ogsd i forhold til arbejder 1 det midlertidige projektomrade, herunder den eventuelle eksterne
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produktionsplads af broelementer ved Nakskov Havn. Bestemmelsen regulerer dog kun arbejder, der
er omfattet af lovforslagets § 1. Udferelse af arbejder, der ikke er omfattet heraf, forudsatter saledes
stadig, at Vejdirektoratet indhenter de fornedne tilladelser og dispensationer mv. efter den 1 bestemmelsen
naevnte lovgivning. Bestemmelsen finder endvidere alene anvendelse i anlaegsfasen af projektet. Ved den
efterfolgende administration efter de nevnte love, skal det legges til grund, at anlegget kan drives og
vedligeholdes pa normal vis, ndr anlegsprojektet er gennemfort, men hvis der som led 1 driftsfasen skal
foretages nye @ndringer i tilstanden 1 f.eks. et fredet omrade eller et naturomrade, finder de normale
regler anvendelse.

Med stk. 1 foreslds det, at udferelse af arbejder efter § 1 i denne lov ikke kraever dispensation eller
tilladelse efter § 50 og § 65, stk. 1 - 3, jf. kapitel 2, i lov om naturbeskyttelse og § 35, stk. 1, i lov om
planlagning.

Bestemmelsen indebarer for det forste, at anlegsprojektet kan gennemfores uden hensyn til de eksister-
ende fredninger, da det ikke er nedvendigt at indhente en dispensation fra fredningsnavnet, hvis der skal
udferes aktiviteter, der strider mod fredningens indhold. Dog ber hensyn bag fredningen sa vidt muligt
forseges varetaget under anlagsprojektet.

Det fredede Masnede Fort bereres ikke direkte af projektet. Dog vil anlaegsarbejdet foregd inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjen, hvorfor der henvises til beskrivelsen nedenfor.

Bestemmelsen indebarer endvidere, at der kan foretages tilstandsa@ndringer af en reekke af de naturty-
per, der er nevnt 1 naturbeskyttelseslovens § 3, som bereres i1 forbindelse med anlegsprojektet, uden
at der skal seoges dispensation hertil hos kommunen eller miljoministeren. Der kan endvidere uanset
naturbeskyttelseslovens § 15 foretages de nedvendige @ndringer 1 tilstanden for de dele af kyststraeknin-
gen, som bliver pavirket af sével produktionsomradet, eventuel etablering af et nyt landomrade og det
permanente anleg. Tilsvarende gelder for arbejder inden for se- og dbeskyttelseslinjen, skovbyggelinjen
og fortidsmindebeskyttelseslinjen, jf. naturbeskyttelseslovens §§ 16 - 18.

Bestemmelsen indebarer ogsé, at der ikke skal indhentes landzonetilladelse efter planlovens § 35 til
opferelse af de bygninger og andre anlaeg, der er naevnt i lovforslaget, herunder til de midlertidige anlag
og installationer.

Med stk. 2 foresléds det, at reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlaegning, §§ 20, 22 og
26 a 1 lov om naturbeskyttelse, kapitel 8 og 8 a i museumsloven, lov om landbrugsejendomme og kapitel
1 a-4 1 lov om kystbeskyttelse ikke finder anvendelse ved gennemforelse af anlegsprojektet efter § 1 1
denne lov.

Fravigelsen af reglerne om kommune- og lokalplaner er begrundet i, at anlegsloven udger den retlige
ramme for anlaegsprojektet, og gennemforelsen af anlegsprojektet kraever derfor ikke fysisk planlegning
efter planloven. Det er derfor heller ikke pakravet at vedtage nye planer eller @ndre i eksisterende
planlegning for at kunne gennemfore anlaegsprojektet. Arbejder, afvaergeforanstaltninger mv., der skal
udfores for at gennemfore anlaegsprojektet i § 1, bdde i det permanente og det midlertidige projektomrade,
kraever heller ikke dispensation eller lignende fra en eksisterende planlegning.

Med fravigelsen af naturbeskyttelseslovens § 20 skal anlegget ikke leve op til bestemmelsen om, at
offentlige anlaeg 1 det bne land skal placeres og udformes, sa der 1 videst muligt omfang tages hensyn til
de landskabelige vaerdier og de ovrige interesser, der er na@vnt 1 naturbeskyttelseslovens § 1.

Allerede fordi § 20 ikke finder anvendelse, skal anlaegget heller ikke have en godkendelse eller en
forudgaende principgodkendelse i medfer af bekendtgerelse nr. 782 af 24. juni 2010 om godkendelse af
offentlige vejanleg og af ledningsanlaeg mv. i det dbne land (vej- og elbekendtgerelsen), der er udstedt i
medfor af naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2.

Bestemmelsen fraviger herudover en raekke regler, som begranser adgangen til at foretage en raekke af
de helt nedvendige arbejder, som er en foruds@tning for at gennemfore anlegsprojektet.
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Det drejer sig bl.a. om offentlighedens adgang til strandarealer og andre kyststrekninger (naturbeskyt-
telseslovens § 22) og om nedleggelse af veje og stier (naturbeskyttelsesloven § 26 a).

Herudover foreslds det, at museumslovens kapitel 8 og 8 a fraviges. Bevaringsvardige hensyn efter mu-
seumsloven for sd vidt angar arealer, herunder selve Storstremmen, der er nedvendige for gennemforelsen
afde i § 1 nevnte arbejder, varetages sdledes af transportministeren efter denne lov.

Transportministeren vil saledes blive bemyndiget til helt eller delvist at fravige beskyttelsen af fortids-
minder, der er beskyttet efter museumsloven. Det bemerkes, at transportministeren under alle omstendig-
heder vil folge principperne i museumsloven.

Pé baggrund af registrerede arkaologiske fund og fortidsminder gennemferes forundersegelser, inden
anlegsarbejdet igangsattes. Herved begraenses sandsynligheden for, at der vil fremkomme hidtil ukendte
vaesentlige fortidsminder i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Som folge af museumsloven skal anlegsmyndigheden, hvis der under anlegsarbejdet fremkommer
arkeologiske fund, standse arbejdet i det omfang, det bererer fortidsmindet. Fundet vil herefter blive
anmeldt til Kulturministeriet, som vil blive anmodet om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortsette, eller
om det skal indstilles, indtil der er foretaget en nermere undersogelse.

Transportministeren vil i stedet efter denne lov vurdere de bevaringsmassige hensyn efter museumslo-
ven 1 forhold til det konkrete anlaegsprojekt. Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af
denne bestemmelse inddrage de relevante instanser til belysning af sagerne. Vejdirektoratet vil i1 forbin-
delse med den praktiske tilretteleeggelse af anlaegsarbejdet samarbejde med de relevante myndigheder.

Endvidere fraviges landbrugsloven, hvilket bl.a. vil have betydning for arealer pa Falster, som skal
anvendes til anlegsprojektet, der pa tidspunktet for anlegslovens vedtagelse forventeligt er undergivet
landbrugspligt med de forpligtelser, der folger heraf. Bestemmelsen indebarer bl.a., at Vejdirektoratet
ikke skal soge landbrugspligten ophevet efter reglerne 1 landbrugslovens kapitel 5. Landbrugsloven
fraviges, fordi Folketinget med anlaegsloven beslutter, at de af loven omfattede arealer ikke laengere skal
vaere landbrugsarealer, og det vil derfor vaere overflodigt at gennemfore en egentlig sagsbehandling med
henblik pa at ophave landbrugspligten og andre formelle begransninger efter landbrugsloven.

Herudover fraviges kystbeskyttelseslovens kapitel 1 a-4. Hensigten er, at Vejdirektoratet i overensstem-
melse med VVM-redegorelsen med tilleg og Miljevurdering, rapport nr. 517, varetager hensynet til
kystsikringen og kystbeskyttelsen i forbindelse med anlagsprojektet.

Udstykningslovens § 17, stk. 1, stiller krav om, at et areal, der indvindes fra seterritoriet, skal registreres
1 matriklen ved matrikulering eller arealoverforsel. Forudsatningen for at matrikulere landopfyldningen
vil normalt vere, at der foreligger dokumentation for, at landopfyldningen er sket i henhold til tilladelse
fra Kystdirektoratet, jf. § 12, stk. 1, 1 bekendtgerelse nr. 1676 af 20. december 2013 om matrikulere
arbejder. Eftersom kystbeskyttelsesloven ikke finder anvendelse, vil anlegslovens § 1 udgere den til-
streekkelige dokumentation for, at kravet 1 § 12, stk. 1, 1 bekendtgerelse om matrikulere arbejder skal
anses for opfyldt, hvis der sker opfyldning mellem den nye og eksisterende Storstromsbros demning pa
Falster.

I overensstemmelse med VVM-redegorelsen med tilleg samt Miljovurdering, rapport nr. 517 samt
rapport nr. 518, varetager Vejdirektoratet hensynene bag de fravegne bestemmelser i forbindelse med
anlegsprojektet.

Det henvises 1 gvrigt til det hele til afsnit 3.7.3.1.1 og 3.7.3.1.2 1 de almindelige bemarkninger.
Til § 8

I stk. 1 foreslds det, at kapitel 6 i lov om miljebeskyttelse og regler udstedt i medfer heraf ikke
finder anvendelse pé ufarlige havbundsmaterialer, som flyttes inden for overfladevand med henblik pa
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landindvinding i anlaegsprojektet. Udtrykket »ufarlige« svarer til betingelsen i affaldsdirektivets artikel 2,
stk. 3 om, at materialerne skal vare »ikke-farlige«.

Som det fremgéar af afsnit 3.7.3.3. i de almindelige bemarkninger, er det vurderingen, at kun omkring
5 % af de havbundsmaterialer (hovedsagelig torv og gytje med ringe geotekniske egenskaber), som
opgraves ved udgravning af en sejlrende til Orehoved Havn, arbejdskanaler samt arealer til placering
af fundamenter, vil vere affald. Langt hovedparten af det opgravede materiale i projektet i gvrigt (ca.
95 %), som fortrinsvis forventes at bestd af sand og ler med gode tekniske egenskaber, der bevirker,
at det kan anvendes i f.eks. anleg péd land, vurderes derimod ikke at vere affald, men et biprodukt, jf.
affaldsdirektivets artikel 5 og affaldsbekendtgerelsens § 2, stk. 2.

Bestemmelsen angar derfor kun de dele af havbundsmaterialerne 1 projektet, som har en beskaffenhed
(ringe geotekniske egenskaber), der bevirker, at der ikke er tale om et biprodukt, men affald. Bestemmel-
sen indeberer, at disse havbundsmaterialer undtages fra affaldsreglerne, sa lenge materialerne kun flyttes
inden for overfladevand med henblik pd landindvinding, dvs. konkret anvendes til landopfyldning. Mate-
rialer, der anvendes pd land eller klappes (dumpes) andetsteds pa seterritoriet end ved en landopfyldning,
vil derimod ikke vaere omfattet af bestemmelsen. Disse materialer skal i stedet behandles efter de
almindelige affaldsregler.

I stk. 2 foreslas det, at transportministeren kan fastsette regler om, hvorndr havbundsmaterialer er
ufarlige, jf. stk. 1. Transportministeren kan endvidere fastsatte regler om prevetagning, egenkontrol,
tilsyn og hdndhavelse af disse regler.

Det er hensigten, at transportministeren i samarbejde med miljeministeren bl.a. vil fastsette nermere
regler med grenseverdier for indholdet af farlige stoffer 1 havbundsmaterialerne, provetagning og egen-
kontrolprogram for de materialer, som anvendes til landopfyldning. Disse regler skal sikre, at havbunds-
materialerne er ufarlige, og at betingelsen 1 affaldsdirektivets artikel 2, stk. 3, dermed er opfyldt. Farligt
affald er defineret i affaldsdirektivets artikel 3, nr. 2, og affaldsbekendtgerelsens § 3, nr. 22.

Til § 9
I stk. 1 foreslas det, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrerende
anlegsprojektet nevnt 1 § 1, som treffes efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om
naturbeskyttelse, lov om vandleb med undtagelse af kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning m.v.,

lov om kystbeskyttelse, lov om miljebeskyttelse og lov om rastoffer samt regler udstedt i medfer af disse
love, ikke kan péklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Med bestemmelsen foreslas det, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsettende virkning
af klage 1 de n®vnte love fraviges, sdledes at klage over afgorelser efter de nevnte love 1 forbindelse
med arbejder til brug for anleggelsen af Storstremsbroen og landanleg mv. ikke folger de normale
regler 1 de respektive love, men afskeres. En afskaering af klageadgangen er fundet nedvendig af frem-
driftshensyn. Afgerelserne kan imidlertid fortsat indbringes for domstolene efter de almindelige regler
herom. Bestemmelsen er ikke afgraenset til arbejder 1 projektomrédet, idet bestemmelsen ogséd omfatter
andre afgorelser efter de na@vnte love, nar disse pavirker adgangen til at gennemfore projektet eller kan
medfere forsinkelse eller lignende. F.eks. er rdstofindvinding uden for projektomrddet ogsé omfattet.

Behandlingen af sagerne er i ovrigt fortsat reguleret af de n@vnte love, dvs. at de regler, der gelder
for ansegninger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afgerelser, ligeledes galder
uendret. Tilsvarende gelder de krav og betingelser, som gaelder for tilladelser, dispensationer mv. efter
lovene. Hvor bestemmelserne i de nevnte love indeholder skensmaessige befojelser, og hvor der efter
disse kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givet projekt, er det den
generelle vurdering, at hensynet til anlegsprojektet kan indgd med betydelig vaegt. Dette kriterium vil
transportministeren i givet fald ogsé kunne legge tilsvarende vagt pa ved behandling af klagesager eller
sager, hvor ministeren har overtaget kompetencen.
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De omhandlede aktiviteter og arbejder forudsetter 1 nogle tilfelde forudgdende VVM-vurdering og -til-
ladelse. De miljgmaessige konsekvenser af anlegsprojektet er beskrevet og vurderet i VVM-redegorelsen,
og der skal ikke foretages en ny VVM-procedure. Kommunalbestyrelsen eller en statslig myndighed ber
tage udgangspunkt 1 den gennemforte VVM, nér der 1 tilladelser skal fastsettes krav og vilkar efter de
respektive love. Den foresldede bestemmelse 1 § 3 om VVM-procedure ved @ndringer af anlaegsprojektet
finder dog anvendelse ved vasentlige @ndringer i1 anlagsfasen 1 forhold til det tidligere vurderede. Der
henvises 1 den forbindelse til det anforte 1 de almindelige bemarkninger 1 afsnit 3.7.2 ovenfor samt
bemarkningerne til lovforslagets § 3.

Afskering af klageadgangen gaelder alene under anlegsfasen af Storstremsbroen og finder dermed ikke
leengere anvendelse, nar forbindelsen er anlagt, uanset om der herefter métte vare behov for afgerelser
efter de nevnte love.

I stk. 2 foreslas det, at kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende anlegsprojektet 1 henhold til de i
stk. 1 naevnte love kan paklages af Vejdirektoratet til transportministeren.

Vejdirektoratet kan efter bestemmelsen indbringe kommunale afgerelser, herunder f.eks. et vilkér efter
de i stk. 1 nevnte love for transportministeren som administrativ klageinstans. Transportministerens
behandling af disse klagesager er, som i stk. 1, fortsat reguleret af de navnte love, dvs. at de krav
og betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer mv. efter lovene, fortsat gelder. Hvor det ved
udevelsen af et skon er muligt efter de pageldende love at inddrage hensynet til en anseger, en bygherre
eller et samfundsmassigt hensyn til anlegsprojektet, vil transportministeren ogsd kunne inddrage og
leegge afgarende vaegt pd disse hensyn ved afgerelse af klagesagen. Ministeren vil i den forbindelse kunne
udnytte sin viden om anlagsprojektet.

I stk. 3. foreslas det, at transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befojelser
efter de 1 stk. 1 nevnte love 1 en n&rmere bestemt sag, der vedrerer anlegsprojektet.

Transportministeren bemyndiges med bestemmelsen til for sager, der vedrerer anlegsprojektet, at kunne
overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de i stk. 1 nevnte love i enkeltsager. Adgangen vedrerer
alene kompetencen til at treffe afgerelse i en nermere bestemt enkeltsag (call in), som verserer hos
kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 n@vnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive udnyttet, hvor en sag pa
grund af vesentlige hensyn til fremdriften 1 byggeriet kraeves behandlet og afgjort af en myndighed, der
har betydelig indsigt i ssmmenh@ngen og rammerne for projektet. Bestemmelsen kan endvidere navnlig
vare relevant i forhold til stk. 2, hvis en kommune ikke traeffer afgerelse 1 en sag, der er af vasentlig
betydning for fremdriften i anlaegsprojektet.

Transportministeren skal - ligesom efter stk. 2 - treffe afgerelse efter bestemmelserne 1 og praksis
efter de love, der er naevnt 1 stk. 1, idet hensynet til anlaegsprojektet, herunder til at undgd vasentlig
forsinkelse eller fordyrelse af anlegsprojektet dog, hvis det er muligt efter de pagaldende love, kan
tillegges betydning. Selvom transportministeren beslutter at treffe afgerelse 1 en nermere bestemt sag,
@ndrer denne beslutning ikke pa de almindelige regler om tilsyn og handhavelse. Transportministeren
kan dog ogsa beslutte at overtage kompetencen i en tilsynssag.

I stk. 4 foreslds det, at transportministerens afgerelse 1 klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor ministeren
har overtaget kommunalbestyrelsens befojelser efter stk. 3, ikke kan péklages til anden administrativ
myndighed.

I stk. 5 foreslas det, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens
afgerelser omfattet af stk. 1.

Efter kapitel VI i lov om kommunernes styrelse (lovbekendtgerelse nr. 186 af 19. februar 2014) forer
statsforvaltningen tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der sarligt gaelder for offentlige
myndigheder i det omfang, der ikke er sarlige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage stilling til
den pageldende sag. Af samme lovs kapitel VII folger det, at @konomi- og Indenrigsministeriet er
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rekursinstans 1 forhold til en rekke na@rmere angivne afgerelser om sanktioner, samtykke og godkendelse,
som treffes af statsforvaltningen, samt at @konomi- og Indenrigsministeriet er gverste tilsynsmyndighed
1 forhold til statsforvaltningens dispositioner eller undladelser som led i udevelsen af tilsynet. Det folger
af § 1, stk. 2, 1 lov om kommunernes styrelse, at reglerne i lov om kommunernes styrelse viger for anden
lovgivning.

Fravigelsen af reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsattende virkning af klage i § 9, stk. 1,
kan indebare, at de kommunale tilsynsmyndigheder far en kompetence, som de ikke har efter geldende
lovgivning. Da dette ikke er hensigten, foreslas det i § 9, stk. 5, at de kommunale tilsynsmyndigheder
ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser omfattet af stk. 1. Der henvises til ovenstdende
begrundelse for at fravige reglerne om klageadgang i de i § 9, stk. 1, navnte love.

Den foresldaede bestemmelse indebarer, at hverken statsforvaltningen eller @konomi- og Indenrigsmi-
nisteriet har kompetence til at fore tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser efter stk. 1, herunder
sagsbehandlingsregler, hvor vurderingen af lovligheden bedst kan foretages sammen med en vurdering af
lovligheden af afgerelsen, f.eks. begrundelse, lovlige/saglige kriterier, officialmaksimen.

Det er alene afgorelser efter stk. 1, som de kommunale tilsynsmyndigheder afskares fra at fore tilsyn
med. Séledes vil de kommunale tilsynsmyndigheder kunne pase kommunernes overholdelse af f.eks.
reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsaktindsigt, partshering m.v. samt aktindsigt efter offent-
lighedsloven.

I stk. 6 foreslds det, at transportministeren til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 kan
fastsaette regler om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder at oplysningerne
skal afgives 1 en bestemt form til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de 1 stk. 1 nevnte
love, inden for den pageldende kommune.

Bestemmelsen bemyndiger transportministeren til at fastsette regler om, at kommunalbestyrelsen til
brug for transportministerens behandling af klagesager eller call-in-sager efter stk. 2 og 3 har pligt til at
tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de i stk. 1 nevnte love,
inden for den pageldende kommune. Bestemmelsen skal sikre, at transportministeren kan {4 de oplysnin-
ger, som kommunalbestyrelsen ligger inde med — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed kan
palagges at tilvejebringe — til brug for transportministerens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til
bestemmelsen i miljobeskyttelseslovens § 83, hvorefter miljoministeren kan palegge kommunalbestyrel-
ser at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter loven, inden for
den enkelte kommunes omrade. Oplysningerne kan forlanges afgivet i en bestemt form.

Der henvises 1 gvrigt til de almindelige bemerkninger 1 afsnit 3.7.3.1.
Til § 10
Med den foresldede bestemmelse i stk. 1, 1. pkt., skabes der hjemmel til, at transportministeren kan
udstede regler om forurening og gener fra gennemforelse af anlegsprojektet. Bestemmelsen omfatter som
udgangspunkt forurening og gener, som normalt ville skulle reguleres efter miljobeskyttelseslovens kapi-

tel 5. Bestemmelsen omfatter f.eks. ikke forureninger og gener, som fremkommer ved gennemforelsen af
anlegsprojektet, som er reguleret i f.eks. vandforsyningsloven.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at transportministeren kan varetage beskyttelseshensynene ef-
ter miljobeskyttelsesloven 1 medfor af lovforslaget ved at fastsette graensevaerdier for den tilladelige
forurening og gene, der udgér fra anlegsprojektets byggepladser og projektomrader. Transportministeren
vil 1 givet fald herved tage udgangspunkt i principperne 1 miljebeskyttelsesloven, og der tilsigtes som
udgangspunkt ikke et lavere beskyttelsesniveau end normalt, medmindre vasentlige hensyn til anlaegspro-
jektets gennemforelse tilsiger det.

Bestemmelsen medferer sdledes, at anlegsprojektet i et tilfelde, hvor en lokal forskrift, et pabud eller et
vilkér 1 en afgerelse eksempelvis kan medfere en vasentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlegsprojek-
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tet, ved transportministerens regeludstedelse kan prioriteres hojere end hensynet til de lokale interesser,
som normalt vil blive varetaget i medfer af miljebeskyttelsesloven eller regler udstedt 1 medfer heraf ud
fra en samlet afvejning af de modstdende hensyn.

Transportministeren skal endvidere ved fastsattelse af regler, herunder graenser for forurening eller
gener, sorge for, at relevante EU-retlige regler overholdes. Transportministeren vil i forbindelse med
anvendelsen af den foresldede bestemmelse inddrage andre offentlige myndigheder, som er sagkyndige pa
det relevante omréde.

Der henvises narmere til afsnit 3.7.3.2 1 de almindelige bemarkninger om fastsattelsen af grenser for
forurening og gener.

Bestemmelsen i stk. 1, 2. pkt., giver transportministeren adgang til at fastsette regler om egenkon-
trol. Egenkontrollen gennemfores af sagkyndige, herunder af autoriserede, akkrediterede eller lignende
sagkyndige og tilsvarende laboratorier. Transportministeren kan tillige fastsatte regler om tilsyn og
hindhaevelse, herunder at afgerelser om tilsyn og handhavelse af regler fastsat efter denne bestemmelse
ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed. Transportministeren kan i den forbindelse bl.a.
bestemme, at miljobeskyttelseslovens tilsyns- og hdndhavelsesbestemmelser helt eller delvist ogsé finder
anvendelse i1 forhold til de udstedte regler. Ministeren kan f.eks. ogsé udpege tilsynsmyndigheden samt
bestemme, at tilsynsmyndigheden kan meddele pébud til den ansvarlige om at give oplysninger, foretage
maélinger eller andre undersogelser for egen regning mv. Bestemmelsen svarer til miljobeskyttelseslovens
§ 72, hvorefter den, der er ansvarlig for en virksomhed, der kan give anledning til forurening, efter
anmodning skal give alle oplysninger, herunder om gkonomiske og regnskabsmaessige forhold. Myndig-
hederne kan herunder bl.a. pdbyde den ansvarlige for egen regning at foretage proveudtagning, analyser
og malinger af stoffer, der udsendes til omgivelserne samt stoj og rystelser, og at klarleegge drsagerne til
eller virkningerne af en stedfunden forurening

Af stk. 2 fremgér det, at miljobeskyttelsesloven samt regler udstedt og afgerelser, dvs. bl.a. pdbud,
forbud og dispensationer, truffet i medfer heraf, ikke finder anvendelse pa forurening og gener fra de dele
af anlegsprojektet, der omfattes af regler udstedt efter stk. 1. I det omfang transportministeren udsteder
regler, overgér forureninger og gener til udelukkende at vaere reguleret af disse regler. Dette omfatter ogsa
et vilkdr 1 en miljegodkendelse efter miljobeskyttelseslovens kapitel 5 1 det omfang, at dette er foreneligt
med EU-retten, herunder navnlig Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2010/75/EU af 24. november
2010 om industrielle emissioner (integreret forebyggelse og bekempelse af forurening) (IE-direktivet).

Hvis der f.eks. fastsattes regler om stej for den del af projektomradet, der eventuelt vil blive etableret
ved Nakskov Havn, vil disse regler treede i stedet for vilkdr i en miljegodkendelse efter kapitel 5 i
miljebeskyttelsesloven.

Hvis der pé tidspunktet, hvor der treffes afgerelse eller udstedes regler, verserer klagesager om lov-
ligheden af afgerelser, herunder forbud eller pabud meddelt af Guldborgsund Kommune, Vordingborg
Kommune og evt. Lolland Kommune, vil Natur- og Miljoklagenavnet efter omstendighederne kunne
ferdigbehandle disse efter de geldende regler. De omhandlede afgerelser far imidlertid ikke fremadrettet
virkning for gennemforelse af anlegsprojektet, nir transportministeren har truffet afgerelse eller udstedt
regler.

Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger i afsnit 3.7.3.2
Til § 11
Med forslaget til stk. [ fastslds det, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om
kompensation til beboere og sommerhusejere for gener og ulemper forbundet med gennemferelsen af
anlaegsprojektet, hvis transportministeren beslutter at regulere gener eller forurening ved udstedelse af

regler 1 medfer af lovforslagets § 10. Transportministeren bemyndiges endvidere til at fastsatte regler om
kredsen af de berettigede, storrelsen af kompensationen, udbetaling, frister, renter mv. Beboere er som

2014/1 LSF 175 76



udgangspunkt personer over 18 ar, der har folkeregisteradresse i1 en bolig, som er pavirket af forurening
eller gener, samtidig med at beboerne rent faktisk bor 1 boligen.

Et sommerhus skal forstds som en bolig, der anvendes som ferie- og fritidsbolig uanset zonestatus. Lo-
ven omfatter séledes fritidsboliger af enhver art, f.eks. traditionelle sommerhuse, fritidshuse og feriehuse,
hvor der ikke er tilladelse til helarsbeboelse, uanset om sommerhuset ligger i eller uden for et sommerhus-
omrédde. Denne afgraensning er den samme, som finder anvendelse i relation til skattelovgivningen.

Bestemmelsen, der er frivillig for transportministeren, svarer i hovedtraek til Cityringlovens (lov nr.
552 af 6. juni 2007 med senere @ndringer) § 14 b, bortset fra at det preciseres, at ogsd sommerhusejere
er omfattet af reglen. Der kan navnlig veare ret til kompensation, nir den foresldede bestemmelse 1 §
10 udnyttes pd en mdde, der giver entreprenegrerne 1 anlegsprojektet adgang til forurening eller sarligt
geneforvoldende anlaegsarbejde, f.eks. om aftenen og natten.

Det er med bestemmelsen hensigten at fastsatte regler om den praktiske tilretteleggelse af ordnin-
gen. Der henvises herom til afsnit 3.7.3.2 1 de almindelige bemerkninger.

Af bestemmelsen 1 stk. 2 folger, at transportministeren kan fastsatte regler om, at Vejdirektoratet skal
tilbyde beboere, der er sazrligt udsat for gener som folge af regulering efter § 10, genhusning eller
overtagelse af deres bolig. Transportministeren kan herunder fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsen
1 bopalskommunen efter beboerens anmodning skal anvise en genhusningsbolig af de boliger, som
kommunalbestyrelsen har anvisningsret til efter almenboligloven eller far til radighed efter byfornyel-
sesloven. Transportministeren kan desuden fastsette regler om fremgangsmaden ved genhusning eller
overtagelse, herunder om vilkédrene 1 aftaler om genhusning, omkostninger ved genhusning og genhus-
ningsaftalens opher, herunder om at aftalen opherer, hvis den bolig, hvor der er gener, udlejes eller
anvendes til beboelse eller som fritidsbolig.

Med bestemmelsen er det hensigten, at transportministeren kan fastsette naermere regler om, hvornar
beboere er berettiget til genhusning, herunder vedrerende beboere med sarlige behov, regler om pro-
cessen ved anmodning om genhusning, om genhusningsaftalens omfang samt om dokumentation for
flytteudgifter og andre udgifter, der skal godtgeres af Vejdirektoratet.

Transportministeren kan herudover bl.a. fastsatte, at kommunalbestyrelsen 1 bopaelskommunen skal
anvise en erstatningsbolig, hvis den enkelte beboer ikke selv kan finde et egnet forslag. Kommunen kan
anvise sdvel de boliger, som kommunen har anvisningsret til efter almenboligloven, som lejligheder, som
kommunen far til rddighed efter byfornyelsesloven.

Lejemalet mellem beboer og udlejer indgas efter de almindelige regler herom, ligesom forholdet
mellem kommunen og udlejerne fortsat reguleres af de almindelige regler. Bestemmelsen indebzarer ikke
en fravigelse heraf, men giver udtrykkelig hjemmel til, at det kan pdlegges kommunen at anvise de
pageldende beboere en bolig til brug for midlertidig genhusning, selv om det ikke métte veere muligt at
anvise hertil efter almenboligloven og byfornyelsesloven.

Transportministeren kan endelig fastsette naermere regler om, hvornér en aftale om genhusning mellem
beboeren og Vejdirektoratet skal ophere, herunder bestemme, at aftalen opherer, hvis den bolig, hvor der
er gener, udlejes eller anvendes til beboelse eller som fritidsbolig.

Stk. 2 indebaerer endvidere, at transportministeren kan fastsatte regler om, at beboere, der ejer deres
bolig, kan anmode Vejdirektoratet om at kebe boligen til markedsprisen (overtagelse). Dette kunne
eksempelvis vare personer, der matte vere serligt folsomme over for gener mv. Dette vil vare relevant
ved serlige personlige forhold, herunder dokumenterede helbredsmessige eller serlige familiemaessige
forhold. Det er en forudsatning, at det er ejeren, som har fast bopzl i boligen.

Ved anmodning om overtagelse overtager Vejdirektoratet den pagaldende bolig til eje og kan genselge
boligen pa et senere tidspunkt. Eventuelle verditab eller vardistigninger er den tidligere ejer uvedkom-
mende. Overtagelse forudsatter, at beboeren er ejer af boligen, og det er retligt muligt for Vejdirektoratet
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at kebe boligen. Det kan f.eks. vare udelukket for andelsboliger, visse ejerlejligheder, almene boligbyg-
gerier mv., eller hvor ejerforeningsvedtegter udelukker Vejdirektoratet som ejer.

Genhusning og overtagelse vil ikke vare relevant for sommerhusejere, medmindre sommerhuset anven-
des lovligt til helarsbeboelse.

Efter bestemmelsen 1 stk. 3 treeffer Ekspropriationskommissionen for Statens Ekspropriationer pa Qerne
afgerelse om kompensation, genhusning og overtagelse efter reglerne udstedt i medfer af § 10, stk. 1
og 2, og § 11, stk. 1 og 2, hvis der ikke kan opnds enighed mellem parterne, eller der opstar uenighed
om en indgéet aftale. Ekspropriationskommissionen kan, hvis kommissionen finder det hensigtsmessigt,
behandle sddanne sager pd skriftligt grundlag efter en hering af parterne 1 overensstemmelse med forvalt-
ningslovens regler herom.

Hvis en sag indbringes for ekspropriationskommissionen af beboeren eller ejeren, betaler Vejdirekto-
ratet kompensation i overensstemmelse med sit tilbud, indtil endelig afgerelse foreligger. Genhusning
kan forst iverksattes fra det tidspunkt, hvor der foreligger en aftale eller en afgerelse herom, og der i
mellemtiden udbetales kompensation. Hvis en beboer indbringer en sag om kompensation for ekspropria-
tionskommissionen og efter en periode ensker at overgd til genhusning, er vedkommende ikke afskéret
herfra. Ekspropriationskommissionen afger herefter, om den hidtil udbetalte kompensation skal forhgjes.

Kommissionen behandler sagen efter den regulering, der er udstedt efter forslaget til §§ 10 og 11.

Efter stk. 4 skal sager om kompensation, genhusning og overtagelse i ovrigt behandles af ekspropriati-
onskommissionen efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Det fastslds, at reglerne i lov om fremgangsmédden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom er
geldende med de fravigelser, der folger af §§ 10 og 11 samt regler fastsat i medfer heraf.

Bestemmelsen i stk. 5 fastslér, at kompensation og beleb ydet i forbindelse med genhusning efter regler
fastsat 1 medfer af stk. 1 og 2, ikke indgdr ved vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra
det offentlige og ikke medferer reduktion af siddanne ydelser. Efter bestemmelsen skal der derfor ved
vurderingen af, om en person har ret til ydelser fra det offentlige efter den evrige lovgivning samt ved
beregningen af disses starrelse, bortses fra beleb, der er modtaget som kompensation for forurening og
gener som folge af anlaegsprojektet efter de regler, der er udstedt i medfer af stk. 1 (kompensationen). Der
foretages desuden ikke fradrag i ydelserne fra det offentlige for belgbene.

Reglen gaelder ogsa i1 den situation, hvor ekspropriationskommissionen og taksationskommissionen, jf.
stk. 3, eller de almindelige domstole traeffer afgerelse om kompensation og beleb ydet ved genhusning
efter regler udstedt 1 medfor af stk. 1 og 2. Bestemmelsen omfatter alle offentlige ydelser og indeberer,
at der skal bortses fra kompensation for forurening og gener fra gennemforelsen af anlaegsprojektet
ved tilkendelse, beregningen af sterrelsen og udbetalingen af disse ydelser. Bestemmelsen gelder for
alle beleb, som beboere og ejere modtager fra Vejdirektoratet, enten som kompensation for gener som
folge af anlegget af anlegsprojektet eller 1 forbindelse med genhusning, herunder beleb til dekning af
flytteudgifter, og beleb til brug for etablering af s&rlige og nedvendige indretninger mv.

Bestemmelsen fastslar endelig, at kompensation og evrige beleb, herunder til genhusning, er skat-
tefri. Kompensationen og belabene medregnes ikke ved opgerelsen af modtagerens skattepligtige ind-
komst. Overtagelsesprisen ved overtagelse er endvidere ikke omfattet af skattefriheden og beskattes efter
de geeldende regler om avance ved salg af fast ejendom.

Bestemmelsen 1 stk. 6 medforer, at ndr der er udstedt regler i medfer af stk. 1 og 2, herunder om
genhusning, finder reglerne 1 kapitel 9 1 lov om byfornyelse og udvikling af byer ikke anvendelse ved
spergsmdl om sundhedsfare 1 bygninger, som benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som folge af
stojgener fra anlegget af anlegsprojektet.

Bestemmelsen indeberer, at regler udstedt i medfer af stk. 1, herunder om genhusning, og at forure-
ning og gener fra anlegget af anlagsprojektet ikke efter lov om byfornyelse og udvikling af byer kan
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betyde, at kommunalbestyrelsen kan treffe afgerelse om, at en bygning er forbundet med sundhedsfare
(kondemnering), jf. byfornyelseslovens §§ 75 og 76, og at der efter disse regler skal ydes genhusning, jf.
byfornyelseslovens §§ 61 og 63. Bestemmelsen betyder, at kommunalbestyrelsen ved administration af
byfornyelsesloven skal bortse fra forurening og gener fra gennemforelsen af anlegsprojektet. De avrige
regler 1 byfornyelseslovens kapitel 9 finder heller ikke anvendelse.

Bestemmelsen har ingen betydning for byfornyelseslovens regler i ovrigt, og det er fortsat muligt at
treffe afgarelse om kondemnering af andre grunde end forurening og gener, der udgar fra gennemforelsen
af anlaegsprojektet, herunder pa grund af satningsskader, brand- eller sammenstyrtningsfare som folge af
gravearbejde mv.

Det bemarkes, at denne bestemmelse ogsd gelder for verserende sager efter byfornyelseslovens kapitel
9 ved lovens ikrafttreden. Nér transportministeren har udstedt regler efter forslaget til stk. 1 og 2
vil kapitel 9 1 byfornyelsesloven ikke finde anvendelse ved verserende spergsmal om sundhedsfare i
bygninger, som benyttes til bolig eller ophold for mennesker, som folge af stojgener fra anlegget af
anlaegsprojektet. Beboerne vil herefter kunne genhuses efter de nye mere gunstige regler, og eventuelle
kondemneringssager mv. efter kapitel 9 1 byfornyelsesloven bortfalder.

Der henvises i ovrigt til de almindelige bemarkninger i afsnit 3.7.3.2.
Til § 12

I bestemmelsen foreslas det, at bestemmelserne 1 §§ 5-11 finder tilsvarende anvendelse pa @ndringer og
udvidelser af anlaegsprojektet, der er tilladt efter § 3, stk. 1, eller § 4, stk. 1.

Bestemmelsen medforer bl.a., at tilladte projektendringer ogsd kan gennemferes uden anvendelse af
deni§ 7 og § 8 nevnte lovgivning, at klageadgangen efter de i § 9 nevnte love er afskéret ogsa for
afgerelser, som vedrerer @ndringen eller udvidelsen, og at der er mulighed for at fastsatte regler om
forurening og gener efter §§ 10 og 11.

Til § 13
Med bestemmelsen foreslds det, at bestemmelserne 1 § 77, stk. 1, i lov om offentlige veje m.v. samt

1§ 70, stk. 1, 1 lov om private fellesveje finder anvendelse pd ledningsarbejder 1 forbindelse med
anlaegsprojektet nevnt i § 1.

Der skal som folge af anlegsprojektet udferes arbejde pa ledninger og forsyningsanleg, herunder
flyttes eller nedleegges forsyningsledninger, der befinder sig i vejarealer eller pa andre offentlige eller
private ejendomme. For at sikre, at anlaegsprojektet i henseende til betaling for ledningsomlagninger ikke
stilles ringere, end eksempelvis vejmyndigheden ville vare stillet ved et vejprojekt, foreslds der med
bestemmelsen en regulering og precisering af, hvorledes omkostningerne skal atholdes.

Pé tidspunktet for nervaerende lovforslags fremsattelse foreligger den geldende vejlov i form af lovbe-
kendtgerelse nr. 1048 af 3. november 2011, som senest @ndret ved lov nr. 552 af 2. juni 2014. Folketinget
har vedtaget en ny vejlov 1 form af lov nr. 1520 af 27. december 2014, som med fi undtagelser traeder i
kraft den 1. juli 2015 (»den nye vejlov«). P4 samme tidspunkt ophaves den fornavnte lovbekendtgerelse
nr. 1048 af 3. november 2011. § 77 1 den nye vejlov svarer til § 106 1 den gaeldende vejlov.

Det folger af den nye vejlovs § 77, stk. 1, om det sakaldte »gaesteprincip«, at arbejder pad ledninger
i eller over kommuneveje, herunder nedvendig flytning af ledninger m.v. i forbindelse med vejens
regulering eller omlaegning, bekostes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er serligt bestemt
ved overenskomst eller kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om
fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom eller afgerelse truffet af en kommunalbe-
styrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40. En tilsvarende bestemmelse findes i § 70 i lov
om private fellesveje, for sa vidt angar ledninger i private faellesveje i byer og bymaessige omréder.

Gasteprincippet galder 1 henhold til retspraksis ogsd uden for vejarealer. Hojesteret har 1 en dom
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af 22. september 2009 (UfR 2009.2978H - M3-dommen) udtalt, at geesteprincippet er betegnelsen for
en udfyldende regel, der finder anvendelse i tilfelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til
at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen indebarer, at ledningsejeren som "gaest" skal bekoste
ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen
er anbragt. En erhverver af fast ejendom indtreeder som udgangspunkt i overdragerens rettigheder og
forpligtelser vedrerende ejendommen. Hojesteret udtaler, at gasteprincippet er udtrykt i vejlovens § 106
(den nye vejlovs § 77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat af vejmyndigheden inden
for rammerne af de formal, som myndigheden kan varetage.

Hgjesteret har endvidere i en dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009H — Flintholm Station-dom-
men) udtalt, at geesteprincippet i vejlovens § 106 (den nye vejlovs § 77), ogsa finder anvendelse for veje,
hvor ledningsarbejder udferes i forbindelse med et »sammensat anlaegsprojekt«, uanset hvilke dele af
projektet, der gor ledningsarbejderne nedvendige.

Der foreslds med bestemmelsen en pracisering af det forhold, at bestemmelsen om geasteprincippet
1 den nye vejlovs § 77, stk. 1, og § 70, stk. 1, 1 lov om private fzllesveje, finder anvendelse pa
ledningsarbejder 1 forbindelse med anlaegsprojektet. Gasteprincippet i1 vejarealer finder med andre ord
anvendelse 1 de tilfelde, hvor et ledningsarbejde er nedvendiggjort af arbejder, der er ivaerksat inden for
rammerne af de formal, som kan varetages 1 henhold til denne anlegslov. Med bestemmelsen imodegés
eventuel tvivl med hensyn til, om anlagsprojektet, skal betragtes som et »sammensat anlaegsprojekt« 1
den betydning, Hojesteret har tillagt dette betydning i dommen om Flintholm Station, jf. ovenfor.

Bestemmelsen har ligeledes betydning for kabler mv. i Storstrommen, jf. ogsd § 1, stk. 1, nr. 3. Der er
sokabler beliggende i1 Storstrommen, der skal flyttes eller udskiftes som folge af anlaegsprojektet. Kabler-
ne ejes af Energinet.dk.

Safremt transportministeren matte palegge Energinet.dk helt eller delvist at fjerne eksisterende kabler,
inden nye kabler kan etableres, giver § 1, stk. 1, nr. 2, hjemmel til, at Energinet.dk kan godtgeres
de eventuelle omkostninger, som Energinet.dk métte fa som folge heraf — eksempelvis som folge af
nedregulering af havvindmelleparker, der er athengig af kablerne til transport af den producerede strom.

Der henvises til afsnit 3.4 i de almindelige bemarkninger.

§ 13 udelukker saledes ikke, at Vejdirektoratet kan finansiere de ekstraudgifter, som Energinet.dk
palegges som folge af, at det er anlegsprojektet, der fremskynder ledningsomlagningen eller udskiftnin-
gen. Der henvises 1 gvrigt til bemarkningerne til § 1.

For ledningsarbejder i eller over andre arealer end vejarealer i forbindelse med anlag af anlaegsprojektet
navnti § 1 gelder de deklaratoriske regler om gasteprincippet.

Der henvises til afsnit 3.14 1 de almindelige bemarkninger.
Til § 14
Efter den foresldede bestemmelse i stk. / bemyndiges transportministeren til at ekspropriere de arealer

og rettigheder mv., der er nedvendige for gennemforelse og drift af anlegsprojektet i lovforslagets § 1
eller @ndringer heraf samt etablering af klimarelaterede afvargeforanstaltninger.

Bemyndigelsen giver ligeledes transportministeren hjemmel til at ekspropriere arealer til brug for
adgangsvej, arbejdsplads, materialedepot mv. Nar anlaegsarbejderne er ferdige, er udgangspunktet, at de
midlertidigt eksproprierede arealer mv. sa vidt muligt retableres og leveres tilbage til den oprindelige ejer.

For de boliger, der eksproprieres pa grund af vibrationer, kan Vejdirektoratet valge at nedrive boligen
eller selge den igen med den veardiforringelse, som kan folge af pavirkningen. Vejdirektoratet kan i den
forbindelse tilbyde de oprindelige ejere at kebe deres bolig tilbage.

Erstatning fastsettes som beskrevet i den foreslaede § 16.
I stk. 2 foreslds det, at transportministeren efter anmodning fra ejeren i sarlige tilfaelde kan ekspropriere
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en ejendom, der bereres sarligt indgribende af anlegsprojektet nevnt 1 § 1, for tidspunktet for de
ordinzre ekspropriationer.

Ved »sarligt indgribende« sigtes almindeligyvis til en situation, hvor transportministeren vurderer, at der
er en betydelig risiko for, at den pagaeldende ejendom senere vil blive totaleksproprieret. Det vil ikke
vaere et krav, at det forventes, at ejendommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne komme
pa tale, hvis de ovrige betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selv om ejendommen kun delvist
forventes eksproprieret, eller hvis ejeren paferes vasentlige ulemper i forbindelse med anlaegsprojektets
gennemforelse. Dette indeberer, at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper, som anlaegs-
projektet indebarer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal berares sarligt indgribende af anlegsprojektet, er opfyldt, skal
ogsé betingelsen om, at der skal vaere tale om et sarligt tilfelde vaere opfyldt, for transportministeren kan
ekspropriere den pageldende ejendom pa et tidspunkt for de ordinzre ekspropriationer. Som eksempler
pa »sarlige tilfelde« kan n@vnes, at en fremrykket ekspropriation kan afvaerge vasentlige ekonomiske
konsekvenser, hvis en erhvervsvirksomhed lider et betydeligt indtaegtstab, hvis der ikke sker ekspropria-
tion for de ordinare ekspropriationer. Forventede @ndringer 1 ejendomspriserne kan ikke 1 sig selv anses
for at udgere en vasentlig skonomisk konsekvens.

Et andet sarligt tilfelde kan vare, hvis ejeren har sarlige personlige drsager til at enske ejendommen
overtaget for tidspunktet for den ordinare ekspropriation. Sarlige personlige drsager kan vare dokumen-
teret sygdom, fremskreden alder, naertforestdende familieforegelse eller andre sociale arsager.

En fremrykket ekspropriation vil kun kunne komme pé tale, hvis ejeren af den pagaeldende ejendom
eller erhvervsvirksomhed anmoder herom.

Erstatning fastsattes som beskrevet i den foreslaede § 16.

Med stk. 3 foreslas det, at ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsméden ved ekspropria-
tion vedrerende fast ejendom.

Til§ 15
Lovforslagets § 15 vedrerer forundersggelser mv. Lovgivningen pé jernbaneomradet har siden 1920’er-
ne indeholdt en bestemmelse om, at enhver grundejer métte tile, at jernbanemyndigheden foretog visse
varslede undersegelser pa privat grund. Bestemmelsen kan genfindes i § 21 e i lov om jernbane (jernbane-

loven), i § 38 i det fremsatte forlag til jernbanelov (L 162, 2014-15) og en tilsvarende bestemmelse findes
1 § den nye vejlovs § 99, jf. bemearkningerne til § 13.

I stk. I foreslés det, at transportministeren, hvis det skennes nedvendigt, til enhver tid mod beherig legi-
timation uden retskendelse har adgang til at foretage jordbundsundersogelser, opmalinger, afmaerkninger
eller andre undersogelser af udenders arealer med henblik pd anleg og drift af anleegsprojektet nevnt 1
den foreslaede § 1 eller @ndringer heraf samt etablering af klimarelaterede afvaergeforanstaltninger.

I forhold til § 21 e i lov om jernbane foreslds bestemmelsen udvidet til ogsd at omfatte klimarelaterede
afvaergeforanstaltninger. Baggrunden for udvidelsen er, at der har vist sig at vaere et behov for at kunne
udfeore disse undersogelser for klimarelaterede afvargeforanstaltninger pa lige linje med @ndringer af
eksisterende anlaeg. Behovet kan tenkes at blive endnu sterre, sifremt de klimatiske forhold fortsat
@ndrer sig med flere kraftige regnskyl. I § 38 i det fremsatte lovforlag til jernbanelov (L162, 2014-15) er
denne @&ndring ogsé medtaget.

Det foreslés 1 stk. 2, at transportministeren under samme betingelser som navnt 1 stk. 1 kan fa foretaget
arkeologiske forundersogelser. Hjemlen muligger igangsattelse af undersogelser efter stk. 1 og arkeolo-
giske forundersogelser efter stk. 2 straks efter lovens ikrafttreden

Bestemmelse indebarer, at transportministeren far adgang til at foretage de pageeldende undersogelser
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uden retskendelse pd privatejet grund, nar det er nedvendigt 1 forbindelse med bl.a. anleg og drift af
anlaegsprojektet.

Begrundelsen herfor er, at det vil vere yderst begrenset, hvad en dommer i givet fald ville kunne
tage stilling til, hvis der blev stillet krav om en retskendelse. Hertil kommer, at der alene vil vere tale
om adgang til udenders undersggelser og dermed ikke til private borgeres boliger. Det er forudsat, at
det er transportministeren, der treeffer beslutning om at foretage de pidgaldende undersggelser uden rets-
kendelse, men at den faktiske udferelse af undersegelserne kan overlades til private, herunder selskaber,
entreprengrer eller landinspekterer. De private skal i den forbindelse fremvise beherig legitimation for, at
de er berettigede til at udfere undersogelserne.

De navnte arkaologiske forundersegelser hos lodsejeren samt fastsatte regler for det varsel, der skal
gives lodsejeren for gennemforelse heraf, vil kunne medfere, at f.eks. landbrugsarealer ikke vil kunne
benyttes 1 en kortere eller leengere periode. Der er derfor behov for hjemmel til at kunne foretage
disse undersogelser, ogsd nir de medferer ulemper for ejerne af de pigeldende arealer, og det derfor
typisk ikke er muligt at opna en frivillig aftale med lodsejeren om at kunne disponere over et givent
omrade. Denne hjemmel sikres med bestemmelsen 1 stk. 2.

Hvis grundejeren lider et tab ved de arkaologiske forundersogelser, og der ikke kan opnés enighed med
ejeren om erstatning herfor, fastsettes erstatning som beskrevet i den foreslaede § 16.

Ifolge den foresldede stk. 3 skal ejere og brugere af arealer omfattet af stk. 1 underrettes skriftligt senest
14 dage inden pabegyndelsen af undersogelsen.

Da arkaologiske forundersogelser, jf. stk. 2, er mere indgribende end undersegelserne omfattet af stk.
1, foreslas det i stk. 4, at ejere og brugere senest 28 dage inden de arkeologiske forundersegelsers
pabegyndelse skal underrettes skriftligt.

I stk. 5 foreslds det, at hvis det ikke er muligt skriftligt at underrette ejere og brugere 1 henhold til stk.
3 og 4, skal oplysning om undersegelserne eller de arkaologiske forundersogelser offentliggeres 1 lokale
medier eller lignende. Det er op til Transportministeriet at bestemme, hvordan offentliggerelsen skal
ske. Offentliggerelsen kan for eksempel ske pd Transportministeriets, Vejdirektoratets eller den konkrete
kommunes hjemmeside.

Til§ 16
Lovforslagets § 16 vedrerer erstatning for indgreb i medfer af §§ 14 og 15

I stk. 1 foreslds det, at erstatning for indgreb 1 medfer af §§ 14 og 15, fastsettes, hvis der ikke kan ind-
gds aftale herom, af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Der kan vare tale om erstatning for skade, som bliver péfert ejere og brugere ved de foranstaltninger,
der er nevnt i den foresldede § 15. Der kan ogsa vere tale om erstatning ved indgreb efter § 14, der
har karakter af ekspropriation. I sddanne tilfaelde skal erstatningen vaere fuldstendig, jf. grundlovens §
73, dvs. at der skal betales en erstatning, der ekonomisk stiller ejeren/brugeren, som denne ville vaere
stillet, hvis ekspropriationen, ikke var sket. Det vil forst og fremmest vaere tab som folge af arealafstaelse
og servitutpdleg, som vil kunne erstattes, men ogsa ulemper som folge af ekspropriationen, herunder
bade midlertidige, varige og naboretlige ulemper. Det er ikke alene ejeren/brugeren af den ejendom,
der skal eksproprieres, der kan have krav pa erstatning, men f.eks. ogsd naboer. Den erstatning, der
fastsettes 1 medfer af lovforslagets § 16, kan sdledes ogsd vare erstatning, der ydes pé naboretligt
grundlag. Erstatningen ydes i sddanne tilfzlde, nar den naboretlige talegranse er overskredet og de ovrige
almindelige erstatningsretlige betingelser er opfyldt.

Det foreslas 1 stk. 2, at reglerne 1 § 103 1 lov om offentlige veje m.v. finder anvendelse ved erstatnings-
fastsaettelsen, sdledes at der i1 en eventuel erstatning kan foretages fradrag for bade generelle og specielle
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fordele. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis den pétenkte foranstaltning skennes at medfore storre
fordele for ejeren end det tab, der paferes ejeren ved foranstaltningen.

Vejdirektoratet atholder omkostningerne forbundet hermed.
Tilg 17

Bestemmelserne fastlegger de fremtidige ejerforhold til de forskellige delanleeg navnt 1 § 1, samt
hvilken instans der ejer, driver og vedligeholder de nevnte anlaeg efter anlegsfasen.

I stk. 1 foreslés det, at efter anlaeg af den nye Storstrembro inkl. landanlaeg og relaterede aktiviteter, jf. §

1, stk. 1, fordeler ejerforholdene sig som folger:

e Storstremsbroens vejanlaeg inklusive cykel- og gangsti, fugtisolering, beleegning og dilatationsfuger for
vej og cykelsti ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet.

e Storstremsbroens jernbaneanleg inklusive skinner, fugtisolering og dilatationsfuger, herunder skin-
neudtrek for jernbanedelen, kerestrom, signalanlaeg, nedfortove mv. ejes, drives og vedligeholdes af
Banedanmark.

e Brokonstruktionerne inklusive broraekvarker og eventuelle vindskeerme samt landfaester og demnings-
anleg ejes, drives og vedligeholdes af Banedanmark i fellesskab med Vejdirektoratet delt med 50 pct.
til hver.

e De landbaserede vejanlaeg inkl. cykelstier pA Masnede fra landfeestet Masnedsundbroen til landfaestet
Storstramsbroen ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet. Qvrige lokale vejanleg pa Masnedo
ejes, drives og vedligeholdes af Vordingborg Kommune. Spor- og vejbarende broer og konstruktioner,
som tillader at trafikken krydser under sdvel vej- som jernbaneanlaegget, der lgber parallelt ovenpa
brokonstruktionen, ejes, drives og vedligeholdes af Banedanmark i fellesskab med Vejdirektoratet.

e De landbaserede vejanlag inkl. cykelstier pd Falster fra brofaestet til den nye rundkersel ved Orehoved
Langgade/Storstromsvej/Gabensevej ejes, drives og vedligeholdes af Vejdirektoratet. @vrige vejanlaeg
pa Falster ejes, drives og vedligeholdes af Guldborgsund Kommune. Spor- og vejbarende broer og
konstruktioner, som tillader, at trafikken krydser under sivel vej- som jernbaneanlaegget, der lober
parallelt ovenpa brokonstruktionen, ejes, drives og vedligeholdes af Banedanmark i fallesskab med
Vejdirektoratet.

e Den nye sejlrende til Orehoved Havn ejes, drives og vedligeholdes af Guldborgsund Kommune.

e De landbaserede jernbaneanleg pd Masnede og Falster ejes, drives og vedligeholdes af Banedanmark.

e Nodvendig afmaerkning af farvandet i forbindelse med etablering af Storstremsbroen ejes, drives og
vedligeholdes af Vejdirektoratet i faellesskab med Banedanmark.

I de tilfelde, hvor ejerskab, drift og vedligehold er delt mellem Vejdirektoratet og Banedanmark,
forvaltes ejerskabet af Banedanmark efter samme principper som den eksisterende Storstremsbro. Endelig
fastleggelse af grensefladerne mellem Banedanmark og Vejdirektoratet vedr. drifts- og vedligeholdelse
fastlegges ved ibrugtagning af anlaeggene.

I stk. 2 foreslas det, at Banedanmarks anleg efter transportministerens narmere bestemmelse kan
overdrages til A/S Femern Landanlaeg.

Med bestemmelsen kan transportministeren sdledes bestemme, at Banedanmarks anlaeg i forbindelse
med Femern Balt-projektet, herunder dele af Kebenhavn-Ringsted banen, kan overdrages til A/S Femern
Landanleaeg, hvis dette efter en samlet vurdering er mest hensigtsmaessigt rent administrativt.

Overdragelse af Banedanmarks anleg kan dog kun ske, safremt A/S Femern Landanlag er i besiddelse
af en godkendelse og et certifikat som jernbaneinfrastrukturforvalter.

Til§ 18
I stk. 1 foreslas det, at Trafikstyrelsen udferer de opgaver, der fremgar af §§ 3 og 4.
Det foreslas, at de opgaver, der fremgar af lovforslagets §§ 3 og 4 henlaegges til Trafikstyrelsen for
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at gennemfore kravet 1 VVM-direktivets artikel 9 a pd lovens omrade. Artikel 9 a blev indfert ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU
om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet (&ndring af VVM-direkti-
vet). Andringsdirektivet tradte i kraft den 15. maj 2014 og skal implementeres senest den 16. maj 2017.

Det folger af artikel 9 a, stk. 1, at medlemsstaterne skal sikre, at den eller de kompetente myndigheder
(VVM-myndigheder) udferer de opgaver, der folger af direktivet, pd objektiv vis og ikke befinder
sig 1 en situation, der giver anledning til interessekonflikt. Det folger videre af artikel 9 a, stk. 2, at
safremt den kompetente myndighed ogsd er bygherren, skal medlemsstaterne i det mindste, som led i
deres strukturering af administrative kompetencer, sorge for en passende adskillelse mellem uforenelige
funktioner i1 forbindelse med varetagelsen af opgaverne, der folger af direktivet. Af betragtning nr. 25 i
direktiv 2014/52/EU fremgar i tilknytning til den ny artikel 9 a, at interessekonflikter kan forebygges bl.a.
gennem en "funktionel adskillelse" mellem den kompetente myndighed og bygherren.

Habitatdirektivet (92/43/EF) indeholder ikke en tilsvarende regel om passende adskillelse mellem
funktioner som bygherre og habitatmyndighed. Imidlertid er der ved direktiv 2014/52/EU indfejet nye
regler i VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, som bl.a. angdr proceduren ved vurderinger af planer og
projekters mulige pavirkning af Natura 2000-omréder, jf. habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det fremgar
af VVM-direktivets artikel 2, stk. 3, bl.a., at for projekter, for hvilke kravet om miljekonsekvensvurdering
hidrerer fra bdde VVM-direktivet og habitatdirektivet, skal medlemsstaterne, hvor det er relevant, sikre,
at der fastleegges en samordnet og/eller felles procedure, der opfylder kravene 1 begge EU-regelsat.

Det vurderes, at der vil kunne vere tilfelde, hvor eventuelle @ndringer eller udvidelser af anlegspro-
jektet, som er omfattet af dette lovforslag, jf. lovforslagets §§ 3 og 4, udleser krav om supplerende
konsekvensvurdering efter begge regelsat, og at det er relevant at fastleegge en samordnet og/eller faelles
procedure for sdidanne vurderinger. Det findes herefter ogsa hensigtsmassigt, at kompetencen til at trefte
afgorelse efter henholdsvis VVM- og habitatreglerne placeres hos samme myndighed.

Det foreslds pd denne baggrund 1 stk. 1, at Trafikstyrelsen tillegges kompetencen til at udfere de
opgaver, der fremgér af lovforslagets § 3, stk. 1 og 2 (supplerende VVM) og § 4, stk. 1 og 2 (supplerende
habitatvurderinger). Om de konkrete opgaver, som Trafikstyrelsen skal udfere, henvises til de specielle
bemarkninger til lovforslagets §§ 3 og 4.

Trafikstyrelsen vil som en offentlig myndighed vare omfattet af bl.a. offentlighedsloven, forvaltningslo-
ven og miljeoplysningsloven ved udferelsen af opgaverne efter anlegsloven.

I stk. 2 foreslds det, at Trafikstyrelsen ved udferelsen af de opgaver, der fremgar af §§ 3 og 4, er
uathengig af instruktioner om den enkelte sags behandling og afgerelse.

Med henblik pa at gennemfore kravet i VVM-direktivets artikel 9 a om at forebygge interessekonflikter
foreslds det endvidere i1 stk. 2, at Trafikstyrelsen er uathaengig af instruktioner om den enkelte sags
behandling og afgerelse. Det forudsattes, at Trafikstyrelsen tildeles de fornedne, sarskilte administrative
og personelle ressourcer til at kunne udfere de til enhver tid foreliggende opgaver med miljomaessige
vurderinger af projektendringer mv.

Til § 19

Med den foresldede segsmaélsfrist 1 stk. [ sikres det, at der efter en vis periode ikke ved domstolene
kan rejses tvivl om rigtigheden af en afgorelse efter loven. Fristen gelder ethvert segsmél mod myndig-
hederne, der forudsetter en provelse af den pagaldende afgerelse. Sogsmalsfristen kan ikke fraviges af
den myndighed, der har truffet den padgaeldende afgerelse. Alle afgerelser 1 medfer af loven vil - 1 anony-
miseret form 1 det omfang det vurderes hensigtsmaessigt - blive bekendtgjort pd Transportministeriets
eller Vejdirektoratets hjemmeside. Segsmaélsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendtgeres eller
er meddelt den pagaeldende athangig af, hvilket tidspunkt der ligger sidst.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 2 indebrer, at retten ved segsmal om forhold vedrerende miljoet,
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der er omfattet af loven, skal pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de
berorte parter. Forpligtelsen pdhviler alle retsinstanser.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med de geldende regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i loven
er, at den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har atholdt, forudsat disse har veret
fornadne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand af advokat m.v. erstattes med et passende
beleb, og de evrige udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens § 312, stk. 3, kan retten dog
af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de paferte
udgifter, hvis serlige grunde taler for det. Sddanne grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne
1 modsat fald vurderes at ville veere uoverkommeligt hgje for den pageldende, hvor der i henhold til
lovgivningen eller internationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgengelige retsmidler ikke méa
vaere uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsplejelovens
kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Arhus-konventionen om, at de tilgengeli-
ge retsmidler ikke ma vare uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor forstds i overensstemmelse
med konventionen og VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf. herved bl.a.
EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og 13.
februar 2014 1 sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien.

Til § 20

Det foreslés, at loven trader i kraft dagen efter bekendtgerelse 1 Lovtidende. Det onskes, at loven treeder
1 kraft hurtigst muligt af hensyn til projektets fremdrift.
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