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Forslag
til

Lov om @ndring af registreringsafgiftsloven, breendstofforbrugsafgiftsloven og
forskellige andre love"

(Indfasning af eldrevne og brendselscelledrevne koretgjer i gron ejerafgift og registreringsafgift m.v.)

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 29 af 10. januar 2014, som @ndret ved § 1 i lov nr.
1503 af 23. december 2014 og § 24 i lov nr. 1532 af 27. december 2014, foretages folgende @ndringer:

1. § 2, stk. 1, nr. 14, affattes saledes:
»14) brendselscelledrevet motorkeretoj, hvis keretojet er anmeldt til registrering inden udgangen af
2018,«.

2.1§ 2, stk. 1, nr. 18, ®ndres »regering,« til: »regering, og«

3.1¢ 2, stk. 1, nr. 19, @ndres »adgang, og« til: »adgang.«

4. § 2, stk. 1, nr. 20, ophaeves.

5.1§ 3 a, stk. 8, ®ndres »§ 4« til: »§§ 4-5 d«.

6.1 3 b, stk. 10, &ndres »§§ 4,5, 5 a, 6, 6 a eller 6 b« til: »§§ 4-5 d«.

7.5 4, stk. 10, ophaves.
Stk. 11 og 12 bliver herefter stk. 10 og 11.

8.1§ 4, stk. 12, der bliver stk. 11, @ndres »stk. 11« til: »stk. 10«.

9. Efter § 5 a indsattes for overskriften for § 7:

»§ 5 b. For eldrevne keoretgjer beregnes afgiften, jf. dog stk. 2 og 3:
1) Ved koretgjets anmeldelse til registrering i 2016 som 20 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
5a.
2) Ved koretgjets anmeldelse til registrering 1 2017 som 40 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
Sa.
3) Ved koretgjets anmeldelse til registrering 1 2018 som 65 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
Sa.
4) Ved koretgjets anmeldelse til registrering 1 2019 som 90 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
Sa.
Stk. 2. Stk. 1 finder alene anvendelse for den del af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der udger
op til 800.000 kr.
Stk. 3. Ved koretgjets registrering i 2016 og 2017 gives et fradrag i registreringsafgiften efter stk. 1 og 2
pa 10.000 kr. Fradraget kan dog maksimalt udgere afgiften efter stk. 1 og 2.

§ 5 c. For biler, der drives af el i kombination med benzin, diesel, naturgas eller biogas, og hvor
opladningen af keretojet kan ske ved hjelp af en ekstern stramforsyning, beregnes registreringsafgiften
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efter §§ 4 eller 5 med et breendstofforbrug efter § 4, stk. 2 og 3 og § 5, stk. 4 og 5, der opgeres efter § 8,
nr. 1,1 lovnr. 1353 af 21. december 2012.
Stk. 2. 1 tilleeg til registreringsafgiften efter stk. 1, beregnes folgende afgift:

1)
2)
3)

4)

Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2016 beregnes 20 pct. af differencen mellem registreringsaf-
giften efter §§ 4 eller 5 og registreringsafgiften efter stk. 1.
Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2017 beregnes 40 pct. af differencen mellem registreringsaf-
giften efter §§ 4 eller 5 og registreringsafgiften efter stk. 1.
Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2018 beregnes 65 pct. af differencen mellem registreringsaf-
giften efter §§ 4 eller 5 og registreringsafgiften efter stk. 1.
Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2019 beregnes 90 pct. af differencen mellem registreringsaf-
giften efter §§ 4 eller 5 og registreringsafgiften efter stk. 1.

Stk. 3. Stk. 2 finder alene anvendelse for den del af differencen, der udger op til 800.000 kr.
Stk. 4. Ved bilens registrering 1 2016 og 2017 gives et fradrag 1 registreringsafgiften efter stk. 2 og 3 pa
10.000 kr. Fradraget kan dog maksimalt udgere afgiften efter stk. 2 og 3.

1)
2)
3)

4)

§ 5 d. For braendselscelledrevne keretojer beregnes afgiften, jf. dog stk. 2:

Ved koretgjets anmeldelse til registrering 1 2019 som 20 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
i/:a koretojets anmeldelse til registrering 1 2020 som 40 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
i/:a koretojets anmeldelse til registrering 1 2021 som 65 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
i/:& koretojets anmeldelse til registrering 1 2022 som 90 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
Sa.

Stk. 2. Stk. 1 finder alene anvendelse for den del af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der udger

op til 800.000 kr.«

10. 1§ 7 b, stk. 1, endres »§§ 4, 5, 5 a, 6,« til: »§§ 4-5 d,«.

11.1§ 7 b, stk. 2, indsettes som nr. 5:
»5) For keretojer afgiftsberigtiget efter §§ 5 b-5d som afgiften efter §§ 5 b-5d.«

12. 1§ 8, stk. 3, 2. pkt., @ndres »1.000 kr.« til: »600 kr.«.

13. § 8, stk. 3, 2. pkt., ophaves.

14.1§ 8, stk. 3, 3. pkt., der bliver 2. pkt., udgdr »endvidere«.

15.1¢§ 27, stk. 1, nr. 4, ®@ndres »§ S eller § 5 a, stk. 1 og 2,« til: »§ 5, § 5 a, stk. 1 og 2, eller §§ 5 b-5 d,«.

§2

I braendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 40 af 16. januar 2014, som @ndret ved § 2

i lov nr. 1503 af 23. december 2014 og § 3 i lov nr. 1532 af 27. december 2014, foretages folgende
@ndringer:

1. § 1, stk. 3, aftfattes séledes:

»Stk. 3. Indtil den 31. december 2018 omfatter afgiftspligten efter stk. 1 ikke biler, der alene anvender

braendselsceller som drivmiddel.«

2. § 3, stk. 3 og 4, ophaves, og i stedet indsettes:
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»Stk. 3. Af natur- og biogasdrevne biler betales afgift som af dieseldrevne biler, jf. stk. 1, litra B. Fore-
ligger der oplysning om bilens udledning af CO2 malt i gram pr. kilometer, omregnes denne udledning til
liter diesel pr. 100 km. Omregningen foretages ved at dividere den oplyste udledning af CO2 malt i gram
pr. kilometer med en fast faktor pa 26,5. Foreligger der ikke oplysning om udledningen af CO2, betales
afgift efter den 1 stk. 2, 2. pkt., foretagne omregning.

Stk. 4. Af eldrevne biler betales afgift som af benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra A. Foreligger der
oplysning om bilens forbrug af Wh pr. kilometer, omregnes dette forbrug til antal kilometer pr. liter
benzin. Omregningen fra energiforbrug malt i Wh pr. kilometer til benzinforbrug malt i liter pr. 100
km foretages ved at dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr. kilometer med en fast faktor pa
91,25. Foreligger der ikke oplysning om energiforbruget malt i Wh pr. kilometer, betales afgift efter den 1
stk. 2, 1. pkt., foretagne omregning.

Stk. 5. Af biler, der drives af el i kombination med benzin, og hvor opladning kan ske ved hjelp af
en ekstern stremforsyning, betales afgift som af benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra A. Foreligger der
oplysning om bilens energiforbrug mélt i Wh pr. kilometer, og benzinforbrug malt i liter pr. 100 km,
foretages en omregning til et samlet benzinforbrug malt i liter pr. 100 km. Ved denne omregning beregnes
energiforbruget malt 1 Wh pr. kilometer til benzinforbrug malt i liter pr. 100 km ved at dividere det
oplyste energiforbrug malt i Wh pr. kilometer med en fast faktor pd 91,25. Foreligger der ikke oplysning
om bilens energiforbrug mélt 1 Wh pr. kilometer og benzinforbrug pr. kilometer, betales afgift efter den 1
stk. 2, 1. pkt., foretagne omregning.

Stk. 6. Af biler, der drives af el i kombination med diesel, og hvor opladning kan ske ved hjelp af
en ekstern stremforsyning, betales afgift som af benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra A. Foreligger der
oplysning om bilens energiforbrug mélt i Wh pr. kilometer, og dieselforbrug malt i liter pr. kilometer,
foretages en omregning til et samlet benzinforbrug malt i liter pr. 100 km. Ved denne omregning beregnes
energiforbruget malt 1 Wh pr. kilometer til benzinforbrug malt i liter pr. 100 km ved at dividere det
oplyste energiforbrug méalt i Wh pr. 100 km med en fast faktor pa 91,25. Bilens dieselforbrug malt i liter
pr. 100 km omregnes til benzinforbrug malt i liter pr. 100 km ved at gange med bilens dieselforbrug malt
1 liter pr. 100 km med en fast faktor pa 1,092. Foreligger der ikke oplysning om bilens energiforbrug malt
1 Wh pr. kilometer og bilens dieselforbrug pr. kilometer, betales afgift efter den i stk. 2, 1. pkt., foretagne
omregning.

Stk. 7. Af biler, der drives af el i kombination med natur og biogas, og hvor opladning kan ske ved
hjelp af en ekstern stramforsyning, betales afgift som af benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra A. Foreligger
der oplysning om bilens energiforbrug malt i Wh pr. kilometer og bilens udledning af CO2 malt 1 gram
pr. kilometer, foretages en omregning til et samlet benzinforbrug malt 1 liter pr. 100 km. Ved denne
omregning beregnes energiforbruget malt 1 Wh pr. kilometer til benzinforbrug maélt i liter pr. 100 km
ved at dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr. kilometer med en fast faktor pa 91,25. Bilens
udledning af CO2 malt i gram pr. kilometer omregnes til benzinforbrug malt 1 liter pr. 100 km ved at
dividere den mélte udledning af CO2 malt i gram pr. kilometer med en fast faktor pa 24. Foreligger der
ikke oplysning om bilens energiforbrug malt i Wh pr. kilometer og bilens udledning af CO2 malt i gram
pr. kilometer, betales afgift efter den 1 stk. 2, 1. pkt., foretagne omregning.

Stk. 8. Af brendselscelledrevne biler betales afgift som af benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra A. Fore-
ligger der oplysning om bilens forbrug af Wh pr. kilometer, omregnes forbruget til antal kilometer pr.
liter benzin. Omregningen fra energiforbrug malt i Wh pr. kilometer til benzinforbrug maélt 1 liter pr. 100
km foretages ved at dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr. kilometer med en fast faktor pa
91,25. Foreligger der ikke oplysning om energiforbruget malt i Wh pr. kilometer, betales afgift efter den 1
stk. 2, 1. pkt., foretagne omregning.

Stk. 9. Af biler, der ikke omfattes af stk. 1-8, betales afgift som af dieseldrevne biler efter den 1 2, 2.
pkt., foretagne omregning.«

Stk. 5-8 bliver herefter stk. 10-13.
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3.1¢ 3, stk. 8, der bliver stk. 13, @ndres »stk. 5 og den 1 stk. 6« til: »stk. 10 og den 1 stk. 11«.
§3

I lov om vagtafgift af motorkeretojer m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 185 af 18. februar 2014, som
@ndret ved § 2 1 lov nr. 745 af 25. juni 2014, § 3 i lov nr. 1503 af 23. december 2014, § 30 1 lov nr. 1532
af 27. december 2014 og § 6 1 lov nr. 540 af 29. april 2015, foretages folgende @ndringer:

1. I § I, stk. 2, ®ndres »samt indtil den 31. december 2015 koretgjer, der alene anvender el eller
brint som drivmiddel« til: »samt indtil den 31. december 2018 koretojer, der alene drives ved hjelp af
brandselsceller«.

2.1§ 2, stk. 2, indsettes efter »benzin«: »og elektricitet«.

3.1¢ 2 b indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse for dieseldrevne varebiler med en tilladt totalvaegt pa
ikke over 3.500 kg, der er registreret forste gang for den 18. marts 2009. Tillegget efter 1. pkt. udger dog
400 kr. 12017 og 600 kr. 1 2018.«

4.§ 15, stk. 1, nr. 7, ophaeves.

5.18 15, stk. 3, indsaettes efter »satserne i«: »§ 2 b, stk. 1,«.

§ 4

I'lovnr. 1353 af 21. december 2012 om &ndring af lov om afgift af elektricitet og forskellige andre love
og om ophavelse af lov om @ndring af lov om afgift af affald og ristoffer (Godtgerelse af elafgift for el
forbrugt til opladning af batterier til registrerede elbiler, lempelse vedrerende komfortkeling, dagsbeviser
for varebiler samt teknisk justering af energiafgifter m.v. og ophevelse af reglerne om fritagelse for afgift
af visse typer af affald fra egen cementproduktion) foretages folgende @ndring:

1.1§ 21, stk. 2, 3. pkt., @ndres »2015« til: »2016«.

§5

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2016, jf. dog stk. 2 og stk. 3.

Stk. 2. § 1,nr. 13 og 14, og § 3, nr. 3, treeder 1 kraft den 1. januar 2017.

Stk. 3. Skatteministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreden af § 1, nr. 1-6, nr. 9-11 og nr. 15, § 2, nr.
1, og § 3, nr. 1. Ministeren kan herunder fastsatte, at § 1, nr. 1-6, nr. 9-11 og nr. 15, § 2, nr. 1, og § 3, nr.
1, treeder 1 kraft pa forskellige tidspunkter.

Stk. 4. § 1, nr. 9, har ikke virkning for keretojer, hvis der for keretojet er underskrevet en bindende
kobsaftale mellem forhandler og slutbruger senest den 8. oktober 2015, og hvis keretgjet anmeldes til
registrering 1 perioden fra den 1. januar 2016 til den 1. juli 2016. Disse keretojer fritages fortsat for
registreringsafgift.

Stk. 5. § 1, nr. 9, har ikke virkning for keretgjer, der drives af el i kombination med diesel, benzin,
naturgas eller biogas, og hvor opladning kan ske ved hjelp af en ekstern stromforsyning, hvis der for
koretojet er underskrevet en bindende kebsaftale mellem forhandler og slutbruger senest den 8. oktober
2015, og hvis keretojet anmeldes til registrering 1 perioden fra den 1. januar 2016 til den 1. juli 2016. For
disse koretojer betales registreringsafgift efter §§ 4 eller 5, hvor braeendstofforbruget, der indregnes efter §
4, stk. 2 0g 3, 0g § 5, stk. 4 og 5, opgeres efter § 8, nr. 1 1lov nr. 1353 af 21. december 2012.
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) Loven har som udkast veret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF (informationsproceduredirektivet),
som andret ved direktiv 98/48/EF.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger
Indholdsfortegnelse

1. Indledning
2. Lovforslagets formal og baggrund
3. Lovforslagets enkelte elementer

3.1. Indfasning af el- og breendselscelledrevne koretajer i gron ejer- og registreringsafgift
3.1.1Geeldende ret

3.1.2Lovforslaget

3.2. Justering af beregningen af breendstofforbrug for plug-in-hybridbiler og gradvis indfasning heraf
3.2.1Geeldende ret

3.2.2Lovforslaget

3.3. Afskaffelse af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10 om skematisk veerdianscettelse for brugte biler
med en alder under 1 dr
3.3.1Geeldende ret

3.3.2Lovforslaget

3.4. Reduktion af radiofradraget
3.4.1Gceeldende ret

3.4.2Lovforslaget

3.5. Indfasning af tilleeg i gron ejerafgift for manglende partikelfiltre for celdre dieselvarebiler
3.5.1Geeldende ret

3.5.2Lovforslaget
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3.6. Forlengelse af den midlertidige godtgarelsesordning for elektricitet anvendt til opladning af
elbiler som led i momsregistreret virksomhed

3.6.1 Geeldende ret
3.6.2Lovforslaget

Okonomiske konsekvenser for det offentlige
Administrative konsekvenser for det offentlige
Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet
Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Administrative konsekvenser for borgerne

O G NS A

Miljomcessige konsekvenser
10.Forholdet til EU-retten
10.1 Notifikation efter informationsproceduredirektivet

10.2 Statsstotteretlig vurdering

11. Horte myndigheder og organisationer m.v.

12.Sammenfattende skema

1. Indledning

Regeringen (V), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti og Radikale Venstre har den 9. oktober 2015
indgdet en aftale om de fremtidige afgiftsvilkir for elbiler og brandselscellebiler, herunder brintbi-
ler. Lovforslaget fremsattes med henblik pa at udmente denne aftale.

Efter lovforslaget vil eldrevne keretojer over en 5-arig periode fa en lempelig og balanceret overgang til
fuld registreringsafgift. Der vil skulle betales gron ejerafgift for eldrevne keretgjer fra den 1. januar 2016.

Der foreslés en justering af beregningen af brandstofforbruget for plug-in hybridbiler, sa der fremover
skal tages hejde for elektricitetsforbruget, nar brendstofforbruget beregnes. Dette vil fore til en merafgift
ved beregningen af registreringsafgiften for disse biler, som tilsvarende vil blive indfaset over en 5-drig
periode.

Lovforslaget indeberer ogsé, at der efter en 3-arig afgiftsfritagelse for breendselscelledrevne koretgjer
vil ske en tilsvarende indfasning af registreringsafgiften som for eldrevne keretgjer. Der vil desuden
skulle betales gron ejerafgift for breendselscelledrevne keretgjer fra den 1. januar 2019.

Det foreslas endvidere, at den midlertidige godtgerelsesordning for elektricitet, der anvendes til op-
ladning af batterier i registrerede elbiler som led 1 momsregisteret virksomhed, forlenges til den 31.
december 2016.

Som det fremgéar af regeringsgrundlaget »Sammen for fremtiden«, har regeringen indfert et skatte- og
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byrdestop. Undtaget fra skattestoppet er dog muligheden for at lave en provenuneutral omlaegning af
bilafgifter, som blandt andet ogsa skal rumme en langsigtet holdbar model beskatning af elbiler m.v.

Det foreslas derfor at afskaffe sarreglen om skematisk vardiansattelse af biler under 1 ar, og at
nedsztte radiofradraget i registreringsafgiften til 600 kr. 1 2016. Dette indeberer, at indfasningen for
eldrevne keretgjer, plug-in-hybridbiler og braendselscelledrevne kerertojer er fuldt finansieret i 2016,
mens der forsat skennes at vere et finansieringsbehov pa 100 mio. kr. 1 2017, 150 mio. kr. 1 2018 og 175
mio. kr. 1 2019.

Aftaleparterne er enige om, at finansiering for 2017 til 2019 skal aftales i 2016. Finansieringsbehovet
for 2017 til 2019 er i aftalen teknisk set tilvejebragt ved at afskaffe radiofradraget fuldt ud med virkning
fra 2017 og ved at udvide partikeludledningsafgiften til ogsa at omfatte @ldre dieselvarebiler.

Aftaleparterne er ogsa enige om, at séfremt forudsetningerne for aftalen @ndrer sig markant i labet af
indfasningsperioden, vil aftaleparterne drefte indfasningen. Aftaleparterne vil desuden drefte indfasnings-
modellen for breendselscellebilerne, hvis antallet af nyregistrerede brandselscellebiler overstiger 500 1 et
givent kalenderdr i indfasningsperioden (2016-2023).

2. Lovforslagets formal og baggrund

Lovforslaget har til formal at udmente aftalen mellem regeringen (V), Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti og Radikale Venstre af den 9. oktober 2015 om de fremtidige afgiftsvilkar for elbiler og
brandselscellebiler, herunder brintbiler.

Formélet med lovforslaget er dels at sikre en gradvis indfasning af eldrevne keretojer og breendselscel-
ledrevne koretgjer i1 registreringsafgiften, dels at skabe ro om rammevilkarene for eldrevne keretejer og
brendselscelledrevne keretgjer i Danmark. Med lovforslaget skabes grundlag for, at der fortsat kan ske en
balanceret udbredelse af eldrevne keretgjer og breendselscelledrevne koretgjer i Danmark.

Indfasningen af afgiften for eldrevne keretgjer vil som udgangspunkt trede i1 kraft den 1. januar
2016. Indfasningen af afgiften for breendselscelledrevne keretojer udsattes til den 1. januar 2019, idet
der indledningsvist foreslds en 3-drig afgiftsfritagelse for disse keretojer. Indfasningsordningerne kan dog
ikke traede 1 kraft, for der foreligger en statsstottegodkendelse fra Europa-Kommissionen.

Det foreslas nermere, at

— Eldrevne keretgjer indfases gradvist i registreringsafgiften over en 5-arig periode og med et loft pa
800.000 kr. Loftet pd 800.000 kr. betyder, at den del af den fulde registreringsafgift, der overstiger
800.000 kr., skal betales under hele indfasningsperioden. Under loftet betales en narmere bestemt
andel af registreringsafgiften, som stiger gradvist over indfasningsperioden: 20 pct. 1 2016, 40 pct.
1 2017, 65 pct. 1 2018, 90 pct. 1 2019 og 100 pct. 1 2020. I tilleg hertil ydes 1 2016 og 2017 et
bundfradrag i registreringsafgiften pad 10.000 kr., dog maksimalt afgiftsbelobet. Eldrevne keretajer
indpasses endvidere 1 reglerne om gron ejerafgift og vegtafgift fra den 1. januar 2016.

— Reglerne om opgerelsen af brendstofforbruget ved beregningen af gron ejerafgift og registreringsaf-
gift for plug-in-hybridbiler, dvs. biler, der drives af el i kombination med benzin, diesel m.v., og hvor
opladning kan ske ved hjelp af en ekstern stromforsyning, justeres, sa reglerne svarer til opgerelsen
af braendstofforbruget for eldrevne koretgjer. Endringen vil medfere en hgjere registreringsafgift for
plug-in-hybridbiler, og @ndringen indfases derfor gradvist i registreringsafgiften pa sd vidt muligt
samme made som registreringsafgiften for eldrevne keretgjer, dvs. over en 5-arig periode og med et
loft pa 800.000 kr.

— Der foreslas en 3-arig afgiftsfritagelse for braeendselscelledrevne keretgjer, herunder brintdrevne kore-
tajer. Breendselscelledrevne koretgjer indfases herefter gradvist i registreringsafgiften pd samme made
som registreringsafgiften for eldrevne keretgjer, dvs. over en 5-rig periode og med et loft pa 800.000
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kr. Braendselscelledrevne keretojer indpasses desuden i reglerne om gron ejerafgift og vagtafgift fra
den 1. januar 2019.

— Den midlertidige godtgerelsesordning for elektricitet anvendt til opladning af batterier til registrerede
elbiler som led i momsregistreret virksomhed forlenges til 31. december 2016.

— Som led i finansieringen af lovforslaget afskaffes serreglen om skematisk vardiansattelse 1 forbindel-
se med beregningen af registreringsafgiften for brugte biler og motorcykler, der er under 1 ar, da denne
regel indebarer en utilsigtet begunstigelse 1 registreringsafgiften for blandt andet de sékaldte »valuta-
udlejningsbiler« ved videresalg af disse biler som brugte biler. Desuden nedsattes radiofradraget i
registreringsafgiften til 600 kr. 1 2016. Det indebarer, at indfasningen er fuldt finansieret i 2016, mens
der fortsat skennes at vaere et finansieringsbehov pa 100 mio. kr. 1 2017, 150 mio. kr. 1 2018 og 175
mio. kr. 12019.

— Aftaleparterne er enige om, at finansieringen for 2017 til 2019 skal tilvejebringes 1 2016 inden for
bilomrddet. Med henblik pd at sikre at aftalen inden for rammerne af budgetloven ikke reducerer
udgiftslofterne og dermed rdderummet til offentlige serviceudgifter og evrige prioriteringer, er finan-
sieringsbehovet for 2017 til 2019 teknisk set tilvejebragt 1 dette lovforslag ved at afskaffe radiofradra-
get fuldt ud fra 2017 og at udvide tillegget i den grenne ejerafgift for manglende partikelfilter til
ogsa at omfatte @ldre dieselvarebiler fra den 1. januar 2017, men aftaleparterne er som navnt enige
om, at finansieringen forst aftales 1 2016. Af tekniske arsager er tillegget for de &ldre dieselbiler for
manglende partikelfilter i lovforslaget fastsat til 400 kr. 1 2017, 600 kr. 1 2018, og 1000 kr. 1 2019.

3. Lovforslagets enkelte elementer
3.1. Indfasning af el- og breendselscelledrevne koretajer i gron ejerafgift og registreringsafgift

3.1.1. Geeldende ret

Ved forste registrering af personbiler, motorcykler, varebiler, busser og autocampere i1 Koretojsregisteret
betales registreringsafgift, jf. registreringsafgiftslovens § 1, stk. 1, jf. §§ 4-5 a.

For nye personbiler udger afgiften 105 pct. af 81.700 kr. (2015-niveau) og 180 pct. af resten af
koretojets afgiftspligtige verdi. For nye motorcykler udger afgift 105 pct. af 9.200 kr. — 25.800 kr.
(2015-niveau) og 180 pct. af resten af koretojets afgiftspligtige veerdi. For varebiler op til 4 tons udger
afgiften 0 kr. af 17.500 kr. (2015-niveau), og 50 pct. af resten af koretojets afgiftspligtige vaerdi. For
varebiler mellem 2,5 tons og 4 tons udger afgiften 0 kr. af 34.100 kr. (2015-niveau) og 30 pct. af resten
af koretojets afgiftspligtige vaerdi. For busser udger afgiften 0 kr. af 12.100 kr. (2015-niveau) og 60 pct.
af de af resten af koretojets afgiftspligtige verdi. For autocampere udger afgiften 105 pct. af 81.700 kr.
(2015-niveau) og 180 pct. af resten af keretojets afgiftspligtige vaerdi, men dog mindst 0 kr. af kr. 12.100
og 60 pct. af de af resten af koretojets afgiftspligtige verdi.

Der gives fradrag og tilleg ved beregningen af registreringsafgiften for personbiler og varebiler efter
bilens breendstofforbrug, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5. Fradraget udger
4.000 kr. pr. km, hvis bilen kan kere mere end 16 km pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel. Kerer
koretgjet feerre end 16 km pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel, bliver der omvendt tillagt 1000 kr. pr.
km.

Bilens brendstofforbrug opgeres med udgangspunkt i1 brendstofforbrugsafgiftslovens §§ 2 og 3, hvor-
efter der fastsaettes et braendstofforbrug i liter benzin eller diesel pr. 100 km. Brandstofforbruget for
eldrevne biler oplyses imidlertid i Wh pr. 100 km og ikke i1 benzin eller diesel pr. 100 km. En elbils
braendstofforbrug i Wh pr. 100 km omregnes derfor til liter benzin pr. 100 km pa baggrund af keretojets
vegt.

Der betales tilsvarende registreringsafgift for brugte keretojer ved disse koretojers forste registrering i
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Koretgjsregisteret. Der gives dog alene et forholdsmassigt fradrag eller tilleg svarende til den @ndrede
veerdi 1 sammenligning med tilsvarende koretgjer, der afgiftsberigtiges som nye koretojer.

El- og brintdrevne koretojer er fritaget for registreringsafgift, hvis keretgjet anmeldes til registrering
inden udgangen af 2015, jf. registreringsafgiftslovens § 2, nr. 14 og 20. Afgiftsfritagelsen omfatter kun
egentlige el- og brintdrevne koretojer, dvs. keretgjer med drivkraftsystem, som udelukkende bestar af el-
og brintmotorer.

Ud over registreringsafgiften betales lebende gron ejerafgift for nyere personbiler og varebiler, mens
der betales vaegtafgift for de ovrige koretojer.

El- og brintdrevne keoretojer er ligeledes fritaget for gron ejerafgift og veagtafgift frem til den 31.
december 2015, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk. 3 og vaegtafgiftslovens § 1, stk. 2.

3.1.2. Lovforslaget

Der foreslds en gradvis indfasning af eldrevne keretgjer 1 registreringsafgiften over en 5-arig periode
fra den 1. januar 2016, dog med et loft pa 800.000 kr. Ved et eldrevet koretoj forstas et egentligt eldrevet
koretoj, dvs. et koretoj med et drivkraftsystem, som udelukkende bestar af elmotorer.

Registreringsafgiften vil blive indfaset med en n&rmere bestemt andel, som stiger gradvist over indfas-
ningsperioden: 20 pct. i 2016, 40 pct. 1 2017, 65 pct. 1 2018, 90 pct. i 2019 og 100 pct. 1 2020. Dette
gaelder dog alene for den del af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der udger et beleb pa op til
800.000 kr.

Den del af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der overstiger 800.000 kr. betales fuldt ud. Den
maksimale afgiftsrabat aftrappes derved over indfasningsperioden og vil 1 2016 udgere 640.000 kr. og
1 2017 udgere 480.000 kr. I tilleeg til den gradvise indfasning ydes 1 2016 og 2017 et bundfradrag 1
registreringsafgiften for eldrevne koretgjer pd 10.000 kr., dog maksimalt afgiftsbelobet.

Der foreslas desuden, at braendselscelledrevne keretgjer, herunder brintdrevne keretgjer fritages for re-
gistreringsafgift, hvis keretgjet anmeldes til registrering inden udgangen af 2018. Det foreslas endvidere,
at afgiftsfritagelsen for breendselscelledrevne koretgjer efterfolges af en gradvis indfasning i registrerings-
afgiften over en 5-drig periode fra den 1. januar 2019. Ved et brandselscelledrevet koretoj forstas et
egentligt brendselscelledrevent keretoj, dvs. et koretej, der alene drives af elektricitet genereret af en
intern stremforsyning baseret pd breendselsceller.

Den gradvise indfasning for eldrevne koretojer og brandselscelledrevne keretgjer skal ses 1 lyset af
den seneste teknologiske og markedsmessige udvikling for elbiler og braendselscellebiler, som viser tegn
pa, at elbilerne stér over for et mindre gennembrud i Danmark, mens udviklingen for braendselscellebiler
endnu ikke er ndet samme niveau.

Ved fastleeggelsen af modellen for indfasningen af afgift for eldrevne koretojer og braendselscelledrevne
karetgjer er der tale om en balance mellem to hensyn. P4 den ene side vil en langsom indfasning medfere
risiko for et stort statsligt provenutab. P4 den anden side vil en for hurtig indfasning svaeekke udbredelsen
af elbiler og braendselscellebiler i Danmark.

Det foreslds desuden, at eldrevne koretgjer indpasses 1 reglerne om gren ejerafgift og vaegtafgift fra den
1. januar 2016. Denne indpasning vil ske gennem en omregning af disse koretojers elektricitetsforbrug 1
Wh pr. 100 km til breendstofforbrug 1 liter benzin pr. 100 km.

Endeligt foreslas en tilsvarende indpasning af braendselscelledrevne koretojer i reglerne om gron ejeraf-
gift og vaegtafgift fra den 1. januar 2019.
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3.2. Justering af beregningen af breendstofforbrug for plug-in-hybridbiler og gradvis indfasning heraf

3.2.1. Geeldende ret

Plug-in-hybridkeretojer er koretojer, som drives af el i kombination med benzin, diesel, naturgas eller
biogas, og som kan oplades ved hjelp af en ekstern stromforsyning. Der betales registreringsafgift for
plug-in-hybridkeretojer efter §§ 4, 5 eller 5 a.

Der gives fradrag og tilleg ved beregningen af registreringsafgiften for personbiler og varebiler efter
bilens breendstofforbrug, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5. Fradraget udger
4.000 kr. pr. km, hvis bilen kan kere mere end 16 km pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel. Korer
koretojet feerre end 16 km pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel, bliver der omvendt tillagt 1000 kr. pr.
km.

Bilens brandstofforbrug opgeres med udgangspunkt i brendstofforbrugsafgiftslovens §§ 2 og 3, hvor-
efter der fastsettes et breendstofforbrug i liter benzin eller diesel pr. 100 km. Brendstofforbruget for
plug-in-hybridbiler opgeres alene pa baggrund af keretgjets benzin- eller dieselforbrug. Disse bilers
forbrug af elektricitet indgér saledes ikke ved beregningen af bilens brendstofforbrug.

Det betyder, at der for plug-in-hybridbiler gives meget hoje fradrag for breendstofforbrug i sammenlig-
ning med tilsvarende konventionelle biler.

Ud over registreringsafgiften betales lobende gron ejerafgift for nyere plug-in-hybridpersonbiler og
-varebiler, mens der betales vagtafgift for de evrige plug-in-hybridkeretojer. Det ekstraordinzert lave
brendstofforbrug for plug-in-hybridbiler betyder, at der for nyere plug-in-hybridpersonbiler og -varebiler
ofte betales den laveste sats i gron ejerafgift.

3.2.2. Lovforslaget

Det foreslas at justere reglerne om beregningen af braeendstofforbrug for plug-in-hybridbiler med henblik
pa at ligestille elbiler og plug-in-hybridbiler i afgiftsmassig henseende.

Med lovforslaget foreslds, at der fremover skal tages hgjde for elektricitetsforbruget, nar braendstoffor-
bruget for disse biler opgeres. Plug-in-hybridbilers elektricitetsforbrug vil herefter skulle medregnes ved
beregningen af brandstofforbruget pd samme made, som det er tilfeldet for eldrevne personbiler og
varebiler. Denne @ndrede beregning af brandstofforbruget for plug-in-hybridbiler vil medfere fore til en
merafgift ved beregningen af registreringsafgiften for disse biler. Det foreslds, at denne merafgift indfases
over en 5-arig periode og pé sa vidt muligt samme made som indfasningsmodellen for eldrevne keretgjer.

Registreringsafgiften 1 indfasningsperioden vil blive beregnet som hidtil, dvs. uden indregning af
elektricitetsforbruget ved beregningen af keretojets brendstofforbrug. I tilleg hertil betales gennem
indfasningsperioden en andel af differencen mellem registreringsafgiften ved en fuld indregning af
elektricitetsforbruget, og registreringsafgiften uden indregning af elektricitetsforbruget. Den andel af
differencen, der skal betales 1 indfasningsperioden, stiger gradvist og udger 20 pct. 1 2016, 40 pct. 1 2017,
65 pct. 12018, 90 pct. 1 2019 og 100 pct. 1 2020.

Der indferes som for eldrevne keretgjer et loft pd 800.000 kr. Loftet pa 800.000 kr. betyder, at der
gennem hele indfasningsperioden skal afregnes fuld registreringsafgift for den del af merafgiften, der
overstiger 800.000 kr. Den maksimale afgiftsrabat aftrappes hermed over indfasningsperioden og vil
saledes udgere 640.000 kr. 1 2016, 480.000 kr. 1 2017, 280.000 kr. 1 2018 og 80.000 kr. 1 2019. I tilleg
til den gradvise indfasning ydes 1 2016 og 2017 et bundfradrag i merafgiften for plug-in-hybridbiler pa
10.000 kr., dog maksimalt afgiftsbelabet.
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3.3. Afskaffelse af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10 om skematisk veerdianscettelse for brugte biler
med en alder under 1 dr

3.3.1. Geeldende ret

Ved beregningen af registreringsafgiften for brugte personbiler og motorcykler foretages en vurdering af
koretgjets afgiftspligtige verdi, jf. registreringsafgiftslovens § 10, stk. 1 og 2. Denne vurdering foretages
med udgangspunkt i den almindelige handelspris (dvs. den pris, som en bruger generelt ma forventes at
skulle betale for et tilsvarende keretej ved salg her i1 landet). Den afgiftspligtige vaerdi kan imidlertid ikke
overstige koretojets oprindelige nypris. Er keretojets nypris ukendt, fastsattes nyprisen skonsmeessigt.

For brugte personbiler og motorcykler med en alder under 1 ar kan registreringsafgiften imidlertid
fastsaettes skematisk, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10. Ved den skematiske fastsattelse af afgiften
tages ikke udgangspunkt i den almindelige handelspris, men derimod 1 keretgjets nypris og et skematisk
beregnet verdifald. Baggrunden herfor er, at keoretojer, der er under 1 &r gamle, som udgangspunkt har
en ensartet afskrivningsprofil og dermed ogsé en ensartet nedskrivningsprofil for vaerdien af registrerings-
afgiften.

Hvis der ikke er anmeldt en nypris for keretejet til brug for den skematiske vaerdiansattelse, fastsettes
nyprisen skensmassigt.

3.3.2. Lovforslaget

Det foreslas at afskaffe registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, om skematisk fastsettelse af registre-
ringsafgiften for brugte biler med en alder under 1 ar. Denne regel indebarer en serlig begunstigelse
ved afgiftsberigtigelsen af blandt andet de sdkaldte »valutaudlejningsbiler«. En valutaudlejningsbil er et
koretoj, der udelukkende anvendes til udlejning til valutaudlendinge, dvs. fysiske eller juridiske personer,
der ikke er hjemmeherende her i landet, og som derfor er afgiftsfritaget efter de sa@rlige regler herom.

Hvis disse biler videresxlges og afgiftsberigtiges inden for et ar, vil sarreglen om en skematisk
fastsattelse af registreringsafgiften finde anvendelse. Nyprisen for disse keretgjer vil imidlertid ofte
vaere beregnet pd grundlag af en sarlig rabatpris (fldderabat) til de udlejningsselskaber, som anskaffer
nye biler til brug som valutaudlejningsbiler. Da netop nyprisen laegges til grund for den skematiske
fastsaettelse af registreringsafgiften, bliver den afgiftspligtige verdi lavere end markedsprisen for det
brugte keretej. Det samme geor sig gaeldende for f.eks. leasingkeretgjer, der videreselges som brugte biler
efter leasingkontraktens udleb.

Ved afskaffelsen af reglen sikres det, at der ved afgiftsberigtigelsen foretages en egentlig verdifastset-
telse for brugte keretojer, der er under 1 ar gamle, som svarer til vardifastsattelsen for alle andre brugte
koretojer.

3.4. Reduktion af radiofradraget

3.4.1. Geeldende ret

Ved beregningen af registreringsafgiften for et nyt koretoj medregnes verdien af alt udstyr, som leveres
med keretojet, 1 den afgiftspligtige verdi, jf. § 8, stk. 3.

Den afgiftspligtige veerdi danner grundlaget for beregningen af registreringsafgiften efter registrerings-
afgiftslovens §§ 4, 5 og 5 a.

Det folger dog af § 8, stk. 3, at verdien af keretojets radioudstyr kun medregnes i1 den afgiftspligtige
veerdi 1 det omfang, som vaerdien overstiger et belgb pa 1.000 kr.
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3.4.2. Lovforslaget

Det foreslas at nedsatte fradraget for radioudstyr fra 1.000 kr. til 600 kr. 1 2016, hvorved radiofradraget
delvist udfases.

Fradraget for radioudstyr kan hegjest udgere 1.000 kr. og blev indfert 1 1978 pa baggrund af et sken
over, hvad meromkostningen for en fabriksmonteret bilradio af rimelig kvalitet kunne belobe sig til. Den
teknologiske udvikling har siden da @ndret sig markant. En bilradio er i dag standardudstyr, hvorfor
hensigten bag fradraget er foraeldet.

Med henblik pa at sikre at aftalen inden for rammerne af budgetloven ikke reducerer udgiftslofterne
og dermed raderummet til offentlige serviceudgifter og evrige prioriteringer, er finansieringsbehovet for
2017 til 2019 teknisk set tilvejebragt i lovforslaget ved, at radiofradraget afskaffes fuldt ud fra 2017
og frem. Aftaleparterne vil i 2016 aftale finansieringen i &rene 2017 til 2019, hvilket indebarer, at
afskaffelsen af radiofradraget kan blive revideret.

3.5. Indfasning af tilleeg i gron ejerafgift for manglende partikelfiltre for celdre dieselvarebiler

3.5.1. Geeldende ret

Det folger af vagtafgiftslovens § 2 b, stk. 1, at der for dieseldrevne personbiler og nyere dieseldrevne
varebiler skal betales arligt et tilleeg pa 1.000 kr. 1 den grenne ejerafgift (ogsa kaldet partikeludledningsaf-
gift), hvis EU-normen om udledning af hejst 5 mg partikler pr. kilometer ikke overholdes, eller hvis ikke
der er eftermonteret et godkendt partikelfilter.

Tillegget omfatter dieseldrevne personbiler, der er indrettet til befordring af hejst 9 personer, foreren
medregnet, og dieseldrevne varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg., der er registreret
forste gang den 18. marts 2009 eller senere.

Varebiler, der er registreret forste gang for den 18. marts 2009 med en tilladt totalvaegt pa ikke over
3.500 kg, betaler ikke partikeludledningsafgift.

3.5.2. Lovforslaget

Med henblik pa at sikre at aftalen inden for rammerne af budgetloven ikke reducerer udgiftslofterne
og dermed rdderummet til offentlige serviceudgifter og evrige prioriteringer, er finansieringsbehovet
for 2017 til 2019 teknisk set tilvejebragt i lovforslaget ved, at partikeludledningsafgiften udvides. Afta-
leparterne vil i 2016 aftale finansieringen i drene 2017 til 2019, hvilket indeberer, at udvidelsen af
partikeludledningsafgiften kan blive revideret. Efter forslaget vil partikeludledningsafgiften ogsa omfatte
dieseldrevne varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, der er registeret forste gang for den
18. marts 2009. Udvidelsen af partikeludledningsafgiften indfases over en 3-drig periode fra den 1. januar
2017 med 400 kr., til 600 kr. 1 2018 og med et fuldt tilleeg pa 1.000 kr. 1 2019.

3.6. Forlengelse af den midlertidige godtgorelsesordning for elektricitet anvendt til opladning af elbiler
som led i momsregistreret virksomhed

3.6.1. Geeldende ret

Efter elafgiftslovens § 11 har momsregistrerede virksomheder som udgangspunkt, og under narmere
betingelser, adgang til en delvis godtgerelse af elafgift for elektricitet, der er forbrugt af virksomheden
til procesformadl. I forhold til denne godtgerelsesordning er det séledes afgearende, hvorvidt den pagal-
dende elektricitet anses for at veere forbrugt af den momsregistrerede virksomhed. Der gives dog alene
godtgerelse for elafgift i samme omfang, som den momsregistrerede virksomhed har fradragsret for
kebsmomsen i relation til indkebet af elektriciteten.

Skatteradet traf den 27. april 2010 afgerelse i en sag om godtgerelse for el, der var forbrugt til oplad-
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ning af batterier af elbiler. Skatterddet slog 1 afgerelsen fast, at servicevirksomheder, der har aktiviteter
med opladning af batterier til elbiler, kunne f& godtgerelse for den el, der var forbrugt hertil. Skatterddet
lagde her serlig vaegt pa, at den pagaldende el matte anses for at vare forbrugt af virksomheden ved op-
ladningen af batteriet. Afgerelsen er gengivet 1 forkortet form 1 SKATs styresignal SKM2011. 259. SKAT.

Med § 21 i lov nr. 1353 af 21. december 2012 blev der vedtaget midlertidige regler, der praeciserer
og udbreder reglerne om godtgerelse af elafgift af elektricitet til opladning af batterier til registrerede
elbiler. De midlertidige regler om godtgerelse gelder til udgangen af 2015.

Den midlertidige godtgerelsesordning indebarer, at der ydes godtgerelse for elafgift af den af virksom-
heden forbrugte elektricitet anvendt til opladning af batterier til registrerede elbiler. Tilbagebetalingen
omfatter bade elektricitet anvendt i ladestandere, herunder hurtigladere, der drives for virksomhedens
regning og risiko, og elektricitet anvendt til opladning af batterier pé batteriskiftestationer. Godtgerelsen
ydes ned til satsen for elektricitet til proces. Der stilles ikke krav om, at virksomheden har fradragsret for
kebsmomsen i relation til indkebet af elektriciteten.

3.6.2. Lovforslaget

Det foreslas, at den midlertidige godtgerelsesordning for elektricitet, der anvendes til opladning af
batterier i registrerede elbiler som led i momsregisteret virksomhed, forlenges til den 31. december 2016.

4. Okonomiske konsekvenser for det offentlige

Forslaget om indfasning af afgift for eldrevne koretojer skonnes med betydelig usikkerhed at indebare
et mindreprovenu efter tilbageleb og adferd pa 150 mio. kr. 1 2016 stigende til et mindreprovenu péd 275
mio. kr. 12019, jf. tabel 1.

Tabel 1. Provenumsssige konsekvenser ved indfasning af elbiler

Mio. kr. (2016-niveau) 2016 2017 2018 2019
Konventionelle koretajer -225 -425 =700 -1.075
Eldrevne koretgjer 25 150 400 725
Umiddelbart nettoprovenu -200 =275 -300 -325
Adferd 25 50 50 50
Provenu efter tilbagelob og adfaerd -150 -225 -250 -275

Den gennemsnitlige pris for et eldrevet koretej skennes pa baggrund af nyregistrerede eldrevne kereto-
jer 1 perioden fra august 2014 til juli 2015 at udgere omkring 430.000 kr. inkl. moms. Dette skal dog
ses 1 lyset af, at de luksuspraegede eldrevne koretgjer vejer tungt. Da indfasningen af afgift for eldrevne
koretgjer iser medforer betydelige prisstigninger for de luksuspregede eldrevne keretojer, forventes
gennemsnitsprisen for et eldrevet keretej 1 2016 at falde og skennes at udgere ca. 260.000 kr. inkl. moms
og registreringsafgift, hvoraf registreringsafgiften udger ca. 23.000 kr. i gennemsnit.

Det er herudover forudsat, at keb af et eldrevet koretgj til ca. 260.000 kr. inkl. moms og registreringsaf-
gift 1 2016 erstatter kabet af et konventionelt koretoj til samme pris inkl. moms og registreringsafgift.

I et konventionelt gennemsnitskeretoj til ca. 260.000 kr. inkl. moms og registreringsafgift, skennes
registreringsafgiften at udgere ca. 127.000 kr., séledes at det umiddelbare nettomindreprovenu pr. eldrevet
koretoj fra registreringsafgift udger ca. 104.000 kr. i 2016. Nettomindreprovenuet pr. eldrevet koretoj vil
vaere faldende frem mod 2019 som folge af indfasningen af afgift, og skennes at udgere ca. 51.000 kr.
(2016-niveau) 1 2019.

Det er herudover ved provenuberegningen lagt til grund, at salget af eldrevne keretojer vil udgere ca.
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1.800 stk. 1 2016, 3.100 stk. 1 2017, 4.500 stk. 1 2018 og 6.400 stk. 1 2019. Endelig er det beregningstek-
nisk forudsat, at eldrevne keretojers pris vil falde med ca. 4 pct. arligt bl.a. som felge af teknologisk
udvikling.

De effekter der indgar som adfaerd i fabel 1 bestdr som det vasentligste i, at der for de eldrevne
koretgjer, der s@lges i stedet for de konventionelle keoretgjer, forventeligt betales mere i moms.

Herudover vil der vare et merprovenu fra ejerafgift samt elafgift og moms af el fra de eldrevne
koretojer. Omvendt vil der vere et provenutab fra ejer- og udligningsafgift samt braendstofafgift og
moms pd brendstof fra de konventionelle biler, som de eldrevne koretojer erstatter. Provenutabet fra de
konventionelle biler fra ejer- og braendstofafgift mv. skennes at overstige merprovenuet fra elbilerne fra
ejer- og elafgift mv.

Der er endvidere et begrenset tilbageleb af andre afgifter, idet de, som keber et eldrevet koretoj 1 stedet
for et konventionel keretoj, forventes at have lavere udgifter til breendstof og lebende bilafgifter. Samlet
set forventes de hermed at have ferre udgifter til bilforbrug og dermed et gget forbrug af andre varer, som
vil gge statens indtegter fra moms og afgifter.

Som finansiering af indfasningen af eldrevne keoretgjer foreslds det at afskaffe saerreglen om skematisk
vaerdiansettelse for brugte biler med en alder under 1 ar og en nedsattelse af fradraget for radioudstyr til
600 kr. 1 2016.

En afskaffelse af seerreglen skennes at medfere et umiddelbart merprovenu pé ca. 400 mio. kr. 1 2016 og
2017, faldende til ca. 375 mio. kr. 1 2019, jf. tabel 2. Provenuet efter tilbageleb og adferd skennes med
betydelig usikkerhed at udgere ca. 100 mio. kr. 1 2016, som falder til ca. 75 mio. kr. 1 2017-2019. I varig
virkning skennes merprovenuet at udgere ca. 75 mio. kr. arligt.

Det er lagt til grund for beregningen, at der indregistreres 10.000 biler omfattet af serreglen arligt. Pa
baggrund af data fra Det Digitale Motorregister skonnes det med betydelig usikkerhed, at forskellen
mellem den registreringsafgift, der betales for valutaudlejningsbiler m.v., og den registreringsafgift, der
betales for tilsvarende brugte biler under 1 ar, som ikke er valutaudlejningsbiler m.v., gennemsnitligt
udger omkring 40.000 kr. pr. bil.

Afgiftsforhegjelsen skennes hovedsageligt at belaste udleendinge, hvorfor der ikke indregnes et tilbage-
lob af moms og andre afgifter eller en arbejdsudbudseffekt.

Den relativt kraftige forudsatte adferdseftekt skal saledes ses 1 lyset af, at en ophavelse af sarreglen
ma forventes at reducere brugen af registrering af valutaudlejningsbiler uden registreringsafgift og 1 stedet
fore til at udlejningsselskaberne indregistrerer bilerne som almindelige personbiler.

Reduktionen af radiofradraget skennes at medfere et umiddelbart merprovenu pé ca. 125 mio. kr. 1 2016
og faldende til ca. 75 mio. kr. 1 2017- 2019. Provenuet efter tilbageleb og adfzrd skennes med usikkerhed
at udgere ca. 50 mio. kr. i1 2016 og 2017, som falder til ca. 25 mio. kr. i 2018-2019. I varig virkning
skennes merprovenuet at udgere ca. 25 mio. kr. arligt.

Der er 1 2016 taget udgangspunkt 1 bilsalget som budgetteret pA FFL16 og i de efterfolgende ar med et
strukturelt niveau for bilsalget, svarende til at bestanden af personbiler og varebiler udskiftes pa hhv. 15
og 16 ar.

Finansieringsforslagene i 2016 medferer skonsmassigt et varigt merprovenu pd 75 mio. kr. efter tilba-
gelob og adferd, mens der udestar et finansieringsbehov pd 100 mio. kr. 1 2017, 150 mio. kr. 1 2018 og
175 mio. kr. 1 2019.

Tabel 2. Finansiering af indfasning af eldrevne koretojer i 2016
| Mio. kr. (2016-niveau) Varig 2016 2017 2018 2019 Finansars-
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virkning virkning 2016
Provenu fra indfasning af eldrevne
keretejer -25 -150 -225 -250 -275 -100
Umiddelbart provenu
Afskaffelse af serregel 350 400 400 375 375 400
Reduktion af radiofradrag til 600 kr. 75 125 75 75 75 75
Provenu efter tilbagelob og adfzerd
Afskaffelse af serregel 75 100 75 75 75 100
Reduktion af radiofradrag til 600 kr. 25 50 50 25 25 25
tl\iIlebt:;t:lr::ll)nsiering efter adfeerd og 75 0 ~100 _150 175 25

Med henblik pa at sikre, at aftalen ikke reducerer udgiftslofterne inden for rammerne af budgetloven er
det 1 lovforslaget rent teknisk lagt til grund, at radiofradraget afskaffes helt fra 2017 samt at partikeludled-
ningsafgiften for de @ldre varebiler indfases over en 3-arig periode fra den 1. januar 2017 med 400 kr.,
til 600 kr. 1 2018, og med et fuldt tilleg pd 1.000 kr. fra 2019. Herved skennes der et merprovenu efter
tilbageleb og adferd pd 100 mio. kr. 1 2017, 150 mio. kr. 1 2018 og 175 mio. kr. 1 2019, jf. tabel 3. Finan-
sieringen 1 drene 2017-2019 vil blive besluttet 1 2016, hvor udvidelsen af partikeludledningsafgiften og
afskaffelse af radiofradraget 1 2017 derfor kan blive andret.

Tabel 3. Teknisk finansiering af indfasning af eldrevne koretgejer efter 2016

. . Varig Finansérs-
Mio. kr. (2016-niveau) virkning 2016 2017 2018 2019 virkning 2016
Umiddelbart provenu 125 0 225 200 250 0
Provenu efter tilbagelob og ad-
feerd 50 0 100 150 175 0

Forslaget medferer en reduktion af skatteudgifter. Skatteudgifter er afvigelser fra det almindelige
skattesystem, hvor konkrete aktiviteter opnér en begunstigelse. Almindeligvis svarer skatteudgiften til
det umiddelbare provenutab, dvs. provenutabet uden korrektion for tilbageleb og eventuelle adferdseffek-
ter. Indfasningen af eldrevne keretgjer 1 det almindelige afgiftssystem vil pd den baggrund kunne anslas
at oge skatteudgifterne med 1 storrelsesordenen 25 mio. kr., mens nedsattelsen af fradraget for radioer vil
medfore en reduktion af skatteudgifterne med i sterrelsesordenen 75 mio. kr. opgjort i varig virkning.

Nér det gelder sarreglen for registreringsafgiften af de 0-1 drige brugte keretgjer, stiller sagen sig
lidt anderledes. Det skyldes, at det hovedsagligt er udlejningsvirksomheder, der anvender reglen, og at
udlejningsvirksomheder 1 kraft af deres status som fladeejere, ogsa ved brug af de almindelige regler,
er 1 stand til at opnd lavere indkebspriser og dermed lavere registreringsafgift, end der typisk geelder
ved enkeltstdende bilkeb. Det vurderes derfor, at reduktionen af skatteudgiften, 1 dette tilfeelde, ber
opgeres efter adferd, hvor udlejningsvirksomhederne forudsettes at afgiftsberigtige koretojerne efter de
almindelige regler. P4 den made kan ophavelsen af serreglen for registreringsafgiften af de 0 - 1 arige
brugte keretgjer anslds at reducere skatteudgifter med 1 sterrelsesordenen 75 mio. kr. opgjort 1 varig
virkning.
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Samlet set anslés skatteudgifterne saledes i varig virkning reduceret med 1 sterrelsesordenen 125 mio.
kr. arligt.

Den tekniske finansiering skennes endvidere at medfere en reduktion af skatteudgifter pd ca. 125 mio.
kr. opgjort i varig virkning som felge af den fulde afskaffelse af radiofradraget.

Forslagets gvrige @ndringer skonnes ikke at have nevneverdige provenumessige konsekvenser.

5. Administrative konsekvenser for det offentlige
Lovforslaget skennes at medfere en engangsudgift pa 500.000 kr. til tilretning af Keretojsregisteret.

6. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Hvis det legges til grund, at erhvervenes kob af eldrevne keretgjer udger omkring 50 pct. af de samlede
nyregistreringer, vil erhvervene fi en lempelse som folge af indfasningen af eldrevne keretojer som
umiddelbart udger ca. 100 mio. kr. 1 2016, 150 mio. kr. 12017 og 2018 og 175 mio. kr. 12019.

Finansieringsforslagene i 2016 skennes at medfere en varig belastning af erhvervene pa ca. 75 mio.
kr. arligt som folge af afskaffelse af sarreglen, svarende til den skennede merregistreringsafgift nér
koretgjerne afgiftsberigtiges efter de almindelige regler.

Reduktionen af radiofradraget forventes forst og fremmest at berere private. Under forudsatning af,
at 10 pct. af personbilerne og 60 pct. af varebilerne benyttes af erhvervene, skennes belastningen af
erhvervene som folge af reduktionen af radiofradraget at vaere begrenset.

Under samme forudsatninger skennes den tekniske finansiering som folge af den fulde afskaffelse af
radiofradraget med betydelig usikkerhed at medfere en varig umiddelbar belastning af erhvervene pa 25
mio. kr. drligt fra 2017.

7. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Erhvervsstyrelsens Team Effektiv Regulering (TER) vurderer, at lovforslaget medferer administrative
byrder for erhvervslivet.

De administrative byrder bestar i, at der fremover vil skulle angives Wh-forbrug og braendstofforbrug
for plug-in hybrid biler. I lyset af det forholdsvis begraensede antal af disse biler, og da de administrative
byrder for erhvervslivet kun retter sig mod de erhvervsrelaterede keoretojer, vil de administrative byrder 1
relation til udkastet vere relativt begraensede.

TER vurderer, at de samlede administrative byrder ikke overstiger 4 mio. kr. pd samfundsniveau arligt.

I alle lovforslag skal der foretages en vurdering af de erhvervsekonomiske konsekvenser. Erhvervssty-
relsen har fastsat en bagatelgreense pd 4 mio. kr. for, om der skal foretages en yderligere kvantificering af
de erhvervsgkonomiske konsekvenser. Idet lovforslagets administrative konsekvenser er vurderet til under
4 mio. kr., er disse ikke vesentlige, og der foretages ikke yderligere vurderinger.

8. Administrative konsekvenser for borgerne
Forslaget skonnes ikke at medfere nevnevardige administrative konsekvenser for borgerne.

9. Miljomcessige konsekvenser

De fortsatte afgiftsfritagelser for breendselscelledrevne keretgjer og den gradvise indfasning af el— og
braendselscelledrevne keretgjer i1 registreringsafgiftsloven forventes at bidrage til en fortsat udbredelse af
el- og brendselscelledrevne koretgjer, som har flere miljo- og klimamassige fordele.

Lovforslaget forventes at understotte et skifte fra benzin- og dieselkeretgjer til eldrevne keretgjer,
hvilket reducerer CO2-udledningen fra benzin og diesel 1 transportsektoren. Reduktionen skennes med
betydelig usikkerhed at udgere omkring 340.000 tons CO2 over bilernes levetid.
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Eldrevne koretojer udleder ikke CO2. CO2-udledningen fra eldrevne koretgjer er knyttet til udledningen
forbundet med produktionen af den el, der anvendes til opladning af batterierne. Hvis der anvendes
vedvarende energi, vil CO2-udledningen veare nul. Er elektriciteten produceret i den kvotebelagte sektor,
vil de samlede CO2-udledninger pa EU-plan (og globalt) ikke pavirkes af den umiddelbare CO2-udled-
ning, idet antallet af CO2-kvoter ikke pavirkes af @ndringer 1 det danske elektricitetsforbrug. Det vil
sige, at hgjere CO2-udledninger som folge af hojere dansk elektricitetsforbrug neutraliseres via hejere
CO2-kvotepriser og dermed lavere CO2-udledninger i andre EU-lande mv.

Ses isoleret pd CO2-udledningerne fra elproduktion i Danmark, m& udledningerne imidlertid forventes
at stige som folge af stigningen i1 forbruget af el til eldrevne keretojer. P4 mellemlangt sigt md det
forventes, at en betydelig andel af merforbruget vil komme fra VE. Den faktiske stigning i den danske
elproduktion forventes endvidere kun at udgere ca. 35 pct. af stigningen i det danske elektricitetsforbrug,
idet resten forventes dakket af oget import af el. Forudsattes det, at 65 pct. af merforbruget importeres,
mens 60 pct. af den danske merproduktion dekkes af vedvarende energi, nar der har varet mulighed for
at tilpasse den danske kapacitet til de hojere markedspriser, skennes det hgjere elektricitetsforbrug at ege
CO2-udledningen fra elproduktion i Danmark med omkring 60.000 tons CO2.

Hvis foragelsen af det danske elektricitetsforbrug til eldrevne keretojer forudsattes hovedsageligt at
blive deekket via sterre el-produktion fra danske kulfyrede kondensvarker (svarende til forudsatningerne
ved beregningen af den sdkaldte el-udenrigshandelskorrektion), skennes CO2-udledningerne forbundet
med flere eldrevne koretojer at stige med ca. 440.000 ton CO2, og overstiger sdledes reduktionen i
CO2-udledningerne fra de konventionelle koretgjer, som eldrevne keretgjer fortrenger.

Idet el- og brendselscelledrevne keretgjer ikke udleder skadelige stoffer, nar de kerer, bidrager de
desuden ikke til en lokal luftforurening, hvilket saerligt er til gavn for luftkvaliteten 1 bymiljeerne. Hertil
kommer, at el- og braendselscelledrevne koretojer stojer mindre, hvilket ogsa serligt er en fordel 1 forhold
til bymiljeerne.

Reduktionen af fradraget for radio m4 endvidere forventes at medfere en beskeden miljeforbedring, idet
den hgjere registreringsafgift, trekker i retning af farre biler.

Tilsvarende méd den forudsatte tekniske finansiering via den fulde afskaffelse af fradraget for radio
forventes at medfere en beskeden miljeforbedring. Den forudsatte tekniske finansiering via indfasning
af partikeludledningsafgiften for de @ldre varebiler md endvidere forventes at fore til et hejere antal
skrotninger af gamle varebiler end ellers, hvilket vil have positive miljoeftekter.

10. Forholdet til EU-retten

10.1. Notifikation efter informationsproceduredirektivet

Lovforslaget notificeres som udkast efter direktiv 98/34/EF (informations-proceduredirektivet), som
@ndret ved direktiv 98/48/EF. Der er tale om en skattemassig foranstaltning, som ikke er omfattet af en
stand still-periode, og @ndringen kan dermed umiddelbart settes i kraft.

10.2. Statsstotteretlig vurdering

Ved vurderingen af, om en foranstaltning udger statsstette, skal det efter artikel 107 TEUF undersoges
om, (i) der er tale om en gkonomisk fordel, (ii) der ydes af statsmidler (iii) til visse virksomheder eller
produktioner, og som (iv) derved fordrejer konkurrencen og pavirker samhandlen mellem medlemsstater-
ne. Disse 4 betingelser skal alle vaere opfyldte, for der er tale om statsstotte.

I forhold til de afgiftsrabatter og fritagelser (afgiftsfordele), som efter lovforslaget gives i1 forbindel-
se med registrering af eldrevne keretgjer, plug-in-hybridbiler og braendselscelledrevne koretojer under
indfasningsperioderne, er det her afgerende, at de pigeldende afgiftsfordele galder generelt, dvs. at
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afgiftsfordelene tilfalder alle, der registrerer et sddant keretej 1 Danmark, uanset ejers/brugers bopel eller
koretojets model, type, marke og oprindelse.

Tilsvarende geelder det for det foresldede loft for indfasningsordningerne, at denne begransning finder
anvendelse for alle keretgjer uanset ejers/brugers bopl eller keretgjets model, type, merke og oprindel-
se. Der er sdledes ikke tale om selektive afgiftsfordele, der alene gives til visse virksomheder eller
produktioner, og der er derfor ikke tale om (direkte) statsstotte.

Selv om de pégaldende afgiftsfordele ikke anses for at udgere en (direkte) statsstotte til ejerne/brugerne
af eldrevne keretgjer m.v., kan der imidlertid argumenteres for, at afgiftsfordelene indirekte kommer
visse virksomheder eller produktioner til gode, da afgiftsfordelene skaber en oget efterspergsel efter
eldrevne koretojer etc. Det er imidlertid ikke 1 Europa-Kommissionens praksis afklaret, om en sddan
indirekte effekt kan udgere (indirekte) statsstotte, nér stotteforanstaltningen ikke 1 sig selv udger (direkte)
statsstotte.

Indfasningsordningerne er derfor anmeldt til Europa-Kommissionen med henblik pa en afklaring af, om
ordningerne udger statsstotte.

I tilfelde af, at Europa-Kommissionen métte finde, at ordningerne udger statsstette, kan denne stotte
soges godkendt som lovlig statsstette efter artikel 107 (3), litra ¢ TEUF.

I forbindelse med vurderingen af, om indfasningsordningerne kan statsstottegodkendes, forventes Eu-
ropa-Kommissionen, blandt andet, at leegge vegt pa de miljomassige fordele, som er forbundet med
anvendelsen af eldrevne keretgjer etc. Desuden forventes det, at der leegges vagt pa, at stetten er propor-
tional (dvs. ikke gives i et videre omfang end nedvendigt), og at stettemodtagerne ikke over-kompenseres
1 kraft af de givne afgiftsfordele. Heri ligger blandt andet, at afgiftsfordelene for det enkelte koretoj
ikke ma overstige de teknologiske og prismessige ulemper, der er ved at kebe et eldrevet koretoj etc., i
sammenligning med et konventionelt koretoj. Dette sikres i lovforslaget ved, at der settes et loft over den
maksimale afgiftsfordel for hvert koretgj.

Hvis Europa-Kommissionen finder, at indfasningsordningerne udger statsstette og derfor skal statsstot-
tegodkendes, kan ordningerne forst traede 1 kraft, ndr der foreligger en godkendelse.

Den midlertidige godtgerelsesordning for elektricitet anvendst til opladning af elbiler som led i momsre-
gistreret virksomhed er notificeret (SA 36121 (13/X)) efter Europa-Kommissionens forordning (EF) nr.
800/2008 om visse former for stottes forenelighed med fallesmarkedet i henhold til traktatens artikel
87 og 88. Forlengelsen af ordningen vil tilsvarende blive notificeret efter Europa-Kommissionens forord-
ning (EU) nr. 651 af 17. juni 2014 om visse kategorier af stottes forenelighed med det indre marked i
henhold til traktatens artikel 107 og 108.

11. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i1 perioden fra den 23. oktober 2015 til den 9. november 2015 varet sendt i
hering hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Arbejderbevagelsens Erhvervsrdd, Autobranchens Handels- og Industriforening i
Danmark, Borger- og retssikkerhedschefen i SKAT, Brancheforeningen for Biogas, Business Danmark,
CAD, Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark, CEPOS, Cevea, DAKOFA, Danish Operators,
Danmarks Motor Union, Dansk Aktionarforening, Dansk Automat Brancheforening, Dansk Automobil
Sports Union, Dansk Automobilforhandler Forening, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Energi, Dansk
Erhverv, Dansk Taxi Rad, Dansk Told- og Skatteforbund, Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske
Busvognmend, Danske Synsvirksomheder, DANVA, De Danske Bilimporterer, Den Danske Bilbranche,
DI, ERFAgruppen-Bilsyn, Erhvervsstyrelsen — Team Effektiv Regulering, Energi- og Olieforum, Energi
Danmark, FDM, Finans og Leasing, Finansforbundet, Finansradet, Forbrugerradet Tank, Foreningen
Danske Revisorer, FSR - danske revisorer, Greenpeace Danmark, HORESTA, International Transport
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Danmark, KL, Kraka, Landsforeningen Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede, Landsskatteretten, Miljosty-
relsen, Mineralolie Brancheforeningen, Motorcykel Forhandler Foreningen, Motorhistorisk Samrad, Na-
tionalt Center for Milje og Energi, Nordisk Folkecenter for Vedvarende Energi, Rejsearrangerer i Dan-
mark, Sammenslutningen af Karosseribyggere og Autooprettere i Danmark, SRF Skattefaglig Forening,
Trafik- og Byggestyrelsen, Vedvarende Energi, VisitDenmark og WWF.

12. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/Mindre ud- | Negative konsekvenser/Merud-

gifter gifter
Okonomiske konsekvenser for | Finansieringsforslagene i 2016 Indfasningen af elbilerne frem
det offentlige skennes at medfore et varigt mer- | mod 2020 skennes at medfore et
provenu efter tilbageleb og adferd | varigt mindreprovenu pa 25 mio.
pa omkring 100 mio. kr. kr.

Den forudsatte tekniske finansie-
ring fra 2017 skennes at medfere et
varigt merprovenu efter tilbageleob
og adfaerd pa 50 mio. kr.

Administrative konsekvenser | Ingen. Lovforslaget skennes at medfore
for det offentlige en engangsudgift pd 500.000 kr.
til tilretning af Keretojsregistret.
Okonomiske konsekvenser for | Forslaget skennes at medfere en Forslaget skennes varigt at bela-
erhvervslivet lempelse af erhvervene som folge | ste erhvervene med omkring 75

af indfasningen af eldrevne kerete- | mio. kr.
jer som umiddelbart udger ca. 100
mio. kr. i 2016, 150 mio. kr. i 2017 | Den tekniske finansiering skon-

0gi2018 og 175 mio. kr. i2019. | nes endvidere med betydelig
usikkerhed at medfere en varig

umiddelbar belastning af erhver-
vene pa 25 mio. kr. arligt fra

2017.
Administrative konsekvenser | Ingen Erhvervsstyrelsens Team Effek-
for erhvervslivet tiv Regulering (TER) vurderer,

at lovforslaget medferer admini-
strative byrder for erhvervslivet.

De administrative byrder bestar
1, at der fremover vil skulle an-
gives Wh-forbrug og brendstof-
forbrug for plug-in hybrid biler. I
lyset af det forholdsvis begran-
sede antal af disse biler, og da

de administrative byrder for er-
hvervslivet kun retter sig mod

de erhvervsrelaterede koretgjer,
vil de administrative byrder i re-
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lation til udkastet veaere relativt
begransede.

TER vurderer, at de samlede ad-
ministrative byrder ikke oversti-
ger 4 mio. kr. pa4 samfundsni-
veau arligt. De bliver derfor ikke
kvantificeret yderligere.

Administrative konsekvenser
for borgerne

Forslaget skonnes ikke at medfore
nevnevardige administrative kon-
sekvenser for borgerne.

Forslaget skennes ikke at medfo-
re nevneverdige administrative
konsekvenser for borgerne.

Miljemessige konsekvenser
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De fortsatte afgiftsfritagelser for
braendselscelledrevne keretojer og
den gradvise indfasning af el- og
brendselscelledrevne koretojer 1 re-
gistreringsafgiftsloven forventes at
bidrage til en fortsat udbredelse af
el- og brendselscelledrevne koreto-
jer, som har flere miljemaessige for-
dele. En fortsat udbredelse af el- og
brendselscelledrevne keretajer for-
ventes at bidrage til en reduktion af
CO2-udledningen fra transportsek-
toren. El- og breendselscelledrevne
keretajer bidrager desuden ikke til
en lokal luftforurening, hvilket sar-
ligt er til gavn for luftkvaliteten 1
bymiljeerne. Hertil kommer, at el-
og brendselscelledrevne koretgjer
stgjer mindre, hvilket ogsé serligt
er en fordel 1 forhold til bymiljeer-
ne.

Reduktionen af fradraget for radio
ma endvidere forventes at medfore
en beskeden miljeforbedring, idet
den hgjere registreringsafgift, treek
ker 1 retning af faerre biler.

Tilsvarende mé den forudsatte tek-
niske finansiering via den fulde af-
skaffelse af fradraget for radio for-
ventes at medfere en beskeden mil-
joforbedring. Den forudsatte tekni-
ske finansiering via indfasning af

partikeludledningsafgiften for de

21
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@ldre varebiler mé endvidere for-
ventes at fore til et hgjere antal
skrotninger af gamle varebiler end
ellers.

Forholdet til EU-retten Lovforslaget notificeres som udkast efter direktiv 98/34/EF (informa-
tions-proceduredirektivet), som @ndret ved direktiv 98/48/EF. Der er
tale om en skattemassig foranstaltning, som ikke er omfattet af en

stand still-periode, og @ndringen kan dermed umiddelbart sattes i
kraft.

Det kan ikke udelukkes, at de afgiftsfordele, som gives til ejerne/bru-
gerne af de eldrevne keretgjer, plug-in-hybridbiler og brendselscelle-
drevne koretojer, som registreres under indfasningen i registreringsaf-
giften, kan udgere statsstotte.

Indfasningsordningerne er derfor anmeldt til Europa-Kommissio-
nen. Hvis Europa-Kommissionen vurderer, at indfasningsordningerne
indeberer statsstotte, kan ordningerne forst traede 1 kraft, nér en stats-
stottegodkendelse foreligger.

Den midlertidige godtgerelsesordning for elektricitet anvendst til op-
ladning af elbiler som led i momsregistreret virksomhed er notificeret
(SA 36121 (13/x)) efter Europa-Kommissionens forordning (EF) nr.
800/2008 om visse former for stottes forenelighed med fellesmarkedet
1 henhold til traktatens artikel 87 og 88. Forlengelsen af ordningen vil
tilsvarende blive notificeret efter Europa-Kommissionens forordning
(EU) nr. 651 af 17. juni 2014 om visse kategorier af stottes forenelig-
hed med det indre marked i henhold til traktatens artikel 107 og 108.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til nr. 1-4

El- og brintdrevne koretojer er fritaget for registreringsafgift, hvis keretgjet anmeldes til registrering
senest den 31. december 2015, jf. § 2, stk. 1, nr. 14 og 20.

Det foreslas at ophave § 2, stk. 1, nr. 14, som felge af udlebet af afgiftsfritagelsen for eldrevne
keretogjer ved udgangen af 2015.

Det foreslas desuden at ophave § 2, stk. 1, nr. 20, som folge af udlebet af afgiftsfritagelsen for
brintdrevne keoretgjer ved udgangen af 2015.

Det foreslas endvidere i den nyaffattede § 2, stk. 1, nr. 14, at braendselscelledrevne keretgjer fritages
for registreringsafgift, hvis keretojet anmeldes til registrering senest den 31. december 2018. Ved et
braendselscelledrevet koretoj forstas et egentligt breendselscelledrevent keretej, dvs. et keretoj, der alene
drives af elektricitet genereret af en intern stremforsyning baseret pa braendselsceller. Teknologien for
brendselscelledrevne keoretojer er ikke sa moden, som det er tilfeldet for teknologien for eldrevne
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koretojer. Formalet med afgiftsfritagelsen er sdledes fortsat at understotte den teknologiske udvikling og
udbredelse af breendselscelledrevne koretojer.

Tilnr. 5 0g 6

Efter § 3 a, stk. 1, kan SKAT give tilladelse til, at der ikke betales registreringsafgift for keretgjer,
der stilles til radighed for en herboende arbejdstager, men som ejes af en arbejdsgiver, der er etableret i
et andet i et andet EU/E@S-land eller der anvendes af en herboende selvstendig erhvervsdrivende, der
leverer ydelser i et andet EU/E@S-land, jf. § 1, stk. 4. Overdrages et koretej, der hidtil har vaeret afgiftsfrit
til en person eller virksomhed, der ikke er omfattet af afgiftsfritagelsen, forfalder resten af afgiften,
medmindre koretojet 1 stedet afgiftsberigtiges efter registreringsafgiftslovens § 4, jf. § 3 a, stk. 8.

Efter § 3 b, stk. 1, kan SKAT give tilladelse til, at der alene betales forholdsmassig registreringsafgift
for leasingkeretgjer. Den forholdsmessige afgift opgeres pa baggrund af den periode, som keretojet
anvendes her 1 landet. Overgar et leasingkeretoj til varig anvendelse her 1 landet ved salg eller anden
overdragelse, forfalder resten af afgiften, medmindre koretojet 1 stedet afgiftsberigtiges efter reglerne 1
registreringsafgiftslovens §§ 4, 5, 5 a, 6, 6 a eller 6 b, jf. § 3b, stk. 10.

Det foreslas, at der foretages konsekvensrettelser af § 3 a, stk. 8, og § 3 b, stk. 10, sd det herefter frem-
gér, at afgiftsberigtigelsen for eldrevne keretojer, plug-in-hybridbiler og brandselscelledrevne koretojer
skal ske efter registreringsafgiftslovens §§ 5 b- d. Desuden rettes henvisningen i § 3 b, stk. 10, til alene at
omfatte §§ 4-5 d, da §§ 6-6 b er ophavet.

Til nr. 7 og 8

Ved beregningen af registreringsafgiften for brugte personbiler og motorcykler foretages en vurdering
af koretojets afgiftspligtige verdi, jf. § 10, stk. 1 og 2. Denne vurdering foretages med udgangspunkt
1 den almindelige handelspris (dvs. den pris, som en bruger generelt ma forventes at ville betale for et
tilsvarende koretoj ved salg her 1 landet) uanset, hvad der faktisk er betalt for det brugte keretgj. Den
afgiftspligtige verdi kan imidlertid ikke overstige keretojets oprindelige nypris. Er keretgjets nypris
ukendt, fastsattes nyprisen skensmaessigt.

For brugte personbiler og motorcykler med en alder under 1 ar kan registreringsafgiften imidlertid fast-
settes skematisk. Ved den skematiske fastsattelse af registreringsafgiften tages ikke udgangspunkt i den
almindelige handelspris, men derimod i keretgjets nypris og et skematisk beregnet vaerdifald. Baggrunden
herfor er, at keretgjer, der er under 1 ar gamle, som udgangspunkt har en ensartet afskrivningsprofil,
og dermed ogsd en ensartet nedskrivningsprofil for vardien af registreringsafgiften. Det skematiske
veerdifald udger 1 pct. pr. 1.000 km, som bilen har tilbagelagt. Vardifaldet kan dog hejst udgere 2 pct.
pr. afsluttet maned de forste 3 maneder og hejst 1 pct. for de folgende maneder. For en bil pd 6 eller 11
maneder svarer det til et maksimalt verdifald pa henholdsvis 9 pct. og 14 pct.

Hvis der ikke er anmeldt en nypris for keretgjet til brug for den skematiske vaerdiansettelse, fastsattes
nyprisen skensmassigt. Det kan f.eks. vare aktuelt for sjeldne koretojer eller koretgjer, der har varet
udsat for en serligt belastende brug.

Det foreslas at afskaffe § 4, stk. 10, om skematisk vardiansettelse for brugte biler med en alder under
1 ar, som serligt benyttes for valutaudlejningsbiler. En valutaudlejningsbil er et koretoj, der udelukkende
anvendes til udlejning til valutaudleendige, dvs. fysiske og juridiske personer, der ikke er hjemmeherende
her 1 landet, og som derfor er afgiftsfritaget efter de sarlige regler herom.

Nyprisen for disse keretojer vil imidlertid oftest vaere beregnet pd grundlag af en serlig rabatpris
(fladerabat) til de udlejningsselskaber, som anskaffer nye (afgiftsfrie) biler til brug som valutaudlejnings-
biler. Da netop nyprisen legges til grund for den skematiske vardiansettelse, bliver den afgiftspligtige
veerdi lavere end markedsprisen for det brugte koretoyj.

Registreringsafgiften af en valutaudlejningsbil fastsat efter den skematiske vardiansattelse med ned-
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skrivning pa f.eks. 8 pct. som folge af 5 méaneders brug vil som udgangspunkt vare lavere end den
registreringsafgift, der er indeholdt i den almindelige handelspris for en 5 méneder gammel tilsvarende
bil.

§ 4, stk. 10 foreslds afskaffet for at sikre, at der ved afgiftsberigtigelsen fremover foretages en egentlig
vaerdifastsaettelse for alle brugte keretgjer, der er under 1 &r gamle, som svarer til vaerdifastsattelsen for
alle andre brugte koretojer. Afskaffelsen af registreringsafgiftslovens § 4, stk. 10, indgér endvidere som i
finansieringen af indfasningen af registreringsafgiften for eldrevne keretojer, og plug-in hybridbiler samt
af den fortsatte afgiftsfritagelse og efterfolgende indfasning af braeendselscelledrevne koretojer.

§ 4, stk. 11 rykkes som konsekvens heraf til§ 4, stk. 10. I § 4, stk. 12, der bliver stk. 11, @ndres stk. 11
til stk. 10.

Tilnr. 9

§5b

Eldrevne keretgjer er fritaget for afgift, hvis keretejet anmeldes til registrering senest ved udgangen af
2015, jf. § 2. stk. 1, nr. 14. Herefter vil der skulle betales fuld registreringsafgift for el- og brintdrevne ko-
retejer som beregnet efter § 4 for personbiler og motorcykler, § 5 for varebiler eller 5 a for autocampere
og busser, med virkning fra den 1. januar 2016.

Der gives fradrag og tilleg ved beregningen af registreringsafgiften for personbiler og varebiler efter
bilens braendstofforbrug, jf. § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5. Fradraget udger 4.000 kr. pr. km, hvis
bilen kan kere mere end 16 km pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel. Korer koretojet feerre end 16 km
pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel, bliver der omvendet tillagt 1000 kr. pr. km.

Bilens brandstofforbrug opgeres med udgangspunkt i brendstofforbrugsafgiftslovens §§ 2 og 3, hvor-
efter der fastsettes et breendstofforbrug i liter benzin eller diesel pr. 100 km. Brendstofforbruget for
eldrevne biler opgeres imidlertid i Wh pr. 100 km og ikke i benzin eller diesel pr. 100 km. En elbils
brendstofforbrug i Wh pr. 100 km omregnes derfor til liter benzin pr. 100 km pé baggrund af keretgjets
vaegt.

Det foreslas, at den beregnede registreringsafgift efter §§ 4, 5 eller 5 a indfases over en 5-arig periode
fra 1. januar 2016.

Det foreslas nermere i medfer af stk. /1, at der gives en afgiftsrabat ved registrering af keretgjet under
indfasningsperioden (2016-2019).

Ved beregningen af afgiftsrabatten tages udgangspunkt i den fulde registreringsafgift, dvs. registrerings-
afgiften for det eldrevne koretgj som beregnet efter §§ 4, 5 eller 5 a. En eldrevet personbil behandles
saledes som en personbil, jf. § 4, en eldrevet varebil som en varebil, jf. § 5, og eldrevne autocampere
og busser behandles som autocampere og busser, jf. § 5 a. Der foretages ved beregningen af den fulde
registreringsafgift fradrag efter § 3, stk. 2.

Der betales herefter en nermere bestemt andel af den fulde registreringsafgift, som stiger gradvist over
indfasningsperioden: 20 pct. 1 2016, 40 pct. 1 2017, 65 pct. 1 2018, 90 pct. 1 2019 og fuld indfasning 100
pct. 12020.

Det foreslds desuden 1 stk. 2, at der gennem hele indfasningsperioden indferes et loft for beregnings-
grundlaget for afgiftsrabatten pd 800.000 kr. pr. eldrevet koretej. Loftet betyder, at afgiftsrabatten efter
stk. 1, alene finder anvendelse for den del af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der ikke
overstiger 800.000 kr. Den del af afgift efter §§ 4, 5 eller 5 a, der overstiger 800.000 kr. betales fuldt ud
gennem hele indfasningsperioden. Den maksimale afgiftsrabat pr. koretoj vil saledes udgere 640.000 kr. 1
2016, 480.000 kr. 1 2017, 280.000 kr. 1 2018 og 80.000 kr. i 2019.

Det foreslds endvidere i stk. 3, at der ved keretojets forste registrering i 2016 og 2017 gives et
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bundfradrag i den beregnede registreringsafgift efter § 5 b, stk. 1 og 2, pa 10.000 kr., dog maksimalt den
beregnede registreringsafgift efter § 5 b, stk. 1 og 2.

Det er ved fastleggelsen af indfasningsmodellen for de eldrevne keretgjer forudsat, at reglerne om
beregningen af breendstofforbruget for disse keretgjer justeres som beskrevet i bemerkningerne til lovfor-
slagets § 2, nr. 2. En elbils breendstofforbrug i Wh pr. 100 km vil herefter blive omregnet fra Wh pr. 100
kilometer til liter benzin pr. 100 km ved at dividere det oplyste energiforbrug mélt i Wh pr. kilometer med
en fast faktor pa 91,25. Hvis der for bilen ikke er oplyst et energiforbrug, vil omregningen fortsat ske efter

elbilens vaegt.

Eksempel 1. Eldrevet personbil med en afgiftspligtig veerdi pa 178.700 kr., inkl. moms, men
eksklusiv afgift, der indregistreres i 2016
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Beregning Kr.
1.  Forhandlers udsalgspris ekskl. moms 142.960
2. Moms 25 pet. * (1.) 35.740
3. Elbilens pris inkl. moms 1.+2. 178.700
Fradrag i beskattet veerdi
4.  Radio 600
5. Airbag (3.-6. airbag, dvs. 4 stk.) 4 *1.280 5.120
6. ABS 3.750
7. ESP (anti-spin) 2.500
8. Max NCAP-stjerner 2.000
9. Beskattet vaerdi 3.-4.+5.+6.+7.+ 164.730
8.)
10. Registreringsafgift under progressionsknak pa 105 pct. * 82.800 86.940
82.800 kr.
11. Registreringsafgift over progressionsknak pa 82.800 180 pct. * ((9.) — 147.474
kr. 82.800)
12. Registreringsafgift for fradrag i afgiften 10. +11. 234.414
Fradrag i afgiften
13. Nedslag for energieffektivitet, ekvivalent til 78 km/l  -4.000 * (78-16) -248.000
benzin
14. Nedslag for selealarmer (3 stk.) -600
15. Samlet registreringsafgift - dog mindst 20.000 kr. 12. +13.+ 14. 19.400
fratrukket nedslag for selealarmer
Afgift ved indfasning
16. Afgift over loft pa 800.000 kr. 15. - 800.000 0
17. Afgift under loft - 20 pct. af afgiften under loftet 20 pct.* (15.) 3.880
18. Bundfradrag pa 10.000 kr. - dog hgjst den indfasede -3.880
afgift
19. Afgiftialti2016 16.+17. +18. 0




20. Elbilens pris inkl. moms og registreringsafgift 3.+ 19. 178.700

Eksempel 2. Eldrevet personbil med en afgiftspligtig veerdi pa 839.400 kr., inkl. moms, men
eksklusiv afgift, der indregistreres i 2016

Beregning Kr.
1. Forhandlers udsalgspris ekskl. moms 671.520
2. Moms 25 pet. * (1.) 167.880
3. Elbilens pris inkl. moms 1.+2. 839.400
Fradrag i beskattet veerdi
4.  Radio 600
5.  Airbag (3.-6. airbag, 4 stk.) 4 *1.280 5.120
6. ABS 3.750
7. ESP (anti-spin) 2.500
8.  Max NCAP-stjerner 2.000
9.  Beskattet veerdi 3.-(4.+5.+6.+7.+ 825.430
8.)
10. Registreringsafgift under progressionsknak pa 82.800 kr. 105 pet. * 82.800 86.940
11. Registreringsafgift over progressionsknaek pa 82.800 kr. 180 pet. * ((9.) — 1.336.734
82.800)
12. Registreringsafgift for fradrag i afgiften 10. +11. 1.423.674
Fradrag i afgiften
13. Nedslag for energieffektivitet, ekvivalent til 38,3 km/l ben- -4.000 * (38,3-16) -89.200
zin
14. Nedslag for selealarmer (3 stk.) -600
15. Samlet registreringsafgift - dog mindst 20.000 kr. fratruk-  12.+ 13. + 14. 1.333.874
ket nedslag for selealarmer
Afgift ved indfasning
16. Afgift over loft pa 800.000 kr. 15. - 800.000 533.874
17.  Afgift under loft - 20 pct. af afgiften under loftet 20 pct.* 800.000 160.000
18. Bundfradrag péd 10.000 kr. - dog hejst den indfasede afgift -10.000
19. Afgiftialti2016 16.+17.+18. 683.874
20. Elbilens pris inkl. moms og registreringsafgift 3.+ 19. 1.523.274
$ic

Plug-in-hybridkeretgjer er koretgjer, som drives af el 1 kombination med benzin, diesel, naturgas eller
biogas, og som kan oplades ved hjelp af en ekstern stremforsyning.

For plug-in-hybridkeretojer betales registreringsafgift efter § 4 for personbiler og motorcykler, § 5 for
varebiler eller § 5 a for autocampere og busser.
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Der gives fradrag og tilleg ved beregningen af registreringsafgiften for personbiler og varebiler efter
bilens braendstofforbrug, jf. § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5. Fradraget udger 4.000 kr. pr. km, hvis
bilen kan kere mere end 16 km pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel. Korer koretojet feerre end 16 km
pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel, bliver der omvendet tillagt 1000 kr. pr. km.

Bilens braendstofforbrug opgeres med udgangspunkt i breendstofforbrugsafgiftslovens §§ 2 og 3, hvoref-
ter der fastsattes et breendstofforbrug i liter benzin eller diesel pr. 100 km.

Plug-in-hybridbiler elektricitetsforbrug indgar imidlertid ikke ved opgerelsen af bilens braendstoffor-
brug i liter benzin eller diesel pr. 100 km, jf. breendstofforbrugsafgiftslovens § 3 som affattet ved § 8, nr.
1,1lovnr. 1353 af 21. december 2012.

Beregningen af registreringsafgiften for disse biler baseres derfor pé et ekstraordinaert lavt braendstoffor-
brug pr. km.

Derfor foreslds det at justere reglerne om beregningen af brendstofforbruget for plug-in-hybridbiler,
jf. lovforslagets § 2, stk. 2. Plug-in-hybridbilers elektricitetsforbrug vil herefter skulle medregnes ved
beregningen af brendstofforbruget pd samme made, som det er tilfeeldet for elbiler.

Formalet med denne @ndring er at sidestille eldrevne biler og plug-in-hybridbiler i afgiftsmassig
henseende. Det karakteristiske ved plug-in-hybridbiler er sdledes, at disse keretojer i overvejende grad
drives af el. Beregningen af bilernes brendstofforbrug til brug for afgiftsberegningen ber derfor ske pa
samme made som for elbiler.

Denne @&ndrede beregning af braendstofforbruget for plug-in-biler vil imidlertid medfere meget store
engangsstigninger 1 registreringsafgiften for plug-in hybrid biler.

Det foreslas derfor, at den merafgift, der folger ved beregningen af registreringsafgiften efter de @n-
drede regler om beregningen af braendstofforbruget for plug-in-hybridbiler, elektricitetsforbrug indfases
parallelt med og pa stort set samme méade som indfasningsmodellen for registreringsafgiften for eldrevne
koretojer.

Det foreslds nermere 1 stk. 1, at der for plug-in-hybridbiler fortsat beregnes registreringsafgift efter §§ 4
eller 5 med brendstofforbrug efter § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5, der opgeres efter § 8, nr. 1, 1 lov nr.
1353 af 21. december 2012. Registreringsafgiften 1 indfasningsperioden beregnes séledes som hidtil, dvs.
uden indregning af elektricitetsforbruget ved beregningen af keretojets braendstofforbrug.

Det foreslds desuden i stk. 2, at der gennem indfasningsperioden i tilleg til registreringsafgiften efter
stk. 1, betales en nermere bestemt andel af differencen mellem registreringsafgiften ved en fuld indreg-
ning af elektricitetsforbruget, og registreringsafgiften uden indregning af elektricitetsforbruget. Den andel
af differencen, der skal betales i indfasningsperioden, stiger gradvist og udger 20 pct. 1 2016, 40 pct. i
2017, 65 pct. 12018, 90 pct. 1 2019 og 100 pct. 1 2020.

Det foreslas endvidere i stk. 3, at der gennem hele indfasningsperioden indferes et loft for beregnings-
grundlaget for afgiftsrabatten pa 800.000 kr. pr. plug-in-hybridbil. Loftet betyder, at afgiftsrabatten efter
stk. 1, alene finder anvendelse for den del af merafgiften efter stk. 2, der ikke overstiger 800.000 kr.
Den del af afgiften efter stk. 2, der overstiger 800.000 kr. betales fuldt ud gennem hele indfasningsperio-
den. Den maksimale afgiftsrabat pr. keretej vil sdledes udgere 640.000 kr. 1 2016, 480.000 kr. 1 2017,
280.000 kr. 1 2018 og 80.000 kr. 1 2019.

Endeligt foreslas i stk. 4, at ved keretojets forste registrering 1 2016 og 2017 gives et bundfradrag i
den beregnede registreringsafgift efter § 5 c, stk. 2 og 3, pa 10.000 kr., dog maksimalt den beregnede
registreringsafgift efter § 5 c, stk. 2 og 3.

Eksempel 1. Personbil, der drives pa el i kombination med benzin med en afgiftspligtig veerdi pa
300.000 kr., inkl. moms, men eksklusiv afgift, der indregistreres i 2016
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Beregning Kr.
1. Forhandlers udsalgspris ekskl. moms 240.000
2. Moms 25 pet. * (1.) 60.000
3. Elbilens pris inkl. moms 1.+ 2. 300.000
Fradrag i beskattet veerdi
4. Radio 600
5. Airbag (3.-6. airbag, dvs. 4 stk.) 4 *1.280 5.120
6. ABS 3.750
7. ESP (anti-spin) 2.500
8. Max NCAP-stjerner 2.000
0. Beskattet veerdi 3.-4.+5.+6.+7.+ 286.030
8.)
10.  Registreringsafgift under progressionskneak pa 105 pct. * 82.800 86.940
82.800 kr.
11.  Registreringsafgift over progressionsknak pa 180 pct. * ((9.) — 365.814
82.800 kr. 82.800)
12.  Registreringsafgift for fradrag i afgiften 10. + 11. 452.754
Fradrag i afgiften ved geeldende regler
13.  Nedslag for energieffektivitet, &kvivalent til 166,7  -4.000 * (166,7-16) -602.800
km/1 benzin
14.  Nedslag for selealarmer (3 stk.) -600
15.  Samlet registreringsafgift - dog mindst 20.000 kr. 12. +13.+ 14. 19.400
fratrukket nedslag for selealarmer
Fradrag i afgiften efter lovforslaget
16.  Nedslag for energieffektivitet, &kvivalent til 53,8 -4.000 * (53,8-16) -151.200
km/1 benzin
17.  Nedslag for selealarmer (3 stk.) -600
18.  Samlet registreringsafgift - dog mindst 20.000 kr. 12.+16. + 17. 300.954
fratrukket nedslag for selealarmer
Afgift ved indfasning
19.  Merafgift ved fuld indfasning 18. - 15. 281.554
20.  Merafgift over loft pa 800.000 kr. 19. - 800.000 0
21.  Merafgift under loft - 20 pct. af merafgiften under 20 pct.* (19.) 56.311
loftet
22.  Bundfradrag pd 10.000 kr. - dog hejst den indfasede -10.000
merafgift
23.  Afgiftialti2016 15.+20. +21. +22. 65.711




24.  Plug-in hybridbilens pris inkl. moms og registre- 3.+ 23. 365.711
ringsafgift

§5d

Brintdrevne keoretojer er fritaget for afgift, hvis keretgjet anmeldes til registrering senest ved udgangen
af 2015, hvor afgiftsfritagelsen udleber, jf. § 2. stk. 1, nr. 20. Herefter vil der skulle betales fuld
registreringsafgift for brintdrevne koretgjer som beregnet efter § 4 for personbiler og motorcykler, § 5 for
varebiler eller § 5 a for autocampere og busser med virkning fra den 1. januar 2016.

Der gives fradrag og tilleg ved beregningen af registreringsafgiften for personbiler og varebiler efter
bilens braendstofforbrug, jf. § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5. Fradraget udger 4.000 kr. pr. km, hvis
bilen kan kere mere end 16 km pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel. Korer koretojet feerre end 16 km
pr. liter benzin eller 18 km pr. liter diesel, bliver der omvendet tillagt 1000 kr. pr. km.

Bilens brandstofforbrug opgeres med udgangspunkt i brendstofforbrugsafgiftslovens §§ 2 og 3, hvor-
efter der fastsettes et breendstofforbrug i liter benzin eller diesel pr. 100 km. Brendstofforbruget for
brintdrevne biler opgeres imidlertid 1 Wh pr. 100 km og ikke i1 benzin eller diesel pr. 100 km. En brintbils
braendstofforbrug i Wh pr. 100 km omregnes derfor til liter benzin pr. 100 km pa baggrund af keretojets
vaegt.

Med henblik pa at sikre en gradvis og balanceret indfasning af brintdrevne koretgjer i registreringsafgif-
ten foreslas det, at der for brendselscelledrevne koretgjer anvendes en identisk indfasningsmodel som for
eldrevne koretojer. Den beregnede registreringsafgift efter §§ 4, 5 eller 5 a indfases saledes over en 5-arig
periode. Indfasningen pabegyndes den 1. januar 2019. Det foreslas endvidere, at indfasningsordningen
udvides til at omfatte alle brendselscelledrevne koretgjer. Ved et braendselscelledrevet koretoj forstas et
egentligt brendselscelledrevent keretoj, dvs. et keretej, der alene drives af elektricitet genereret af en
intern stromforsyning baseret pa breendselsceller.

Det foreslds nermere i stk. 1, at der gives en afgiftsrabat ved registrering af keretgjet under indfasnings-
perioden (2019-2022). Ved beregningen af afgiftsrabatten tages udgangspunkt i den fulde registreringsaf-
gift, dvs. registreringsafgiften for det braendselscelledrevne koretoj som beregnet efter §§ 4, 5 eller 5 a. En
brandselscelledrevet personbil behandles sdledes som en personbil, jf. § 4, en braendselscelledrevet vare-
bil som en varebil, jf. § 5, og brendselscelledrevne autocampere og busser behandles som autocampere
og busser, jf. § 5 a. Der foretages ved beregningen af den fulde registreringsafgift desuden fradrag efter §
3, stk. 2.

Af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a betales alene en nermere bestemt andel af afgiften, som

stiger gradvist over indfasningsperioden: 20 pct. 1 2019, 40 pct. i 2020, 65 pct. 1 2021, 90 pct. 1 2022 og
fuld indfasning 100 pct. 1 2023.

Det foreslés endvidere desuden i stk. 2, at der gennem hele indfasningsperioden indferes et loft for
beregningsgrundlaget for afgiftsrabatten pa 800.000 kr. pr. eldrevet koretej. Loftet pa 800.000 kr. betyder,
at afgiftsrabatten efter stk. 1, alene finder anvendelse for den del af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller
5 a, der ikke overstiger 800.000 kr. Den del af afgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der overstiger 800.000
kr. betales fuldt ud gennem hele indfasningsperioden. Den maksimale afgiftsrabat pr. keretej vil sdledes
udgere 640.000 kr. 12019, 480.000 kr. 1 2020, 280.000 kr. i 2021 og 80.000 kr. i 2022.

Der henvises til desuden til bemarkningerne til § 5 b.
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Til nr. 10 og 11

Det folger af § 7 b, stk. 1 og 2, at afgiften af et brugt motorkeretoj, der er afgiftsberigtiget efter §§ 4, 5,
5 a, 6,29 eller 29 a godtgeres, safremt koretojet afmeldes fra Koretojsregisteret og udferes fra landet.

Godtgerelsesbelabet fastsattes 1 medfor af § 10 séledes: For motorcykler afgiftsberigtiget efter § 4, stk.
1, nr. 1, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter § 4, stk. 7. For personbiler afgiftsberigtiget efter § 4, stk. 1, nr.
2, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter § 4, stk. 7. For varebiler afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1, 2 eller 8, §
29 eller § 29 a, som afgiften efter § 5, stk. 8. Dog godtgeres afgiften af en varebil, der er afgiftsberigtiget
med 95 pct., pa grundlag af en afgiftssats pa 95 pct. For autocampere og busser afgiftsberigtiget efter § 5
a, stk. 1 og 2, som afgiften efter § 5 a, stk. 1 og 2.

Det foreslds, at der foretages en konsekvensrettelse af § 7 b, stk. 2, hvorefter beregningen af eksport-
godtgorelse for eldrevne koretojer, braendselscelledrevne koretojer og plug-in-hybridbiler skal ske efter §§
5b, 5 celler 5 d, hvis keretgjet er afgiftsberigtiget efter disse bestemmelser.

Der vil sdledes ved beregningen af eksportgodtgerelse blive taget hgjde for de afgiftsrabatter, som er
givet 1 registreringsafgiften ved afgiftsberigtigelsen efter §§ 5 b, 5 c eller 5 d.

Desuden galder det i forhold til beregningen af eksportgodtgerelsen, at godtgerelsesbelobet ikke kan
overstige den afgift, der oprindeligt er betalt ved afgiftsberigtigelsen efter §§ 5 b, 5 c eller 5 d, fratrukket
15 pct., dog mindst 8.500 kr. for personbiler og 4.500 for varebiler og motorcykler, jf. § 7 b, stk. 2.

Til nr. 12-14

Ved beregningen af registreringsafgiften for et nyt keretoj medregnes verdien af alt udstyr, som leveres
med koretojet, 1 den afgiftspligtige vaerdi, jf. registreringsafgiftslovens § 8, stk. 3. Den afgiftspligtige
verdi danner grundlaget for beregningen af registreringsafgift efter registreringsafgiftslovens § 4, § 5 og
§5a.

Det folger dog af registreringsafgiftslovens § 8, stk. 3, at verdien af keretgjets radioudstyr alene
medregnes 1 den afgiftspligtige vaerdi, hvis vardien overstiger et beleb pd 1.000 kr., og kun med det
overskydende belab.

Det foreslés, at fradraget for radioudstyr nedsettes til 600 kr. i 2016, idet fradraget derved delvist
udfases.

Fradraget for radioudstyr blev indfert i 1978 som et fradrag for sikkerhedsudstyr. Verdien af fradraget
er fastsat pd baggrund af et sken over, hvad meromkostningen for en fabriksmonteret bilradio af rimelig
kvalitet kunne belabe sig til.

Den teknologiske udvikling har siden da @ndret sig markant. En bilradio er i dag standardudstyr,
hvorfor hensigten bag fradraget er foraeldet. Det foreslas derfor at udfase radiofradraget gradvist fra 2016,
hvor fradraget nedsettes til 600 kr.

I lovforslaget afskaffes fradraget desuden fuldt ud fra 2017 og frem. Det medvirker til at sikre, at aftalen
ikke reducerer udgiftslofterne inden for rammerne af budgetloven og dermed rdderummet til offentlige
serviceudgifter og evrige prioriteringer. Aftaleparterne vil i 2016 aftale finansieringen i arene 2017 til
2019, hvilket indeberer, at afskaffelsen af radiofradraget kan blive revideret.

Til nr. 16

Det folger af § 27, stk. 1, nr. 4, at den, anvender et afgiftspligtigt keretoj, hvoraf der er betalt afgift efter
bestemmelserne i § 5 eller § 5 a, stk. 1 og 2, 1 strid med de betingelser, der gelder for afgiftsberigtigelsen
efter den pdgeldende bestemmelse, straffes med bade.

Der foreslas en justering af denne bestemmelse, hvorefter bestemmelsen udvides til ogsa at omfatte
tilfeelde, hvor et koretoj, der er afgiftsberigtiget efter §§ 5 b, 5 ¢ eller 5 d, anvendes 1 strid med de
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betingelser, der er lagt til grund for afgiftsberigtigelsen af varebiler, jf. § 5, og busser og autocampere, jf.
§ 5a,stk. 1 og2.

Herefter straffes den, der forsatligt eller groft uagtsomt har anvendt et eldrevet keretej, en plug-in-hy-
bridbil, eller et breendselscelledrevet keoretgj i strid med de givne betingelser for afgiftsberigtigelsen med
bade, som det tilsvarende gelder for benzin— og dieseldrevne varebiler, busser og autocampere.

Til § 2

Til nr. 1
Efter § 1, stk. 3, er biler, der alene anvender el eller brint som drivmiddel, undtaget for gron ejerafgift.

Det foreslas, at afgiftsfritagelsen ikke viderefores, da eldrevne biler skal indpasses i den gronne ejeraf-
gift med virkning fra den 1. januar 2016.

Det foreslds desuden, at § 1, stk. 3 nyaffattes, sd breendselscelledrevne biler herefter fritages for gron
ejerafgift, hvis keretojet anmeldes til registrering senest den 31. december 2018. Ved en braendselscelled-
reven bil forstas et koretoj, der alene drives af elektricitet genereret af en intern stremforsyning baseret pa
brandselsceller.

Til nr. 2

Ved beregningen af gron ejerafgift tages udgangspunkt i et brendstofforbrug i liter benzin eller diesel
pr. 100 km, jf. § 2 og § 3.

Brandstofforbruget for eldrevne biler oplyses 1 Wh pr. 100 km. Brandstofforbruget for en eldreven
bil fastsettes derfor i liter pr. 100 km som summen af et fast element pa 3 I pr. 100 km og et variabelt
element, der beregnes som 0,5 pct. af bilens egenvagt i kilogram. Eldrevne biler sidestilles saledes med
benzindrevne biler.

Pluginhybridbilers forbrug af elektricitet medregnes desuden ikke ved beregningen af keretojets braend-
stofforbrug 1 liter benzin eller diesel pr. 100 km.

Det foreslas at justere reglerne om beregning af brandstofforbruget for elbiler, -plugin-hybridbiler, og
brandselscellebiler, s opgerelsen af brendstofforbruget inkluderer bilens forbrug af elektricitet.

I forhold til beregning af gron ejerafgift vil dette betyde, at eldrevne biler, og braendselscellebiler gene-
relt vil have et lavt breendstofforbrug og disse keretgjer vil derfor som udgangspunkt blive indplaceret pa
den laveste sats i den grenne ejerafgift, svarende til 620 kr. 1 2016 for benzindrevne biler.

For plug-in-hybridbiler fastsattes efter geldende regler et braendstofforbrug, der ikke medregner den
del af energiforbruget, der er elektricitet. For disse koretojer beregnes derfor allerede de laveste satser. For
plug-in-hybridbiler, der drives af elektricitet i kombination med diesel, vil der som folge af forslaget ske
en mindre afgiftsforhgjelse. Det skyldes, at den laveste sats pa afgiftsskalaen for dieseldrevne keretgjer er
lavere end den laveste sats for benzindrevne koretgjer. Stigningen er fra 260 kr. til 620 kr. 1 2016. Disse
biler vil ligeledes fremover blive behandlet som benzinbiler, da plug-in-hybridbilerne 1 overvejende
grad drives af elektricitet og plug-in-hybridbilerne ber derfor behandles som elbiler 1 afgiftsmaessig
sammenhang.

Den galdende beregning af breendstofforbruget bygger pa de harmoniserede malemetoder, som er fast-
sat 1 Radets direktiv 80/1268/EQF af 16. december 1980 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om motordrevne keretejers brendstofforbrug eller Europa-Parlamentet og Radets forordning
715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretojer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
karetgjer. Det beregnede brendstofforbrug angives i liter pr. 100 km, som herefter omregnes til km/1.
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Der er ligeledes fastsat en harmoniseret malemetode for energiforbrug malt 1 Wh pr. liter, hvoraf der kan

udledes folgende omregningsfaktorer, jf. Energistyrelsens negletal:

Tabel 1. Omregning Wh til benzin

Vegtfylde benzin (uden iblanding af biobrandstoffer)
Braendvardi benzin (uden iblanding af biobrendstoffer)

Energiindhold benzin (uden iblanding af biobrandstof-
fer)

0,75 ton/m?
43,80 GJ/ton

32,85 MJ/liter

Energiindhold Wh 3,60 KJ
Energiindhold benzin omregnet til Wh 91,25 Wh/liter
Tabel 2. Omregning diesel til benzin

Veagttylde benzin (uden iblanding af biobrandstoffer) 0,75 ton/m?

Brandvardi benzin (uden iblanding af biobrandstoffer)

Energiindhold benzin (uden iblanding af biobrandstof-
fer)

Vagtfylde diesel (uden iblanding af biobrandstoffer)
Braendvardi diesel (uden iblanding af biobrandstoffer)
Energiindhold diesel (uden iblanding af biobrandstoffer)
Energiindhold diesel i forhold til energiindhold ben-

43,80 GJ/ton
32,85 MJ/liter

0,84 ton/m?
42,70 Gl/ton
35,87 MJ/liter

1,092
zin
Tabel 3. Omregning naturgas til benzin
Vegtfylde benzin (uden iblanding af biobrandstoffer) 0,75 ton/m?

Brandvardi benzin (uden iblanding af biobraendstoffer)
Energiindhold benzin (uden iblanding af biobrandstof-
fer)

CO2-indhold benzin (uden iblanding af biobrendstofter)
CO2-udledning benzin (uden iblanding af biobraendstof-
fer)

Opgjort pr. 100 km

43,80 GJ/ton
32,85 MJ/liter
73 kg/GJ

2400 g CO2/liter
1/24

For eldrevne biler og plug-in-hybridbiler, hvor der ikke er oplyst et breendstofforbrug, der er mélt i Wh
pr. kilometer, foreslas det, at breendstofforbruget fortsat beregnes pa baggrund af bilens vaegt. Da disse
biler ofte er tungere end almindelige biler, kan bilens vagt fore til et hojt breendstofforbrug. Da eldrevne
biler og plug-in-hybridbiler som udgangspunkt er nye bilmodeller, formodes der i1 de fleste tilfelde at
foreligge oplysninger om bilens energiforbrug, hvorfor denne bestemmelse alene vil finde anvendelse i
serlige tilfelde.

Pa den baggrund foreslas felgende metoder for omregningen af braendstofforbruget for eldrevne biler,
braendselscelledrevne biler og plug-in-hybridbiler, hvorefter bilernes energiforbrug omregnes til et ben-
zinforbrug:

Det folger af § 3, stk. 3, 1. pkt., at der af natur- og biogasdrevne biler betales afgift som af dieseldrevne
biler. Foreligger der oplysning om en natur- og biogasdrevet bils udledning af CO2 udtrykt i gram pr.
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kilometer, omregnes denne udledning til antal kilometer pr. liter diesel. Omregningen foretages ved at
dividere en fast faktor pa 2.650 med den oplyste udledning af CO2 udtrykt i gram pr. kilometer.

Det forslas i stk. 3, at nyaffatte denne bestemmelse, s& det herefter fremgar af bestemmelsen, at der ikke
foretages en omregning til »antal kilometer pr. liter«, men en omregning til »liter pr. 100 km« Dette sikrer
en konsekvent angivelse i alle omregningsmetoderne i § 3.

Det foreslds desuden, at stk. 4 nyaffattes, sa det herefter fremgar, at der for eldrevne biler fastsettes
en fast omregningsmetode fra Wh pr. kilometer til liter pr. 100 km ved fastsettelsen af braendstofforbru-
get. Omregningen fra energiforbruget malt 1 Wh pr. kilometer til benzinforbruget mélt i liter pr. 100
km foretages ved at dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr. kilometer med en fast faktor pa
91,25. Foreligger der ikke oplysning om energiforbruget malt i Wh pr. kilometer, betales der afgift som
for benzindrevne biler efter en beregning af braendstofforbrug i liter pr. 100 km pa baggrund af bilens
vaegt som angivet i1 § 3, stk. 2, 1. pkt.

Eksempel 1. Eldrevet keretej

Elektricitetsforbrug 158 Wh/ km

Omregningsfaktor elektricitetsforbrug til benzin- 91.25 Wh/liter

forbrug

Omregning til liter benzin/100 km 158 Wh/km/91,25 Wh/liter = 1,73 liter /100 km
Omregning til km/liter 100/1,73 liter benzin/100 km = 57,8 km/liter

Det foreslds desuden en ny stk. 5, hvoraf det fremgar, at der for plug-in-hybridbiler, der drives af
el 1 kombination med benzin, fastsettes en fast omregningsmetode fra Wh pr. kilometer til liter og
benzinforbrug malt i liter pr. 100 km, hvorefter der foretages en omregning til et samlet benzinforbrug
malt 1 liter pr. 100 km. Ved denne beregning omregnes energiforbruget mélt i Wh pr. kilometer til
benzinforbrug maélt i liter 100 pr. km ved at dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr. kilometer
med en fast faktor pa 91,25. Foreligger der ikke oplysning om energiforbruget malt 1 Wh pr. kilometer,
betales der afgift som for benzindrevne biler efter en beregning af braendstofforbrug i liter pr. 100 km pa
baggrund af bilens veegt som angivet i § 3, stk. 2, 1. pkt.

Eksempel 2. Plug-in-hybridbiler, der drives af el i kombination med benzin

Elektricitetsforbrug 115 Wh/km

Benzinforbrug 0,6 liter/100 km

Omregningsfaktor elektricitetsforbrug til benzin- 91,25 Whiliter

forbrug

eregmng elektricitetsforbrug til liter ben- 115 Wh/km/91.25 Whiliter = 1,26 liter /100 km
zin/100 km

Samlet benzinforbrug (1,26+0,6) liter/100 km = 1,86 liter/100 km
Omregning til km/liter 100/1,86 liter benzin/100 km = 53,8 km/liter

Det foreslds desuden en ny stk. 6, hvoraf det fremgér, at der for plug-in-hybridbiler, der drives af el i
kombination med diesel, fastsattes en fast omregningsmetode fra Wh pr. kilometer og dieselforbrug mélt
i liter pr. kilometer, hvorefter der foretages en omregning til et samlet benzinforbrug udtrykt malt 1 liter
pr. 100 km. Ved denne beregning omregnes energiforbruget mélt i Wh pr. kilometer til benzinforbrug
malt i liter pr. 100 km ved at dividere det oplyste energiforbrug mélt i Wh pr. 100 km med en fast faktor
pa 91,25. Keretgjets dieselforbrug maélt i liter pr. 100 km omregnes til benzinforbrug malt i liter pr. 100
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km ved at gange dieselforbruget malt i liter pr. 100 km med en fast faktor pa 1,092. Foreligger der ikke
oplysning om energiforbruget malt 1 Wh pr. kilometer, betales der afgift som for benzindrevne biler efter
en beregning af brendstofforbrug i liter pr. 100 km pé baggrund af bilens veegt som angivet i § 3, stk. 2,
1. pkt.

Eksempel 3. Plug-in-hybridbiler, der drives af el i kombination med diesel

Elektricitetsforbrug 133 Wh/km
Dieselbrug 1,8 liter/100 km
Omregningsfaktor elektricitetsforbrug til benzin- 91,25 Whiliter
forbrug
eregmng elektricitetsforbrug til liter ben- 133 Wh/km/91,25 Whiliter = 146 liter /100 km
zin/100 km
Omregningsfaktor dieselektricitetsforbrug til ben-
. 1,092
zinforbrug
Omregning diesel til benzin 1,8 liter/100 km *1,092 = 1,97 liter benzin/100 km
Samlet benzinforbrug (1,46+1,97) liter/100 km = 3,43 liter/100 km
Omregning til km/liter 100/3,43 liter benzin/100 km = 29,2 km/liter

Det foreslds desuden en ny stk. 7, hvoraf det fremgér, at der for plug-in-hybridbiler, der drives af el i
kombination med naturgas eller biogas, fastsettes en fast omregningsmetode udtrykt i Wh pr. kilometer
og karetgjets udledning af CO2 maélt i gram pr. kilometer, hvorefter der foretages en omregning til et
samlet benzinforbrug malt 1 liter pr. 100 km. Ved denne beregning omregnes energiforbruget malt i Wh
pr. kilometer til benzinforbrug maélt i liter pr. 100 km ved at dividere det oplyste energiforbrug mélt i Wh
pr. kilometer med en fast faktor pa 91,25. Bilens udledning af CO2 malt i gram pr. kilometer omregnes til
benzinforbrug malt i liter pr. 100 km ved at dividere den malte udledning af CO2 med en fast faktor pé
24. Foreligger der ikke oplysning om energiforbruget malt i Wh pr. kilometer, betales der afgift som for
benzindrevne biler efter en beregning af breendstofforbrug i liter pr. 100 km pé baggrund af bilens vagt
som angivet i § 3, stk. 2, 1. pkt.

Eksempel 4. Plug-in-hybridbiler, der drives af el i kombination med naturgas

Elektricitetsforbrug 116 Wh/km

CO2-udledning 18 g/km

Omregningsfaktor elektricitetsforbrug til benzin- 91.25 Wh/liter

forbrug

Omregning elekiricitetsforbrug til liter ben- 116 Wh/km/91,25 Wh/liter = 1,27 liter/100 km
zin/100 km

Omregningsfaktor CO2-udledning til benzinfor- 1/24 Liter

brug

1({)nrilregmng CO2-udledning til liter benzin/100 18 g/km/24 = 075 liter benzin/pr. 100 km
Samlet benzinforbrug (1,27+0,75) liter/100 km = 2,02 liter/100 km
Omregning til km/liter 100/2,02 liter benzin/100 km = 49,5 km/liter

Det foreslds desuden en ny stk. 8, hvoraf det fremgér, at der for brendselscelledrevne keretajer
fastseettes en fast omregningsmetode fra Wh pr. kilometer til liter pr. 100 km ved fastsattelsen af
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braendstofforbruget. Omregningen fra energiforbruget malt 1 Wh pr. kilometer til benzinforbruget malt i
liter pr. 100 km foretages ved at dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr. kilometer med en fast
faktor pa 91,25. Foreligger der ikke oplysning om energiforbruget mélt 1 Wh pr. kilometer, betales der
afgift som for benzindrevne biler efter en beregning af braendstofforbrug i liter pr. 100 km pa baggrund af
bilens vaegt som angivet 1 § 3, stk. 2, 1. pkt.

Stk. 5-8 bliver herefter til stk. 10-13.

Tilnr. 3

Det folger af § 3, stk. 8, at reguleringer efter stk. 5 og den 1 stk. 6 fastsatte forhejelse har virkning
for det enkelte koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der begynder den 1. januar eller senere 1
kalenderéret.

Det foreslés, at henvisningerne i stk. 5 og stk. 6 @&ndres til stk. 10 og stk. 11. Der er tale om konsekvens-
@ndring som felge af lovforslagets nr. 2.

Til § 3

Til nr. 1
Efter § 1, stk. 2, er biler, der alene anvender el eller brint som drivmiddel, undtaget for vaegtafgift.

Det foreslas, at afgiftsfritagelsen for eldrevne keretojer ikke viderefores, da eldrevne biler koretojer skal
indpasses 1 vagtafgiften med virkning fra den 1. januar 2016.

Det foreslds desuden, at § 1, stk. 2 nyaffattes, s brendselscelledrevne koretojer herefter fritages for
vaegtafgift, hvis keoretgjet anmeldes til registrering senest den 31. december 2018. Ved en brandselscel-
ledreven bil forstés et koretoj, der alene drives af elektricitet genereret af en intern stremforsyning baseret
pa brandselsceller.

Til nr. 2
Efter § 2, stk. 2, er benzindrevne keretojer fritaget for udligningsafgift.

Det foreslas, at eldrevne koretgjer ligeledes fritages for udligningsafgift, da eldrevne keretojer sidestil-
les derved med benzindrevne koretgjer ved beregningen af vaegtafgiften.

Tilnr. 3

Det folger af vaegtafgiftslovens § 2 b, stk. 1, at der for dieseldrevne personbiler og nyere dieseldrevne
varebiler skal betales et arligt tilleeg pa 1.000 kr. i den gronne ejerafgift (ogséd kaldet partikeludledningsaf-
gift), sdfremt EU-normen om udledning af hejst 5 mg partikler pr. kilometer ikke overholdes som angivet
i Rédets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emission fra motorkeretejer eller Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretajer med hensyn til emissioner
fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedlige-
holdelsesinformationer om keretgjer, eller hvis ikke der er eftermonteret et godkendt partikelfilter.

Tillegget omfatter dieseldrevne personbiler, der er indrettet til befordring af hejst 9 personer, foreren
medregnet, og dieseldrevne varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg., der er registreret
forste gang den 18. marts 2009 eller senere.

Varebiler, der er registreret forste gang for den 18. marts 2009 med en tilladt totalvaegt pa ikke over
3.500 kg, betaler ikke partikeludledningsafgift.

I lovforslaget udvides tillegget for manglende partikelfilter til ogsé at omfatte dieseldrevne varebiler
med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, der er registeret forste gang for den 18. marts 2009. Til-

2015/1 LSF 61 35



leegget indfases over en 3-arig periode fra den 1. januar 2017 med 400 kr., til 600 kr. 1 2018 og med et
fuldt tilleeg pa 1.000 kr. 1 2019.

Det medvirker til at sikre, at aftalen ikke reducerer udgiftslofterne inden for rammerne af budgetloven
og dermed radderummet til offentlige serviceudgifter og evrige prioriteringer. Aftaleparterne vil 1 2016
aftale finansieringen i drene 2017 til 2019, hvilket indebarer, at udvidelsen af partikeludledningsafgiften
kan blive revideret.

Til nr. 4
Det folger af § 15, nr. 7, at trehjulede eldrevne motorcykler fritages for afgift.

Det foreslas, at afgiftsfritagelsen for trehjulede eldrevne motorcykler ophaves, da eldrevne keretajer
indpasses 1 vaegtafgiften.

Tilnr. 5

Nér der er forlabet 35 ar fra et koretojs 1. registrering, skal der kun betales vegtafgift, udligningsafgift,
privatbenyttelsestilleg og partikeludledningstilleg med % af satserne 1 § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1 fra
den folgende afgiftsperiode, jf. § 15, stk. 3. Det er en betingelse, at koretgjet fremtreeder som ved 1.
registrering.

Det foreslas, at der indsattes en henvisning til § 2 b, stk. 1, der angiver satsen for partikeludledningstil-
leegget. Der er saledes alene om en pracisering.

Til § 4

Tilnr. 1

Der gives efter § 21, stk. 1, delvis godtgerelse af elafgiften for afgiftspligtig elektricitet til opladning
af batterier til registrerede elbiler som led i momsregistreret virksomhed. Godtgerelsen udger differencen
mellem den indbetalte afgift og 0,4 ere pr. KWh, jf. elafgiftslovens § 11 c, stk. 1.

Godtgerelsen omfatter afgiftspligtig elektricitet anvendt i ladestandere, herunder hurtigladere, der drives
for virksomhedens regning og risiko, og elektricitet anvendt til opladning af batterier pa batteriskiftestati-
oner. Der stilles ikke krav om, at virksomheden har fradragsret for kebsmomsen 1 relation til indkebet af
elektriciteten.

Som dokumentation for godtgerelsesbelobet skal virksomheden pd anmodning fremlaegge opgerelser af
malinger af den forbrugte elektricitet i ladestandere, herunder hurtigladere, og pa batteriskiftestationer.

Adgangen til godtgerelse af afgiftspligtig elektricitet anvendt til opladning af batterier til registrerede
elbiler gelder i perioden fra den 27. april 2010 og til den 31. december 2015.

Det foreslds, at adgangen til at opnd godtgerelse af elafgiften for afgiftspligtig elektricitet, som er
forbrugt af virksomheden til opladning af batterier til registrerede elbiler, forlaenges til den 31. december
2016.

Til§ 5
Det foreslés i stk. 1, at loven treeder 1 kraft den 1. januar 2016, jf. stk. 2 og 3.

Lovens § 1, nr. 7, 8 og 12, § 2, nr. 2 og 3, § 3, nr. 2 og 4, og § 4 vil sdledes treede 1 kraft den 1. januar
2016.

Det foreslds desuden i stk. 2, at § 1, nr. 13 og 14, og § 3, nr. 3, traeder 1 kraft den 1. januar 2017.

Det foreslas endvidere 1 stk. 3, at skatteministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreeden af indfasningen
af afgiften for eldrevne, plug-in hybrid og brendselscelledrevne keoretgjer efter § 1, nr. 1 til 6, nr. 9-11
og nr. 15, § 2, nr. 1 og § 3, nr. 1, samt at ministeren kan fastsatte, at § 1, nr. 1 til 6, nr. 9-11 og
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nr. 16, § 2, nr. 1 og § 3, nr. 1, kan treede 1 kraft pa forskellige tidspunkter. Disse bestemmelser kan
dog tidligst traede 1 kraft, nar der enten foreligger en tilkendegivelse fra Europa-Kommissionen om, at
indfasningsordningerne ikke indebarer statsstotte, eller ndr der er opndet en statsstottegodkendelse fra
Europa-Kommissionen. Der henvises til bemarkningerne i afsnit 10.2 om den EU-retlige vurdering af
lovforslaget.

De gzldende afgiftsfritagelser for el- og brintbiler i registreringsafgiftslovens § 2, stk. 1, nr. 14 og 20,
vil fortsat finde anvendelse for keretgjer, der senest er anmeldt til registrering den 31. december 2015.

Anmeldelsen til registrering sker 1 tilknytning til keretojets ibrugtagning her 1 landet, jf. registreringsaf-
giftslovens § 1, stk. 1. Anmeldelsen til registrering forudsatter, at koretojet er solgt til en slutbruger, og
den afgiftspligtige veerdi beregnes pa baggrund heraf, jf. registreringsafgiftslovens § 8, stk. 1 og 9, og
§ 10, stk. 1. En forhandler kan betragtes som slutbruger ved afgiftsberigtigelsen af et nyt keretej, men
alene 1 det omfang, at keretojet udtages til brug for forhandlerens virksomhed som eksempelvis demobil,
firmabil, veerkstedsbil og lignende.

Der foreslas i stk. 4 en overgangsordning for eldrevne keretgjer, hvis der for keretojet er underskrevet
en bindende kebsaftale mellem forhandler og slutbruger senest den 8. oktober 2015, og hvis keretojet
er anmeldes til registrering i perioden fra og med den 1. januar 2016 til og med den 1. juli 2016. Disse
koretgjer fritages for registreringsafgift, ligesom det efter galdende regler er tilfaeldet for eldrevne
koretojer, der anmeldes til registrering senest den 31. december 2015. Denne regel har til formal at
sikre, at slutbrugere, der har indgdet en bindende kobsaftale senest den 8. oktober 2015, kan indregistrere
koretojet afgiftsfrit, selv om keretejet ikke nar at blive leveret og anmeldt til registrering inden udgangen
af 2015. Den 8. oktober 2015 er anvendt som skaringsdato, da aftalen om de fremtidige afgiftsvilkér mv.
for el- og breendselscellebiler blev offentliggjort den 9. oktober 2015.

Der foreslas ligeledes 1 stk. 5 en overgangsordning for plug-in-hybridbiler i forhold til beregningen af
registreringsafgift, hvis der for keretgjet er underskrevet en bindende kebsaftale mellem forhandler og
slutbruger senest den 8. oktober 2015, og hvis keretgjet anmeldes til registrering i perioden fra og med
den 1. januar 2016 til og med den 1. juli 2016. For disse keretajer betales registreringsafgift efter §§ 4
eller 5, hvor braendstofforbruget, der indregnes efter § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4 og 5, opgeres efter §
8 1 lov nr. 1353 af 21. december 2012. Denne regel har til formal at sikre, at slutbrugere, der har indgaet
en bindende kobsaftale senest den 8. oktober 2015, kan indregistrere koretgjet uden merafgift, selv om
koretojet ikke nar at blive leveret og anmeldt til registrering inden udgangen af 2015. Den 8. oktober 2015
er anvendt som skeringsdato, da aftalen om de fremtidige afgiftsvilkar mv. for el- og brandselscellebiler
blev offentliggjort den 9. oktober 2015.
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Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 2. Fritaget for afgift er:

1-13) ---

14) Eldrevet motorkeretoj, hvis keretgjet er an-
meldt til registrering inden udgangen af 2015,

15-17) ---
18) keretgjer midlertidigt indregistreret til brug

1 forbindelse med arrangementer afholdt af eller
sammen med den danske regering,

19) keretojer, som udelukkende benyttes i lukke-
de dyreparker med fritgdende levende dyr, hvortil
publikum har adgang, og

20) brintdrevet motorkeretej, hvis keretgjet er
anmeldt til registrering inden udgangen af 2015.

Stk. 2-4. ---

§3a.---

Stk. 2-7. ---

Stk. 8. Overgédr et motorkeretej, der hidtil har
veeret afgiftsfrit, jf. § 1, stk. 4, til en person eller
virksomhed, der ikke er omfattet af § 1, stk. 4,
ved salg eller anden overdragelse, forfalder resten
af afgiften, medmindre afgiften af motorkeretojet i
stedet berigtiges efter § 4.

Stk. 9-11. ---

§3b.

Stk. 2-9. ---
Stk. 10. Overgér et motorkeretej til varig anven-
delse her i landet ved salg eller anden overdragel-
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Lovforslaget

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse
nr. 29 af 10. januar 2014, som andret ved § 1 i
lov nr. 1503 af 23. december 2014 og § 24 i lov
nr. 1532 af 27. december 2014, foretages folgende
@ndringer:

1. § 2, stk. 1, nr. 14, affattes saledes:

»14) braendselscelledrevet motorkeretej, hvis ko-
retgjet er anmeldt til registrering inden udgangen
af 2018,«.

2.1§ 2, stk. 1, nr. 18, eendres »regering,« til: »rege-
ring, 0g«

3.1 2, stk. 1, nr: 19, ®ndres »adgang, og« til:
vadgang.«

4. 2, stk. 1, nr. 20, ophaves.

5.18 3 a, stk. 8, ®ndres »§ 4« til: »§§ 4-5 d «.

6.1 3 b, stk. 10, ®ndres »§§ 4,5, 5 a, 6, 6 aeller
6 b til: »§§ 4-5 d«.



se, forfalder resten af afgiften, medmindre afgiften
af koretojet 1 stedet berigtiges efter reglerne 1 §§ 4,
5,5a,6,6aeller 6b.

§4. -

Stk. 2-9 ---

Stk. 10. For brugte personbiler og motorcykler
med en alder under 1 ar, jf. stk. 8, kan afgiften fast-
settes til den afgift, der ville have veret galden-
de ved bilens eller motorcyklens afgiftsberigtigelse
som ny, jf. § 9, stk. 2, med fradrag af 1 pct. pr.
1.000 km, som keretojet har tilbagelagt efter regi-
streringen eller ibrugtagningstidspunktet. Fradraget
kan dog hejst udgere 2 pct. pr. afsluttet méned ef-
ter registrerings- eller ibrugtagningstidspunktet i de
forste 3 maneder og hejst 1 pct. pr. afsluttet maned
efter registrerings- eller ibrugtagningstidspunktet
for de efterfolgende méneder. For biler og motor-
cykler, der her eller i udlandet har vaeret anvendt
til formal omfattet af § 2, stk. 1, eller anvendt
under omstaendigheder, der hverken her eller i ud-
landet medferer registreringspligt, fradrages yder-
ligere 5.000 kr., hvis bilen eller motorcyklen har
varet registreret eller taget i anvendelse i mindst
2 méneder og kert mindst 5.000 km. Keretojets
alder regnes fra forste registrerings- eller ibrugtag-
ningstidspunkt, jf. stk. 8. Er der ikke anmeldt en
pris for keretojet efter § 9, stk. 1, fastsettes den
afgiftspligtige verdi til den veardi, der ville have
vaeret geldende ved koretojets afgiftsberigtigelse
som nyt, jf. § 10, stk. 2.

Stk. 11. ---

Stk. 12. Korrektioner af afgiftssatserne beregnet
efter stk. 11 har virkning for personbiler, der af-
giftsberigtiges 1 den kalendermaned, for hvilken
korrektionen er beregnet.
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7. § 4, stk. 10, ophaves.
Stk. 11 og 12 bliver herefter stk. 10 og 11.

8.1§ 4, stk. 12, der bliver stk. 11, @ndres »stk. 11«
til: »stk. 10«.

9. Efter § 5 a indsattes for overskriften for § 7:

»§ 5 b. For eldrevne koretajer beregnes afgiften,
jf. dog stk. 2 og 3:

1) Ved koretojets anmeldelse til registrering 1
2016 som 20 pct. af registreringsafgiften efter §§
4,5 eller 5 a.

2) Ved koretgjets anmeldelse til registrering i

2017 som 40 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a.
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3) Ved keretgjets anmeldelse til registrering 1
2018 som 65 pct. af registreringsafgiften efter §§
4,5 eller 5 a.

4) Ved koretojets anmeldelse til registrering i
2019 som 90 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a.

Stk. 2. Stk. 1 finder alene anvendelse for den del

af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der
udger op til 800.000 kr.

Stk. 3. Ved keretojets registrering i 2016 og 2017
gives et fradrag i registreringsafgiften efter stk. 1
og 2 pa 10.000 kr. Fradraget kan dog maksimalt
udgere afgiften efter stk. 1 og 2.

§ 5 c. For biler, der drives af el i kombination
med benzin, diesel, naturgas eller biogas, og hvor
opladningen af koretgjet kan ske ved hjelp af
en ekstern stremforsyning, beregnes registrerings-
afgiften efter §§ 4 eller 5 med et breendstofforbrug
efter § 4, stk. 2 og 3 og § 5, stk. 4 og 5, der opge-
res efter § 8, nr. 1, i lov nr. 1353 af 21. december
2012.

Stk. 2. 1 tillaeg til registreringsafgiften efter stk. 1,
beregnes folgende afgift:

1) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2016
beregnes 20 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

2) Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2017
beregnes 40 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsat-
giften efter stk. 1.

3) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2018
beregnes 65 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

4) Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2019
beregnes 90 pct. af differencen mellem registre-
ringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsaf-
giften efter stk. 1.

Stk. 3. Stk. 2 finder alene anvendelse for den del
af differencen, der udger op til 800.000 kr.

Stk. 4. Ved bilens registrering i 2016 og 2017
gives et fradrag 1 registreringsafgiften efter stk. 2



§ 7 b. Afgiften af et brugt motorkeretoj, der er
afgiftsberigtiget efter §§ 4, 5, 5 a, 6, 29 eller 29 a,
godtgeres, safremt koretojet afmeldes fra Koretojs-
registeret og udferes fra landet

Stk. 2. Godtgerelsesbelobet fastsattes 1 medfor af
§ 10 saledes:

1) For motorcykler afgiftsberigtiget efter § 4, stk.
I, nr. 1, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter § 4, stk.
7.

2) For personbiler afgiftsberigtiget efter § 4, stk.
1, nr. 2, eller § 4, stk. 7, som afgiften efter § 4, stk.
7.

3) For varebiler afgiftsberigtiget efter § 5, stk. 1,
2 eller 8, § 29 eller § 29 a, som afgiften efter §
5, stk. 8. Dog godtgeres afgiften af en varebil, der
er afgiftsberigtiget med 95 pct., pa grundlag af en
afgiftssats pa 95 pct.

4) For autocampere og busser afgiftsberigtiget
efter § 5 a, stk. 1 og 2, som afgiften efter § 5 a, stk.
1 og 2.

Stk. 3-7. ---

§8. -
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og 3 péa 10.000 kr. Fradraget kan dog maksimalt
udgere afgiften efter stk. 2 og 3.

§ 5 d. For braendselscelledrevne koretgjer bereg-
nes afgiften, jf. dog stk. 2:

1) Ved koretgjets anmeldelse til registrering i
2019 som 20 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a.

2) Ved keoretojets anmeldelse til registrering i
2020 som 40 pct. af registreringsafgiften efter §§
4,5 eller 5 a.

3) Ved keoretojets anmeldelse til registrering i
2021 som 65 pct. af registreringsafgiften efter §§
4, 5 eller 5 a.

4) Ved koretojets anmeldelse til registrering 1
2022 som 90 pct. af registreringsafgiften efter §§
4,5 eller 5 a.

Stk. 2. Stk. 1 finder alene anvendelse for den del

af registreringsafgiften efter §§ 4, 5 eller 5 a, der
udger op til 800.000 kr. «

10. 1§ 7 b, stk. 1, @ndres »§§ 4, 5, 5 a, 6,« til: »§§
4-5 d,«.

11.1§ 7 b, stk. 2, indsettes som nr. 5:

»5) For keretgjer afgiftsberigtiget efter §§ 5 b-5d
som afgiften efter §§ 5 b-5d.



Stk. 2. ---

Stk. 3. Til den afgiftspligtige vaerdi medregnes
vaerdien af alt udstyr, som leveres med keretgjet,
eller hvortil keretgjet er indrettet. Der kan dog ses
bort fra betalingen for radioapparater, der indgar i
handelen, dog hgjst for et beleb af 1.000 kr. Uden
for afgiftsberegningen kan endvidere holdes eks-
traudstyr, der leveres af forhandleren i forbindelse
med koretojets salg til bruger og efter serskilt afta-
le mellem forhandleren og brugeren, dog betinget
af, at montering eller udferelse af arbejdet 1 ovrigt
pa koretgjet ikke foretages af fabrikations- eller
importervirksomheden. Til den afgiftspligtige vaer-
di medregnes heller ikke betaling for sidevogne,
som utvivlsomt er konstrueret og indrettet til gods-
transport og ikke benyttes til persontransport. =Stk.
4-10. ---

§ 27. Med bede straffes den, der forsatligt eller
groft uagtsomt

1-3) ---

4) Anvender et afgiftspligtigt keretej, der er frita-
get for afgift, eller hvoraf der er betalt afgift efter
bestemmelserne 1 § 5 eller § 5 a, stk. 1 og 2, i
strid med de betingelser, der galder for fritagelsen
eller afgiftsberigtigelsen efter den pageldende be-
stemmelse,

5-6) ---
Stk. 2-5. ---

§1.---

Stk. 2. ---

Stk. 3. Indtil den 31. december 2015 omfatter
afgiftspligten efter stk. 1 ikke biler, der alene an-
vender el eller brint som drivmiddel.

§3. -

2015/1 LSF 61

42

12. 1§ 8, stk. 3, 2. pkt., @ndres »1.000 kr.« til:
»600 kr.«.

13. § 8, stk. 3, 2. pkt., ophaves.

14.1§ 8, stk. 3, 3. pkt., der bliver 2. pkt., udgar
»endvidere«.

15.1¢§ 27, stk. 1, nr. 4, ndres »§ 5 eller § 5 a, stk.
1 og2,«til: »§ 5,85 a, stk. 1 og 2, eller §§ 5 b-5
d,«.

§2

I brendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 40 af 16. januar 2014, som @&ndret ved §
2 ilov nr. 1503 af 23. december 2014 og § 3 i lov
nr. 1532 af 27. december 2014, foretages folgende
@ndringer:

1. § 1, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Indtil den 31. december 2018 omfatter
afgiftspligten efter stk. 1 ikke biler, der alene an-
vender brendselsceller som drivmiddel. «



Stk. 2. ---

Stk. 3. Af natur- og biogasdrevne biler betales
afgift som af dieseldrevne biler. Foreligger der
oplysning om en natur- og biogasdrevet bils udled-
ning af CO2 udtrykt i gram pr. kilometer, omreg-
nes denne udledning til antal kilometer pr. liter die-
sel. Omregningen foretages ved at dividere en fast
faktor pa 2.650 med den oplyste udledning af CO2
udtrykt i gram pr. kilometer. Foreligger der ikke
oplysning om udledningen af CO2, betales afgift
efter den 1 stk. 2, 2. pkt., foretagne omberegning.

Stk. 4. Af eldrevne biler betales afgift som af
benzindrevne biler efter den i stk. 2, 1. pkt., fore-
tagne omregning. Af biler, der hverken er benzin-
drevne, dieseldrevne, natur- og biogasdrevne eller
eldrevne, betales afgift som af dieseldrevne biler
efter den 1 stk. 2, 2. pkt., foretagne omregning.

Stk. 5-7. ---
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2. § 3, stk. 3 og 4, ophaeves, og 1 stedet indsattes:

»Stk. 3. Af natur- og biogasdrevne biler betales
afgift som af dieseldrevne biler, jf. stk. 1, litra
B. Foreligger der oplysning om bilens udledning
af CO2 malt i gram pr. kilometer, omregnes denne
udledning til liter diesel pr. 100 km. Omregningen
foretages ved at dividere den oplyste udledning af
CO2 malt i gram pr. kilometer med en fast faktor
pa 26,5. Foreligger der ikke oplysning om udled-
ningen af CO2, betales afgift efter den 1 stk. 2, 2.
pkt., foretagne omregning.

Stk. 4. Af eldrevne biler betales afgift som af
benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra A. Foreligger der
oplysning om bilens forbrug af Wh pr. kilometer,
omregnes dette forbrug til antal kilometer pr. liter
benzin. Omregningen fra energiforbrug malt i Wh
pr. kilometer til benzinforbrug malt i liter pr. 100
km foretages ved at dividere det oplyste energifor-
brug mélt 1 Wh pr. kilometer med en fast faktor pa
91,25. Foreligger der ikke oplysning om energifor-
bruget malt 1 Wh pr. kilometer, betales afgift efter
den 1 stk. 2, 1. pkt., foretagne omregning.

Stk. 5. Af biler, der drives af el 1 kombination
med benzin, og hvor opladning kan ske ved hjalp
af en ekstern stromforsyning, betales afgift som af
benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra A. Foreligger
der oplysning om bilens energiforbrug malt i Wh
pr. kilometer, og benzinforbrug maélt i liter pr. 100
km, foretages en omregning til et samlet benzinfor-
brug malt i liter pr. 100 km. Ved denne omregning
beregnes energiforbruget mélt i Wh pr. kilometer
til benzinforbrug malt i liter pr. 100 km ved at
dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr.
kilometer med en fast faktor pd 91,25. Foreligger
der ikke oplysning om bilens energiforbrug malt i
Wh pr. kilometer og benzinforbrug pr. kilometer,
betales afgift efter den i stk. 2, 1. pkt., foretagne
omregning.

Stk. 6. Af biler, der drives af el i kombination
med diesel, og hvor opladning kan ske ved hjzlp
af en ekstern stromforsyning, betales afgift som af
benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra A. Foreligger der
oplysning om bilens energiforbrug malt i Wh pr.
kilometer, og dieselforbrug malt i liter pr. kilome-
ter, foretages en omregning til et samlet benzinfor-
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brug maélt 1 liter pr. 100 km. Ved denne omregning
beregnes energiforbruget malt 1 Wh pr. kilometer
til benzinforbrug malt 1 liter pr. 100 km ved at
dividere det oplyste energiforbrug malt i Wh pr.
100 km med en fast faktor pa 91,25. Bilens diesel-
forbrug malt 1 liter pr. 100 km omregnes til benzin-
forbrug malt 1 liter pr. 100 km ved at gange med
bilens dieselforbrug mélt i liter pr. 100 km med en
fast faktor pa 1,092. Foreligger der ikke oplysning
om bilens energiforbrug mélt i Wh pr. kilometer
og bilens dieselforbrug pr. kilometer, betales afgift
efter den 1 stk. 2, 1. pkt., foretagne omregning.

Stk. 7. Af biler, der drives af el 1 kombination
med natur og biogas, og hvor opladning kan ske
ved hjelp af en ekstern stremforsyning, betales
afgift som af benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra
A. Foreligger der oplysning om bilens energifor-
brug malt i Wh pr. kilometer og bilens udledning
af CO2 malt i gram pr. kilometer, foretages en
omregning til et samlet benzinforbrug malt i liter
pr. 100 km. Ved denne omregning beregnes energi-
forbruget malt i Wh pr. kilometer til benzinforbrug
malt i liter pr. 100 km ved at dividere det oplyste
energiforbrug malt i Wh pr. kilometer med en fast
faktor pad 91,25. Bilens udledning af CO2 maélt
i gram pr. kilometer omregnes til benzinforbrug
malt i liter pr. 100 km ved at dividere den malte
udledning af CO2 maélt i gram pr. kilometer med
en fast faktor pd 24. Foreligger der ikke oplysning
om bilens energiforbrug mélt i Wh pr. kilometer og
bilens udledning af CO2 maélt i gram pr. kilometer,
betales afgift efter den i stk. 2, 1. pkt., foretagne
omregning.

Stk. 8. Af braendselscelledrevne biler betales af-
gift som af benzindrevne biler, jf. stk. 1, litra
A. Foreligger der oplysning om bilens forbrug af
Wh pr. kilometer, omregnes forbruget til antal kilo-
meter pr. liter benzin. Omregningen fra energifor-
brug malt i Wh pr. kilometer til benzinforbrug malt
1 liter pr. 100 km foretages ved at dividere det
oplyste energiforbrug mélt i Wh pr. kilometer med
en fast faktor pa 91,25. Foreligger der ikke oplys-
ning om energiforbruget malt i Wh pr. kilometer,
betales afgift efter den i stk. 2, 1. pkt., foretagne
omregning.



Stk. 8. Reguleringer efter stk. 5 og den 1 stk.
6 fastsatte forhejelse har virkning for det enkelte
koretgj fra og med den forste afgiftsperiode, der
begynder den 1. januar eller senere i kalenderaret.

§1. -
Stk. 2. Afgiftspligten efter stk. 1 omfatter ikke

koretojer, der er afgiftspligtige efter breendstoffor-
brugsafgiftsloven, samt indtil den 31. december
2015 keretgjer, der alene anvender el eller brint
som drivmiddel.

§2. -

Stk. 2. For afgiftspligtige koretojer omfattet af §
3, stk. 1, A-D, og § 4, stk. 1, I og II, som er indret-
tet til at benytte anden drivkraft end benzin, eller
som fremfores af et sddant keretoj, svares tillige en
udligningsafgift, jf. dog § 15.

§2b.
Stk. 2. -

§15. —

Stk. 1. ---
7. Trehjulede eldrevne motorcykler.

Stk. 2. ---
Stk. 3. Nar der er forlabet 35 ar fra et koretojs 1.
registrering, skal der fra den folgende afgiftsperio-
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Stk. 9. Af biler, der ikke omfattes af stk. 1-8,
betales afgift som af dieseldrevne biler efter den 1
2, 2. pkt., foretagne omregning.«

Stk. 5-8 bliver herefter stk. 10-13.

3.1¢ 3, stk. 8, der bliver stk. 13, @&ndres »stk. 5 og
den 1 stk. 6« til: »stk. 10 og den i stk. 11«.

§3

I lov om vegtafgift af motorkeretojer m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 185 af 18. februar 2014, som
endret ved § 2 1 lov nr. 745 af 25. juni 2014, § 3
1 lov nr. 1503 af 23. december 2014, § 30 i lov nr.
1532 af 27. december 2014 og § 6 i lov nr. 540 af
29. april 2015, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 1, stk. 2, ndres »samt indtil den 31. decem-
ber 2015 koretgjer, der alene anvender el eller brint
som drivmiddel« til: »samt indtil den 31. decem-
ber 2018 koretgjer, der alene drives ved hjelp af
braendselsceller«.

2.1§ 2, stk. 2, indsettes efter »benzin«: »og elek-
tricitet«.

3.1 2 b indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse
for dieseldrevne varebiler med en tilladt totalvaegt
pa ikke over 3.500 kg, der er registreret forste gang
for den 18. marts 2009. Tillegget efter 1. pkt. ud-
gor dog 400 kr. 12017 og 600 kr. 1 2018.«

4.§ 15, stk. 1, nr. 7, ophaeves.

5.1§ 15, stk. 3, indsettes efter »satserne i«: »§ 2 b,
stk. 1,«.



de kun betales veegtafgift, udligningsafgift, privat-
benyttelsestilleg og partikeludledningstilleg med
s af satserne 1 § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1. Det er
en betingelse, at koretgjet fremtreeder som ved 1.
registrering.

Stk. 4-5. ---

§21. -

Stk. 1. ---

Stk. 2. Tilbagebetalingen ydes uanset betingelsen
1 lov om afgift af elektricitet § 11, stk. 15, om fra-
dragsret i samme omfang, som virksomheden har
fradragsret for merverdiafgift for elektricitet og
varme. Som dokumentation for tilbagebetalingsbe-
lobet skal virksomheden pa anmodning fremlegge
opgorelser af malinger af den forbrugte elektricitet
1 ladestandere, herunder hurtigladere, og pé batteri-
skiftestationer. Der ydes tilbagebetaling med virk-
ning fra og med den 27. april 2010 og til og med
den 31. december 2015.
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§4

I lov nr. 1353 af 21. december 2012 om @ndring
af lov om afgift af elektricitet og forskellige andre
love og om ophavelse af lov om @ndring af lov
om afgift af affald og réstoffer (Godtgerelse af
elafgift for el forbrugt til opladning af batterier til
registrerede elbiler, lempelse vedrerende komfor-
tkeling, dagsbeviser for varebiler samt teknisk ju-
stering af energiafgifter m.v. og ophavelse af reg-
lerne om fritagelse for afgift af visse typer af affald
fra egen cementproduktion) foretages folgende @n-
dring:

1.1§ 21, stk. 2, 3. pkt., @ndres »2015« til: »2016«.

§5

Stk. 1. Loven traeder 1 kraft den 1. januar 2016, jf.
dog stk. 2 og stk. 3.

Stk. 2. § 1, nr. 13 og 14, og § 3, nr. 3, treeder i
kraft den 1. januar 2017.

Stk. 3. Skatteministeren fastsatter tidspunktet for
ikrafttreden af § 1, nr. 1-6, nr. 9-11 og nr. 15, §
2, nr. 1, og § 3, nr. 1. Ministeren kan herunder
fastsaette, at § 1, nr. 1-6, nr. 9-11 og nr. 15, § 2,
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nr. 1, og § 3, nr. 1, treeder 1 kraft pa forskellige
tidspunkter.

Stk. 4. § 1, nr. 9, har ikke virkning for keretojer,
hvis der for keretojet er underskrevet en bindende
kebsaftale mellem forhandler og slutbruger senest
den 8. oktober 2015, og hvis keretgjet anmeldes
til registrering i perioden fra den 1. januar 2016 til
den 1. juli 2016. Disse koretojer fritages fortsat for
registreringsafgift.

Stk. 5. § 1, nr. 9, har ikke virkning for keretgjer,
der drives af el 1 kombination med diesel, benzin,
naturgas eller biogas, og hvor opladning kan ske
ved hjelp af en ekstern stromforsyning, hvis der
for keretojet er underskrevet en bindende keobsafta-
le mellem forhandler og slutbruger senest den 8.
oktober 2015, og hvis keretgjet anmeldes til regi-
strering 1 perioden fra den 1. januar 2016 til den 1.
juli 2016. For disse keretgjer betales registrerings-
afgift efter §§ 4 eller 5, hvor brandstofforbruget,
der indregnes efter § 4, stk. 2 og 3, og § 5, stk. 4
og 5, opgeres efter § 8, nr. 1 1 lov nr. 1353 af 21.
december 2012.
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