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Forslag
til
Lov om &ndring af udlendingeloven

(Transporteransvar i forbindelse med midlertidig greensekontrol ved indre Schengengreaenser)

§1

I udlendingeloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1021 af 19. september 2014, som @ndret senest ved lov nr.
1273 af 20. november 2015, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 37, stk. 10, 1. pkt., @ndres »kapitel 5 a,« til: »kapitel 5 a eller«.

2.1§ 43, stk. 5, indsettes som 2. pkt.:

»Stk. 3 finder dog anvendelse, hvis der er indfert indrejsekontrol ved graensen 1 medfer af Schengen-
grensekodeksens artikel 23, jf. § 38, stk. 2, og udlendinge-, integrations- og boligministeren har truffet
beslutning efter § 59 a, stk. 2.«

3.1§ 59 a, stk. 2, indsattes efter »Schengenland«: », medmindre udlendinge-, integrations- og boligmi-
nisteren har truffet beslutning om, at stk. 1 skal finde anvendelse i forbindelse med, at der er indfert
indrejsekontrol ved graeensen i medfer af Schengengrensekodeksens artikel 23, jf. § 38, stk. 2«.

§2

Stk. 1. Loven traeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.
Stk. 2. Lovforslaget kan stadfeaestes straks efter dets vedtagelse.

§3

Loven gelder ikke for Feregerne og Grenland, men kan ved kongelig anordning helt eller delvis sattes
1 kraft for Fereerne og Gronland med de @ndringer, som de fereske og gronlandske forhold tilsiger.

2015/1 LSF 74 1



Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger
1. Indledning og baggrund
2. Transporteransvar i forbindelse med midlertidig indferelse af graensekontrol ved indre Schengengraen-
ser
2.1. Geldende ret
2.1.1. Transporteransvar
2.1.2. Midlertidig indferelse af graensekontrol ved indre Schengengranser
2.2. Ministeriets overvejelser og lovforslagets indhold
3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.
5. Administrative konsekvenser for borgerne
6. Miljomassige konsekvenser
7. Forholdet til EU-retten
8. Horte myndigheder og organisationer mv.
9. Sammenfattende skema

1. Indledning og baggrund

Der kommer mange flygtninge og migranter til Europa. Det presser alle lande — ogsd Danmark. Andrin-
ger, herunder serligt i Tyskland og Sverige, vil meget hurtigt kunne fore til, at presset pA Danmark gges
voldsomt i form af markant hgjere indrejsetal og et markant hgjere antal asylansegere.

En rakke lande, herunder Tyskland, Norge og Sverige, har som reaktion pa det meget store antal flygtnin-
ge og migranter ivaerksat midlertidig graensekontrol ved granser til andre Schengenlande (sakaldte indre
Schengengrenser). Norge og Sverige har 1 den forbindelse indfert midlertidig greensekontrol ved deres
grenser til Danmark.

I lyset af indferelsen af midlertidig graensekontrol i Sverige, Norge og Tyskland kan det ikke udelukkes,
at det ogsé kan blive nedvendigt for Danmark midlertidigt at indfere graensekontrol ved granser til andre
Schengenlande.

I Norge gelder der et transporteransvar i tilfelde af midlertidig graensekontrol ved indre Schengen-
grenser, siledes at transporterer af rejsende til Norge palegges at kontrollere, at rejsende har gyldigt
rejsedokument og visum til indrejse 1 Norge. Efter det oplyste agter Sverige inden for kort tid at indfere
lignende regler om transporteransvar for identitetskontrol af rejsende, jf. den svenske regerings udspil af
24. november 2015 om begransning af tilstramningen af asylansegere til Sverige.

Regeringen finder, at det — i lighed med, hvad der galder i Norge — ber sikres, at transporterer i tilfelde
af indferelse af midlertidig graensekontrol kan palegges at kontrollere rejselegitimation og visum for
udlendinge, som bringes her til landet over en granse, hvor der foretages midlertidig grensekontrol.

Regeringen foresléar pa den baggrund, at udleendinge-, integrations- og boligministeren skal kunne beslut-
te, at transporterer kan palaegges strafansvar, hvis de bringer udlendinge uden forneden rejselegitimation
og visum her til landet fra et andet Schengenland, hvis der er indfert midlertidig graensekontrol ved den
pagaeldende granse.

Formalet med ordningen er at sikre, at transporterer foretager en kontrol af rejsendes legitimation og
visum, inden de pagaldende bringes her til landet.
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Den foresldede ordning ligner den ordning, der gelder 1 dag 1 forhold til transporterer, som bringer
udlendinge til Danmark fra et ikke-Schengenland (dvs. over en sékaldt ydre Schengengrense).

2. Transporteransvar i forbindelse med midlertidig indferelse af graensekontrol ved indre Schen-
gengranser

2.1. Geeldende ret
2.1.1. Transporteransvar

Efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, straffes den, der bringer en udlending her til landet, med bede,
hvis den pigeldende udlending ved indrejsen i Danmark eller 1 transit i en dansk lufthavn ikke er i
besiddelse af forneden rejselegitimation og visum, jf. udlendingelovens § 39. Bestemmelsen finder dog
ikke anvendelse ved indrejse fra et Schengenland, jf. udlendingelovens § 59 a, stk. 2.

Udlendingelovens § 59 a indeberer, at luftfartselskaber og bus-, tog- og setransporterer kan palegges
strafansvar, hvis de bringer en udlending til Danmark fra et ikke-Schengenland (dvs. over en ydre
Schengengrense), uden at den pageldende udlending er i besiddelse af forneden rejselegitimation og
visum.

Det er derimod ikke 1 dag muligt at palegge transporterer strafansvar for at bringe en udlending til
Danmark fra et andet Schengenland (dvs. over en indre Schengengranse) — heller ikke hvis der er indfert
midlertidig greensekontrol efter Schengenreglerne, jf. n&@rmere herom pkt. 2.1.2 nedenfor.

Udlendingelovens § 59 a, stk. 1, blev indsat i udlendingeloven ved lov nr. 686 af 17. oktober 1986 og
sat 1 kraft ved bekendtgerelse nr. 788 af 14. december 1988. Baggrunden for indferelsen af bestemmelsen
var bl.a., at det havde vist sig, at et meget stort antal asylansegere var indrejst via Kebenhavns Lufthavn
enten uden at vere i besiddelse af fornedent visum eller med falske danske visa stemplet i passene. Der
blev i lyset heraf indfert en adgang til at straffe luftfartsselskaber og andre transporterer, der medtager
passagerer til Danmark, hvis de pageldende ikke var i besiddelse af forneden rejselegitimation og visum,
jf. pkt. 4 1 de almindelige bemarkninger til lovforslag nr. L 4 af 7. oktober 1986.

Efter ordlyden af udlendingelovens § 59 a, stk. 1, er det uden betydning, hvilken art transportmiddel
der er anvendt. Det folger dog af forarbejderne, at bestemmelsen omfatter luftfartsselskaber og andre
transporterer, der transporterer passagerer til Danmark. Bestemmelsen vil sdledes vare anvendelig i
forhold til erhvervsmessig luft-, sg-, tog- og bustransport over danske landegranser, jf. pkt. 4 og 5.3. b
1 de almindelige bemarkninger til lovforslag nr. L 4 af 7. oktober 1986. Bestemmelsen omfatter derimod
ikke almindelig biltransport, herunder almindelig taxakersel.

Der kan efter udlendingelovens § 59 a alene pélegges strafansvar i de tilfelde, hvor transporterernes
kontrol burde have afsloret, at de pagzldende rejsende ikke havde forneden rejselegitimation og vi-
sum. Det kan f.eks. vere tilfeldet, hvis kontrollen burde have afsloret, at der var tale om forfalskede
dokumenter mv., jf. UfR 1991.700 H, hvor der blev pdlagt en bede pd 8.000 kr. pr. person i tilfelde, hvor
kontrollen ikke havde veret tilstrekkelig. Der henvises 1 ovrigt til Rigsadvokatens Meddelse 7-2006 om
udlendingelovens § 59, § 59 a og § 59 b, hvoraf det fremgar, at badetaksten siden er satsreguleret til
12.000 kr. pr. person.

Vedrerende badeniveauet henvises 1 ovrigt til artikel 4, stk. 1, litra b, 1 Radets direktiv 2001/51/EF af 28.
juni 2001 om fastsattelse af supplerende bestemmelser til artikel 26 1 konventionen om gennemforelse af
Schengenaftalen af 14. juni 1985, der indeholder n&rmere retningslinjer for bedernes sterrelse. Ved brev
af 31. oktober 2001 til Rddet med kopi til Kommissionen meddelte Danmark, at Danmark i henhold til
artikel 5 1 Protokollen om Danmarks Stilling havde truffet afgerelse om at gennemfore direktivet 1 dansk
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ret. Det blev samtidig meddelt, at direktivets gennemforelse ikke kreevede lovaendringer 1 Danmark, og at
bestemmelserne ville finde anvendelse for Danmark med virkning fra datoen for meddelelsens afgivelse
og er bindende pa folkeretligt grundlag.

Det fremgar af pkt. 5.3.b i de almindelige bemerkninger til lovforslag nr. L 4 af 7. oktober 1986,
at tiltale efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, i almindelighed alene vil skulle rejses ved gentagne
overtredelser. Det fremgar endvidere, at der efter bestemmelsen kan palegges et transportselskab mv.
strafansvar, men derimod ikke de ansatte i selskabet mv.

I de tilfelde, hvor en udlending transporteres til Danmark med en bus pé et skib, vil setransporteren
vaere den ansvarlige transporter 1 forhold til udlendingelovens § 59 a, jf. bemarkningerne til § 1, nr. 33, 1
lovforslag nr. L 222 af 10. april 1997 (Schengenkonventionen m.v.).

Som anfert geelder der ikke et transporteransvar ved indrejse fra et Schengenland, jf. udlendingelovens
§ 59 a, stk. 2. Undtagelsesbestemmelsen blev indfert i forbindelse med Danmarks tiltreeden til Schengen-
samarbejdet, jf. lov nr. 410 af 10. juni 1997 og lov nr. 425 af 31. maj 2000. Baggrunden for at undtage
indrejse fra et Schengenland fra transporteransvaret var, at Schengensekretariatet havde oplyst, at der
1 Schengenkonventionen kan indlegges et implicit forbud mod nationale bestemmelser om transporteran-
svar ved passage af de indre granser, idet sddanne bestemmelser efter sekretariatets opfattelse vil stride
imod konventionens overordnede princip om afskaffelse af personkontrollen ved de indre granser, jf.
konventionens artikel 2, stk. 1. Der henvises til bemarkningerne til § 1, nr. 25 og 33, i lovforslag nr. L
222 af 10. april 1997.

Det fremgar endvidere af bemarkningerne til § 1, nr. 25, at Portugal, der havde formandskabet for ar-
bejdsgruppen vedrerende de ydre graenser, samt Tyskland og Holland 1 tilknytning hertil havde oplyst, at
man 1 praksis ikke palagde transporteransvar ved passage af indre grenser, og at de nevnte lande 1 ovrigt
var enige med Schengensekretariatet 1 opfattelsen af, at gennemforelse af transporteransvar ved passage
af en indre graense ville vaere 1 strid med Schengenkonventionens principper om fri bevagelighed.

Kommissionen har den 29. juli 2015 besvaret et parlamentarisk spergsmél om, hvorvidt Kommissionen
vil tage initiativ til, at transporteransvaret ogsa bliver geldende for flyvninger inden for Schengenomré-
det. Det fremgar af besvarelsen, at hvis de eksisterende regler om transporteransvar udvides til flyrejser
inden for Schengenomrédet, vil medlemsstaterne kunne forpligte flyselskaber til at udfere systematisk
kontrol pa andre medlemsstaters territorium, nér passagerer passerer Schengenomradets indre grenser, og
at dette ifolge Kommissionen vil vaere i strid med afsnit III om de indre greenser i Schengengransekodek-
sen.

2.1.2. Midlertidig indferelse af greensekontrol ved indre Schengengrenser

Schengenomradet og -samarbejdet er baseret pa Schengenaftalen fra 1985. Schengenomrédet er et land-
omrade, hvor fri bevagelighed for personer garanteres, og hvor de deltagende stater har afskaffet alle
indre landegranser og indfert felles ydre granser.

I overensstemmelse hermed folger det af udlendingelovens § 38, stk. 2, at ind- og udrejsekontrol ikke méa
finde sted ved gransen til et Schengenland. Dog kan der efter bestemmelsen undtagelsesvis ske kontrol
ved en sddan graense 1 medfor af Schengengrensekodeksens artikel 23.

Det fremgér af artikel 23 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 562/2006 af 15. marts
2006 om indferelse af en faellesskabskodeks for personers graensepassage med senere @ndringer (Schen-
gengransekodeksen), at der kan ske en midlertidig indferelse af graensekontrol ved de indre granser.

Efter artikel 23, stk. 1, kan en medlemsstat undtagelsesvis — hvis der i omradet uden kontrol ved de indre
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grenser foreligger en alvorlig trussel mod den offentlige orden eller den indre sikkerhed 1 medlemsstaten
— genindfere grensekontrol ved alle eller ved enkelte dele af sine indre grenser 1 et begraenset tidsrum pa
hejst 30 dage eller 1 det tidsrum, hvor den alvorlige trussel forventes at bestd, hvis dette tidsrum overstiger
30 dage. Det folger endvidere af artikel 23, stk. 1, at omfanget og varigheden af den midlertidige
genindferelse af grensekontrol ved de indre greenser ikke ma overstige det, som er strengt nedvendigt for
at imedega den alvorlige trussel.

Det fremgér af artikel 23, stk. 2, at der kun ma genindferes graensekontrol ved de indre grenser som
en sidste udvej og i overensstemmelse med artikel 24, 25 og 26 i Schengengransekodeksen. Der skal
endvidere tages hensyn til de i henholdsvis artikel 23 a og 26 a omhandlede kriterier i hvert enkelt
tilfeelde, hvor det overvejes at treffe afgerelse om at genindfere grensekontrol.

Det fremgar af artikel 23 a, at ndr en medlemsstat som en sidste udvej treffer afgerelse om at indfere
midlertidig gransekontrol ved en eller flere af sine indre graenser eller ved dele heraf eller treffer
afgerelse om at forlenge en sddan genindferelse 1 overensstemmelse med artikel 23 eller 25, stk. 1, skal
det vurderes, 1 hvilket omfang en sddan foranstaltning udger en passende reaktion pa truslen mod den
offentlige orden eller den indre sikkerhed, og om foranstaltningen stér 1 et rimeligt forhold til truslen. Ved
vurderingen skal medlemsstaten navnlig tage hensyn til de sandsynlige virkninger af truslen mod den
offentlige orden eller den indre sikkerhed i den pagaldende medlemsstat, bl.a. efter terrorhandlinger eller
-trusler samt trusler som folge af organiseret kriminalitet, og foranstaltningens sandsynlige virkninger for
den frie bevagelighed for personer inden for omradet uden kontrol ved de indre graenser.

Af artikel 24 fremgar det, at hvis en medlemsstat planlegger at genindfere graensekontrol ved de indre
graenser 1 henhold til artikel 23, stk. 1, skal de evrige medlemsstater og Kommissionen underrettes senest
fire uger for den planlagte genindferelse eller inden for et kortere tidsrum, hvis de omstandigheder,
der gor det nedvendigt at genindfere graeensekontrol ved de indre grenser, forst bliver kendt mindre end
fire uger for den planlagte genindferelse. Det fremgar endvidere af artikel 24, at underretningen skal
indeholde en reekke oplysninger, herunder om begrundelsen for den foresldede genindforelse.

Det fremgér af artikel 25, stk. 1, at hvis en alvorlig trussel mod den offentlige orden eller den indre
sikkerhed i1 en medlemsstat krever gjeblikkelig handling, kan den pidgeldende medlemsstat undtagelses-
vis gjeblikkeligt genindfore graensekontrol ved de indre grenser 1 et begrenset tidsrum pé hejst ti dage,
som kan forlenges, jf. artikel 25, stk. 3. Hvis en medlemsstat genindferer grensekontrol 1 medfer af
bestemmelsen, underretter den pagaeldende medlemsstat samtidig de gvrige medlemsstater og Kommissi-
onen herom og giver de oplysninger, der er omhandlet i artikel 24, stk. 1, herunder begrundelsen for
anvendelsen af proceduren i artikel 25.

Det fremgér endvidere af artikel 30, at Kommissionen og den berorte medlemsstat pd en koordineret
mdde underretter offentligheden om afgerelsen om at genindfere grensekontrol ved de indre granser
og anferer navnlig foranstaltningens start- og slutdato, medmindre tungere vejende sikkerhedsmaessige
grunde taler imod dette.

2.2. Ministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

I lyset af indferelsen af midlertidig graensekontrol ved visse svenske, norske og tyske granser til andre
Schengenlande kan det ikke udelukkes, at det ogsd kan blive nedvendigt for Danmark midlertidigt at
indfere graensekontrol ved granser til andre Schengenlande 1 overensstemmelse med Schengengranseko-
deksens artikel 23.

Et vaesentligt element 1 en effektiv graensekontrol kan efter regeringens opfattelse veare, at luftfartselska-
ber og bus-, tog- og setransporterer kontrollerer, om udlendinge, der ad luft-, land- eller sevejen bringes
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til landet, er 1 besiddelse af forngden rejselegitimation og visum, sddan som det i dag sker ved de ydre
Schengengranser.

I Norge gelder der som navnt et transporteransvar i forbindelse med midlertidig grensekontrol ved indre
Schengengrenser. Transporterer af rejsende til Norge har séledes i sddanne tilfeelde en strafsanktioneret
pligt til at kontrollere, at rejsende har gyldigt rejsedokument og visum til indrejse i Norge.

Sverige agter inden for kort tid at indfere lignende regler om transporteransvar for identitetskontrol for
rejsende, jf. den svenske regerings udspil af 24. november 2015 om begrensning af tilstremningen af
asylansggere til Sverige. Dette vil ifelge udspillet bl.a. indebzre indferelse af identitetskontroller pd
feergen mellem Helsingor og Helsingborg samt 1 forhold til tog- og bustrafik over @resundsbroen. Det
bemarkes 1 den forbindelse, at Sverige efter det oplyste allerede med virkning fra den 21. november
2015 har @ndret fartejssikkerhedsforordningen, siledes at faergeoperatorer, hvis ferger tilbagelegger en
distance pa mere end 20 semil, skal kontrollere id-oplysninger pa passagerne til brug for registreringen af,
hvem der er ombord pa fartejet. Dette finder bl.a. anvendelse 1 forhold til feergeruterne mellem Trelleborg
og Tyskland.

Regeringen finder, at det — i lighed med, hvad der galder i Norge — ber sikres, at transporterer i tilfelde
af indferelse af midlertidig graensekontrol kontrollerer rejselegitimation og visum for udlendinge, som
transporteren ad luft-, land- eller sovejen bringer her til landet over en grense, hvor der foretages
midlertidig grensekontrol.

Det foreslas pa denne baggrund, at udlendinge-, integrations- og boligministeren skal kunne beslutte, at
transporterer, der bringer udlendinge uden forneden rejselegitimation og visum her til landet fra et andet
Schengenland, kan straffes efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, hvis der er indfert greensekontrol ved
greensen 1 medfer af Schengengransekodeksens artikel 23.

Udlendinge-, integrations- og boligministeren bemyndiges saledes til at beslutte, at reglerne om transpor-
toransvar i udlendingelovens § 59 a, stk. 1, skal finde anvendelse i forhold til transporterer, der bringer
personer over en graense, hvor der er indfert midlertidig graensekontrol.

Det foreslds endvidere som konsekvens heraf, at de pligter med hensyn til at serge for tilbagerejse og med
hensyn til at erstatte statens udgifter, som galder 1 tilknytning til transporteransvaret 1 forhold til de ydre
Schengengrenser, ogsa skal gelde, hvis der er indfert greensekontrol ved graensen 1 medfer af Schengen-
grensekodeksens artikel 23, jf. udlendingelovens § 38, stk. 2, og hvis udlendinge-, integrations- og
boligministeren har truffet beslutning om transporteransvar efter den foreslaede ordning.

Som det fremgér ovenfor, vil en medlemsstat i medfer af Schengengransekodeksens artikel 23 undtagel-
sesvis — hvis der i omradet uden kontrol ved de indre granser foreligger en alvorlig trussel mod den
offentlige orden eller den indre sikkerhed i medlemsstaten — kunne (gen)indfere graensekontrol ved alle
eller ved enkelte dele af sine indre grenser i et begrenset tidsrum. Det er en forudsatning for, at ministe-
ren kan beslutte, at der palaegges strafansvar for transporterer i forhold til de indre Schengengranser, at
der er indfert midlertidig grensekontrol.

Beslutningen om at indfere transporteransvar ved passage af en indre Schengengrense kan endvidere
alene tages, hvis det vurderes, at det er nadvendigt for at sikre en effektiv midlertidig greensekontrol. Be-
slutningen vil endvidere alene kunne opretholdes sa leenge, det er nodvendigt for at sikre denne effektive
midlertidig graensekontrol, og skal sdledes ophaves, nar denne forudsatning ikke lengere matte vere
opfyldt. Beslutningen vil dog alene kunne galde 1 den periode, hvor der er indfert midlertidig graensekon-
trol.
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Beslutningen om at indfere transporteransvar ved passage af en indre Schengengranse kan enten traeffes
samtidig med, at der indferes midlertidig graensekontrol, eller efterfelgende, hvis det viser sig nedven-
digt. Hvis betingelserne for at genindfere gransekontrol er opfyldt pd grund af et meget stort antal
tilrejsende flygtninge og migranter, vil der 1 almindelighed ogsd kunne indferes transporteransvar i
forhold til passage af den pagaeldende indre Schengengranse efter den foresldede ordning med henblik pa
at gore grensekontrollen effektiv.

Formaélet med den foreslaede ordning er at sikre, at det kan pédlagges transporterer — hvis der indferes
midlertidig graensekontrolkontrol ved en indre Schengengranse — at foretage en kontrol af rejselegitimati-
on og visum, inden de pigaldende transporteres her til landet, hvilket svarer til den ordning, der i dag
galder for transporterer ved passage af ydre Schengengranser.

Den foreslaede ordning indebaerer nermere, at transporterer — hvis Danmark indferer midlertidig graense-
kontrol, og ministeren treffer beslutning om at pélegge transporteransvar — vil kunne pédlegges strafan-
svar efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, hvis transportererne ikke gennemferer den fornedne kontrol
med henblik pé at sikre, at de ikke bringer udleendinge uden forneden rejselegitimation og visum over
den omhandlede granse. Der vil sdledes kunne palaegges strafansvar, hvis der ikke gennemferes kontrol
af rejselegitimation og visum, eller hvis en gennemfort kontrol burde have afsloret, at de pagaldende ikke
havde forneden rejselegitimation og visum.

Det foresldede strafansvar vil alene kunne palaegges transporterer i forhold til transport over grenser,
hvor der er indfert midlertidig greensekontrol. Som det fremgér af artikel 23 1 Schengengrensekodeksen,
md omfanget og varigheden af den midlertidige indferelse af graensekontrol ved de indre granser ikke
overstige det, som er strengt nedvendigt for at imedega den alvorlige trussel. Dette indebzrer bl.a., at der
alene kan indferes midlertidig grensekontrol ved de graenser, hvor det er nedvendigt for at imedegd den
navnte trussel. Derimod vil der ikke kunne indferes grensekontrol (og eventuelt transporteransvar) ved
graenser, hvor det ikke er nedvendigt.

En beslutning om at indfere grensekontrol ved visse graenser, f.eks. en landegranse, vil sdledes ikke
automatisk medfere, at betingelserne for at indfere graensekontrol ved andre granser, herunder f.eks.
1 forhold til lufthavne, er opfyldt. Ministeren kan — som det fremgar ovenfor — alene beslutte, at
transporteransvar kan finde anvendelse 1 forhold til transporterer, der bringer personer over en indre
Schengengrense, hvor der er indfert midlertidig graensekontrol.

Den foresladede ordning omfatter — i lighed med, hvad der galder i forhold til transport fra et ikke-Schen-
genland — luftfartsselskaber og andre transporterer, der transporterer passagerer til Danmark. Ordningen
vil sdledes vere anvendelig i forhold til erhvervsmassig luft-, se-, tog- og bustransport over danske
landegranser. Ordningen omfatter derimod ikke almindelig biltransport, herunder almindelig taxakersel.

Det bemarkes 1 den forbindelse, at der ved biltransport palegges strafansvar efter udleendingelovens § 59,
stk. 8, nr. 1, hvis der foreligger forsatlig bistand til bl.a. ulovlig indrejse 1 Danmark.

Beslutning om indferelse af midlertidig graensekontrol efter artikel 23 i Schengengransekodeksen vil
skulle offentliggares pa relevante hjemmesider og pd www.retsinfo.dk. Der vil herudover skulle udsendes
en pressemeddelelse herom. Der henvises endvidere til artikel 30 1 Schengengransekodeksen, hvoraf det
fremgar, at Kommissionen og den berorte medlemsstat pa en koordineret méde underretter offentligheden
om afgerelsen om at indfere grensekontrol ved de indre graenser.

Hvis udlendinge-, integrations- og boligministeren 1 tilleg hertil treffer beslutning om at indfere trans-
porteransvar 1 forbindelse med, at der er indfert midlertidig grensekontrol, vil denne beslutning skulle
offentliggares pa tilsvarende vis. Der vil skulle gives transporterer et varsel, inden ministerens beslutning
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far virkning med den konsekvens, at der kan palaegges straf efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, 1
forhold til passage af indre Schengengranser.

Det bemarkes 1 gvrigt, at hvis midlertidig graensekontrol indferes gjeblikkeligt efter Schengengranse-
kodeksens artikel 25, stk. 1, kan den gennemferes i et begrenset tidsrum pd hejst ti dage, som kan
forlenges, jf. artikel 25, stk. 3. Hvis grensekontrol indferes i medfer af denne bestemmelse, underretter
den pagazldende medlemsstat samtidig de ovrige medlemsstater og Kommissionen herom og giver de
oplysninger, der er omhandlet i artikel 24, stk. 1, herunder begrundelsen for anvendelsen af proceduren i
artikel 25.

Der henvises 1 gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 2 og 3.
3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Lovforslaget har ikke 1 sig selv ekonomiske eller administrative konsekvenser for det offentlige af
betydning.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Hvis udlendinge-, integrations- og boligministeren efter den foresldede ordning traeffer beslutning om, at
udlendingelovens § 59 a, stk. 1, skal finde anvendelse 1 forbindelse med, at der er indfert indrejsekontrol
ved en indre Schengengrense 1 medfer af Schengengransekodeksens artikel 23, jf. udlendingelovens §
38, stk. 2, ma det forventes, at transporterer vil kontrollere rejselegitimation og visum 1 forbindelse med
luft-, bus-, tog- og setransport til Danmark over en sddan grense. Dette vil kunne medfere ekonomiske og
administrative konsekvenser for erhvervslivet mv. Omfanget af disse konsekvenser vil bl.a. athenge af, 1
hvilket omfang den foreslaede ordning anvendes.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Hvis udlendinge-, integrations- og boligministeren efter den foresldede ordning traeffer beslutning om, at
udlendingelovens § 59 a, stk. 1, skal finde anvendelse 1 forbindelse med, at der er indfert indrejsekontrol
ved en indre Schengengrense 1 medfer af Schengengransekodeksens artikel 23, jf. udlendingelovens §
38, stk. 2, ma det forventes, at borgerne vil skulle fremvise rejselegitimation i1 forbindelse med luft-, bus-,
tog- og setransport til Danmark over en sddan granse.

6. Miljemaessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen miljomessige konsekvenser.
7. Forholdet til EU-retten

Schengenomradet og -samarbejdet er baseret pa Schengenaftalen fra 1985. Schengenomradet er et land-
omrade, hvor fri bevagelighed for personer garanteres. De deltagende stater har afskaffet alle indre
landegrenser og indfert felles ydre graenser.

Det fremgér dog af artikel 23 i Schengengransekodeksen, at der kan ske en midlertidig indferelse af
grensekontrol ved de indre graenser.

Hvis der indferes midlertidig graensekontrol, vil en sddan personkontrol kunne svare til den kontrol, der
foretages ved en ydre Schengengrense. Efter Schengenkonventionens artikel 26, stk. 2, forpligter Schen-
genlandene — med forbehold af forpligtelserne efter flygtningekonventionen — sig til at indfere sanktioner
over for transportvirksomheder, der ad luft- eller sovejen befordrer udlendinge, som ikke er i1 besiddelse
af de krevede rejsedokumenter, fra et land, der ikke er med 1 Schengen, til deres omrade. Dette gaelder
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som udgangspunkt ogséd for transportvirksomheder, der varetager international kollektiv bustransport, jf.
artikel 26, stk. 3.

Naér der ved den indre grense efter artikel 23 1 Schengengrensekodeksen kan indferes midlertidig graen-
sekontrol, vurderes det, at der tilsvarende vil kunne indferes regler om transporteransvar i forbindelse
med en sddan grensekontrol. Det bemarkes i den forbindelse, at indferelse af transporteransvar ikke vil
stride imod det overordnede princip om afskaffelse af personkontrollen ved de indre granser, idet trans-
porteransvaret alene vil gelde i tilfelde, hvor der i overensstemmelse med Schengengransekodeksen er
indfert en sddan personkontrol.

Tilkendegivelsen fra Schengensekretariatet, der ligger til grund for indferelsen af undtagelsesbestemmel-
sen 1 udlendingelovens § 59 a, stk. 2, om, at der ikke kan pédlagges transporteransvar 1 forbindelse med
transport over en indre Schengengrense, vedrerer sdledes en situation, hvor der ikke er grensekontrol
ved den indre Schengengrense. Tilkendegivelsen kan i1 det lys ikke antages at vedrere en situation,
hvor Schengengransekodeksen giver mulighed for midlertidigt at genindfere graeensekontrol. Dette gelder
tilsvarende 1 forhold til det anforte 1 Kommissionens besvarelse af 29. juli 2015, jf. ovenfor under pkt.
2.1.1.

Indferelse af transporteransvar i forbindelse med indferelse af midlertidig grensekontrol inden for Schen-
gen kendes fra Norge (der er med i Schengen), jf. nermere herom pkt. 2.2 overfor. Efter det oplyste
agter Sverige (der ligeledes er med i Schengen) at indfere lignende regler om transporteransvar for
identitetskontrol af rejsende.

Det bemarkes 1 den forbindelse, at den foresldede ordning ikke leegger op til, at der automatisk indferes
transporteransvar 1 forbindelse med indferelse af midlertidig grensekontrol, men at ministeren kan treffe
beslutning herom, hvis det er nedvendigt for at sikre en effektiv midlertidig graensekontrol. Grensekon-
trollens omfang, herunder eventuelt transporteransvar 1 forhold til passage af indre Schengengrenser, vil
atheenge af, hvad der er strengt nedvendigt for at imedegd den alvorlige trussel, der er baggrund for
indferelsen af midlertidig grensekontrol, jf. Schengengraensekodeksens artikel 23, stk. 1, 2. pkt.

Den foresldede ordning er pd denne baggrund efter Udlendinge-, Integrations- og Boligministeriets
opfattelse 1 overensstemmelse med Danmarks EU-retlige forpligtelser.

8. Horte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 27. november til den 4. december 2015 veret i horing hos
de nedenfor anforte myndigheder og organisationer mv.:

Advokatradet, Advokatsamfundet, Amnesti Nu, Amnesty International, Asylret, BARD — Board of Airli-
ne Representatives in Denmark, Bedsteforaldre for Asyl, Berneradet, Berns Vilkar, Danmarks Rederifor-
ening, Danmarks Rejsebureau Forening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Erhverv, Dansk Flygtninge-
hjelp, Dansk Industri, Dansk Luftfart, Dansk Socialradgiverforening, Dansk Tog, Danske Advokater,
Danske Havne, Datatilsynet, Den Danske Dommerforening, Den Danske Europabeveagelse, Den Danske
Helsinki-Komité for Menneskerettigheder, Den Katolske Kirke i Danmark, Direktoratet for Kriminalfor-
sorgen, Dokumentations- og Radgivningscentret om Racediskrimination, Dommerfuldmeagtigforeningen,
Domstolsstyrelsen, Flygtningenavnet, Flygtninge Under Jorden, Foreningen af Offentlige Anklagere,
Foreningen af Udlendingeretsadvokater, Faeroernes Landsstyre, Naalakkersuisut (Grenlands Selvstyre),
Indvandrerrddgivningen, Institut for Menneskerettigheder, Kirkernes Integrationstjeneste, Kommunernes
Landsforening, Landsforeningen af Forsvarsadvokater, Politiforbundet, Vestre Landsret, Ostre Landsret,
Samtlige byretter, Red Barnet, Retspolitisk Forening, Retssikkerhedsfonden, Rigsadvokaten, Rigspolitiet,
Rade Kors, Rédet for Etniske Minoriteter, Samarbejdsgruppen om Bernekonventionen, SAS Head Office,
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SOS mod Racisme, So- og Handelsretten, Udlendingenavnet, Udlendingestyrelsen, UNHCR, Agteskab
Uden Granser, HORESTA, Funktionarernes & Tjenestemandenes Fallesrad (FTF), Landsorganisationen
1 Danmark, Danmarks Skibsmaglerforening, Dansk Byggeri, Dansk Rib Charter Brancheforening, Dansk
Transport og Logistik, Danske Spediterer, International Transport Danmark, North Sea Operators Com-
mittee Denmark, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, Sméoernes Fergeselskaber, Treskibs
Sammenslutningen, Assuranceforeningen SKULD, Danmarks Skibskredit A/S, Finansradet, Forsikring &
Pension, Bilfergernes Rederiforening, Danmarks Fiskeriforening, Rederiforeningen af 2010, A. P. Meller
- Marsk A/S, Det Juridiske Fakultet, Kebenhavns Universitet, Fiskeriets Arbejdsmiljerdd, Focus Advoka-
ter, Gorrissen Federspiel, Kromann Reumert, Sefartens Arbejdsmiljerdd, Sefartsraadet, 3F Semandene,
CO-Sefart, Dansk Metals Maritime Afdeling, Fagligt Felles Forbund (3F), Fiskernes Forbund, FOA -
Fag og Arbejde, HK Service, Maskinmestrenes Forening, Offentlige Ansattes Organisationer, Sefartens
Ledere, Erhvervsstyrelsen, Danske Regioner, Kommunernes Landsforening, Severnets Operative Kom-
mando, Danpilot, DSB, Billund Lufthavn, Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Brancheforeningen
Dansk Luftfart, Danske Busvognmaend, Danske Havnevirksomheder, Brancheforeningen, DI Transport,
Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Foreningen af Rejsearrangerer i Danmark, ITD, Karup Lufthavn,
Kebenhavns Lufthavne A/S, Sydtrafik, Senderborg Lufthavn, Aalborg Lufthavn, Aarhus Lufthavn, Top
Tourist ApS, Espergaerde Turist ApS, Eurolines Scandinavia ApS, Arriva Danmark ApS, Abildskou A/S,
Alba Turist ApS, Besa Trans, Grahundbus, NeptunBus, Egons Turist & Minibusser A/S, Dansk Turistfart
ApS, John’s Turist og Minibus ApS, Danske Faerger, Air Greenland A/S, Atlantic Airways, Danish Air
Transport, Jet Time, Primera Air Scandinavia, SAS, Star Air, Sun Air of Scandinavia, Thomas Cook og
Trafikselskaberne 1 Danmark.

9. Sammenfattende ske-

ma
Positive konsekvenser/ Mindreudgif- [Negative konsekvenser/Merudgifter
ter

Okonomiske konsekvenser [[ngen. Ingen af betydning.

for stat, kommuner og re-

gioner

Administrative konsekven- [[ngen. Ingen.

ser for stat, kommuner og

regioner

Okonomiske konsekvenser [[ngen. Omfanget af konsekvenserne vil bl.a.

for erhvervslivet athenge af, 1 hvilket omfang den fore-
sldede ordning anvendes.

Administrative konsekven- [[ngen. Se ovenfor under skonomiske konse-

ser for erhvervslivet kvenser for erhvervslivet.

Miljomassige konsekven- [[ngen. Ingen.

ser

Administrative konsekven- [[ngen. Hvis den foresldede ordning anvendes,

ser for borgerne ma det forventes, at borgerne vil skulle
fremvise rejselegitimation 1 forbindelse
med luft-, bus-, tog- og setransport til
Danmark over en relevant graense.
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Forholdet til EU-retten Forslaget vurderes til at vaere i overensstemmelse med EU-retten. Der henvi-
ses til pkt. 7.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1
Der er tale om en teknisk @ndring, der retter op pa en sproglig fejl i bestemmelsen.
Til nr. 2

Se- og lufttransporterer, som har bragt en udlending her til landet fra et andet Schengenland uden
forneden rejselegitimation og visum, har i dag ikke pligt til uden udgift for staten at serge for udlen-
dingens udrejse eller tilbagerejse, hvis udleendingen bliver nagtet indrejse i Danmark. De pagaldende
transporterer har heller ikke pligt til at erstatte statens udgifter ved romte eller agterudsejlede besatnings-
medlemmer og blindpassagerers ophold, tilbageforelse til skibet eller luftfartejet eller udsendelse. En
sadan pligt geelder derimod ved indrejse fra et ikke-Schengenland, jf. udleendingelovens § 43, stk. 3 og 5.

Det foreslds — som konsekvens af den foresldede @ndring 1 § 1, nr. 2 — at de pligter, der folger af
udlendingelovens § 43, stk. 3, bl.a. med hensyn til at serge for tilbagerejse, ogsé skal galde, hvis der er
indfert indrejsekontrol ved graensen 1 medfer af Schengengrensekodeksens artikel 23, jf. § 38, stk. 2, og
udlendinge-, integrations- og boligministeren har truffet beslutning efter § 59 a, stk. 2, jf. den foresladede
@ndring af denne bestemmelse 1 lovforslagets § 1, nr. 3.

Den foresldede @ndring indeberer, at so- og lufttransporterer, der bringer en udlending her til landet
fra et andet Schengenland uden forneden rejselegitimation og visum, far pligt til straks at serge for
udlendingens udrejse eller tilbagerejse, hvis udlendingen bliver naegtet indrejse i Danmark, jf. udlendin-
gelovens § 43, stk. 3, 1. pkt. Den pigaldende vil endvidere fa pligt til at erstatte statens udgifter ved
romte eller agterudsejlede besatningsmedlemmer og blindpassagerers ophold, tilbageforelse til skibet
eller luftfartejet eller udsendelse, jf. § 43, stk. 3, 2. pkt.

Dette svarer til den ordning, der i dag gaelder 1 forhold til indrejse fra et ikke-Schengenland.

Den foreslaede @ndring vil geelde automatisk, hvis der er iveerksat midlertidig graensekontrol ved graensen
efter Schengengransekodeksens artikel 23, jf. udlendingelovens § 38, stk. 2, og hvis udlendinge-,
integrations- og boligministeren i1 forbindelse hermed har truffet beslutning om transporteransvar efter §
59 a, stk. 2, jf. den foresldede @ndring af denne bestemmelse i lovforslagets § 1, nr. 3.

Det er ikke en forudsetning for pligten, at den pidgaldende so- eller lufttransporter kan palegges strafan-
svar efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger og bemarkningerne til lovfor-
slagets § 1, nr. 3.

Tilnr. 3

Det folger af udlendingelovens § 59 a, stk. 2, at det i dag ikke er muligt at palegge transporterer
strafansvar efter udleendingelovens § 59 a, stk. 1, for at bringe en udlending, som ikke er i besiddelse af
forneden rejselegitimation og visum, til Danmark fra et andet Schengenland. Transporterer skal siledes
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ikke gennemfore en kontrol af, om rejsende har forneden rejselegitimation og visum til indrejse 1
Danmark, hvis indrejsen sker over en indre Schengengranse.

Det foreslés, at udleendinge-, integrations- og boligministeren skal kunne treffe beslutning om, at trans-
porterer kan pélegges strafansvar efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, for at bringe udleendinge uden
forneden rejselegitimation og visum over en indre Schengengranse, hvor der sker kontrol i medfer af
Schengengrensekodeksens artikel 23, jf. udleendingelovens § 38, stk. 2.

Ministeren kan alene beslutte at indfere transporteransvar ved passage af en indre Schengengranse,
hvis det vurderes, at det er nedvendigt for at sikre en effektiv midlertidig graensekontrol. Beslutningen
vil endvidere alene kunne opretholdes sa lenge, det er nodvendigt for at sikre en effektiv midlertidig
grensekontrol, og skal saledes ophaves, nar denne forudsatning ikke laengere matte vaere opfyldt.

Ministerens beslutning om at indfere transporteransvar ved passage af en indre Schengengranse vil enten
kunne traeffes samtidig med, at der indferes midlertidig greensekontrol, eller efterfelgende, hvis det viser
sig nedvendigt. Hvis betingelserne for at genindfere greensekontrol er opfyldt pd grund af et meget stort
antal tilrejsende flygtninge og migranter, vil der i almindelighed ogsé kunne indferes transporteransvar
i forhold til passage af en indre Schengengransen efter den foresldede ordning med henblik péd at
gore grensekontrollen effektiv. Beslutningen vil alene kunne gelde i den periode, hvor der er indfert
midlertidig grensekontrol.

Formélet med @&ndringen er at sikre, at transporterer — hvis der indferes midlertidig greensekontrolkontrol
ved en indre Schengengranse — i praksis foretager en kontrol af rejsendes rejselegitimation og visum, in-
den de pagaldende bringes her til landet, hvilket svarer til den ordning, der i dag gelder for transporterer
ved passage af ydre Schengengranser.

Den foresladede ordning omfatter — i lighed med, hvad der galder i forhold til transport fra et ikke-Schen-
genland — luftfartsselskaber og andre transporterer, der transporterer passagerer til Danmark. Ordningen
vil séledes vere anvendelig i forhold til erhvervsmessig luft-, so-, tog- og bustransport over danske lan-
degrenser. Ordningen omfatter derimod ikke almindelig biltransport, herunder almindelig taxakersel. Det
bemarkes i den forbindelse, at der ved biltransport kan pélaegges strafansvar efter udleendingelovens § 59,
stk. 8, nr. 1, hvis der foreligger forsatlig bistand til bl.a. ulovlig indrejse i Danmark.

Strafansvar for transporterer efter udlendingelovens § 59 a, stk. 1, vil efter den foresldede ordning alene
kunne palaegges, hvis der bringes udlendinge, der ikke er 1 besiddelse af forneden rejselegitimation og
visum, over granser, hvor der er indfert midlertidig greensekontrol.

Der kan forekomme tilfeelde, hvor flere transporterer er involveret i at bringe en udlending ind i
Danmark, uden at den pagaldende har forneden rejselegitimation og visum. Om denne situation fremgér
det af bemarkningerne til § 1, nr. 33, i lovforslag nr. L 222 af 10. april 1997 at, hvis en udlending
transporteres til Danmark med en bus pa et skib, vil setransporteren vaere den ansvarlige transporter i
forhold til udlendingelovens § 59 a. I lyset af at sotranporteren ikke nedvendigvis kan anses for at vaere
hovedansvarlig for transporten, vil en setransporter fremadrettet ikke skulle straffes efter udleendingelo-
vens § 59 a, stk. 1, hvis passagerer pa et tog eller en bus, som transporteres til Danmark med en ferge,
ikke er 1 besiddelse af forneden rejselegitimation og visum. I disse tilfelde vil det vaere bus- henholdsvis
togtransporteren, der baerer ansvaret for, at den fornedne kontrol er gennemfort af de passagerer, der er
med toget eller bussen. Er der derimod tale om en bil pa en faerge, vil setransporteren vaere ansvarlig efter
bestemmelsen.

Der tilsigtes med lovforslaget ikke 1 evrigt @ndringer i1 udlendingelovens § 59 a, herunder 1 forhold til
betingelserne for strafansvar, bedeniveauet mv., jf. neermere herom pkt. 2.1.1 ovenfor. Det medferer bl.a.,
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at der alene pédlaegges strafansvar i de tilfeelde, hvor der ikke er foretaget kontrol, eller hvor kontrollen
er mangelfuld og siledes burde have afsloret, at de pageldende ikke havde forneden legitimation og
visum, og at der alene vil skulle rejses tiltale ved gentagne overtradelser, hvilket eksempelvis vil sige, at
der ikke skal rejses tiltale 1 enkeltstdende tilfaelde, hvor en udlending er bragt til landet uden forneden
rejselegitimation og visum. Der vil derimod kunne rejses tiltale, hvis der foreligger flere overtradelser,
herunder flere overtradelser i forbindelse med den samme transport over den pageldende grense. Der
henvises 1 gvrigt til Rigsadvokatens Meddelelse 7-2006 om udlendingelovens § 59, § 59 a og § 59 b.

Kravene til rejselegitimation og visum ved indrejse i Danmark er nermere reguleret i udleendingelovens §
39 og i regler udstedt i medfer heraf.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.2 1 lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til § 2
Det foreslés i stk. 1, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Efter stk. 2 kan lovforslaget stadfastes straks efter vedtagelsen. Bestemmelsen skal ses i1 lyset af den
ekstraordinare situation, som er baggrund for fremsattelsen af lovforslaget. Der er derfor behov for
ikrafttreeden hurtigst muligt.

Til § 3

Bestemmelsen vedrerer lovens territoriale gyldighed og indebzrer, at loven ikke gelder for Faergerne og
Grenland, men ved kongelig anordning helt eller delvis kan sattes i kraft for Fereerne og Grenland med
de ®ndringer, som de faeraske eller granlandske forhold tilsiger.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§37.[...]

Stk. 10. Frihedsbergvelse efter § 36 med henblik pé afvis-
ning eller overforsel efter reglerne i kapitel 5 a, udsendelse
eller af udlndinge, der ansgger om opholdstilladelse efter §
7, skal finde sted i saerlige faciliteter. Hvis dette ikke er mu-
ligt, skal den frihedsberavede holdes adskilt fra almindelige
indsatte. Uledsagede mindrearige ma ikke frihedsberoves i
faengsler.

§43.0... ]

Stk. 3. Foreren og den, der har radighed over et skib eller
luftfartgj, som har bragt en udlending her til landet, samt
dennes hervaerende repraesentant har pligt til uden udgift for
staten straks at serge for udleendingens udrejse eller tilbage-
rejse, safremt udlendingen bliver afvist eller overfeort efter
reglerne i kapitel 5 eller 5 a. De har endvidere pligt til at er-
statte statens udgifter ved remte eller agterudsejlede beset-
ningsmedlemmer og blindpassagerers ophold, tilbageforelse
til skibet eller luftfartajet eller udsendelse. Justitsministeren
kan fastsatte nermere bestemmelser om sterrelsen af den i
2. pkt. naevnte erstatning.

[... ]

Stk. 5. Bestemmelserne i stk. 3 og 4 finder ikke anvendel-

se ved indrejse fra et Schengenland.

§ 59 a. Den, der bringer en udlending her til landet,
straffes med bede, safremt den pageldende udlending ved
indrejse i Danmark eller i transit i en dansk lufthavn ikke er i
besiddelse af forngden rejselegitimation og visum, jf. § 39.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 finder ikke anvendelse ved
indrejse fra et Schengenland.
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Lovforslaget

§1

I udlendingeloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1021 af 19.
september 2014, som @ndret senest ved lov nr. 1273 af 20.
november 2015, foretages folgende aendringer:

1. 1§ 37, stk. 10, 1. pkt., ®ndres »kapitel 5 a,« til: »kapitel 5
a eller«.

2. 1§ 43, stk. 5, indsattes som 2. pkt.: »Stk. 3 finder dog
anvendelse, hvis der er indfert indrejsekontrol ved greensen
i medfer af Schengengraensekodeksens artikel 23, jf. § 38,
stk. 2, og udlendinge-, integrations- og boligministeren har
truffet beslutning efter § 59 a, stk. 2.«

3. 1§ 59 a, stk. 2, indsattes efter »Schengenland«: », med-
mindre udlendinge-, integrations- og boligministeren, har
truffet beslutning om, at stk. 1 skal finde anvendelse i for-
bindelse med, at der er indfert indrejsekontrol ved grensen
i medfor af «Schengengrensekodeksens artikel 23, jf. § 38,
stk. 2.
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