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Forslag
til

Lov om @ndring af feerdselsloven og lov om godkendelse og syn af keretajer

(Forhgjelse af hastighedsgransen for campingvogne og andre registreringspligtige pahengskeretojer, for
traktorer og for motorredskaber)

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. december 2013, som @ndret senest ved lov nr. 154
af 18. februar 2015, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 43, stk. 3, 1. pkt., @ndres »aldrig« til: »ikke«, og som 3. pkt. indsettes:
»For biler, der opfylder betingelserne fastsat efter stk. 11, ma hastigheden pa andre veje end motorveje
dog ikke overstige 80 km i timen.«

2.1§ 43, stk. 4, ®ndres »aldrig« til: »ikke«, og som 2. pkt. indsattes:
»For biler omfattet af stk. 3, der opfylder betingelserne fastsat efter stk. 11, mi hastigheden pa
motorveje dog ikke overstige 100 km 1 timen.«

3.1§ 43, stk. 5, ®ndres »aldrig« til: »ikke«, og som 2. pkt. indsattes:

»For godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber samt vogntog bestdende af en godkendt
eller registreret traktor eller et motorredskab tilkoblet godkendte eller registrerede pahangskeretgjer, der
opfylder betingelserne fastsat efter stk. 12, ma hastigheden dog ikke overstige 40 km 1 timen.«

4.1 § 43 indsattes som stk. 11:

»Transport- og bygningsministeren kan fastsatte regler om, hvilke betingelser der skal vaere opfyldt,
for at biler med en tilladt totalveegt pd ikke over 3.500 kg tilkoblet pdhangsvogn, sattevogn eller
registreringspligtigt pdhangsredskab, herunder campingvogn, md kere med op til 100 km i timen pa
motorvej og op til 80 km 1 timen pé andre veje end motorveje, jf. stk. 4, 2. pkt., og stk. 3, 3. pkt.«

5.1¢§ 43 indsettes som stk. 12:

»Transport- og bygningsministeren kan fastsatte regler om, hvilke betingelser der skal vare opfyldt,
for at godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber samt vogntog bestdende af en godkendt
eller registreret traktor eller et motorredskab tilkoblet godkendte eller registrerede pahangskeretgjer ma
kore med op til 40 km 1 timen, jf. stk. 5, 2. pkt.«

§2

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012, foretages
folgende @ndringer:

1.1 2, stk. 1, nr. 3, udgar: »og«.
2.19 2, stk. 1, nr. 4, ®ndres ».« til: », og«.

3.1¢ 2, stk. 1, indsettes som nr. 5:
»5) Campingvogne og andre registreringspligtige pahangskeretgjer til bil.«
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Loven treeder i kraft den 1. juli 2016.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at @ge mobiliteten for campister og erhvervsdrivende og at forbedre
fremkommeligheden pa vejene ved at haeve hastighedsgraenserne for visse pahangskeretajer (bl.a. cam-
pingvogne og trailere) pa motorvejene og pa andre veje uden for taettere bebygget omrade. Lovforslaget
har desuden til formal at gge mobiliteten for landbrugskeretejer ved at forhgje hastighedsgransen for
visse godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber og pahengskeretgjer hertil.

Det foreslés konkret at indfere en ordning, hvorefter biler med en tilladt totalvaegt pd ikke over 3.500
kg tilkoblet pah@ngsvogn, settevogn eller registreringspligtigt pdhangsredskab, herunder campingvogn,
kan synes og godkendes til at kere med op til 100 km/t. p4 motorvej (mod 80 km/t. i dag) og op til
80 km/t. pa andre veje end motorveje (mod 70 km/t. 1 dag), forudsat at keretojerne opfylder en raekke
tekniske betingelser om indretning, udstyr, sikkerhed mv. (sdkaldte Tempo 100-betingelser). Det foreslas
med lovforslaget, at transport- og bygningsministeren i en bekendtgerelse kan fastsette de nermere
tekniske betingelser for godkendelse efter Tempo 100-ordningen.

Derudover foreslas det at indfere en ordning, hvorefter godkendte eller registrerede traktorer, motorred-
skaber og péhangskeretojer hertil kan synes og godkendes til at kere med op til 40 km/t. (mod 30
km/t. i dag), hvis keretgjerne opfylder visse tekniske betingelser. Det foreslas ogsé i den forbindelse, at de
naermere tekniske betingelser for godkendelsen vil blive fastsat af transport- og bygningsministeren.

2. Lovforslagets baggrund
2.1. 1 forbindelse med indferelsen af reglerne for Tempo 100-busser, jf. nedenfor under pkt. 3.1.1,
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blev det overvejet, om hastighedsgraensen pa motorvej for biler tilkoblet campingvogn ligeledes burde
haves. Det fremgar af den kommenterede heringsoversigt af 11. marts 2013 til lovforslaget om Tempo
100-busser (L 183 af 13. marts 2013, folketingssamlingen 2012-13), at Justitsministeriet sammen med
Transportministeriet ville folge udviklingen pa omradet, herunder bl.a. i forhold til campingvognes sik-
kerhedsniveau og for sd vidt angér eventuelle fremtidige tilpasninger af hastighedsgrenserne 1 det ovrige
Europa, med henblik pé at overveje behovet for eventuelle @ndringer af de danske hastighedsgranser.

Transport- og Bygningsministeriet har i forlengelse heraf indhentet oplysninger om hastighedsgranser-
ne for campingvogne og andre pah@ngskeretejer i andre lande. Det fremgar heraf, at hastighedsgransen
for personbiler med anhanger pa motorvej i 10 andre EU-lande samt i Norge er 80 km/t. eller derunder,
mens grensen i 18 EU-lande er hegjere end 80 km/t. For landevej er der i 10 lande fastsat en hastigheds-
grense pad 70 km/t. eller derunder. I 9 af disse lande er der dog fastsat en hejere hastighedsgraense
for motortrafikveje (typisk 80 km/t.). I andre 18 EU-lande samt i Norge er hastighedsgraensen for
landevej/motortrafikvej 80 km/t. eller hejere.

I Tyskland har der siden 1998 eksisteret en ordning for biler tilkoblet pdhangskeretejer, herunder
campingvogne og trailere, som gor det det muligt at kere 100 km/t. pd motorveje og motortrafikveje,
forudsat at en raekke nermere tekniske betingelser er opfyldt (Tempo 100-betingelser). Den generelle
hastighedsgranse for vogntogene pa landeveje, motortrafikveje og motorveje er 80 km/t.

Den tyske ordning indeberer bl.a., at der i forbindelse med godkendelsen til Tempo 100 stilles krav
til vogntogets (det treekkende koretoj og pahaengskeretojets) vegtforhold i relation til udstyr som brem-
ser, stoddempere, stabiliseringsordning mv., dekkenes alder og hastighedsmerkning, koblingstryk og
pahaengskeretojets egnethed til kersel med 100 km/t. Derudover stilles der krav om, at pahengskeretojet
af kontrolmassige hensyn er forsynet med et Tempo 100-maerke og har en tilladelse til Tempo 100-kersel.

Der gelder for tyske pdhangskeretajer med et samlet tilladt akseltryk pd indtil 3.500 kg et generelt krav
om periodisk syn. Disse koretgjer skal synes forste gang tre ar efter forste indregistrering og herefter med
intervaller pa to ars mellemrum.

Der er ifolge oplysninger fra de tyske myndigheder ikke registreret flere ulykker pa motorvejene med
pah@engskeretojer eller andre uhensigtsmassige virkninger, efter at ordningen blev indfert. Ordningen
blev derfor gjort permanent i 2010.

Danske indregistrerede pahengskeretojer kan 1 dag synes og godkendes af danske synsvirksomheder til
Tempo 100-kersel 1 Tyskland. Dansk Camping Union, DCU, og Campingbranchen har pd den baggrund
fremsat gnske om at gore det muligt for campingvogne og campingbiler at kere med samme hastigheder
pa motorvejene 1 Danmark.

2.2. Det har ligeledes tidligere veret overvejet at forhgje den generelle hastighedsgraense for traktorer
til 40 km/t. En arbejdsgruppe bestaende af repraesentanter fra Rigspolitiet, den daverende Trafikstyrelse,
DTU Transport, SKAT og Radet for Sikker Trafik afgav sdledes i juli 2012 en rapport til Justitsmini-
steriet om overvejelser om ferdselssikkerhedsmessige konsekvenser af en eventuel forogelse af hastig-
hedsgrensen for traktorer og motorredskaber. Arbejdsgruppen fandt pd baggrund af en gennemgang af
ulykkesstatistikken for traktorer i perioden 2006-2010, at der ikke var grundlag for at konkludere, at
hastigheden er afgerende for omfanget af ulykker med traktorer, og at der derfor ikke var basis for
at tillegge traktorernes hastighed sarlig opmearksomhed i1 forbindelse med ulykkesforebyggelsen. En
stor del af ulykkerne finder sted i forbindelse med krydsninger og svingninger, og det blev vurderet, at
ulykkerne ofte skyldes, at modparten ikke opfatter traktorfererens hensigt korrekt, hvilket kombineret
med modpartens heje hastighed og traktorforerens utilstreekkelige orientering er arsag til en stor del af
ulykkerne.

Arbejdsgruppen fandt samlet, at der ikke var afgerende fardselssikkerhedsmassige betenkeligheder
imod at forage hastighedsgrensen for traktorer og motorredskaber fra 30 km/t. til 40 km/t.
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Arbejdsgruppen anbefalede imidlertid, at der, som betingelse for foregelsen af hastighedsgraensen, blev
stillet krav om, at keretgjerne opfylder visse supplerende tekniske krav, herunder til bremser og dek,
idet en forogelse af den faktiske hastighed medferer en foregelse af bremseleengden. Arbejdsgruppen
anbefalede endvidere, at der stilles skarpede krav til erhvervelsen af kerekort til traktor/motorredskab.

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1. Tempo 100-korsel og karsel med campingvogne og andre registreringspligtige pahcengskoretojer

3.1.1. Geeldende ret

Efter faerdselslovens § 43, stk. 4, jf. stk. 3, m4 hastigheden pd motorveje aldrig overstige 80 km/t. for
biler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, hvis der er tilkoblet pah@ngsvogn, settevogn eller re-
gistreringspligtigt pah@ngsredskab, herunder campingvogn. Pa andre veje end motorveje mé hastigheden
aldrig overstige 70 km/t., jf. feerdselslovens § 43, stk. 3, 1. pkt.

For busser mé hastigheden ikke overstige 80 km/t., jf. faerdselslovens § 43, stk. 1, 1. pkt. Ved lov nr. 630
af 12. juni 2013 om andring af faerdselsloven (Tempo 100-busser pa motorvej), blev der 1 § 43, stk. 10,
indsat en bestemmelse, hvorefter busser, der opfylder en rekke nermere tekniske betingelser (de sikaldte
Tempo 100-busser), kan godkendes til at kere med op til 100 km/t. pd motorvej. De nermere tekniske
betingelser er fastsat 1 bekendtgerelse nr. 677 af 21. maj 2015 om betingelser for Tempo 100-bus pa
motorvej. Efter bekendtgerelsens § 2, stk. 1, nr. 4, m4 busser under Tempo 100-kersel ikke veare tilkoblet
pahangskeretoj, og hastigheden for disse vogntog ma saledes ikke overstige 80 km/t.

Lov om godkendelse og syn af keretejer indeholder i dag bestemmelser om, at visse keretgjer kan
indkaldes til periodisk syn. Loven omfatter ikke campingvogne og andre registreringspligtige pdhangske-
retgjer til bil, og der kan ikke efter de gaeldende regler stilles krav om, at pahengskeretojer, der trakkes
ved hgjere hastighed end de almindelige hastighedsgrenser, skal periodesynes af trafiksikkerhedsmaessige
arsager.

3.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Transport- og Bygningsministeriet har overvejet, om det er trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt at heve
den hgjest tilladte hastighed pa motorveje til 100 km/t. og til 80 km/t. pd andre veje end motorveje for
campingvogne og andre registreringspligtige pdhangskeretgjer.

Det er Transport- og Bygningsministeriets vurdering, at der efter tysk forbillede vil kunne ske en
forhejelse af hastighedsgransen pa motorveje og andre veje end motorveje for campingvogne og andre
pahaengskeretojer, der opfylder en rekke sarlige tekniske betingelser om indretning, udstyr, sikkerhed
mv., uden at det strider mod vaesentlige feerdselssikkerhedsmaessige hensyn.

Der legges herved vagt pa oplysningerne om erfaringerne med den tyske Tempo 100-ordning for
pahangskeretojer, som har varet 1 kraft pd forsegsbasis siden 1998, og som ikke har medfert en oget
forekomst af ulykker pd motorvejsstrekninger med pahengskeretojer. Der legges desuden vagt pé, at
antallet af ulykker med pahangskeretogjer 1 Danmark ifelge oplysninger fra Vejdirektoratet 1 de senere
ar kun har udgjort en mindre del (omkring 5-6 pct. pd motorveje og omkring 3 pct. pd andre veje end
motorveje uden for tettere bebygget omrade) af det samlede antal registrerede ulykker med person- eller
varebiler.

Transport- og Bygningsministeriet er opmarksom pd, at en generel forhejelse af hastigheden for
campingvogne og andre pdhangskeretojer indeberer en storre risiko for uheld, som kan opstad ved, at
vogntoget kommer 1 slinger. Risikoen for slinger skyldes, at vogntog har en sakaldt “kritisk hastighed”,
hvor vogntoget kan komme i ukontrollable svingninger, som kan udleses af mindre pavirkninger, f.eks. et
vindsted eller en undvigemangvre.

2015/1 LSF 84 5



Det er imidlertid ministeriets vurdering, at de tekniske krav, som stilles til pdh@ngskeretojet og det
trekkende koretoj som betingelse for at opnd en Tempo 100-godkendelse, 1 tilstreekkeligt omfang vil
kunne imoedegd den risiko, som en forhgjelse af hastighedsgrensen indebzrer.

Dertil kommer, at der ligesom i den tyske ordning vil blive stillet krav om periodisk syn af pahengske-
retegjerne omfattet af ordningen, saledes at det lobende sikres, at pahangskeretojet opfylder de tekniske
krav, som godkendelsen er betinget af. Det bemarkes, at der ikke i dag stilles krav om periodisk syn af
pahaengskeretojer med et samlet tilladt akseltryk, der ikke overstiger 3.500 kg.

Transport- og Bygningsministeriet foresldr pad den baggrund, at der indferes en ordning, som ger det
muligt, at pdhangskeretgjer med et samlet tilladt akseltryk pé ikke over 3.500 kg kan synes og godkendes
til at blive trukket med op til 100 km/t. pd motorvej og op til 80 km/t. pa andre veje end motorveje, hvis
vogntoget opfylder en raekke tekniske betingelser om indretning, udstyr, sikkerhed mv.

Ordningen indebaerer en @&ndring af feerdselslovens § 43, stk. 3 og 4, om hastighedsgrenserne for biler
med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg tilkoblet pah@ngskereto;.

Som konsekvens af den foresldede ordning foreslds desuden lov om godkendelse og syn af keretojer
@ndret, sdledes at der 1 § 2, stk. 1, indferes et nyt nr. 5, der gor det muligt at kreeve periodesyn af de
koretojer, der omfattes af ordningen. Safremt det senere af andre arsager, herunder grundet EU-retlige
krav pd omréadet, matte vise sig nedvendigt at udstreekke kravet om periodisk syn til flere pdhangskereto-
jer, end dem der omfattes af Tempo 100-ordningen, vil bestemmelsen pa tilsvarende made kunne finde
anvendelse.

Der foreslas samtidig indsat en ny bestemmelse 1 faeerdselslovens § 43 (som stk. 11), hvorefter transport-
og bygningsministeren (Trafik- og Byggestyrelsen) kan fastsatte regler om, hvilke betingelser der skal
vare opfyldt for, at de omfattede vogntog ma kere med op til 100 km/t. pd motorvej og op til 80 km/t. pa
andre veje end motorveje.

3.1.3. De ncermere betingelser for Tempo 100-godkendelse

Det forudsettes, at de nermere tekniske betingelser for den foresldede ordning skal svare til de betin-
gelser for Tempo 100-godkendelse, som galder efter den tyske ordning med henblik péd at muliggere, at
danske og udenlandsk indregistrerede pah@ngskeretojer vil kunne kere Tempo 100-kersel 1 henholdsvis
Danmark og Tyskland pa de samme betingelser.

Betingelserne, som det treekkende keoretoj skal opfylde for at kunne bruges til Tempo 100-kersel, vil i
overensstemmelse med de tyske forskrifter vere folgende:
— bilens registrerede tilladte totalvaegt ma ikke overstige 3.500 kg,
— bilen skal vare udstyret med blokeringsfri bremser (ABS) og
— bilens registrerede koreklare vaegt skal mindst svare til den kereklare vagt for det trekkende koretoj,
som er angivet pd Tempo 100-godkendelsesattesten for det pdgaeldende pdhaengskeretoj.

Trafik- og Byggestyrelsen fastsatter 1 ovrigt nermere bestemmelser om angivelsen af det treekkende
koretojs kereklare vaegt pd Tempo 100-godkendelsesattesten.

Det forventes, at pahengskeretojet vil skulle opfylde folgende tekniske krav:
— koretgjet skal vere udstyret med en stiv treekstang,
— koretojsfabrikanten skal have fundet keretgjet egnet til korsel med mindst 100 km/t.,
— det registrerede samlede tilladte akseltryk ma ikke overstige 3.500 kg,
— dakkenes alder skal til enhver tid vaere yngre end 6 ér,
— dakkenes hastighedsmerkning skal mindst svare til 120 km/t.,
— koretgjet skal veere godkendt og registreret til Tempo 100-kersel, og
— koretgjet skal pd dets bagside vare forsynet med et synligt, dansk Tempo 100-maerke eller anerkendt
udenlandsk marke.
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Herudover vil der blive fastsat bestemmelser, der regulerer de krav, der stilles til koblingstrykket pé
bilen i forbindelse med sammenkoblingen af pahangskeretojet og den treekkende bil.

Den foresldede ordning forudsatter endvidere som anfert ovenfor under pkt. 3.1.2, at der fastsattes
narmere regler om krav til periodisk syn af de pahengskeretojer, som godkendes i medfer af ordningen
som vilkar for at opretholde godkendelsen til Tempo 100-kersel for lobende at sikre, at pah@ngskeretojet
lever op til detailforskrifternes krav til indretning og udstyr. Det forudsattes i den forbindelse, at paheng-
skoretojet efter godkendelse til Tempo 100-kersel underkastes periodisk syn med to ars mellemrum,
hvilket svarer til den synsperiode, der gelder for almindelige personbiler fire ar efter forste registrering.

Det er hensigten, at pdhengskeretojer med en udenlandsk Tempo 100-godkendelse kan kere Tempo
100-kersel 1 Danmark, hvis der mellem Danmark og det pagaldende land kan opnés enighed om betingel-
serne for en gensidig anerkendelse af Tempo 100-ordningerne. Der vil i den forbindelse blive fastsat
naermere krav til den dokumentation for Tempo 100-godkendelsen, som skal medbringes under kerslen 1
Danmark.

Af hensyn til bl.a. kontrollen med opfyldelsen af Tempo 100-betingelserne, vil Tempo 100-godken-
delsen — som det ogsd galder for Tempo 100-busser — skulle registreres 1 Koretojsregistret (DMR),
hvilket kraever en tilpasning af registret, ligesom p&hangskeretojet pa bagsiden skal vare pafort et
Tempo 100-marke, som tilkendegiver, at koretojet er godkendt til Tempo-100 kersel. Desuden vil Tempo
100-godkendelsesattesten skulle medbringes under kersel med hastigheder, som overstiger den generelt
gaeldende hastighed for biler tilkoblet pahangskeretej. Der kan endvidere fastsettes yderligere krav til
den dokumentation, der skal medbringes under kerslen, f.eks. erklering om stabilitetssystem, hvis et
sadant er pakrevet som folge af den indbyrdes vagtfordeling mellem det treekkende koretoj og pdhang-
skoretgjet.

Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 1, 2 og 4, og bemarkningerne hertil.
3.2. Traktorer og motorredskaber

3.2.1. Geeldende ret

Et motorredskab defineres i faerdselslovens § 2, nr. 16, som et motordrevet koretej, som hovedsageligt
er indrettet som arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af hejst 40 km/t. En traktor er
efter § 2, nr. 26, et motordrevet keretej, som hovedsageligt er indrettet til at treekke andet koretoj eller
arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af hejst 40 km/t. Hastigheden for traktorer og
motorredskaber ma aldrig overstige 30 km/t., jf. feerdselslovens § 43, stk. 5.

Efter faerdselslovens § 62, stk. 1, mé traktor og motorredskab i1 dag kun feres af personer, der har
erhvervet korekort til bil eller sarligt kerekort til traktor (motorredskab). Kerekort til traktor (motorred-
skab) kan udstedes til personer, der er fyldt 16 ar, jf. ferdselslovens § 62, stk. 3, 2. pkt. Der er i
dag ikke fastsat krav om gennemforelse af en egentlig kereuddannelse ved erhvervelse af kerekort til
traktor/motorredskab, men der er i bilag 7, afsnit III, 1 bekendtgerelse nr. 312 af 25. marts 2015 om
korekort (kerekortbekendtgerelsen) fastsat nermere regler for atholdelse af teoripreve og den praktiske
prove 1 forbindelse med erhvervelse af kerekort til traktor (motorredskab).

3.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Pé baggrund af oplysningerne om arsagen til ulykkerne med traktorer som anfert ovenfor under pkt.
2.2, herunder at hastigheden i sterstedelen af ulykkerne med traktorer ikke vurderes at vare afgerende
for ulykkerne, er det Transport- og Bygningsministeriets opfattelse, at det er faerdselssikkerhedsmeessigt
forsvarligt at forheje hastigheden for visse godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber samt
pahangskeretojer hertil, som opfylder neermere tekniske krav til indretning, til 40 km/t.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar sdledes, at der indferes en ordning, hvorefter traktorer og
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motorredskaber samt pdh@engskeretojer hertil kan fores med op til 40 km/t., forudsat at de opfylder en
rekke naermere tekniske betingelser. For at sikre at keretgjer, som omfattes af ordningen, er forsvarligt
indrettet til at kere 40 km/t., vil der blive tilvejebragt hjemmel til ved bekendtgerelse at fastsatte en
rekke naermere krav til keretgjernes indretning og udstyr, herunder krav til bremser og dek, idet en
forogelse af koretojets faktiske hastighed vil medfere en foregelse af bremselengden.

Den foreslédede ordning omfatter godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber samt vogntog
bestaende af en godkendst eller registreret traktor eller et motorredskab tilkoblet godkendte eller registrere-
de pahangskeretajer. De koretgjer, som omfattes af ordningen, skal inden ibrugtagning vere godkendt i
forhold til de s@rlige krav, der galder for ordningen og opfylde detailforskrifternes krav til indretning og
udstyr. Desuden vil et koretoj efter de almindelige regler kunne indkaldes til syn, sédfremt der ved f.eks.
en vejkantskontrol konstateres fejl eller mangler pa keretojet. Der er i dag i omegnen af 87.000 godkendte
eller registrerede traktorer i Danmark.

Godkendelsen af de omfattede traktorer og motorredskaber samt padhangskeretojer vil af kontrolhensyn
—som det ogsd galder for Tempo 100-godkendte pdhangskeretajer — skulle registreres 1 Koretojsregistret
(DMR), sdledes at det fremgér, at koretgjet er godkendt til at kere 40 km/t. Dette kraver en tilpasning
af registret. Koretojerne vil ligeledes af kontrolhensyn skulle vare forsynet med nummerplader samt
med et marke, som tilkendegiver, at koretgjet er godkendt til at kere 40 km/t. Dette sikrer desuden,
at politiet og enhver forer nemt kan gere sig bekendt med, om keretgjet ma kere 30 km/t. eller 40
km/t. Forslaget regulerer alene hastigheden, som visse traktorer kan godkendes til, og medferer ikke
@ndringer 1 registreringslovgivningen, som herer under Skatteministeriet, herunder hvilke former for
korsel traktorer ma anvendes til.

Transport- og Bygningsministeriet finder ikke, at den foresldede forhejelse af hastighedsgrensen ber
ledsages af skarpede krav om kereuddannelse. Ministeriet leegger herved vagt pa oplysninger i den under
pkt. 2.2 omtalte arbejdsgrupperapport om, at omkring halvdelen af eleverne pa landbrugsskolerne tager
karekort til traktor, og at eleverne i den forbindelse gennemgar teoriundervisning og praktisk undervis-
ning. Ministeriet leegger desuden vaegt pa det begrensede antal af alvorlige ulykker med traktorer, og at
hastigheden ikke er en vesentlig faktor for ulykkernes opstéen.

Transport- og Bygningsministeriet foresldr pa den baggrund, at der indferes en ordning, som ger det
muligt, at registrerede eller godkende traktorer og motorredskaber samt vogntog bestdende af en godkendt
eller registreret traktor eller et motorredskab og péhangskeretgjer kan synes og godkendes til at kore
40 km/t., hvis keretojerne opfylder de narmere tekniske krav til indretning. Ordningen indebarer en
tilfojelse til faerdselslovens § 43, stk. 5 (som 2. pkt.) om hastigheden for visse godkendte eller registrerede
traktorer og motorredskaber.

Det foreslas desuden at indsatte en ny bestemmelse i feerdselslovens § 43, stk. 11, hvorefter transport-
og bygningsministeren (Trafik- og Byggestyrelsen) kan fastsatte regler om, hvilke betingelser der skal
vare opfyldt for at godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber ma kere med op til 40
km/t. Bestemmelsen omfatter ogsé vogntog bestdende af godkendte eller registrerede traktorer og motor-
redskaber tilkoblet godkendte eller registrerede pahengskeretojer. Den tilladte hastighed for traktorer og
motorredskaber vil herefter vaere den samme, som keretgjerne ma vare konstruerede til at kunne kore.

Hastighedsgransen for andre traktorer og motorredskaber, som ikke opfylder de sarlige tekniske betin-
gelser, vil fortsat vaere 30 km/t., jf. feerdselslovens § 43, stk. 5.

Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets § 1, nr. 3 og 5, og bemerkningerne hertil.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Tempo 100-godkendelsen for pahangskeretojer og godkendelsen af traktorer, motorredskaber og pa-
hangskeretgjer til kearsel med 40 km/t. vil skulle registreres 1 Koretgjsregistret (DMR), som herer under
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Skatteministeriet, og der vil 1 den forbindelse skulle ske en teknisk tilpasning af registret. Trafik- og
Byggestyrelsen anslar, at udgiften hertil vil andrage 1 omegnen af 500.000 kr.

Lovforslaget indebarer ikke ekonomiske og administrative konsekvenser for regioner og kommuner.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Med lovforslaget bliver det muligt at oge hastigheden for bl.a. biler med trailere og traktorer og
motorredskaber, forudsat at en reekke naermere betingelser er opfyldt. Der er tale om frivillige ordninger,
som har til formal at ege mobiliteten for bl.a. erhvervsdrivende.

I det omfang erhvervsdrivende ensker at benytte ordningerne, vil der kunne vaere mindre udgifter
forbundet med registreringssyn, udlevering af synsattest, egnethedsvurdering, erhvervelse af hastigheds-
mearke, og for visse traktorer/motorredskaber udgifter til registreringsattest og nummerplade. Desuden vil
der vere udgifter forbundet med opretholdelse af godkendelsen i form af periodisk syn og for sd vidt
angdr pahangskeretgjer, herunder campingvogne, hyppigere skift af daek.

Det vurderes, at der for kersel med padhangskeretgjer, herunder campingvogne, omfattet af ordningen
vil kunne opnds en gennemsnitlig rejsetidsbesparelse pé ca. 20 pct. pd henholdsvis motorveje og pé ca. 12
pct. pé andre veje end motorveje i forhold til de geldende hastighedsgranser. For korsel med traktorer og
motorredskaber vil der kunne opnds en gennemsnitlig rejsetidsbesparelse pa 25 pct.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konsekvenser for borgerne af betydning.

7. Miljomcessige konsekvenser

En foragelse af et koretojs faktiske hastighed medforer et oget braendstofforbrug, men det er ikke
muligt nermere at opgere forogelsen af den faktiske hastighed for de keretgjer, som efter de foreslédede
ordninger godkendes til at kere med hgjere hastigheder. Det er ligeledes ikke muligt at fastlegge, hvor
mange keoretgjer der vil blive omfattet af ordningen.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

9. Horte myndigheder og organisationer mv.

Den del af lovforslaget, som vedrerer @ndringer af feerdselsloven (§ 1, nr. 1-5), har i perioden fra den
22. oktober til den 23. november 2015 varet sendt 1 hering. Den foresldede @ndring af lov om godken-
delse og syn af keretojer (§ 2, nr. 1-3), som alene er en konsekvens@ndring af indferelsen af Tempo
100-ordningen, har ikke veret i1 hering. Det har dog veret en forudsetning for ferdselslovforslaget, at
der skulle indferes periodisk syn af de keretgjer, der omfattes af Tempo 100-ordningen. Den foreslédede
@ndring af lov om godkendelse og syn af keretojer, er sdledes ikke udtryk for en indholdsmassig @ndring
1 forhold til den Tempo 100-ordning, som er beskrevet i den del af lovforslaget, der har varet sendt 1
hering.

Heringen er udsendt til folgende myndigheder og organisationer mv.:

Ostre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatrddet, Autobranchen Danmark, Beredskabsstyrel-
sen, Automobilbranchens Handels- og Industriforening, Camping Branchen, Danmarks Motor Union,
Danmarks Tekniske Universitet - Institut for Transport (DTU Transport), Dansk Agroindustri, Dansk
Bilbrancherdd, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk Camping Union, Dansk Erhverv,
Dansk Industri (DI), Dansk Kerelerer-Union, Dansk Kereskole Forening, Dansk Maskinhandlerforening,
Dansk Metal, Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Busvognmand, Danske
Korelereres Landsforbund, Danske Regioner, Danske Seniorer, Datatilsynet, De Danske Bilimporterer,
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Den Danske Dommerforening, Dommerfuldmaegtigforeningen, Domstolsstyrelsen, ERFAgruppen-bilsyn,
Fagligt Feelles Forbund (3F), Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerrddet, Forene-
de Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Korelerere, Foreningen af Keretekniske Anlaeg 1
Danmark, Foreningen af offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, Foreningen Tekniske Konsu-
lenter for Vejtransport, Forsikring og Pension, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL), Hdndverksradet,
Industriens Uddannelser, International Transport Danmark (ITD), KL, Kereprovesagkyndiges Landsfor-
ening, Landbrug og Fedevarer, Landdistrikternes Fellesrdd, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark,
Maskinleverandererne, Motorhistorisk Samrad, NOAH-Trafik, Oliebranchens Fallesreprasentation, Poli-
tiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Baredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik,
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Trafiksikkerheds Venner i Danmark, Transporterhver-
vets Uddannelsesrad og Aldre Sagen.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindreudgifter Merudgifter
Okonomiske konsekvenser for | Ingen I omegnen af 500.000 kr.
stat, kommuner og regioner
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen af betydning
stat, kommuner og regioner
Okonomiske konsekvenser for | Visse rejsetidsbesparelser Ingen af betydning
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
erhvervslivet
Miljemassige konsekvenser Ingen Et foreget braeendstofforbrug
Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen af betydning
borgerne
Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Tilnr. 1, 2 og 4

Efter faerdselslovens § 43, stk. 4, jf. stk. 3, ma hastigheden pa motorvej aldrig overstige 80 km/t. for
biler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, hvis der er tilkoblet pah@ngsvogn, settevogn eller re-
gistreringspligtigt pah@ngsredskab, herunder campingvogn. Pa andre veje end motorveje mé hastigheden
ikke overstige 70 km/t., jf. § 43, stk. 3.

Det foreslas med @ndringen af faerdselslovens § 43, stk. 3 og 4 (lovforslagets § 1, nr. 1 og 2), at den
hgjest tilladte hastighed som udgangspunkt skal vaere 100 km/t. ved kersel pd motorvej og op til 80
km/t. pd andre veje end motorveje for biler tilkoblet pahangsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt
pahangsredskab, herunder campingvogn, der opfylder en raekke nermere betingelser vedrerende sikker-
hedsudstyr, indretning mv. (Tempo 100-pahangskeretgjer).

For biler med en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg tilkoblet pdhangskeretoj, som ikke er godkendt
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efter den foresldede ordning, eller som ikke leengere matte opfylde kravene til Tempo 100-kersel, fasthol-
des hastighedsgraensen pa 80 km/t. pa motorvej og 70 km/t. pa andre veje end motorveje.

Der kan fortsat fastsattes en lavere hastighedsgrense pd vejstraekninger, hvor det ikke vil vare forsvar-
ligt eller onskeligt at tillade korsel med hastigheder svarende til den generelle hastighedsgranse, jf.
feerdselslovens § 42, stk. 5 (som ikke foreslas andret).

Ved Tempo 100-pahangskeretojer forstads pdhaengskeretojer, som opfylder betingelserne herfor fastsat
af transport- og bygningsministeren (Trafik- og Byggestyrelsen). Der foreslds derfor samtidig indsat en
ny bestemmelse 1 faerdselslovens § 43, som stk. 11 (lovforslagets § 1, nr. 4), hvorefter transport- og
bygningsministeren kan fastsette regler om, hvilke betingelser der skal vare opfyldt, for at en bil med en
tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg tilkoblet pdh@ngskeretoj kan godkendes til kersel med op til 100
km/t. pd motorvej (Tempo 100-kersel) og op til 80 km/t. pd andre veje end motorveje.

Der vil med hjemmel i denne bestemmelse i en bekendtgerelse blive fastsat sadanne betingelser, som er
beskrevet ovenfor under pkt. 3.1.3 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Bekendtgorelsen forudsettes desuden at indeholde regler om, i hvilket omfang udenlandske pahang-
skaretojer, vil kunne kere Tempo 100-kersel 1 Danmark.

Bekendtgerelsen forudsattes ogsd at komme til at indeholde regler om merkning af Tempo 100-pa-
hangskeretgjer samt regler om registrering af godkendelse til Tempo 100-kersel i Koretejsregisteret.

Endelig forudsattes bekendtgerelsen med hjemmel 1 faerdselslovens almindelige regler at indeholde
naermere bestemmelser om straf for kersel med pdhangskeretaj forsynet med Tempo 100-marke, uden at
betingelserne herfor er opfyldt, jf. ferdselslovens § 118, stk. 8.

Der henvises i evrigt til pkt. 3.1.3 1 lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Tilnr. 3 0g 5

Efter feerdselslovens § 43, stk. 5, ma hastigheden for traktorer og motorredskaber ikke overstige 30
km/t.

Det foreslds med endringen af og tilfejelsen til faerdselslovens § 43, stk. 5 (lovforslagets § 1, nr.
3), at den hgjest tilladte hastighed for godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber samt
vogntog bestdende af en godkendt eller registreret traktor eller et motorredskab tilkoblet godkendte eller
registrerede pah@ngskeretojer, der opfylder betingelserne fastsat efter det foresladede stk. 12, skal vere 40
km/t.

Der foreslds samtidig indsat en ny bestemmelse 1 ferdselslovens § 43, som stk. 12 (lovforslagets §
1, nr. 5), hvorefter transport- og bygningsministeren (Trafik- og Byggestyrelsen) kan fastsette regler
om, hvilke betingelser der skal vere opfyldt, for at de omfattede traktorer og motorredskaber samt de
dertil tilkoblede pahangskeretojer mad kore med op til 40 km/t. Der vil med hjemmel 1 den foreslédede
bestemmelse 1 en bekendtgerelse blive fastsat nermere tekniske betingelser, herunder vil der blive fastsat
sadanne betingelser, som er beskrevet ovenfor under pkt. 3.2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til § 2

Tilnr. 1 og 2
Der er tale om konsekvensandringer som folge af den foreslaede § 2 nr. 3.

Tilnr. 3

Med hjemmel i bestemmelsen vil der blive stillet krav om periodisk syn af campingvogne og andre
registreringspligtige pahangskeretgjer til biler, der er omfattet af Tempo 100-ordningen. Dermed sikres
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det, at de omfattede pdhangskeretojer til stadighed opfylder de tekniske krav, som godkendelsen er
betinget af.

Séfremt det senere af andre arsager, herunder grundet EU-retlige krav pa omrddet, matte vise sig
nedvendigt at udstreekke kravet om periodisk syn til flere pah@ngskeretojer, end dem der omfattes af
Tempo 100-ordningen, vil bestemmelsen pa tilsvarende méde kunne finde anvendelse.

Til § 3
Det foreslas, at loven traeder 1 kraft den 1. juli 2016.

Det bemarkes, at den foresldede Tempo 100-ordning for pahangskeretojer, herunder campingvogne,
samt ordningen med mulighed for kersel med op til 40 km/t. for godkendte traktorer, motorredskaber
og pahaengskeretojer, forudsetter udstedelse af bekendtgerelser med de narmere tekniske betingelser for
godkendelserne, ligesom ordningerne forudsetter en justering af Keretojsregistret (DMR).
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 43. —

Stk. 2. ---

Stk. 3. For biler med en tilladt totalvegt pd ikke
over 3.500 kg ma hastigheden pa andre veje end
motorveje uanset § 42 aldrig overstige 70 km 1 ti-
men, hvis der er tilkoblet paha&ngsvogn, sattevogn
eller registreringspligtigt pdhengsredskab, herunder
campingvogn. Tilsvarende galder for motorcykel,
hvis der er tilkoblet pdhaengsvogn eller registre-
ringspligtigt pahangsredskab.

Stk. 4. For de 1 stk. 2 og 3 n®vnte koretojer ma
hastigheden pa motorveje uanset § 42 aldrig over-
stige 80 km 1 timen.

Stk. 5. For biler og motorcykler, hvortil der er til-
koblet et ikke-registreringspligtigt pahengsredskab,
og for traktorer og motorredskaber m4 hastigheden
uanset § 42 aldrig overstige 30 km i timen.

Stk. 6. -10 ---
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Lovforslaget

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386
af 11. december 2013, som a&ndret senest ved lov
nr. 154 af 18. februar 2015, foretages folgende
@ndringer:

1.1§ 43, stk. 3, 1. pkt., @ndres »aldrig« til: »ik-
ke«, og som 3. pkt. indsattes:

»For biler, der opfylder betingelserne fastsat ef-
ter stk. 11, mé hastigheden pad andre veje end
motorveje dog ikke overstige 80 km 1 timen.«

2.1 ¢ 43, stk. 4, @ndres »aldrig« til: »ikke«, og
som 2. pkt. indsettes:

»For biler omfattet af stk. 3, der opfylder betin-
gelserne fastsat efter stk. 11, ma hastigheden pa
motorveje dog ikke overstige 100 km i timen.«

3.1¢§ 43, stk. 5, @ndres »aldrig« til: »ikke«, og
som 2. pkt. indsettes:

»For godkendte eller registrerede traktorer og
motorredskaber samt vogntog bestdende af en
godkendt eller registreret traktor eller et motor-
redskab tilkoblet godkendte eller registrerede pa-
hangskeretgjer, der opfylder betingelserne fastsat
efter stk. 12, ma hastigheden dog ikke overstige
40 km 1 timen.«

4.1 § 43 indsettes som stk. 11:

»Transport- og bygningsministeren kan fastsat-
te regler om, hvilke betingelser der skal vaere op-
fyldt, for at biler med en tilladt totalveegt pa ikke
over 3.500 kg tilkoblet pahaengsvogn, s&ttevogn
eller registreringspligtigt pahangsredskab, herun-
der campingvogn, ma kere med op til 100 km 1



§ 2. Trafikstyrelsen kan indkalde folgende kereto-
jer til periodisk syn:
1) vare- og lastkeretgjer,

2) personbiler,

3) udrykningskeretgjer, og

4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervs-
massigt til befordring af personer, udlejes uden fo-
rer eller benyttes til ovelseskersel.
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timen pa motorvej og op til 80 km 1 timen pa
andre veje end motorveje, jf. stk. 4, 2. pkt. og stk.
3, 3. pkt.«

5.1¢ 43 indsattes som stk. 12:

»Transport- og bygningsministeren kan fastsat-
te regler om, hvilke betingelser der skal vare op-
fyldt, for at godkendte eller registrerede traktorer
og motorredskaber samt vogntog bestdende af en
godkendt eller registreret traktor eller et motor-
redskab tilkoblet godkendte eller registrerede pa-
hangskeretgjer mé kere med op til 40 km i timen,
jf. stk. 5, 2. pkt.«

§2
I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf.

lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012,
foretages folgende @ndringer:

1.1§ 2, stk. 1, nr. 3, udgér: »og«.
2.1§ 2, stk. 1, nr. 4, &ndres ».« til: », og«.

3.1§ 2, stk. 1, indsaettes som nr:. 5:
»5) Campingvogne og andre registreringspligti-
ge pahaengskeretgjer til bil.«

§3

Loven treeder i kraft den 1. juli 2016.
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