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Forslag
til
Lov om @ndring af ferdselsloven

(Hgjere lokale hastighedsgranser pa motortrafikveje og justering af bedetaksten for
hastighedsoverskridelser pé visse motortrafikveje)

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. december 2013, som @ndret senest ved lov nr. 154
af 18. februar 2015, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 42, stk. 4, 2. pkt., @ndres »90« til: »100«.

2. 1§ 118, stk. 2, 2. pkt., indsettes efter »pd«: »motortrafikveje med en hastighedsgraense pd 100 km 1
timen og«.

3. 1§ 118, stk. 4, indsattes efter »end«: »motortrafikveje med en hastighedsgraense pa 100 km i timen
0g«.

§2

Loven treder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.
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Bemcerkninger til lovforslaget
Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Formélet med lovforslaget er at skabe mulighed for at fastsatte en hgjere hastighedsgranse pa motortra-
fikvejsstraekninger, hvor det er trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Hojere hastighedsgrenser oger fremkommeligheden péd vejene og pavirker mobiliteten mellem hjem,
arbejde og uddannelse. Kortere rejsetid kan gere det mere attraktivt at pendle og dermed muligt for flere
mennesker at fi eller bibeholde et job og samtidig blive boende pé landet eller i gvrigt opretholde en
bopel langt fra arbejdspladsen. Kortere rejsetid kan ogsé bidrage til at gore det mere attraktivt at opsege
rekreative og andre aktiviteter lengere vak fra boligen og dermed oge interaktionen mellem forskellige
omrader 1 landet. Den ggede fremkommelighed kan dermed ogsa understotte vaeksten i turisterhvervet i
forskellige dele af landet.

P& veje, hvor hastighedsgrensen 1 dag er 80 eller 90 km/t., vil der kunne opnés en rejsetidsbesparelse
pa henholdsvis 20 og 10 pct. ved en forhgjelse af hastighedsgraensen til 100 km/t. pad de pagaeldende
streekninger, forudsat at bilisternes gennemsnitshastighed i udgangspunktet er den samme som hastigheds-
gransen.

Det foreslas konkret at forhegje faerdselslovens mulighed for lokalt at fastsette en hejere hastigheds-
grense end den generelle hastighedsgranse pa motortrafikveje fra 90 til 100 km/t. pa de motortrafikveje,
som er indrettet forsvarligt hertil.

Det foreslas desuden, at sanktionen for hastighedsoverskridelser pa motortrafikveje, hvor hastigheds-
greensen matte blive forhgjet til 100 km/t., sidestilles med hastighedsoverskridelser p4 motorveje med en
hastighedsgrense pa 100 km/t. eller derover.

2. Baggrund

Efter ferdselslovens § 2, nr. 17, er motorvej og motortrafikvej vej, som er forbeholdt faerdsel med
motorkeretgjer, og som med faerdselstavler er afmaerket som henholdsvis motorvej og motortrafikve;.

Motortrafikvejsnettet udgeres af en rekke vejstrekninger med varierende udformning og indretnings-
standard. Motortrafikvejene er som regel af relativt hgj standard med hensyn til visse designparametre,
herunder 1 forhold til vognbanebredder og kurveradier. Motortrafikvejene varierer serligt i forhold til
tvaerprofiler, og der forekommer forskellige krydstyper pa vejene. Motortrafikvejene er altid afmaerket
med motortrafikvejstavlen E43, jf. § 23 i1 bekendtgerelse nr. 802 af 4. juli 2012 om vejafmerkning.

For sa vidt angar motortrafikvejenes tverprofil er hovedparten af vejene tosporede veje uden fysisk
adskillelse af korselsretningerne. Visse af vejene er tresporede (afstribet som sékaldte 2+1-veje) eller fire-
eller sekssporede veje med midterrabat som pa motorveje. Visse af vejene har almindelige smalle kantba-
ner (arealet mellem kerebane og asfaltkant/rabat), mens andre er indrettet med egentlige nedspor. Visse
nyere statslige motortrafikveje er anlagt som 2+1-veje med en smal spearreflade (og i et enkelt tilfelde
desuden autovaern) til at adskille kerselsretningerne.

Hovedparten af motortrafikvejene er tosporede veje uden nedspor eller midteradskillelse af kerselsret-
ningerne og med kryds i niveau (kryds i €t plan). Der forekommer typisk kryds i niveau pa de eldre
motortrafikveje, mens krydsene pa de nyere motortrafikveje ofte er en form for to-plans-kryds. Et-plans-
krydsene kan vare rundkersler, almindelige vigepligts- eller signalregulerede tre- og firevejskryds. I og
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omkring krydsene vil der som regel vare fastsat en lavere hastighedsgrense (typisk til 70 km/t.) via
skiltning.

Den samlede lengde af statsvejnettet er pd 3.796 km. Laengden af de statslige motortrafikveje udger
1 2015 ca. 310 km. Den generelle hastighedsgraense pd 80 km/t. geelder for ca. 40 km heraf, mens der
for ca. 270 km via skiltning er fastsat en hgjere lokal hastighedsgraense pd 90 km/t. De kommunale
motortrafikveje er fordelt pa 12 kommuner og har en samlet leengde af 59 km.

3. Lovforslagets indhold

3.1. Feerdselslovens hastighedsgreenser

3.1.1. Geeldende ret

De generelle hastighedsgranser er fastsat i feerdselslovens § 42. P4 motortrafikveje mé hastigheden for
biler og motorcykler ikke overstige 80 km/t., jf. § 42, stk. 3. Der kan dog for en vejstrekning fastsattes
en hgjere hastighedsgraense end den generelle hastighedsgranse, safremt omstendighederne, herunder
trafikafviklingen, tilsiger det, og afgerende fardselssikkerhedsmessige hensyn ikke taler derimod, jf. §
42, stk. 4. Pa motortrafikveje ma hastigheden dog ikke overstige 90 km/t. Hastighedsgraensen pa 90
km/t. for motortrafikveje blev oprindeligt indsat i faerdselslovens § 42, stk. 4, ved lov nr. 158 af 24. april
1985 om @ndring af ferdselsloven som folge af et @ndringsforslag indstillet af et flertal i Retsudvalget
1 udvalgets betenkning af 29. marts 1985. Det fremgar af betenkningen, jf. Folketingstidende 1984-85,
tilleeg B, spalte 1003, at forslaget indebarer, at hastighedsgransen ved skiltning kan forhgjes til 90 km/t.,
og at denne forhejelse navnlig skal kunne ske pa motortrafikveje uden niveauskaring.

Der kan for en vejstraekning desuden fastsattes en lavere hastighedsgraense end den generelle, jf. § 42,
stk. 5.

Der er i faerdselslovens § 43 (som ikke foreslds e@ndret) fastsat hastighedsgraenser for sarlige typer af
(tunge) keretajer, som er lavere end de generelle hastighedsgrenser.

Det er politiet, der efter forhandling med vejmyndigheden (kommunalbestyrelsen og Vejdirektoratet for
henholdsvis kommune- og statsvejene) treeffer afgerelse efter bl.a. feerdselslovens § 42, stk. 4, om lokale
hastighedsbegransninger for offentlig vej, jf. § 92 a, stk. 2.

Politiets adgang til at fastsette lokale hastighedsbegransninger er nermere reguleret i cirkulaere nr. 72
af 5. juli 1985 om lokale hastighedsbegraensninger (hastighedscirkuleret). Det fremgar bl.a. af cirkulerets
§ 6, at der pd motortrafikveje kan fastsettes en hgjere lokal hastighedsbegransning til 90 km/t. En
sddan hastighedsgraense kan navnlig fastsattes pad motortrafikvejsstreekninger uden kryds i niveau. Det
fremgar desuden af cirkularet, at afgerelserne om lokale hastighedsbegrensninger traeffes pa grundlag
af oplysninger om bl.a. omradets karakter, vejens funktion og standard, randbebyggelsen, ferdselsuheld,
trafikmengden og trafikkens sammensatning, jf. § 1, stk. 2.

Der er i de sékaldte vejregler, som er den overordnede betegnelse for en samling af publikationer
under Vejdirektoratet, fastsat (hovedsageligt) vejledende, men ogsé bindende normer, der anvendes som
reference for udformning af trafikarealer 1 vejsektoren. Vejreglerne har til formél at stette vejsektoren
1 arbejdet med at planlaegge, projektere, udbyde og drive veje og medvirke til at sikre, at vejnettet er
fremkommeligt, tilgeengeligt og trafiksikkert. Vejreglerne indeholder f.eks. forskrifter om sikkerhedszone
og oversigtsforhold for bl.a. motortrafikvejsstraekninger. Vejreglerne kan tilgds pd Vejdirektoratets hjem-
meside.
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3.1.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

3.1.2.1. En foregelse af den faktiske hastighed medferer alt andet lige en eget risiko for flere og mere
alvorlige feerdselsulykker. Vejdirektoratet har 1 den forbindelse peget pa, at en forhgjelse af hastigheds-
greensen serligt vil kunne indebare en hgjere risiko for flere og mere alvorlige frontalkollisioner, ligesom
der kan opstd s@rlige faresituationer i1 forbindelse med, at billister kerer af vejen og pakerer genstande
uden for vejen med en hgjere hastighed. Desuden vil der 1 forbindelse med et-plans-kryds kunne vare
oget risiko for ulykker, herunder keorsel frem for ubetinget vigepligt, kersel frem for rodt i eventuelle
signalregulerede kryds samt flere og mere alvorlige bagendekollisioner ved rundkersler.

For at imedegé den foragede risiko, som en foregelse af hastighedsgrensen indebaerer, anbefaler Vejdi-
rektoratet, at vejindretningen tilpasses korsel med hgjere hastigheder pd de motortrafikvejsstraekninger,
hvor hastighedsgrensen métte blive forhgjet til 100 km/t.

Det anbefales séledes, at der ber vare fysisk adskillelse mellem kerselsretningerne for at imedegd
risikoen for frontalkollisioner. Vejen ber have midterrabat med autovern, eller der ber etableres et
autovearn 1 et afstribet areal mellem keorselsretningerne.

Det ber desuden tilstreebes, at den sékaldte sikkerhedszone (arealet langs vejen, hvor der ikke findes
genstande, der kan medfore personskade ved pékersel) har den fornedne bredde. Ifelge de galdende
vejregler svarer en foregelse af hastighedsgraensen med 10 km/t. til en udvidelse af sikkerhedszonens
bredde med én meter, jf. pkt. 6.5.5. 1 vejregelhdndbogen Grundlag for udformning af trafikarealer fra
oktober 2012.

Endelig anbefales det, at der som udgangspunkt ikke etableres hastighedsgraenser pa 100 km/t. pa
motortrafikveje med et-plans-kryds, herunder tre- eller firevejskryds med signalregulering eller med
ubetinget vigepligt. Til- og frakersel ber kun ske i hver ende af motortrafikvejen eller via to-plans-kryds
med til- og frakerselsramper som p& motorveje, sdledes at der ved indkersel til motortrafikvejen foretages
sammenfletning med trafikken p& motortrafikvejen.

3.1.2.2. Vejdirektoratet har pd baggrund af en forelobig gennemgang af det statslige motortrafikvejsnet
vurderet, at strekningerne Holbak — Vig (ca. 18 km), Bredsten — Vandel (ca. 10 km) og Sdr. Borup —
Assentoft (ca. 5 km) umiddelbart er indrettet eller kan indrettes til kersel med op til 100 km/t. Af hensyn
til feerdselssikkerheden er det en foruds@tning for forhejelsen, at der for de enkelte strekninger foretages
forskellige @ndringer af vejindretningen.

Felles for strekningerne er bl.a., at krydsene pa strekningerne er udformet som to-plans-kryds med til-
og frakerselsramper, og at vejenes tvarprofiler tillader etablering af midteradskillelse af kereretningerne
med etablering af autovaern (Holbak — Vig har i dag midteradskillelse med autovern) og tilstreekkelig
sikkerhedszone. Samtlige streekninger har 1 dag en lokal (forhgjet) hastighedsbegrensning pa 90 km/t.

3.1.2.3. Det er regeringens hensigt at styrke mobiliteten og fremkommeligheden ved at oge hastigheds-
grensen pa de motortrafikvejsstraekninger, hvor det er faerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Transport- og Bygningsministeriet vurderer, at det pd de motortrafikvejsstraekninger, som har en hgj
vejstandard af motorvejslignende karakter, og som f.eks. er indrettet med midteradskillelse af kerselsret-
ningerne med autovarn, beherig sikkerhedszone, kryds i to-plan, gode oversigtforhold mv., vil vare
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt lokalt at forheje hastighedsgransen til 100 km/t.

3.1.2.4. For at imedega den risiko, som er forbundet med en forhgjelse af hastighedsgransen, er det
en forudsztning for forhgjelsen, at de omfattede vejstreekninger er indrettet og dimensioneret til korsel
med op til 100 km/t. Med den foresldede forhgjelse af hastighedsgraensen vil hastighedsgrensen pa
motortrafikvejene nerme sig de motorvejsstrekninger, hvor hastighedsgransen via skiltning er fastsat til
110 km/t., jf. feerdselslovens § 42, stk. 5, og hvor vejindretning, dimensionering og oversigtsforhold ger
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vejene egnede hertil. Transport- og Bygningsministeriet finder i den forbindelse, at det ber tilstrebes, at
vejindretningen mv. af de omfattede motortrafikveje ligner indretningen af motorvejene. Transport- og
Bygningsministeriet leegger herved vagt pa, at alvorlighedsgraden af ulykkerne pa motortrafikvejene er
vaesentligt hojere end for andre veje, og at en forhgjelse af hastighedsgrensen f.eks. serligt vil kunne
indebare en hgjere risiko for flere og mere alvorlige frontalkollisioner. Det er derfor hensigten, at
Vejdirektoratets anbefalinger om etablering af fysisk adskillelse mellem kerselsretningerne, tilstrekkelig
sikkerhedszone og kryds 1 to-plan, jf. pkt. 3.1.2.1 ovenfor, indgér i den samlede vurdering af, om det
er feerdselssikkerhedsmeessigt forsvarligt, at der pa en motortrafikvejsstrekning fastsattes en hastigheds-
grense pa 100 km/t.

Det er hensigten, at forhgjelsen af den lokalt fastsatte hastighedsgraense dels skal anvendes pa de
eksisterende motortrafikvejsstrekninger, som allerede 1 dag vurderes at vere indrettet til eller at kunne
indrettes forsvarligt til kersel med op til 100 km/t., jf. herom pkt. 3.1.2.2 ovenfor, dels skal skabe
mulighed for ved fremtidige anleg og ud- og ombygninger af motortrafikvejsnettet at projektere disse
med en hastighedsgrense pd 100 km/t. for gje. Hastighedsgrensen forventes 1 forste omgang gennemfort
pa streekningen Holbaek — Vig, som allerede 1 dag er indrettet med midteradskillelse med autovarn. Eta-
blering af en lokal hastighedsgrense pd 100 km/t. pd denne streekning vil ifelge Vejdirektoratet alene
kreve opsatning af skilte, idet den eksisterende vejindretning 1 @vrigt ger strekningen egnet til korsel
med op til 100 km/t. For strekningerne Bredsten — Vandel og Sdr. Borup — Assentoft, som vurderes at
vaere dimensioneret til hurtigere korsel, vil en forhgjelse af hastighedsgraensen tillige kraeve en @ndret
vejindretning, herunder etablering af midteradskillelse med autovaern.

3.1.2.5. Forslaget medferer behov for revision af vejreglerne som omtalt ovenfor under pkt. 3.1.1, sale-
des at der fastsettes n@ermere normer for indretningen motortrafikveje med sarligt hgje hastigheder pd op
til 100 km/t. De na@rmere normer for indretningen mv. vil blive fastsat 1 de relevante vejregelgrupper pa
baggrund af en trafikfaglig og feerdselssikkerhedsmeessig vurdering.

Den endelige fastsattelse af de lokale skiltede hastighedsgrenser vil ske 1 samarbejde mellem vejmyn-
digheden (kommunalbestyrelsen og Vejdirektoratet for henholdsvis kommune- og statsvejene) og den
lokale politikreds, jf. feerdselslovens § 92 a, stk. 2.

Transport- og Bygningsministeriet agter desuden at justere hastighedscirkularet, navnlig med henblik
pa at fastsatte retningslinjer for, hvornar hastighedsgransen kan forhgjes til 100 km/t. p&d motortrafikve;.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar pa den baggrund at justere muligheden for lokalt at fastsaette
en hgjere hastighedsgraense end den generelle hastighedsgranse fra 90 til 100 km/t., sdfremt omstaendig-
hederne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det, og afgerende fardselssikkerhedsmassige hensyn ikke
taler derimod, jf. den foreslaede justering af faerdselslovens § 42, stk. 4.

3.2. Sanktionering af overskridelse af hastighedsgrenserne

3.2.1. Geeldende ret

Overtredelse af ferdselslovens §§ 42 og 43 om hastighed straffes som udgangspunkt med bede, jf.
feerdselslovens § 118, stk. 1.

Det fremgar af ferdselslovens § 118, stk. 2, at der ved fastsettelsen af beder for overtraedelse af
§§ 42 og 43 eller en anden hastighedsgraense fastsat ved faerdselstavler eller anden afmaerkning skal
tages hensyn til den generelle risikoforegelse, som den pageldende hastighedsovertredelse medforer. Ved
hastighedsovertreedelser pa motorveje med en hastighedsgranse pa 100 km/t. eller derover udmaéles en
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skaerpet bade, jf. § 118, stk. 2, 2. pkt. Der udmales ligeledes en skerpet bade ved hastighedsoverskridel-
ser begdet ved korsel med bl.a. en rekke tunge koretgjer, jf. § 118, stk. 2, 3. pkt., nr. 1-6.

Ifolge § 118, stk. 3, skal det ved fastsattelsen af beder for overtreedelse af §§ 42 og 43, jf. stk. 2,
tillige indgé som en skarpende omstaendighed, hvis hastigheden har udgjort 140 km/t. eller derover (det
sakaldte »hejhastighedstilleeg«).

Herudover fremgar det af § 118, stk. 4, at der ved fastsattelse af beder for overtraedelse af §§ 42 og 43,
jf. stk. 2, udméles en sazrlig skaerpet bade ved hastighedsovertraedelser pa andre veje end motorveje, hvis
hastighedsoverskridelsen er pa 30 pct. eller derover (det sakaldte »30 pct.-tilleg«).

Ferdselslovens § 118 om bedeudmaling for bl.a. hastighedsforseelser gelder tilsvarende ved overtre-
delse af lokalt fastsatte hastighedsgranser fastsat i medfer af ferdselslovens § 42, stk. 4 og 5, og som er
tilkendegivet ved ferdselstavler eller anden afmerkning, jf. feerdselslovens § 4, stk. 1.

Bodefastsattelsen pd faerdselsomradet, herunder ved hastighedsforseelser, er 1 hgj grad baseret pa
standardbedetakster, som fremgér af Rigsadvokatens meddelelse nr. 4/2000 om sanktionspastande mv. 1
feerdselssager (badekataloget). Meddelelsens afsnit om hastighed er senest revideret 1 januar 2015.

Boadeberegningen ved hastighedsforseelser tager udgangspunkt i den procentuelle overskridelse af den
aktuelle hastighedsgrense og sker efter en progressivt stigende skala. Bodetaksten athenger som folge
af de ovenfor beskrevne bedeberegningsregler 1 ferdselslovens § 118, stk. 2-4, endvidere af, om kerslen
sker med et tungt keretoj pd motorvej eller andre veje, og for sd vidt angér alle andre keretojer (undtaget
knallert), om kerslen finder sted pad en motorvej med tilladt hastighed pd under 100 km/t., en motorvej
med tilladt hastighed pa 100 km/t. eller derover eller pa andre veje.

Af tabel 1 og 2 nedenfor fremgar Rigsadvokatens retningslinjer for anklagemyndighedens strafpastand
1 sager om overtredelse af hastighedsbestemmelserne 1 faerdselslovens §§ 42 og 43. De skarpelser af
bedeudmalingen, som folger af faerdselslovens § 118, stk. 2 og 4, som er omtalt ovenfor, er indregnet 1
skemaerne.

Tunge koretojer:
Tabel 1 (Kilde: RM 4/2000)

Hastighedsoverskridelse i pct. Motorveje Alle andre veje
(kr.) (kr.)
Under 20 1.500 1.500
20-29 1.500 1.500
30-39 2.000 3.000
40-49 2.500 3.500
50-59 3.000 4.000
60-69 3.500 4.500
70-79 4.500 5.500
80-89 5.000 6.000
90-99 6.500 7.500
100 eller mere 7.500 8.500

Andre koretgjer end tunge keretgjer (undtagen knallert):
Tabel 2 (Kilde: RM 4/2000)
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Hastighedsoverskridelse Motorveje med Motorveje med Alle andre
1 pct. tilladt hastighed tilladt hastighed veje
pa under pa 100 km/t. (kr.)
100 km/t. eller derover
(kr.) (kr.)

Under 20 1.000 1.000 1.000
20-29 1.500 1.500 1.500
30-39 1.500 2.000 2.500
40-49 2.000 2.500 3.000
50-59 2.000 3.000 3.000
60-69 2.500 3.500 3.500
70-79 3.000 4.500 4.000
80-89 3.500 5.000 4.500
90-99 4.500 6.500 5.500

100 eller mere 5.000 7.500 6.000

Ud over badestraf kan hastighedsforseelser desuden efter faerdselslovens § 125, stk. 1, nr. 3-4, og stk.
2, nr. 5, samt § 126, stk. 1, nr. 11-12, og § 127 i visse situationer medfore betinget eller ubetinget
frakendelse af forerretten eller efter omstendighederne kerselsforbud.

3.2.2. Transport- og Bygningsministeriets overvejelser

Pé de motortrafikveje, hvor hastighedsgraensen matte blive forhgjet til 100 km/t., vil hastigheden naerme
sig hastighedsgraensen pa visse motorveje, og motortrafikvejene vil, som forudsat ovenfor under pkt.
3.1.2.3, have motorvejslignende karakter. Transport- og Bygningsministeriet finder pd denne baggrund,
at sanktionen for hastighedsoverskridelser pa motortrafikveje med en hastighedsgraense pa 100 km/t. ber
sidestilles med hastighedsoverskridelser begaet pa motorveje med en hastighedsgranse pa 100 km/t. eller
derover, jf. faerdselslovens § 118, stk. 2, 2. pkt., som na&rmere beskrevet ovenfor under pkt. 3.2.1, saledes
at der anvendes samme badetakst for hastighedsovertradelser pa de to vejtyper.

Det er desuden hensigten, at sanktionen for hastighedsoverskridelser pa motortrafikveje med en hastig-
hedsgraense pa 100 km/t. begaet ved keorsel med tunge keretgjer omfattet af faerdselslovens § 118, stk.
2, 3. pkt., nr. 1-6, sidestilles med sanktionen for kersel pa motorveje, og at der derfor anvendes samme
bodetakst.

Der henvises 1 den forbindelse til de geeldende bedetakster, som er gengivet ovenfor under pkt. 3.2.1.

Transport- og Bygningsministeriet foreslar derfor en tilfojelse til ferdselslovens § 118, stk. 2, 2. pkt.,
om udmadling af skaerpede bader pd motorveje med en hastighedsgrense pa 100 km/t., sdledes at motortra-
fikveje med en hastighedsgrense pa 100 km/t. omfattes heraf. Desuden foreslés en tilfojelse til § 118, stk.
4, om det sékaldte »30 pct.-tilleeg«, hvorefter der udmales en sarligt skerpet bade ved hastighedsovertrae-
delser pa andre veje end motorveje, herunder motortrafikveje, hvis hastighedsoverskridelsen er 30 pct.
eller derover, sdledes at motortrafikveje med en hastighedsgrense pa 100 km/t. ligeledes undtages herfra.

Der foreslds ikke @ndringer 1 bedeudmalingen for de ovrige motortrafikveje med lavere hastigheds-
grenser end 100 km/t., badetaksterne 1 ovrigt eller reglerne om frakendelse af forerretten.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
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Lovforslaget medferer ikke 1 sig selv ekonomiske eller administrative konsekvenser for det offentlige,
herunder for regioner og kommuner.

Med lovforslaget bliver der mulighed for at forhgje hastighedsgransen lokalt pa motortrafikveje til 100
km/t. mod 90 km/t. i dag. Som omtalt ovenfor under pkt. 3.1.2.2 vil en forhgjelse af hastighedsgransen
stille serlige krav til indretningen af de vejstraekninger, herunder til autovern, sikkerhedszone, niveaufri
kryds mv., som eventuelt matte blive omfattet. Omkostningerne forbundet med den nedvendige tilpasning
af vejstreekningerne vil afthange af, hvilke strekninger som konkret udvelges, og kan ikke fastlegges pa
nuvarende tidspunkt.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Med lovforslaget bliver det fremover muligt at ege hastigheden lokalt for biler og motorcykler pa visse
motortrafikveje. Der vil athengigt af, om hastighedsgransen i dag er 80 eller 90 km/t., kunne opnas en
rejsetidsbesparelse pa henholdsvis 20 og 10 pct. pad de pageldende streekninger, forudsat at bilisternes
gennemsnitshastighed 1 udgangspunktet er den samme som hastighedsgransen.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljomcessige konsekvenser

En foregelse af et koretojs faktiske hastighed medforer et oget breendstofforbrug pr. kert kilometer,
hvilket leder til en foreget udledning af CO2 og NOx. Hvis keretgjernes gennemsnitshastighed eges fra
f.eks. 90 til 100 km/t., kan udledningen af CO2 og NOx eges med 10 pct. baseret pa et groft sken pé basis
af de modeller, som anvendes 1 Danmark.

En forogelse af et koretojs hastighed medforer oget stgj 1 omgivelserne. Den samlede steojudsendelse
fra en vej er afthengig af faktorer som trafikintensitet, koretgjssammensatning, hastighed og vejbelaeg-
ning. Hvis gennemsnitshastigheden eges fra 80 km/t. til 100 km/t., vil stejudsendelsen fra vejen typisk
foreges med ca. 2 dB(A). Hvis gennemsnitshastigheden eges fra 90 km/t. til 100 km/t., vil stejudsen-
delsen typisk foreges ca. 1 dB(A). Dette under forudsatning af, at hastigheden for de lette koretojer
svarer til gennemsnitshastigheden, mens hastigheden for de tunge keretojer er 80 km/t. svarende til
hastighedsgrensen for tunge koretojer.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

9. Horte myndigheder, organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i1 perioden fra den 3. februar 2016 til 14. februar 2016 veret sendt 1 hering
hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

Ostre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatradet, Autobranchen Danmark, Automobilbran-
chens Handels- og Industriforening, Beredskabsstyrelsen, Danmarks Tekniske Universitet, Institut for
Transport (DTU Transport), Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk
Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Kerelarer-Union, Dansk Kereskole Forening, Dansk Metal, Dansk
Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Busvognmand, Danske Korelereres Landsfor-
bund, Danske Regioner, De Danske Bilimporterer, Den Danske Dommerforening, Dommerfuldmagtig-
foreningen, Domstolsstyrelsen, Fagligt Felles Forbund (3F), Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsman-
den, Forbrugerrédet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Korelerere, Foreningen af
offentlige anklagere, Foreningen for Trafikofre, Forsikring og Pension, Frie Danske Lastbilvognmand
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(FDL), Handvarksrddet, International Transport Danmark (ITD), KL, Kereprovesagkyndiges Landsfor-
ening, Landdistrikternes Fallesrad, Landsforeningen Landsbyerne 1 Danmark, NOAH-Trafik, Oliebran-
chens Feallesreprasentation, Politiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Baeredyg-
tig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet og Trafiksikkerheds
Venner i Danmark.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
Mindreudgifter Merudgifter
Okonomiske konsekvenser for stat, kommu- |Ingen Visse anlegsudgifter
ner og regioner
Administrative konsekvenser for stat, kom- |Ingen Ingen

muner og regioner
Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet | Visse rejsetidsbesparelser | Ingen

Administrative konsekvenser for erhvervsli- |[Ingen Ingen

vet

Miljemaessige konsekvenser Ingen Et foreget braeendstofforbrug
og oget stoj

Administrative konsekvenser for borgerne Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til nr. 1

Efter ferdselslovens § 42, stk. 4, kan der for en vejstrekning fastsettes en hgjere hastighedsgrense
end den generelle hastighedsgranse, sdfremt omstaendighederne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det,
og afgerende ferdselssikkerhedsmaessige hensyn ikke taler derimod. P4 motortrafikveje og motorveje ma
hastigheden dog ikke overstige henholdsvis 90 km/t. og 130 km/t.

Det foreslas at forhgje muligheden for lokalt at fastsette en hgjere hastighedsgranse end den generelle
hastighedsgraense pa motortrafikveje fra 90 til 100 km/t.

Det forudsaettes, at hastighedsgransen kun forhgjes til 100 km/t. p4 de motortrafikveje, som vurderes at
veere indrettet forsvarligt hertil. Der henvises herved til Transport- og Bygningsministeriets overvejelser
ovenfor under de almindelige bemarkninger pkt. 3.1.2.4.

Til nr. 2

Efter feerdselslovens § 118, stk. 2, 2. pkt., udmaéles der ved hastighedsovertraedelser pd motorveje med
en hastighedsgraense pa 100 km/t. eller derover en skearpet bade.

Det foreslas, at motortrafikveje med en hastighedsgraense pd 100 km i timen indsattes 1 § 118, stk.
2, 2. pkt. Med den foreslaede @ndring omfattes ogsd motortrafikveje med en hastighedsgraense pa 100
km/t. af bestemmelsen om udméling af en skaerpet bede, hvorved hastighedsoverskridelser pa disse
motortrafikveje 1 sanktionsmassig henseende sidestilles med hastighedsoverskridelser pa motorveje med
en hastighedsgraense pa 100 km/t. eller derover. Det er hensigten, at der herefter skal anvendes samme
bedetakst for hastighedsovertraedelser pa de to vejtyper, jf. de almindelige bemarkninger pkt. 3.2.2.
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Den foresldede @ndring skal ses i sammenhang med forslaget om justering af feerdselslovens § 118, stk.
4 (lovforslagets § 1, nr. 3), hvorefter motortrafikveje med en hastighedsgraense pa 100 km/t — ligesom mo-
torveje — foreslas undtaget det sdkaldte »30 pct.-tilleg«. Motortrafikveje med en hastighedsgranse pa 100
km/t vil herefter i1 sanktionsmeassig henseende vare at sidestille med motorveje med en hastighedsgranse
pa 100 km/t. eller derover.

Den foresldede @ndring vedrerer alene de motortrafikveje, hvor der fasts®ttes en hastighedsgrense
pa 100 km/t., og medferer ikke @ndringer 1 bedeudméilingen for de evrige motortrafikveje med lavere
hastighedsgranser end 100 km/t.

Tilnr. 3

Efter feerdselslovens § 118, stk. 4, skal der ved fastsettelse af beder for overtreedelse af §§ 42 og
43 eller en anden hastighedsgreense fastsat ved faerdselstavler eller anden afmerkning, jf. § 118, stk.
2, udmales en sarligt skaerpet bade ved hastighedsovertraedelser pa andre veje end motorveje, hvis
hastighedsoverskridelsen er pa 30 pct. eller derover.

Det foreslés, at motortrafikveje med en hastighedsgraense pd 100 km i timen indsattes i § 118, stk.
4. Med den foresldede tilfojelse til bestemmelsen undtages ogsa motortrafikveje med sarligt hoj hastig-
hed (100 km/t.) — ligesom motorveje — fra 30 pct.-tilleegget. 30-pct. tillegget vil herefter kun gelde for
andre veje end motortrafikveje med en hastighedsgreense pa 100 km/t. og motorveje. Den foresladede
@ndring medferer ingen @ndring for andre motortrafikveje med en hastighedsgraense under 100 km/t.

Den foresldede @ndring skal ses i sammenhang med forslaget om justering af faerdselslovens § 118,
stk. 2, 2. pkt. (lovforslagets § 1, nr. 2), hvorefter motortrafikveje med en hastighedsgrense pa 100
km/t. i sanktionsmaessig henseende sidestilles med motorveje med en hastighedsgranse pa 100 km/t. eller
derover. Med den foresldede @ndring af § 118, stk. 4, sidestilles motortrafikveje med en hastighedsgraense
pa 100 km/t. ogsd med motorveje i forhold til 30 pct.-tilleegget, jf. de almindelige bemarkninger pkt.
3.2.2.

Til § 2

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende for at tilvejebringe
hjemlen til at forheje hastighedsgrensen snarest muligt. Dette sker dels for at kunne igangsatte proces-
serne omkring en mulig forhejelse af den lokale hastighedsgrense for de straeekninger, som er navnt
under de almindelige bemerkninger pkt. 3.1.2.2, dels for at tilvejebringe lovgrundlaget for arbejdet i
vejregelgrupperne, som skal igangsattes som folge af forslaget.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende ret

Gceeldende formulering

§42. -

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. For en vejstrekning kan der fastsattes en hgjere
hastighedsgreense end den generelle hastighedsgraense, sa-
fremt omstandighederne, herunder trafikafviklingen, tilsiger
det, og afgerende ferdselssikkerhedsmaessige hensyn ikke
taler derimod. P4 motortrafikveje og motorveje ma hastighe-
den dog ikke overstige henholdsvis 90 km i timen og 130
km i timen.

Stk. 5. ---

§ 118. -

Stk. 2. Ved fastsettelsen af bader for overtredelse af §§
42 og 43 eller en anden hastighedsgranse fastsat ved feerd-
selstavler eller anden afmarkning skal der tages hensyn til
den generelle risikoforggelse, som den pagaldende hastig-
hedsovertreedelse medferer. Ved hastighedsovertredelser pa
motorveje med en hastighedsgranse pa 100 km i timen eller
derover udmaéles en skarpet bede. Der udmales ligeledes en
skaerpet bade ved hastighedsovertradelser begdet ved kersel
med

1) biler med tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg med
tilkoblet pdhangsvogn, sattevogn eller registreringspligtigt
pahengsredskab, herunder campingvogn,

2) lastbiler, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg,
3) busser, hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg,

4) vogntog bestdende af de under nr. 2 og 3 navnte kore-
tojer og registreringspligtige pdh@ngskeretojer,

5) ledbusser eller

6) motorcykel med tilkoblet pdhangsvogn eller registre-
ringspligtigt pdhaengsredskab.

Stk. 3. ---

Stk. 4. Ved fastseettelse af bader for overtradelse af §§ 42
og 43 eller en anden hastighedsgraense fastsat ved faerdsels-
tavler eller anden afmerkning, jf. stk. 2, udmales en serligt
skaerpet bade ved hastighedsovertraedelser pd andre veje end
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Lovforslaget

§1
I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11. de-

cember 2013, som andret senest ved lov nr. 154 af 18.
februar 2015, foretages folgende @ndringer:

1. 1§ 42, stk. 4, 2. pkt., ®ndres »90« til: »100«.

2.1§ 118, stk. 2, 2. pkt., indseettes efter »pa«: »motortrafik-
veje med en hastighedsgranse pd 100 km i timen og«.

3.1§ 118, stk. 4, indsettes efter »end«: »motortrafikveje
med en hastighedsgranse pa 100 km i timen og«.



motorveje, hvis hastighedsoverskridelsen er pa 30 pct. eller
derover.
Stk. 5-10. ---

§2

Loven trader i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovti-
dende.
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