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Fremsat den 26. februar 2016 af Kim Christiansen (DF), Villum Christensen (LA) og Rasmus Jarlov (KF)

Forslag til folketingsbeslutning

om kerekort til stor knallert og lille motorcykel for 16-drige

Folketinget palegger regeringen at fremsatte lovforslag, der giver 16-arige mulighed for at erhverve
korekort til stor knallert (kategori AM) og lille motorcykel (kategori Al).
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Bemcerkninger til forslaget

Nearvarende beslutningsforslag er en genfremsettelse af beslutningsforslag nr. B 72 fra folketingséret
2013-14.

Af hensyn til den enkeltes livskvalitet og samfundets ekonomi har Folketinget pligt til at serge for hgj
mobilitet og en effektiv transport i Danmark. Desuden er det afgerende at serge for god trafiksikkerhed
og en hgj grad af ansvarlighed hos den enkelte trafikant. Dette beslutningsforslag tager netop sigte pd
at styrke de unges mobilitet under hensyntagen til trafiksikkerheden, ved at der indferes en mere trinvis
ordning for de unges overgang mellem de enkelte transportmidler. Samtidig vil forslaget indebere, at
Danmark kommer pd linje med resten af EU, nar det galder alderskrav vedrerende unges adgang til
korsel med stor knallert og lille motorcykel.

EUs tredje korekortdirektiv

EU’s tredje kerekortdirektiv tager udgangspunkt i en aldersgraense pa 16 ar for at opnd kerekort til
sma motorcykler (kategori Al) og store knallerter (kategori AM). I Danmark er aldersgraensen 18 ar for
begge typer kerekort, og Danmark skiller sig hermed markant ud fra de evrige EU-lande. I 24 ud af 27
EU-lande har man lavere aldersgranser end i Danmark for kerekort til smé& motorcykler (»"FAKTA Nyt
kerekortdirektiv betyder«, Bersen, den 8. januar 2013), og i1 samtlige ogvrige EU-lande har man en lavere
aldersgrense end 1 Danmark for knallertkersel (»Effektanalyse af »Knallertpakken««, Newinsight, 2010).

Det er forslagsstillernes opfattelse, at der ikke er nogen fornuftig grund til, at Danmark har fastsat hgjere
grenser end de ovrige EU-lande, eftersom der ikke er trafiksikkerhedsmeessige argumenter, der stotter
en hgjere aldersgraense. Hertil kommer, at EU-reglerne medferer, at et korekort erhvervet i et andet land
inden for EU ogsd gaelder 1 Danmark. Unge, der har erhvervet kerekort til lille motorcykel eller stor
knallert som 16-arige i de evrige lande, kan saledes kere fuldt ud lovligt i Danmark.

Trafiksikkerhed

Et baggrundsnotat fra Havarikommissionen for Vejtrafikulykker fra 2008 viser, at antallet af alvorlige
personskader blandt unge motorcyklister under 25 ar er faldet betydeligt: fra nasten 400 om aret midt
1 1980’erne til 30-40 om aret de senere ar. Desuden er @ldre motorcyklister kommet til at fylde mere
1 uheldsstatistikken. Det fremgar endvidere, at motorcyklister under 25 &r i perioden fra 2005 til 2007
udgjorde under 20 pct. af de alvorligt tilskadekomne (»Motorcykelulykker«, baggrundsnotat, Havarikom-
missionen for Vejtrafikulykker, den 18. september 2008). Det er pa denne baggrund forslagsstillernes
opfattelse, at det ikke er de unge, der udger den sterste ulykkesrisiko.

Tal fra trafikstyrelsen 1 Sverige, hvor unge kan erhverve kerekort til lille motorcykel, nar de er fyldt 16
ar, viser da ogsé, at antallet af ulykker ikke er steget efter indferelsen af aldersgraensen pa 16 ar. Pa denne
baggrund er det forslagsstillernes opfattelse, at der ikke er trafiksikkerhedsmassige betenkeligheder ved
at senke aldersgraensen for erhvervelse af kerekort til lille motorcykel til 16 &r.

For sa vidt angar knallerter, er de nuvarende regler saledes, at 16-arige mé betjene en knallert med
en maksimal hastighed pa 30 km/t. En undersogelse fra Rédet for Sikker Trafik fastslar dog, at omtrent
halvdelen af alle sma knallerter (knallert 30) er tunede (»Dedsensfarligt at veere teenager i trafikken pa
landet«, JydskeVestkysten, den 8. februar 2012). I realiteten kerer halvdelen af de unge altsd rundt pa
dedsensfarlige knallerter, der kan kere op til 80 km/t. De unges incitament til at tune knallerten bliver
efter forslagsstillernes opfattelse forsterket af, at 16-drige i Danmark ikke kan opné kerekort til stor
knallert med en maksimal hastighed pd 45 km/t. For at stoppe den farlige tuning af knallerter opfordrer
forslagsstillerne derfor til, at 16-arige lovligt ma betjene en stor knallert med en maksimal hastighed pa
45 km/t. efter yderligere kereundervisning og bestaelse af en skerpet prove. I den forbindelse skal det
fremhaves, at det ikke er almindelig lovlig kersel pa knallerter, der udger et trafiksikkerhedsproblem. I
over 70 pct. af knallertulykkerne med personskade indgér faktorer som spirituskersel, hej hastighed
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og manglende hjelm (Tal og statistik over knallertulykker, www.sikkertrafik.dk). Af den grund er det
forslagsstillernes holdning, at der ikke er trafiksikkerhedsmassige betenkeligheder ved at senke alders-
greensen til 16 ar for erhvervelse af kerekort til stor knallert.

Trinvis tilveenning til store motorcykler

Ifolge forslagsstillerne skal der stadig vare tale om en trinvis erhvervelse af de sterre motorcykel-
korekort, sdledes at man kan erhverve sig et kerekort til »lille« motorcykel med en motoreffekt pa
maksimalt 15 HK som 16-arig, hvorefter man kan erhverve sig kerekort til »mellem« motorcykel med
en motoreffekt pd maksimalt 48 HK, nir man fylder 18 ar. Det »store« motorcykelkerekort skal man
kunne erhverve sig efter 2 ars erfaring fra kerekortet til en mellemstor motorcykel. Direkte adgang til
det »store« motorcykelkerekort vil, jf. EU’s tredje kerekortdirektiv, kunne gives til forere, som er fyldt
24 ar. Denne trinvise tilveenning kombineret med en tidligere tilvenning til at styre et motorkeretej vil
forbedre trafiksikkerheden.

Mobilitet

Forslaget styrker mobiliteten blandt de 16-drige, hvilket specielt vil vere en stor fordel i de tyndere
befolkede egne. Det er af stor betydning, at vi tager hensyn til de steder i Danmark, hvor der er leengere
mellem byerne. I udkantsomraderne kan det vare af afgerende betydning, at de unge har et transportmid-
del, der kan transportere dem hurtigere fra A til B. Det kan vere fra skole til fritidsarbejdet og i sociale
eller andre sammenhange, hvor et fleksibelt transportmiddel er nedvendigt. Specielt for gymnasieelever,
handelsskoleelever, studerende pa teknisk skole og larlinge, der bor pa landet med begranset adgang til
offentlige transportmidler, vil forslaget om at fa lovlig adgang til et hurtigere, individuelt transportmiddel
betyde meget for deres motivation til at forsette med uddannelse, have fritidsarbejde og opsege sociale
aktiviteter.

Forslagsstillerne opfordrer til, at der bliver lavet en overgangsordning, s& borgere over 18 ar, der i
dag har knallertkerekort til knallert 30, ikke tvinges til at tage et knallertkerekort. Dette skyldes, at vi
skal tage hensyn til de nuvarende ejere af knallert 30, herunder lavindkomstgrupper, der ofte er meget
athangige af deres knallerter.

Effekt af beslutningsforslaget

Beslutningsforslaget vil forbedre trafiksikkerheden pé folgende punkter:
— De unges ansvarlighed oges generelt, idet de med en mere trinvis tilgang tidligere larer at styre et
motorkeretaj, hvilket ogsa er en fordel for de unges evne til at kere bil.
— De unge knallertkereres incitament til at tune knallerten bliver mindre, ved at de lovligt far mulighed
for at betjene hurtigere koretojer 1 en tidligere alder.

2015/1 BSF 79 3



Skriftlig fremscettelse

Kim Christiansen (DF):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg mig herved at fremsatte:

Forslag til folketingsbeslutning om karekort til stor knallert og lille motorcykel for 16-arige.
(Beslutningsforslag nr. B 79)

Jeg henviser 1 ovrigt til de bemarkninger, der ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets velvillige
behandling.
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