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Forslag til folketingsbeslutning om, at godskersel for fremmed regning
med varebiler omfattes af godskerselsloven m.v.

Ministerium: Folketinget



Fremsat den 1. april 2016 af Christian Rabjerg Madsen (S) og Rasmus Prehn (S)

Forslag til folketingsbeslutning

om, at godskersel for fremmed regning med varebiler omfattes af
godskerselsloven m.v.

Folketinget pédlegger regeringen at fremsatte de nedvendige lovforslag og foretage de nedvendige
@ndringer af administrative forskrifter, der sikrer, at varebiler under 3.500 kg, der udferer godskersel for
fremmed regning, omfattes af principperne i godskerselsloven og af en ordning efter svensk forbillede,
der regulerer hviletidsreglerne.
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Bemcerkninger til forslaget

Beslutningsforslaget er en delvis genfremsattelse af beslutningsforslag nr. B 23, folketingsaret 2014-15,
1. samling. Der henvises til www.folketingstidende.dk, Folketingstidende 2014-15, 1. samling, sektion
A, B 23 som fremsat, sektion B, betenkning over B 23, og sektion F, mede 34 kl. 17.04 og mede 53
kl. 10.07. Der er i forhold til det tidligere beslutningsforslag tilfejet regulering af hviletidsreglerne og i
bemarkningerne bl.a. indskrevet en beskrivelse af en tilladelsesordning for varebilskersel med gods for
fremmed regning.

Indeverende forslag har til formédl at sikre, at varebiler under 3.500 kg, der udferer godskersel for
fremmed regning, omfattes af godskerselslovens principper og af reglerne for kerehviletid efter svensk
forbillede.

Godskersel for fremmed regning defineres som kersel mod betaling med gods i en lastbil eller et
vogntog, hvor godset ikke tilherer eller pd anden made er knyttet til den registrerede bruger af bilen.

I forbindelse med @&ndringen af godskerselsloven 1 2012 blev det fra flere sider foresldet, at varebiler
under 3.500 kg ogsa skulle vaere omfattet af bestemmelserne i godskerselsloven. Det er disse ensker,
forslagsstillerne ensker at imgdekomme med henblik péd at begranse sort arbejde, socialt bedrageri og
beskaftigelse af illegal arbejdskraft 1 transportbranchen. Derudover vil indferelse efter svensk forbille-
de af regler for hviletid i forbindelse med varebilskersel med gods for fremmed regning (Forordning
(1994:1297) om vilotider vid vissa vigtransporter inom landet.), bidrage positivt til trafiksikkerheden.

Havarikommissionen for Vejtrafikulykker, der har undersggt sammenhaengen mellem varebiler og tra-
fiksikkerhed, skriver i rapporten »Ulykker med store varebiler« (Havarikommissionen for Vejtrafikulyk-
ker, 2005), at ca. 25 pct. af personskaderne i de analyserede ulykker ville have veret mindre alvorlige,
hvis de involverede biler i ulykkerne havde veret personbiler frem for varebiler.

DTL — Danske Vognmand vurderer, at der er omtrent 5.000 vognmand, der kerer godskersel for
fremmed regning med varebiler. En betydelig andel af varebilerne keres allerede 1 dag af vognmaend, der
ogsa anvender lastbiler, og som derfor allerede har vognmandstilladelser. Det gelder f.eks. den markant
starste akter med ca. 3.000 varebiler, Post Danmark.

Flere forhold betyder, at godskerselsloven ikke uden videre kan udstreekkes til varebiler, men lovens
principper ber gaelde for varebiler i en tilpasset udgave. Det samme gaelder reglerne for hviletid.

Forslagsstillerne foreslar, at der for varebiler kreves en tilladelse til kersel med gods for fremmed
regning 1 form af en tilpasset udgave af de krav, der gelder for lastbiler for tilladelse til godskersel for
fremmed regning.

Kravet om vognmandstilladelse til varebiler ber varsles i god tid, og der skal vare en overgangsordning,
sa det er muligt for relevante akterer, herunder bdde vognmend og uddannelsessteder, at hindtere
opgaven. Det skete ogsé, da graeensen for godskerselstilladelser for en del ar siden blev sa@nket fra 6 t til
35t

Der skal stilles krav inden for folgende omréder — de nermere krav beskrives nedenfor:
— Faglige kvalifikationer
— Okonomi
— Restancer til det offentlige
— Vandel og god skik
— Virksomhedsform og forretningssted
— Uddannelse af varebilschaufforer
— Transportkeberansvar
— Hyviletidsregler efter svensk model
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Faglige kvalifikationer

Inden for de seneste 10 &r skal man have gennemgdet et godsvognmandskursus, der er godkendt af
Trafik- og Byggestyrelsen. Kurset afsluttes med en skriftlig prove. Der findes et kursus rettet mod
lastbiler og et mod varebiler. Kurset rettet mod varebiler er lidt kortere, da der er faerre regler pa dette
omréde.

Det er muligt at blive fritaget fra kravet om kursus, hvis man kan dokumentere, at man igennem de
seneste 5 ar har haft en stilling med overordnede funktioner i en godstransportvirksomhed. Fritages man
for kurset, skal man dog besté proven.

Okonomi

Man kan dokumentere opfyldelsen af kravet til ekonomi ved

— en erklering om egenkapital afgivet af en statsautoriseret eller registreret revisor,

— sikkerhedsstillelse 1 form af en garanti stillet af et pengeinstitut eller et forsikringsselskab eller

— anvendelse af et selskabs seneste drsrapport, som er revideret eller gennemgaet af en statsautoriseret
eller registreret revisor. Ved nystiftede selskaber leegges den egenkapital, der fremgar af abningsbalan-
cen, til grund.

Sterrelsen af egenkapitalkravet/sikkerhedsstillelsen bestemmes af, hvor mange tilladelser man eon-
sker. Kravet gelder i hele tilladelsesperioden. Egenkapitalen/sikkerhedsstillelsen er 15.000 kr. (1.800 euro
rundet op til nermeste 5.000 kr.) for de to forste tilladelser og herefter 7.500 kr. for hver ekstra tilladel-
se. Belobet pa 1.800 euro stammer fra et forslag fra IRU, den internationale vognmandsorganisation, og
svarer til de kapitalkrav, som man opererer med for varebiler 1 Frankrig og Holland. Til sammenligning er
det geeldende kapitalkrav for lastbiler 150.000 kr. for de to ferste tilladelser og 40.000 kr. for de felgende.

Revisorerklering og garanti fra et pengeinstitut skal udferdiges med en sarlig tekst, som fremgér af
Trafik- og Byggestyrelsens vejledning om revisorerklaering og vejledning om garantistillelse.

Restancer til det offentlige
Man kan ikke fa udstedt en tilladelse, hvis man har forfalden gaeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller
derover.

Trafik- og Byggestyrelsen indhenter oplysninger om forfalden gald til det offentlige hos SKAT.

Vandel og god skik

Man skal vaere vandelsmassigt kvalificeret for at opnd en vognmandstilladelse. Det betyder, at man
ikke ma vere demt for et strafbart forhold, der kan begrunde fare for nye overtredelser 1 forbindelse med
driften af vognmandsvirksomheden.

Trafik- og Byggestyrelsen indhenter en fuldstaendig straffeattest og eventuelt en udskrift fra Kriminalre-
gisteret for at bedemme anseggerens vandel. Eksempelvis kan en dom for smugleri eller alvorlig straf for
spirituskersel fore til, at der ikke kan udstedes en vognmandstilladelse. Overtredelser vil dog foreldes
efter et vist tidsrum.

Man kan sege om forhdndsgodkendelse af vandelsmessige kvalifikationer.

Man skal desuden sandsynliggere, at man kan drive virksomhed pa forsvarlig made og i overensstem-
melse med god skik inden for branchen. Styrelsen kan nagte at udstede en tilladelse, hvis man tidligere
— har drevet vognmandsvirksomhed, der har varet under konkurs- eller rekonstruktionsbehandling, og
arsagerne til de ekonomiske vanskeligheder ikke er undskyldelige, eller
— 1igennem en lengere periode har udfert ulovlig vognmandskersel.

Styrelsen foretager en samlet vurdering af, om vognmandsvirksomheden kan drives pa forsvarlig made.
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Virksomhedsform og forretningssted

Driver man vognmandsvirksomheden som personligt ejet virksomhed, skal man opfylde de ovenstaende
krav.

Drives vognmandsvirksomheden som aktieselskab, anpartsselskab eller interessentskab m.v., skal vogn-
mandstilladelse ansoges af og udstedes til selskabet.

Selskabet skal have ansat en transportleder, der faktisk og vedvarende skal forestd virksomhedens
godskersel. Der skal foreligge en ansettelseskontrakt for transportlederen, hvoraf det fremgar, at
vedkommende er transportleder, og hvad aflenningen for ansettelsen er.

Selskabet skal opfylde kravene om forretningssted, ekonomi, restancer til det offentlige og god
skik. Transportlederen skal opfylde kravene om faglige kvalifikationer, restancer, vandel og god skik.

For man indsender en ansegning til Trafik- og Byggestyrelsen, skal virksomheden vare registreret hos
Erhvervsstyrelsen, have et cvr-nummer og vere momsregistreret.

Det er en betingelse for opretholdelsen af tilladelserne, at virksomheden rader over et eller flere
motorkeretajer med en tilladt totalvaegt pd under 3.500 kg.

Ansattelseskontrakt

Hvis transportlederen ikke ejer samtlige anparter/aktier, skal ansattelseskontrakten mellem transportle-
deren og selskabet indsendes til Trafik- og Byggestyrelsen. Det skal af ansattelseskontrakten fremga, at
den pagaldende ansattes som transportleder og far et vederlag p4 minimum 10.000 kr. om méneden. For
lastbilvognmend er vederlaget 15.000 kr. Endvidere skal det fremga af kontrakten, hvilke arbejdsopgaver
transportlederen skal varetage for selskabet. Er transportlederen tillige chauffer, skal den pageldende i
stedet have overenskomstmassig sedvanlig aflenning som chauffer og derudover modtage et vederlag pé
minimum 30.000 kr. om aret. For lastbilvognmend er vederlaget 50.000 kr.

Lon- og arbejdsvilkar for virksomhedens chaufferer

En indehaver af en vognmandstilladelse skal som udgangspunkt felge de bestemmelser om lon- og
arbejdsvilkér for chaufterer, der matte findes 1 de kollektive overenskomster for varebiler. Indtil en sddan
eller sddanne kollektive overenskomster matte blive indgéet, folges de 1 branchen sadvanlige lon- og
arbejdsvilkar.

Der er ikke krav om, at virksomheden skal vaere medlem af en arbejdsgiverforening og heller ikke krav
om, at chauffererne skal vare medlem af en fagforening. Men jevnfer ovenfor skal chaufferernes lon-
og arbejdsvilkér folge de i branchen sa@dvanlige lon- og arbejdsvilkér, og — hvis en sadan findes — en
kollektiv overenskomst for varebilschaufferer, der udferer godskersel.

Der findes for tiden ingen landsdekkende overenskomster for varebilschaufferer, der udferer godsker-
sel.

Uddannelse af varebilschaufforer

Ligesom for lastbilchaufferer skal der stilles krav til en kvalifikationsuddannelse (grunduddannelse) og
en efteruddannelse for varebilschaufferer. Uddannelsens faglige indhold skal vere tilpasset varebiler og
uddannelsen vil formentlig kunne vere af kortere varighed end for lastbilchaufforer.

Uddannelseskravet skal varsles i god tid, og der skal vare en overgangsordning, s& det vil vere muligt
for relevante aktorer, herunder bdde vognmand og uddannelsessteder, at hdndtere opgaven.

Transportkeberansvar

Der indferes et transportkeberansvar, herunder f.eks. 1 forhold til korrekt angivelse af godsets veegt, sa
overlaes kan undgas.
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Hviletidsregler efter svensk model

Hyviletidsreglerne skal tilpasses forholdene i1 varebilstransportbranchen. Eksempelvis kan de svenske
regler for hviletider (Férordning (1994:1297) om vilotider vid vissa végtransporter inom landet.) imple-

menteres, hvor chaufferen for hver lebende 24 timer skal dokumentere at have hvilet i 11 timer, hvilket
svarer til 11-timersreglen.
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Skriftlig fremscettelse

Christian Rabjerg Madsen (S):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg mig herved at fremsatte:

Forslag til folketingsbeslutning om, at godskorsel for fremmed regning med varebiler omfattes af
godskorselsloven m.v.

(Beslutningsforslag nr. B 165)

Jeg henviser 1 ovrigt til de bemarkninger, der ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets velvillige
behandling.
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