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Forslag
til

Lov om @ndring af ferdselsloven

(Bemyndigelse til at fastsette regler om og give tilladelse til forseg med selvkerende motorkeretajer)

§1
I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 38 af 5. januar 2017, foretages folgende @ndringer:

1. Som overskrift for § 92 d indsettes:

»Forsogsordninger«

2. 1§ 92d stk 1, 1. pkt., ®ndres »kommunalbestyrelser 1 disses egenskab af vejmyndighed« til:
»vejmyndigheder«.

3.1§92d, stk. 2, og § 92 e, stk. 4, endres ykommunalbestyrelsen« til: »vejmyndigheden«.
4.1§ 92 d, stk. 3, @ndres »Kommuner« til: » Vejmyndigheden«.

5.1 92 e, stk. 1, ®@ndres ykommunalbestyrelser i disses egenskab af vejmyndighed eller vejmyndighed«
til: »vejmyndigheder«, og »kommunen« @ndres til: »vejmyndigheden«.

6.1¢ 92 e, stk. 2, 3. pkt., ®ndres »kommunens« til: »vejmyndighedens«.

7. Efter § 92 e indsattes:

»Forsag med selvkorende motorkoretajer

§ 92 f. Ved et selvkerende motorkeretej forstas et EU-typegodkendt eller nationalt godkendt motorkere-
taj, som er teknisk indrettet sdledes, at det er 1 stand til at kere helt eller delvist uden en forer.

§ 92 g. Fores et selvkerende motorkeretej efter § 92 f, uden at en fysisk person har fuld kontrol over
koretgjet pa den made, som er foreskrevet 1 denne lovs almindelige regler, kan keretojet alene benyttes
til almindelig faerdsel pd vej, der er omfattet af denne lovs anvendelsesomréde, jf. § 1, hvis transport-,
bygnings- og boligministeren har meddelt tilladelse hertil i medfer af § 92 h.

Stk. 2. Forspg efter stk. 1 skal gennemfores pd bestemte vejstraekninger og kan afgrenses til bestemte
tidspunkter. Forsog skal altid gennemfores faerdselssikkerhedsmassigt forsvarligt.

Stk. 3. Forsag efter stk. 1 forudsatter deltagelse af en fysisk person, som kan overtage feringen, nar det-
te anvises af det selvkerende motorkeretojs tekniske indretning, eller nir den fysiske person vurderer, at
der er behov herfor. Den fysiske person skal have erhvervet kerekort til den pidgeldende koretojskategori
og skal overholde reglerne om spirituskersel og kersel under pavirkning af bevidsthedspéavirkende stoffer
1§§ 53 og 54.

Stk. 4. Den fysiske person efter stk. 3 kan enten deltage som forer eller operater af det selvkerende
motorkeretaj. En operater betegner i den forbindelse en fysisk person, som deltager 1 forseget, men som
ikke er til stede 1 keretgjet under kerslen.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren fastsetter nermere bestemmelser om forseg med
kersel med selvkerende motorkeretajer. Transport-, bygnings- og boligministeren kan i denne forbindelse
fravige bestemmelserne 1 kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a, jf. dog stk. 3.
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§ 92 h. Transport-, bygnings- og boligministeren meddeler efter horing af vejmyndigheden og politiet
tilladelse til forseg 1 henhold til regler fastsat i medfer af § 92 g, stk. 5. Transport-, bygnings- og
boligministeren fastlegger nermere vilkdr for de enkelte forseg. Tilladelse kan forst meddeles, efter at
sagen har veret forelagt Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg.

Stk. 2. Tilladelse til forsog meddelt efter stk. 1 meddeles for en periode pa op til to ar. Tilladelsen kan
fornys af transport-, bygnings- og boligministeren efter horing af vejmyndigheden og politiet.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan til enhver tid tilbagekalde en tilladelse til forsog
meddelt efter stk. 1 med den virkning, at forseget skal bringes til umiddelbart opher.

Stk. 4. Ansegning om tilladelse til forseg efter stk. 1 indsendes til Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriet ledsaget af en nermere beskrivelse af forsaget. Ansegningen skal indeholde en beskrivelse af de
motorkeretajer, der indgér 1 forseget, en detaljeret plan for gennemforelsen af forseget, herunder hvilke
niveauer af automatisering der er tale om, de vejstrekninger, forsoget onskes gennemfort pa, og de
trafikale og vejrmassige forhold, hvori forseget forventes at blive gennemfort, samt en beskrivelse af
forsegets organisering. Anseggningen skal endvidere indeholde en gennemarbejdet plan for indsamling, re-
gistrering, systematisering, opbevaring, brug, videregivelse, samkering og sletning af data, der genereres 1
forbindelse med kerslen.

Stk. 5. Ansegning om tilladelse efter stk. 4 vedlegges en vurdering fra en godkendt assessor om
konsekvenserne for ferdselssikkerheden ved gennemforelse af forsoget.

Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsatte regler om godkendelse af assessorer,
jf. stk. 5, herunder om assessorers uathaengighed og kompetence, samt om tilsyn med godkendte as-
sessorer. Transport-, bygnings- og boligministeren kan endvidere fastsette regler om tavshedspligt for
assessorer, assessorers ansvarsforsikring samt krav til assessorers underleveranderer.

Stk. 7. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette nermere regler om krav til ansegningen
om tilladelse til forseg, jf. stk. 4, herunder om, hvilken dokumentation der skal vedleegges ansggningen.

§ 92 i. Udgifter, der paferes det offentlige efter forseg, der gennemfores efter tilladelse meddelt 1
henhold til regler fastsat i medfer af § 92 g, stk. 5, jf. § 92 h, stk. 1, kan palaegges tilladelsesindehave-
ren. Transport-, bygnings- og boligministeren kan palegge ansegeren at stille sikkerhed for sddanne
udgifter.

§ 92 j. Transport-, bygnings- og boligministeren kan i forbindelse med fastsattelse af regler efter §
92 g, stk. 5, efter hering af trafikselskabet fastsette, at lov om trafikselskaber ikke finder anvendelse pé
forsoget.

§ 92 k. Ved fastszttelse af bestemmelser om forseg efter § 92 g, stk. 5, fastsetter transport-, bygnings-
og boligministeren efter forhandling med justitsministeren regler om straf, herunder bestemmelser om
ansvarssubjekt for overtraedelser af feerdselslovens regler. Transport-, bygnings- og boligministeren kan 1
den forbindelse efter forhandling med justitsministeren fravige kapitel 17 og 18.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan i forbindelse med fastsattelse af regler om straf
efter stk. 1 efter forhandling med justitsministeren bestemme, at en tilladelsesindehaver kan palegges
bedeansvar, selvom overtredelsen ikke kan tilregnes den pageldende som forsetlig eller uagtsom. Til-
svarende gelder en juridisk person, der er tilladelsesindehaver, selvom der inden for dens virksomhed
ikke er begaet en overtraedelse, der kan tilregnes en eller flere til den juridiske person knyttede personer
eller den juridiske person som sadan.«

8.1§ 104, stk. 1, indsattes efter »benytte«: », jf. dog stk. 3 om selvkerende motorkeretajer«.

9.1¢§ 104 indsattes som stk. 3:
»Stk. 3. Erstatningsansvaret efter §§ 101-103 for motorkeretojer, der er omfattet af forsegsordninger
efter § 92 g, stk. 1, pahviler tilladelsesindehaveren.«
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10. 1 § 106, stk. 1, indsattes efter »koretojet«: », jf. dog stk. 3 om selvkerende motorkeretojer«.

11. 1 § 7106 indsettes som stk. 3:
»Stk. 3. For selvkerende motorkeretojer, der er omfattet af forsegsordninger efter § 92 g, stk. 1, pdhviler
forsikringspligten tilladelsesindehaveren.«

§2
Loven traeder i kraft den 1. juli 2017.
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1. Indledning

Formalet med lovforslaget er at tillade forseg med selvkerende motorkeretejer i Danmark, nar dette kan
ske ferdselssikkerhedsmessigt forsvarligt.

Der etableres en forsegsordning, som kan danne grundlag for forskelligartede forseg med selvkerende
motorkeretgjer. Bestemmelserne om forsgg begraenser hverken mulighederne for at udpege, hvilke motor-
karetojer eller hvilke veje inden for ferdselslovens omréde der kan omfattes.

I en tilladelse til at gennemfore forseg med selvkerende motorkeretgjer vil det dog vere afgraenset,
hvilke EU-typegodkendte og nationalt godkendte keretojer der vil vaere omfattet, samt pa hvilke bestemte
vejstrekninger og eventuelt bestemte tidspunkter der er givet tilladelse til forseg.

For at opna tilladelse til forseg med selvkerende motorkeretojer er det et krav, at en fagligt kompetent,
uathengig radgiver, ofte betegnet assessor, giver sin vurdering af, om alle dele af det planlagte forseg kan
gennemfores faerdselssikkerhedsmessigt forsvarligt.

Efter lovforslaget fastlagger transport-, bygnings- og boligministeren de nermere vilkér for forseg med
selvkerende motorkeretgjer i bekendtgerelsesform. Transport-, bygnings- og boligministeren meddeler
tilladelse til den enkelte anseger som en konkret afgerelse 1 henhold til den for forseget fastsatte bekendt-
gorelse.

Lovforslaget fastlaegger et objektivt erstatningsansvar for tilladelsesindehaveren for eventuelle skader
forvoldt af et selvkerende motorkeretoj under et forseg. Lovforslaget indebarer endvidere, at der skal
fastsaettes regler om det strafferetlige ansvarssubjekt, og at der kan fastsattes regler om objektivt strafan-
svar.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan efter lovforslaget forst meddele tilladelse til forseg med
selvkerende motorkeretgjer, efter at sagen har veret forelagt Folketingets Transport-, Bygnings- og
Boligudvalg.

2. Baggrund

Innovationen inden for bl.a. de teknologier, der anvendes 1 motorkeretgjer til vejtrafik, har medfert, at
motorkeretajerne 1 stigende grad bliver udstyret med komponenter, som automatiserer en del af styringen
af koretgjet. Allerede omkring 1990 blev ABS-bremsen en almindelig komponent i biler. Det er en
funktion, som indebarer, at en helt uerfaren forer kan gennemfore en i teknisk forstand naesten perfekt
opbremsning i en kritisk situation. Tilsvarende er en rekke nye komponenter ved at blive standard. Det
giver motorkeretgjerne funktioner som »automatisk nedbremse«, »adaptiv fartpilot«, »skiltegenkendel-
se«, »fodgaengerbeskyttelse«, »intelligente lygter«, »automatisk parkering« m.fl.

Funktionerne, som automatiserer en del af styringen, kan aflaste foreren i vedkommendes opgaveva-
retagelse under kerslen. Athangigt af de specifikke funktioner vil automatisering ofte medfere oget
trafiksikkerhed. Under narmere bestemte trafikale forhold, f.eks. pd en fuldt afstribet motorvej eller
med lav fart i et stisystem, vil disse nye funktioner tilsammen kunne udgere en teknisk indretning, som
indebarer, at motorkeretojet kan fores sikkert i trafikken, uden at en person medvirker aktivt.

To kommuner har 1 2015 henvendt sig til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet med en foresporgsel
om, hvorvidt det er muligt at udnytte motorkeretgjernes selvkerende funktionalitet til at effektivisere
produktionen af borgerrettede kommunale serviceydelser.

Ferdselsloven indeholder imidlertid en bestemmelse om, at motorkeretajer skal fores af en person, som
har erhvervet kerekort, og faerdselslovens adfards- og ansvarsregler forudsatter, at det er en fysisk per-
son, der har den fulde kontrol med keretojet. Den eksisterende lovgivning giver séledes ikke transport-,
bygnings- og boligministeren mulighed for at fravige kravet om, at et motorkeretej skal fores af en fysisk
person, der har erhvervet kerekort. Det er derfor hverken muligt at forbedre serviceniveauet ved at lade
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medarbejderen, der kerer bilen, varetage andre opmarksomhedskrevende opgaver i bilen, eller ved at age
antallet af bustimer inden for samme budget ved at reducere behovet for chaufferbemanding.

En forsegsordning kan efter Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering imedekomme efter-
sporgslen efter at anvende keretojernes selvkerende funktionalitet til innovation i bl.a. den offentlige
sektor. P4 baggrund af erfaringerne fra de forseg med selvkerende motorkeretojer, der forventes at blive
ivaerksat, vil det blive vurderet, om der skal indferes en permanent regulering af rammerne for kersel med
sddanne motorkeretojer i Danmark.

I forbindelse med det uformelle rddsmede for transportministre atholdt 1 Amsterdam den 14.-15. april
2016 blev der tiltrddt en deklaration (Amsterdam-deklarationen) vedr. europeisk samarbejde om biler,
der kommunikerer og kerer selv (Cooperation in the field of connected and automated driving). En af
hensigterne med deklarationen var at tilskynde medlemsstaterne til at identificere og fjerne eventuelle
lovgivningsmassige barrierer for forseg med selvkerende motorkeretgjer. Danmark vil med en vedtagelse
af lovforslaget tage skridt i retning af at leve op til hensigten med Amsterdam-deklarationen.

3. Lovforslagets hovedindhold
3.1. Tilladelse til forseg med selvkerende motorkeretojer

3.1.1. Galdende ret

Transport-, bygnings- og boligministeren har ikke hjemmel i feerdselsloven til at tillade forseg, hvor et
motorkeretoj fores af en teknisk indretning i stedet for en fysisk person.

3.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser

To kommuner har 1 2015 henvendt sig til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet med en foresporgsel
om, hvorvidt det er muligt at udnytte motorkeretojernes selvkerende funktionalitet. Ministeriet har med
henblik pd at underseoge behovet for at tilpasse faerdselsloven til selvkerende motorkeretgjer veret i
dialog med flere potentielle interessenter. Det drejer sig om producenter af biler og busser, bilimporterer
og operatarer 1 den kollektive trafik m.fl.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vurderer pa den baggrund, at der ud over de to kommuner
kan vaere andre akterer med tilstraekkelige ressourcer og den nedvendige interesse i at gennemfore forseg
med selvkerende motorkeretojer i Danmark. I hvilket omfang, en dansk forsegsordning vil blive benyttet,
athanger af sével den konkrete udformning og administration af ordningen som af de muligheder for at
gennemfore forseg, som tilbydes i andre lande.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder, at der ber etableres en forsegsordning, der kan danne
grundlag for forskelligartede forseg. Forsegsordningen kan lede til forseg med forskellige typer motorke-
retojer under forskellige trafikale forhold, dvs. vejtyper, 1 by og pd land, med og uden narhed til blade
trafikanter, forskellige vejrlig og forskellige tidspunkter pd dagen. Forsegsordningen kan endvidere lede
til forseg med forskellige niveauer af automatisering.

Forsegsordningen skal dog i alle tilfelde sikre, at forseg med selvkerende keretojer efter denne lov ale-
ne tillades i1 det omfang, at dette kan ske faerdselssikkerhedsmassigt forsvarligt. For at opna tilladelse til
forseg foreslas det derfor, at der opstilles det krav, at en godkendt assessor skal involveres i vurderingen
af, om forseget kan gennemfores feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Det foreslds endvidere, at de specifikke vilkar, som skal gelde for det enkelte forsog, fastlegges 1 en
bekendtgerelse. Tilladelsen meddeles den enkelte anseger som en konkret afgerelse 1 henhold til den
for forsgget fastsatte bekendtgerelse. Der vil som hovedregel blive udstedt én bekendtgerelse til hvert
forseg. Der kan dog vise sig situationer, hvor en enkelt bekendtgerelse kan deekke flere forsag. Bekendt-
gorelsen skal indeholde den fornedne regulering af de enkelte forseg. Bekendtgerelsen skal endvidere
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indeholde regler om ansvarsforhold i1 forbindelse med erstatning og straf for overtraedelse af feerdselslo-
ven 1 forbindelse med forsog.

Det vil vere en grundleggende betingelse i hver enkelt tilladelse til forseg, at transport-, bygnings- og
boligministeren til enhver tid kan tilbagekalde tilladelsen og derved midlertidigt eller permanent afslutte
forseget. Dette skal sikre, at forseg, hvor ferdselssikkerheden har vist sig ikke at veare tilstreekkeligt
tilgodeset, kan bringes til opher med det samme.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet forventer, at der kan komme eftersporgsel efter forseg,
hvor automatiseringen far forskellig betydning for fererbegrebet 1 faerdselslovens forstand. For at kunne
beskrive dette finder Transport-, Bygnings- og Boligministeriet det nyttigt at tage udgangspunkt 1 den
amerikanske organisation Society of Automobile Engineers’ (SAE) klassifikation (International’s new
standard J3016: Taxonomy and Definitions for Terms Related to On-Road Motor Vehicle Automated
Driving Systems).

Forsggsordningen har til formal at tillade test og demonstration af selvkerende funktionalitet pd faerd-
selslovens omrade. Med dette sigte anvendes SAE’s klassifikation ikke om keretojets egenskaber, men
om det automatiseringsniveau, til hvilket der gennem forsegsordningen meddeles tilladelse pa en konkret
vejstrekning.

SAE’s seks automatiseringsniveauer gar fra 0 til 5, hvor fereren i niveau 0, 1 og 2 varetager sine opga-
ver 1 overensstemmelse med fardselslovens almindelige regler. Forerens rolle pd niveau 3 og 4 fraviger
forerens rolle efter faerdselsloven. Fores et selvkerende motorkeretoj séledes, uden at en fysisk person
har fuld kontrol over keretojet pd den méde, som er foreskrevet 1 feerdselslovens almindelige regler, kan
koretojet alene benyttes til almindelig faerdsel pé vej, hvis transport-, bygnings- og boligministeren har
meddelt tilladelse hertil i medfer af lovforslaget.

En ansegning om tilladelse til forsgg forudsattes bl.a. at indeholde oplysninger om forsegets geogra-
fiske udstrekning pd strekningsniveau med en klar angivelse af, pa hvilke streekninger der enskes
gennemfort forseg med kersel pd henholdsvis niveau 3 og 4. Inden for den geografiske udstrekning af
et forseg kan der forekomme streekninger, hvor kerslen vil blive gennemfort pa et lavere automatiserings-
niveau. Disse dele af forseget skal anferes i ansegningen, selvom denne kersel sker i overensstemmelse
med faerdselslovens almindelige regler.

Ved en niveau 3-forsegsstrekning forstds, at den tekniske indretning er 1 stand til at fore koretojet pa
strekningen. Det er imidlertid en forudsetning, at der er en fysisk person, som deltager i forseget, og
som under de givne forhold pé ethvert tidspunkt under kerslen kan foretage alle nedvendige mangvrer,
der kan sikre, at kerslen sker feerdselssikkerhedsmassigt forsvarligt. Den tekniske indretning af keretojet
kan sédledes fa behov for hjelp fra en fysisk person (en passiv forer) og vil 1 disse situationer opfordre den
fysiske person til inden for et kort tidsrum at overtage kontrollen med keretgjet pa forsegsstraekningen.

En fysisk person, som deltager i et forseg pd en niveau 3-forsegsstrekning, skal have erhvervet
karekort til den pageldende koretajskategori og skal overholde reglerne om spirituskersel og kersel under
pavirkning af bevidsthedspédvirkende stoffer i faerdselslovens §§ 53 og 54.

Ved en niveau 4-forsegsstreekning er det ligeledes den tekniske indretning, som er i stand til at fore
koretojet pa streekningen. Den tekniske indretning kan pé ethvert tidspunkt foretage en korrekt tolkning
af trafikken omkring keretojet og kan foretage alle nedvendige manevrer, der sikrer, at kerslen sker
feerdselssikkerhedsmeessigt forsvarligt, herunder ultimativt 1 en uforudset situation bringe keretojet til
sikker standsning pa en méde, som er forsvarlig i forhold til feerdselssikkerheden.

Ved en niveau 4-forsegsstreekning forudsattes det, at den tekniske indretning kort efter en sédan uforud-
set situation overdrager foringen til en fysisk person, som er til stede i keretojet, eller til en operater,
som ikke er fysisk til stede 1 koretgjet under kerslen. Overdragelsen af foringen til en fysisk forer eller til
en operator sker, efter at koretojet er bragt til sikker standsning. I det tilfeelde, at foringen overdrages til
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en operater, skal denne have lebende adgang til detaljeret information om keretojets omgivelser gennem
tekniske hjelpemidler sdsom kamera, mikrofon, satellitnavigation, radar, lidar (afstandsmaling med laser)
eller andre typer sensorer.

Baggrunden for forsegsordningens krav om, at der pa niveau 4-forsegsstraekninger skal vere en fysisk
forer eller operater, der er standby, er hovedsageligt et hensyn til, at der efter en sikker standsning ofte
kan opstd behov for en dialog med myndighedspersoner eller andre om, hvor keretojet skal parkeres
hensigtsmessigt 1 forhold til den evrige faerdsel. Det kan f.eks. vere i forbindelse med et ferdselsuheld,
som keretojet ikke selv er impliceret i.

En fysisk forer eller en operator af et selvkerende motorkeretoj, som deltager i et forseg pd en niveau
4-forspgsstrekning, skal have erhvervet kerekort til den pdgaldende keretojskategori og skal overholde
reglerne om spirituskersel og kersel under pavirkning af bevidsthedspédvirkende stoffer i1 feerdselslovens
§§ 53 og 54.

Automatiseret korsel pad niveau 5 betegner et stadium, hvor den nye teknologi er fuldt udviklet og
fungerer faerdselssikkert under alle teenkelige trafikale forhold pa hele vejnettet. De forseg, som bliver
gennemfort under forsegsordningen, vil bidrage med erfaringer og mulige losninger pa raekken af pro-
blemstillinger, som vil vere aktuelle for automatiseret korsel pa niveau 5. Transport-, bygnings- og bolig-
ministeren bemyndiges med forslaget ikke til at give tilladelse til forseg med selvkerende motorkeretojer
pa niveau 5.

Der onskes en bred politisk opbakning til at gennemfore forseg med selvkerende motorkeretgjer. Det
er derfor fundet hensigtsmaessigt, at transport-, bygnings- og boligministeren forelegger sagen for Fol-
ketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg, for transport-, bygnings- og boligministeren meddeler
tilladelse til forsog.

3.1.3. Den foreslédede forsegsordning

Lovforslaget indeholder forslag til nye bestemmelser i §§ 92 f-92 k, som bl.a. giver transport-, byg-
nings- og boligministeren mulighed for at fastsette nermere bestemmelser om og meddele tilladelse til
forseg med selvkerende motorkeretgjer, der helt eller delvist kerer uden forer. Forsgg efter bestemmelser-
ne skal gennemfores pa bestemte vejstrekninger og kan afgrenses til bestemte tidspunkter. Forsag skal
altid gennemfores ferdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Offentlige myndigheder, private virksomheder savel som privatpersoner kan anvende forsegsordningen
1 denne lov, men forseg kan 1 sagens natur alene tillades 1 Danmark. Ligeledes kan et udenlandsk forseg
med karsel pd niveau 3 eller 4 ikke foregd pd dansk territorium uden tilladelse fra transport-, bygnings-
og boligministeren. Med henblik pa at nedbringe den samlede mangde administration i forbindelse med
grenseoverskridende forseg med selvkerende motorkeretgjer vil Transport-, Bygnings- og Boligministe-
riet, ndr det 1 ovrigt vurderes forsvarligt, kunne anerkende dele af forsegsdokumentationen, som har ligget
til grund for myndighedernes godkendelse af forseg 1 andre lande.

3.1.3.1. Ansegningsproceduren

Ansggninger om forseg med selvkerende motorkeretgjer indsendes til Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriet, der sikrer, at der ved ethvert forsgg foretages en grundig hering af offentlige myndigheder,
herunder politi og vejmyndigheder.

3.1.3.2. Krav til ansegningen

Anseggningen skal indeholde en geografisk afgrensning af forseget, hvoraf det fremgér, nejagtigt hvilke
vejstreekninger der vil blive omfattet af forseget. Ansegningen kan indeholde en tidsmassig afgrensning
af forseget til en bestemt periode og bestemte tidspunkter i lobet af degnet. Af hensyn til vurderingen
af, om forseget skal afgrenses til bestemte tidspunkter, jf. den foresldede § 92 g, stk. 2, er det endvi-
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dere hensigtsmassigt, at ansggningen indeholder en tilkendegivelse af, om ansegeren ensker en sddan
afgrensning.

Koretgjer anvendt i forseget forudsattes ikke at veere EU-typegodkendte. De kan saledes opné en natio-
nal godkendelse ved at vere undersegt og vurderet af en godkendt prevningsinstans for deres sikkerhed
i forhold til geldende regler. Anvendes i forseget koretgjer baseret pd EU-typegodkendte keretgjer, men
ombygget til selvkerende funktion i niveau 3, 4 eller 5, legges det som udgangspunkt til grund, at de
mekaniske og tekniske krav til keretojet fortsat er opfyldt, og at prevningsinstansen og assessor alene skal
forholde sig til de til- eller ombyggede funktioner. Koretojer bygget specifikt til forseget kontrolleres i
deres helhed af en godkendt prevningsinstans.

For sa vidt angér organisering og gennemforelse af forseg skal ansegningen indeholde (1) en beskrivel-
se af de motorkeretgjer, der indgar i forseget, (2) en detaljeret plan for gennemforelsen af forseget,
herunder hvilke niveauer for automatisering der er tale om, de omfattede veje og de trafikale og
vejrmassige forhold, hvori forseget vil blive gennemfort, (3) en beskrivelse af forsegets organisation
med angivelse af de centrale personers kompetencer og erfaringer samt (4) en gennemarbejdet plan for
indsamling, registrering, systematisering, opbevaring, brug, videregivelse, samkering og sletning af data,
der genereres 1 forbindelse med kerslen.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan endvidere palaegge ansogeren at aftholde og stille sikker-
hed for de udgifter, som forseget medforer for det offentlige, jf. den foresldede bestemmelse i1 § 92 i.

3.1.3.3. Tilladelsens form

Transport-, bygnings- og boligministeren fastlegger de nermere vilkar for forsegenes gennemforelse
1 bekendtgerelser, jf. den foresldede § 92 g, stk. 5. Som udgangspunkt fastlegges vilkdrene for de
enkelte forseg 1 hver sin bekendtgorelse, idet forskellige forseg dog kan vise sig sa ensartede, at samme
bekendtgerelse kan danne grundlag for flere forseg. Transport-, bygnings- og boligministeren meddeler
pa baggrund af bekendtgerelsesreguleringen tilladelse til de enkelte forseg, efter at sagen har vearet
forelagt Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg.

3.1.3.4. Assessors vurdering af konsekvenserne for faerdselssikkerheden

En ansegning om tilladelse til forseg med selvkerende motorkeretojer skal vedleegges en vurdering fra
en godkendt assessor. Vurderingen skal beskrive konsekvenserne for faerdselssikkerheden ved gennemfo-
relse af forsgget.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette regler for godkendelse af assessorer, jf. den
foreslaede § 92 h, stk. 6. Bemyndigelsen kan anvendes til at fastsette regler om bl.a. assessorers
uathangighed og kompetencer med henblik pé at sikre, at assessors vurdering af konsekvenserne for
feerdselssikkerheden sker pa et fagligt og kompetent grundlag.

Gennemforelsen af forseg med selvkerende motorkeretojer, som finder sted i overensstemmelse med
de vilkdr, der fremgar af transport-, bygnings- og boligministerens tilladelse, kan normalt forventes at
resultere 1 en enten uandret eller 1 nogle tilfaelde forbedret faerdselssikkerhed. I de tilfelde, hvor et forsog
gennemfores, uden at der er et egentligt formal med den udferte transport af personer eller gods, giver
forseget dog anledning til eget trafik pa vejnettet. Denne yderligere trafik indeberer isoleret set, at der
kan forventes lidt flere faerdselsuheld.

3.1.3.5. Evaluering af forsegsordningen

Senest to ar efter, at forsegsordningen er tradt i kraft, vil der blive udarbejdet en evaluering af de
forvaltningsmeessige erfaringer med administration af ansegninger mv. under forsegsordningen. Evalue-
ringen danner grundlag for en politisk stillingtagen til, om der er behov for at tilpasse de administrative
aspekter af forsagsordningen pé baggrund af de erfaringer, der er indhestet pa dette tidspunkt.
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Senest fem ar efter, at forsegsordningen er tradt i kraft, vil der blive udarbejdet en konkluderende
evaluering af ordningen, som danner grundlag for en politisk stillingtagen til, om ordningen skal fortsatte
uzndret, skal ophaves eller skal danne grundlag for en permanent regulering af kersel med selvkerende
motorkeretgjer 1 Danmark.

3.2. Fravigelse fra feerdselslovens erstatnings- og forsikringsretlige bestemmelser

3.2.1. Galdende ret

Det fremgar af ferdselslovens § 101, stk. 1, at den, der er ansvarlig for et motordrevet koretgj, skal
erstatte skader, som keretgjet volder ved ferdselsuheld eller ved eksplosion eller brand, der hidrerer fra
brendstofanleg i keretojet. Der gelder séledes et objektivt erstatningsansvar.

Erstatningsansvaret pahviler den ejer eller bruger, der benytter koretojet eller lader det benytte, jf.
feerdselslovens § 104, stk. 1. Det folger af ferdselslovens § 104, stk. 2, at fereren er ansvarlig efter
lovgivningens almindelige regler.

Der gelder efter ferdselslovens § 105 et grundleggende krav om forsikringspligt for de skader, der
forvoldes af motordrevne keretojer. Forsikringspligten pahviler i medfer af faerdselslovens § 106 ejeren
eller den person (brugeren), der har varig radighed over keretgjet. For andre motordrevne keretgjer
pahviler forsikringspligten den, der bruger keretgjet eller lader det bruge pa vej, jf. feerdselslovens § 106,
stk. 2.

Staten og kommunerne er undtaget fra forsikringspligten efter faerdselslovens § 105 1 forhold til de
motordrevne koretgjer, der tilhorer disse myndigheder, jf. feerdselslovens § 109, stk. 1.

3.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i forbindelse med udformningen af den foresldede for-
sogsordning for selvkerende motorkeretojer overvejet, hvor det objektive erstatningsansvar efter faerd-
selslovens § 101, stk. 1, skal placeres.

Det er i1 den forbindelse blevet overvejet, om de galdende regler i faerdselsloven skal videreferes uden
@ndringer, siledes at ansvaret som udgangspunkt fortsat pahviler ejeren eller brugeren af det motordrevne
koretoj. Det er endvidere blevet overvejet, om erstatningsreglerne skal vere athangige af koretojets
automatiseringsniveau efter de i afsnit 3.1. omtalte af SAE udarbejdede automatiseringsniveauer, saledes
at erstatningsansvaret som udgangspunkt pdhviler ejeren/brugeren ved niveau 0 til niveau 3, mens tilla-
delsesindehaveren gores erstatningsansvarlig ved niveau 4.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder, at det ikke vil vere hensigtsmassigt at lade ejeren
af koretgjet ifalde et erstatningsansvar for handlinger, der udelukkende eller delvist er forarsaget af den
tekniske indretning. Det er sdledes Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at tilladelsesind-
ehaveren under forsggsordningen er narmest til at bare risikoen for de skader, som det selvkerende
motorkeretaj forvolder.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har p4 baggrund af overvejelserne fundet det mest hensigts-
massigt at lade det objektive ansvar pahvile tilladelsesindehaveren under forsegsordningen, og der fravi-
ges saledes under forsegsordningen fra reglen 1 fardselslovens § 104, stk. 1. Det skal 1 den forbindelse
bemarkes, at tilladelsesindehaveren kan vaere sammenfaldende med ejeren af koretojet.

Som folge af, at det objektive ansvar under forsegsordningen péhviler tilladelsesindehaveren, har Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriet ligeledes fundet det mest hensigtsmaessigt, at forsikringspligten efter
feerdselslovens § 106 altid pahviler tilladelsesindehaveren. Det sikres herved endvidere, at der ikke kan
opsta tvivl om, hvem forsikringspligten pahviler i situationer, hvor ejeren af koretgjet eller den bruger, der
har varig rddighed over koretgjet, ikke er identisk med tilladelsesindehaveren.
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3.2.3. Den foreslaede ordning

Lovforslaget indebarer, at selvkerende motorkeretojer under forsegsordningen vil vare omfattet af
ferdselslovens bestemmelser om forsikring og objektivt ansvar, dog séledes at ansvaret pahviler tilladel-
sesindehaveren og ikke ejeren/brugeren af keretgjet. Dette gaelder, uanset om motorkeretgjet fores af en
fysisk person, en operater eller den tekniske indretning. Det er derfor efter lovforslaget tilladelsesindeha-
veren, der har pligt til at sikre sig, at de fornedne forsikringer er til stede.

I det omfang, keretojet blev fort af en fysisk person eller en operator pad en forsegsstrekning pa
det tidspunkt, skaden indtraf, vil det bero pd de almindelige forsikringsretlige regler, i hvilket omfang
forsikringsselskabet, hvori ansvarsforsikringen er tegnet, kan gere regres over for en forer af koretojet.

Der henvises til de specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 8-11.
3.3. Fravigelse fra faerdselslovens strafferetlige bestemmelser

3.3.1. G&ldende ret

I medfoer af faerdselslovens kapitel 17 og 18 kan fereren af et motorkeretoj pilaegges et strafferetligt
ansvar, hvis denne overtreeder en raekke af faerdselslovens ovrige regler. En forer kan i den forbindelse
ideommes bedestraf eller frihedsstraf, og der er ligeledes mulighed for, at en forer, der har overtradt
feerdselslovens bestemmelser, kan frakendes forerretten enten betinget eller ubetinget.

3.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Forsgg med selvkerende motorkeretojer vil efter omstendighederne medfere, at feerdselslovens gaelden-
de bestemmelser om straf mv. i kapitel 17 og 18 ikke finder anvendelse, nar overtreedelsen af faerdselslo-
ven udelukkende skyldes en teknisk indretning i et selvkerende motorkeretej. Der vil séledes kunne opsta
et straffrit rum, hvor der ikke vil vere et strafferetligt ansvarssubjekt.

Da fardselslovens strafbestemmelser i kapitel 17 og 18 er formuleret i lyset af, at strafsubjektet er
en fysisk person med kerekort, vil strafbestemmelserne ikke i alle tilfelde kunne anvendes. Dette er
eksempelvis tilfeldet, hvor en overtreedelse sanktioneres med en frakendelse af forerretten.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har derfor ovevejet, hvorledes problemstillingen loses mest
hensigtsmessigt under forseg efter den foresldede forsegsordning, nér kersel sker pd henholdsvis niveau
3 og 4-forsegsstraekninger. For gvrige straekninger vil faerdselslovens almindelige regler om straf fortsat
vare geldende.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har fundet det mest hensigtsmassigt, at bestemmelser om
straf for kersel pa niveau 3 og 4-forsegsstraekninger fastsattes individuelt 1 de enkelte forsegsbekendtgo-
relser, séledes at strafansvaret tilpasses forsegsobjektet, de trafikale forhold og andre omstaendigheder ved
det enkelte forsag.

Pé niveau 3-forsegsstraekninger er det som anfort en forudsatning, at der er en fysisk person, der under
de givne forhold pa ethvert tidspunkt kan foretage alle nedvendige mangvrer, der kan sikre, at kerslen
sker ferdselssikkerhedsmeessigt forsvarligt.

Ved udnyttelsen af den foresldede bemyndigelse 1 forhold til disse forsegsstraekninger vil Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet derfor soge at fastholde foreransvaret efter faerdselslovens normale an-
svarssystem, saledes at der alene fastsattes en anden ordning, nar der efter en konkret vurdering er
grundlag herfor.

Det s@&dvanlige foreransvar efter faerdselsloven forventes saledes opretholdt i de situationer, hvor en
fysisk person — pa opfordring fra keretojet eller af egen drift — overtager kontrollen med keretgjet pa
niveau 3-forsggsstraekninger. I disse situationer optreeder den fysiske person som en sadvanlig ferer i
feerdselslovens forstand. I overgangsperioden fra kersel, hvor den tekniske indretning har kontrollen med
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koretojet, til kersel under forerens kontrol, vil der dog kunne vare grundlag for en lempet bedemmelse af
forerens strafferetlige ansvar efter feerdselsloven, jf. nedenfor.

Det vil imidlertid ogsé kunne vare relevant at fastsette, at den fysiske person i andre tilfelde fortsat
vil kunne geres ansvarlig for overtraedelser af faerdselsloven pé niveau 3-forsegsstrakninger, selv om det
er det selvkerende motorkeretoj, der har kontrollen. Det kan f.eks. tenkes at vere tilfeldet i en situation,
hvor keretgjet ikke holder vejen aben for et udrykningskeretoj, og den fysiske person ikke reagerer pa
koretgjets manglende reaktion, eller hvor keretgjet ikke reagerer pd politiets anvisninger om at holde ind
til siden, og den fysiske person heller ikke reagerer pd denne situation. Disse situationer er kendetegnet
ved, at den fysiske person generelt har en reel mulighed for at reagere. En ordning som den skitserede
skal bl.a. ses 1 lyset af, at det ville kunne forekomme uhensigtsmassigt og uden sammenhang med
det ovrige ansvarssystem, hvis foreren i1 sddanne tilfelde ikke ville kunne palaegges et strafansvar efter
ferdselsloven.

Spergsmalet om foreransvar 1 de situationer, hvor det er det selvkerende motorkeretaj, der har kontrol-
len, men hvor det er fastlagt, at den fysiske person 1 bestemte situationer vil kunne pélagges et strafansvar
efter feerdselsloven, vil bero pa, om vedkommende har handlet uagtsomt. Ved vurderingen heraf vil der
skulle tages hensyn til, at den pdgaldende alene har varet passiv forer af et motorkeretgj pd en niveau
3-forsagsstrekning, og der vil derfor ikke kunne stilles de samme krav til agtpdgivenhed, som der 1
almindelighed stilles til en s@dvanlig ferer i1 faerdselslovens forstand. Det vil i den forbindelse kunne
bestemmes, at den fysiske person alene vil kunne ifalde ansvar efter faeerdselsloven, hvis den fysiske
person har udvist grov uagtsomhed.

Der vil endvidere i bedemmelsen af den fysiske persons strafansvar efter faerdselsloven i de situationer,
hvor den fysiske person pé opfordring fra keretejet overtager kontrollen med kerslen, skulle tages hensyn
til, at den fysiske person skal have rimelig tid til at omstille sig til kersel med normalt fereransvar.

Der vil altsd ved ansvarsbedemmelsen generelt skulle tages hensyn til, at selve overgangen fra de
aktiviteter, som den fysiske person foretager sig, mens den tekniske indretning af keretgjet har kontrollen,
til kersel med normalt fereransvar, 1 en kortere periode vil kunne pédvirke den fysiske persons muligheder
for at mangvrere koretgjet 1 fuld overensstemmelse med ferdselslovens regler.

Spergsmalet om foreransvar vil 1 gvrigt — som 1 alle andre sager — i forste reekke bero pa en saedvanlig
politi- og anklagerfaglig vurdering af, om der er grundlag for at rejse en sag.

Bemyndigelsen vil endvidere kunne anvendes til at fastsatte regler om et ansvar for den fysiske person,
der som forer eller operator varetager kerslen pa en niveau 4-forsegsstraekning.

Bemyndigelsen vil endvidere kunne anvendes til at fastsatte, at tilladelsesindehaveren kan palaegges
et strafansvar efter faerdselsloven pa niveau 3 og 4-forsegsstraekninger. Det vil navnlig kunne vere
relevant for niveau 4-forsegsstraeekninger, hvor motorkeretgjet forventes pd ethvert tidspunkt at kunne
foretage en korrekt tolkning af trafikken omkring keretgjet og foretage alle nedvendige manevrer, der
sikrer, at korslen sker faerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, men vil ogsa kunne vere relevant for niveau
3-forsegsstraekninger.

Bemyndigelsen vil 1 den forbindelse efter omstendighederne kunne anvendes til at padlaegge bade en
enkeltperson og en juridisk person, der er tilladelsesindehaver, et rent objektivt strafansvar for visse
overtredelser af ferdselslovens regler eller regler fastsat i medfor af § 92 g, stk. 5, som forarsages af det
selvkerende motorkeretgj.

Det skal i den forbindelse bemarkes, at der i ferdselslovgivningen allerede gaelder en reekke bestem-
melser om objektivt strafansvar, herunder betinget objektivt strafansvar.

Overtredelse efter ferdselslovens § 85, stk. 1 (akseltryk og totalvaegt) og § 86 a, stk. 1 (kere- og
hviletid) kan 1 medfer af § 118, stk. 9, pélegges ejeren (brugeren) af koretojet, selvom overtreedelsen

2016/1 LSF 120 12



ikke kan tilregnes denne som uagtsom eller forsatlig. I praksis pahviler ansvaret typisk vognmanden, og
overtredelserne sanktioneres med bade.

Der er endvidere indfert et betinget objektivt strafansvar i1 ferdselslovens § 118 ¢, stk. 1, hvorefter
ejeren (brugeren) af et koretoj som udgangspunkt pélegges badeansvar for overtraedelser af faerdselslo-
vens §§ 42 og 43 eller anden hastighedsgraense, selvom den pdgaldende ikke var forer, og selvom
overtreedelsen ikke kan tilregnes den pagzldende som forsatlig eller uagtsom. Strafansvaret er dog
betinget i den henseende, at ejeren (brugeren) ikke palaegges et ansvar, hvis en anden end ejeren over for
politiet tilkendegiver at have fort koretojet pd gerningstidspunktet.

Det er kendetegnende for den eksisterende ordning 1 faerdselslovens § 118, stk. 9, at den, der palegges
et objektivt strafansvar, har en direkte ekonomisk interesse i lovovertredelsen, der er begéet af en
anden. Det er ofte ogsd kendetegnende, at der bestdr en art anszttelsesmaessig instruktionsbefojelse
mellem den, der foretager lovovertraedelsen, og den, der baerer det strafferetlige ansvar.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er opmarksom pd, at spergsmél om strafansvar pa objektivt
grundlag tidligere er behandlet af Straffelovradet i betenkning nr. 1289/1995 om juridiske personers
bodeansvar. Straffelovradet udtrykte i den forbindelse alvorlige betenkeligheder ved strafansvar for
enkeltpersoner, for hvem en lovovertraedelse hverken kan tilregnes som forsatlig eller uagtsom. Det
fremgar endvidere af cirkulareskrivelse af 28. juni 1996 om strafansvar for juridiske personer, at der
kun under ganske serlige omstendigheder ber indferes regler om objektivt individualansvar pa nye
lovomréder. Bestemmelser om hjemmel for strafansvar for juridiske personer ber henvise til reglerne i
straffelovens 5. kapitel, medmindre der tilsigtes afvigelser fra den almindelige ordning.

Det er dog Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at det vil veere hensigtsmassigt, at der
etableres mulighed for som led i forsog med selvkerende motorkeretojer at indfere sarlige regler om et
rent objektivt strafansvar for tilladelsesindehaveren, som er udformet i lyset af, at det er det selvkerende
motorkereta] — og ikke en forer mv. — der umiddelbart forarsager overtraedelsen. Et sddant ansvar vil
saledes af bevismassige og praktiske grunde hverken veare betinget af, at overtredelsen kan tilregnes
en fysisk tilladelsesindehaver eller en juridisk person som sddan, ligesom ansvaret heller ikke vil vare
betinget af, at overtraedelsen kan tilregnes en person, der er ansat af eller knyttet til tilladelsesindehave-
ren. Dette vil bl.a. kunne imedega, at der kan opstd et straffrit rum 1 de situationer, hvor keretojet fores af
en teknisk indretning, og hvor fereren ikke har pddraget sig et strafferetligt ansvar. Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet har endvidere lagt vagt pa, at tilladelsesindehaveren er nermest til at bare risikoen
for overtredelser af ferdselsloven mv., da denne 1 sidste ende er ansvarlig for at kontrollere forseget.

Det er ikke péd forhdnd givet, at muligheden for at fastsatte regler om objektivt strafansvar vil blive
udmentet. Dette athenger af de indkomne ansggninger om forseg.

P& baggrund af bemarkningerne 1 Straffelovsradets beteenkning nr. 1289/1995 om juridiske personers
bodeansvar skal det bemerkes, at Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vil vaere meget tilbagehol-
dende med at fastsatte regler om et objektivt strafansvar for enkeltpersoner. Hjemlen forventes primaert
anvendt 1 situationer, hvor juridiske personer far tilladelse til forseg. Hjemlen vil ikke blive anvendt til at
fastsaette regler om objektivt strafansvar for andre end tilladelsesindehaveren.

Det er endvidere Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at hjemlen alene skal anvendes
i forhold til de bestemmelser i feerdselsloven eller regler fastsat i medfor af § 92 g, stk. 5, hvor det vil
vare hensigtsmassigt at straffe pd objektivt grundlag, f.eks. fordi foreren eller operateren har en befojet
forventning om, at tilladelsesindehaveren har indrettet den tekniske indretning af keretojet pa en made, sé
det reagerer korrekt i overensstemmelse med reglerne.

Det kan f.eks. dreje sig om fortolkning af signalanlaeg, hvor fremkersel ved rodt lys udger en handling,
som utvetydigt vil vaere en overtredelse af faerdselsloven. Andre eksempler kan vare overtraedelse af
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den maksimalt tilladte hastighed pd en vejstreekning eller forkert fortolkning af fardselstavler eller af
afmerkninger pd kerebanen.

Bemyndigelsen vil endvidere kunne anvendes til at fastsatte bestemmelser om straf, herunder om straf
for dispositioner fra forerens eller tilladelsesindehaverens side, som ikke er strafsanktionerede efter den
nugeldende fardselslov. Det kan eksempelvis tenkes, at der viser sig behov for i medfer af lovforslagets
§ 92 g, stk. 5, at regulere en fardselssikkerhedsmessigt uhensigtsmaessig til- og frakobling af den
tekniske indretning under kerslen. I det tilfelde, hvor keretojet fores af en operater, kan operaterens
eventuelle serlige opgaver ligeledes nedvendiggere, at der i medfer af lovforslagets § 92 g, stk. 5,
fastsettes saerlige regler om operaterens dispositioner. Hvis der efter en konkret vurdering er behov for at
fastsatte bestemmelser om straf for overtraedelser af sadanne regler, vil bemyndigelsen kunne anvendes
hertil.

Fastsettelsen af bestemmelser om straf, herunder bestemmelser om ansvarssubjekt for overtraedelser af
feerdselslovens regler, skal ske efter forhandling med justitsministeren.

Korsel pa automatiseringsniveau 0, 1 og 2 inden for den geografiske afgrensning af et forseg, som
omfatter niveau 3 og 4-forsegsstrekninger, sker inden for rammerne af fardselslovens almindelige
bestemmelser om straf. Det vil derfor i de enkelte bekendtgerelser vaere neje angivet, hvornar kersel péd
en forsegsstraekning gér fra et automatiseringsniveau til et andet.

Den foresldede ordning @ndrer ikke pa anvendelsesomradet for straffelovens § 241 om uagtsomt
manddrab og straffelovens § 249 om uagtsom betydelig legemsbeskadigelse. En forer, en fysisk person 1
koretojet, der deltager 1 forseget som passiv forer, en operater eller en tilladelsesindehaver, der uagtsomt
forvolder en andens ded eller tilfojer nogen betydelig skade pd legeme og helbred, kan saledes ifalde
strafansvar efter straffelovens §§ 241 og 249, hvis betingelserne herfor er opfyldt.

3.3.3. Anvendelsen af frakendelsesreglerne og tilbagekaldelse af tilladelsen til forseg

Lovforslaget medferer som udgangspunkt ikke en fravigelse fra faerdselslovens frakendelsesregler og
klippekortordning for den forer, der findes skyldig i faerdselslovsovertraedelser 1 forbindelse med kersel
under forsegsordningen. Der vil dog efter forhandling med justitsministeren kunne fastsattes regler om
fravigelse fra reglerne i1 ferdselslovens kapitel 18, hvis dette findes hensigtsmassigt.

Det bemarkes, at transport-, bygnings- og boligministeren har kompetence til at tilbagekalde en tilladel-
se udstedt 1 medfer af den foresldede bestemmelse 1 § 92 h, hvis dette skennes hensigtsmessigt af hensyn
til ferdselssikkerheden. Denne kompetence kan anvendes af transport-, bygnings- og boligministeren
uathengigt af, om der i1 det konkrete tilfelde matte vere en fysisk person, der har faet forerretten
frakendt som folge af korsel under forsegsordningen, og om den fysiske person métte vere identisk med
tilladelsesindehaveren.

3.4. Ovrige fravigelser fra ferdselslovens bestemmelser

3.4.1. Geldende ret

Ferdselslovens kapitel 2 vedrerer de grundlaeggende regler for al faerdsel og galder for alle typer af
trafikanter. Faerdselslovens kapitel 4 fastsaetter de serlige regler, der gor sig geeldende for kerende. Feerd-
selslovens kapitel 5 vedrerer hastighed, herunder de normale hastighedsgranser. I ferdselslovens kapitel
9 fastseettes de serlige regler, der gor sig geeldende for motorcykler. I faerdselslovens kapitel 10 fastseet-
tes de generelle regler for forere af keretgjer, herunder regler om kerekort. Ferdselslovens kapitel 11
omhandler kravene til keretgjer, herunder indretning og udstyr, og i feerdselslovens kapitel 13 a fastsattes
reglerne for kere- og hviletid.

Det fremgar bl.a. af § 56, stk. 1, 1 feerdselslovens kapitel 10, at et motorkerete) kun mé feres af en
person, der har erhvervet karekort. Forerbegrebet 1 feerdselsloven betyder sdledes, at et motorkeretoj skal
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fores af en fysisk person, der har fuld kontrol over keretgjet, og den fysiske person skal handle 1 overens-
stemmelse med ferdselslovens regler. Forerens forpligtelser efter ferdselslovens evrige bestemmelser er
derfor ogsa formuleret med udgangspunkt i, at der er tale om en fysisk person.

Ferdselslovens § 56, stk. 1, er i overensstemmelse med international regulering. Det fremgar saledes
af artikel 8, stk. 1, i Wienerkonventionen af 8. november 1968 om vejtrafik, at ethvert motorkeretoj
skal have en forer. Som det fremgér af afsnit 5 nedenfor, er der imidlertid i fordret 2016 sket den
afklaring, at der under betingelse af, at der i eller uden for keretojet er en person, som er i stand til at
overtage foringen, ikke anses at vare behov for at @ndre Wienerkonventionen med henblik pa, at der kan
gennemfores nationale forseg.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet laegger saledes til grund, at Wienerkonventionens artikel §,
stk. 1, ikke er til hinder for, at der 1 Danmark kan gennemfores forseg med selvkerende motorkeretojer
under de nevnte forudsatninger.

3.4.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser

P& grund af den hastige udvikling inden for selvkerende funktionaliteter i koretgjerne og de deraf
folgende onsker om at udnytte disse til innovation, tillegges transport-, bygnings- og boligministeren i
lovforslaget en bred bemyndigelse til at fastsaette neermere regler for gennemforelse af forseg, der fraviger
en rekke af ferdselslovens adfeerds- og ansvarsbestemmelser. Regler om fravigelse fra faerdselslovens
adferds- og ansvarsregler forventes som udgangspunkt at skulle fastleegges i forbindelse med hvert enkelt
forseg.

Da ferdselsloven indeholder et grundleggende krav om, at motorkeretgjer skal fores af en fysisk
person, som har erhvervet kerekort, vil der 1 forbindelse med en forsegsordning med selvkerende motor-
koretojer vare sarligt behov for en bestemmelse, der giver transport-, bygnings- og boligministeren
mulighed for at fravige kravet om, at foreren skal vaere en fysisk person. Der vil derudover vare behov
for 1 nedvendigt omfang at fravige faerdselslovens regler om forere af koretgjer 1 lovens kapitel 10.

Det vil endvidere ogsd vare nedvendigt, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette
regler om fravigelse fra ferdselslovens adferdsbestemmelser, hvor de padgaldende forpligtelser alene kan
palegges en fysisk person, f.eks. ferdselslovens § 9, stk. 2, hvorefter implicerede trafikanter bl.a. skal
yde hjalp til tilskadekomne 1 forbindelse med feerdselsuheld.

Det er herudover Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at der kan forekomme situati-
oner, hvor det af hensyn til gennemforelsen af et konkret forseg eller fardselssikkerheden vil vere
pakrevet at fravige yderligere bestemmelser 1 feerdselsloven, herunder ferdselslovens regler for kerende i
kapitel 4 og regler for hastighed i kapitel 5.

Med indferelsen af en mulighed for at fravige faerdselsloven skal der i forbindelse med hver enkelt

ansegning foretages en konkret vurdering af, hvilke af ferdselslovens bestemmelser der er baggrund for
at fravige.

3.4.3. Den foreslaede ordning

Det foreslds, at der indsattes en ny bestemmelse 1 faerdselsloven, som giver transport-, bygnings- og
boligministeren mulighed for at fastsatte regler om forseg med selvkerende motorkeretgjer, som fraviger
bestemmelserne 1 feerdselslovens kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a, jf. den foreslaede § 92 h.

Fravigelse af kapitel 10 vil betyde, at motorkeretojer under forseg kan fores af en teknisk indretning,
uden at en fysisk person har fuld kontrol over keretgjet.

Der kan alene fraviges fra ferdselslovens bestemmelser, sdfremt det sker 1 forbindelse med en anseg-
ning om forseg med selvkerende motorkeretgjer. Transport-, bygnings- og boligministeren tillegges
saledes ikke en generel adgang til at fravige reglerne 1 faerdselslovens kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a.
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3.5. Forholdet til lov om trafikselskaber

3.5.1. Galdende ret

I henhold til lov om trafikselskaber er det kun trafikselskaber, der m& varetage opgaver vedrerende
offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekersel. Transport-, bygnings- og boligministeren har ikke
hjemmel til at treffe beslutning om, at lov om trafikselskaber ikke skal finde anvendelse péd forseg med
selvkerende motorkeretojer.

3.5.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser

Hvis f.eks. en kommune onsker et forseg med selvkerende motorkeretgjer, som skal varetage almin-
delig rutekersel pa en streekning, vil det kreve, at forseget udferes 1 regi af et trafikselskab. 1 det
typiske tilfelde vil dette vaere uproblematisk, fordi begge parter vil have en interesse i et samarbejde om
forseget. Trafikselskaberne méa endvidere forventes at have en interesse 1 at deltage 1 sddanne forseg, bl.a.
for at indsamle viden og erfaring om selvkerende motorkeretgjer.

Nér der alligevel inds@ttes en mulighed for at kunne fastsatte regler om, at lov om trafikselskaber
ikke skal finde anvendelse pa forseg med selvkerende motorkeretgjer, har det baggrund i ensket om
at skabe mulighed for fleksible rammer omkring forsegene i forhold til organiseringen af forsegene,
saledes at et forseg ikke nedvendigvis kraver, at et trafikselskab deltager i forseget. Denne mulighed
vurderes isar at kunne vere relevant, fordi forsegene ofte vil vaere begraensede i omfang, og det vil derfor
vaere vidtgdende at stille krav om, at et trafikselskab skal inddrages, safremt ansggeren ikke eonsker, at
trafikselskabet skal vare en del af forseget.

3.5.3. Beslutning om fravigelse af lov om trafikselskaber

Det foreslés, at transport-, bygnings- og boligministeren i forbindelse med, at der meddeles tilladelse til
forseg med selvkerende motorkeretojer, kan beslutte, at lov om trafikselskaber ikke finder anvendelse pé
forseget, jf. den foresldede bestemmelse 1 § 92 j. En sddan beslutning kan kun treffes, sdfremt ansegeren
specifikt anmoder om det. Transport-, bygnings- og boligministeren skal, forinden der fastsettes regler
om, at forseget ikke skal omfattes af lov om trafikselskaber, hore det trafikselskab, inden for hvis omrade
forseget skal finde sted, om trafikselskabets eventuelle bemarkninger til forseget. Transport-, bygnings-
og boligministeren er ikke forpligtet til at folge trafikselskabets indstilling.

3.6. Andre forseg med faerdselsregulerende foranstaltninger og cykelparkering pé statsvejsnettet

3.6.1. Galdende ret

Det folger af faerdselslovens § 92 d, at transport-, bygnings- og boligministeren efter hering af politiet
kan tillade kommunalbestyrelser at udfore tidsmaessigt og geografisk begrensede forseg med faerdselsre-
gulerende foranstaltninger, der ikke kan udferes i medfer af feerdselslovens bestemmelser. Ferdselsregu-
lerende foranstaltninger er eksempelvis afsparring, @ndringer af vejens forleb og skiltning. Der kan
derfor alene udferes forseg pd henholdsvis kommuneveje og private fellesveje, hvorimod der ikke er
hjemmel til forseg pa statsvejsnettet.

P& samme vis er det kun kommunalbestyrelser, som transport-, bygnings- og boligministeren kan
give tilladelse til at udfere tidsmeessigt og geografisk begrensede forsog med cykelparkering, hvorved
kommunen kan flytte en ulovligt parkeret cykel til et neermere angivet omrade, hvortil der er almindelig
adgang. Her kan der heller ikke laves forseg pa statsvejnettet.

Bestemmelserne har over det seneste dr alene udmentet sig i en enkelt ansegning og dispensation
vedrerende forseg med rulleski i Varde Kommune.
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3.6.2. Forslaget

Det foreslas, at hjemlen udvides, siledes at der ogsa kan udferes forseg med faerdselsregulerende
foranstaltninger og cykelparkering pa statsvejnettet.

Formalet med forslaget er at give mulighed for at foretage forsog pa statsvejnettet. Der er ikke pa
nuvarende tidspunkt fastlagt ensker om forseg, men @ndringen vil sarligt vere relevant pa de dele af
statsvejnettet, der ikke er motorve;.

4. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

5. Forholdet til anden international lovgivning

Danmark ratificerede den 3. november 1986 Wienerkonventionen om vejtrafik af 8. november
1968. Wienerkonventionen om vejtrafik er udgivet af UNECE, FN’s gkonomiske kommission for Euro-
pa. UNECE er en organisation, der gor det muligt for medlemsstaterne at forhandle internationale aftaler
pa mange omrader.

Af Wienerkonventionens artikel 8, stk.1, fremgar, at der altid skal vere en forer af et koretgj eller en
kombination af keretgjer (»Every moving vehicle or combination of vehicles shall have a driver«). Dette
princip er afstemt med flere bestemmelser i ferdselsloven, herunder § 56, hvor det fremgér, at et
motorkeretegj kun mé fores af en person, der har erhvervet kerekort.

UNECE organiserer arbejdsgrupper, som udvikler og opdaterer rekken af aftaler pa transportomradet,
som er indgédet under FN, herunder Wienerkonventionen om vejtrafik. UNECE’s arbejdsgruppe om trafik-
sikkerhed (Working Party on Road Traffic Safety) har dreftet fortolkningen af konventionen 1 relation til
selvkerende motorkeretojer.

Ved arbejdsgruppens 72. mede, som blev aftholdt i Geneve den 29. marts - 1. april 2016, indgik det
saledes 1 afrapporteringen, at der under betingelse af, at der er en person, som er i stand til at overtage
foringen af et selvkerende keretgj, ikke ses behov for at @ndre konventionen med henblik pa, at der kan
gennemfores forsgg. Det fremgik endvidere 1 afrapporteringen fra medet, at den person, som skal vare i
stand til at overtage foringen af keretgjet, enten kan befinde sig i selve keretgjet eller uden for keretojet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet forstdir UNECE-arbejdsgruppens fortolkning sédledes, at der
leegges vaegt pa, at det er en fysisk person, som skal vare 1 stand til at overtage foringen, og at det ikke
er denne persons fysiske tilstedevarelse 1 koretojet, som er afgerende. Det er Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets opfattelse, at denne persons mulighed for at gribe ind forudsatter, at keretojet befinder
sig inden for denne persons synvidde, eller ved at denne person har adgang i realtid til detaljeret informa-
tion om keretgjets omgivelser gennem tekniske hjelpemidler sdsom kamera, mikrofon, satellitnavigation,
radar, lidar og andre typer sensorer. Det vil sdledes vere inden for rammerne af konventionen at tillade
korsel med selvkerende motorkeretojer, hvor foreren ikke er fysisk til stede 1 keretgjet, men har adgang til
at overvage korslen ved hjelp af andre tekniske indretninger.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet sikrer, at vejmyndighederne og politiet inddrages 1 behandlin-
gen af ansegninger. I de dele af landet, hvor en anseger planlaegger at gennemfore forseg efter lovforsla-
get, vil vejmyndighederne derfor skulle afsatte ressourcer til at behandle de pagzldende ansegninger. For
at sikre en ensartet linje 1 forsegsordningen sker inddragelsen af politiet gennem Rigspolitiet, som
inddrager de relevante politikredse. Rigspolitiet og de relevante politikredse skal derfor afsatte ressourcer
til at behandle ansggninger.

I det omfang, der bliver gennemfort forseg inden for rammerne af forsegsordningen, skal der siledes
bruges ressourcer pd administration af forsegsordningen i staten. Der forventes imidlertid kun et begren-
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set antal arlige ansegninger, hvorfor arbejdet hermed forventes at kunne holdes inden for de eksisterende
bevillingsmassige rammer. Safremt der bliver gennemfort forseg, som omfatter kommuneveje, skal der
ligeledes bruges ressourcer pa administration hos de kommunale vejmyndigheder. Det forventede antal
arlige forseg 1 de enkelte kommuner taget 1 betragtning er der tale om meget begraeensede administrative
konsekvenser.

Der er ingen direkte egkonomiske konsekvenser for det offentlige. I det omfang, gennemforelsen af
forseg efter lovforslaget medforer udgifter for det offentlige, f.eks. til oget afmaerkning, @ndringer pa
vejnettet, eller der forudsattes specielt udstyr til at bringe et selvkerende keretoj til standsning, kan disse
udgifter pélegges anseggeren efter forslaget til § 92 1. Ansegeren kan i den forbindelse palegges at stille
sikkerhed for sddanne udgifter.

7. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Der gennemfores forseg med selvkerende motorkeretojer 1 udlandet. Transport-, Bygnings- og Boligmi-
nisteriet har for indeverende ikke kendskab til danske virksomheder, som deltager 1 sddanne forseg i
udlandet. Danske virksomheder, som 1 fremtiden ser en forretningsmaessig interesse 1 at deltage 1 forsog
med selvkerende biler, vil athengigt af de konkrete forseg kunne opnd ekonomiske fordele ved at
gennemfore disse her 1 landet.

Der er ingen administrative konsekvenser for erhvervslivet.

8. Administrative konsekvenser for borgere
Der er ingen administrative konsekvenser for borgerne.

9. Miljemessige konsekvenser

Der er ingen miljomassige konsekvenser.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslaget har 1 perioden fra den 27. oktober 2016 til den 28. november 2016 varet sendt
1 horing hos folgende myndigheder og organisationer m.v.:

Ostre og Vestre Landsret, samtlige byretter, Advokatrddet, Autobranchen Danmark, Automobilbran-
chens Handels- og Industriforening, Danmarks Tekniske Universitet, Institut for Transport (DTU Trans-
port), Danmarks Motor Union, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk
Cyklist Forbund, Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Kerelerer-Union, Dansk Metal, Dansk
Standard, Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater, Danske Biludlejere, Danske Korela-
reres Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner, De Danske Bilimporterer, Den Danske
Dommerforening, Dommerfuldmagtigforeningen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsmanden, For-
brugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Kerelaerere, Foreningen af offent-
lige anklagere, Forsikring og Pension, Frie Danske Lastbilvognmand, Hdndvarksradet, Institut for Men-
neskerettigheder, International Transport Danmark (ITD), KL, Kereprovesagkyndiges Landsforening,
Landdistrikternes Fellesrad, Landsforeningen Landsbyerne i Danmark, Landsforeningen af Polio og
Trafik- og Ulykkesskadede, NOAH-Trafik, Politiforbundet i Danmark, Rigspolitiet, Radet for Beredygtig
Trafik, Radet for Sikker Trafik, Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Veteranknallertklubben
Arkiv.

11. Sammenfattende skema

Positive Negative
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konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang)

konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

det offentlige

Okonomiske konsekvenser for Ingen Ingen
det offentlige
Administrative konsekvenser for Ingen Begrensede konsekvenser for

stat og kommuner.

@konomiske konsekvenser for Begraensede konsekvenser for Ingen
erhvervslivet virksomheder, som ser en forret-

ningsmassig interesse i at delta-

ge 1 forsag med selvkerende bi-

ler.

Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for Ingen Ingen
borgerne
Miljomaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder

ikke EU-retlige aspekter.

Overimplementering af EU-retli- JA NEJ
ge minimumsforpligtelser (sat X
X)
Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

For at lette overblikket i faerdselsloven foreslas det, at bestemmelserne i feerdselslovens §§ 92 d og 92 e
star under overskriften »Forsegsordninger«.

Til nr. 2-6

Efter de geldende bestemmelser i1 feerdselslovens § 92 d kan kommunalbestyrelserne {4 dispensation til
at udfore tidsmaessigt og geografisk begrensede forsog med ferdselsregulerende foranstaltninger, der ik-
ke kan udferes i medfer af ferdselslovens bestemmelser. Ferdselsregulerende foranstaltninger er eksem-
pelvis afsparring, @ndringer af vejens forleb og skiltning. Bestemmelsen giver ligeledes mulighed for at
foretage forsog med etablering af miljozoner. Fardselslovens § 92 e giver mulighed for at {4 dispensation
til forseg med hindhavelse af bestemmelserne om cykelparkering. Efter de geldende bestemmelser er
det alene kommunalbestyrelserne, der, som led i deres varetagelse af vejmyndighedsopgaver, kan foretage
saddanne forsog.

Det foreslas, at bestemmelserne udvides, saledes at der ogsa kan udferes forseg med faerdselsreguleren-
de foranstaltninger og cykelparkering pa statsvejsnettet. Ved at &ndre bestemmelsernes ordlyd til vejmyn-
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digheder generelt omfattes ogsd den statslige vejmyndighed, dvs. Vejdirektoratet, af bestemmelsernes
anvendelsesomrade. Der sker ikke andre @ndringer 1 bestemmelsernes raekkevidde.

Formalet med @ndringen er at give mulighed for nye og innovative forseg pa statsvejnettet. Det vil
primart vaere relevant pa de dele af statsvejnettet, der ikke er motorve;.

Til nr. 7

For at lette overblikket 1 faerdselsloven foreslas det, at de foreslaede bestemmelser i §§ 92 £-92 k star
under overskriften »Forseg med selvkerende motorkeretojer«.

Det foreslas i § 92 f, at der ved et selvkerende motorkeretoj forstds et EU-typegodkendt eller nationalt
godkendt motorkeretoj, som er teknisk indrettet saledes, at det er i stand til at kere helt eller delvist uden
en forer.

Selvkerende motorkeretgjer er et nyt tema i ferdselsloven. Det er derfor fundet hensigtsmaessigt at
indsatte en definition. Der laegges 1 definitionen vagt pa, at begrebet beskriver den tekniske egenskab ved
motorkeretgjet frem for selve anvendelsen af denne egenskab. Det fremgér endvidere af definitionen, at
det er en betingelse, at motorkeretojet er EU-typegodkendt eller godkendt nationalt. Dermed laegges der
vaegt pa, at der skal vaere tale om motorkeretojer, der er teknisk godkendt til anvendelse pa ferdselslovens
omrade. Det fremgar sdledes af bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 med senere @ndringer, at bil,
motorcykel og knallert skal vere typegodkendt eller godkendt ved syn, inden keretojet tages 1 brug pa
feerdselslovens omrdde, jf. § 1, stk. 1, 1 lov om godkendelse og syn af keretgjer.

Det folger af den foresldede bestemmelse 1 § 92 g, stk. 1, at hvis et selvkerende motorkeretoj fores,
uden at en fysisk person har fuld kontrol over keretojet pa den made, som er foreskrevet i faerdselslovens
almindelige regler, kan keretojet alene benyttes til almindelig faerdsel pa vej, der er omfattet af ferdsels-
lovens anvendelsesomrade, jf. § 1, hvis transport-, bygnings- og boligministeren har meddelt tilladelse
hertil i medfer af § 92 h, stk. 1.

De situationer, hvor der opstar krav om tilladelse til kersel med et selvkerende motorkeretej, er karak-
teriseret ved en delvis eller fuldstendig overladelse af ansvaret for kerslen til motorkeretgjets tekniske
indretning, jf. herom afsnit 3.1.2. 1 de almindelige bemarkninger, samtidig med at grundreglen 1 § 3, stk.
1, om trafikanternes agtpdgivenhed er lempet for en kortere eller laengere periode. Det kan f.eks. vere
en forer, som ensker at leese avis under kerslen, eller en forer, som under kerslen ensker at skrive pa en
barbar computer. En sddan kersel vil altsd vare omfattet af forsegsordningen, jf. § 92 g, stk. 1, og kraeve
tilladelse fra transport-, bygnings- og boligministeren i medfer af § 92 h.

Hvis et selvkerende motorkeretaj benyttes til automatiseret korsel efter SAE niveau 3, séledes som
dette nermere er beskrevet i afsnit 3.1.2. 1 de almindelige bemarkninger, vil kerslen vaere omfattet
af forsegsordningen, og den pageldende vejstraekning betegnes inden for forseget som en niveau 3-for-
sogsstrekning. Pa disse streekninger er den tekniske indretning i stand til at fore keretgjet, men det er en
forudsaetning, at der deltager en fysisk person i forseget, som under de givne forhold pa ethvert tidspunkt
under kerslen kan foretage alle nedvendige manevrer, der kan sikre, at kerslen sker faerdselssikkerheds-
massigt forsvarligt. Den tekniske indretning af keretojet kan saledes f4 behov for hjelp fra den fysiske
person og vil i disse situationer opfordre den fysiske person til inden for et kort tidsrum at overtage
kontrollen med keretojet pd forsegsstraekningen.

Hvis et selvkerende motorkeretoj benyttes til automatiseret kersel efter SAE niveau 4, sdledes som
dette nermere er beskrevet i afsnit 3.1.2. 1 de almindelige bemerkninger, vil kerslen vaere omfattet
af forsegsordningen, og den pageldende vejstrekning betegnes inden for forseget som en niveau 4-for-
sogsstrekning. P4 disse streekninger er det den tekniske indretning, som er 1 stand til at fore koretojet pa
strekningen. Den tekniske indretning kan pa ethvert tidspunkt foretage en korrekt tolkning af trafikken
omkring keretgjet og kan foretage alle nedvendige mangvrer, der sikrer, at kerslen sker ferdselssikker-
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hedsmessigt forsvarligt, herunder ultimativt 1 en uforudset situation bringe keretgjet til sikker standsning
pa en made, som er faerdselssikkerhedsmaessigt forsvarlig.

Ved en niveau 4-forsegsstrekning forudsattes det i forsegsordningen, at den tekniske indretning kort
efter en sddan uforudset situation overdrager kontrollen med keretgjet til en fysisk person, som deltager
1 forsaget. Den fysiske person kan enten deltage som forer eller operator af det selvkerende motorkere-
toj. En operater betegner i den forbindelse en fysisk person, som deltager i forseget, men som ikke er til
stede 1 keoretgjet under korslen. Overdragelsen af foringen til en fysisk forer eller til en operater sker, efter
at koretgjet er bragt til sikker standsning. I det tilfeelde, at feringen overdrages til en operater, skal denne
vare en fysisk person, som har lebende adgang til detaljeret information om keretojets omgivelser under
korslen som n@rmere beskrevet i afsnit 3.1.2. i de almindelige bemarkninger.

Hvis et selvkerende motorkereteoj efter § 92 f fores af en fysisk person 1 overensstemmelse med
feerdselslovens almindelige regler, kan keretgjet benyttes til almindelig ferdsel péd vej, der er omfattet af
feerdselslovens anvendelsesomrade, jf. faerdselslovens § 1.

Det forhold, at et motorkeretej er udstyret med selvkerende funktionaliteter, medferer sdledes ikke
1 sig selv, at kersel med koretgjet kraever tilladelse fra transport-, bygnings- og boligministeren, jf. §
92 h. Koretgjer udstyret med saddanne funktionaliteter kan sdledes benyttes uden for forsegsordningen
og uden transport-, bygnings- og boligministerens tilladelse, sa lenge kerslen varetages af en person i
overensstemmelse med faerdselslovens almindelige regler.

Det foreslas 1 § 92 g, stk. 2, at forsog efter stk. 1 skal gennemfores pa bestemte vejstrekninger og kan
afgraenses til bestemte tidspunkter. Forseg skal altid gennemfores feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Med bestemmelsen fastslds den overordnede ramme for forseg med kersel med selvkerende motorke-
retgjer. Af hensyn til feerdselssikkerheden og myndighedernes mulighed for at kunne disponere hensigts-
massigt 1 forhold til forsegene kan forseg kun finde sted péd bestemte vejstreekninger og kan afgranses til
at finde sted pé bestemte tidspunkter. Det er endvidere et grundleeggende krav, at forseg kan gennemfores
feerdselssikkerhedsmeessigt forsvarligt. De geografiske, tidsmaessige og faerdselssikkerhedsmeessige ram-
mer for forseget reguleres nermere i de bekendtgerelser, som transport-, bygnings- og boligministeren
udsteder 1 medfer af § 92 g, stk. 5.

Om kravene til ferdselssikkerheden under forseget henvises 1 gvrigt til de almindelige bemarkninger,
afsnit 3.1.3.4.

1§92 g stk. 3, foreslas det, at forseg efter § 92 g, stk. 1, forudsatter deltagelse af en fysisk person, som
kan overtage foringen, nér dette anvises af det selvkerende motorkeretejs tekniske indretning, eller nér
den fysiske person vurderer, at der behov herfor. Det foreslas endvidere, at personen skal have erhvervet
karekort til den pageldende koretajskategori og skal overholde reglerne om spirituskersel og kersel under
pavirkning af bevidsthedspédvirkende stoffer i faerdselslovens §§ 53 og 54.

Der etableres med forsegsordningen mulighed for at gennemfore forseg med automatisering pd SAE
niveau 3 og 4, jf. afsnit 3.1.2. 1 de almindelige bemarkninger. Der folger heraf et behov for, at der
deltager en fysisk person i et forsag. Den fysiske persons rolle er forskellig 1 de to typer af forseg.

P& SAE niveau 3-forsegsstrekninger er den tekniske indretning i stand til at fore koretgjet, men det
er en forudsatning, at der deltager en fysisk person i forseget, som under de givne forhold pé ethvert
tidspunkt under kerslen kan foretage alle nedvendige manevrer, der kan sikre, at kerslen sker faerdsels-
sikkerhedsmaessigt forsvarligt. Den tekniske indretning af keretojet kan saledes fa behov for hjelp fra
den fysiske person og vil i disse situationer opfordre den fysiske person til inden for et kort tidsrum at
overtage kontrollen med koretgjet pa forsegsstraekningen. Det er desuden muligt for den fysiske person pa
eget initiativ at overtage foringen af keretgjet, hvis vedkommende vurderer, at der er behov herfor.

P& SAE niveau 4-forsegsstrekninger er det den tekniske indretning, som er 1 stand til at fore koretojet
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pa strekningen. Det forudsattes ved en niveau 4-forsegsstrekning, at den tekniske indretning kort efter
en uforudset situation overdrager kontrollen med keretgjet til en fysisk person, som deltager 1 forsoget.

Under forseg pa savel SAE niveau 3-forsggsstraekninger som SAE niveau 4-forsegsstreekninger kan der
opsta den situation, at den fysiske person, som deltager i forseget, vurderer, at der behov for at overtage
foringen. Det kan f.eks. vaere 1 den situation, at keretojet ikke foretager en korrekt fortolkning af en
anvisning for kerslen fra politiet.

Bestemmelsen indeberer endvidere, at forsegsordningen ikke giver mulighed for at meddele tilladelse
til, at keretegjer under forsegsordningen kan fores af personer uden kerekort til den relevante koretojs-
kategori eller af personer, der ikke iagttager ferdselslovens promillegreense for motordrevne keretgjer
eller regler om kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer. Dette geelder uanset koretojets
automatiseringsniveau. At der ikke gives adgang til en lempelse af de navnte krav til forere i forbindelse
med karsel under forsegsordningen, beror pa faerdselssikkerhedsmaessige hensyn.

Det folger af den foresldede bestemmelse 1 § 92 g, stk. 4, at den fysiske person efter § 92 g, stk. 3,
enten kan deltage som forer eller operator af det selvkerende motorkeretoj. Det fremgér endvidere, at en
operator betegner en fysisk person, som deltager i forseget, men som ikke er til stede i koretgjet under
karslen.

Der etableres med forsegsordningen mulighed for at gennemfore forseg med automatisering pd SAE
niveau 3 og 4, jf. afsnit 3.1.2. 1 de almindelige bemarkninger. Der folger heraf et behov for, at der
deltager en fysisk person 1 et forsgg. Den fysiske persons rolle kan enten vere at overtage kontrollen med
koretojet som s@dvanlig forer inde 1 bilen eller som operater, som ikke er til stede 1 keretgjet. Rollen
som operater bliver alene relevant i1 forbindelse med gennemforelsen af forseg pd SAE niveau 4. Nér den
fysiske person har overtaget kontrollen med keretojer som forer eller operater, er der som udgangspunkt
ingen forskelle 1 de opgaver, der pdhviler henholdsvis forer og operater. Der kan dog 1 medfer af den
foreslédede § 92 g, stk. 5, fastsaettes nermere regler for operaterer, hvis der 1 forbindelse med konkrete
anseggninger om forseg viser sig behov herfor.

Af den foreslaede bestemmelse 1 § 92 g, stk. 5, folger, at transport-, bygnings- og boligministeren
fastsatter n&ermere bestemmelser om forseg med selvkerende motorkeretgjer. Disse bestemmelser vil
blive fastsat i bekendtgerelsesform og vil blive udformet pa baggrund af transport-, bygnings- og boligmi-
nisterens vurdering af de ansggninger om forseg, der modtages.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan i forbindelse med fastsattelsen af bestemmelser om
forseg fravige bestemmelserne 1 kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a, jf. dog § 92 g, stk. 3.

Det vil formentlig sarligt vaere relevant at fravige bestemmelserne 1 de navnte kapitler 1 de tilfelde,
hvor kerslen sker pd en niveau 4-forsegsstraekning, hvor der ikke er krav om en fysisk forer. Som fastsat i
§ 92 g, stk. 3, kan der dog i ingen tilfelde ske fravigelse fra reglerne i lovens §§ 53 og 54.

Bekendtgorelserne vil indeholde den generelle regulering af det godkendte forsgg, som er relevant
for offentlige myndigheder og for offentligheden. Bekendtgerelserne vil séledes indeholde vilkdrene for
gennemforelsen af et forseg 1 form af de omfattede forsegsstrekninger, den tidsmaessige afgraensning,
automatiseringsniveauer pa de omfattede forsegsstrekninger, oplysning om de keretgjer, som kan indgé
1 forsoget, samt de fravigelser af bestemmelserne 1 ferdselslovens kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a, som
kommer i1 anvendelse i1 forbindelse med forsoget.

Bekendtgerelserne vil endvidere indeholde regler om straf for overtreedelse af faerdselsloven 1 forbin-
delse med gennemforelsen af forseg, jf. § 92 k. Fastleggelsen af forsegenes straffebestemmelser og
strafferetlige ansvarssubjekt sker efter konkret forhandling med justitsministeren.

Pé en niveau 3-forsegsstrekning er det en forudsatning, at der er en fysisk forer, som under de givne
forhold pé ethvert tidspunkt under kerslen med kort varsel kan foretage alle nedvendige manevrer, der
kan sikre, at kerslen sker feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt. Der er samtidig et serskilt formal, at
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der gennem forsggsordningen kan opnds erfaringer med at nyttiggere en del af forerens opmarksomhed
under keorsel pa niveau 3 til andre aktiviteter.

Det kan eksempelvis komme pé tale, at der gives adgang til, at fereren under kerslen kan betjene en
tablet eller en barbar computer til arbejdsmassige eller andre formal, eller at fereren mé benytte en hind-
holdt mobiltelefon. Sddanne elementer af forseget vil skulle indga i assessors ferdselssikkerhedsmaessige
vurdering af forseget.

Hjemlen til at fravige faerdselslovens kapitel 5 om hastighed kan alene anvendes til at tillade en lavere
hastighed, end hvad der folger af de almindelige hastighedsgranser. Der kan saledes forekomme situatio-
ner, hvor der under forseg eksempelvis tillades kersel pd en bestemt vej med selvkerende biler med en
maksimal hastighed pa 20 km 1 timen, mens hastighedsgraensen for almindelige keretojer er 50 km 1
timen. Lav hastighed kan imidlertid volde problemer bade i forhold til fremkommeligheden i trafikken
og for faerdselssikkerheden, og sdédanne aspekter skal derfor indga 1 assessors faerdselssikkerhedsmaessige
vurdering af forseget.

Efter den foresldede bestemmelse i § 92 h, stk. 1, kan transport-, bygnings- og boligministeren efter
hering af vejmyndigheden og politiet meddele tilladelse til forseg 1 henhold til regler fastsat i bekendtge-
relse i medfor af den foresldede § 92 g, stk. 5.

Tilladelsen kan ferst meddeles, efter at sagen har varet forelagt Folketingets Transport-, Bygnings-
og Boligudvalg. Sagen forelegges Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg, nér den samlede
feerdselssikkerhedsmeaessige vurdering af forsoget foreligger efter horing af vejmyndigheden og politiet
samt inddragelse af assessor. Det er ikke en forudsatning for udevelsen af transport-, bygnings- og bolig-
ministerens befgjelse til at meddele tilladelse efter § 92 h, stk. 1, at Folketingets Transport-, Bygnings- og
Boligudvalg efter foreleeggelsen meddeler sit samtykke til forseget.

Tilladelsen meddeles den enkelte anseger som en konkret afgerelse i henhold til den for forsgget
fastsatte bekendtgoarelse. Tilladelsen skal indeholde de specifikke vilkér, som galder for det pagaeldende
forseg.

I visse tilfeelde vil gennemforelse af et forseg forudsatte, at ansgger opnar tilladelse af andre myndighe-
der eller undtagelser fra anden lovgivning. Séfremt Transport-, Bygnings- og Boligministeriet konstaterer,
at gennemforelsen af et forseg forudsatter, at anseger opndr tilladelse fra andre myndigheder eller
dispensation fra anden lovgivning, vil dette fremga som et vilkar 1 afgerelsen.

Det vil endelig fremgé, at det er et vilkar for forseget, at transport-, bygnings- og boligministeren
til enhver tid kan tilbagekalde tilladelsen og derved midlertidigt eller permanent afslutte forseget, jf.
den foresldede § 92 h, stk. 3. Det kan bl.a. ske med baggrund i haendelser med betydning for fardsels-
sikkerheden, eller hvis der af andre grunde opstar tvivl om, hvorvidt forseget fortsat kan gennemfores
feerdselssikkerhedsmassigt forsvarligt.

Onsker en tilladelsesindehaver 1 lgbet af den periode, hvortil der er givet tilladelse til forseg, at
@ndre pa dele af et forsog, kan dette ske gennem en henvendelse til Transport-, Bygnings- og Boligmi-
nisteriet. Andringen udger en ny forvaltningsretlig afgerelse, men krever ikke en fornyet inddragelse
af Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg 1 sagen, medmindre Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet ud fra en samlet bedommelse af den pageldende @ndring vurderer, at der reelt er tale om
et helt nyt forsog.

Imoedekommelse af en anmodning om at @ndre pa dele af et forseg forudsetter endvidere, at tilladel-
sesindehaveren vedlaegger en udtalelse fra forsegets assessor, jf. § 92 h, stk. 5, hvori det bekraeftes,
at @endringen vil vare fardselssikkerhedsmassigt forsvarlig. Andringer af forseg har ingen virkning i
forhold til den periode, hvortil den oprindelige tilladelse blev givet.

I det tilfelde, at transport-, bygnings- og boligministeren meddeler et afslag pd en ansegning om
forsog med selvkerende motorkeretgjer, afslag pad henvendelse om forlengelse af et forseg, afslag pd
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henvendelse om @ndring af et forsog eller delvist afslag pd henvendelse om @ndring af et forseg, skal
afgerelsen begrundes. Der er ingen mulighed for at péklage afgerelsen administrativt, men afgerelsen vil
kunne indbringes for Folketingets Ombudsmand eller domstolene.

Efter den foresldede bestemmelse i § 92 h, stk. 2, vil tilladelse til forseg kunne gives for en periode
pa op til to ar. Transport-, bygnings- og boligministeren vil pd baggrund af en ansegning fra tilladel-
sesindehaveren kunne forny tilladelsen efter hering af vejmyndigheden og politiet. Ansegningen fra
tilladelsesindehaveren om en forlengelse skal vedlaegges en udtalelse fra forsggets assessor, jf. den
foresldede bestemmelse 1 § 92 h, stk. 5, hvori det bekraftes, at en sddan forlengelse af forseget vil vaere
feerdselssikkerhedsmessigt forsvarlig. Forlengelsen af forsegsperioden udger en ny forvaltningsretlig
afgorelse, men krever ikke en fornyet inddragelse af Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg i
sagen.

I den foreslaede bestemmelse 1 § 92 h, stk. 3, fastslas det, at transport-, bygnings- og boligministeren
til enhver tid kan tilbagekalde tilladelsen med den virkning, at forseget skal bringes til umiddelbart
opher. Det kan bl.a. ske med baggrund 1 ha&endelser med betydning for faerdselssikkerheden, eller hvis der
af andre grunde opstdr tvivl om, hvorvidt forseget fortsat kan gennemfores ferdselssikkerhedsmassigt
forsvarligt. Det beror péd transport-, bygnings- og boligministerens sken, om den opstiede tvivl om
forsegets ferdselssikkerhedsmaessige forsvarlighed har en sddan karakter, at tilladelsen skal tilbagekaldes.

I forslagets § 92 h, stk. 4, foreslas det, at ansegning om tilladelse til forseg efter stk. 1 indsendes
til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ledsaget af en n@rmere beskrivelse af forseget. Ansegnin-
gen skal indeholde en beskrivelse af de motorkeretejer, der indgar i1 forseget, en detaljeret plan for
gennemforelsen af forseget, herunder hvilke niveauer af automatisering der er tale om, de vejstraekninger,
forsoget onskes gennemfort pd, og de trafikale og vejrmassige forhold, hvori forseget forventes at
blive gennemfort, samt en beskrivelse af forsegets organisering. Anseggningen skal endvidere indeholde
en gennemarbejdet plan for indsamling, registrering, systematisering, opbevaring, brug, videregivelse,
samkoring og sletning af data, der genereres i forbindelse med kerslen.

For sé vidt angér beskrivelsen af de motorkeretgjer, der indgar 1 forseget, vil Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet 1 sin vurdering leegge vagt pa, at der er dokumentation for, at de anvendte selvkerende
motorkeretgjer er EU-typegodkendte eller nationalt godkendte.

Koretgjer anvendt i forseget forudsattes ikke at veere EU-typegodkendte. De kan saledes opné en natio-
nal godkendelse ved at veere undersegt og vurderet af en godkendt prevningsinstans for deres sikkerhed
i forhold til geldende regler. Anvendes i forseget koretgjer baseret pd EU-typegodkendte keretgjer, men
ombygget til selvkerende funktion i niveau 3, 4 eller 5, legges det som udgangspunkt til grund, at de
mekaniske og tekniske krav til keretojet fortsat er opfyldt, og at prevningsinstansen og assessor alene skal
forholde sig til de til- eller ombyggede funktioner. Koretojer bygget specifikt til forseget kontrolleres i
deres helhed af en godkendt prevningsinstans.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vil endvidere pase, at de anvendte selvkerende motorkereto-
jer er forsikrede af tilladelsesindehaveren, jf. lovforslagets § 1, nr. 11.

Forsaget skal ifolge den foresldede bestemmelse 1 § 92 g, stk. 2, gennemfores pa bestemte vejstreeknin-
ger. Ansegningen skal derfor indeholde en redegoerelse for forsegets geografiske udstraekning, hvoraf
det fremgar, nejagtigt hvilke vejstraekninger der vil blive omfattet af forseget. Anseger kan via et kort,
henvisninger til vejstrekninger eller vejnavne eller pd anden vis redegere herfor.

Forspget kan endvidere ifolge den foresldede bestemmelse 1 § 92 g, stk. 2, afgrenses til bestemte
tidspunkter. Af hensyn til transport-, bygnings- og boligministerens regulering af, om forseget skal
afgraenses til bestemte tidspunkter, nr ministeren fastsatter neermere bestemmelser om forseget, jf. § 92
h, stk. 5, er det derfor hensigtsmassigt, at ansegningen indeholder en tilkendegivelse af, om ansegeren
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onsker en sddan afgrensning. Ansegningen kan indeholde en tidsmassig afgrensning af forseget til en
bestemt periode og bestemte tidspunkter i lobet af dognet.

Ansggeren skal endvidere redegere for, om forsgget onskes gennemfort under bestemte trafikale og
vejrmassige forhold. Der kan f.eks. vare tale om sarligt trafikintensive eller trafikfattige forhold, og der
kan vere tale om sarlige vejrtyper, f.eks. med god eller ringe sigtbarhed.

For s vidt angdr forsegets organisering skal ansegningen indeholde oplysninger om kompetencer og er-
faringer hos centrale personer 1 den organisation, der skal udfere forseget, og hvilke dele af forseget disse
personer har ansvaret for. Ansegningen skal endvidere indeholde oplysninger om adgangen til eventuelle
yderligere fornedne ressourcer uden for anseggers organisation. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
vil ved vurderingen af ansegningen legge vegt pa, at ansegers organisation har eller har adgang til de
kompetencer, som er forudsatningen for at planlegge og gennemfore forsoget feerdselssikkerhedsmaessigt
forsvarligt og for at sikre en hensigtsmessig gennemforelse af forsgget i1 ovrigt.

Endelig skal ansegningen indeholde en gennemarbejdet plan for indsamling, registrering, systematise-
ring, opbevaring, brug, videregivelse, samkering og sletning af data, der genereres i forbindelse med
kerslen.

Planen for indsamling, registrering, systematisering, opbevaring, brug, videregivelse, samkering og
sletning af data skal tjene to formél: For det forste skal der vare lobende dokumentation af, at forseget
gennemfores inden for de niveauer af automatisering, vejstraekninger, tidspunkter og andre forhold, som
er 1 overensstemmelse med de krav, der fremgar af forsegsbekendtgerelsen. For det andet skal der vare
en lgbende logning af data om handelser med betydning for den fardselssikkerhedsmaessige vurdering af
forseget, herunder data, som kan tjene som dokumentation 1 myndighedernes efterforskning af ulykker,
som de selvkerende motorkeretgjer matte blive impliceret 1 under forsegets gennemforelse.

Kravet om dokumentation i forbindelse med gennemforelsen af et forseg vil 1 visse tilfaelde indebere, at
data bliver omfattet af bestemmelserne i persondataloven, jf. lov nr. 429 af 31. maj 2000 om behandling
af personoplysninger med senere @ndringer. Persondataloven gaelder bl.a. for behandling af personoplys-
ninger, som helt eller delvist foretages ved hjelp af elektronisk databehandling, og for ikke-elektronisk
behandling af personoplysninger, der er eller vil blive indeholdt i et register, jf. persondatalovens § 1, stk.
1. Ved personoplysninger forstds enhver form for information om en identificeret eller identificerbar fy-
sisk person. Indsamling og registrering af billeddokumentation om motorkeretojets omgivelser vil séledes
ofte vaere omfattet af persondataloven, idet der bl.a. kan optraede tilfeldigt forbipasserende personer pa
billederne eller fremga oplysninger om nummerplader. Det har 1 den forbindelse ogsa betydning, at det vil
fremga af de enkelte bekendtgerelser om forseg med selvkerende motorkeretojer, pa hvilke streekninger
pa vejnettet og pa hvilke tidspunkter disse forseg finder sted. Borgerne har sdledes mulighed for at f&
kendskab til, hvor og hvornédr de eventuelt bliver filmet eller fotograferet. Det forudsettes, at forsegets
gennemforelse sker under behorig iagttagelse af persondataloven.

Anseggningen skal endvidere vedlegges en vurdering fra en godkendt assessor om konsekvenser for
feerdselssikkerheden ved gennemforelse af forseget, jf. § 92 h, stk. 5. Transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren kan ogsd lade andre saglige kriterier indgd 1 vurderingen af, om forseget kan gennemfores
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan endvidere palaegge ansegeren at aftholde og stille sikker-
hed for de udgifter, som forseget medforer for det offentlige, jf. den foresldede bestemmelse i § 92 1.

Safremt det vurderes hensigtsmessigt, kan transport-, bygnings- og boligministeren i medfer af den
foresldede bestemmelse 1 § 92 h, stk. 7, fastsette nermere regler om krav til ansegningen 1 en bekendtge-
relse herom.

Med den foresldede bestemmelse 1 § 92 A, stk. 5, fastslas det, at en ansegning om tilladelse til forsog
med selvkerende motorkeretgjer skal vedleegges en vurdering fra en godkendt assessor af konsekvenserne
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for ferdselssikkerheden ved gennemforelse af forseget. Forseget skal altid kunne gennemfores ferdsels-
sikkerhedsmaessigt forsvarligt, jf. § 92 g, stk. 2. Det er sdledes et krav for at opna tilladelse til forseget,
at assessor vurderer, at forseget kan gennemfores fardselssikkerhedsmaessigt forsvarligt. Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet forventer, at en del af assessors vurdering vil besta i at verificere, om
ansegers organisation bdde har de kompetencer og den adgang til ressourcer, som ansgger har anfort 1
ansggningen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet forventer, at assessorer skal fortolke kravet til feerdselssikker-
heden saledes, at forsgget kan gennemfores inden for rammerne af en normal trafikal risiko for den
pageldende transportform. Assessor skal derfor bl.a. have kompetencer til at vurdere, om en eget risiko
for ulykker i forbindelse med gennemforelse af et forseg kan afbalanceres med tiltag inden for forsegets
rammer, som tilsvarende reducerer risikoen for ulykker.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan i1 forbindelse med behandlingen af en ansegning om
fornyelse af tilladelsen forlange en ny assessorvurdering.

I den forslédede bestemmelse 1 § 92 A, stk. 6, fastslas det, at transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastsette nermere regler for godkendelse af assessorer, jf. § 92 h, stk. 5. Den foresldede bemyndigelse
vil kunne anvendes til at fastsette nermere regler om ansggning om godkendelse som assessor, herunder
krav til ansegningens indhold.

Der forventes fastsat regler om ansegningsprocessen, herunder det materiale, der er nedvendigt, for at
den myndighed, der skal godkende ansegningen, kan vurdere, om ansegeren har de fornedne kompeten-
cer til rddighed og 1 ovrigt opfylder kravene for godkendelsen. Den foresldede bemyndigelsesbestemmel-
se forventes endvidere at blive anvendt til at fastsaette nermere regler om assessorers uathengighed og
kompetencer. Formélet med dette er bl.a. at sikre, at assessoren har de nedvendige faglige kompetencer,
herunder pa det feerdselssikkerhedsmassige omrade.

Endvidere indeholder bestemmelsen hjemmel til at fastsatte nermere regler om Transport-, Bygnings-,
og Boligministeriets tilsyn med godkendte assessorer. Tilsynet skal sikre, at assessorer efter godkendelse
fortsat lever op til de fastsatte krav for godkendelsen.

Bestemmelsen indeholder endelig hjemmel til at fastsette bestemmelser om assessorers tavshedspligt,
assessorers ansvarsforsikring samt krav til assessorers eventuelle underleveranderer.

I den foresldede bestemmelse 1 § 92 A, stk. 7, fastslas det, at transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsaette nermere regler om krav til ansegningen, jf. den foresldede § 92 h, stk. 4, herunder om,
hvilken dokumentation der skal vedlegges ansegningen.

Bemyndigelsen vil kunne anvendes til at fastsaette nermere regler om krav til ansegningen til forseg,
der skal indsendes efter den foresldede § 92 h, stk. 4.

Séfremt det vurderes hensigtsmassigt, vil der med hjemmel 1 bestemmelsen blive udarbejdet en be-
kendtgerelse, der fastsatter generelle krav til ansggninger om gennemforelse af forseg efter forsegsord-
ningen og til den dokumentation, der skal vedleegges ansggningen.

Hvis det vurderes hensigtsmassigt, vil der endvidere kunne fastsattes regler om formkrav til ansegnin-
gen, herunder benyttelse af ansegningsskemaer mv.

Med forslaget til § 92 i fastslas det, at udgifter, der paferes det offentlige efter forseg med selvkeren-
de biler, kan palegges tilladelsesindehaveren. Transport-, bygnings- og boligministeren kan endvidere
palaegge ansogeren at stille sikkerhed for sddanne udgifter.

Der gives med bestemmelsen mulighed for, at stat, region og kommuner holdes gkonomisk omkost-
ningsfrie ved gennemforelse af forseg.

Tilladelsesindehaveren kan f.eks. pilaegges at atholde omkostninger til midlertidig ombygning af veje,
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oget renhold, midlertidig afmarkning, udstyr, der kan bringe et selvkerende koretoj til standsning, og
andre lignende foranstaltninger, som kan vare nedvendige for at gennemfore et forsog.

Tilladelsesindehaveren kan ikke pélegges administrative omkostninger, som atholdes af stat, region
eller kommuner i forbindelse med forsegsordningen. Omkostninger, som forudsattes baret af tilladelses-
indehaveren, fremgar i afgerelsen 1 form af en udspecificeret angivelse af omkostningselementer.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan pdlaegge anseggeren at stille sikkerhed for de udgifter,
som forseget medferer for det offentlige. Det beror pd ministerens vurdering af ekonomiske risici, der er
forbundet med forseget, om der er anledning til at paleegge anseogeren at stille sikkerhed, herunder om
palegget skal meddeles som et vilkar for meddelelse af tilladelse efter den foresldede § 92 h, stk. 1.

I § 92 foreslas det, at transport-, bygnings- og boligministeren i forbindelse med, at der fastsettes reg-
ler om forseg efter stk. 1, efter horing af trafikselskabet kan fastsatte regler om, at lov om trafikselskaber
ikke finder anvendelse.

Safremt der fastsattes regler om, at lov om trafikselskaber ikke finder anvendelse i forbindelse med
et forsag med selvkerende motorkeretgjer, har det den betydning, at der kan meddeles tilladelse til, at
forseget kan udferes, uden at det skal udferes 1 regi af det trafikselskab, som er oprettet i den pagaeldende
region, hvor forseget rent geografisk skal finde sted. Transport-, bygnings- og boligministeren vil, inden
der fastsattes regler om, at lov om trafikselskaber ikke skal finde anvendelse, here det trafikselskab,
inden for hvis omrade forseget skal finde sted, om trafikselskabets eventuelle bemarkninger til forse-
get. Transport-, bygnings- og boligministeren er ikke forpligtet til at folge trafikselskabets indstilling.

Konsekvensen af, at der fastsattes regler om, at lov om trafikselskaber ikke finder anvendelse, er, at
forseget kan omfatte offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekersel. Det vil sdledes vare muligt
at give tilladelse til, at der i forseget udferes offentlig servicetrafik. Fastsattelsen af regler om, at lov om
trafikselskaber ikke finder anvendelse, vil endvidere medfere, at der ikke er krav om, at der 1 forsgget
anvendes de takster, der ellers gelder for offentlig servicetrafik i trafikselskabets omréde. Der vil heller
ikke vaere krav om, at der skal indhentes en tilladelse til rutekersel, sdledes som det normalt folger af
kapitel 3 1 lov om trafikselskaber.

I den foreslaede § 92 k, stk. I, bemyndiges transport-, bygnings- og boligministeren til 1 forbindelse
med fastsettelse af bestemmelser om forseg efter § 92 g, stk. 5, efter forhandling med justitsministeren
at fastsatte bestemmelser om straf, herunder bestemmelser om ansvarssubjekt for overtredelser af faerd-
selslovens regler. Transport-, bygnings- og boligministeren kan i den forbindelse efter forhandling med
justitsministeren fravige ferdselslovens kapitel 17 om bedestraf og frihedsstraf mv. og kapitel 18 om
frakendelse af forerretten mv.

Med den foresldede bestemmelse indferes den ordning, at transport-, bygnings- og boligministeren i
forbindelse med hvert enkelt forseg efter den foresldede § 92 g efter forhandling med justitsministeren vil
tage stilling til, hvem der skal kunne gores strafferetligt ansvarlig for de overtraedelser af ferdselsloven,
som foreren eller det selvkerende motorkeretoj forarsager.

Transport-, bygnings- og boligministeren vil i den forbindelse efter forhandling med justitsministeren
fastseette de naermere regler om straf for overtraedelser af fardselslovens bestemmelser, herunder om,
hvordan sddanne overtraedelser skal strafsanktioneres, samt hvornar reglerne i feerdselslovens kapitel 17
og kapitel 18 skal fraviges.

Bemyndigelsen vil ogsa kunne anvendes til at fastsette regler om straf for handlinger eller undladelser,
som ikke er strafsanktionerede efter den nugaldende ferdselslov, der kan tilregnes foreren, den fysiske
person 1 keretgjet, der deltager 1 forseget som passiv forer, operatoren eller tilladelsesindehaveren. Det
kan eksempelvis tenkes, at der viser sig behov for i medfer af den foresldede § 92 g, stk. 5, at regulere en
feerdselssikkerhedsmassigt uhensigtsmassig til- og frakobling af den tekniske indretning under keorslen. I
det tilfelde, hvor keretgjet fores helt eller delvist af en operater, kan operaterens eventuelle sarlige opga-
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ver ligeledes nedvendiggere, at der 1 medfer af § 92 g, stk. 5, fastsattes serlige regler om operaterens
dispositioner. Hvis der efter en konkret vurdering er behov for at fastsatte bestemmelser om straf for
overtredelser af sddanne regler, vil bemyndigelsen kunne anvendes hertil.

Bemyndigelsen vil endvidere efter omstendighederne kunne anvendes til at palaegge tilladelsesindeha-
veren et objektivt strafansvar for visse overtredelser af faerdselslovens regler, jf. den foresldede bestem-
melse i § 92 k, stk. 2.

Den foresldede bemyndigelse gor det det muligt fra forseg til forseg at tilpasse ansvarssubjektet og
reglerne om straf til det enkelte forsggs rammer, herunder til de sarlige behov, som kersel pd henholdsvis
niveau 3-forsegsstraekninger og niveau 4-forsggsstrekninger affoder. Ved udnyttelsen af den foresldede
bemyndigelse vil foreransvaret og faerdselslovens normale ansvarssystem i evrigt blive fastholdt 1 det
omfang, det er muligt og hensigtsmaessigt.

Korsel péd niveau 0, 1 og 2 inden for den geografiske afgrensning af et forseg, som ogsa omfatter
niveau 3-forsegsstraekninger eller niveau 4-forsegsstraekninger, vil ske inden for rammerne af faerdselslo-
vens almindelige bestemmelser om straf. For at sikre, at der ikke er tvivl om, hvilke bestemmelser om
straf der er geeldende for en given kersel, vil det i de enkelte bekendtgearelser, der fastsattes i medfer af §
92 g, stk. 5, veere ngje angivet, hvornér kersel pa en forsegsstrekning gar fra et automatiseringsniveau til
et andet.

Den foresldede ordning @ndrer ikke pa anvendelsesomradet for straffelovens § 241 om uagtsomt
manddrab og straffelovens § 249 om uagtsom betydelig legemsbeskadigelse. En forer, en fysisk person 1
koretojet, der deltager 1 forseget som passiv forer, en operator eller en tilladelsesindehaver, der uagtsomt
forvolder en andens ded eller tilfojer nogen betydelig skade pd legeme og helbred, kan sdledes ifalde
strafansvar efter straftelovens §§ 241 og 249, hvis betingelserne herfor er opfyldt.

Der henvises 1 gvrigt til redegerelsen for Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejelser
om den foresldede bestemmelse og bedommelsen af forerens strafansvar i afsnit 3.3.2. 1 lovforslagets
almindelige bemarkninger.

Med bestemmelsen 1 § 92 k, stk. 2, foreslas det, at transport-, bygnings- og boligministeren i forbindelse
med fastsaettelse af regler om straf efter § 92 k, stk. 1, efter forhandling med justitsministeren kan
bestemme, at tilladelsesindehaveren kan pédlegges bodeansvar, selvom overtraedelsen ikke kan tilregnes
den pagaldende som forsatlig eller uagtsom. Tilsvarende galder en juridisk person, der er tilladelsesind-
ehaver, selvom der inden for dens virksomhed ikke er begéet en overtraedelse, der kan tilregnes en eller
flere til den juridiske person knyttede personer eller den juridiske person som sadan.

Med bestemmelsen tilvejebringes hjemmel til at fastsette regler om rent objektivt strafansvar for
tilladelsesindehaveren, som vil kunne udformes i lyset af, at det er det selvkerende motorkeretaj — og ikke
en forer mv. — der umiddelbart forarsager overtraedelsen. Et sddant ansvar vil siledes af bevismassige og
praktiske grunde hverken vare betinget af, at overtraedelsen kan tilregnes en fysisk tilladelsesindehaver
eller en juridisk person som sadan, ligesom ansvaret heller ikke vil vare betinget af, at overtraedelsen kan
tilregnes en person, der er ansat af eller knyttet til tilladelsesindehaveren. Dette vil bl.a. kunne imedega, at
der kan opsté et straffrit rum i de situationer, hvor keretojet fores af en teknisk indretning, og hvor fereren
ikke har pddraget sig et strafferetligt ansvar.

Hjemlen vil alene skulle anvendes 1 forhold til de bestemmelser i1 ferdselsloven eller regler fastsat i
medfor af § 92 g, stk. 5, hvor det vil vere hensigtsmassigt at straffe tilladelsesindehaveren pd objektivt
grundlag, f.eks. fordi foreren, den fysiske person i keretgjet, der deltager 1 forseget som passiv ferer, eller
operateren har en befgjet forventning om, at tilladelsesindehaveren har indrettet den tekniske indretning
af koretgjet pd en made, sa det reagerer korrekt 1 overensstemmelse med reglerne.

Det kan f.eks. dreje sig om fortolkning af signalanlaeg, hvor fremkersel ved redt lys udger en handling,
som utvetydigt vil veere en overtreedelse af faerdselsloven. Andre eksempler kan vaere overtraedelse af
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den maksimalt tilladte hastighed pd en vejstreekning eller forkert fortolkning af fardselstavler eller af
afmerkninger pd kerebanen.

Hjemlen forventes primart anvendt i situationer, hvor juridiske personer far tilladelse til forseg. Hjem-
len vil ikke blive anvendt til at fastsatte regler om objektivt strafansvar for andre end tilladelsesindehave-
ren.

Det er ikke pé forhand givet, at hjemlen til at fastsatte regler om objektivt strafansvar vil blive
udmentet. Dette athenger af de indkomne ansggninger om forseg.

Der henvises 1 ovrigt til den nermere redegerelse for Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
overvejelser om anvendelsen af objektivt strafansvar i forbindelse med forseg med selvkerende motorke-
retgjer 1 afsnit 3.3.2. 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til nr. 8

Det folger af feerdselslovens § 104, stk. 1, at erstatningsansvaret efter §§ 101-103 pdhviler den ejer eller
bruger, der benytter koretgjet eller lader det benytte.

For at sikre, at opmeerksomheden henledes pa den foreslaede sarregel 1 § 104, stk. 3, og pé, at serreglen
kun er relevant for selvkerende motorkeretgjer omfattet af forsegsordninger efter den foreslaede § 92
g, stk. 1, foreslas det, at der i § 104, stk. 1, indseattes tilfejelsen »jf. dog stk. 3 om selvkerende
motorkeretgjer«.

Der henvises til nr. 9 om den foresldede bestemmelse 1 § 104, stk. 3.

Tilnr. 9

Med den foresldede bestemmelse 1 § 104, stk. 3, fastslas det, at erstatningsansvaret efter §§ 101-103 for
koretgjer omfattet af forsegsordninger efter den foreslaede § 92 g, stk. 1, pahviler tilladelsesindehaveren.

Med den foreslaede bestemmelse sikres det, at det objektive erstatningsansvar, der efter faerdselslovens
§ 101, stk. 1, pahviler den, der er ansvarlig for et motordrevet koretej, under forseg efter den foresldede
§ 92 g, stk. 1, péahviler tilladelsesindehaveren. Tilladelsesindehaveren er sdledes erstatningsansvarlig pa
objektivt grundlag for skader, som et koretgj, for hvilket tilladelsesindehaveren er ansvarlig, forvolder ved
feerdselsuheld eller ved eksplosion eller brand, der hidrerer fra brendstofanleg i1 keretgjet.

Den foresldede bestemmelse indebzrer endvidere, at de regler om nedsettelse af erstatningen for
personskade eller tab af forserger, der folger af faerdselslovens § 101, stk. 2 og 3, pa tilsvarende vis finder
anvendelse ved fastsattelsen af erstatningen for skader forvoldt ved kersel under forsegsordningen.

Den foreslaede bestemmelse indebarer endvidere, at den regulering af ansvaret for skade forvoldt af et
motordrevet koretoj, som folger af ferdselslovens § 102, pa tilsvarende vis finder anvendelse for skade
forvoldt af et koretej, for hvilket tilladelsesindehaveren er ansvarlig. Det objektive erstatningsansvar efter
feerdselslovens § 101, stk. 1, finder saledes ikke anvendelse, nar et keretoj, for hvilket tilladelsesindehave-
ren er ansvarlig, forvolder skade pd anden made end ved faerdselsuheld eller ved eksplosion eller brand,
der hidrerer fra breendstofanlaegget i1 koretojet.

Den foresldede bestemmelse indebaerer endelig, at erstatningsfastsattelsen ved personskade eller tab af
forserger samt ved tingsskade, der er en folge af et sammensted, hvori et koretoj, for hvilket tilladelses-
indehaveren er ansvarlig, sker i overensstemmelse med reguleringen i faerdselslovens § 103, stk. 1 og 2.

Til nr. 10

Det folger af faerdselslovens § 106, stk. 1, at for motordrevne keretojer, der skal registreres eller
godkendes, péhviler forsikringspligten ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed over
koretojet.

For at sikre, at opmeerksomheden henledes pa den foreslaede saerregel 1 § 106, stk. 3, og pé, at serreglen
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kun er relevant for selvkerende motorkeretojer omfattet af forsegsordninger efter den foreslaede § 92
g, stk. 1, foreslds det, at der 1 § 106, stk. 1, indsattes tilfojelsen »jf. dog stk. 3 om selvkerende
motorkeretajer«.

Der henvises til nr. 11 om den foreslaede bestemmelse i § 106, stk. 3.

Tilnr. 11

Med forslaget til § 106, stk. 3, fastslas det, at forsikringspligten efter feerdselslovens § 106, stk. 1, for
motorkeretajer omfattet af forsegsordninger efter den foreslaede § 92 g, stk. 1, pahviler tilladelsesindeha-
veren.

Det folger af faerdselslovens § 106, stk. 1, at for motordrevne keretojer, der skal registreres eller
godkendes, pédhviler forsikringspligten ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed over
koretojet.

Med den foresldede bestemmelse sikres det, at forsikringspligten efter faerdselslovens § 106, stk. 1,
altid pahviler tilladelsesindehaveren under det pdgaldende forseg. Forsikringspligten efter § 106, stk. 1,
pahviler sdledes ikke andre, heller ikke ejeren eller brugeren af keretgjet, hvis disse er en fra tilladelses-
indehaveren forskellig person.

Ved meddelelse af tilladelse til forseg efter den foresldede § 92 h, stk. 1, vil det blive péset, at der
foreligger forneden forsikring tegnet af tilladelsesindehaveren.

Til § 2
Loven foreslas at traede 1 kraft den 1. juli 2017.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§92d.---

Stk. 1. Transport-, bygnings- og boligministeren kan, nar
det findes ferdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, efter ho-
ring af politiet tillade kommunalbestyrelser i disses egen-
skab af vejmyndighed at udfere tidsmaessigt og geografisk
begrensede forseg med ferdselsregulerende foranstaltnin-
ger, der ikke kan udferes i medfer af faerdselslovens bestem-
melser, herunder forsgg, der alene er begrundet i miljomaes-
sige hensyn. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
i forbindelse med sédanne forseg fravige bestemmelserne
i§2 nr 2 7,9 0g 13-15, § 5, stk. 2, §§ 6, 10, 11 og
13. Ministeren kan udstede forskrifter i forbindelse med en
konkret tilladelse.

Stk. 2. Anmodning om tilladelse til forseg indsendes af
kommunalbestyrelsen til Transport-, Bygnings- og Boligmi-
nisteriet ledsaget af en n@rmere beskrivelse af forseget.

Stk. 3. Kommuner kan opkrave betaling for certifikater,
parkeringstilladelser eller lignende, der udstedes i forbindel-
se med gennemforelse af forseg som omhandlet i stk. 1.

§92e.---

Stk. 1. Transport-, bygnings- og boligministeren kan, nar
det findes ferdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, efter ho-
ring af politiet tillade kommunalbestyrelser i disses egen-
skab af vejmyndighed eller vejmyndighed at udfere tids-
massigt og geografisk begraensede forsog med hdndhavelse
af bestemmelser om cykelparkering fastsat i medfer af § 92,
stk. 1, nr. 1, og afmarket i overensstemmelse med regler
fastsat i medfer af § 95, hvorved kommunen kan flytte en
ulovligt parkeret cykel til et neermere angivet omrade i neer-
heden, hvortil der er almindelig adgang.

Stk. 2. Flytningen kan ske uden meddelelse til cyklens
ejer eller bruger. Det skal ved tydelig skiltning pa stedet
fremga, at en ulovligt parkeret cykel vil kunne blive flyttet,
og hvortil flytningen vil ske. Ved kommunens afgerelse om
at flytte en ulovligt parkeret cykel i forbindelse med forsog
som omhandlet i stk. 1 finder forvaltningslovens § 19 ikke
anvendelse.
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Lovforslaget

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 38 af 5. januar
2017, foretages folgende @ndringer:

1. Som overskrift for § 92 d indsettes:

»Forsoagsordninger«

2.§92d, stk. 1, 1. pkt., ®@ndres »kommunalbestyrelser i
disses egenskab af vejmyndighed« til: »vejmyndigheder«.

3.1§924d, stk. 2, og § 92 e, stk. 4, ®ndres ykommunalbesty-
relsen« til: »vejmyndigheden«.

4.1 92 d, stk. 3, endres yKommuner« til: » Vejmyndighe-
den«.

5.1§ 92 e, stk. 1, ®ndres »kommunalbestyrelser i disses
egenskab af vejmyndighed eller vejmyndighed« til: »vej-
myndigheder«, og ykommunen« @ndres til: »vejmyndighe-
den«.

6.1§ 92 e, stk. 2, 3. pkt., ®ndres »kommunens« til: »vej-
myndighedens«.



Stk. 3. - - -

Stk. 4. Anmodning om tilladelse til forseg indsendes af
kommunalbestyrelsen til Transport-, Bygnings- og Boligmi-
nisteriet ledsaget af en na@rmere beskrivelse af forseget.
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7. Efter § 92 e indsaettes:

»Forsag med selvkarende motorkoretojer

§ 92 f. Ved et selvkerende motorkeretoj forstds et EU-ty-
pegodkendt eller nationalt godkendt motorkeretej, som er
teknisk indrettet saledes, at det er i stand til at kere helt eller
delvist uden en forer.

§ 92 g. Fores et selvkerende motorkeretej efter § 92 f,
uden at en fysisk person har fuld kontrol over keretojet
pa den made, som er foreskrevet i denne lovs almindelige
regler, kan koretgjet alene benyttes til almindelig faerdsel pa
vej, der er omfattet af denne lovs anvendelsesomrade, jf. §
1, hvis transport-, bygnings- og boligministeren har meddelt
tilladelse hertil i medfer af § 92 h.

Stk. 2. Forseg efter stk. 1 skal gennemferes pa bestem-
te vejstreekninger og kan afgrenses til bestemte tidspunk-
ter. Forsog skal altid gennemferes fardselssikkerhedsmees-
sigt forsvarligt.

Stk. 3. Forseg efter stk. 1 forudsatter deltagelse af en fy-
sisk person, som kan overtage feringen, nar dette anvises af
det selvkerende motorkeretajs tekniske indretning, eller nér
den fysiske person vurderer, at der er behov herfor. Den fysi-
ske person skal have erhvervet kerekort til den pagaldende
keretojskategori og skal overholde reglerne om spiritusker-
sel og kersel under pévirkning af bevidsthedspéavirkende
stoffer i §§ 53 og 54.

Stk. 4. Den fysiske person efter stk. 3 kan enten deltage
som forer eller operator af det selvkerende motorkeretaj. En
operator betegner i den forbindelse en fysisk person, som
deltager i forseget, men som ikke er til stede i keretojet
under kerslen.

Stk. 5. Transport-, bygnings- og boligministeren fastset-
ter neermere bestemmelser om forseg med kersel med selv-
kerende motorkeretajer. Transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren kan i denne forbindelse fravige bestemmelserne i
kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a, jf. dog stk. 3.

§ 92 h. Transport-, bygnings- og boligministeren medde-
ler efter hering af vejmyndigheden og politiet tilladelse til
forseg i1 henhold til regler fastsat i medfer af § 92 g, stk.
5. Transport-, bygnings- og boligministeren fastleegger naer-
mere vilkar for de enkelte forseg. Tilladelse kan forst med-
deles, efter at sagen har veret forelagt Folketingets Trans-
port-, Bygnings- og Boligudvalg.

Stk. 2. Tilladelse til forsgg meddelt efter stk. 1 meddeles
for en periode pa op til to ar. Tilladelsen kan fornys af
transport-, bygnings- og boligministeren efter hering af vej-
myndigheden og politiet.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan til en-
hver tid tilbagekalde en tilladelse til forseg meddelt efter stk.
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1 med den virkning, at forseget skal bringes til umiddelbart
opher.

Stk. 4. Anspgning om tilladelse til forseg efter stk. 1 ind-
sendes til Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ledsaget
af en nermere beskrivelse af forseget. Ansegningen skal
indeholde en beskrivelse af de motorkeretgjer, der indgér i
forseget, en detaljeret plan for gennemforelsen af forsoget,
herunder hvilke niveauer af automatisering der er tale om,
de vejstreekninger, forseget onskes gennemfert pa, og de
trafikale og vejrmassige forhold, hvori forseget forventes
at blive gennemfort, samt en beskrivelse af forsegets orga-
nisering. Anseggningen skal endvidere indeholde en gennem-
arbejdet plan for indsamling, registrering, systematisering,
opbevaring, brug, videregivelse, samkering og sletning af
data, der genereres i forbindelse med kerslen.

Stk. 5. Ansegning om tilladelse efter stk. 4 vedlegges en
vurdering fra en godkendt assessor om konsekvenserne for
feerdselssikkerheden ved gennemforelse af forseget.

Stk. 6. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette regler om godkendelse af assessorer, jf. stk. 5, herun-
der om assessorers uathengighed og kompetence, samt om
tilsyn med godkendte assessorer. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan endvidere fastsette regler om tavsheds-
pligt for assessorer, assessorers ansvarsforsikring samt krav
til assessorers underleveranderer.

Stk. 7. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette nermere regler om krav til ansggningen om tilladelse
til forseg, jf. stk. 4, herunder om, hvilken dokumentation der
skal vedlaegges ansggningen.

§ 92 i. Udgifter, der pafores det offentlige efter forsog,
der gennemfores efter tilladelse meddelt i henhold til regler
fastsat i medfer af § 92 g, stk. 5, jf. § 92 h, stk. 1, kan
palegges tilladelsesindehaveren. Transport-, bygnings- og
boligministeren kan pélegge ansegeren at stille sikkerhed
for sddanne udgifter.

§ 92 j. Transport-, bygnings- og boligministeren kan i for-
bindelse med fastsettelse af regler efter § 92 g, stk. 5, efter
hering af trafikselskabet fastsette, at lov om trafikselskaber
ikke finder anvendelse pa forseget.

§ 92 k. Ved fastszttelse af bestemmelser om forseg efter §
92 g, stk. 5, fastsatter transport-, bygnings- og boligministe-
ren efter forhandling med justitsministeren regler om straf,
herunder bestemmelser om ansvarssubjekt for overtraedelser
af feerdselslovens regler. Transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren kan i den forbindelse efter forhandling med justits-
ministeren fravige kapitel 17 og 18.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan i
forbindelse med fastsattelse af regler om straf efter stk.
1 efter forhandling med justitsministeren bestemme, at en
tilladelsesindehaver kan pélegges bedeansvar, selvom over-
traedelsen ikke kan tilregnes den pageldende som forsatlig
eller uagtsom. Tilsvarende geelder en juridisk person, der er
tilladelsesindehaver, selv om der inden for dens virksomhed
ikke er begdet en overtreedelse, der kan tilregnes en eller



§104.---

Stk. 1. Erstatningsansvaret efter §§ 101-103 péhviler den
ejer eller bruger, der benytter keretgjet eller lader det benyt-
te.

Stk. 2. - - -

§ 106. - - -

Stk. 1. For motordrevne keoretgjer, der skal registreres eller
godkendes, pahviler forsikringspligten ejeren eller den per-
son (brugeren), der har varig radighed over keretgjet.

Stk. 2. - - -
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flere til den juridiske person knyttede personer eller den
juridiske person som sadan.«

8.1¢ 104, stk. 1, indsattes efter »benytte«:

», jf. dog stk. 3 om selvkerende motorkeretgjer«.

9.1 § 104 indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Erstatningsansvaret efter §§ 101-103 for motorke-
retgjer, der er omfattet af forsegsordninger efter § 92 g, stk.
1, pahviler tilladelsesindehaveren.«

10. 1 § 106, stk. 1, indsattes efter »karetajet«:

», jf. dog stk. 3 om selvkerende motorkeretgjer«.

11. 1 § 106 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. For selvkerende motorkeretajer, der er omfattet
af forsegsordninger efter § 92 g, stk. 1, pahviler forsikrings-
pligten tilladelsesindehaveren.«

§2

Loven treeder i kraft den 1. juli 2017.
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