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Forslag til folketingsbeslutning

om bekampelse af social dumping i transportsektoren

Folketinget palaegger regeringen at gennemfore folgende initiativer for at sikre danske len- og arbejds-

vilkar 1 transportsektoren:

— Stramning af kravene til at opna ret til cabotagekersel 1 Danmark.

— Indfoerelse af permanente nummerpladescannere ved graensen og pa udvalgte transportknudepunkter.

— Haojere bader til spediterer og vognmand for deres chaufferers overtredelser af kere- og hviletidsbe-
stemmelserne.

— Indforelse af tidsbegrenset parkering pé hejst 25 timer pa rastepladser.

— Klampning af hele det pdgaldende vogntog, sd trekker og trailer/anhanger kun udleveres, nir beden
er betalt eller uregelmaessigheden er bragt i orden.

— Registrering 1 RUT-registeret af alle udenlandske transporterer som transporterer gods i Danmark.

— Ophavelse af Radets direktiv 92/106/EQF om indferelse af felles regler for visse former for kombi-
neret godstransport mellem medlemsstaterne — det sdkaldte kombi-direktiv — sa kersel til og fra havn/
station pa hjemlandets lon- og arbejdsvilkar fjernes.

2016/1 BSF 103 1



Bemcerkninger til forslaget

Transportbranchen er sarlig udsat for social dumping fra bl.a. udenlandske chaufforer, der kerer rundt
til langt ringere arbejds- og lenvilkar end danske chaufferer. Danske chaufferer bliver dermed udkonkur-
reret pa arbejdsmarkedet gennem ulige konkurrencevilkar. Hvis ikke der handles politisk og sattes ind
over for social dumping i transportsektoren, vil danske vognmaend blive udkonkurreret.

Fra 2008 til 2012 blev antallet af danske lastbilchaufferer reduceret med 4.000. Godskerslen er efterfol-
gende vokset igen og er tilbage pa niveauet for krisen, men antallet af chaufferer er ikke fulgt med og er
fortsat pa naesten samme niveau som lige for finanskrisen (Danmarks Statistik, Statistikbanken, RAS300:
Beskeftigede (ultimo november) efter branche (DB07), sociogkonomisk status, alder og ken, (49003)
fragtvognmaend og rertransport).

Bekampelse af social dumping i et marked med varernes frie bevegelighed er vigtig for at sikre
konkurrence pa lige vilkar. Derfor er det nedvendigt at styrke kontrollen, skaerpe sanktionerne for over-
traedelser og pracisere reglerne. SF og DF foreslar derfor at palaegge regeringen at gennemfore folgende:

Mere preecis definition af cabotagekorsel

Udenlandske chaufferer ma ikke kunne kere over graensen med et par tomme paller eller blomsterbure
og opna ret til at kere ture i Danmark. De nuvearende regler giver mulighed for systematisk misbrug af
cabotagereglerne. Vi skal derfor fra dansk side stramme reglerne om, hvornér en kersel giver adgang til at
kere i Danmark, saledes at en udenlandsk lastbil, som krydser graensen uden at transportere reelle varer,
ikke far adgang til cabotagekersel. Regeringen ber preve sagen ved EU-Domstolen om nedvendigt.

Permanente nummerpladescannere ved greenser og udvalgte transportknudepunkter

Nummerpladescannere skal geres til et permanent redskab ved de danske grenser og ved udvalgte
trafikknudepunkter for at kontrollere udenlandske lastbiler. Systemet vil kunne anvendes til at kontrollere
ulovlig cabotagekarsel, forhindre systematisk misbrug af cabotagereglerne og sikre, at udenlandske lastbi-
ler betaler den lovpligtige vejafgift — den sakaldte Eurovignette.

Hagje bader for overtreedelse af kore- og hviletidsreglerne og indforelse af tidsbegreenset parkering pd
hajst 25 timer pd rastepladser

Politiet skal kontrollere, hvorvidt overnattende udenlandske lastbiler pa veje og rastepladser overholder
kare- og hviletidsbestemmelserne, idet alene daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider ma fin-
de sted i koretgjerne (Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006). I dag er problemet,
at lastbiler med udenlandske nummerplader opholder sig i dagevis pa rastepladser, som kun er beregnede
til korte ophold. Der skal indferes bader for overtreedelse af reglerne pé niveau med bederne i Frankrig
og Belgien pa op til 30.000 euro til de spediterer og vognmand, som er ansvarlige for, at chaufferen
overtreder reglerne. Indtaegter fra bederne skal bruges til at finansiere oget kontrol med, at reglerne
overholdes.

Pligt til registrering i RUT-registeret

Udenlandske transporterer af gods eller passagerer ber ikke vere undtaget fra at skulle registrere sig i
Registeret for Udenlandske Tjenesteydere (RUT), hvis de foretager kersel i Danmark. En registrering i
RUT-registeret vil kunne spille sammen med den gvrige kontrol af cabotagekerslen, herunder brugen af
nummerpladescannere, og sdledes bidrage til at sikre, at ulovlig cabotagekarsel lettere opdages.
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Oget brug af klampning med tilbageholdelse af treekker og trailer/anhcenger, til boden er betalt

Tilbageholdelse af lastbilens traekker og trailer/anhanger, som kan plomberes for at forhindre adgang
til lasten, skal bruges langt oftere, siledes at udenlandske vognmend ikke blot s@tter lasten ind i en
ny lastbil uden at betale baden. Traekkeren m.v. skal herefter forst udleveres, nir den pageldende bade
er betalt, eller ndr uregelmassighederne er bragt i orden. Det er et effektivt tiltag, som ogsa vil presse
modtageren af varerne til at tage ansvar for at handle med lovlydige og ordentlige leveranderer.

Elektroniske fragtbreve

Elektroniske fragtbreve skal fremover kunne anvendes af politiet og toldmyndighederne til vejsidekon-
trol af tunge koretgjer og cabotagekeorsel. Elektroniske fragtbreve skal dermed ikke kun bruges til at
regulere en raekke elementer i retsforholdet mellem parterne i en fragtaftale. Anvendelse af elektronisk
fragtbrev til vejsidekontrol vil gere det lettere at afslere svindel med fragtbreve og vil dermed vare af
central betydning for kontrollen med, om en landevejstransport er lovlig.

Ophcevelse af Radets direktiv 92/106/EQF (kombi-direktivet)

Den type af lastbiltransport som kaldes kombineret trafik, og som har hjemmel i kombi-direktivet, er
ikke underlagt markedsmaessige begraensninger, hvilket betyder, at sddanne lastbiltransporter i ubegranset
omfang kan forega internt i et EU-medlemsland, uden at der eksempelvis er krav om danske len- og ar-
bejdsvilkéar. Kombineret trafik udger derfor et smuthul uden om cabotagereglerne for lastbiltransport. Re-
geringen palegges at arbejde for 1 EU-regi at fa lukket dette smuthul ved at ophave kombi-direktivet.
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Skriftlig fremscettelse

Karsten Honge (SF):

Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg mig herved at fremsatte:

Forslag til folketingsbeslutning om bekempelse af social dumping i transportsektoren.
(Beslutningsforslag nr. B 103)

Jeg henviser 1 ovrigt til de bemarkninger, der ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets velvillige
behandling.
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