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Bekendtgerelse om undervisningsplan for kereuddannelsen til stor knallert
(kategori AM)"

I medfer af § 56, stk. 5, 1. pkt., og § 64, stk. 5, 1. pkt., i feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 38 af
5. januar 2017, fastsettes efter bemyndigelse i henhold til § 7, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 453 af 11. maj
2017 om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befojelser, klageadgang og kundgerelse af visse
af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter:

§ 1. Undervisning af elever med henblik pa erhvervelse af kerekort til kategori AM skal forega 1
overensstemmelse med undervisningsplanen for kereuddannelsen til stor knallert (kategori AM), der er
optaget som bilag til denne bekendtgorelse.

§ 2. Bekendtgorelsen trader 1 kraft den 1. januar 2018.

Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 1086 af 25. november 2012 om undervisningsplan for kereuddannelsen til
stor knallert ophaves.

Stk. 3. Elever, der har pdbegyndt kereuddannelsen for den 1. januar 2018, kan afslutte uddannelsen og
aflegge koreprove efter de hidtil geldende regler frem til udgangen af juni 2018.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den 27. november 2017
CARSTEN FALK HANSEN

/ Stefan Sested
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) Bekendtgerelsen indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
kerekort, EU-Tidende 2006, nr. L 403, side 18, som senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2014/85/EU af 1. juli 2014 om @ndring af Europa-Parla-
mentets og Réadets direktiv 2006/126/EF om kerekort, EU-Tidende 2014, nr. L 194, side 10.
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Bilag 1
INDHOLDSFORTEGNELSE

0. INDLEDNING

1. KNALLERTENS INDRETNING, UDSTYR OG DOKUMENTER
1.1 Betjeningsudstyr og instrumenter

1.1.1 Betjeningsudstyr

1.1.2 Instrumenter og kontroludstyr

1.1.3 Motor, teending og gashéndtag

1.1.4 Kobling

1.1.5 Gear

1.1.6 Styreapparat

1.1.7 Bremser

1.2 Lovbestemmelser om knallertens indretning og udstyr mv.
1.2.1 Forerens og ejerens ansvar

1.2.2 Styreapparat

1.2.3 Bremser

1.2.4 Lygter, reflekser og horn

1.2.5 Motor og udstedningssystem samt transmission

1.2.6 Energi- og miljerigtig kersel

1.2.7 Baerende dele

1.2.8 Stel mv.

1.2.9 Serligt udstyr

1.2.10 Sarlige koretojer

1.3 Koretojets dokumenter 1.3.1 Registreringsattest mv.

2. MANOVRER PA LUKKET OVELSESPLADS
2.1 Forberedelse til karsel

2.1.1 Personligt udstyr

2.1.2 Knallertens udstyr

2.2 Héndtering af knallerten
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2.2.1 Trekke knallerten

2.2.2 Korrekt kerestilling mv.

2.3 Start af motor og koblingsbetjening

2.3.1 Start og stop af motor

2.3.2 Fornemme koblingspunkt

2.4 Igangsatning og standsning

2.4.1 Igangsatning og standsning pa plan vej
2.5 Langsom kersel ligeud og i cirkler

2.5.1 Ligeudkersel

2.5.2 Kersel i cirkel og i 8-tal

2.6 Igangsetning, balance, bremsning, standsning, samt styring 1 cirkelbaner
2.6.1 Igangsaetning i cirkelbane og standsning
2.6.2 U-vending

2.7 Kersel 1 sving med kropshaldning

2.7.1 Kersel 1 cirkel og slalom

2.8 Bremsning ved moderate hastigheder
2.8.1 Brug af for- og baghjulsbremse hver for sig
2.9 Kombineret bremse- og undvigemangvre
2.9.1 Bremse- og undvigemangvre

2.10 Hejresving om hjerner

2.10.1 Hojresving uden standsning

2.10.2 Hojresving med standsning

3. KORETOJERS MANOVRE-EGENSKABER
3.1 Generelt om mangvre-egenskaber

3.1.1 Fartegenskaber

3.2 Forskellige koretgjers mangvre-egenskaber
3.2.1 Person- og varebiler

3.2.2 Lastbiler, herunder busser

3.2.3 Biler med pdhangskeretoj
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3.2.4 Traktorer, herunder motorredskaber
3.2.5 Motorcykler

3.2.6 Knallerter

3.2.7 Cykler

4. TRAFIKANTADFZARD

4.1 Opfattelse og reaktion

4.1.1 Knallertforerens vigtigste opgaver

4.1.2 Reaktionstiden

4.1.3 Opfattelses- og reaktionsevnens begrensning
4.1.4 Forbedring af opfattelses- og reaktionsevnen
4.1.5 Mobiltelefoners indvirken pa opfattelses- og reaktionsevnen
4.1.6 Forskellige aktiviteters indvirken pé opfattelses- og reaktionsevnen
4.2 Syn og bevagelse

4.2.1 Synsretning og beveaegelsesretning

4.3 Bedommelse af hastighed og afstand

4.3.1 Bedommelse af afstand

4.3.2 Bedemmelse af egen hastighed

4.3.3 Bedommelse af andres hastighed

4.4 Lovbestemmelser om kereevne og helbred

4.4.1 Alkohol

4.4.2 Narkotika

4.4.3 Sygdom, medicin, treethed og lignende

4.5 Andre trafikanters adfaerd

4.5.1 Ulykker, alder og trafikantart

4.5.2 Aldersbetingede vanskeligheder

4.6 Bedommelse af andre trafikanter

4.6.1 Kendetegn pa alder, opmaerksomhed og hensigt
4.6.2 Serlig udsatte trafikanters typiske fejl

4.7 Egne holdninger og egen adfaerd
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4.7.1 Holdninger
4.7.2 Adferd

4.7.3 Egne kerselskompetencer

4.7.4 Risikoblindhed

5. VEJFORHOLD

5.1 Vejenes sikkerhedsmaessige udformning
5.1.1 Graenser for vejes sikkerhed
5.1.2 Benyttelse af vejene

5.2 Risikoforhold ved vejene
5.2.1 Kendetegn pa risikoforhold
5.2.2 Vejens omgivelser

5.2.3 Vejens udstyr eller standard
5.2.4 Vejens forleb

5.2.5 Vejens brug

5.2.6 Vejens type eller klasse

6. GRUNDREGLER FOR KORSEL PA STOR KNALLERT
6.1 Anvisninger for faerdslen

6.1.1 Ferdselslovens gyldighed

6.1.2 Anvisninger for kerslen

6.1.3 Kerekortkategorier og forerret

6.2 Sikker og uhindret afvikling af feerdslen

6.2.1 Grundregler for feerdslen

6.2.2 Fare, ulempe og unedig ulempe

6.2.3 Signalgivning og brug af lys uden for lygtetendingstiden
6.2.4 Fri passage for bestemte trafikarter

6.2.5 Personer og gods mv.

6.2.6 Motorstop mv.

6.2.7 Ferdselsulykke

6.2.8 Forsikringspligt
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6.2.9 Overladelse af koretoj til andre

7. MANOVRER PA VEJ

7.1 Igangsetning og standsning ved kerebanekant
7.1.1 Kendskab til ulykker

7.1.2 Kendskab til risikoforhold
7.1.3 Orienterings-faerdigheder
7.1.4 Manevre-ferdigheder

7.2 Placering under ligeudkersel
7.2.1 Kendskab til ulykker

7.2.2 Kendskab til risikoforhold
7.2.3 Orienterings-ferdigheder
7.2.4 Mangvre-ferdigheder

7.3 Hastighed under ligeudkersel
7.3.1 Kendskab til ulykker

7.3.2 Kendskab til risikoforhold
7.3.3 Orienterings-faerdigheder
7.3.4 Mangvre-ferdigheder

7.3.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt
7.4 Vognbaneskift og sammenfletning
7.4.1 Kendskab til ulykker

7.4.2 Kendskab til risikoforhold
7.4.3 Orienterings-faerdigheder
7.4.4 Mangvre-ferdigheder

7.4.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt
7.5 Vending

7.5.1 Kendskab til ulykker

7.5.2 Kendskab til risikoforhold
7.5.3 Orienterings-faerdigheder
7.5.4 Manevre-ferdigheder
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7.5.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt

7.6 Korsel forbi holdende keretojer og gdende mv.
7.6.1 Kendskab til ulykker

7.6.2 Kendskab til risikoforhold

7.6.3 Orienterings-faerdigheder

7.6.4 Mangvre-ferdigheder

7.7 Made

7.7.1 Kendskab til ulykker

7.7.2 Kendskab til risikoforhold

7.7.3 Orienterings-ferdigheder

7.7.4 Mangvre-ferdigheder

7.8 Karsel foran eller efter andre

7.8.1 Kendskab til ulykker

7.8.2 Kendskab til risikoforhold

7.8.3 Orienterings-faerdigheder

7.8.4 Manevre-ferdigheder

7.8.5 Lovbestemmelser og andre forhold
7.9 Overhaling

7.9.1 Kendskab til ulykker

7.9.2 Kendskab til risikoforhold

7.9.3 Orienterings-faerdigheder

7.9.4 Mangvre-ferdigheder

7.9.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt7. 10 Kersel 1 trafiksanerede omrader
7.10.1 Kendskab til ulykker

7.10.2 Kendskab til risikoforhold

7.10.3 Orienterings-feerdigheder

7.10.4 Mangvre-feerdigheder

7.10.5 Lovbestemmelser i ovrigt

7.11 Fremkorsel mod kryds

7.11.1 Kendskab til ulykker
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7.11.2 Kendskab til risikoforhold
7.11.3 Orienterings-ferdigheder
7.11.4 Manevre-faerdigheder
7.12 Ligeudkersel 1 kryds

7.12.1 Kendskab til ulykker
7.12.2 Kendskab til risikoforhold
7.12.3 Orienterings-ferdigheder
7.12.4 Mangvre-ferdigheder
7.13 Hejresving 1 kryds

7.13.1 Kendskab til ulykker
7.13.2 Kendskab til risikoforhold
7.13.3 Orienterings-faerdigheder
7.13.4 Mangvre-feerdigheder
7.14 Venstresving i kryds

7.14.1 Kendskab til ulykker
7.14.2 Kendskab til risikoforhold
7.14.3 Orienterings-ferdigheder
7.14.4 Mangvre-ferdigheder
7.15 Kersel 1 rundkersel

7.15.1 Kendskab til ulykker
7.15.2 Kendskab til risikoforhold
7.15.3 Orienterings-feerdigheder
7.15.4 Mangvre-ferdigheder
7.16 Kersel pa motorve;j

7.17 Kersel ved siden af andre
7.17.1 Kendskab til ulykker
7.17.2 Kendskab til risikoforhold
7.17.3 Orienterings-feerdigheder
7.17.4 Mangvre-feerdigheder

7.18 Standsning og parkering
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7.18.1 Kendskab til ulykker
7.18.2 Kendskab til risikoforhold
7.18.3 Orienterings-ferdigheder
7.18.4 Mangvre-faerdigheder
7.18.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt
7.19 Korsel 1 morke og i lygteteendingstiden 1 ovrigt
7.19.1 Kendskab til ulykker
7.19.2 Kendskab til risikoforhold
7.19.3 Orienterings-ferdigheder
7.19.4 Mangvre-ferdigheder
7.19.5 Lovbestemmelser 1 gvrigt

7.20 Korsel 1 tunnel

8. Sarlige risikoforhold i trafikken

8.1 Serlige risikoforhold

8.1.1 Alkohol som ulykkes- og skadesfaktor
8.1.2 Narkotika som ulykkes- og skadesfaktor
8.1.3 Hastighed som ulykkes- og skadesfaktor

9. MANOVRER PA KORETEKNISK ANLAG

10. FORBEREDELSE TIL KOREPROVE
10.1 Betingelser for at fa kerekort

10.1.1 Kereundervisning mv.

10.1.2 Indstilling til kereprove

10.1.3 Korekortkategorier og forerret

10.2 Kereprovens gennemforelse

10.2.1 Krav ved kerepraven

10.2.2 Teoriproven

10.2.3 Den praktiske prove

10.3 Lovbestemmelser om kerekort

10.3.1 Korekortets gyldighed
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10.3.2 Inddragelse og generhvervelse/gengivelse af karekort
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Bilag 2

0. INDLEDNING

Det overordnede mél for kereuddannelsen til keretejskategori AM, stor knallert er:

1)

2)

3)

4)

S)
6)

At give eleverne indsigt i og forstdelse for de farer og vanskeligheder, de som ferere af store
knallerter meder i feerdslen, samt give dem viden om de faerdselsregler og andre lovbestemmelser, der
har betydning i denne forbindelse,

At give eleverne et sddant kendskab til knallerten og dens betjening, at de kan konstatere opstaede
mangler af betydning for sikkerheden,

At give eleverne forstdelse for de grundleggende menneskelige forhold, der har indflydelse pa
koreferdigheden, sdledes at de fuldt ud kan udnytte deres evner og i fornedent omfang modvirke
almindelige menneskelige begransninger,

At give eleverne ferdighed i at bedemme fzerdslen kritisk og fore knallerten uden fare for sig selv og
andre,

At bidrage til, at eleverne bliver hensynsfulde og ansvarsbevidste forere af store knallerter,

At give eleverne viden om og forstaelse for de svage trafikanters situation, sarlig i forhold til den
motoriserede ferdsel.

Denne undervisningsplan indeholder en naermere specificering af uddannelsesmélene opdelt 1 hovedafsnit
og underafsnit.

Hvert hovedafsnit indledes med en kort beskrivelse af undervisningens formal. Derefter folger en opde-
ling 1 underafsnit med angivelse af hovedmédl og detaljerede delmal. Delmalene udger de egentlige
retningslinjer for sdvel undervisningen som bedemmelsen ved kereproven, idet de ngjere klarlegger,
hvad eleven skal vide og kunne efter endt undervisning.

Til pracisering af prastationskravene til eleven er benyttet folgende udtryk 1 delmélsbeskrivelserne:

Eleven skal

7)

8)
9)

10)

11)

12)

13)

Have kendskab til, vil sige, at eleven skal vare sa vidt orienteret om emnet, at det ikke er ukendt
for eleven eller, at det kan understotte og lette forstaelsen af en efterfolgende mere malrettet og
grundigere undervisning,

Udpege, vil sige, at eleven i praksis skal kunne lokalisere bestemte keretgjsdele, herunder betje-
ningsudstyr,

Aflaese og forstd betydningen af, vil sige, at eleven i praksis skal kunne anvende instrumenter og
kontrollys pé keretgjet, forstd betydningen af disse og reagere i nadvendigt omfang,

Kontrollere, vil sige, at eleven uden brug af vaerktej 1 praksis skal kunne undersoge og tage stilling
til, om de i de padgaldende kontrolafsnit anferte krav til keretojet er opfyldt, herunder kunne forklare
hvordan kontrollen udferes,

Angive arsager til, indhold eller betydning af, vil sige, at eleven skal kunne finde de korrekte svar
blandt flere mulige pd spergsmal om vejafmerkning, indholdet af en lovbestemmelse og lignende,
samt andre forhold af vasentlig betydning,

Beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre feerdigheder, vil sige, at eleven i praksis
skal kunne orientere sig kritisk, hdndtere koretgjets betjeningsudstyr korrekt, udfere manevrer fejl-
frit samt udfere andre feerdigheder korrekt,

Opfatte og bedemme, vil sige, at eleven skal kunne bemaerke bestemte forhold i en faerdselssituation
eller pa billeder, forstd forholdets betydning, og hvordan man reagerer herpd eller finde de korrekte
svar blandt flere mulige pa spergsmal om de pageldende forhold,
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14) Genkende, vil sige, at eleven 1 praksis skal kunne genkende betydningen af anvisninger for ferdslen,
og efterleve disse,

15) Reagere hensigtsmaessigt, vil sige, at eleven 1 praksis skal kunne fore koretojet og @ndre hastighed,
placering eller korselsretning 1 overensstemmelse med faerdselsreglerne, hensynet til sikkerheden og
trafikafviklingen, og

16) Ved ovelse opnd ferdighed i, vil sige, at eleven under kersel pa lukket ovelsesplads skal kunne
udfere mangvrer korrekt.

I delmélsbeskrivelserne kan praestationskravene kombineres eller kravene kan anvendes delvist. Fx er der
1 praestationskravet »genkende og angive betydningen af« anvendt beskrivelser fra to prastationskrav.

Praestationskravet »angive arsager til, indhold eller betydning af« anvendes ved teoripreven. Prastations-
kravet »genkende« anvendes ved den praktiske prove.

Ved teoriproven skal eleven ud fra situationer pa billeder kunne »angive betydningen af« fx vejafmaerk-
ninger, ved at finde de korrekte svar blandt flere mulige.

Ved den praktiske prove skal eleven i1 en fardselssituation kunne »genkende« fx vejafmerkning og
efterleve betydningen af disse.

Der er ved malbeskrivelserne ikke skelnet skarpt mellem teoretisk og praktisk undervisning. Dette
skyldes hensynet til, at teoretisk og praktisk undervisning skal integreres 1 storst muligt omfang, og at
karelareren derfor stilles mere frit 1 valget af undervisningsmetode og undervisningssituation.

En skarp skelnen mellem teori og praksis er i gvrigt mindre hensigtsmessig, idet nogen praktisk un-
dervisning (dvs. undervisning i praktiske ferdigheder) udmarket kan indleres 1 et teorilokale med de
rette hjelpemidler, og en del teoriundervisning (dvs. undervisning i teoretiske emner) med fordel kan
formidles under praktiske ovelser 1 feerdslen.

Om den nermere planlegning og gennemforelse af undervisningen, herunder valg af hjelpemidler,
henvises til leerervejledningen til undervisningsplanen.

Ovelseskoarsel (dvs. manevrer pa lukket ovelsesplads og manevrer pd vej) samt kereprove til kategori
AM, stor knallert, skal gennemfores pa en stor knallert, der opfylder bestemmelserne for kategori AM,
som anfert 1 kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.

Om de n@rmere retningslinjer for kereproven henvises til kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.
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Bilag 3
1. KNALLERTENS INDRETNING, UDSTYR OG DOKUMENTER

Formaélet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om knallertens indretning og udstyr og en
sadan forstéelse af knallertens funktioner, at det letter indlaeringen af en korrekt og skdnsom behandling af
knallerten og en sikker udferelse af de forskellige manevrer.

Undervisningen har endvidere til formal at gere eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om
knallertens udstyr, séledes at eleven selv kan konstatere og tage stilling til mangler eller fejl, der har
betydning for ferdselssikkerheden.

Undervisningen skal give eleverne en sddan viden om knallerten, dens betjening og om anvendelsen af
personligt udstyr, at de kan konstatere forhold af betydning for sikkerheden og miljeet.

Undervisningen har endelig til formél at gere eleven bekendt med lovbestemmelser om de vigtigste
administrative dokumenter i forbindelse med knallertens benyttelse.

1.1 Betjeningsudstyr og instrumenter

Hovedmal

Eleven skal lere at anvende betjeningsudstyret pa knallerten samt laere at forstd betydningen af standar-

dinstrumenter og kontroludstyr.

Eleven skal have viden om, hvorledes motor, tending, gashandtag, kobling, gear, styreapparat og bremser
fungerer, saledes at det hjelper eleven til at behandle betjeningsudstyret korrekt.

Undervisningen i afsnit 1.1.1 kan med fordel kombineres med undervisningen i afsnit 2.1.2 »Knallertens
udstyr«.

Delmil
1.1.1 Betjeningsudstyr

Eleven skal kunne udpege folgende betjeningsudstyr:

1) Kontakt til teending, lygter, horn og eventuel elektrisk starter og motorstop.
2) Eventuel afsparringshane for benzintilfersel.

3) Handtag til gas og eventuel choker.

4) Greb til hdndbremse.

5) Pedal til fodbremse og eventuel kickstarter.

6) Styr, sidestetteben og eventuelt centralstotteben.

1.1.2 Instrumenter og kontroludstyr

Eleven skal kunne aflaese og forsta betydningen af:
1) Instrumenter.
2) Kontroludstyr.
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1.1.3 Motor, tzending og gashindtag

Eleven skal have kendskab til felgende funktioner:

1)
2)

3)
4)

Motoren fungerer i princippet pa den made, at stemplet sattes 1 bevagelse, nir en brendstoftblanding
antendes.

Stemplets bevagelse omsattes til en roterende bevagelse af krumtappen, og denne bevagelse fores
videre gennem kobling, gear og kade, kardanaksel eller drivrem til knallertens baghjul.

Motorens omdrejninger reguleres med gashindtaget.

Motoren mé hjelpes i gang enten af en elektrisk starter, der fir strom fra batteriet, ndr startkontakten
betjenes, eller af en kickstarter, der betjenes med foden.

1.1.4 Kobling

Eleven skal have kendskab til felgende funktioner:

1) Mange knallerter er forsynet med automatisk kobling. Koblingen fungerer saledes, at forbindelsen
mellem motor og transmission er afbrudt, ndr motoren gar i tomgang. Nir motorens omdrejninger
pges, sammenkobles motor og transmission.

2) Pa knallert med manuelt gear gelder folgende:

a) Koblingen fungerer i princippet pd den méde, at en plade presses mod et svinghjul pé krumtappen,
hvorved bevagelsen fores videre til gearkasse, kaede, drivrem eller kardanaksel og baghjul.

b) Forbindelsen til gearkassen atbrydes, nér koblingsgrebet traekkes helt til.

c) Koblingsgrebet ber traekkes helt til under start af motoren for at skane starteren, og det skal
traekkes helt til under gearskift for ikke at adeleegge gearkassen.

d) Koblingsgrebet skal slekkes langsomt i 1. gear, s& motorens omdrejninger overfores bladt til
knallertens baghjul.

1.1.5 Gear

Eleven skal have kendskab til felgende funktioner:

Y

2)
3)

Mange knallerter er ikke forsynet med en egentlig gearkasse med et fast antal gear, men med et

Variomatic gear (milliongear). Dette gear bestar af en kilerem der lober mellem 2 remskiver, hvor

afstanden mellem de to remskivehalvparter kan varieres.

Gearet regulerer overforslen af den roterende bevagelse fra motoren til knallertens baghjul.

For manuelt gear galder folgende:

a) Gearkassen fungerer i princippet pd den méde, at tandhjul af forskellig storrelse bringes til at gribe
ind 1 hinanden. Dette sker ved at betjene gearvalgeren.

b) De lavere gear bruges ved onske om stor trekkraft fx ved igangsatning, acceleration eller korsel
op ad stejl bakke samt ved kersel med lav hastighed.

c) De hgjere gear bruges ved kersel med hej hastighed. Dette skdner motoren og begranser braend-
stofforbruget.

1.1.6 Styreapparat

Eleven skal have kendskab til felgende funktioner:

1y

Styreapparatet fungerer i princippet pd den made, at styrets bevagelse overfores direkte til forhjulet,
idet styr, styrestamme, forgaffel og forhjul er i fast forbindelse.
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2) Styreapparatet er fastgjort pd knallertens stel, ved at styrestammen gar gennem stellets kronrer og
holdes pé plads i dette ved kuglelejer.

1.1.7 Bremser

Eleven skal have kendskab til folgende funktioner:

1) Hjulbremserne fungerer i princippet pa den made, at en bremsebelagning ved et vesketryk eller ved
et stang- eller kabeltrek presses mod en tromle eller skive pa knallertens hjul, sa hjulets rotation
nedsattes.

2) Aktivering af hjulbremserne sker ved at man traeder pa bremsepedalen (fodbremsen) eller traekker
bremsegrebet (hdndbremsen) til.

3) Normalt virker fodbremsen pa baghjulet, og hdndbremsen pa forhjulet.

4) Fodbremse og handbremse kan sédledes aktiveres med forskellig styrke og dermed tilpasses vejfor-
hold, feret og knallertens belesning (belastning).

5) Pa knallerter med automatisk kobling kan baghjulsbremsen vare hdndbetjent med et greb pa styrets
venstre side.

1.2 Lovbestemmelser om knallertens indretning og udstyr mv.
Hovedmal

Eleven skal leere de vigtigste lovbestemmelser om knallertens indretning og udstyr samt have kendskab til
forskellige risikoforhold og tegn pé fejl, der har sarlig betydning for feerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere leere at kontrollere udstyrets lovlighed pa en knallert og pavise eventuelle fejl eller
mangler.

Undervisningen i kontrol af knallertens udstyr kan med fordel kombineres med undervisningen i afsnit
2.1.2 »Knallertens udstyr«.

Delmal
1.2.1 Foererens og ejerens ansvar

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Ejeren eller den registrerede bruger har ansvaret for, at knallerten er i lovlig stand, og fereren har
ansvaret for, at knallerten er i sikkerhedsmessig forsvarlig stand.

2) Foreren skal hele tiden vare opmarksom pa, om knallerten er i orden, og is@r at styreapparat,
bremser, lygter og lydsignalapparatet (hornet) fungerer sikkert og efter lovens krav er forsvarligt.

3) Safremt man ensker at @ndre pa knallertens oprindeligt godkendte indretning og udstyr, skal man
vare opmarksom pa, at der gelder sarlige regler for dette.

1.2.2 Styreapparat

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:
1) Styreapparatet skal vaere saledes indrettet, at knallerten kan styres let, sikkert og hurtigt.
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2)

3)
4)

Der mé ikke pd grund af slid eller lignende forekomme vesentligt slor 1 styreapparatet som helhed
eller i dets enkelte dele.

Styret skal veere mere end 55 cm bredt.

Héandtagene m4 ikke sidde lavere end knallertens s&de og hejst sidde 30 cm over sedets hojde.

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved styreapparatet er opfyldt:

S)
6)
7)
8)

9)

Ved fuldt styreudslag skal der veare tilstraekkelig plads til fererens hander.

Forhjulet skal pracist folge styrets bevagelse.

Styr og handtag skal sidde fast.

Sler mellem kronrer og styrestamme og mellem gaffelkrone og samlestykke samt 1 teleskopror mé
ikke forekomme.

Styreapparatet ma ikke pa grund af udstyr eller andet hindres 1 sin beveaegelse og skal kunne drejes let
og hurtigt uden mislyde eller punktvis treghed.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold ved styreapparatet:

10)

Punktvis modstand ved styreudslag er tegn pa fejl.

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende forhold:

11)

Styreapparatet skal umiddelbart efterses, hvis der fremkommer slor eller mislyde/treeghed (sddanne
forhold kan medfere alvorlig risiko for uheld).

1.2.3 Bremser

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1)
2)

3)
4)

En knallert skal veere forsynet med driftsbremse, opdelt i to uafthaengige bremsesystemer der mindst
virker pa hvert sit hjul.

Driftsbremsen skal kunne bremse knallerten sikkert, hurtigt og virksomt ved alle hastigheder og
belastninger.

Forhjulsbremsen skal vare handbetjent med bremsegrebet anbragt pé styrets hgjre side.
Baghjulsbremsen kan vere fod - eller handbetjent.

Eleven skal kunne kontrollere om folgende forhold ved mekaniske bremser er opfyldt:

S)
6)
7)

8)
9)

Bremsegrebet md som hovedregel hojst kunne traekkes 2/3 til.

Bremsepedalen skal have en skridsikker overflade.

Pedalen skal 1 topstilling vaere hensigtsmaessigt placeret 1 forhold til fodhvileren. Den ber hgjst kunne
treedes 2-3 cm ned til bremsepunktet og den mé ikke bringe foden i en ubekvem stilling.

Bremsearme, bremsekabler og bremsestenger mé ikke slides eller klemmes mod dele af knallerten.
Bremsekabler skal vare smurte, hele og uden knaek. Bremsestenger mé ikke veere deformerede.

Eleven skal kunne kontrollere om folgende forhold ved hydrauliske bremser er opfyldt:

10)

11)

Bremsegrebet skal have en mindre frigang og méd som hovedregel hgjst kunne traekkes 2/3 til ved
en pavirkning svarende til en kraftig opbremsning. Ved meget kraftig aktivering vil bremsegrebet pa
nogle knallerter kunne trykkes til anleeg mod styret.

Under vedvarende aktivering med konstant pavirkning méa bremsegrebet ikke kunne traekkes laengere
(synke) ind mod handtaget.
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12) Bremsepedalen skal have en mindre frigang og en skridsikker overflade, sd den giver et godt
fodfaste.

13) Bremsepedalen skal 1 topstilling vare hensigtsmessigt placeret 1 forhold til fodhvileren, den ber
hgjst kunne treedes 2-3 cm ned til bremsepunktet og den mé ikke bringe foden 1 en ubekvem stilling.

14) Under vedvarende aktivering med konstant pavirkning ma bremsepedalen ikke synke.

15) Ibeholderne til bremsevaske skal veskestanden vaere mellem min. og max. markerne.

Eleven skal have kendskab til felgende tegn pa fejl ved bremserne:
16) Ujavn og/eller svag bremsevirkning eller pludselige hugninger fra et eller begge hjul tyder pa fejl i
bremsetromler, bremseskiver eller bremsebelaegninger.

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved bremserne:

17) Ujaevn og/eller svag bremsevirkning eller pludselige hugninger fra et eller begge hjul tyder pa fejl.

18) Hvis bremsegrebet ved mekaniske bremser kan trekkes nasten helt ind mod gashéndtaget, eller
bremsepedalen kan treedes meget langt ned, er det tegn pd, at bremserne traenger til justering eller
reparation.

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende forhold:
19) Bremser skal umiddelbart efterses, hvis der er for lidt bremseveaske 1 bremsevaskebeholderen eller
hvis bremsningen er ujaevn.

1.2.4 Lygter, reflekser og horn

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:
1) Knallerten mé kun vaere udstyret med pabudte eller tilladte lygter og reflekser.
2) De pabudte lygter og reflekser omfatter:
a) En lygte med nerlys,
b) En eller to lygter med baglys,
c) En eller to lygter med stoplys, (baglys og stoplys kan vere indbygget i samme lygte),
d) Enred godkendt og meerket bagudvendende refleks.
3) Nerlyset skal kunne oplyse vejen mindst 30 m foran knallerten uden at blaende.
4) Forlygtens lys skal vere hvidt eller gulligt.
5) Baglygtens lys skal vere radt, der tydeligt kan ses 1 mindst 300 m afstand uden at blaende.

Eleven skal have kendskab til folgende lovbestemmelse:
6) De tilladte lygter og reflekser omfatter:

a) Fjernlyslygte(r), ekstra narlyslygte, korelyslygte(r), tdgeforlygte(r), tdgebaglygte(r), sogelygte,
sidemarkeringslygte(r), overhalingsblink, blinklygter og havariblink, for hvilke der gelder sarlige
regler. Endvidere ma knallerten vere udstyret med hvide reflekser foran, gule reflekser pa siderne
og supplerende rede reflekser bagpa.

7) Perer skal vare sat rigtigt 1 forlygternes fatninger, (eventuelt bedemt udefra pa lys-merke grensens
placering).

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved lygter, refleks og horn er opfyldt:

8) Alle lygter og reflekser skal veere hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.

9) Nerlyset mi ikke blaende.

10) Stoplygter skal give vesentlig kraftigere lys end baglygter.

11) Lygter i et lygtepar skal have ens farve og lysstyrke. 12) Hornet skal have en klar, konstant tone.
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Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved lygter, reflekser og horn:

13) Hvis eventuelle blinklygter blinker vaesentligt hurtigere end s@dvanligt, er det normalt tegn p4, at en
eller flere blinklygter ikke virker.

1.2.5 Motor og udstedningssystem samt transmission

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved motor og udstedningssystem er opfyldt:

1) Motoren mé ikke udvikle unedig rag og stej.

2) Motoren mé ikke vere tilselet af udsivende olie.

3) Udstedningssystemet skal vare tet og sidde fast.

4) Motorolie skal vere pafyldt i tilstreekkelig mangde, bedeomt efter instruktionsbogens anvisninger.

5) Pé vandkelede knallerter skal vand vere pafyldt i tilstrekkelig mengde, bedomt efter instruktionsbo-
gens anvisninger.

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende forhold vedrerende motor:
6) Motoren udvikler kulilte, som er lugtfri og er farlig selv i sma mangder i lukkede rum.
7) For lidt olie pé motoren eller for lidt vand 1 kelesystemet kan medfere, at motoren edelaegges.

Eleven skal kunne angive indhold af felgende forhold ved motor og udstedningssystem:

8)  Sort udstedningsreg tyder pd dérlig forbreending pa grund af fejl ved motoren eller fejlbetjening af
choker eller forkert indstillet motor.

9) Stej i unormalt omfang ved gasgivning tyder pd fejl i lyddemper.

10) Motoropspeedning, uden at hastigheden under keorsel forages, tyder pa fejl i kobling.

11) Vanskelig gearskiftning med kraftige mislyde tyder pa fejl i gear eller kobling (knallert med manuelt
gear).

12) Langsom beveagelse af knallerten i 1. gear, selv om koblingsgrebet er trukket helt til, tyder pa fejl i
koblingen (knallert med manuelt gear).

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:
13) Det er ikke tilladt at foretage konstruktive @ndringer af motor, transmission og udstedningssystem.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold for knallert med manuelt gear:
14) Keden eller driviemmen ma ikke have en unormal stor slidtage.

15) Tandhjulene mé ikke have en unormal stor slidtage.

16) Eftersyn af disse forhold sker efter knallertfabrikantens anvisninger.

17) En kade, der ikke er smurt, giver gget slidtage pa kede og tandhjul.

18) En slap kede eller drivrem kan give en urolig kersel.

19) En stram, slap eller slidt keede kan springe og kan derved blokere baghjulet.

1.2.6 Energi- og miljorigtig kersel

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
1) For at mindske luft- og stejforurening ber man ikke lade motoren ga i tomgang i l&engere tid. Motoren
ber forst startes, umiddelbart for man skal kere.
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2) Koremdden har stor betydning for energiforbruget. Hoje hastigheder og aggressiv kersel med kraftige
accelerationer, fx 1 forbindelse med overhalinger, medferer gget breendstofforbrug, mens energirigtig
koreteknik kan give brendstofbesparelse.

3) Ved energirigtig koreteknik forstas, at man generelt undlader unedvendige og gentagne hastighedsan-
dringer.

4) Under fremkorsel mod signalregulerede kryds ber man forudse, om standsning for gult eller redt
bliver nedvendigt, og 1 givet fald tilpasse hastigheden det sidste stykke mod krydset, frem for at
fortsette med hej hastighed og derefter bremse kraftigt til sidst.

5) Korsel med uneadig vaegt pa knallerten foreger braendstofsforbruget.

6) Ved kersel med for lavt dektryk stiger energiforbruget.

Lovbestemmelser og forhold vedrerende miljerigtig kersel

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

7) Knallerten skal betjenes siledes, at den ikke stojer unedvendigt eller udvikler rog og gasarter i
unedvendigt omfang.

8) Unedvendig og forstyrrende korsel ma ikke finde sted ved bebyggelse, og hvis kerslen er nedvendig
skal foreren kere péd en sddan made, at andre forstyrres mindst muligt.

9) Eventuelle lokale forbud mod at lade motoren kere 1 tomgang ud over en vis tid.

1.2.7 Baerende dele

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og forhold:

1) Dk, hjulfelge, hjuleger og hjullejer skal vaere ubeskadigede.

2) Dek skal vaere pumpet op til et lufttryk efter knallertfabrikantens forskrifter. Deektrykket justeres med
en luftpumpe og efterses med en dektryksmaler.

3) Unormal stej eller rystelser fra hjulleje eller hjuloph@ng er tegn pé fejl.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
4) Eventuelt retningsbestemt daek skal vaere monteret 1 korrekt omlebsretning.

Eleven skal kunne kontrollere om folgende forhold ved de barende dele er opfyldt:

5) Hjulfzlge skal vere ubeskadigede.

6) Hjuleger skal vere hele, tilstrekkelig spendt og til stede 1 fuldt antal.

7) Hjullejer og aksler skal vere tilstrekkeligt spendt og uden sler.

8) D=k skal have mindst 1 mm dybde 1 hovedmenstret, eventuelt bedemt ved slidindikatorer.

9) Steddempere skal vere virksomme (bedemt ved, at knallertens forparti eller bagparti efter en kraftig
nedtrykning lefter sig og falder til ro med det samme). Justerbare stoddempere skal vare korrekt
indstillet.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold ved barende dele:

10) Ujavnt slid pd dek tyder pa fejl i dektryk, hjul, bremser eller stoaddempere.

11) Knirkende eller skrabende lyde under kerslen kan tyde pa fejl i fjedre eller staddempere.

12) Teleskopforgaftfel, der gér i bund under en kraftig opbremsning, tyder pé fejl i fjedre eller staddem-
pere.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold ved barende dele:
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13) Ujevnt slid pa dek er tegn pa fejl.
14) Knirkende eller skrabende lyde under korslen er tegn pé fejl.
15) Teleskopforgaffel, der gar i bund under en kraftig opbremsning, er tegn pa fejl.

1.2.8 Stel mv.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold ved stellet mv.:

1) Stel, skerme, kdber mv. skal vare uden skarpe kanter eller udragende dele, der kan vere til unedig
fare for andre trafikanter.

2) Begge hjul skal vaere forsynet med skarm.

3) Stel, skerme mv. ma ikke vere beskadiget eller teret af rust 1 en sddan grad, at det er til fare for
feerdselssikkerheden.

1.2.9 Seerligt udstyr

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Eventuel vindskaerm skal vare fremstillet af klart sikkerhedsglas og vare solidt fastgjort til styret
eller stellet.

2) Vindskerm, der er sd hgj, at foreren - ved at se hen over denne - ikke kan se kerebanen 10 m foran
forersadet, skal vaere forsynet med visker og vasker.

3) Knallerter skal vare forsynet med forerspejl 1 venstre side.

4) Spejlet skal vere rent, helt og korrekt indstillet.

5) En knallert skal vere forsynet med fodhviler(e) til forer.

1.2.10 Szerlige koretejer

Eleven skal have kendskab til folgende lovbestemmelse:
1) For 3-hjulet knallert, der kan fores med kerekort til kategori AM, stor knallert, gelder serlige regler
for indretning og udstyr.

1.3 Personligt udstyr
Hovedmal

Eleven skal lere om det nodvendige sikkerhedsmassige udstyr, herunder tilpasning samt brug af person-
ligt udstyr 1 ovrigt.

Delmil
1.3.1 Udstyr og beklaedning

Eleven skal have kendskab til foelgende forhold vedrerende den personlige sikkerhed:

1) Handsker, fodtej og anden pékladning skal yde passende beskyttelse ved ulykke samt mod kulde,
blaest og vejrliget 1 ovrigt.
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2) En rygbeskytter kan mindske rygskader ved faerdselsulykke.
3) Motorcyklens forer skal under kersel anvende fastspandt styrthjelm.

4) Styrthjelmen skal vaere godkendt, dvs. DS-, FS-, SS-, eller E-market og ma kun bemales eller pasettes
merker efter fabrikantens sarlige anvisninger.

5) Styrthjelmen skal have en passende storrelse.

6) lojnefaldende koredragt og styrthjelm gor foreren synlig i trafikken og eger dermed faerdselssikkerhe-
den.

7) Hjelmvisir eller motorbriller skal vare rene og hele.
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

8) Halsterklaede, balte, bukseben mv. ma ikke kunne na ind 1 hjul eller keede eller dekke nummerplade,
baglygte, refleks og blinklys.

9) Korsel med rygsak kan medfere alvorlige ryglasioner ved faerdselsuheld.
1.4 Koretejets dokumenter
Hovedmal

Eleven skal have kendskab til, hvilke oplysninger der fremgar af knallertens dokumenter, samt lere
hvornar disse dokumenter skal medbringes.

Delmil
1.4.1 Registreringsattest mv.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) For at en knallert kan anvendes, skal den vare registreret. Den skal vare forsynet med nummerplade
og der skal veere udstedt en registreringsattest.

2) Registreringsattest, hvoraf fremgér knallertens egenvagt/kereklare vaegt og dens tilladte totalvaegt.

Eleven skal have kendskab til felgende:
3) Mange lande kraver, at der medbringes original registreringsattest ved kersel 1 disse lande.
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Bilag 4
2. MANOVRER PA LUKKET GVELSESPLADS

Formalet med undervisningen pa lukket ovelsesplads er at give eleven ferdighed i at handtere knaller-
ten uden startet motor og at beherske knallerten ved lave og moderate hastigheder under udferelse af
mangvrer, der forekommer i almindelig ferdsel, dvs. igangsatning, standsning, ligeudkersel, vending og
svingning.

De enkelte mangvrer skal vare indlert med sa stor sikkerhed og pracision, at eleven i1 de efterfolgende
ovelser pa vej, hovedsagelig kan koncentrere sig om at tilpasse kerslen til vej- og ferdselsforholdene og
de geldende fardselsregler.

Korelereren mé hejst undervise og vare ansvarlig for 6 elever samtidig. Ovelserne vil normalt kunne
gennemfores pa 3 timer, hvoraf mindst 3 lektioner a 45 minutters varighed skal vaere som forer af
knallerten.

Hver enkelt ovelse skal indleres med tilfredsstillende resultat, hvilket vil sige, at eleven skal udfere
ovelsen fejlfrit mindst 2 gange efter hinanden. @Qvelserne skal gennemferes i en rekkefolge, som sikrer, at
eleven hele tiden fores fra en lettere til en vanskeligere mangvre. Det vil svare til den anforte rekkefolge i
uddannelsesmélene.

Korelareren skal under ovelserne overvige eleverne forsvarligt.

Pé den lukkede ovelsesplads skal fores lister over de elever, der har modtaget kereundervisning i de 1
afsnit 2 beskrevne gvelser. Listerne skal indeholde oplysning om:

1) Den undervisende kerelarers navn og adresse.

2) Elevens navn og adresse.

3) Dato og klokkeslet (fra og til) for undervisningen.

4) Listerne skal opbevares 1 mindst 3 ar og skal forevises politiet pa forlangende.

Lukkede ovelsespladser skal vaere godkendte. Om indretningen henvises til kerekortbekendtgerelsen med
tilherende bilag.

Med hensyn til undervisningens tilretteleeggelse og gennemferelse henvises til lerervejledningen til
undervisningsplanen.
2.1 Forberedelse til kersel

Hovedmal

Eleven skal lzre at foretage de nedvendige sikkerhedsmassige forberedelser til kerslen, herunder tilpas-
ning og brug af personligt sikkerhedsudstyr og blive fortrolig med betjeningsudstyrets og kontrolinstru-
menternes betegnelser, placering og brug.

Undervisningen 1 afsnit 2.1.1 kan med fordel kombineres med undervisningen i afsnit 1.1 »Betjenings-
udstyr og instrumenter«, og med de delmal, hvor praestationskravet er at »kontrollere« i1 afsnit 1.2
»Lovbestemmelser om knallertens indretning og udstyr mv.«.

Delmal
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2.1.1 Personligt udstyr

Eleven skal have kendskab til felgende forhold vedrerende den personlige sikkerhed:

1)

2)
3)

4)
S)
6)
7)
8)

9)

Handsker, fodtej og anden pakledning skal yde passende beskyttelse ved uheld samt mod kulde,
blaest og vejrliget 1 ovrigt.

En rygbeskytter kan mindske rygskader ved ferdselsuheld.

Halsterklade, balte, bukseben mv. mé ikke kunne na ind i hjul eller kaede eller deekke nummerplade,
baglygte, refleks og blinklys.

Knallertens forer skal under ovelserne, samt 1 ovrigt altid i forbindelse med kersel anvende fast-
spandt styrthjelm.

Styrthjelmen skal vare godkendt, dvs. DS-, FS-, SS-, eller E-ma&rket og m& kun bemales eller
pasattes merker efter fabrikantens sarlige anvisninger.

Styrthjelmen skal have en passende storrelse.

Hjelmvisir eller motorbriller skal vare rene og hele.

Iojnefaldende keoredragt og styrthjelm gor foreren synlig i trafikken og eger dermed ferdselssikkerhe-
den.

Korsel med rygsak kan medfere alvorlige ryglesioner ved ferdselsuheld.

Eleven skal beherske folgende feerdigheder vedrerende personlig sikkerhed mv.:

10)
11)

12)
13)

Anvende udstyr som handsker, fodtej og tej, der beskytter ved uheld.

Tjekke, at bekleedning og baelter mv. ikke kan na ind 1 hjul eller keede eller dekke for nummerplade,
baglygte(r), refleks(er) og blinklygter.

Tjekke, at styrthjelmen er DS-, FS-, SS- eller E-market og har en passende storrelse.

Tjekke, at styrthjelmen ikke er bemalet eller paklistret markater ud over fabrikantens anvisnin-
ger. 14) Tjekke, at hjelmvisir eller motorbriller er rene og ubeskadiget.

15) Tage styrthjelm pé, justere og spende den.

2.1.2 Knallertens udstyr

Eleven skal beherske folgende faerdigheder:

1)
2)
3)
4)
S)
6)

Rengore eventuelt tilsmudsede spejle og lygteglas.

Rengere eventuelt fedtede fodhvilere.

Fjerne eventuelle lost liggende genstande.

Indstille spejl(e), séledes at det bedst mulige udsyn opnas, uden at man behover at endre kerestilling.
Betjene gashéndtag og bremser.

Betjene kontakter til lys, tegn- og signalgivning.

Disse ferdigheder skal eleven anvende i de kommende mangvrer pé ve;.

2.2 Handtering af knallerten

Hovedmal

Eleven skal erfare knallertens vagt, tyngdepunkt og styrbarhed under treekning af knallerten uden startet
motor.
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Eleven skal endvidere lere at stige af og pd knallerten og indtage korrekt kerestilling.
Delmil
2.2.1 Traekke knallerten

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Sta pé venstre side af knallerten med venstre hdnd pa styret og hejre hind pa sedet eller eventuelt
greb og vippe knallerten fra side til side.

2) Anbringe knallerten stabilt pa stetteben.

3) Sté pé venstre side af knallerten med begge haender pa styret, og derpa trekke knallerten forleens og
baglens, 1 cirkel til hgjre og venstre, samt betjene hindbremsen.

2.2.2 Korrekt kerestilling mv.

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Stige pa og af knallerten pa den for den enkelte elev mest bekvemme og sikre made.

2) Indtage korrekt kerestilling, som gor det muligt at nd alt betjeningsudstyr uden at @ndre stilling,
holde hovedet oppe, ryg og skuldre afslappede.

3) Indstille spejle efter den korrekte kerestilling, og herunder vaere opmarksom pé blinde vinkler som
folge af styrthjelmens, motorbrillers eller visirets eventuelle begraensninger af synsfeltet og tjekke
disse ved hoveddrejning.

4) Korrekt betjene bremser, og gashandtag (uden startet motor).

2.3 Start af motor og koblingsbetjening
Hovedmal

Eleven skal lere at starte og stoppe motoren og fornemme koblingspunktet pa knallertens reaktion og
@ndring af motorlyd.

Delmil
2.3.1 Start og stop af motor

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Foretage de fornedne forberedelser til start af motor, herunder dbne eventuel benzinhane, tilslutte
tending, sla stettebenet ind/op samt betjene eventuel motorstop-kontakt og choker.

2) Starte motoren med elektrisk starter eller kickstarter.

3) Stoppe motoren ved at afbryde tendingen eller betjene eventuel motorstop-kontakt.

4) Lukke eventuel benzinhane.

2.3.2 Fornemme koblingspunkt
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Eleven skal ved evelse opna ferdighed i felgende forhold:
1) Sidde og stette med €t ben pa hver side af knallerten med startet motor.

2) Langsomt gge motorens omdrejninger til koblingspunktet og derefter sleekke gassen.
2.4. Igangsatning og standsning
Hovedmal

Eleven skal lere at betjene gashdndtag og bremser behersket, siledes at igangs@tning og standsning
foregar 1 balance og uden voldsomme ryk, og séledes at hastigheden holdes nogenlunde jevn (ikke over
15 km/t) péd de korte kerestraekninger.

Delmil
2.4.1 Igangszetning og standsning pa plan vej

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Starte motoren og slé stettebenet ind/op.

2) Vere opmarksom pa de blinde vinkler og tjekke disse ved hoveddrejning.

3) Sette bledt 1 gang 1 balance og holde ret kurs under langsom ligeudkersel et kort stykke med begge
fodder pé fodhvilerne.

4) Standse 1 balance ved samtidig brug af begge bremser og beholde fedderne pa fodhvilerne laengst
muligt, herefter satte enten venstre eller hgjre fod eller begge fodder pé jorden.

2.5 Langsom kersel ligeud og i cirkler
Hovedmal

Eleven skal lere at beherske knallerten under kersel med lav hastighed, hvor det er vanskeligt at holde
balancen.

Delmal
2.5.1 Ligeudkersel

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Kore ligeud i afmarket bane (hejst 1,5 m bred) med sa lav hastighed som muligt, dog hejst 15
km/t. Hastigheden reguleres med gashandtag. Begge fodder holdes pa fodhvilerne.

2) Kore ligeud og med mellemrum bremse og herunder kortvarigt holde nasten stille s& vidt muligt uden
at seette fodderne pa jorden og derefter kore fremad pé ny.

2.5.2 Kersel i cirkel og i 8-tal
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Eleven skal ved evelse opna ferdighed i felgende forhold:

1) Kaore 1 cirkel efter afmarket bane med sa lav hastighed som muligt, dog hejst 15 km/t. Hastigheden
reguleres med gashandtag. Begge fodder holdes péd fodhvilerne. (Dvelsen udferes i cirkel med radius
pa 4,5 m).

2) Kore 1 8-tal som ovenfor med mindst mulig radius omkring to kegler, og med begge fodder pa
fodhvilerne.

(Afstand mellem kegler: 4 m).

2.6 Igangsxtning, balance, bremsning, standsning, samt styring i cirkelbaner. Langsom kersel
ligeud og i cirkler

Hovedmal

Eleven skal lere at satte 1 gang, bremse efter opretning i sving, standse i balance samt udfere U-vending.
Delmil

2.6.1 Igangszetning i cirkelbane og standsning

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:
1) Sette i gang i cirkelbane og fortsette korsel i cirkelbane.
2) Rette op og standse i balance ved samtidig brug af begge bremser under korsel 1 cirkelbane.

2.6.2 U-vending

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Udfere U-vending pa tilstreekkelig bred, markeret kerebane (5 m), under langsom kersel efter forudga-
ende orientering og tegngivning og med begge fodder péd fodhvilerne.

2.7 Korsel i sving med kropshaldning
Hovedmal

Eleven skal lere at beherske knallerten under korsel med moderat hastighed og herunder udfere styring
med kropshealdning.

Delmil
2.7.1 Kersel i cirkel og slalom

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:
1) Kore hgjre om og venstre om 1 cirkel med stigende hastigheder, dog ikke over 30 km/t og med
korrekt kropshaldning. (Dvelsen udferes i cirkel med radius pd 6 m).
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2) Kore hgjre om og venstre om i halvcirkel med mindst 30 km/t og med korrekt kropsheldning. (Dvel-
sen udferes 1 cirkel med radius pa 12 m).

3) For @&ndring af retning flytte blikket ind 1 kurven og flytte blikket fremad gennem hele kurven.

4) Kore slalom omkring 9 kegler med regelmassigt skift 1 kropsheeldning indad mod keglerne. (Dvelsen
udferes med formindsket afstand mellem keglerne: 4, 4, 4, 4, 3, 3, 3 og 3 m).

2.8 Bremsning ved moderate hastigheder
Hovedmal

Eleven skal erfare forskellen 1 for- og baghjulsbremsens virkning og lare at aktivere bremserne forskelligt
for at opna sterst mulig bremsevirkning ved moderat hastighed, med og uden passager.

Delmil
2.8.1 Brug af for- og baghjulsbremse hver for sig

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Bremse ved ca. 40 km/t med brug af forhjulsbremsen alene, saledes at blokering netop undgas.

2) Bremse ved ca. 40 km/t med brug af baghjulsbremsen alene séledes at blokering netop undgas.

3) Bremse ved ca. 40 km/t med brug af bade for- og baghjulsbremse saledes at blokering netop undgas.

(Bremsegvelserne udferes forst med svag og forsigtig bremsning og derefter med kraftigere bremsning).
2.8.2 Brug af begge bremser samtidig

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Standse ved markeret mél med trinvis stigende hastigheder op til 45 km/t ved samtidig brug af begge
bremser og udkobling. Standsningen skal ske i balance og med en fod pé jorden. (Eleven ma selv valge
bremsestyrke og tidspunkt for aktivering af bremserne).

2) Bremse med kortest mulig bremselengde ved trinvis stigende hastigheder op til 45 km/t ved samtidig
brug af begge bremser og udkobling.

2.9 Kombineret bremse- og undvigemanegvre

Hovedmal

Eleven skal lere korrekt udferelse af kombineret bremse- og undvigemangvre.
Delmal

2.9.1 Bremse- og undvigemanevre

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:
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1) Foretage undvigemanevre foran markeret hindring henholdsvis til hgjre og til venstre. (Dvelsen
indledes med trinvis stigende hastighed fra ca. 25 km/t til ca. 35 km/t. Undvigemanevren startes ca. 4
m. for forhindringen).

2) Foretage nedbremsning foran markeret hindring ved samtidig brug af begge bremser, efterfulgt af
undvigemangvre uden bremsning. (Qvelsen indledes med trinvis stigende hastighed fra ca. 25 km/t til
ca. 35 km/t. Afstand mellem bremsekegle og markeret hindring: Ca. 4 m).

2.10 Hojresving om hjerner

Hovedmal

Eleven skal lare at tilpasse hastighed og styring til ligeudkersel med skarpe hgjresving.
Delmil

2.10.1 Hajresving uden standsning

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Forberede hejresving ved orientering 1 spejle og ved hoveddrejning og tegngivning samt tilpasse
hastighed.

2) Svinge til hejre om markerede hjerner uden bremsning og med knallerten hejst 30 cm fra markeret
kantsten.

3) Accelerere let under sidste del af hgjresvinget.

2.10.2 Hojresving med standsning

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende forhold:

1) Forberede hejresving ved orientering i spejle og ved hoveddrejning, tegngivning og standsning lige
for det markerede hjorne.

2) Foretage samtidig igangs@tning og svingning til hgjre og med knallerten hgjst 30 cm fra markeret
kantsten.

BEK nr 1296 af 27/11/2017 29



Bilag 5
3. KORETOJERS MANOVRE-EGENSKABER

Formalet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om de forskellige keretgjers manevree-
genskaber og forernes forskellige orienteringsvilkdr, at det hjelper eleven til at lere at forudse de
vanskeligheder, forerne kan have i1 bestemte situationer, og dermed bedemme den risiko, eleven udsatter
sig selv eller andre for ved at komme for taet pé et andet koretgj.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes 1 praksis, hvor der er lejlighed til det under ovelserne 1
karsel pé ve;j.

3.1 Generelt om manevreegenskaber
Hovedmal

Eleven skal have kendskab til de benyttede betegnelser for keretojernes mangvre-egenskaber og til nogle
generelle forhold vedrerende manevre-egenskaberne og orienteringsvilkarene.

Delmil
3.1.1 Fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til foelgende betegnelser:

1) Fartegenskaberne omfatter:

a) Accelerationsevne, dvs. hvor hurtigt keretojet kan komme op 1 fart,
b) Tophastighed, dvs. hvor hurtigt keretgjet kan kere i hgjeste gear, og
c) Bremseevne, dvs. hvor hurtigt keretejet kan komme ned i fart.

3.1.2 Styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende betegnelser:

1) Styreegenskaberne omfatter:
a) Styrevillighed, dvs. hvor hurtigt keretejet reagerer, ndr rattet eller styret drejes,
b) Retningsstabilitet, dvs. hvor stet keretgjet holder kursen under ligeudkersel, og
c¢) Sidevindsfelsomhed, dvs. hvor meget koretojet pavirkes af kraftig sidevind.

Eleven skal endvidere angive indholdet af folgende generelle forhold:

2) Kaoretojers styreegenskaber athaenger iser af vaeegtens fordeling pa forhjul og baghjul.

3) Koretgjer med storst vagt pa baghjulet er som regel meget styrevillige og sidevindsfelsomme og
dermed mindre retningsstabile.

4) Koretgjer med storst vaegt pa forhjulet er mindre styrevillige og sidevindsfelsomme og dermed mere
retningsstabile.

5) Ved bel@sning kan disse tendenser forstarkes.
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3.1.3 Fererens orienteringsvilkar

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Orienteringsvilkdrene bestemmes af koretgjernes vinduesrammer, spejle, karrosseri, forerens styrt-
hjelm, motorbriller eller visir, som danner »blinde vinkler« 1 forskellige retninger.

2) Orienteringsvilkédrene forverres af darligt rengjorte ruder, spejle eller lygteglas.

3) Orienteringsvilkarene kan forvarres af uhensigtsmassig hovedbekledning.

4) Styrthjelm, motorstej og eventuel radio nedsatter forerens mulighed for at orientere sig efter lyd.

3.2 Forskellige koretgjers manovre-egenskaber
Hovedmal

Eleven skal have kendskab til de vigtigste manevre-egenskaber hos person- og varebiler, lastbiler, biler
med pah@ngskeretej, traktorer, motorcykler samt knallerter og cykler.

Eleven skal endvidere lere at bedemme koretojernes manevreegenskaber 1 situationer, hvor det har
betydning for ferdselssikkerheden eller for en uhindret afvikling af faerdslen.

Delmil
3.2.1 Person- og varebiler
Person- og varebilers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Person- og varebiler horer til de hurtigste karetojer med hensyn til badde accelerationsevne og tophas-
tighed, og de har desuden den bedste bremseevne.

2) Serlig hurtige biltyper kan kendes pa stor dekbredde, stor sporvidde og lav karrosserihgjde 1 forhold
til bredden.

3) Forskelle i tophastighed mellem bilerne indbyrdes har mindre betydning med de galdende generelle
hastighedsgranser, mens forskelle i accelerationsevne fortsat har betydning.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende forhold og reagere hensigtsmeessigt over for dem:

4) Egen accelerationsevne i forhold til bagfrakommendes hastighed, fx ved igangsatning og overhaling.

5) Egen accelerationsevne i forhold til andre kerendes accelerationsevne, fx ved valg af vognbane for
kryds, hvor der skal standses for radt lys.

Person- og varebilers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

6) Person- og varebilers styreegenskaber er efterhdnden udviklet s& godt, at der ikke er afgarende forskel
pé deres styrevillighed. Retningsstabilitet og sidevindsfelsomhed kan variere athangig af karosseriets
opbygning og keretgjets belesning.
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Orienteringsvilkar i person- og varebiler

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

7)  Alle biler har blinde vinkler pd grund af vinduesrammer, spejle og karrosseri.

8) De forreste vinduesstolper danner pé flere biltyper blinde vinkler, der er store nok til pa ca. 100 m
afstand at skjule en tvaergiende knallert, der fx naermer sig et vejkryds.

9) De bageste vinduesrammer danner pé alle biler blinde vinkler, der helt skjuler en bagvedkerende taet
pa 1 venstre og hejre side.

10) De udvendige spejle kan ikke afslare alt, hvad der befinder sig 1 de blinde vinkler bagude.

11) Varebiler uden bagrude eller med bleendede sideruder giver tilsvarende darlige orienteringsvilkar.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for

dem:

12) Ruder, der er mere eller mindre dekket af snavs, dug, is, sne eller plakater nedsetter forerens udsyn
alvorligt.

13) Bilisters orienteringsvilkér efter de blinde vinklers placering pa forskellige biltyper, fx under keorsel 1
kolonne eller reekker, for vognbaneskift, overhaling, krydsning og svingning.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstér, som anfert 1 afsnit 3.2.1.

3.2.2 Lastbiler, herunder busser
Lastbilers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
1) Belassede lastbiler har i forhold til personbiler ringere accelerationsevne.
2) Alle lastbiler har lavere tophastighed og ringere bremseevne.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for
dem:

3) Belassede lastbilers ringere accelerationsevne, fx nér man bagfra narmer sig en lastbil, der vil flette
ind eller skifte vognbane.

4) Lastbilers tendens til at samles i klynger pa landevejen med kort afstand pé grund af deres ringere
accelerationsevne, fx for overhaling.

5) Lastbilers ringere bremseevne, fx under korsel foran lastbil, der er taet pa.
Lastbilers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

6) Lastbiler er normalt udpraget retningsstabile og mindre sidevindsfelsomme pé grund af den store vagt
og lange akselafstand.
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7) Hoje lastbiler med serlig let last og tomme lastbiler med hgj kasse kan blive sidevindsfelsomme.

8) Mellemstore og meget store lastbiler kraver sarlig stor plads til svingning og andre mangvrer, og dette
pladsbehov foreges ved udragende laes.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for
dem:

9) Lastbilers mulige sidevindsfelsomhed fx ved mede eller overhaling i kraftig sidevind.

10) Lastbilers sarlige pladsbehov, fx for forbikersel/overhaling af svingende lastbil.
Orienteringsvilkar i lastbiler

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

11) Lastbiler har flere og sterre blinde vinkler end personbiler.

12) De store udvendige spejle forager de blinde vinkler fremefter.

13) Lees eller varekasse, som daekker forerhusets bagrude, hindrer udsynet bagud.

14) Teet langs lastbilens sider dannes blinde vinkler, der kan vere store nok til helt at skjule mindre
koretojer.

15) Lastbilers lydisolerede fererhuse kan gore det svart for foreren at hore lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for
dem:

16) Lastbilforeres orienteringsvilkar efter de blinde vinklers placering og sterrelse, fx under kersel i
kolonne eller raekker, for vognbaneskift, overhaling, krydsning og svingning.

17) Lastbilfereres ringe mulighed for at here lydsignal.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstér, som anfert 1 afsnit 3.2.2.

3.2.3 Biler med pahzengskereteoj
Fartegenskaber ved biler med pahaengskeretoj

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
1) Mange biler med padhangskeretoj har ofte ringere accelerationsevne, lavere tophastighed og vasentlig
ringere bremseevne end biler uden pahangskereto;.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved fartegenskaber hos biler med pahengskeretoj
og reagere hensigtsmassigt over for dem pa samme méde som ved lastbiler.

Styreegenskaber ved biler med pihzngskeretoj
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Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

2) Biler med padhangskeretej har tendens til slingrende kersel.

3) Lastbilers store retningsstabilitet kan forringes ved kersel med pahangskereto;.

4) Pahengskeretojer kan under serlige omstendigheder (glat fore eller kraftig opbremsning ned ad
bakke) let skride og svinge helt pa tvers af kerebanen.

5) Biler med pdh@ngskeretoj har mindst lige sa stort pladsbehov til mangvrer som store lastbiler.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for
dem:

6) Slingretendens hos biler med pdhangskeretej, fx ved overhaling.

7) Risiko for pdh@ngskeretojets udskridning, fx ved meade eller overhaling.

8) Pladsbehovet til mangvrer som ved store lastbiler.

Orienteringsvilkar i biler med pahsengskereteoj

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
9) Orienteringsvilkarene er sterkt begraensede for iser personbiler med campingvogn, og mange bilister
er ikke vant til udelukkende at bruge spejlene til orientering bagud.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved orienteringsvilkérene 1 biler med pdh@ngske-
reto] og reagere hensigtsmaessigt over for dem som ved lastbiler.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstér, som anfert 1 afsnit 3.2.3.

3.2.4 Traktorer, herunder motorredskaber
Traktorers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Traktorer har god accelerationsevne, men lav tophastighed, idet de godkendte og registrerede trakto-
rer hojst md kere 40 km/t. De skal derfor bagpad vere afmaerket med en red e godkendt trekant for
langsomt kerende keoretojer.

2) Traktorer og traktorvogntog har ofte ringere bremseevne end andre koretgjer, fordi en del traktorer
kun bremser pa to hjul, og fordi ikke alle pdhangskeretgjer til traktor skal vare forsynet med
bremser.

3) Hard opbremsning af en traktor med pdhangskeretoj under svingning kan medfore, at traktoren
velter.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

4) Traktorers lave tophastighed, fx ved traktors indsvingning fra sidevej eller krydsning og ved kersel pa
landeveje og 1 landsbygader.

5) Traktorers ringe bremseevne, fx ved krydsning eller lignende, hvor traktoren har vigepligt.
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6) Traktorer og is@r traktorer med pahangskeretej forveksles let med lastbiler. P4 afstand kan forskellen
kun bedemmes pa trekanten og pd hastigheden, som 1 forvejen er svar at bedemme.

Traktorers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

7) Traktorer med forskelligt redskabsudstyr er temmelig ustabile og kan slingre under kerslen.

8) Traktorer med pahengskeretoj har samme mindre heldige styreegenskaber som biler med pdhaeng-
skoretoj.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

9) Traktorers ustabile styring, fx ved mede i skarpe sving.

10) Slingretendens og risiko for udskridning ved traktorer med paheengskeretoj som ved biler med
pahengskereto;.

11) Pladsbehovet til mangvrer med pahangskeretegj som hos store biler med pahangskerete;.

Orienteringsvilkar i traktorer

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

12) Pahzngsredskab eller pdhangskereto) med stort lees kan nedsatte traktorfererens udsyn bagud
betydeligt.

13) Traktorens motorstej ger det vanskeligt for fereren at hore lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

14) Traktorforeres nedsatte eller helt manglende udsyn bagud, fx ved kersel efter en traktor med belaes-
set pdhaengskeretoj.

15) Traktorfereres ringe mulighed for at here lydsignal.

Andre forhold ved traktorer

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

16) Aldre traktorer behever ikke at vaere udstyret med retningsviserblinklys, men skal da vare forsynet
med lygtebom og foreren skal give tegn med armen.

17) Péhangsredskaber er ofte bredere end andre keretgjer og kan derfor vaere vanskelige at overhale.

18) Traktorer med udragende laessegrab eller lignende foran og eventuelt ogsa bagved kan vippe sa me-
get under kerslen, at forhjulene slipper vejen, og styringen derved nedsettes alvorligt. 18) Traktorer
kan have op til 2 tilkoblede pah@ngskeretojer.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

19) Aldre traktorer uden fremadvendende retningsviserblinklys, fx ved made 1 kryds.

20) Brede pah@ngsredskaber eventuelt markeret ved gult blinklys pé traktoren, fx ved overhaling eller
made.
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21) Traktorer med udragende laessegrab, fx ved made eller overhaling. 22) Traktorer med 2 pdhangske-
retojer, fx ved overhaling.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstér, som anfoert 1 afsnit 3.2.4.

3.2.5 Motorcykler
Motorcyklers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Motorcykler kan have en accelerationsevne, der er betydelig storre end personbilers.
2) Motorcyklers tophastighed er pd hgjde med personbilers.

3) Motorcykler kan under opbremsning i glat eller fedtet fore skride ud eller velte.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for
dem:

4) Motorcyklers store accelerationsevne og ofte heje tophastighed, fx ved indkersel fra sidevej og
venstresving foran modkerende motorcyklist.

5) Motorcykler forveksles ofte med de betydelig langsommere knallerter. Synlige kendetegn pa motor-
cykler sammenlignet med knallerter kan vere bredere deek, kraftigere stel og nummerpladens storrelse og
farve.

6) Nogle motorcykler er dog ikke storre end knallerter, og det kan derfor vere vanskeligt at skelne
mellem dem.

7) Motorcyklens accelerationsevne 1 forhold til andre kerendes accelerationsevne, fx ved valg af vognba-
ne for kryds, hvor der skal standses for radt lys.

8) Motorcyklistens forsigtige korsel i1 glat eller fedtet fore.
Motorcyklers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
9) Store og tunge motorcykler er mere retningsstabile end smé og lette motorcykler.
10) Alle motorcykler er uanset storrelsen udpraget sidevindsfelsomme.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for
dem:

11) Store motorcyklers retningsstabilitet, fx ved kersel i1 sving.

12) Alle motorcyklers store sidevindsfelsomhed, fx ved mede eller overhaling under kraftig sidevind.

Orienteringsvilkar pa motorcykler
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Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

139) Styrthjelm, visir, motorbrillers stel og eventuel vindskaerm kan nedsette motorcyklistens oriente-
ringsmuligheder.

14) Snavs, regn eller dug pd motorbriller, visir mv. nedsatter motorcyklistens udsyn.

15) Motorcyklister, der kerer uden motorbriller, er tilbgjelige til at knibe gjnene sammen eller vende
ansigtet delvis bort fra vejen, hvorved orienteringen let bliver mangelfuld.

16) Motorcyklister, der kerer pa motorcykel uden spejl, vil ofte undlade grundig orientering bagud, fordi
det kraever en ubekvem drejning af hovedet og kroppen.

17) Motorcyklister har pa grund af styrthjelmen vanskeligt ved at here lydsignaler.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for
dem:

18) Motorcyklisters nedsatte orienteringsmuligheder, fx under kersel foran motorcyklist eller ved kryds-
ning.

19) Motorcyklisters undertiden mangelfulde orientering bagud, fx ved kersel efter motorcyklist.
20) Motorcyklisters vanskelighed ved at hare lydsignal.

21) Motorcyklisters tendens til pludselige vognbaneskift, fx ved kersel i reekker.
Styreegenskaber for motorcykel med sidevogn

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

22) Motorcykel med sidevogn er mindre retningsstabil end solomotorcykel.

23) Ved acceleration treekker motorcyklen til hgjre.

24) Ved bremsning treekker motorcyklen til venstre.

25) Ved svingning til hejre er der risiko for, at sidevognen lofter sig.

26) Ved svingning til venstre er der risiko for, at motorcyklens baghjul lefter sig.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for
dem:

27) Den mindre retningsstabilitet ved motorcykel med sidevogn, fx ved mede 1 vejsving og ved kersel 1
vejkryds.

Motorcykel med pahzngskoretoj

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

28) Motorcykel med/uden sidevogn med tilkoblet pahangskeretej kan have slingretendens som ved biler
med padhaengskeretoj.
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29) Motorcykel med pdhangsvogn har ofte ringere accelerationsevne, lavere topfart og ringere bremseev-
ne end motorcykler uden pdhangskereto.

Passager pa motorcykel

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for
dem:

28) En bagsadepassager, som undlader at l&ne sig til samme side som foreren under kersel i sving, kan
derved gore det vanskeligt for fereren at dreje motorcyklen.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Manevrer pa vej« skal eleven i1 praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstér, som anfert 1 afsnit 3.2.5.

3.2.6 Knallerter
Knallerters fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Khnallerter kan have en accelerationsevne, der ligger pd hegjde med smd motorcyklers, men den hgjst
tilladte hastighed er meget mindre.

2) Knallerter kan nemt forveksles med smé motorcykler og kan kun skelnes fra disse ved nummerpla-
den.

3) Selv om knallerter herer til de langsomme koretgjer, er der som regel klar indbyrdes forskel pé dem,
idet store knallerter ma kere 45 km/t og smé knallerter md kun kere 30 km/t.

4) Nogle knallerter er ulovligt &ndrede, sé de kan kere betydelig hurtigere end de tilladte hastigheder.

5) Knallerter har som regel en ringere bremseevne, fordi de farreste knallertkorere helt behersker den
rette bremseteknik.

6) Ved enhver kraftig opbremsning af en knallert, er der stor risiko for udskridning eller veltning.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for

dem:

7) Knallerters ringe tophastighed i forhold til biler og motorcykler.

8) Knallerters hgjere tophastighed 1 forhold til de fleste cykler 1 bytrafik, fx ved krydsning og fer
svingning foran modkerende eller bagfrakommende knallertkorer.

9) Knallerters ringe bremseevne, fx ved kersel foran eller efter en knallertkerer.

Knallerters styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

10) Knallerter er ikke retningsstabile og er desuden udpraget sidevindsfelsomme.

11) Retningsstabiliteten er mindst ved igangs&tning og ved lav hastighed, men eges ved hgjere hastig-
hed.

12) Knallertkererens hoved- og kropsbevagelser pavirker gjeblikkeligt keoretojet og giver slingrende
korsel.

13) Sidevindsfelsomheden og slingretendensen foreges betydeligt pé knallerter der medbringer stor eller
tung bagage.
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Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

14) Knallerters slingretendens, fx ved forbikersel under deres igangsatning og ved overhaling af knal-
lertkorer op ad bakke.

15) Khnallerters retningsstabilitet ved hejere hastighed, fx ved mede med svingende knallertkerer. 16)
Knallerters sidevindsfelsomhed som ved motorcykler.

Orienteringsvilkar pa knallert

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

17) Khnallertkererens orienteringsvilkar svarer til motorcyklisternes.

18) Knallertkerere uden motorbriller er ligesom motorcyklister tilbgjelige til at knibe gjnene sammen
eller vende ansigtet delvis bort fra vejen, is@r i regn og sne, hvorved orienteringen let bliver
mangelfuld.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved knallertkereres orienteringsvilkér som ved
motorcyklisters.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstér, som anfoert 1 afsnit 3.2.6.

3.2.7 CyKklers fartegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Cykler horer til de langsomme koretojer, men der er ofte stor forskel pd dem. El-cykler kerer ofte
ligesd hurtigt som knallerter og racercykler endda endnu hurtigere.

2) Cykler har en ringe bremseevne.
3) Ved enhver kraftig opbremsning af en cykel er der stor risiko for udskridning eller veltning.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for
dem:

4) Hurtige cyklers tophastighed i bytrafik, fx ved krydsning og for svingning foran modkerende eller
bagfrakommende cyklist.

5) Cyklers ringe bremseevne, fx ved kersel foran en cyklist.

6) El-cyklers heje tophastighed, trods fererens normale siddestilling.
Cyklers styreegenskaber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
7) Cykler er ikke retningsstabile og er desuden udpraget sidevindsfelsomme.

8) Retningsstabiliteten er mindst ved igangsatning og ved lav hastighed, men oges ved hgjere hastighed.
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9) Cyklistens hoved- og kropsbevagelser pavirker gjeblikkeligt cyklen og giver slingrende keorsel.

10) Sidevindsfelsomheden og slingretendensen foreges betydeligt pa cykler, der medbringer stor eller
tung bagage eller bern.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for
dem:

11) Cyklers slingretendens, fx ved forbikersel under deres igangsatning og ved overhaling af cyklist eller
knallertkerer op ad bakke.

12) Cyklers retningsstabilitet ved hgjere hastighed, fx ved mede med svingende cyklist eller knallertkorer.

13) Cyklers store sidevindsfelsomhed.
Orienteringsvilkar pa cykel

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

14) Cyklisternes orienteringsvilkar er de bedst teenkelige, men deres orientering bagud krever en ube-
kvem drejning af hoved og krop, som derfor ofte undlades, bl.a. fordi det ogsd pavirker styringen
markbart.

15) Cyklisters orientering bagud kan i evrigt nedsattes betydeligt ved uhensigtsmassig pakledning, fx
vindjakke med stor hatte.

16) Cyklister er ligesom motorcyklister og knallertkerere tilbgjelige til at knibe gjnene sammen eller
vende ansigtet delvis bort fra vejen, iser i regn og sne, hvorved orienteringen let bliver mangelfuld.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved cyklisters orienteringsvilkar som ved motor-
cyklisters og knallertkoreres.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Manevrer pa vej« skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstér, som anfoert 1 afsnit 3.2.6.
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Bilag 6
4. TRAFIKANTADFARD

Formaélet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om nogle grundleggende psykologiske
forhold vedrerende keorsel pa knallert, sdledes at det hjelper eleven til at blive fortrolig med sin egen
opfattelses- og reaktionsevne og til at udvikle en feerdselssikker holdning og adferd.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven en sadan forstaelse af andre trafikanters adfaerd, at
det hjelper eleven til at leere at forudse deres mulige fejl eller tankelgsheder 1 faerdslen og 1 tide at reagere
hensigtsmeessigt over for dem.

I gvrigt skal undervisningen gore eleven bekendt med de galdende lovbestemmelser om knallertforeres
kareevne og helbredsforhold og om pligten til at vise sarligt hensyn over for bestemte trafikanter.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes 1 praksis, hvor der er lejlighed til det under ovelserne 1
karsel pd ve;j.

4.1 Opfattelse og reaktion
Hovedmal

Eleven skal lzre, at det er knallertforerens vigtigste opgave at vaere opmarksom pa, opfatte, bedemme og
reagere pa de faretegn og signaler fra vejen, faerdslen og ens eget keretaj, der har betydning for kerslen.

Eleven skal endvidere have viden om reaktionstiden og dens betydning under kersel pa knallert, og
at opfattelses- og reaktionsevnen er begranset, men i ovrigt er athengig af knallertforerens viden om
feerdsel, erfaring og holdning til feerdslen og saledes kan forbedres ved knallertforerens egen indsats.

Delmal
4.1.1 Knallertforerens vigtigste opgaver

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Koresikkerheden athenger ikke alene af den rent keretekniske beherskelse af knallerten, men i
mindst lige s hej grad af maden, hvorpd fereren opfatter og bedemmer faerdselsforholdene.

2) Mangelfuld opmaerksomhed, fejlopfattelse og fejlbedemmelse spiller en vasentlig rolle ved de fleste
feerdselsuheld.

3) Opfattelsen af faerdselsforholdene stotter sig forst og fremmest pa synsindtrykkene, og fereren ma
derfor vaere sa@rlig opmarksom pa mulige gjenfejl eller svaeekkelse af synet.

4.1.2 Reaktionstiden

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
1) Reaktionstiden er den tid, der gér, fra et faretegn eller lignende er muligt at opfatte, indtil foreren
begynder at reagere pé tegnet, (dvs. aktiverer bremsen, @ndrer korselsretningen osv.).
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2)

3)

Reaktionstiden er ikke nogen konstant sterrelse, men kan vare fra brekdele af et sekund til mange se-
kunder, afthengigt af faerdselssituationen og fererens opmerksomhed, forudseenhed, kerefaerdighed,
mv.

Den rigtige og sikre reaktion er vigtigere end den lynhurtige og méske forkerte reaktion.

4.1.3 Opfattelses- og reaktionsevnens begransning

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)

2)

3)

Selv om alle enkeltheder 1 en faerdselssituation atbildes 1 gjet (eller pavirker et andet sanseorgan), vil
kun en lille del blive bevidst opfattet eller udlese en reaktion athengigt af, hvad fereren er serlig
opmerksom pa.

Man kan normalt hejst opfatte og reagere pd 2-3 enkeltheder, faretegn eller signaler pr. sekund, og
hastigheden skal afpasses efter den begraensede opfattelses- og reaktionsevne.

Synsskarpheden er kun i en lille del af synsfeltet stor nok til, at man tydeligt kan opfatte alle
enkeltheder, og man skal derfor undga at fastholde blikket i en bestemt retning for leenge ad gangen.

4.1.4 Forbedring af opfattelses- og reaktionsevnen

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)

2)

3)

4)

Ting eller begivenheder, der er sazrlig igjnefaldende og usaedvanlige, eller som foreren er serlig
interesseret 1, tiltrekker umiddelbart opmaerksomheden, hvorved vigtigere enkeltheder let overses.
Knallertforeren kan selv undertrykke tilbgjeligheden til at lade opmarksomheden fange af uvedkom-
mende ting ved at udvide sit kendskab til ferdslen, iser arsager til ulykker og dermed skaerpe
interessen for de enkeltheder, faretegn og signaler, der har betydning for sikkerheden, og som hjelper
til at forudse, hvad der kan ske det naste gjeblik.

En ferdselssikker holdning udvikles bedst ved kendskab til egne begraensninger og en sund skepsis
overfor palideligheden af det, man umiddelbart opfatter i faerdslen.

En ferdselssikker holdning styrkes ved, at man som modvagt mod egne begransninger tilegner sig
en keremdde, der giver rigelig sikkerhedsmargin under de forskellige mangvrer.

4.1.5 Mobiltelefoners indvirken pa opfattelses- og reaktionsevnen

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

1)
2)

3)
4)
5)

6)

Under korsel mé der ikke anvendes hdndholdt mobiltelefon.

Anvendelse af en mobiltelefon (fx telefonering eller brug af SMS) vil altid aflede fererens opmaerk-
somhed fra trafikken, sé reaktionstiden forages.

Telefonsamtaler kan virke stressende, hvis samtalen gir dérligt igennem, eller hvis budskabet er
kompliceret eller ubehageligt.

En telefonsamtale kan aflede opmarksomheden saledes, at foreren ubevidst @ndrer hastighed, og
koretojets placering pd vejen bliver upracis.

Foreren kan forhindre stress-situationer ved at vere opmarksom pa trafiksituationen og undlade at
bruge telefonen i teet trafik og andre kraevende situationer.

Foreren kan endvidere forhindre stress-situationer ved at afbryde samtalen, hvis den gar darligt
igennem, og vende tilbage under bedre forhold.

4.1.6 Forskellige aktiviteters indvirken pa opfattelses- og reaktionsevnen
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Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

1) Distraktion forekommer, nar foreren foretager sig noget, der tager opmaerksomhed vk fra kerslen.

2) Typiske dagligdags aktiviteter som fx at lytte til musik og leese kort kan aflede noget af forerens
opmerksomhed fra trafikken.

3) Anvendelse af elektronisk udstyr som fx GPS vil endvidere kunne aflede forerens opmarksomhed fra
trafikken.

4.2. Syn og bevagelse
Hovedmal

Eleven skal lere, at synet ikke alene tjener til orientering om vej- og ferdselsforholdene, men i et vist
omfang ogsa har indflydelse pd styringen, og at den rette brug af gjnene hjalper til at stabilisere kursen og
til at udfere manevrerne sikkert og praecist.

Delmil
4.2.1 Synsretning og bevagelsesretning

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Der er en sadan sammenh@ng mellem synsindtryk og muskelreaktioner, at man umiddelbart er
tilbgjelig til at styre knallerten netop i1 den retning, man ser.

2) Denne tilbgjelighed kan pa den ene side udnyttes som hjelp til at fastholde kursen i en bestemt
retning ved at fastholde blikket i samme retning, men ma pé den anden side modvirkes ved at man
flytter blikket veek fra ting, der er risiko for at pdkere.

3) Palengere frie vejstrekninger stabiliserer man styringen ved at se sa langt frem som muligt.

4) Ved korsel gennem sving uden midterlinje letter man styringen ved at flytte blikket ind 1 den inderste
(og mest krumme) vejkant, og flytte blikket fremad gennem hele svinget. Er vejen forsynet med
midterlinje, lader man blikket folge midterlinjen 1 vejsving til venstre.

5) Ved svingning 1 vejkryds skal man ikke fastholde blikket for l&nge i retning af andre trafikanter, men
efter den nedvendige orientering lade blikket soge 1 den retning, man skal kere.

4.3 Bedommelse af hastighed og afstand
Hovedmal

Eleven skal lere, at den umiddelbare opfattelse af afstande og af ens egen og andres hastighed er temme-
lig ungjagtig, men kan forbedres, nar man kender de vigtigste omstendigheder ved fejlbedommelsen og
tager hensyn til dette ved de forskellige mangvrer.

Delmal
4.3.1 Bedemmelse af afstand

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
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1) Afstande under ca. 50 m bedemmes normalt nogenlunde korrekt, mens afstande over 50 m ofte
overvurderes, dvs. opfattes lengere, end de 1 virkeligheden er.

2) Opfattelsen af afstand stetter sig is@r pa det umiddelbare synsindtryk af tingenes sterrelse forude og
til perspektivet, (det forhold at vejkanter m.m. ser ud til at lobe sammen ude 1 horisonten).

3) Risikoen for at fejlbedemme afstand er derfor til stede fx til smé keoretgjer, fordi de ser ud til at vare
leengere vaek, end de 1 virkeligheden er, og til alle ting 1 tdge og dis, bl.a. fordi perspektivlinierne
udviskes.

4.3.2 Bedemmelse af egen hastighed

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Opfattelsen af ens egen hastighed stotter sig dels til knallertens stegjniveau og vibrationer, og dels til
synlige baggrundsholdepunkter ved vejen (huse, treeer, feerdselsstriber, mv.).

2) Der er risiko for at undervurdere sin hastighed, nar man kerer pa en vej med fa baggrundsholdepunk-
ter.

4.3.3 Bedemmelse af andres hastighed

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Hastigheder under ca. 50 km/t bedemmes normalt nogenlunde korrekt, mens hastigheder over 50
km/t ofte undervurderes, dvs. opfattes lavere, end de 1 virkeligheden er.

2) De fleste kan ikke bedemme hastigheder blot nogenlunde korrekt pd keretojer, der er 200 m eller
leengere veek.

4.4 Lovbestemmelser om kereevne og helbred
Hovedmal

Eleven skal lere de vigtigste lovbestemmelser om kersel pd knallert og indtagelse af alkohol, medicin,
opstemmende eller bedovende midler, narkotiske stoffer samt treethed, sygdom og lignende.

Delmal
4.4.1 Alkohol

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

1) Opfattelses- og reaktionsevne svakkes af selv smd mangder alkohol (el, vin eller spiritus), og selv
ved lave promiller kan man have svart ved at reagere rigtigt og hurtigt nok 1 vanskelige eller
overraskende situationer.

2) Hvis man kerer pé knallert til et sted, hvor der serveres alkohol, ber man pa forhénd beslutte, om man
vil kere derfra. Hvis man vil kere derfra, ber man undgé at drikke alkohol eller drikke meget lidt.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende retsregler:
3) Huvis alkoholkoncentrationen i blodet er over 0,50 promille eller over 0,25 mg pr. liter udandingslutft,
straffes man for spirituskersel.
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4)

5)

6)

7)
8)
9)

Hvis man ikke kan kere pd en betryggende méde, kan man straffes for spirituskersel, selv om
promillen er lavere.

Er promillen over 0,50 og hejst 2,00 (svarende til mellem 0,25 mg pr. liter luft og 1,00 mg pr. liter
luft), straffes man forste gang med en stor bede, og ved hejere promiller idemmes man desuden
feengselsstraf, og knallerten kan blive konfiskeret.

Er promillen over 0,50 og hejst 1,20 (svarende til mellem 0,25 mg pr. liter luft og 0,60 mg pr. liter
luft), frakendes man forste gang forerretten betinget, og ved hgjere promiller frakendes man normalt
forerretten ubetinget. Forstegangserhververe af korekort, der endnu ikke har haft det forste kerekort 1
3 ar, vil fa et korselsforbud.

Sanktionerne for kersel 1 spirituspavirket tilstand skarpes vasentligt 1 gentagelsestilfelde.

Der skal altid gennemfores et ANT-kursus 1 forbindelse med spirituskersel.

Det er forbudt at overlade en knallert til en person, der har drukket sd meget spiritus, at den
pagaeldende ikke er i stand til at fore knallerten pa betryggende made.

10) Politiet kan til enhver tid kraeve uddndingsprever af en knallertforer.

4.4.2 Narkotika

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende bestemmelser og forhold:

1)

2)

Indtager man bevidsthedspavirkende stoffer (narkotika og visse typer medicin), pavirker det evnen til
at kare knallert og foreger risikoen for trafikulykker.

Hvis man indtager forskellige narkotiske stoffer eller blander narkotiske stoffer med alkohol, kan
virkningen pa personen vare uforudsigelig, men ulykkesrisikoen vil under alle omstendigheder vare
steerkt foroget.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

3)
4)
S)
6)
7)

8)
9)

Det er ulovligt at kere pa knallert eller blot forsege det, hvis man har indtaget bevidsthedspavirkende
stoffer, som er farlige for faerdselssikkerheden.

Ved indtagelse af bevidsthedspdvirkende medicin i strid med laegens ordination kan man omfattes af
reglerne om kersel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet.

Ved pavisning af bevidsthedspdvirkende stoffer i blodet straffes man forste gang med bede og
ubetinget frakendelse af forerretten (svarende til straffen for at kere med en alkoholpromille péd 1,21).
Sanktionerne for kersel med bevidsthedspavirkende stoffer i blodet skeerpes vasentligt i gentagelses-
tilfeelde.

Der skal altid gennemfores et ANT-kursus i forbindelse med kersel med bevidsthedspavirkende
stoffer.

Det er forbudt at overlade knallerten til en person, der har indtaget bevidsthedspavirkende stoffer.
Politiet kan til enhver tid kraeve, at foreren afgiver spyt- eller svedprever eller lader sine ojne
undersoge.

4.4.3 Sygdom, medicin, traethed og lignende

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og forhold:

Y
2)

3)

Man mé ikke kere knallert eller blot forsege péd det, hvis man ikke kan gere det pa fuldt betryggende
made, fordi man er syg, treet, har faet medicin eller narkotiske stoffer.

Opfattelses- og reaktionsevnen svakkes, hvis man er syg eller har faet nervemedicin, sovetabletter,
steerke hoste- eller smertestillende midler eller medicin mod hefeber, kore- og sesyge eller lignende.
Medicinens slovende virkning forsterkes kraftigt, hvis man samtidig indtager alkohol.
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4)

S)

6)

7)

8)

Medicin, der kan nedsatte opmarksomheden og reaktionsevnen, er oftest maerket med red trekant,
men man ber 1 gvrigt rddfore sig med sin leege eller apoteket om medicinens indflydelse pd koreev-
nen.

Opfattelses- og reaktionsevnen pavirkes af bade legemlig og psykisk traethed (stress), og man skal
derfor alvorligt overveje at lade knallerten sta, hvis man ikke har sovet nok om natten eller skal hjem
efter en lang dag med sarlig anstrengende arbejde. Tilsvarende galder, sdfremt man er pavirket af en
sindsbevagelse (fx en traumatisk oplevelse).

Mange knallertforere er tilbgjelige til at overvurdere egne kraefter ved at kere laengere streekninger pa
tidspunkter, hvor man plejer at slappe af, hvile eller sove.

Hvis en lege ved en undersogelse, som politiet har anmodet om, vurderer, at man ikke er 1 stand til
at kere pa fuldt betryggende made, afthanger straffen af pavirkningsgraden (let, middel, sver eller
beruset). Man straffes pd samme made som ved spirituskersel.

Det er forbudt at overlade knallerten til en person, der pa grund af sygdom, traethed eller indtagelse af
medicin eller lignende ikke er 1 stand til at fore knallerten pa fuldt betryggende méde.

4.5 Andre trafikanters adfserd

Hovedmal

Eleven skal lere, at forholdene om reaktionstiden og om opfattelses- og reaktionsevnens begransning
principielt gelder alle trafikanter, bdde kerende og géende. Antallet af ulykker er imidlertid sarligt
stort blandt trafikanter 1 bestemte aldre. Denne ophobning af ulykker er bl.a. tegn pa, at de pagaldende
trafikanter har sarlige vanskeligheder, som man ma tage hensyn til.

Delmal

4.5.1 Ulykker, alder og trafikantart

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)

2)

Der sker sarlig mange ulykker med

a) Géende 1 5-10 éars alderen,

b) Cyklisteri 10-15 ars alderen,

c) Knallertkorere 1 15-19 ars alderen,

d) Motorcyklister 1 18-22 érs alderen,

e) Bilister i 18-24 ars alderen og

f) Zldre fodgaengere og cyklister fra omkring 70-ars alderen.

De mange uheld kan ikke alene forklares ved, at der er serlig mange trafikanter af den pagaldende
art 1 de nevnte aldre, men haenger ogsa sammen med typiske begynderproblemer, hvor trafikanterne
har ringe erfaring, og for nogles vedkommende udviklingsbetingede vanskeligheder med at klare sig i
trafikken.

4.5.2 Aldersbetingede vanskeligheder

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

Gaende born
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1)

2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)

Smébern (under 5-6 ar) har ikke de nedvendige fysiske og psykiske forudsatninger for at faerdes
sikkert 1 trafikken.

Smébern, der tilsyneladende opferer sig forsigtigt, er alligevel upélidelige, fordi de ikke kan beherske
pludselige impulser til fx at lobe over kerebanen, fordi de ikke kan bedemme faren 1 trafikken, og
fordi de endnu er usikre 1 deres bevagelser og derfor let kan snuble eller falde, nar de gar eller lober.
Smébern, der ferdes pd egen hand, ma altid opfattes som et klart faretegn, der krever skarpet
opmerksomhed, nedsat hastighed og bremseberedskab.

Brug af horn over for smabern skal ske med omtanke, fordi det let kan fremkalde panikreaktioner.
Mindre skolebern (6-10 ars alderen) kender normalt de vigtigste ferdselsregler, men har svert ved at
forsta, at de selv skal passe pd, ogsa hvor andre har pligt til at holde tilbage (fx 1 fodgaengerfelt og ved
lyssignal).

Mindre skolebern har svert ved at fastholde opmarksomheden om trafikken og behersker endnu ikke
helt tilbgjeligheden til at handle efter pludselige tilskyndelser.

Mindre skolebern er lenge om at se sig for og opfatter derfor situationen langsomt, og de er usikre 1
fart- og afstandsbedemmelse.

Mindre skolebern kan nok se en fare, der helt klart er til stede, men kan ikke forudse, at en farlig
situation er ved at udvikle sig.

Cyklende bern

9)

10)

11)
12)

13)

Selv om de fleste cykeluheld rammer bern i 10-15 &rs alderen, sker der mange uheld allerede fra 5-6
ars alderen, hvor de samme fysiske og psykiske vanskeligheder gor sig geldende, som nér de faerdes
til fods.

De farreste born fér tilstraekkelig praktisk undervisning i at cykle korrekt og sikkert i trafikken, bl.a.
fordi overgangen mellem legecykler og almindelige cykler er flydende.

Mange bern har problemer med blot at beherske cyklen, dvs. holde balancen, styre og bremse.

Alle bern har et steerkt behov for at afpreove egne evner og feerdigheder og benytter ofte netop cyklen
som middel til at eksperimentere eller lege med.

Selv storre skolebern (i 10-15 ars alderen) har svert ved at styre cyklen, hvis de skal se i en anden
retning end kerselsretningen, og orienterer sig derfor ofte mangelfuldt, navnlig bagud.

Unge motorkerende

14)

15)

16)

17)

18)

Selv om unge har den bedst udviklede opfattelses- og reaktionsevne, er de alligevel de mest udsatte
for uheld af alle trafikantgrupper pa grund af manglende erfaring og mulige holdningsproblemer.

De unges manglende erfaring viser sig iser som vanskeligheder med at afpasse hastigheden efter
forholdene, bedemme egne manegvremuligheder rigtigt, og bedemme andre trafikanter tilstreekkelig
kritisk.

Nogle unge fristes til at bruge keretgjet til at afprove egne evner, opleve spanding, afreagere
skuffelser eller haevde sig og bringer derved sig selv og andre 1 farlige situationer.

De fleste unge har en positiv grundholdning til trafikken, til ferdselsreglerne og til kravet om
hensynsfuldhed, men kan have svaert ved at omsatte dette 1 keremaden pa grund af mangelfuldt
kendskab til de mange faremomenter.

De unges positive grundholdning kommer ofte 1 konflikt med andre trafikanters manglende hensyn-
tagen og forstielse.

Zldre
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19) Aldre trafikanter har ofte nedsat syn og herelse, og opfatter og reagerer langsomt.

20) Mange @ldre er darligt gdende og bange for at falde og er derfor mindre opmaerksomme pa de
kerende, nar de traeder ned fra kantstenen eller er pa vej over kerebanen.

21) Mange @ldre opfatter fodgengerfelter som serlig sikre steder og undlader derfor ofte helt at se sig
for, for de gér over.

22) Mange ®ldre krydser korebanen ved lyssignaler 1 fuld tillid til det grenne lys og uden at se sig for.

23) Mange ®ldre er bange for trafikken og forskrakkes let af knallerter, der hastigt nermer sig, keorer tet
forbi eller bremser brat op, hvilket kan fremkalde farlige paniksituationer.

4.6 Bedommelse af andre trafikanter
Hovedmal

Eleven skal lere at bedemme andre trafikanter ved at se efter kendetegn pa deres alder, opmarksomhed
og hensigt 1 faerdselssituationer, der ofte forer til ulykker, og sdledes forudse andre trafikanters mulige fejl
og reagere hensigtsmeessigt over for dem.

Delmil
4.6.1 Kendetegn pa alder, opmzerksomhed og hensigt

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende kendetegn:

1) Andre trafikanters alder, der bl.a. fremgér af deres hejde, harvaekst og harfarve, kropsholdning,
eventuelle gangart, pakledning og eventuelt karakteristiske genstande (legetej, stok mv.).

2) Andre trafikanters opmerksomhed, der fremgar af deres hoveddrejning eller synsretning og eventuelt
igjnefaldende ting eller forhold, som deres opmarksomhed &benbart er rettet imod.

3) Andre trafikanters manglende opmarksomhed péd den evrige feerdsel, der fremgér af deres handlinger,
fx anvendelse af mobiltelefon eller smartphone.

4) Andre trafikanters hensigt, der som regel fremgar af deres handlinger, bevagelser eller bevagelses-
retning sammenholdt med deres alder og opmarksomhed og den aktuelle ferdselssituation som
helhed.

5) Andre trafikanter, der har alvorlige synsproblemer og gor opmarksom péa dette med en hvid stok og/
eller med faerdselsmarket for blinde og svagsynede (»Manden med den hvide stok«). Faerdselsmeer-
ket skal sikre, at synshandicappede bliver genkendt i trafikken, saledes at der vises sarligt hensyn
over for disse.

4.6.2 Seerlig udsatte trafikanters typiske fejl

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for

dem:

1) Sméberns helt uberegnelige adferd, der kraever, at man konsekvent nedsetter hastigheden til et
minimum og er parat til gjeblikkelig bremsning.

2) Gaéende berns mulige krydsning af kerebanen, iser pé boligveje uden for vejkryds, foran eller mellem
parkerede biler langs kantstenen, i1 vejkryds med eller uden lysregulering ogsé trods tilsyneladende
grundig orientering, samt hvor flere bern leger eller folges ad 1 flok.
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3) Cyklende beorns mulige fejl is@r ved ligeudkersel, hvor de ofte undlader at overholde vigepligten 1
vejkryds, samt ved venstresving i vejkryds og ved indkersler, hvor de ofte undlader at orientere sig
eller holde tilbage.

4) Unge motorkerendes mulige fejl, iser ved krydsning og venstresving.

5) ZAldre fodgengeres mulige fejl, is@r ved krydsning af kerebanen pa lige strekninger og 1 vejkryds
med og uden fodgaengerfelter og lysregulering.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Manevrer pa vej«, skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
maessigt over for de faremuligheder, som opstér, som anfert i1 afsnittet.

4.7 Egne holdninger og egen adfaerd
Hovedmal

Eleven skal kende betydningen af egne holdninger og egen adfaerd. Eleven skal lere at udvise hensyns-
fuld adferd over for andre trafikanter for derigennem at medvirke til en hensigtsmassig og sikkerheds-
massig forsvarlig afvikling af trafikken.

Fleven skal endvidere lare at udvise en defensiv faerdselsadferd for derved at minimere risikoen for
ulykker.

Eleven skal have viden om, at der 1 visse feerdselssituationer kan forekomme risikoblindhed.
Delmal
4.7.1 Holdninger

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende forhold:
1) Man skal vaere positiv og hjelpsom, selv nar andre trafikanter begar fejl 1 trafikken.

2) Man skal vare sarlig hjelpsom og hensynsfuld ved passage af vejarbejde.

3) Man skal vere sarlig hjelpsom og hensynsfuld over for keretejer under udrykning.

4) Man skal vare forstdende over for andre trafikanters vanskeligheder 1 trafikken (fx manglende
stedkendskab).

5) Man skal vere forstdende over for andre trafikanters manglende rutine som forer.

6) Man skal vere forstdende over for andre trafikanters enske om at komme hurtigere eller langsomme-
re frem i trafikken end en selv.

7) Man skal vare forstdende over for, at andre — is@r @ldre — trafikanter udviser forsigtighed i
trafikken.

8) Man md aldrig lade sig pavirke/ophidse af andres fejl eller letsindigheder.

9) Man ma aldrig fele sig fristet til eller lade sig provokere til at begd uforsvarlige handlinger.

10) Altid veere forudseende og risikobevidst.

4.7.2 Adfaerd

Eleven skal beherske folgende faerdigheder:
1) Vere tilbageholdende og hjelpe andre trafikanter, ogsd selv om de har lavet fejl.
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2) Hjelpe andre trafikanter, der tilsyneladende har vanskeligheder med at finde vej, fx ved at tillade
dem at skifte vognbane eller @ndre placering i/ved kryds, ogsé selv om det er dem, der har pligterne.

3) Give god plads til store keretgjer, der skal foretage bestemte manevrer som fx svingning, baglen-
skarsel og lignende, ogsa selv om det er dem, der har pligterne.

4) Holde ekstra god afstand til forankerende, der virker usikre/urutinerede.

5) Kore med serlig lav hastighed ved vejarbejde, is@r hvor vejarbejdere opholder sig pd kerebanen
eller 1 umiddelbar narhed heraf samt holde god afstand til disse.

6) Holde vejen aben for keretgjer under udrykning.

7) Undlade at give signal (lys/lyd) til en kerende, der er lidt langsom til fx at satte 1 gang ved et
lyssignal.

8) Undlade at give tegn eller signal (lys/lyd) til en kerende, der trekker ind foran og nedsatter
sikkerhedsafstanden.

9) Undlade at anvende ukvemsord/-udtryk eller fagter over for andre trafikanter.

10) Altid veere beredt (fx ved at flytte foden/handen til bremsen), hvis situationen er uoverskuelig eller
usikker.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Manevrer pa vej« skal eleven i praksis beherske disse adfaerdsfeer-
digheder.

4.7.3 Egne korselskompetencer

Eleven skal kunne angive indholdet og betydningen af folgende forhold om egne kerselskompetencer:

1) Personlige faktorer sdsom selvkontrol, men ogsé livsstil, holdninger, kon, alder, selvopfattelse, tilhers-
forhold og knallerten som forerens identitet har indflydelse pa forerens valg og adfeerd 1 trafikken.

2) Hvis man befinder sig i en uligevagtig sindstilstand pd grund af steerk ophidselse, sorg, bekymring
eller lignende, medferer dette, at risikoen for ulykker foreges.

3) Evnen til at forudse og analysere risici og de deraf felgende konsekvenser er vigtig. Dette kan
minimere risikoen for ulykker og dermed skabe storre faerdselssikkerhed. Fx kan konsekvensen blive
alvorlig, sdfremt man kerer med for lille sikkerhedsafstand til forankerende.

4) Manglende rutine, tendens til natteblindhed mv. er eksempler pa forhold, der kraver sarlige forholds-
regler.

4.7.4 Risikoblindhed

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Nar man har opndet nogen kerselserfaring kan man blive tilbgjelig til at undervurdere risikoen i
konkrete situationer, fordi det plejer at ga godt. Man bliver blind for risikoen.

2) Risikoblindhed viser sig fx ved felgende:

a) Hastighedsvalg i usigtbart vejr eller darligt fore, hvor man ikke satter hastigheden tilstreekkeligt
langt ned til, at det er muligt at standse for en eventuel forhindring. Det kan derfor indebere en
risiko ukritisk at felge de andre trafikanters hastighedsniveau under sddanne kerselsvilkar.

b) Man kerer for tet pd forankerende, s& man ikke kan undgéd pédkersel, hvis den forankerende
bremser pludseligt op.

¢) Som ferer foretager man sig ting pa knallerten, der ikke har med kerselsopgaven at gore, og som
medforer, at man i for lange tidsrum ikke har den fornedne opmarksomhed rettet mod kerslen.
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d) Man overser andre risici, fx at man er for treet til at kere forsvarligt.
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Bilag 7
5. VEJFORHOLD

Formalet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om risikoforhold ved vejen, athangigt af
bl.a. vejr og fore mv. eller andre trafikanters méde at faerdes pa, at det hjelper eleven til at lere at forudse
faresituationer, der ofte kan opsta bestemte steder pa en vej eller pd bestemte vejstreekninger, og i tide
reagere hensigtsmessigt over for dem.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes 1 praksis, hvor der er lejlighed til det under ovelserne 1
karsel pé ve;j.

5.1. Vejenes sikkerhedsmaessige udformning
Hovedmal

Eleven skal lere, at der nesten altid er ekonomiske og tekniske granser for, hvor sikkert en vej kan
bygges, men at en vejs sikkerhed under alle omstaendigheder athenger af, hvordan trafikanterne benytter
den.

Delmil
5.1.1 Graenser for vejes sikkerhed

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) De to hovedkrav, der stilles til vejene om béde fremkommelighed og sikkerhed kan ikke altid imede-
kommes, fordi en hurtig og bekvem afvikling af trafikken ofte 1 sig selv indebarer faremomenter.

2) Trafikkens udvikling sker som regel hurtigere, end vejene kan udbygges eller @ndres, og samfundet
kan ikke stille ubegrensede midler til radighed for vejbygning og vejvedligeholdelse.

3) Kendskabet til de arsager til ulykkerne, der kan bekempes med vejtekniske midler, er begraenset, og
der vil derfor altid veere en vis risiko ved at faerdes pé vejene.

5.1.2 Benyttelse af vejene

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Man mi som knallertforer vare kritisk over for tilskyndelsen til at kere med den maximalt tilladte
hastighed uden at tage hensyn til de aktuelle feerdselsforhold og til, at andre trafikanter ofte begar
uventede eller overraskende fejl.

2) Man skal ikke overvurdere betydningen af vejtekniske sikkerhedsforanstaltninger, fordi deres virk-
ning bl.a. ath@nger af vejrforholdene og andre trafikanters adfeerd, og fordi tekniske indretninger kan
svigte.

5.2. Risikoforhold ved vejene

Hovedmal
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Eleven skal lere, at risikoforholdene ved vejene har sammenhang med vejenes omgivelser, udstyr,
forleb, brug og sarlige type. Eleven skal endvidere lere at bedemme vejforholdene efter de navnte
kendetegn og reagere hensigtsmassigt over for dem 1 feerdselssituationer, der ofte forer til ulykker.

Eleven skal endvidere leere om vejgrebets betydning for keretgjers mangvreevne.
Delmal
5.2.1 Kendetegn pa risikoforhold

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende betegnelser:

1) Vejens omgivelser, dvs. bebyggelse og bebyggelsens tethed, bevoksning, skov, abne marker, osv.
langs vejen.

2) Vejens udstyr eller standard, fx smal eller bred kerebane, kerebanebelegningens art og tilstand,
karebanestriber, vejbump, fortov, cykelsti, fodgangerfelt og vejbelysning.

3) Vejens forleb, dvs. vejkryds, rundkersler, sving, tunneller, bakker, jernbane-overkersler og vejind-
snavringer.

4) Vejens brug, dvs. trafikkens tethed og art eventuelt bestemt af lokale mal (skole, station, indkebscen-
ter, sportsplads mv.).

5) Vejens type eller klasse, fx motorvej, motortrafikvej, mere eller mindre betydende vej eller trafiksane-
ret vej.

5.2.2 Vejens omgivelser
Bymzessig bebyggelse

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Ca. 2/3 af ferdselsulykkerne sker i byomrader, og uheldstallet er ogsé i forhold til trafikmangden
storst pa veje 1 bymaessig bebyggelse.

2) Risikoen for ulykker i byomrader er storst i butiksgader og pa boligveje med hgj eller lav bebyggel-
se. Denne hgje ulykkesrisiko er forst og fremmest til stede 1 vejkryds.

3) De fleste ulykker med mindre bern som fodgangere sker dog péd boligveje pd strekninger mellem

vejkryds.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for

dem:

4) Butiksgader og boligveje, is@r ved kersel forbi holdende, gdende mv., ved kersel foran eller efter
andre eller ved siden af andre, ved fremkersel mod kryds og ved ligeudkersel og svingning.

Seerlig risiko uden for byer

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

5) 1 overgangen mellem efterar og vinter og mellem vinter og fordr er der sarlig risiko for pletvis glat
kerebane, hvor vejen gar gennem eller forbi fugtige omrdder, dvs. skov, mose, lavninger, so og strand.

6) Den samme risiko er til stede langs jordvolde og pa og under broer.

7) Foréar og efterar vil der mange steder pa vejene opstd fedtet fore pd grund af jord fra traktorer under
korsel til og fra markarbejde.
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8) Om efteraret vil der pd mange veje langs skove og lignende opstd fedtet fore pd grund af nedfaldne
blade.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem, is@r ved valg af hastighed:

9) Fugtige omrdder langs vejen samt jordvolde og broer i perioder, hvor temperaturen svinger omkring
frysepunktet.

10) Veje i perioder med hyppig traktorkersel og dermed vejforurening.

11) Skovveje eller storre bevoksning langs vejen i perioder med lgvfald.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
massigt overfor de faremuligheder, som opstar, som anfert i afsnit 5.2.2.

5.2.3 Vejens udstyr eller standard
Fortov og cykelsti

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Veje uden fortov medferer risiko for pdkersel af gaende pd kerebanen 1 hojre side. Risikoen er sarlig
stor 1 merke, fordi mange gdende undlader at bruge refleks.

2) Veje uden cykelsti (bdde pd landet og i byerne) medferer dobbelt sd stor risiko for pdkersel af
cyklister og foreget risiko for pakersel af forere af sma knallerter som veje med cykelsti.

3) Cykelsti og cykelfelt i kryds skal benyttes af bade cyklister og forere af smé knallerter, medmindre
andet er oplyst pa feerdselstavler.

4) Cyklister og forere af smi knallerter, der svinger fra en cykelsti ud pa kerebanen (bortset fra
cykelstiens udmunding i kryds), har ubetinget vigepligt, men overholder ikke altid vigepligten.

5) Cykelsti atmerkes med fardselstavlen »Cykelsti« (D 21), medmindre vejbygningen tydeligt viser, at
det er en cykelsti, eller med hvidmalet cykelsymbol (V 21) i en bane afgraenset med ubrudt kantlinje
(Q 40).

6) »Cykelfelt i kryds« (S 21) afmarkes med en bred punkteret linje eller normalt med bla farve.

7) Dobbeltrettet cykelsti afmarkes med ferdselstavlen »Cykelsti« (D 21) og undertavlen (UD 21,1), der
angiver, at cykelstien har fardsel 1 begge retninger. Undertavlen (UD 21,2) angiver, at cykelstien ikke
mere har feerdsel 1 begge retninger.

8) Supercykelsti afmaerkes med ruteidentifikation (L46)

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

9) Vej uden fortov eller cykelsti is@r ved placering pa kerebanen og mede pa uoverskuelige steder samt
under korsel i morke.

Fodgaengerfelter, gangbro mv.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

10) Fodgengerfelter pa strekninger mellem vejkryds benyttes kun af f4 fodgengere, hvis deres omve;j til
feltet er storre end vejens bredde, - ogsa selv om fodgangerfeltet er signalreguleret.

11) Risikoen for at pékere krydsende fodgengere er storre i omrader lige for og efter et fodgaengerfelt
end pa strekninger helt uden fodgangerfelter.
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12) Gangbroer og tunneller benyttes kun af gdende 1 storre udstrekning, hvis de kan spare vasentlig tid,
hvilket sjeldent er tilfeldet.
13) Gaéende vil ofte krydse pd kerebanen, selv om der er gangbro eller tunnel.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

14) Strekninger lige for og efter et fodgaengerfelt uden for vejkryds, is@r ved kersel forbi gdende. 14)
Gangbro og synligt tegn pa fodgengertunnel forude, iser ved keorsel forbi gaende.

Keorebanestriber

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

15) Afstribning 1 kerebanens lengde (vognbanelinjer, sparrelinjer eller kantlinjer) hjelper de kerende til
korrekt placering og manevrering, og denne hjelp er sarlig stor under dérlige lysforhold og 1 merke.

16) Uden for bymaessig bebyggelse er der pa veje uden afstribning gget risiko for ulykker.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

17) Landevej eller anden vej uden afstribning, is@r ved placering pé kerebanen, mede, overhaling samt
fremkersel mod kryds og svingning i kryds.

Keorebanens bredde

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

18) Brede 4-sporede veje er i almindelighed ikke vasentlig mere sikre end 2-sporede veje.

19) Pa smalle veje er der dog eget risiko for eneulykker, for medeulykker og for pakersel af knallertko-
rere, cyklister og gdende.

20) Risikoen for ulykker pd smalle veje er i evrigt sterst, hvor mindre sideveje udmunder, og ved ind- og
udkersler fra grundstykker mv.

21) Risikoen for iseer krydsende fodgangere er storst pa bade 4-sporede og 2-sporede veje i byomrader.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmeessigt over for

dem:

22) Smalle veje, is@r ved valg af hastighed og placering pé kerebanen samt ved mede og kersel frem
mod sideveje og ud- og indkersler.

Midterrabat

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

23) Almindelige 4-sporede veje med midterrabat er ikke vaesentlig mere sikre end veje uden midterrabat.

24) Midterrabatten nedsatter dog risikoen for medeulykker og forhindrer ogsa venstresving til og fra
mindre sideveje.

25) Midterrabatter uden autovaern eller hegn nedsatter ikke i veaesentlig grad risikoen for ulykker med
krydsende cyklister, knallertkerere og géende.
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Korebanebelaegningens art og tilstand

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

26)
27)

28)
29)
30)
31)

32)
33)

34)
35)

36)

Kerebanens belegning og dens tilstand har stor betydning for vejgrebet.

Jord- og grusveje giver dérligt vejgreb og kraever derfor langsom kersel for at undgéd udskridning
under svingning og bremsning.

Brosten giver bedre vejgreb end jord- og grusveje, men bliver hurtigt glatte 1 vadt fore.

Det bedste vejgreb opnds pa en grov asfaltoverflade med ru smasten. Kersel pa en nylagt belegning
med ru smasten med hastigheder over 40 km/t kan give risiko for stenslag pa grund af smasten, der
hvirvles op.

Om foréret vil kerebanens belegning ofte vare hullet og ujevn som folge af vinterens frost og
eventuel saltning.

En regnbyge efter en terkeperiode vil kunne gore belegningen fedtet pd grund af blandingen af
vand, stev og oliespild.

Hedebglger kan smelte asfaltbeleegningen, sé vejen bliver glat.

Der er serlig risiko for udskridning ved kersel hen over spor eller volde af lese smasten pa
nylagt belegning eller hen over hgje asfaltkanter 1 forbindelse med vejarbejde. Det samme galder
kerebanestriber, metaldeksler, skinner og lignende, iser 1 vadt fore samt oliepletter eller oliespor pa
vejen.

Vejgrebet opstar dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem dak og kerebane og dels ved, at
dakkene griber ned 1 og far afset mod kerebanens ujevnheder.

Acceleration, bremsning og styring kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor er en nedvendig
betingelse for enhver mangvre.

Vejgrebet formindskes betydeligt 1 vadt og fedtet fore (iszr 1 sne, sand og pa glat vej). Derfor skal
gashandtag, kobling, bremse og styr betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden holdes passende
lav.

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder og reagere hensigtsmessigt over for

dem:

37)
38)
39)

Jord- eller grusvej samt brosten 1 vddt fore, iser ved valg af hastighed.

Kerebanens overflade ved tebrud efter l&ngere frostperiode, is@r ved valg af hastighed.

Korebanens overflade ved let sommerbyge efter lengere terkeperiode og asfaltbeleegning under
hedebolge, is@r ved valg af hastighed.

Vejbump

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

40)

41)
42)
43)

Hvis en knallert passerer et bump med for hegj hastighed, er det ubehageligt for fereren og desto
vearre, jo hgjere hastigheden er.

Ved for hej hastighed kan der 1 nogle tilfelde opsta rygskader hos fereren og skader pé koretojet.
Bumpet bor hgjst passeres med den pa stedet geldende eller angivne hastighed.

Hvis busser og store lastbiler skal passere uden for store gener, kan de ikke passere bumpene med
samme hastighed som knallerter, men skal kere med vasentlig lavere hastighed.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7.3 »Hastighed under ligeudkersel« og 7.10 »Kersel 1 trafiksanerede
omrader, skal eleven kunne opfatte og bedomme faremuligheder ved kersel over bump.
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Vejbelysning

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

44)
45)

46)

Risikoen for uheld 1 merke er ca. dobbelt sa stor pd veje uden belysning som pa veje med belysning.
Uheldsrisikoen pa merke veje er sarlig stor ved mode med keretojer, der bleender, og ved krydsende
fodgaengere.

Vejbelysningens sikkerhedsmessige betydning ma ikke overvurderes i merkt og regnfuldt vejr, hvor
de mange lysreflekser kan vanskeliggere orienteringen.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
maessigt overfor de faremuligheder, som opstar, som anfert i afsnit 5.2.3.

5.2.4 Vejens forleb

Vejkryds og rundkersler

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)
2)

3)
4)

S)
6)

7)

Vejkryds bade pa landet og 1 byerne er de steder pa en vej, hvor der sker flest uheld, fordi faerdslen
her modes fra flere retninger, og bade kerende og gdende kommer pa tvars af hinandens vognbaner.
4-benede vejkryds pa landet (dvs. kryds med 4 sideveje) uden lyssignaler har det storste antal uheld 1
forhold til trafikmaengden.

Vejkryds med smalle veje er 1 almindelighed lige sé farlige som vejkryds med brede veje.

Vejkryds uden afstribede vognbaner (is@r venstresvingsbaner), helleanlag eller sparreflader er farli-
gere end kryds med disse markeringer, der hjelper de kerende til bedre at opfatte krydset.

I lygteteendingstiden er vejkryds uden vejbelysning farligere end kryds med belysning.

Vejkryds med lyssignaler nedsatter risikoen for uheld med ligeudkerende péd hver sin vej, men eger
til gengaeld risikoen for uheld med venstresvingende, der ikke holder tilbage for modkerende.
Rundkersler nedsatter uheldsrisikoen for knallertforere vaesentligt 1 forhold til risikoen i1 almindelige
vigepligtskryds. Rundkersler forbedrer dog ikke situationen for cyklister, der ofte rammes af motor-
koretojer, der er pd vej ind 1 eller ud af rundkerslen.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7.11 »Fremkersel mod kryds« og afsnit 7.15 »Kersel 1 rundkersel«,
skal eleven kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved kersel 1 henholdsvis vejkryds og rundkersel.

Vejsving

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

8)
9)
10)

11)

Vejsving ma 1 almindelighed anses for at vere farlige steder pa en vej, og risikoen for uheld stiger 1
hvert fald jo skarpere svinget er.

Et enkelt skarpt vejsving er sarlig farligt, hvis det foreckommer pa en vej, hvor der ellers kun er
blede sving og god oversigt.

Vejsving pa smalle veje, hvor der kun er oversigt 100 m fremad eller mindre, er farligere end sving
med bedre oversigt.

Skarpe vejsving pa landet uden afmerkning af vejkanten er farligere end skarpe vejsving med
kantlinjer, kantpale eller retningspile.
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12) Vejsving, hvor kerebanen halder udad mod svingets yderside, er sarlig farlige, fordi de geor styrin-
gen gennem svinget vanskelig selv ved normal hastighed.

Bakker

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

13) Bakketoppe ma i almindelighed anses for at vere farlige steder pa en vej pa grund af den begranse-
de oversigt.

14) Risikoen for uheld er serlig stor péd stejle bakker, hvor pakersel bagfra er typiske uheld lige for
bakketoppen og lige for foden af bakken, is@r hvor tunge og lette koretojer keorer efter hinanden.

Tunneller

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

15) Risikoen for uheld er sarlig stor ved kersel ind i en tunnel fra fuldt dagslys, idet synsskarpheden
reduceres.

16) Tunneller kan blandt andet vere farlige, fordi en del trafikanter glemmer at sikre, at der er nok
brandstof pa keretojet.

Jernbaneoverkersler

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

17) Risikoen for uheld er serlig hgj ved jernbaneoverkersler uden bomme.

18) Jernbaneoverkersler med bomme er mere sikre end overkersler med lys- og lydsignal alene, men
man skal under alle omstendigheder vere opmerksom pa, at de tekniske foranstaltninger kan svigte.

Vejindsnzevring

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
19) Vejindsnavringer medferer risiko for sammenstod med kerende, som presser eller trenger sig pa fra
venstre eller hgjre side.

Senest efter undervisningen i afsnit 7.3 »Hastighed under ligeudkersel«, afsnit 7.7 »Mode« og afsnit
7.17. »Kersel ved siden af andre«, skal eleven kunne opfatte og bedemme faremuligheder ved kersel i
henholdsvis vejsving, bakker, jernbaneoverkersler og vejindsnavringer.

Senest efter undervisningen i afsnit 7 »Manevrer pa vej«, skal eleven i praksis kunne reagere hensigts-
massigt overfor de faremuligheder, som opstar, som anfort i afsnit 5.2.4.

5.2.5 Vejens brug

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
1) Der sker flest uheld pd veje med taet trafik, og risikoen ogsa i forhold til trafikmaengden stiger, jo
mere blandet trafikken er.
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2) Bestemte veje i et lokalomrade tiltreekker ofte bestemte trafikantgrupper, hvorved risikoen for uheld
oges, fx skoleveje, veje der benyttes af fergetrafik eller tung lastbiltrafik, ind- og udfaldsveje til
bycentre, »smutveje«, butiksgader, parkeringsgader mv.

3) Bestemte lokale mél pa en vej fremkalder ofte uopmarksom adferd hos trafikanter, fx ved bushol-
depladser og togstationer, store arbejdspladser, skoler, legepladser, alderdomshjem, sportspladser,
biografer og andre forlystelsessteder.

Eleven skal kunne opfatte og bedemme sarlig aktuelle og klare faremuligheder vedrerende vejens brug i
det omrade, hvor gvelseskorslen finder sted.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
massigt overfor de faremuligheder, som opstar.

5.2.6 Vejens type eller klasse

Eleven skal kunne angive betydningen af vejafmaerkning for folgende vejtyper:
1) Motorve;.

2) Motortrafikve;.

3) Hovedve;.

4) Omrader med fartdempning.

5) Gagade.

6) Cykelgade

7) Opholds- og legeomrade.

8) Tunnel.

Senest ved undervisningen 1 afsnit 7.11 »Fremkersel mod kryds« og 7.10 »Kersel 1 trafiksanerede omra-
der«, skal eleven have opndet kendskab til risikoforhold og kunne opfatte og bedemme faremuligheder
ved de pageldende vejtyper.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Mangvrer pa vej«, skal eleven 1 praksis kunne reagere hensigts-
massigt overfor de faremuligheder, som opstar.
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Bilag 8
6. GRUNDREGLER FOR KORSEL PA STOR KNALLERT

Formalet med undervisningen er at give eleven viden om nogle generelle lovbestemmelser for kersel pa
stor knallert, umiddelbart for eleven skal gennemga ovelserne 1 karsel pé ve;.

Eleven skal desuden gores bekendt med nogle udtryk i1 faerdselsloven, der praciserer bestemte krav til
keremdden ved enhver mangvre.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes i praksis, hvor der er lejlighed til det under evelserne i
karsel pa ve;j.

6.1 Anvisninger for faerdslen
Hovedmal

Eleven skal lere, hvor lovbestemmelserne for kersel pad stor knallert gelder, og at man i evrigt skal
rette sig efter politiets anvisninger samt vejafmerkning i form af ferdselstavler, kerebanestriber mv. og
feerdselssignaler.

Delmal
6.1.1 Feerdselslovens gyldighed

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Ferdselsreglerne gelder pd alle gader og veje, cykelstier og fortove, pladser, broer og tunneller,
passager, stier eller lignende steder, hvor der er almindelig faerdsel, hvad enten disse steder er
offentlige eller private.

2) Stor knallert ma normalt kun kere pd den del af vejen, der er bestemt for motorkeretgjer.

6.1.2 Anvisninger for kerslen

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Man skal rette sig efter de anvisninger for kerslen, som gives ved ferdselstavler, karebanestriber mv.
samt feerdselssignaler.

2) Gule kerebanestriber mv. bruges til midlertidig regulering fx ved vejarbejde og skal respekteres i
stedet for eventuelle hvide striber mv.

3) Man skal desuden rette sig efter politiets anvisninger, ogsa hvor faerdselstavler, kerebanestriber og
feerdselssignaler viser noget andet, eller hvor det er i modstrid med en ellers geldende ferdselsregel
(Anvisninger kan ogsa gives af andre, som er bemyndiget hertil).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af politiets anvisninger/tegngivninger for faerdslen.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende ferdselstavler:
4)  w»Indkersel forbudt« (C 19).
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5) »Kaersel 1 begge retninger forbudt« (C 21).

6) »Ensrettet feerdsel« (E 19).

7)  »Motorkeretgj, stor knallert, traktor og motorredskab forbudt« (C 22,1).

8) »Motorcykel og stor knallert forbudt« (C 22,2).

9) Variable ferdselstavler kan vere sammensat af lyskilder eller vaere opbygget af lameller, hvorved
udseendet kan vaere anderledes. Visse advarselstavler, forbudstavler og oplysningstavler kan anven-
des som variable feerdselstavler.

10) Midlertidige faerdselstavler opbygges af den aktuelle hovedtavle og evt. undertavle sat pa en gul
baggrundsplade med sort kant. Visse advarselstavler og oplysningstavler kan anvendes som midlerti-
dige feerdselstavler.

11) »Motorvej« (E 42). Kersel pa motorvej ma ikke finde sted pa en stor knallert.

12) »Motortrafikvej« (E 43). Korsel pa motortrafikvej mé ikke finde sted pa en stor knallert.

13) »Undertavlerne« (U 4-6), der forteller, at hovedtavlen kun galder for henholdsvis bestemte faerd-
selsarter og tilstedende ve;.

Eleven skal kunne genkende og angive indholdet af folgende lovbestemmelser:
14) Fardselstavler kan vare angivet pd orienteringstavler.

Senest efter undervisningen 1 afsnit 7 »Manevrer pd vej«, skal eleven kunne genkende betydningen af de
anvisninger, som fremgar af afsnit 6.1.2, herunder kunne efterleve betydningen af disse.

6.1.3 Korekortkategorier og forerret

Eleven skal kunne angive indholdet af at kerekort til stor knallert giver ret til at fore folgende keretgjer:
Kategori Am (Stor knallert)

1) To- eller trehjulede keretojer, hvis konstruktivt bestemte maksimale hastighed er 45 km 1 timen.

6.2 Sikker og uhindret afvikling af faerdslen

Hovedmal

Eleven skal lere ferdselslovens grundregler om sikker og uhindret afvikling af faerdslen og om serligt
hensyn over for bestemte trafikanter og herunder betydningen af udtrykkene »fare« og »ulempe« samt
»unedig ulempe«.

Delmil
6.2.1 Grundregler for faerdslen

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Man skal altid kere hensynsfuldt og agtpdgivende, sa der ikke opstér fare eller forvoldes skade eller
ulempe for andre, og saledes at feerdslen ikke hindres unedigt eller forstyrres.

2) Man skal ogsé vise hensyn over for dem, der bor eller opholder sig ved vejen.
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3)

Man skal vise sarligt hensyn over for bern, skolepatruljer, @ldre mennesker og handicappede.

6.2.2 Fare, ulempe og unedig ulempe

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende udtryk:

1)
2)

3)

Man er »til fare« ved en keremdde, der giver narliggende mulighed for sammensted eller anden
ulykke.

Man er »til ulempe« ved en kereméde, hvor man uden at vare til fare kommer 1 vejen for en anden
trafikant og derved tvinger denne til at give plads, vige til side eller holde tilbage.

Ved bestemte mangvrer, fx igangsa@tning fra vejkant, vognbaneskift og ved standsning eller hurtig
nedsattelse af hastigheden kan man ikke altid helt undgé at komme 1 vejen for andre, og man skal da
blot sikre sig, at manegvren ikke er til unedvendig ulempe (»unedig ulempe«).

6.2.3 Signalgivning og brug af lys uden for lygtetaendingstiden

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1)

2)
3)

Nér det er nodvendigt for at advare om en fare, skal man gere andre opmarksom pa faren ved
kortvarigt brug af hornet eller ved at blinke med forlygten.

Brug af hornet i andre tilfeelde er forbudt.

Ved keorsel udenfor lygteteendingstiden skal der anvendes nerlys. I stedet for nerlys kan anvendes
serligt karelys eller tageforlys.

6.2.4 Fri passage for bestemte trafikarter

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1)

2)
3)

Man skal holde tilbage eller give plads for grupper af bern under opsyn af en leder, forsvarets og
redningsberedskabets kolonner, ligtog og andre sluttede optog.

Man skal 1 god tid holde vejen dben og om nedvendigt standse for keretgjer, der er under udrykning.
Man ma ikke kore sé tet pa et uheldssted, at man er 1 vejen for redningsarbejdet.

6.2.5 Personer og gods myv.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1)
2)

3)
4)

S)
6)
7)
8)

Knallertens vaegt ma med forer, bagage eller andet laes ikke overstige den tilladte totalvagt, som er
anfort 1 registreringsattesten til knallerten.
Der mé ikke befordres passager pd 2-hjulet knallert. Endvidere méa bern under 5 ar ikke befordres pa
trehjulet knallert, medmindre passagersiddepladsen er forsynet med sikkerhedssele.
Pé trehjulet knallert ma ikke befordres flere passager end knallerten er godkendt til.
Gods skal vere sdledes anbragt pa knallerten, at foreren har frit udsyn og tilstreekkelig mulighed for
at mangvrere.
Foreren skal under korslen anvende fastspandt styrthjelm.
Hvis 3-hjulet knallert er forsynet med sikkerhedssele, skal denne anvendes under kersel.
Pé knallert mé ikke medferes gods, der er mere end 2 m langt eller 70 cm bredt.
Gods skal vare anbragt, sd det ikke dekker lygter og nummerplade samt eventuelle blinklys, og sa
det ikke stojer unedigt, kan slebe eller falde ned pa vejen eller pd anden made vare til hindring eller
fare for faerdslen.
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9) Gods, der rager mere end 1 m ud over knallertens forreste eller bageste punkt eller mere end 15 cm
ud over siderne, skal afmarkes efter de generelle regler.

10) Hvis noget tabes eller spildes pd vejen, og det medferer risiko for faerdslen, skal det straks fjer-
nes. Kan det ikke lade sig gore, skal man ved afmarkning eller pd anden lignende made advare
andre om risikoen.

11) Man mi ikke hange slede, trekvogn eller lignende efter en knallert og man mé ikke under kerslen
treekke en person pé ski, skejter, rulleskgjter eller lignende.

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende lovbestemmelser og forhold:

12) Handsker, fodtej og knallertbeklaedning yder passende beskyttelse ved uheld, samt kan medvirke til
at gore knallertforeren synlig.

13) Ilejnefaldende keredragt og styrthjelm gor foreren mere synlig i trafikken og dermed oges ferdsels-
sikkerheden.

14) Styrthjelmen skal vaere godkendt og maerket og ma kun bemales eller pasettes merker efter fabri-
kantens sarlige anvisninger.

15) Styrthjelmen skal have en passende storrelse.

16) Hjelmvisir eller motorbriller skal vere rene og hele.

6.2.6 Motorstop myv.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Ved motorstop, uheld eller lignende pa et sted, hvor standsning eller parkering er forbudt, skal man
snarest muligt flytte knallerten vaek fra stedet.

2) 1 forbindelse med uventet kedannelse eller anden umiddelbar fare pd veje udenfor tettere bebygget
omrade kan eventuelt havariblink anvendes for at henlede andre trafikanters opmerksomhed pa faren.

3) Brug af havariblink i andre tilfelde er forbudt.

4) En knallert ma ikke anvendes til slaebning. En 2-hjulet knallert ma ikke slabes.

6.2.7 Faerdselsulykke

Eleven skal have kendskab til, at man kan gere folgende for at hindre en ulykke i at udvikle sig:

1) Man skal slukke motor péd forulykkede keoretojer og undgé brug af dben ild ved lekage med brend-
stof.

2) Man skal undlade at nerme sig forulykkede keretojer, hvor der er fare for udslip af farligt gods. Ke-
retejer med farligt gods er afmarket med orange skilt.

Eleven skal endvidere have kendskab til folgende vedrerende egen optraeden ved ferdselsulykker:

3) De tilskadekomne tilses, for at man kan danne sig et indtryk af deres laesioner og tilstand.

4) Tilskadekomne ydes den hjelp man formar.

5) Téler man ikke at se blod eller tilskadekomne, ma man inddrage medtrafikanter 1 at tilse de tilskade-
komne, 1 ydelse af hjelp og 1 alarmering.

Eleven skal have kendskab til, at man efter deltagelse 1 et forstehjelpskursus kan medvirke til at redde
tilskadekomne medtrafikanter, eller at man kan medvirke til, at deres mén efter trafikulykken formindskes
vasentligt.
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Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og andre forhold omkring faerdselsulyk-

ker:

6) Ved alvorlig personskade foretages opkald til alarmcentralen, hvor det i den udstrekning det er
muligt, oplyses, hvor ulykken er sket, om der er specielle farer (fx brandfare, fastklemte, farligt
gods), hvor mange, der er kommet til skade, om de er i livsfare (fx uden andedrat, uden hjerteslag,
eller store bladninger), samt hvorfra der ringes.

7)  For at hindre en ulykke 1 at udvikle sig, skal ulykkesstedet afmaerkes, sa efterfolgende trafikanter ik-
ke pékerer forulykkede keoretgjer, tilskadekomne personer, tilskuere mv., og om nedvendigt standses
trafikken eller ledes udenom.

8) Den, der med eller uden egen skyld beskadiger feerdselstavler, afmaerkning pa kerebane eller cykel-
sti, signalanlaeg eller andre ferdselsanordninger, skal straks bringe afmerkningen i orden igen,
hvis det er muligt. Kan dette ikke ske, skal den pigeldende snarest underrette politiet og 1 ovrigt
foretage, hvad der er nedvendigt for at advare andre trafikanter.

9) Man skal straks standse og hjelpe tilskadekomne, hvis man med eller uden egen skyld bliver
indblandet i1 en feerdselsulykke, og man skal efter anmodning oplyse navn og adresse til andre, der er
indblandet i ulykken.

10) Hvis man har voldt mere end ubetydelig skade pé personer, skal man melde det til politiet. Hvis der
er alvorligt tilskadekomne eller draebte personer, ma man ikke @ndre pd forholdene eller fjerne spor
pa ulykkesstedet. Man skal dog flytte keretojer vaek, hvis de er til fare for faerdslen.

Er der sket skade pa en andens ejendom eller ting, skal den, der har forvoldt skaden, underrette skadelidte
eller politiet herom.

6.2.8 Forsikringspligt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelse:

1) Ejeren eller den person (brugeren), der har varig rddighed over knallerten, skal kunne deekke eventuelle
erstatningskrav ved en lovpligtig ansvarsforsikring.

6.2.9 Overladelse af koreteoj til andre

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelse:

1) Det er forbudt at overlade foringen af en knallert til personer, der ikke er i besiddelse af et gyldigt
kerekort til denne.
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Bilag 9
7. MANOVRER PA VEJ
Formalet med undervisningen er at give eleven faerdighed 1 sikkert og hensynsfuldt at tilpasse kerslen

til de skiftende ferdselsforhold og galdende faerdselsregler pa forskellige typer veje og tidspunkter (i og
uden for myldretid, i dagslys og merke) under udferelsen af alle normalt foreckommende mangvrer.

Hver enkelt gvelses precise indhold er fastlagt i delmélene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte ovelser/mangvrer anses for indlaert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udferes
med den grad af pracision, som fremgar af delmélsbeskrivelserne.

Ovelserne skal gennemfores i en raekkefolge, som sikrer, at eleven hele tiden fores fra en lettere til en
vanskeligere mangvre. Det vil svare til den anforte rekkefolge 1 uddannelsesmélene.

En mangvres svaerhedsgrad athenger imidlertid ikke kun af kravene til forerens orientering og beherskel-
se af knallerten, men ogsa af de aktuelle vej- og faerdselsforhold.

Ved planlaegningen og gennemforelsen af gvelserne i mangvrer pa vej samt for at sikre en god indlaering,
skal kerelereren anvende retningslinjerne i lerervejledningen om kereuddannelsen til kategori AM, stor
knallert, om krav til gvelsesstreekninger. Disse krav beskriver i enkeltheder, hvilke gvelsesstraekninger der
er egnede til at opfylde kravene i undervisningsplanens delmalsbeskrivelser.

Det er endvidere en betingelse, at undervisning 1 orienterings-faerdigheder for enhver manegvre gennemfo-
res 1 teorilokale forud for og i ner tilknytning til den praktiske ovelse.

7.1 Igangsatning og standsning ved korebanekant
Hovedmal

Eleven skal lare at foretage igangsetning og standsning, og herunder vaere opmearksom pa andre trafikan-
ter, mangvremuligheder og vejgrebets storrelse.

Delmil
7.1.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved igangsatningsulykker:

1) Modparterne er nesten udelukkende bagfrakommende personbiler.
7.1.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved igangsetning:
1) Forkert indstillet spejl, eller spejl som vibrerer og dermed slorer billedet.

2) Fejlbedommelse af bagfrakommendes hastighed og afstanden til dem.
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3) Utadlmodighed, fordi der hele tiden er kerende ferdsel bagfra.

4) Mulighed for motorstop fx umiddelbart efter start af kold motor.

5) Mulighed for udskridning ved acceleration pé lest grus, oliepletter eller lignende.

7.1.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder ved igangsatning og reagere hensigts-
massigt over for dem:

1) Bagfrakommende skjult i blinde vinkler dannet af styrthjelm, visir eller motorbrillernes stel.
2) Snaver mangvreplads, der kraever serlig opmarksomhed mod flere ting.

3) Nedsat vejgreb.

Eleven skal beherske folgende orienterings-faerdigheder for igangsetning eller standsning:

4) Se fremad og bagud efter faerdsel eller andre hindringer.

5) Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

6) Bedomme om et ophold i ferdslen bagfra er tilstreekkelig stort til igangsatning eller standsning, sa
man ikke er til fare eller unedig ulempe.

7) Bedomme egen accelerationsevne 1 forhold til bagfrakommendes hastighed.
7.1.4 Manovre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder ved igangsetning:

1) Tage styrthjelm pa samt justere og spende hageremmen.

2) Tende lyset.

3) Give tegn i1 god tid fer igangsetning.

4) Sette bledt 1 gang 1 balance pa plan vej som indlert pa lukket ovelsesplads.

5) Satte bledt i gang i balance pa stigende/haeldende vej eventuelt ved brug af enten bremsepedal eller
bremsegreb.

6) Accelerere sé hurtigt, at kerende, der naermer sig bagfra, normalt ikke behover at nedsatte hastigheden.

7) Ophere med tegngivning, senest ndr mangvren er afsluttet.

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder ved standsning:
8) Give tegn 1 god tid til standsning med stoplys og eventuelt med blinklys.
9) Bremse bledt op til standsning ved kerebanekant.

10) Slukke lyset.
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7.1.5 Lovbestemmelser og forhold

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og forhold:
1) Man skal altid give tegn ved igangsatning fra vejkant.

2) Bremselengden er det stykke vej, knallerten kerer, fra bremsningen pdbegyndes, og indtil knallerten
star stille.

3) Bremselengden athenger bl.a. af, hvor hardt man traeeder pd bremsepedalen eller trekker bremsegrebet
til.

4) Bremselengden vil ved fordobling af hastigheden blive firedoblet.«
7.2 Placering under ligeudkeorsel
Hovedmal

Eleven skal lare at placere sig korrekt pd kerebanen og herunder lere at bruge gjnene rigtigt.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kerebanen og om fardselstavler, der har betydning ved
placering.

Delmil

7.2.1 Kendskab til ulykker

Behandles under senere manevrer, hvor placering indgar.
7.2.2 Kendskab til risikoforhold

Behandles under senere manevrer, hvor placering indgér.
7.2.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende vejafmarkning, der har sammenhang
med placering under ligeudkersel:

Keorebanestriber

1) »Ubrudt kantlinje« (Q 46) begraenser den del af kerebanen, som skal bruges af biler, motorcykler
og store knallerter, og som man kun mé overskride ved standsning, parkering eller ind- og udkersel pd
vejen. Ubrudt kantlinje kan dog overskrides ved passage hgjre om en venstresvingende, sdfremt banen til
hgjre for kantlinjen ikke er en sarlig bane (fx en busbane, cykelsti eller lignende). fx busbane, cykelsti
eller lignende)

2) »Punkteret kantlinje« (Q 47) som anvendes i stedet for Q 46 til at angive, at det er tilladt at krydse
linjen, hvis det i ovrigt er lovligt (fx ved vognbaneskift).
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3) »Bred kantlinje« (Q 46-47) angiver, at der uden for linjen er plads til sma knallerter, cyklister og
fodgaengere, mens en smal kantlinje angiver, at der normalt ikke er plads til dem, og at de derfor bruger
samme del af kerebanen som store knallerter. Ubrudt kantlinje kan dog overskrides ved passage hgjre om
en venstresvingende, safremt banen til hgjre for kantlinjen ikke er en s@rlig bane (fx en busbane, cykelsti
eller lignende).

4) »Vognbanelinje« (Q 41) angiver adskillelse mellem vognbaner.

5) »Varslingslinje« (Q 42) angiver, at man skal vare sarlig forsigtig ved overskridelse af linjen pé grund
af darlig oversigt, eller fordi man snart vil mede en sparrelinje.

6) »Sperrelinje« (Q 44) som man ikke ma overskride, heller ikke ved vending eller ind- og udkersel, med
mindre s&rlige forhold ger det nedvendigt (fx vejarbejde eller standset eller parkeret koretoj).

7) »Sparreflade« (Q 45) som man ikke ma kore eller standse pa. Sparrefladen skal passeres til den side,
hvor skraveringen peger fremad.

Fardselstavler

8) »Pabudt passage« (D 15) angiver, at man skal kere forbi tavlen til den side, pilen peger.
9) »Valgfri passage« (D 16) angiver, at man selv mé valge, til hvilken side man vil kere forbi tavlen.

10) »Krybespor« (E 37) angiver, at man skal kere ind pa krybesporet, hvis man kerer langsommere end
den hastighed, der er anfort pd tavlen, og at man skal forlade krybesporet igen, hvis man kerer hurtigere
end den anforte hastighed.

Helleanlaeg mv.

11) Heller, ferdselsfyr eller lignende skal man kere forbi til hejre, medmindre andet er vist ved afmaerk-
ning eller vejen er ensrettet.

Eleven skal beherske folgende orienterings-faerdigheder under ligeudkersel:

12) Se efter kerebanens overflade og belegning for tegn pa nedsat vejgreb sé langt fremad som muligt.

13) Undlade at fastholde blikket pa kerebanen umiddelbart foran knallerten, men med korte mellemrum
se langt frem og sé vidt muligt veere opmarksom pa vej- og ferdselsforholdene 8-12 sek. forude.

14) Holde gjnene 1 bevagelse og dermed hele tiden vare orienteret om forholdene forude og til siderne
samt forholdene bagude ved hjelp af spejlene.

15) Se lengst muligt fremad pa vejen, hvor oversigten begrenses af bakker og sving.

16) Udnytte vejens optiske ledelinjer under kersel 1 sving for at stabilisere styringen.
7.2.4 Manovre-feerdigheder

Eleven skal beherske falgende mangvre-faerdigheder under ligeudkersel:
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1) Placere sig s langt til hejre pd kerebanen, som forholdene tillader og kun bruge venstre vognbane til
eventuel overhaling eller forbikersel.

7.3 Hastighed under ligeudkeorsel

Hovedmal

Eleven skal lere, at vejens omgivelser, udstyr, forleb og brug, vejrforhold, keretgjets tilstand og beles-
ning, forerens tilstand samt andre trafikanter, har betydning ved valg af hastighed.

Eleven skal endvidere leere om afmerkninger pd kerebanen og om ferdselstavler, der har betydning i
forbindelse med hastighed.

Delmal

7.3.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved eneulykker:

1) Forere af stor knallert kommer ud for forholdsvis mange eneulykker, hvor de uden at have nogen
modpart at tage hensyn til pludselig mister herredemmet over knallerten og kerer ud over vejkanten eller
mod en forhindring.

2) I knap halvdelen af eneulykkerne er foreren af den store knallert beruset.

3) I nogle tilfelde henger eneulykkerne sammen med for hegj hastighed efter forholdene, herunder
korebanens tilstand og belegning som omtalt i afsnit 5.2.3 »Vejens udstyr«.

4) Der sker flest eneulykker med stor knallert pa lige straekninger.
7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved eneulykker:

1) Fejlbedemmelse af egen hastighed.

2) Fejlbedemmelse af vejsvings skarphed.

3) Fejlbedemmelse af vejgrebet, is@r 1 vejsving og 1 glat eller fedtet fore.
4) Forkert deektryk, slidt dekmenster eller forkert belaesning.

5) Treethed eller spirituspavirkning.

6) Overvurdering af egen kereferdighed eller knallertens mangvreevne.

7) Uopmarksomhed

7.3.3 Orienterings-feerdigheder
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Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved valg af hastighed og reagere
hensigtsmassigt over for dem:

1) Vejsving eller bakker, der nedsetter oversigten og skjuler eventuelle hindringer, (langsomme keoretojer
eller cyklister og fodgaengere i vejsiden).

2) Skarpe vejsving.
3) Jernbaneoverkersel forude med dérlig oversigt.

4) Korebanebelegning med ringe friktion og dermed nedsat vejgreb, (grusvej, brosten, herunder ogsa
kerebanestriber, metaldaeksler, skinner og lignende).

5) Hastighedsdeempende bump.
6) Hindringer forude i egen vognbane, (parkerede keretojer, forankerende, krydsende fodgaengere).

7) Vejrforhold, der nedsatter udsynet, (blending fra solen, nedber og tage) eller nedsetter vejgrebet (glat
eller fedtet fore).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af felgende vejafmerkning, der har sammenheng
med valg af hastighed:

Keorebanestriber mv.

8) »Rumlestriber« (S 18). Smalle, stojfremkaldende striber péd tvaers af kerselsretningen, der angiver, at
der skal udvises sarlig agtpagivenhed.

9) »Bump« (S 32). Kvadratiske felter pa tvars af vejen, der angiver bump.
Fardselstavler vedrerende hastighedsgraenser

10) »Lokal hastighedsbegransning« (C 55) angiver den hejst tilladte hastighed pé streekningen fra tavlen.
11) »Opher af lokal hastighedsbegransning« (C 56).
12) »Opher af forbud« (C 59) ophaver ogsa lokal hastighedsbegransning.

13) »Mindste hastighed« (D 55) angiver, at man ikke ma kere langsommere, end tavlen viser. Den
gaeldende strekning kan eventuelt vare anfort pd undertavle (U 2).

14) »Opher af mindste hastighed« (D 56).
15) »Taettere bebygget omrade« (E 55) angiver bl.a. den generelle hastighedsgraense pa 50 km/t.

16) »Opher af taettere bebygget omrade« (E 56) angiver bl.a. opher af den generelle hastighedsgranse pa
50 km/t.

17) »Anbefalet hastighed« (E 39) angiver, at vejen ikke er egnet til korsel med hgjere hastighed end den
angivne. Den galdende strekning kan eventuelt vare anfort pd undertavle.

18) »Anbefalet hastighed opherer« (E 40).
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Fardselstavler vedrerende kerebanens overflade

19) »Glat vej« (A 31) advarer om, at kerebanen kan vare unormalt glat. Arsagen skal angives pa
undertavle, fx »Glat 1 vadt fore« (UA 31).

20) »Ujaevn vej« (A 37) advarer om farlige ujeevnheder i kerebanen.

21) »Lose sten« (A 33) advarer om serlig fare for stenslag.

22) »Farlig rabat« (A 35). Arsagen kan angives pa undertavle, fx »Blod rabat« eller »Hgj kant«.

23) »Bump« (A 36). Angiver hastighedsdempende bump forude.

24) »Omrade med fartdempning« (E 53).

25) »Opher af omrade med fartdempning« (E 54).

Fardselstavler mv. vedrerende vejens forleb

26) »Vejsving« (A 41,1-2 og A 42,1-2) advarer om henholdsvis farlige hojresving og farlige venstresving
samt flere farlige sving.

27) »Hastighedsangivelse« (UA 41) angiver den hastighed, hvormed vejsving kan gennemkeres.

28) »Kantafmarkningspale« (N 41), »kantatmerkningsplader« (N 42) og »retningspile« (O 41-42)
forsteerker markeringen af fx vejsving.

29) »Stejl nedkersel« (A 46,1).

30) »Stejl stigning« (A 46,2).

31) »Indsnaevret vej« (A 43,1-3).

Fardselstavler mv. vedrerende jernbaneoverkersler

32) »Anden fare« (A 99), med undertavle »Spor« angiver krydsende spor, hvor personale advarer med

flag, signallygte eller pd anden méde om, at tog nermer sig.

33) »Jernbaneoverkersel uden bomme« (A 72) eventuelt med undertavle »Se efter tog« (UA 72), eller
»Forvarsling for stop« (UB 11,1) advarer om jernbaneoverkersel forude.

34) »Jernbaneoverkersel med bomme« (A 73) advarer om jernbaneoverkersel forude.
35) »Stop« (B 13) angiver, at kerende skal stoppe for passage af jernbanespor.
36) »Afstandsmerker« (A 75) angiver afstanden til jernbaneoverkersel (tredeling).

37) »Krydsmarke for enkeltsporet eller flersporet jernbaneoverkersel« (A 74,1-2) opsa&ttes umiddelbart
foran jernbaneoverkerslen.

38) »Radt blinksignal ved jernbaneoverkersel« (Z 72,2) eventuelt suppleret med klokke og bom.

Signalet angiver, at man skal standse for stoplinje eller 1 sikker afstand fra sporene, signalet eller
bommen.
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Faerdselstavler mv. vedrerende andre farer

38) »Fodgangerfelt« (A 17) advarer om fodgangerfelt forude.
39) »Lyssignal« (A 19) anvendes fx hvor signalet vanskeligt kan erkendes.
40) »Stenskred« (A 34) angiver, at der er fare for nedfaldende sten pé kerebanen.

41) »Sidevind« (A 95) advarer om kraftig sidevind, der kan sl& knallerten ud af kurs iser ved heje
hastigheder.

42) »Anden fare« (A 99), hvor farens art er angivet pa undertavle.
43) »Fodgaengerfelt« (E 17) anbringes ved selve fodgaengerfeltet.
44) »Oplukkelig bro« (A 91).

46) »Havnekaj« (A 92).

47) »Lavtgéende fly« (A 96).

Eleven skal beherske folgende orienterings-feerdigheder med henblik pé valg af hastighed:

48) Bedomme hastigheden efter synsindtryk fra vejen, fornemmelse af vibrationer fra knallerten og
lydindtryk fra motor, vindsus mv.

49) Tjekke de umiddelbare fartindtryk ved hurtige blik pd speedometret.

50) Se efter korebanestriber og faerdselstavler, der advarer om vejsving, hastighedsbegransning, jernbane-
overkersel eller andre forhold, der har betydning for hastigheden.

51) Bedemme den til enhver tid overskuelige, fri standseleengde foran knallerten.

52) Se til begge sider efter tog, der eventuelt nermer sig jernbaneoverkersel, ogsa selv om der ikke gives
advarselssignaler.

7.3.4 Manovre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende manevre-feerdigheder med henblik pa at tilpasse hastigheden efter forhol-
dene:

1) Tilpasse hastigheden til den hgjst sikre (kerebanens tilstand, feerdselsforhold, sigtforhold mv.) og
lovlige pé straekningen.

2) Holde hastigheden nogenlunde jaevn.

3) Tilpasse hastigheden saledes, at det fulde herredemme over knallerten bevares og séledes, at knallerten
kan standses indenfor den streekning, der kan overskues, og foran enhver hindring, der kan forudses.

Ved kersel pa bakker

4) Benytte eventuelt krybespor, hvis den pabudte mindste hastighed ikke kan holdes op ad bakke.
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5) Eventuelt satte hastigheden ned for en uoverskuelig bakketop.

6) Holde jevn hastighed ned ad bakke ved at regulere gashindtaget bremse let med mellemrum, men
undlade vedvarende bremsning over lengere strekning.

Placering og hastighed ved kersel i sving

7) Pa forhdnd tilpasse hastigheden efter svingets skarphed, eventuelt ved let bremsning.

8) Laene kroppen til samme side og med samme haldning som knallerten, men holde hovedet nogenlunde
opret, og give let gas.

9) Accelerere let ved udkerslen af svinget og placere knallerten som angivet i afsnit
7.2 »Placering under ligeudkeorsel«.
Ved jernbaneoverkersel forude

10) Nedsxtte hastigheden for jernbaneoverkersel uanset anvisningens art, sidledes at man kan né at
standse for jernbaneoverkerslen, hvis tog naermer sig.

11) Standse ved stoplinje eller 1 betryggende afstand for krydsmaerke, blinklys eller bom, hvis tog neermer
sig, eller hvis blinksignalet er teendt, bomme sankes eller haves, eller man pa anden mide advares om
toget.

12) Standse ved stoplinje, hvor stoptavlen er opsat.
7.3.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelse:

1) Knallertens hgjst tilladte hastighed er 45 km/t.
7.4 Vognbaneskift og sammenfletning
Hovedmal

Eleven skal lere at foretage vognbaneskift og sammenfletning, herunder vaere opmarksom péd andre
koretojers hastighed og placering, is@r 1 blinde vinkler.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kerebanen og om fardselstavler, der har betydning ved
vognbaneskift og sammenfletning.

Delmal

7.4.1 Kendskab til ulykker
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Behandles under senere mangvrer, hvor vognbaneskift og sammenfletning indgar.
7.4.2 Kendskab til risikoforhold
Vognbaneskift

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved vognbaneskift:

1) Manegvren kan ofte virke overraskende, fordi andre kerende normalt forventer, at man holder sin
vognbane.

2) Forkert indstillet eller vibrerende spejl.
3) Fejlbedemmelse af afstand til og hastighed hos bagfrakommende i den vognbane, man vil skifte til.

4) Orientering bagud 1 for lang tid ad gangen, hvorved uforudsete hindringer forude ikke bemarkes.
Sammenfletning

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved sammenfletning:

5) Fejlbedemmelse af bagfrakommendes afstand og hastighed under sammenfletningsmanevren.

6) Orientering bagud i for lang tid ad gangen, hvorved uforudsete hindringer forude ikke bemarkes.
7) Risiko for at komme for tet pa andre trafikanter under sammenfletningsmangvren.

8) Ukritisk forventning om, at de kerende, man skal flette sammen med, altid overholder flettereglen.
7.4.3 Orienterings-feerdigheder

Vognbaneskift

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved vognbaneskift og reagere hensigts-
massigt over for dem:

1) Bagfrakommende, skjult i blinde vinkler.

2) Bagvedkerende eller forankerende, der netop er ved at skifte vognbane.

3) Bagvedkerende tat pd i den vognbane, man vil skifte til.

Eleven skal beherske folgende orienteringsfaerdigheder ved vognbaneskift:
4) Begynde orientering om mulighed for vognbaneskift i god tid, s& manevren ikke bliver forceret.
5) Orientere sig bagud ved hjlp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

6) Pa grundlag af bagfrakommendes hastighed og placering bedemme, om et ophold i faerdslen er stort
nok til, at man kan skifte vognbane uden at vere til fare eller ungdig ulempe.
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Sammenfletning

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved sammenfletning og reagere hen-
sigtsmessigt over for dem:

7) Kerende skrit bagude til hejre eller venstre skjult 1 blinde vinkler.

8) Tegn pd at kerende skrat bagude til hojre eller venstre ikke overholder deres fletteregel. 9) For kort
afstand til andre trafikanter under sammenfletningsmangvren.

Eleven skal beherske falgende orienteringsfeerdigheder ved sammenfletning:

10) Begynde orientering om mulighed for sammenfletning i god tid, s& manevren ikke bliver forceret.

11) Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning for at
orientere sig om trafikken, man skal flette sammen med.

12) Pé grundlag af foran eller bagvedkerendes hastighed og placering bedemme, om sammenfletningen

kan gennemfoeres uden risiko og under gensidig hensyntagen (fletteregel).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af felgende vejafmerkning, der har sammenhang
med vognbaneskift og sammenfletning:

Keorebanestriber mv.
13) »Pile for vognbaneskift« (R 15) angiver, at man snarest skal skifte til den vognbane, pilene peger

mod.

14) »Vognbanelinjer« (Q 41) fort helt igennem til et sted, hvor antallet af vognbaner formindskes,
understreger reglen for vognbaneskift. Dvs. at man kun mi skifte vognbane, hvis det kan geres uden at
vere til fare eller unedig ulempe.

15) Vognbanelinjer afbrudt et stykke for stedet, hvor antallet af vognbaner formindskes, understreger
reglen for sammenfletning. Dvs. at man skal tilpasse hastigheden til de kerende i vognbanen ved siden af
og udnytte et passende stort ophold til at flette ind. De kerende i vognbanen ved siden af skal hjelpe den,
der vil flette ind, ved fx at @ndre hastigheden og derved skaffe plads.

Faerdselstavler

16) »Indsnavret vej« (A 43,1-3).

17) »Vognbaneforlgb« (E 16) angiver vognbanens forleb og ferdselsretning. E 16,1 angiver ved reduk-
tion af vognbaneantallet, at de kerende skal kere efter reglen om sammenfletning. E 16,2 angiver ved
reduktion af vognbaneantallet, at de kerende skal kere efter reglen om vognbaneskift.

18) »Krybespor« (E 37). Ved udkersel fra krybespor galder reglen for vognbaneskift, medmindre af-
mearkning angiver, at man skal kere efter reglen for sammenfletning.

19) »Sammenfletning« (B 15) angiver, at reglen for sammenfletning er gaeldende.
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7.4.4 Manovre-feerdigheder
Vognbaneskift

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder ved vognbaneskift:

1) Kun skifte vognbane, séfremt dette ikke er til fare eller unedig ulempe for bagved kerende enten i ens
egen vognbane eller i den vognbane, man vil skifte til.

2) Give tegn 1 god tid for at vise sin hensigt, hvis det kan vere til vejledning for den gvrige trafik, fx hvis
bagved kerende er tet pa.

3) Foretage vognbaneskift uden at kere et leengere stykke pa eventuel vognbanelinje.
4) Placere sig i den nye vognbane, som anfert 1 afsnit 7.2 »Placering under ligeudkersel«.

5) Ophere med eventuel tegngivning, (medmindre U-vending eller svingning straks skal udferes).
Sammenfletning

Eleven skal beherske folgende mangvre-feerdigheder ved sammenfletning:
6) Sa vidt muligt afpasse hastigheden til de kerende, man vil flette sammen med.
7) Om nedvendigt give tegn til sammenfletning for at tydeliggere hensigten.

8) Ophere med eventuel tegngivning straks efter sammenfletningen.
7.4.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Man skal give tegn ved at reekke en arm vandret ud til siden eller ved at bruge eventuelt blinklys, nér
det kan vere til vejledning for andre.

7.5 Vending
Hovedmal

Eleven skal lere at foretage U-vending og herunder is@r vere opmarksom pé valg af manevrested, andre
kerendes hastighed og afstanden til dem.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kerebanen og om fardselstavler, der har betydning ved
vending.

Delmal

7.5.1 Kendskab til ulykker
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Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker 1 forbindelse med vending:

Det statistiske grundlag for omstendighederne ved ulykker i forbindelse med vending er begranset. Der
forekommer dog uheld, hvor ferere af stor knallert vender foran en medkerende. Modparten er typisk en
personbil eller varebil.

7.5.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved U-vending:
Fra hgjre vejkant

1) Fejlbedemmelse af bagfrakommendes og modkerendes hastighed og afstanden til dem.

Fra hejre vejkant og vejens midte:
2) Fejlbedemmelse af modkerendes hastighed og afstanden til dem.
3) Opmerksomhed alene mod de modkerende, hvorved andre risikoforhold ikke bemaerkes.

4) Utédlmodighed, fordi der hele tiden er modkerende, man skal holde tilbage for.
Vending i kryds med signalregulering

5) Opmaerksomhed alene pa lyssignalet, hvorved andre risikoforhold ikke bemarkes.
7.5.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved U-vending og reagere hensigtsmees-
sigt over for dem:

1) Ukritisk valg af manevrested med utilstraekkeligt udsyn (ved vending fra vejkant).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende vejafmarkning, der har sammenhang
med U- vending:

Kerebanestriber:

2) »Sperrelinje« (Q 44), der ikke ma overskrides ved vending.

Ferdselstavler:

3) »Vending forbudt« (C 12).

4) »Venstresving forbudt« (C 11,2), der ligeledes forbyder vending.
5) Spearreflade (Q 45), der ikke mé overskrides ved vending.

Eleven skal beherske folgende orienterings-faerdigheder ved U-vending:
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Fra hejre vejkant:
6) Se efter et passende sted til lovlig standsning i hejre side og efterfolgende U-vending.

7) Orientere sig om den evrige ferdsel, is@r bagved kerende og eventuelt andre standsede keretojer 1
vejkanten for standsning.

8) Orientere sig for U-vending bagud ved hjlp af spejl samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

9) Bedomme om U-vending kan foretages sikkert uden at vaere til fare eller ulempe for anden faerdsel.

Fra vejens midte:

10) Orientere sig som anfert under 7.4 »Vognbaneskift og sammenfletning« for placering i vognbanen
narmest midterrabat eller vejens midte.

11) Bedemme om et ophold 1 den modkerende faerdsel er stort nok til, at U-vending kan foretages.

12) Bedomme om U-vending kan foretages sikkert uden at vere til fare eller ulempe for anden ferdsel.
Vending i kryds med signalregulering

12) Orientere sig om den gvrige faerdsel, iser kerende fra venstre, der svinger til hgjre for grent pilsignal.

13) Holde sig orienteret om den gvrige ferdsel.
7.5.4 Manovre-feerdigheder
Eleven skal beherske falgende manevre-ferdigheder ved U-vending:

Fra hejre vejkant
1) Give tegn i god tid til standsning i vejsiden.
2) Nedsatte hastigheden 1 god tid og foretage blad opbremsning.

3) Satte en fod eller begge fodder til jorden og bevare presset pa bremsepedalen eller bremsegrebet efter
standsning for at sikre sig imod, at knallerten ruller.

4) Ophore med tegngivning.

5) Give tegn og udfere vending under langsom acceleration og skarp drejning som indlert pa lukket
ovelsesplads, saledes at vendingen afsluttes i hojre vognbane i den nye retning.

6) Rette knallerten op og placere sig som anfert under 7.2 »Placering under ligeudkersel«.
7) Ophere med tegngivning.

8) Afpasse hastigheden efter faerdslen i den nye retning.

Fra vejens midte:
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9) Placere sig 1 god tid 1 vognbanen n@rmest midterrabat eller vejmidte som anfert under 7.4 »Vognbane-
skift og sammenfletning«, og give tegn.

10) Fortsaette langsomt frem midt i eventuel venstresvingsbane og eventuelt standse.

11) Udfere U-vending under langsom acceleration og skarp drejning som indlert pa lukket avelsesplads,
saledes at vendingen afsluttes i hgjre vognbane i1 den nye retning.

12) Rette knallerten op og placere sig som anfert under 7.2 »Placering under ligeudkersel«.
13) Ophere med tegngivning.

14) Afpasse hastigheden efter faerdslen i den nye retning.
7.5.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelse:
1) Man skal for vending sikre sig, at manegvren kan ske uden fare eller ulempe for andre.
2) Man skal altid give tegn for vending.

3) Vending skal ske forlens til venstre.
7.6. Korsel forbi holdende koretgjer og gaende mv.
Hovedmal

Eleven skal laere at afpasse hastighed og sideafstand i forhold til andre trafikanter og is@r vare opmaerk-
som pd bern og eldre.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kerebanen og om fardselstavler, der har betydning ved
karsel forbi andre.

Delmil
7.6.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved ulykker i forbindelse med kersel forbi
holdende mv.:

1) Modparten er oftest selve det holdende keretoj, der pdkeres, for det meste i1 vejens hgjre side.

2) Nogle sammensted sker under kerslen forbi biler eller 2-hjulede keretojer, der netop satter i gang fra
vejkanten.

3) Andre modparter er fodgaengere, der treeder ud pa kerebanen.

7.6.2 Kendskab til risikoforhold
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Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kersel forbi holdende mv.:
1) For hej hastighed og isar for lille sideafstand under kersel forbi holdende bil.

2) Mindre bern, men ogsd mange ®ldre fodgaengeres mangelfulde forstaelse for faren ved at treede ud bag
en holdende bil eller bus.

3) Borns ofte impulsive og derfor overraskende adferd, nir de opholder sig ved vejen, is@r nar de er
sammen med andre born.

4) Knallerters og cyklers tendens til at slingre ved igangsatning og standsning.

5) Faremulighed ved bildere, der bliver dbnet foran fereren.

7.6.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved kersel forbi holdende mv. og
reagere hensigtsmassigt over for dem:

1) Nedsat udsyn pé grund af holdende keretoj mv.

2) Tegn pa igangsetning af holdende keretoj, (personer i holdende bil, synlig udstedningsreg, tendt
blinklys eller stoplys, igangs@tningsadfaerd hos knallertkorer eller cyklist).

3) Tegn pa, at passagerer, fodgengere eller andre trafikanter 1 gvrigt treder eller korer ud pd kerebanen
(bildere der er ved at blive dbnet, bus standset ved holdeplads, cyklist, knallertkerer eller fodgaengere, der
vil krydse kerebanen, fodder, der er synlige under en bil).

4) Born ved vejen.

5) Heste, kreaturer eller andre dyr pa vejen.

6) Vejarbejde.

7) Géende pé vej ud 1 et fodgaengerfelt.

8) Skolepatrulje.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af felgende vejafmerkning, der har sammenheng
med karsel forbi holdende mv.:

Kgrebanestriber:

9) »Fodgeangerfelt« (S 17) angiver den del af kerebanen, der er beregnet til gdendes krydsning.

Ferdselstavler mv.:
10) »Fodgaengerfelt« (A 17) advarer om fodgaengerfelt forude.

11) »Cyklister« (A 21) advarer om, at cyklister og forere af smé knallerter korer ud pa kerebanen eller
krydser den.

12) »Boarn« (A 22) advarer om bern 1 nerheden af skoler, fritidshjem, legepladser og lignende steder.
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13) »Ryttere« (A 23) advarer om ryttere pd kerebanen isar pa steder med nedsat oversigt.
16) »Dyrevildt« (A 26).

17) »Kreaturer« (A 27) advarer om daglig passage af kreaturer pa steder med darlig oversigt og at
korebanen ofte kan vare glat eller fedtet.

18) »Vejarbejde« (A 39) advarer bl.a. om arbejdere pa kerebanen.
19) »Fodgangerfelt« (E 17) opseattes umiddelbart ved fodgaengerfeltet.

Afmerkning af skolebus

20) »Skolebernsskilt med gule blinklygter«, anbringes foran og bagpa keretgjer, der anvendes som
skolebus eller lignende til transport af bern til og fra skole. Tendte blinklygter advarer om, at bern kan
vaere pa vej over kerebanen til og fra bussen.

Eleven skal beherske falgende orienterings-feerdigheder under forbikersel af holdende mv.:

21) Orientere sig 1 god tid om mulighederne for forbikersel og dernest orientere sig som anfert under 7.4
»Vognbaneskift og sammenfletning«.

22) Se efter tegn pd pludselige hindringer under hele forbikerslen uden at lase blikket fast alene pé det
holdende keretaj mv., men ogsa se fremad 1 egen vognbane.

23) Se efter modkerende, der pludselig kan dukke op.

24) Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter
forbikerslen, for man treekker ind til siden igen.

25) Se efter tegn pa, at géende eller andre trafikanter vil krydse kerebanen i fodgangerfelt eller uden for
fodgaengerfelt.

26) Se efter tegn p4, at en eventuel skolepatrulje leder elever over kerebanen.
7.6.4 Manovre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder under korsel forbi holdende mv.:

1) Nedsatte hastigheden i god afstand for holdende keretoj, bern, heste, kreaturer, vejarbejde mv., hvis
det er nodvendigt for at sikre sig tid til orientering og eventuel afvergemanevre.

2) Standse, hvis det er nedvendigt for at give plads til en bus, der i tettere bebygget omrade giver tegn til
at keore ud fra et stoppested.

3) Afvente eventuel modkerendes passage for vognbaneskift, hvis vejen er smal.
4) Trekke ud 1 god afstand fer hindringen.
5) Give signal til advarsel, hvis det er nedvendigt og samtidig vere parat til at bremse.

6) Give gédende pa kerebanen, hvor der ikke er fortov, tid til at ga ind til siden og holde god afstand til
dem under forbikerslen.
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7) Nedsatte hastigheden under korsel forbi gadende 1 darligt fere, sa de s& vidt muligt ikke tilstenkes.
8) Holde passende sideafstand i evrigt ved forbikersel.

9) Holde til hojre igen pa kerebanen efter forbikerslen (medmindre man vil kere forbi endnu et holdende
koretoj l&ngere fremme).

10) Kore med passende lav hastighed foran fodgangerfelt, saledes at géende, der er i fodgangerfeltet
eller er pd vej ud i det, kan se, at man vil holde tilbage.

11) Om nedvendigt holde tilbage eller standse for at lade giende eller andre trafikanter passere i fodgan-
gerfeltet, ogsa selv om der eventuelt er gront lys for de kerende.

12) Kere med passende lav hastighed foran steder, hvor skolepatruljer arbejder, og standse, hvis en
skolepatrulje er ved at lede elever over kerebanen.

7.7 Mede

Hovedmal

Eleven skal lere, at vejrforhold, vejforhold, feerdselsforhold og modkerende med serlige styreegenskaber
kan medfere, at modkerende kommer over vejens midte.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kerebanen og om fardselstavler, der har betydning ved
mede.

Delmil

7.7.1. Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved made-ulykker:

1) Nogle ulykker med forere af stor knallert sker i forbindelse med mede, oftest pd smalle, 2-sporede
veje.

2) Omkring to tredjedele af madeulykkerne sker 1 situationer, hvor knallertforeren er kommet over vejens
midte, og omkring en tredjedel midt pa kerebanen.

3) Modparterne er forst og fremmest person- og varebiler, men ogsa en del 2-hjulede koretojer.

4) Der sker ogsd enkelte sammensted med modkerende biler, der overhaler eller vender eller en foranke-
rende bil, der bakker.

7.7.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved mede:

1) Kersel over vejmidten indeberer altid en risiko for at mede modkerende og ber derfor si vidt muligt
undgas og i hvert fald vere sé kortvarig som muligt.

2) Modkerende, isa&r storre keoretojer vil ofte fremkalde vindturbulens, der kan pavirke knallertens kurs.

BEK nr 1296 af 27/11/2017 82



7.7.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved mede og reagere hensigtsmaessigt
over for dem:

1) Hindringer forude i egen kerebanehalvdel.

2) Vejforhold, der kan bevirke, at modkerende kommer over vejens midte (fx smal vej uden afstribning,
vejsving, huller, vandseer eller glat og fedtet fore).

3) Vejforhold fx bakker, hvor oversigtsforholdene kan gere det svert at vurdere modkerendes placering.

4) Ferdselsforhold, der kan bevirke, at modkerende kommer over vejens midte (fx holdende koretoj
i venstre side, modkerende tat efter hinanden, hvor den bageste vil overhale, bil der svinger ud fra
parkeringsplads i1 venstre side).

5) Modkerende med styreegenskaber, der giver dem tendens til at overskride vejmidten, isa&r 1 vejsving
eller pa smal vej (fx store og tunge biler, motorcykler samt keretgjer med pahangskeretej).

6) Vejrforhold (sidevind) der kan bevirke, at man dels selv og dels m@dende kan blive presset ud af kurs.
7) Moade med store vogntog der kan fremkalde vindturbulens, som kan presse medende ud af kurs og

herved ege risikoen for iser »blode« trafikanter.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af felgende vejafmerkning, der har sammenheng
med mede:
Keorebanestriber:

8) »Varslingslinje« (Q 42) bruges som forvarsel for sperrelinje eller som midterlinje pa smalle veje med
dérlige oversigtsforhold. Ved reversible vognbaner anvendes varslingslinjer som dobbeltlinje.

9) »Sparrelinje« (Q 44), som ikke ma overskrides medmindre serlige forhold ger det nedvendigt (fx
vejarbejde eller ulovligt standset eller parkeret koreteyj).

Ferdselstavler:

10) »Modkerende faerdsel« (A 18).

11) »Indsnaevret vej« (A 43,1-3).

12) »Hold tilbage for modkerende« (B 18).

13) »Modkerende skal holde tilbage« (B 19).

Signaler

14) »Vognbanesignal« (Y 17), hvor radt kryds angiver, at kersel 1 vognbanen er forbudt. En gul blinkende
diagonal pil angiver, at man snarest skal kere over 1 den vognbane, pilen peger mod, mens gren pil
angiver, at kersel 1 vognbanen er tilladt 1 den pagaeldende fardselsretning. Hvis signalet skifter til redt
kryds, skal man skifte vognbane. Er dette ikke muligt, skal man standse.
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Eleven skal beherske folgende orienterings-faeerdigheder ved mede:
15) Orientere sig 1 god tid om modkerende og om eventuelle hindringer for medet.

16) Undlade at se for lenge direkte pd den modkerende og derved modvirke tendensen til at styre i
retning af den modkerende.

17) Rette blikket langt fremad i1 vognbanen og derved stabilisere styringen.
7.7.4 Manovre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende manevre-faerdigheder ved mode:
1) Nedsatte hastigheden 1 god tid ved mede pa smal vej og i situationer, hvor det vil lette modet.

2) Holde til hejre pa kerebanen 1 god tid for medet for at sikre tilstraekkelig sideafstand til den modkeren-
de, men samtidig tage hensyn til eventuelle trafikanter i1 vejsiden.

3) Holde sig bag ved cyklister eller knallerter, indtil den modkerende er passeret, hvis vejen er smal.

4) Standse og lade modkerende passere, hvis vejen er sperret, eller der er andre forhindringer 1 ens egen
halvdel af kerebanen, (medmindre andet fremgér af feerdselstavler).

5) Opretholde fuld kontrol over knallerten under medet og vare parat til at reagere hurtigt over for
vindturbulens, sidevind, ujevnheder i vejen eller lignende.
7.8. Korsel foran eller efter andre

Hovedmal

Eleven skal lare at tilpasse afstanden til foran- og bagvedkerende under hensyn til vej-, vejr- og faerdsels-
forhold.

Eleven skal endvidere leere om faerdselstavler, der har betydning for kersel foran eller efter andre.
Delmil
7.8.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstaendigheder ved ulykker i forbindelse med kersel foran eller
efter andre:

1) Der sker temmelig mange ulykker med knallerter ved sammensted med forankerende, der bremser
eller nedsatter farten for at svinge.

2) Der sker ogsé en del ulykker, hvor knallertforeren pakeres bagfra eller rammes i forbindelse med, at
modparten overhaler knallerten.

3) Modparterne er forst og fremmest biler, men ogsa i en del tilfelde cyklister eller knallertkarere.

BEK nr 1296 af 27/11/2017 84



7.8.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til folgende risikoforhold ved kersel foran eller efter andre:
1) Placering i forankerende bils blinde vinkel, skrat bagud.

2) Store knallerters ringere bremseevne giver risiko for pdkersel af forankerende, der pludselig nedsatter
farten eller bremser. I glat eller fedtet fore og ved korsel bag et storre koretej som daekker udsynet, oges
denne risiko.

3) Manglende opmarksomhed péd @ndring af den forankerendes hastighed eller placering.

4) Bagfrakommende som kan komme for tet pd ved overhaling.
7.8.3 Orienterings-feerdigheder
Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder ved kersel foran eller efter andre og

reagere hensigtsmeessigt over for dem:

1) Vejforhold, der kan nedvendiggere pludselig nedsattelse af hastigheden eller bremsning, (vejsving
forude, vejkryds, signalregulering, jernbaneoverkersel, hindringer pa kerebanen, kerebane med nedsat
vejgreb mv.).

2) Ferdselsforhold, der kan nedvendiggere pludselig nedsattelse af hastigheden eller bremsning, (for-
ankerende, der giver tegn til svingning, bremsning eller skifter placering, parkeret keretoj 1 vejsiden,
keodannelse forude, krydsende fodgengere, barn mv.).

3) Vejrforhold, der nedsatter sigtbarheden eller oger bremselengden, (tdge, kraftig regn, sne, glat og
fedtet fore mv.).

4) Sarlige forhold ved foran eller bagvedkerende, (stort keretoj, der tager udsynet, koretgj med nedsat
bremseevne, uopmerksom eller ikke stedkendt forer, koretojer under udrykning mv.).

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende vejafmarkning, der vedrerer keorsel foran
eller efter andre:
Fardselstavler

5) »Ko« (A 20) angiver sarlig risiko for kedannelse.
Eleven skal beherske falgende orienterings-faerdigheder ved kersel foran eller efter andre:

Korsel foran andre

6) Se i spejlet med hyppige mellemrum og i korte gjeblikke ad gangen og séledes holde sig stadig
orienteret om bagvedkerendes afstand, hastighed og hensigt.

7) Bedomme om afstanden til bagvedkerende hele tiden er sikker nok.
8) Bedomme om bagvedkerende har til hensigt at overhale.

9) Kontrollere om ens egen hastighed er rimeligt tilpasset forholdene.
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Korsel efter andre
10) Bedemme udstrekningen af den forankerendes blinde vinkler bagud.
11) Bedemme om afstanden til forankerende efter forholdene er stor nok til bade reaktion og bremsning.

12) Undlade at fastholde blikket pa den forankerende alene, men orientere sig sd langt frem pa vejen som
muligt, ogsé foran den forankerende.

13) Se efter, om forankerende, der svinger eller skifter vognbane, har plads til at fuldfere manevren. 14)
Se efter om overhalende eventuelt treekker brat ind foran.
7.8.4 Mangovre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-ferdigheder ved kersel foran eller efter andre:

Korsel foran andre

1) Nedsatte hastigheden eller treekke leengere til hojre pd kerebanen for derved at lette overhaling, hvis
man ved sin kersel sinker den bagvedkerende eller frister den padgaldende til at kore for taet pa.

2) Sé vidt muligt undlade pludselig nedszattelse af hastigheden eller bremsning, hvis bagvedkerende er tet
pa, is@r hvis det er et koretej med ringere bremseevne, eller foret er darligt.

3) Give tegn med stoplyset 1 god tid fer standsning eller hurtig nedsattelse af hastigheden til vejledning
for bagvedkerende, som er tat pa.

4) Holde sé langt til hejre som muligt og hastigheden mé ikke sattes op, hvis den bagvedkerende vil
overhale.

Keorsel efter andre

5) Sa vidt muligt undgd at placere sig 1 forankerendes blinde vinkler bagud.

6) Holde tilstreekkelig sikkerhedsafstand til forankerende. Dette vil i de fleste tilfeelde svare til 2-3 sek.

tidsafstand 1 normalt fore athangigt af fererens rutine og faerdselsforholdene. Ved kersel efter store
koretojer, skal man holde storre afstand pga. den kraftige vindturbulens.

7) Oge afstanden til den forankerende, hvis vej- og faerdselsforholdene, vejret eller foret gor det nedven-
digt.

7.8.5 Lovbestemmelser og andre forhold

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelse:

1) I forbindelse med uventet kadannelse eller anden umiddelbar fare kan eventuelt havariblink anvendes
pa veje uden for tettere bebygget omrdde for at henlede bagvedkerende trafikanters opmarksomhed pa
faren.
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2) Bremselengden er det stykke vej, knallerten kerer, fra bremsningen pdbegyndes, og indtil knallerten
star stille.

3) Bremselengden athanger bl.a. af, hvor hardt man aktiverer bremsen.

4) Der skal holdes tilstrekkelig sikkerhedsafstand til forankerende. Dette vil 1 de fleste tilfelde svare til
ca. 2 sek. tidsafstand 1 normalt fore athengigt af fererens rutine og faerdselsforholdene.

5) Afstanden til den forankerende skal eges, hvis vej- og faerdselsforholdene, vejret eller foret gor det
nedvendigt.

7.9 Overhaling

Hovedmal

Eleven skal lere at vurdere den nedvendige overhalingslaengde i forhold til eget koretojs hastighed og
forankerendes hastighed.

Eleven skal endvidere l&ere om afmarkninger pa kerebanen og om fardselstavler samt lovbestemmelser
om forbud mod overhaling, der har betydning ved overhaling.

Delmil

7.9.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved overhalingsulykker:

1) Selv om antallet af overhalingsulykker er forholdsvis beskedent, vil de ofte fa et voldsomt omfang og
alvorlige folger.

2) Modparterne er forst og fremmest det overhalede koretgj som pékeres, oftest en cyklist.
7.9.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved overhaling:
1) Mangelfuld orientering om betingelserne for overhaling eller overhalingsforbud.

2) Undervurdering af den nedvendige overhalingslengde i forbindelse med hindringer forude (sving,
bakker, kryds, hastighedsbegraensninger, modkerende mv.).

3) Undervurdering af den nedvendige overhalingsleengde i forbindelse med lange keretgjer eller vogntog
(fx traktor med pdhaengsvogn).

4) Overvurdering af egen accelerationsevne.
5) Undervurdering af modkerendes hastighed.

6) Forlengelse af reaktionstiden nar man er i1 tvivl, om overhaling er mulig, og dermed tab af tid til
overhalingens gennemforelse.
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7) Utadlmodighed efter l&ngere tids kersel bagved en langsomt kerende.

8) Tendens til ukritisk at felge efter en forankerende, der overhaler, uden selv at orientere sig om
betingelserne for overhaling fortsat er opfyldt.

7.9.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved overhaling og reagere hensigtsmees-
sigt over for dem:

1) Manglende udsyn péd grund af bakker, sving, kryds eller darlige vejrforhold (tdge, sne, kraftig regn
og/eller lavtstaende sol).

2) Modkerende i overhalingsbanen.

3) Bagfrakommende, der er ved at overhale, eller bagvedkerende, der pdbegynder overhaling, eventuelt
skjult 1 blinde vinkler.

4) Tegn p4, at den forankerende vil overhale.
5) Tegn p4, at den forankerende vil standse eller svinge eller pd anden méde @&ndre sin korsel.
6) Tegn p4, at den forankerende ikke er opmarksom pa overhalingen.

7) Tegn pé, at den forankerende, is@r cyklister og knallerter, har sarlige vanskeligheder med hensyn til
koretojets mangvreegenskaber eller forerens orienteringsvilkér.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende vejafmaerkning, der vedrerer overhaling:

Kerebanestriber:

8) »Varslingslinje« (Q 42) bruges som forvarsel for sparrelinje eller som midterlinje pa smalle veje med
darlige oversigtsforhold. I vejkryds kan varslingslinje anvendes til at lede faerdslen. I sarlige tilfelde kan
varslingslinje anvendes til at lede feerdslen ved forskydning af vognbaner.

9) »Sperrelinje« (Q 44) ma ikke overskrides under overhaling.

10) Sparrelinje anvendes ofte pa steder, hvor overhaling er forbudt pa grund af dérlige oversigtsforhold,
fx bakker og vejsving. Sddanne steder er det dog tilladt at overhale, hvis der i kerselsretningen er
tilstrekkelig plads inden for sparrelinjen (dvs. mere plads end én vognbane, hvor modkerende ikke ma
forekomme).

11) »Dobbeltlinjer« (Q 41-44), hvor man skal rette sig efter linjen nermest knallerten. Er den punkteret,
ma den overskrides, men er den fuldt optrukket, ma den ikke overskrides.

12) »Fodgangerfelt« (S 17), hvor overhaling kun er tilladt, hvis man har fuldt udsyn over feltet.

Faerdselstavler

13) »Overhaling forbudt« (C 51) forbyder overhaling af andre keretgjer end 2-hjulede cykler og 2-hjulede
sma knallerter.

14) »Opher af overhalingsforbud« (C 53).
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15) »Opher af forbud« (C 59), der ligeledes angiver, at overhaling pa ny er tilladt, hvis betingelserne 1
ovrigt er til stede.

16) »Krydsmarke for jernbaneoverkersel« (A 74,1-2) angiver bl.a., at overhaling er forbudt.

Eleven skal beherske folgende orienterings-faerdigheder ved overhaling:
17) Orientere sig flere gange, om betingelserne for at overhale er til stede.

18) Bedomme den nedvendige tid eller vejlaengde til overhaling under hensyn til oversigten, afstand til
eventuelle hindringer forude, geldende hastighedsbegransning, knallertens egen hastighed og accelerati-
onsevne samt den forankerendes hastighed.

19) Bedomme om der er sikker mulighed for at traekke til hojre pa kerebanen efter overhaling uden at
genere den overhalede.

20) Orientere sig bagud ved hjelp af spejle samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning fer overha-
lingen.

21) Orientere sig om faerdslen forude og bagude under hele overhalingen og vare sarlig opmarksom pa
uforudsete hindringer.

22) Bedomme hvornar afstanden bagud til den overhalede er sikker nok til at trekke ind foran den
overhalede, uden at vare til fare eller ulempe.

23) Orientere sig bagud ved hjelp af spejl samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning.

Overhaling af venstresvingende

24) Bedomme muligheden for overhaling til hejre forbi den venstresvingende.

25) Vare opmerksom pd krydsende ferdsel foran den venstresvingende (iseer fodgaengere eller modke-
rende, der svinger til venstre) og fodgaengere, cyklister og knallertkorere 1 hgjre vejside.

7.9.4 Manovre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder for overhaling:

1) Eventuelt nedsatte hastigheden og holde sikker afstand til den forankerende og placere sig som navnt
under 7.8 »Keorsel foran eller efter andre«.

2) Foragge afstanden pé ny, hvis en bagfrakommende overhaler og trekker ind foran.
3) Traekke lidt ud til venstre for den forankerende, hvis det er nedvendigt for at forbedre orienteringen.

4) Give tegn til overhaling med venstre blinklys, hvis bagvedkerende er tet pé, sd de kan blive klar over
hensigten.

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder under og efter overhaling:

5) Eventuelt satte hastigheden op.
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6) Ojeblikkelig afbryde overhalingen, hvis forholdene har @ndret sig, og muligheden for at overhale er
blevet tvivlsom.

7) Serge for hurtigst muligt at komme ud af den forankerendes blinde vinkel.
8) Gennemfore overhalingen sa hurtigt som muligt uden at overskride geeldende hastighedsbegrensning.
9) Holde tilstreekkelig sideafstand til den overhalede.

10) Afbryde overhalingen, hvis en uforudset hindring dukker op, eller muligheden for overhaling er
fejlbedomt.

11) Holde sin bane indtil afstanden bagud til den overhalede er tilstraekkelig, og da straks traekke til hejre
pa kerebanen igen, (medmindre man vil overhale endnu et keretgj, og betingelserne i gvrigt er opfyldt).
Overhaling af venstresvingende

12) Om nedvendigt nedsatte hastigheden og eventuelt standse, hvis den forankerende nedsatter hastighe-
den eller standser.

13) Foretage overhaling til hejre under passende langsom kersel og tilstreekkelig sideafstand, hvis vejen
er fri.

7.9.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Man skal overhale andre kerende til venstre, dog skal kerende, der svinger til venstre eller forbereder
et venstresving, overhales til heojre. Ved overhaling til hgjre forbi venstresvingende er det tilladt at
overskride en ubrudt kantlinje, medmindre banen til hgjre for kantlinjen er afmerket som en sarlig bane,
fx med cykelsymbol.

2) Det er forbudt at overhale i vejkryds, medmindre:

a) Der er flere vognbaner forbeholdt faerdslen 1 samme retning,

b) Man overhaler til hojre forbi et koretoj, der svinger til venstre,
c¢) Krydset er reguleret af signallys eller politi, eller

d) Den tveergéende feerdsel har ubetinget vigepligt.

3) Det er forbudt at overhale foran eller pa en jernbaneoverkersel.

4) Man ma kun overhale pa en bakke eller i1 et vejsving med nedsat oversigt, medmindre kerebanen i
karselsretningen har 2 vognbaner, hvor modkerende ikke ma forekomme.

5) Det almindelige forbud mod overhaling 1 kryds, foran eller pa jernbaneoverkersel, pa bakke og i sving
gaelder ikke overhaling af 2-hjulede cykler og 2-hjulede smé knallerter.

7.10 Keorsel i trafiksanerede omrader

Hovedmal
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Eleven skal lere at kere i trafiksanerede omrader og herunder vare opmeerksom pd fartdempende
foranstaltninger og fodgaengere, iser legende bern.

Eleven skal endvidere leere om afmarkninger pd kerebanen og om fardselstavler samt lovbestemmelser,
der har betydning ved kersel 1 trafiksanerede omréder.
Delmil

7.10.1 Kendskab til ulykker

Det statistiske grundlag for omstendighederne ved ulykker i omrader med fartdempning, pa gagader og i
opholds- og legeomrader er endnu ikke sé fyldestgerende, at der kan gives oplysninger herom.

7.10.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til folgende risikoforhold ved kersel 1 trafiksanerede omrider:

1) Serlige fartdempende foranstaltninger pd veje 1 form af bump og/eller forskellige hindringer pa
kerebanen.

2) Géaende, som lovligt ferdes overalt pd kerebanen i gigader, og som ikke kan forventes at veare
opmarksomme pa kerende.

3) Géaende og isa@r legende bern, som lovligt feerdes 1 hele vejens bredde i1 opholds- og legeomrader, og
som ikke kan forventes at veere opmarksomme pa kerende.

7.10.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende vejafmarkninger, der vedroerer trafiksa-
nerede omréder:

Kerebanestriber mv.

1) »Bump« (S 32). Kvadratiske felter pa tvers af vejen, der angiver bump.

2) »Rumlestriber« (S 18). Smalle, stojfremkaldende striber pd tvaers af kerselsretningen, der angiver, at
der skal udvises sarlig agtpagivenhed.

Fardselstavler

3) »Omrade med fartdempning« (E 53) angiver, at de fartdempende foranstaltninger normalt ikke gor det
muligt at kere hurtigere end den angivne hastighed.

4) »Opher af omrade med fartdempning« (E 54).
5) »Fodgangerfelt« (A 17) med undertavle med teksten »Gagade« angiver, at man krydser en gagade.

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende feerdselstavler:
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6) »Géagade« (E 49) angiver et omrade, hvor serlige faerdselsregler gaelder. En vis kersel kan tillades ved
undertavle. Korsel 1 omradet mé kun ske med meget lav hastighed (normalt under 15 km/t). Parkering
med knallert med flere end 2 hjul ma ikke ske uden for afmerkede pladser.

7) »Opher af gdgade« (E 50). Korende har ubetinget vigepligt ved udkersel fra en gagade.

8) Cykelgade (E 47) angiver et omrdde, hvor der geelder serlige ferdselsregler. En evt. tilladelse til
korsel angives med undertavle, og gelde evt. serlige feerdselsarter. Hastigheden skal afpasses de ovrige
pa omradet. Normalt max. 30 km/t. Parkering i en cykelgade ma ikke ske uden for serligt atmerkede
pladser.

9) Opher af cykelgade (E 48). Kerende har ubetinget vigepligt ved udkersel.

10) Opholds- og legeomrade (E 51) angiver, at kerende fardsel er underordnet i forhold til ophold og leg
for voksne og bern, at kersel normalt kun m4 ske med hastigheder under 15 km/t. Parkering med knallert
med flere end 2 hjul er forbudt uden for de sarligt afmarkede pladser.

11) »Opher af opholds- og legeomrdde« (E 52). Kerende har ubetinget vigepligt ved udkersel fra et
opholds- og legeomréde.

Eleven skal beherske folgende orienterings-feerdigheder ved kersel i trafiksanerede omrader:

12) Se efter bump og andre fartdempende foranstaltninger.

13) Veare serlig opmeerksom pa gaende og legende bern.
7.10.4 Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-ferdigheder ved kersel i trafiksanerede omrader:

1) Kore hojst med den angivne hastighed 1 omrdder med fartdempning og eventuelt nedsatte hastigheden
yderligere under passage af fartdempende foranstaltninger.

2) Holde tilbage for gdende ved eventuel korsel over gégade.

3) Kore med passende lav hastighed i cykelgade.
7.10.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Under kersel i opholds- og legeomrdder skal man holde tilbage for gédende og 1 intet tilfeelde fortsatte
karslen, for man har sikret sig, at ingen kan komme 1 farlig nerhed af knallerten, og at de, der opholder
sig eller leger pé vejen, har set knallerten og givet plads for den.

2) Ved keorsel 1 gdgade skal man udvise serlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed over for de géende, og
hvis der pé vejen faerdes personer, der kan komme 1 farlig nerhed af knallerten under dennes passage, ma
korslen ikke fortsattes, for foreren har sikret sig, at disse personer er opmearksomme pa knallerten og har
givet plads til passage.

3) Ved kersel i cykelgade skal de kerende udvise sarlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed overfor
hinanden og ma ikke unedigt hindre de gvrige kerende i at komme frem.
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7.11 Fremkersel mod kryds

Hovedmal

Eleven skal lere at afpasse hastigheden ved fremkersel mod kryds under hensyn til oversigtsforholdene,
feerdselsreguleringer og andre trafikanter, bade kerende og gdende.

Eleven skal endvidere leere om afmarkninger pd kerebanen og om fardselstavler, lyssignaler og regler
om vigepligt.

Delmil

7.11.1 Kendskab til ulykker

Behandles under mangvrerne ligeudkersel, hgjresving og venstresving i kryds.

7.11.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved fremkersel mod kryds:

1) For hej hastighed, s man ikke kan né at orientere sig tilstrekkeligt eller standse for krydset.

2) Mangelfuld opmerksomhed mod faerdselsreguleringen i krydset.

3) Risikoforhold i evrigt som n@vnt under 7.4 »Vognbaneskift og sammenfletning« og 7.8 »Kersel foran
eller efter andre«.

7.11.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved fremkersel mod kryds og reagere
hensigtsmassigt over for dem:

1) Dérlig oversigt 1 krydset.

2) Tegn pa, at forankerende nedsatter hastigheden eller standser for at svinge ind i indkersel lige for

krydset.

3) Tegn pé, at forankerende nedsatter hastigheden eller standser brat op for gult lys eller for at orientere
sig, holde tilbage eller svinge.

4) Tegn pa, at kerende i1 vognbanen til hejre eller til venstre pludselig skifter vognbane og kerer ind foran.

5) Tegn péa, at fodgaengere pd hjernerne 1 krydset, (is@r barn og @ldre) vil krydse kerebanen (undertiden
for radt lys).

6) Tegn p4, at kerende fra venstre eller hgjre ikke overholder deres eventuelle vigepligt.

Eleven skal have kendskab til betydningen af felgende vejvisningstavler mv.:
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7) »Pilevejvisere« (F 11-14) angiver vej til geografisk mél samt til havne, lufthavne, severdigheder,
serviceanlag og lign.

8) »Frakerselsvejviser« (F 16) angiver vej til geografisk mal mv. og opstilles ved en frakerselsbanes
begyndelse.

9) »Tabelvejviser« (F 18) angiver afstand til vejvisningsmalet samt rutenummer og andre oplysninger.

10) Orienteringstavler, findes som »Portalorienteringstavler« (G 11), »Diagramorienteringstavler« (G 14),
»Vognbaneorienteringstavler« (G 15) samt » Tabelorienteringstavler« (G 18) og orienterer om retningen til
geografiske mal mv.

11) »Afstandstavle« (H 41) angiver rutenummer og afstande til lokaliteter. 12) »Blind vej« (E 18).
Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende vejafmerkning, der vedrerer fremkorsel
mod kryds:

Keorebanestriber myv.

13) »Vognbanelinje« (Q 41) og bred, »Punkteret kantlinje« (Q 47) foran kryds angiver, at det endnu er
tilladt at skifte vognbane.

14) »Sperrelinje« (Q 44) og bred, »Ubrudt kantlinje« (Q 46) foran kryds angiver, at det ikke leengere er
tilladt at skifte vognbane.

15) »Bred kantlinje« (Q 46 og Q 47) afgraenser normalt vognbaner, fra hvilke man ikke kan forsatte
ligeud, men skal svinge enten til hgjre eller venstre, markeret ved pile.

16) »Vognbanepile« (R 11) angiver, at vognbanen skal benyttes til kersel 1 den eller de retninger, som
pilene viser. Er en vognbanepil placeret i taet tilknytning til U 1 »BUS«, gaelder pilen kun for bus.

17) »Dobbelt vognbanepil« (R 13) gelder for to kryds, der folger efter hinanden.

18) »Vognbanepil med svingningsforbud« (R 14) galder for et kryds, der ligger efter en sidevej, som man
ikke ma svinge ned ad (svingningsforbuddet vil ogsa vare angivet ved tavler).

19) »Vigelinje« (S 11) (»Hajteender«) angiver, at man har ubetinget vigepligt. Dvs. at man skal holde
tilbage for al kerende faerdsel pé den vej, der kores ind pé eller over.

20) »Trekantsymbol« (V 11) angiver, at man har ubetinget vigepligt 1 det folgende vejkryds.
21) »Stop« (V 12) angiver, at man har stoppligt og ubetinget vigepligt i det felgende vejkryds.

22) »Stoplinje« (S 13) angiver, hvor man skal stoppe i forbindelse med stoptavle, redt signallys eller
andet stoptegn.

23) »Fodgengerfelt« (S 17). Man skal sd vidt muligt undgé at standse i selve feltet.

Faerdselstavler

24) »Farligt vejkryds« (A 11) angiver, at den krydsende feerdsel har ubetinget vigepligt, men ofte ogsa
darlig oversigt, og at man derfor skal kere med skarpet opmarksomhed mod fardsel 1 krydset. »Farligt
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vejkryds« (A 11) kan vises med tilslutning fra kun ¢n side. UA 99 angiver, at krydset er sarligt belastet af
uheld.

25) »Lyssignal« (A 19) advarer om signalregulering forude.

26) »Hovedvej« (B 16) angiver, at den krydsende ferdsel har ubetinget vigepligt, medmindre andet
fremgar af afmarkningen pa hovedvejen.

27) »Hovedvej opherer« (B 17).

28) »Ophangt pileafmeerkning« (E 11) og »Vognbaner ved kryds« (E 15) angiver de kerselsretninger 1
krydset, som vognbanerne er beregnet til.

29) »Pabudt kerselsretning« (D 11) angiver, i hvilken retning man skal kere.
30) »Hgjresving forbudt« (C 11,1).

31) »Venstresving forbudt« (C 11,2).

32) »Ubetinget vigepligt« (B 11).

33) »Forvarsling for stop« (UB 11,1), der anvendes i forbindelse med B 11.

34) »Dobbeltrettet cykelsti« (UB 11,2) angiver, at der pd den tveergaende vej er cykelsti, hvor ferdsel 1
begge retninger er tilladt.

35) »Letbane« (UB 11,2) angiver, at der pd den tvergdende vej er en letbane, hvor faerdsel 1 begge
retninger er tilladt.

35) »Stop« (B 13) angiver, at man skal stoppe ved stoplinjen og derefter har ubetinget vigepligt.

Signallys i kryds
36) »Hovedsignaler« (X 11).

a) Radt lys betyder stop, og at man skal stoppe ved stoplinje eller 1 sikker afstand fra krydset, hvis der
ikke er stoplinje. Rodt og gult lys samtidig betyder ligeledes stop, men angiver desuden, at signalet snart
skifter til gront.

b) Grent lys betyder keor, hvis vejen er fri. Fremkersel for gront lys er dog ikke tilladt, hvis ferdslen
forhindrer, at man kan komme helt over krydset og dermed sperrer for den krydsende fardsel, nér
signalet skifter.

c¢) Gult lys betyder stop, og angiver desuden, at signalet snart skifter til rodt. Man skal ikke standse, nér
signalet skifter fra gront til gult, hvis man er ndet sd langt frem, at standsning kan medfore fare.

37) (X 13). Signalet angiver for venstresvingende, der holder midt i krydset, hvornédr lyset for de
modkerende skifter fra gront til gult og redt.

38) »Pilsignaler« (X 12). Red, gul eller gron pil geelder for kerende, der vil 1 den retning pilen viser.
39) Signallyset gaelder uanset anden afmerkning om ubetinget vigepligt.

40) Hvis signallyset i et kryds ikke fungerer, skal man rette sig efter afmerkning om ubetinget vigepligt
eller, hvis en sddan ikke findes, efter reglen om hejrevigepligt.
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Eleven skal kunne genkende og angive, at man har ubetinget vigepligt folgende steder, uden at dette er
fremhaevet ved sarlig vejafmarkning:

41) Udkersel fra et omrade uden for vejen (parkeringsplads, ejendom, grundstykke, tankstation eller
lignende).

42) Udkersel fra en tydelig underordnet vej (gdgade, opholds- og legeomrade, markvej, sti eller lignende).

43) Udkersel fra en vej, der sker over fortov, cykelsti eller rabat, som er haevet over badde sidevejens
og den vigtigere vejs karebaneniveau. Overkerslen skal herudover vare tydeliggjort ved, at overkerslens
belaegning er udfert i en anden belegning end sidevejens (fx brosten, betonsten) eller, at fortovet og/eller
cykelstien er gennemgéiende pa den vigtigere vej. Overkerslen kan herudover vare tydeliggjort ved en
indsnavring af sidevejens tvaerprofil.

Eleven skal have kendskab til, at den ubetingede vigepligt i en raekke tilfelde er tydeliggjort ved afmaerk-
ning, og at afmearkningen kun kan udelades de steder, hvor den ubetingede vigepligt tydeligt fremgér af
vejudformningen.

Der kan dog vere steder, hvor disse forhold ikke er fuldt opfyldt. Sddanne steder vil man ogsd have

ubetinget vigepligt.

Eleven skal kunne genkende og angive, at man har hejrevigepligt, dvs. at man skal holde tilbage for alle
korende fra hejre, pd steder, hvor der ikke er ubetinget vigepligt for nogen af partnerne, - dog ikke ved
vognbaneskift eller ssmmenfletning.

Eleven skal kunne genkende og angive, at man skal give fri passage for keretgjer under udrykning.

Eleven skal beherske folgende orienterings-faerdigheder ved fremkersel mod kryds:

44) Orientere sig om faerdselsreguleringen 1 krydset, (signallys, pdbudte vognbaner, vigepligtsforhold).
45) Bedemme oversigtsforholdene 1 krydset.

46) Se efter gdende pa vej over korebanen eller pé vej ud i eventuelt fodgengerfelt.

47) I kryds med ubetinget vigepligt orienterer man sig flere gange til begge sider (forst til venstre osv.). |
kryds med hejrevigepligt orienterer man sig forst til hojre.

48) Bedomme om fardselsforholdene i lysregulerede kryds ger det muligt at nd ud af krydset for lyset
skifter til gront for den tveergéende trafik.

49) Ved korsel 1 cykelgade skal de kerende udvise serlig agtpdgivenhed og hensynsfuldhed overfor
hinanden og mé ikke unedigt hindre de ovrige keorende 1 at komme frem.

7.11.4 Manevre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder ved fremkersel mod kryds:

1) Kore med sa lav hastighed, at der bliver tid til at orientere sig om fardselsreguleringen, vigepligtsfor-
holdene og ferdslen i krydset, samt vise at man vil overholde sin eventuelle vigepligt.
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2) Skifte til korrekt vognbane for den pitaenkte manevre i krydset.

3) P4 veje med to eller flere vognbaner med vognbanepile i samme retning placere sig i hejre vognbane
1 den pétenkte korselsretning, med mindre faerdselsforhold, trafikafvikling og den fortsatte korsel tilsiger
andet.

4) P veje uden markerede vognbaner placere sig sa langt til hgjre pd kerebanen som muligt for hojre-
sving og ude ved midten af kerebanen for venstresving.

5) Pa veje med ensrettet faerdsel placere sig helt ovre i venstre side af kerebanen for venstresving.

Kryds med dérlig oversigt, hvor man selv har vigepligt

6) Nedsatte hastigheden gradvis i1 passende afstand fra krydset for at vise, at man vil overholde sin
vigepligt, og saledes, at der kan standses inden for afstanden til skeeringen med den tvaergdende vej eller
til hajtender, stoplinje eller fodgaengerfelt.

7) Om nedvendigt holde tilbage for géende, der er pa vej over kerebanen, uanset om der er fodgengerfelt
eller ej.

8) Kore langsomt frem med hadnden/foden pa bremsen og eventuelt standse ved skaringen med den tveer-
giende vej eller vigepligtstavle/hajteender, hvis det er nedvendigt for at kunne orientere sig tilstreekkeligt
om faerdslen.

9) Standse helt op ved stoplinie uanset oversigtsforholdene, hvis det tilkendegives ved tavle, signal eller
lignende.

10) Sikre sig nedvendigt udsyn til begge sider pd den tvergdende vej ved eventuelt at kore et lille stykke
frem over fodgaengerfelt, hajtender eller stoplinje og standse.
Kryds med darlig oversigt, hvor feerdslen fra sidevejene har vigepligt

11) Nedsatte hastigheden gradvis i passende afstand fra krydset, séledes at der kan standses inden for
afstanden til den tvaergéende vej, indtil man har sikret sig tilstraekkeligt udsyn til begge sider.

Kryds, hvor udkerslen skal ske over fortov, rabat eller cykelsti

12) Nedsatte hastigheden gradvis i passende afstand fra krydset og for at vise, at man vil overholde sin
vigepligt sdledes, at der kan standses inden for afstanden til skaeringen med den tvergiende ve;j.

13) Holde tilbage for gadende pa fortovet og kerende pa cykelstien.

14) Kore langsomt frem med hénden/foden pa bremsen og eventuelt standse ved fortovet, rabatten
eller cykelstien, hvis det er nedvendigt for at kunne orientere sig tilstraekkeligt om faerdslen i krydset/
udkerslen.

15) Sikre sig nedvendigt udsyn til begge sider ved eventuelt at kore et lille stykke frem over fortovet,
rabatten eller cykelstien og standse.

Kryds med god oversigt
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16) Undlade standsning (medmindre fardselsforholdene gor det nedvendigt, eller der er stoptavle) ved
skaeringen med den krydsende vej eller ved hajtender, hvis oversigten 1 krydset er sd god, at man kan
orientere sig tilstrekkeligt om ferdslen 1 krydset allerede under fremkerslen.

Kryds med signalregulering

17) Forberede standsning, hvis signalet viser rodt eller har vist gront i l&ngere tid under fremkersel mod

krydset.

18) Standse for fodgengerfelt eller stoplinje, hvis signalet viser rodt.

19) Fortsatte ind 1 krydset, hvis signalet skifter fra grent til gult, sdfremt en opbremsning giver fare for
pakersel bagfra, eller standsning ikke kan ske for fodgaengerfelt eller stoplinje.

20) Om nedvendigt standse for géende, der er pa vej over kerebanen, selv om de gér over for redt lys. 21)
Satte hurtigt 1 gang, nér signalet skifter til gront, og krydset er frit.

22) Blive holdende, selv om signalet viser gront, hvis ferdselsforholdene ikke gor det muligt at nd ud af
krydset, for signalet skifter til grent for den tveergdende ferdsel.
7.12 Ligeudkersel i kryds

Hovedmal

Eleven skal lere at bedemme hastighed pa og afstand til kerende fra hejre og venstre side i1 krydset samt
lere at modvirke en tendens til at folge efter forankerende og en forventning om, at andre kerende altid
overholder deres vigepligt.

Delmil
7.12.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker ved ligeudkersel i kryds:

1) En del ulykker sker 1 vejkryds, hvor den krydsende feerdsel har ubetinget vigepligt, men der sker ogsé
ulykker 1 vejkryds med hgjrevigepligt og 1 forbindelse med redkersel.

2) Modparterne er helt overvejende bilister, og det er som regel bilisten, der undlader at holde tilbage for
knallertforeren.

3) Modparterne er forst og fremmest modkerende, der svinger til venstre ind foran knallertforeren. Der-
nast kerende fra hejre side, der ligeledes svinger til venstre ind foran knallertforeren eller fortsatter
ligeud. En del modparter kommer fra venstre side i kryds.

4) Der sker desuden en del ulykker med modkerende, der svinger til venstre for at kere ind i en indkersel.

5) Andre modparter er gdende pa vej over kerebanen bade for og efter et kryds.

7.12.2 Kendskab til risikoforhold
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Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved ligeudkersel 1 kryds:

1) Modkerende og krydsende trafikanters vanskelighed ved at opfatte en knallert eller bedemme dens
hastighed korrekt, fordi en stor knallert fylder mindre i faerdselsbilledet end fx en bil og let kan forveksles
med den langsommere lille knallert.

2) Tendens til blot at folge efter forankerende og dermed undlade selv at orientere sig grundigt.
3) Fejlbedemmelse af hastigheden hos kerende fra hojre og venstre side i krydset og afstanden til dem.

4) Ukritisk forventning om, at kerende fra hojre og venstre side 1 krydset altid overholder deres vigepligt
eller respekterer signallyset.

5) Ukritisk forventning om, at modkerende, der skal svinge til venstre isar i lysregulerede kryds, altid
holder tilbage.

6) Tendens til at overse krydsende fodgengere ved udkerslen af krydset.

7.12.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedomme folgende faremuligheder ved ligeudkersel 1 kryds og reagere
hensigtsmaessigt over for dem:

1) Dobbeltrettet cykelsti pd den krydsende ve;.

2) Kerende fra hejre eller venstre side 1 krydset med sarlige orienteringsvanskeligheder (fx bern og &ldre
pa cykel, knallertkorere og motorcyklister 1 dérligt vejr).

3) Koretgjer med sarlige fartegenskaber, der kan vare uventet lenge om at passere krydset.

4) Koretgjer med fartegenskaber, der let undervurderes (motorcykler, knallerter og racercykler).

5) Keretgjer, der fylder mindre i billedet og derfor let overses, nar de er ssmmen med storre koretojer.
6) Tegn pé, at modkerende svinger til venstre uden at holde tilbage.

7) Tegn pé, at forankerende cyklist eller knallertkerer vil svinge til venstre uden at se sig for.

8) Forankerende, der nedsatter hastigheden eller standser for at svinge ind 1 indkersel eller lignende lige
efter krydset.

9) Gaende pa krydsets fjerneste hjorner.
Eleven skal beherske falgende orienterings-faerdigheder ved ligeudkersel 1 kryds:

Kryds med darlig oversigt, hvor man selv har vigepligt

10) I kryds med ubetinget vigepligt orienterer man sig flere gange til begge sider (forst til venstre osv.). I
kryds med hejrevigepligt orienterer man sig forst til hojre.

11) Bedomme om et ophold 1 ferdslen er stort nok til at kere helt over krydset (eller til eventuel
venteplads 1 gennembrudt midterrabat) uden at tvinge de kerende, som man skal holde tilbage for, til at
nedsatte hastigheden eller @&ndre placering.
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12) Bedemme om de kerende fra venstre (i kryds med hejre vigepligt) overholder deres vigepligt.

13) Bedemme om modkerende ferdsel eller forankerende cyklister og knallertkerere, der vil svinge til
venstre, holder tilbage.

14) Se efter géende, der eventuelt treeder ud pa kerebanen ved krydsets modsatte hjorner.

15) Orientere sig om fri bane fremad i evrigt for ligeudkersel over krydset.

Kryds med darlig oversigt, hvor faerdslen fra sidevejene har vigepligt 16) Bedemme om de kerende fra
venstre eller hojre overholder deres vigepligt.

17) Bedomme om modkerende fardsel eller forankerende cyklister og knallertkerere, der vil svinge til
venstre, holder tilbage.

18) Se efter gaende, der eventuelt treeder ud pa kerebanen ved krydsets modsatte hjerner. 19) Orientere
sig om fri bane fremad 1 evrigt for ligeudkersel over krydset.

Kryds med signalregulering

20) Holde gje med signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for redt lys.

21) Undlade at fastholde blikket alene pa signallyset for fremkersel for grent, men ogsa orientere sig om
feerdslen 1 krydset, is@r gdende, der endnu er pa vej over kerebanen eller maske vil over, selv om det er
for sent, eller kerende pa tveers, der fortsatter over krydset i sidste gjeblik.

22) Se efter modkerende, der er sarlig tilbgjelige til at svinge til venstre uden at holde tilbage 1 signalre-
gulerede kryds.

7.12.4 Manevre-ferdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder ved ligeudkersel 1 kryds:

1) Sette hurtigst muligt i gang efter eventuel standsning ved skaringen med den tvaergdende vej, ved
vigelinje, ved stoplinje, eller der, hvor udsynet er tilstreekkeligt, hvis der er fri bane til ligeudkersel.

7.13 Hejresving i kryds
Hovedmal

Eleven skal lere at afpasse hastigheden til svingets skarphed og fardselsforholdene i ovrigt, sa der
bliver mulighed for at orientere sig kritisk om fardslen fra venstre side i1 krydset, fodgaengere samt
bagfrakommende cyklister og knallertkerere.

Delmil
7.13.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under hgjresving 1 kryds:
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1) Antallet af ulykker under hgjresving 1 vejkryds er meget lille.

2) Modparterne er is@r kerende fra hejre eller venstre pd den vej, foreren af den store knallert skal svinge
ind pa.

7.13.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved hejresving i kryds:

1) For hgj hastighed for og under hgjresvinget, s orienteringen bliver mangelfuld eller svinget for stort
med fare for at komme over i modkerendes vognbane.

2) Tendens til blot at folge efter forankerende, der svinger til hgjre, uden selv at orientere sig tilstraekke-
ligt.

3) Fejlbedemmelse af hastigheden hos kerende fra venstre side i1 krydset og afstanden til dem.

4) Ukritisk forventning om, at kerende fra venstre side i krydset altid overholder deres vigepligt eller
respekterer signallyset.

5) Mangelfuld orientering om bagfrakommende cyklister og knallertkerere eller fejlbedemmelse af deres
hastighed.

6) Mangelfuld orientering om gaende ved udkerslen af krydset.

7.13.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved hejresving i kryds og reagere
hensigtsmessigt over for dem:

1) Dobbeltrettet cykelsti pa den tvaergaende vej 1 krydset.

2) Nedsat vejgreb péd grund af kerebanebelagningen eller foret.

3) Koerende fra venstre side 1 krydset med serlige orienteringsvanskeligheder.

4) Koretojer med fartegenskaber, der let undervurderes.

5) Bagfrakommende cyklister og knallertkerere pa kerebane eller cykelsti, eventuelt skjult i blinde
vinkler bagud til hejre.

6) Tegn pa, at ligeudkerende cyklister og knallertkerere fortsatter trods redt cyklistsignal, trods gren
hajrepil eller gront lys for biler og motorcykler.

7) Modkerende cyklister og knallertkerere pa dobbeltrettet cykelsti.

8) Tegn pé, at modkerende svinger til venstre uden at holde tilbage.

9) Géende pa vej ud 1 fodgengerfelt eller bern pd hjernerne ved udkerslen fra krydset. 10) Blokeret
vognbane af fx holdende koretoj umiddelbart efter krydset.

Eleven skal beherske folgende orienterings-feerdigheder ved hejresving i1 kryds:
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11) Orientere sig om s@rlige vilkdr for hejresving under fremkerslen mod krydset, herunder cyklisters og
knallertkareres placering, enkeltrettet eller dobbeltrettet cykelsti eller afkortet cykelsti for krydset.

12) Orientere sig bagud ved hjelp af spejl samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter cyklister
og knallertkerere pa kerebanen for placering til hgjresving.

13) Bedemme muligheden for at overhale forankerende cyklister og knallertkerere for rettidig placering
til hgjresving.

14) Orientere sig flere gange til begge sider i krydset ved skaringen med den tvergiende vej, ved
hajteender (eller hvor oversigten er tilstraekkelig) og ved stoplinie.

15) Bedomme om et ophold i faerdslen fra venstre er tilstreekkelig stort til, at hegjresvinget kan udferes
uden at tvinge de kerende til at nedsette hastigheden eller @ndre placering, hvis man selv har vigepligt.

16) Se til hojre 1 krydset for at sikre sig, at hgjresvingsbanen er fri, og hvis den er blokeret af fx holdende
koretgjer, da planlegge hojresvinget derefter.

17) Bedemme om kerende fra venstre side 1 krydset overholder deres eventuelle vigepligt.
18) Se efter modkerende, der vil svinge til venstre i krydset og bedemme, om de holder tilbage.
19) Se efter bagfrakommende cyklister og knallertkorere.

20) Orientere sig bagud ved hjelp af spejl samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter cyklister
og knallertkerere, der forseger at komme frem bagfra pé hejre side af bilen.

21) Se efter géende, der er pa vej ud 1 fodgaengerfelt eller pa vej over kerebanen til hejre 1 krydset.

Kryds med cykelsti med og uden cykelfelt

22) Orientere sig bagud ved hjelp af spejl samt tjekke de blinde vinkler ved hoveddrejning efter bagfra-
kommende cyklister og knallertkerere og modkerende cyklister og knallertkarere pa dobbeltrettet cykelsti
samt cyklister pd cykelfelt og bedomme om hgjresvinget kan udferes uden at tvinge dem til at nedsette
hastigheden eller standse.

Kryds med signalregulering

23) Se efter signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for redt.

24) Undlade at koncentrere sig alene om signallyset ved fremkersel for grent, men ogsa om fardslen i
krydset, iser gédende, der endnu er pa vej over kerebanen, eller maske vil over, selv om det er for sent.

25) Se efter modkerende, der 1 signalregulerede kryds er szrlig tilbgjelige til at svinge til venstre uden at
holde tilbage.

26) Bedomme om cyklister og knallertkerere standser for radt cyklistsignal pa cykelsti, for hejresvinget
udfores for gront lys eller gron hejrepil.

7.13.4 Manevre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder ved hejresving i kryds:
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1) Give tegn til hegjresving 1 passende afstand fra krydset.

2) Placere sig i banen lengst til hajre eller i korrekt vognbane i gvrigt, som anfert under 7.11 »Fremkorsel
mod kryds«.

3) Kore ind bagved cyklister og knallertkerere, hvis det ikke er muligt at overhale dem forsvarligt for
rettidig placering til hgjresving.

4) Kore tet pa kerebanekant (eller kantlinje) eller kantsten for sd vidt muligt at hindre cyklister og
knallertkorere i at kere frem pé hejre side af knallerten.

5) I kryds, hvor der i knallertens feerdselsretning er anlagt cykelsti helt op til krydset, placere sig saledes 1
vognbanen, at andre trafikanter ikke fristes til at kere op pé siden af knallerten 1 samme vognbane.

6) Tilpasse hastigheden til oversigts- og vigepligtsforholdene, som anfert under 7.11 »Fremkersel mod

kryds«.

7) Overholde vigepligt og eventuel stoppligt for tvaergéende ferdsel.
8) Pabegynde hejresvinget hurtigst muligt, hvis der er fri bane.
9) Tilpasse hastighed, placering og styring til hjernets skarphed, vejgrebet og foret.

10) Holde tilstraekkelig afstand til cyklister og knallertkorere, der samtidig svinger til hojre fra en cykelsti,
der udmunder i krydset.

11) Holde tilbage for cyklister og knallertkerere, der fra en cykelsti skal fortsatte ligeud 1 krydset.

12) Holde tilbage for ligeudkerende cyklister og knallertkerere, der er kommet frem pa hejre side af
knallerten.

13) Holde tilbage for gdende, der krydser den kerebane, der svinges ind pa, eller som er pd vej ud 1
fodgaengerfelt.

14) Ophere med tegngivning senest efter hojresvingets afslutning.

15) Tilpasse hastigheden og placeringen efter feerdslen og den fortsatte korsel 1 den ny retning.

T-kryds ved svingning fra sidevej

16) Blive holdende ved skaringen med den tvaergdende vej, ved eventuel stoplinie eller ved hajtender
(eller hvor oversigten er tilstreekkelig), hvis det er nedvendigt for at afvente tilstraekkeligt stort ophold i
feerdslen fra venstre side til at gennemfore hojresvinget. Dette gaelder ogsé 1 T-kryds med hejrevigepligt,
da trafikanter pa den tvaergdende vej ofte kerer som om trafikken fra sidevejen har ubetinget vigepligt.

7.14 Venstresving i kryds
Hovedmal

Eleven skal lere at afpasse hastigheden til svingningen og ferdselsforholdene og isaer bedemme modke-
rendes hastighed og afstanden til dem.
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Eleven skal endvidere lere at modvirke en tendens til ukritisk at folge efter forankerende og en forvent-
ning om, at andre trafikanter altid overholder deres vigepligt, samt modvirke utalmodighed og ubehag ved
at vente 1 krydset.

Delmil
7.14.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under venstresving i kryds:
1) Der sker en del ulykker med forere af stor knallert under venstresving i kryds.
2) Modparterne er for det forste bagfrakommende bilister, som knallertforeren svinger ud foran.

3) Modparterne er for det andet modkerende bilister, som den venstresvingende forer af stor knallert ikke
holder tilbage for.

4) Andre modparter er iser bilister fra venstre side 1 krydset.
7.14.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved venstresving i1 kryds:
1) For hej hastighed for og under venstresvinget, s orienteringen bliver mangelfuld og styringen usikker.
2) Mangelfuld tegngivning for venstresvinget, is@r af hensyn til bagfrakommende.

3) Tendens til blot at folge efter forankerende, der svinger til venstre, uden selv at orientere sig tilstraekke-
ligt.

4) Fejlbedommelse af hastigheden hos kerende fra begge sider i krydset og hos modkerende, der skal
ligeud, og afstanden til dem.

5) Ukritisk forventning om, at kerende fra venstre eller hgjre side af krydset altid overholder deres
vigepligt eller respekterer signallyset.

6) Opmerksomhed alene om de modkerende, hvorved andre risikoforhold overses.
7) Manglende opmarksomhed pa bagfrakommende.
8) Utdlmodighed, fordi der hele tiden er modkerende, man skal holde tilbage for.

9) Ubehag ved den udsatte venteplads i midten af sterre kryds eller frygt for at komme i vejen, nér
signallyset skifter, og dermed tendens til uforsigtig fuldferelse af venstresvinget.

10) Opmarksomhed alene mod signallyset i1 signalregulerede kryds og tendens til fejlagtigt at opfatte
gront lys (eller gul/redt lys 1 de sarlige signaler uden grent til venstresvingende) som fri bane til
venstresving og dermed overse modkerende.

11) Tendens til at overse krydsende fodgengere ved udkerslen af krydset.

12) Tendens til at overse bagfrakommende cyklister og knallertkerere pa dobbeltrettet cykelsti ved
udkersel af krydset.
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7.14.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved venstresving i kryds og reagere
hensigtsmassigt over for dem:

1) Dobbeltrettet cykelsti pa den tvaergaende vej 1 krydset.

2) Nedsat vejgreb péd grund af kerebanebelagningen eller foret.

3) Bagfrakommende, som man svinger til venstre ind foran.

4) Bagfrakommende, der tilsyneladende ikke har bemaerket, at man vil svinge til venstre.

5) Kerende fra venstre side 1 krydset med sa&rlige orienteringsvanskeligheder.

6) Koretgjer med fartegenskaber, der let undervurderes.

7) Koretgjer, der fylder mindre 1 billedet og derfor let overses, nér de er ssmmen med storre koretojer.

8) Modkerende, der skal ligeud i krydset, helt eller delvis skjult af modkerende, der afventer venstresving
1 krydsets midte.

9) Cyklister og knallertkerere pa dobbeltrettet cykelsti fra venstre ved udkerslen af krydset.
10) Géende, der krydser kerebanen eller er pa vej ud 1 fodgaengerfelt ved udkerslen af krydset.

11) Born pa hjernerne ved udkerslen af krydset.

Eleven skal beherske folgende orienterings-faerdigheder ved venstresving 1 kryds:
12) Orientere sig om, at bagfrakommende er klar over hensigten.

13) Orientere sig flere gange til begge sider i krydset ved skaringen med den tvaergdende vej, ved
hajteender (eller hvor oversigten er tilstrekkelig) og ved stoplinie.

14) Bedemme om et ophold i den modkerende fzrdsel og ferdslen fra venstre eller hojre side er
tilstreekkelig stort til at gennemfore venstresvinget (eller til at kere frem i1 eventuel svingbane til midten
af krydset eller til venteplads i gennembrudt midterrabat) uden at tvinge de kerende, som man skal holde
tilbage for, til at nedsatte hastigheden eller &ndre placering.

15) Se til venstre 1 krydset for at sikre sig, at der er fri bane til at fuldfere venstresvinget, og hvis banen er
blokeret af fx holdende keoretgjer, da planlegge korslen derefter.

16) Bedomme om kerende fra venstre eller hojre side 1 krydset overholder deres eventuelle vigepligt.

17) Se efter bagfrakommende cyklister og knallertkerere pa dobbeltrettet cykelsti til venstre 1 krydset. 18)
Se efter gdende, der er pa vej 1 fodgaengerfelt eller pa vej over kerebanen til venstre 1 krydset.

Kryds med signalregulering

19) Se efter signallyset og eventuelle pilsignaler efter standsning for redt.
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20) Undlade at koncentrere sig alene om signallyset ved fremkersel for grent, men ogsd om ferdslen 1
krydset, is@r géende, der endnu er pd vej over keorebanen, eller maske vil over, selv om det er for sent,
samt modkerende, som man skal holde tilbage for.

21) Bedemme om modkerende holder tilbage og 1 evrigt sikre sig, at krydset er frit, nar signalet skifter til
gult eller viser gron venstrepil.

7.14.4 Manevre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder ved venstresving i kryds:
1) Give tegn til venstresving i1 passende afstand fra krydset.

2) Placere sig i vognbanen lengst til venstre eller 1 pdbudt vognbane i1 ovrigt, som anfert under 7.11
»Fremkersel mod kryds«.

3) Tilpasse hastigheden til oversigts- og vigepligtsforholdene, som anfert under 7.11 »Fremkersel mod
kryds«.

4) Kore langsomt frem til krydsets midte og her holde tilbage for eventuel modkerende faerdsel.

5) Holde tilbage for cyklister og knallertkerere, der keorer ud 1 krydset fra enkeltrettet eller dobbeltrettet
cykelsti.

6) Om nedvendigt holde tilbage for géende, der er pd vej over den kerebane, man svinger ind pa, eller
som er pé vej ud i fodgengerfelt.

7) Ved placering eller kerselsretning frem mod krydsets midte vise, hvordan man vil kere forbi en
modkerende, der ogsd vil svinge til venstre.

8) Folge eventuel svingbane i krydset.

9) Vente med at fuldfere venstresvinget fra midten af krydset, hvis udsynet er dekket af modkerende, der
ligeledes skal svinge til venstre.

10) Pédbegynde venstresvinget hurtigst muligt, nar der er fri bane.

11) Placere sig 1 hgjre side af den kerebane, man svinger ind pé, eller, hvis der er flere baner 1 samme
retning, da placere sig 1 den vognbane, der er mest hensigtsmassig under hensyn til den egvrige ferdsel og
den fortsatte korsel.

12) Ophere med tegngivning senest efter venstresvingets afslutning.

13) Tilpasse hastigheden efter faerdslen i den nye retning.

Kryds, hvor man selv har ubetinget vigepligt

14) Blive holdende ved stoplinie og ved hajtender (eller hvor oversigten er tilstraekkelig), hvis det er
nedvendigt for at afvente tilstreekkelig stort ophold i den modkerende ferdsel og fardslen fra venstre og
hejre side til at gennemfore venstresvinget.

15) Afvente tilstreekkeligt stort ophold 1 faerdslen fra venstre til fremkersel og standsning 1 eventuel
svingbanes afslutning ude 1 krydset eller venteplads i gennembrudt
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midterrabat og fuldfere venstresvinget herfra, nér vejen er fri.

Kryds med hgjrevigepligt

16) Blive holdende ved krydsets begyndelse indtil fremkersel kan ske uden risiko for at blokere for
feerdslen.

17) Afvente tilstreekkeligt stort ophold 1 den modkerende ferdsel og 1 faerdslen fra hejre side for fuldfe-
relsen af venstresvinget.
Kryds, hvor tvaergidende faerdsel har ubetinget vigepligt samt T-kryds ved svingning ind pa sideve;j

18) Keore langsomt frem til krydsets midte og afvente tilstraekkeligt stort ophold i den modkerende ferdsel
for fuldferelsen af venstresvinget.

T-kryds ved svingning fra sidevej

19) Blive holdende ved skaringen med den tvaergdende vej, ved eventuel stoplinie eller ved hajtender
(eller hvor oversigten er tilstreekkelig), hvis det er nedvendigt for at afvente tilstreekkeligt stort ophold
i feerdslen fra venstre og hejre side til at gennemfore venstresvinget. Dette geelder ogsd 1 T-kryds med
hgjrevigepligt, da trafikanter pd den tvaergdende vej ofte kerer som om trafikken fra sidevejen har
ubetinget vigepligt.

Kryds med signalregulering

20) Sikre sig tid nok til grundig orientering om modkerende ferdsel ved eventuelt at standse 1 krydsets
midte eller ved svingbanens afslutning.

21) Slutte op bag eventuelle forankerende, der ligeledes skal svinge til venstre, men kun hvis det skennes,
at venstresvinget kan fuldferes for lyset skifter til gront lys for den tvaergaende faerdsel.

22) Eventuelt holde tilbage for fodgaengere, der gar over for redt.
7.15 Kersel i rundkersel
Hovedmal

Eleven skal lere at kere 1 rundkersler af forskellig storrelse og, hvis det er muligt, ogsé 1 rundkersel med
signalregulering og herunder lere korrekt placering bade for og i rundkerslen.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kerebanen og om fardselstavler, der har betydning ved
karsel i rundkersel.

Delmil
7.15.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker i rundkersler:
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1) Der sker en del ulykker ved indkersel til rundkerslen, hvor bilister ikke holder tilbage for store
knallerter, der korer inde 1 rundkerslen.

2) Der sker desuden en del eneulykker i rundkersler med forere af stor knallert, der mister herredemmet
over knallerten.

7.15.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kersel i rundkersel:

1) For hgj hastighed ved fremkersel mod rundkerslen, sa orienteringen bliver mangelfuld, og vigepligten
vanskeligt kan overholdes.

2) Fejlbedommelse af vejgrebet i glat eller fedtet fore.

3) Fejlbedemmelse af hastigheden hos kerende fra venstre 1 rundkerslen, is@r cyklister og knallertkerere.
4) For hej hastighed i1 rundkerslen, sd man ikke kan holde den rigtige placering.

5) Ukritisk forventning om, at bilister, der skal ind i1 rundkerslen, overholder deres vigepligt.

6) Mangelfuld orientering om bagfrakommende cyklister og knallertkerere samt gdende pa vej over
karebanen ved udkersel fra rundkerslen.

7.15.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder ved kersel i rundkersel og reagere
hensigtsmessigt over for dem:

1) Nedsat vejgreb péd grund af foret.

2) Koretgjer fra venstre side i rundkerslen med fartegenskaber, der let undervurderes.

3) Tegn p4, at bilister, der skal ind i rundkerslen, ikke overholder deres vigepligt.

4) Bagfrakommende cyklister og knallertkerere pa kerebane eller cykelsti, eventuelt skjult i den blinde
vinkel bagud til hejre.

5) Tegn pa, at cyklister og knallertkerere fortsetter for eventuelt radt cyklistsignal, trods gren hejrepil
eller gront lys for motorcykler ved udkersel fra rundkersel.

6) Gaende pa vej ud i fodgaengerfelt eller krydsende fodgaengere i ovrigt ved udkersel fra rundkerslen.
Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende ferdselstavler mv., der vedrerer rund-
karsler:

7) »Rundkersel« (A 16) advarer om rundkersel forude.

8) »Ubetinget vigepligt« (B 11), der sammen med »Vigelinje« (S 11) (»Hajteender«) angiver, at man skal
holde tilbage for kerende for indkersel i rundkersel.

9) »Pabudt kerselsretning til hgjre« (D 11) angiver, at faerdslen er ensrettet 1 rundkerslen.
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10) »Pabudt kerselsretning 1 rundkersel« (D 12) opsattes umiddelbart for en rundkersel, hvor der ikke er
plads til feerdselstavler i midteroen.

Eleven skal beherske falgende orienterings-faerdigheder ved kersel 1 rundkersel:

Fremkersel mod rundkersel

11) Orientere sig om fzerdselsreguleringen i rundkerslen (anviste vognbaner, signallys, vigepligt).

12) Orientere sig om cyklister og knallertkerere som ved hgjresving for placering 1 hgjre vognbane.

13) Orientere sig som ved vognbaneskift for placering i venstre vognbane.

14) Se efter krydsende fodgaengere og kerende fra venstre 1 rundkerslen og bedemme, om et ophold er
tilstrekkeligt stort til at kere ind 1 rundkerslen.

Udkersel fra rundkersel

15) Orientere sig i rundkerslen som anfort under 7.4 »Vognbaneskift og sammenfletning« og 7.8 »Kersel
foran eller efter andre«.

16) Orientere sig for udkersel som ved hegjresving i kryds.
7.15.4 Manevre-feerdigheder
Eleven skal beherske falgende mangvre-faerdigheder ved kersel 1 rundkersel:

Fremkeorsel mod rundkersel

1) Kore med passende lav hastighed, sa der er tid til at orientere sig om faerdselsreguleringen, respektere
signallys eller overholde vigepligten som ved fremkersel mod kryds.

2) Placere sig i forhold til cyklister og knallertkerere som ved hegjresving 1 kryds.
3) Om nedvendigt holde tilbage for gadende og i evrigt overholde vigepligten for indkersel i rundkerslen.

4) Keore ind 1 rundkerslen, hvis vejen er fri.

Udkersel fra rundkersel

5) Normalt blive i rundkerslens hgjre vognbane og kere s tat pd kerebanekanten som muligt eller valge
eventuel anvist vognbane.

6) Give tegn til hgjresving.
7) Placere sig i forhold til cyklister og knallertkerere som ved hejresving i kryds.
8) Holde tilbage for udkerslen for cyklister og knallertkerere, som ved hgjresving i kryds.

9) Om nedvendigt holde tilbage for gaende, der krydser kerebanen ved udkerslen, eller som er pa vej ud i
fodgaengerfelt.
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7.16 Kersel pa motorvej

Der undervises ikke 1 kersel pad motorvej og motortrafikve;.

7.17 Kersel ved siden af andre

Hovedmal

Eleven skal lere, at korsel 1 tet feerdsel 1 flere rekker medferer begraenset udsyn og mangvremulighed og
iser vaere opmarksom pa andre koretojers styreegenskaber og blinde vinkler.

Eleven skal endvidere leere om afmaerkninger pa kerebanen og om fardselstavler, der har betydning ved
karsel 1 teet faerdsel.

Delmal

7.17.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker i forbindelse med kersel ved siden af

andre:

1) Der sker en del ulykker med unge forere af stor knallert under kersel ved siden af eller skrat bagved
andre koretgjer.

2) Modparterne er forst og fremmest bilister, der skifter bane umiddelbart foran knallerten.
3) Andre modparter er korende, isar bilister, der svinger ud fra hejre side af vejen for at vende lige foran
knallerten.

7.17.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold under kersel ved siden af andre:

1) Vanskelighed med pracis bedemmelse af sideafstand, iser til andre knallertkerere og cyklister pa
grund af deres slingretendens.

2) Nedsat styrepracision 1 glat eller fedtet fore.

3) Begranset udsyn og manevremulighed péd grund af keretgjer til hojre og venstre i tattere faerdsel og
deraf folgende tendens til kritiklest at folge med stremmen.

4) Tendens til at se for leenge direkte pd de kerende til hojre eller venstre med deraf folgende tendens til at
treekke langsomt hen imod dem og samtidig tabe overblikket fremad og bagud.

7.17.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne opfatte og bedemme folgende faremuligheder under keorsel ved siden af andre og
reagere hensigtsmeessigt over for dem:
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1) Kerende skrat bagude til hojre eller venstre, skjult i blinde vinkler.

2) Koretgjer i vognbanen til hejre eller venstre med tendens til slingren eller serlig folsomhed for
sidevind.

3) Tegn p4, at keretgjer til hojre eller venstre pludselig skifter vognbane.

4) Koretgjer foran i vognbanen til hgjre, der skal bruge mere end én vognbane til mangvrer, fx lastbiler
med pah@ngsvogn eller sattevogn, der skal svinge til hgjre.

5) Blinde vinklers placering og sterrelse pa keretgjer 1 vognbanen til hgjre eller venstre eller skrat foran.
6) Skift mellem sidevind og l& ved passage af store keretgjer.

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende vejafmarkning, der vedrerer keorsel ved
siden af andre:

Keorebanestriber mv.

7) »Cykelsymbol« (V 41) angiver, at cyklister og forere af sma knallerter skal benytte den pagaeldende
del af vejen. Cykelsymbol i en bane, der er afgrenset med ubrudt kantlinje, angiver, at banen er en
cykelsti.

8) »Bussymbol« (V 42). Teksten BUS 1 en bane, der er afgreenset med ubrudt kantlinje, angiver, at banen
kun ma benyttes af busser 1 rute.

Det anses ikke som overhaling at passere forbi keretgjer (fx busser) i en s@rlig bane, der er forbeholdt
disse keretgjer (fx busbane).
Ferdselstavler

9) »Cyklister« (A 21) advarer om cyklister og forere af smé knallerter pd kerebanen, fx efter opher af en
cykelsti.

10) »Indsnavret vej« (A 43,1-3) advarer om, at vejen indsnavres, og man kan forudse vognbaneskift eller
sammenfletning.

11) »Sidevind« (A 95) advarer om vanskeligheder med at holde sin vognbane.
12) »Sammenfletning« (B 15) angiver, at man skal kere efter reglen om sammenfletning.

13) »Vognbaneforlgb med sammenfletning« (E 16,1) og »Vognbaneforleb med vognbaneskift« (E 16,2).

Eleven skal beherske falgende orienterings-faerdigheder under kersel ved siden af andre:

14) Orientere sig ved hurtige blik om afstanden til kerende ved siden af og om deres opmaerksomhed og
hensigt.

15) I ovrigt se lengst muligt fremad 1 egen vognbane under kersel 1 tattere ferdsel for derved at
stabilisere styring og placering og 1 god tid at kunne forberede eventuelt vognbaneskift.

16) Se efter kerende der lovligt passerer forbi pd hejre side i tettere faerdsel, ogsa pa veje uden afmeerke-
de vognbaner.

BEK nr 1296 af 27/11/2017 111



7.17.4 Manevre-ferdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder under kersel ved siden af andre:

1) Holde vognbanen i tat ferdsel og kun skifte vognbane, hvis det er nedvendigt for at forberede
svingning og kere forbi holdende, eller treekke til hojre pd kerebanen for at standse eller parkere.

2) Slutte op 1 kolonnen foran, ogsé selv om dette medferer passage til hojre forbi kerende, idet dette ikke
regnes for overhaling, men forbikersel 1 tet feerdsel.

3) Sa vidt muligt undga at placere sig i de blinde vinkler pé keretgjer til hgjre eller venstre ved enten at
kore lengere frem eller holde lidt tilbage 1 egen vognbane.

4) Valge en sddan placering under korsel i raekker, at sideafstanden til de andre kerende bliver storst
mulig.

5) Overholde forbuddet mod at klemme sig ind mellem to rakker biler, selv om der tilsyneladende er
plads.

6) Overholde forbuddet mod at kere ved siden af en anden knallert eller et andet keretoj 1 samme
vognbane.

7) Holde god sideafstand til andre knallertkarere og cyklister og keretojer i evrigt med slingretendens.

8) Undgd at »klemme« andre knallertkerere og cyklister under forbikersel af holdende keretajer 1 hojre
side ved at holde passende sideafstand.

7.18 Standsning og parkering
Hovedmal

Eleven skal lere at udfere parkeringsmangvrer langs kerebanens yderste kant og 1 parkeringsbds under de
almindeligst forekommende faerdselsforhold. Eleven skal herunder lere at sikre sig, at knallerten ikke kan
sette 1 gang af sig selv, og at den ikke uberettiget kan benyttes af andre.

Eleven skal endvidere lere om afmerkninger pa kerebanen og om ferdselstavler samt om lovbestemmel-
ser, der har betydning for standsning og parkering.

Delmil
7.18.1 Kendskab til ulykker

Det statistiske grundlag for omstendighederne ved ulykker i forbindelse med standsning og parkering er
endnu ikke sa fyldestgerende, at der kan gives oplysninger herom.

7.18.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved parkering:
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1) Opmarksomhed alene mod at finde parkeringsplads eller mangvrere ind pa pladsen, hvorved andre
risikoforhold ikke bemarkes.

2) Manglende hensyn til, at parkeringsmangvrer, is@r indkersel til kantsten ofte virker overraskende pa
bagfrakommende, fordi de normalt forventer, at faerdslen forude fortsatter i jevnt tempo.

7.18.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal kunne genkende og angive betydningen af folgende vejafmaerkning, der vedrerer standsning
og parkering:

Kerebanestriber mv.

1) »Ubrudt gul linje« (T 61) pé kantsten eller ved kerebanekant angiver, at standsning er forbudt.

2) »Punkteret gul linje« (T 62) pd kantsten eller ved kerebanekant angiver, at parkering er forbudt.

3) »Parkeringsbds« (T 33) kan vare afmarket med hvide, ubrudte linjer eller markeret ved sarlig
belaegning og angiver, at parkering kun mé ske inden for en bas.

4) Tekst eller symbol for bestemte kearetojer angiver, at basen er forbeholdt disse keretgjer.

5) Tekst eller symbol for bestemte koretojer angiver, at basen er forbeholdt disse keretojer. »« (V 33)
angiver, at arealet er beregnet til parkering.

6) "Markering af opher af standsning og parkering”(T 63) Gul trekant pa kantsten eller ved kerebane-
kant. Symbolet angiver afslutningen af standsnings- og parkeringsforbud ved kryds
Ferdselstavler

7) Standsning forbudt« (C 61) angiver, at standsning pa kerebanen er forbudt i den side, hvor tavlen er
opsat, medmindre der standses af hensyn til den gvrige faerdsel.

8) »Parkering forbudt« (C 62) angiver, at parkering pa kerebanen er forbudt i den side, hvor tavlen er
opsat.

9) »Undertavler med pile«:
a) (UC 60,1) angiver, at forbuddet gelder bade for og efter tavlen til nermeste vejkryds eller naste tavle.
b) (UC 60,2) angiver, at forbuddet gelder fra tavlen og fremad til nermeste vejkryds eller naste tavle.

¢) (UC 60,3) angiver, at forbuddet galder fra tavlen og bagud til nermeste vejkryds eller foregaende
tavle.

10) »Undertavler med rabat«:
a) (UC 60,5) angiver, at standsning pé rabat er forbudt.
b) (UC 60,6) angiver, at parkering pd rabat er forbudt.

¢) UC 60,7) angiver, at standsning og parkering er rabat er tilladt og tavlen kan bruges som hovedtavle.
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d) (UC 60,8) angiver, angiver at standsning og parkering med en dal af keretoj pa fortov er tilladt og at
tavlen kan bruges som hovedtavle

11) »Undertavle med tidsangivelse«:

a) (UC 61) angiver, at standsning er forbudt 1 det anforte tidsrum (ugedage eller klokkeslat).
b) (UC 62) angiver, at parkering er forbudt i det anferte tidsrum.

¢) (UC 33) angiver, at parkering kun er tilladt 1 det anforte tidsrum.

d) Klokkeslet med sorte eller hvide tal betegner hverdage undtagen lordag, tal i parentes betegner lordage
og rade tal betegner son- og helligdage.

12) »Zonetavle« (E 68) angiver et omrade, hvor parkeringsforbud eller parkeringsbegransning er geelden-
de efter tavlens naermere oplysning.

13) »Opher af zone« (E 69).

14) »Parkering« (E 33) angiver, at parkering er tilladt i den vejside eller pd det areal, hvor tavlen er
opsat. Parkeringsbegrensningen kan i gvrigt kun vare oplyst pa samme slags undertavler som parkerings-
forbud, eller ved undertavle vere forbeholdt bestemte slags koretojer. Hvis undertavlen fx er forsynet
med symbolet for lastbil og med ordet »tilladt«, gelder der dog ingen parkeringsbegrensning for person-
og varebiler samt motorcykler. Hvis undertavlen er forsynet med symbolet for lastbil uden tekst, er det
forbudt at parkere med person og varebiler samt knallerter.

15) »Hovedvej« (B 16) angiver, at parkering pé kerebanen er forbudt uden for tettere bebygget omrade.
16) »Hovedvej opherer« (B 17).

17) »Busholdeplads« (E 31,1-2) og »Taxiholdeplads« (E 31,3) angiver, at standsning og parkering er
forbudt for andre keretgjer, herunder knallerter.

18) »Farlig rabat« (A 35) advarer mod kersel ud i rabatten. Arsagen kan angives pé undertavle.

Eleven skal kunne genkende og angive, at standsning og parkering er forbudt folgende steder, uden at
dette er fremhavet ved serlig afmarkning:

19) I venstre side af vejen, bortset fra mindre beferdede veje og veje med ensrettet faerdsel.

20) Pé fodgaengerfelt eller neermere end 5 m foran feltet.

21) Ved udkersel fra cykelsti eller nermere end 5 m fra udkerslen.

22) I vejkryds eller neermere end 10 m fra den nermeste kant pd den tvargaende keorebane eller cykelsti.
23) Naermere end 5 m fra en spaerrelinjes begyndelse ved vejkryds.

24) Ved siden af sperrelinje 1 ovrigt, medmindre afstanden mellem knallerten og sperrelinjen er mindst 3
m, og der ikke er punkteret linje til hgjre for sperrelinjen.

25) Pé en jernbaneoverkersel eller anden overkersel.
26) Pé bro over motorvej, 1 viadukt eller tunnel.

27) Pa eller i naerheden af bakketop.
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28) I eller ved et uoverskueligt vejsving.

29) Pa en mide, sa knallerten deekker faerdselstavler eller signaler.
30) I krybespor.

31) Pé afmaerket plads for hyrevogne (taxi).

32) Ved busstoppested og ikke naermere end 12 m pa hver side af tavlen for busholdeplads (E 31,1-2),
hvis der ikke er kantstensafmerkning. Er afstanden pd 12 m forlenget med gul kantstensafmaerkning
gaelder forbuddet 1 hele den afmarkede straekning.

Eleven skal kunne genkende og angive, at parkering er forbudt felgende steder, uden at dette er fremhee-
vet ved sarlig afmerkning:

33) Nermere end 30 m fra en jernbaneoverkersel.

34) Foran ind- og udkersler til ejendomme eller sdledes, at til- og frakerslen vanskeliggores.

35) Pa kerebanen pa hovedveje uden for tettere bebygget omrade.

36) Ved siden af et andet keretoj, der holder 1 vejkanten, bortset fra 2-hjulet cykel, 2-hjulet knallert eller
2-hjulet knallert uden sidevogn.

37) Sa taet pé et andet koretoj, at man ikke kan komme hen til det, eller det ikke kan keres veaek fra stedet.

Eleven skal beherske folgende orienterings-faerdigheder ved standsning og parkering:

38) Orientere sig hele tiden om den evrige ferdsel og ferdselsreguleringen, mens man seger efter
parkeringsplads.

39) Se bagud for nedsattelse af hastigheden eller kort standsning for narmere at undersege, om en
parkeringsplads er brugbar.

40) Hurtigt bedemme om en tom parkeringsmulighed er stor nok, brugbar eller lovlig.

41) Hurtigt og sikkert bedemme afstande til fodgengerfelt, udkersel fra cykelsti, vejkryds mv. inden for
hvilke parkering og standsning er forbudt.

42) Bedemme om et ophold 1 ferdslen er tilstraekkeligt stort til at standse, uden at vere til fare eller
unedig ulempe.

43) Bedemme om den henstillede knallert frembyder nogen risiko eller vasentlig hindring for den ovrige
feerdsel, herunder risiko for at velte.

7.18.4 Manevre-feerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvre-faerdigheder ved standsning eller parkering:

1) Holde en hastighed, der ikke er vaesentlig lavere end eventuelle bagvedkerendes under segning efter
parkeringsmulighed.

2) Give tegn til standsning eller parkering med stoplys og eventuelt med blinklys.
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3) Fjerne tendingsneglen, slukke lyset og sikre sig, at eventuel tyverisikring er i1 funktion.
7.18.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Ved parkering forstds enhver hensatning af et koretgj med eller uden forer. Standsning kortere end 3
minutter, standsning for af- eller pastigning samt af- eller palasning af gods anses dog ikke for parkering.

2) Standsning eller parkering ma ikke ske pa et sddant sted, eller pd en sddan méde, at der opstér fare eller
ulempe for ferdslen.

3) Ved standsning eller parkering skal knallerten stilles parallelt med vejkanten og, hvis det er muligt,
stilles helt uden for kerebanen.

4) Hvor parkeringspladser uden for tattere bebygget omride er anlagt 1 umiddelbar tilslutning til vejen,
skal man s vidt muligt bruge parkeringsplads ved vejens hejre side.

5) Ved standsning eller parkering pa spor eller n@rmere end 2 m fra spor i vejen, pa en havneplads eller
lignende m4 man ikke gé laengere vk fra knallerten, end man hele tiden kan vere opmarksom péd, om
der kommer tog pa sporet, og man skal straks flytte knallerten for toget.

Eleven skal endvidere have kendskab til sarlige parkeringsbestemmelser vedrerende store knallerter
ifolge lokale bekendtgerelser.

7.19 Kersel i morke og i lygteteendingstiden i evrigt
Hovedmal

Eleven skal leere om de vanskeligere orienteringsforhold, der opstér ved kersel i marke. Der skal legges
serlig veegt pd mangvrer, hvor korrekt brug af lygterne indgér, dvs. mede, kersel foran eller efter andre
samt overhaling.

Delmil
7.19.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved ulykker i meorke:

1) Ca. hver anden ulykke med en stor knallert sker i meorke eller i tusmerke.
7.19.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til folgende risikoforhold ved kersel 1 morke og 1 lygtetendingstiden 1 gvrigt:

1) Betydelig nedsettelse af orienteringsmulighederne i tusmorke og merke og i evrigt i tge, dis, kraftig
regn og sne ogsd om dagen samt ved kersel imod lavtstdende sol.

BEK nr 1296 af 27/11/2017 116



2) Kersel med tonet visir, der yderligere nedsatter orienteringsmulighederne.
3) Hel eller delvis blending af lyset fra modkerende, som yderligere nedsatter orienteringsmulighederne.

4) Uafmerkede eller utilstrekkeligt afmarkede forhindringer, fx parkerede keretgjer, morkklaedte fod-
gaengere og cyklister uden lys.

5) Vanskelighed ved selv at blive set af andre péa grund af knallertens begransede storrelse.

6) Uensartet lygteforing hos de kerende, isar 1 tusmeorke eller 1 lygtetendingstiden om dagen.

7.19.3 Orienterings-feerdigheder

Eleven skal have kendskab til faremuligheder ved kersel i morke, som navnt under de enkelte mangvrer 1
dagslys:

1) Udnytte korebanestriber og reflekterende kant- og baggrundsafmarkning mest muligt til orientering
om vejens forleb og vaere opmarksom pa, at eventuelle kantpaele har orange refleks i1 hgjre vejside og
hvid refleks i venstre vejside.

Maode

2) Se efter modkerende eller tegn pd, at modkerende naermer sig (fx lyssker eller lygter forude).

3) Bedemme passende afstand for eventuel nedblending til nerlys i merke.

4) Orientere sig om modkerende keretojers art og storrelse efter forlygternes antal og placering.

5) Modvirke blending ved at undlade at se direkte i de modkerendes lys og i stedet se fremad langs hejre
vejkant efter mulige hindringer.

Korsel foran eller efter andre

6) Bedomme afstand til forankerende (fx efter afstanden mellem den forankerendes baglygter) og bedem-
me passende tidspunkt for nedblending til naerlys.

7) Orientere sig om det forankerende koretojs art og sterrelse efter baglygternes antal og placering samt
refleksanordninger.

8) Orientere sig om bagvedkerende og deres hensigt.

Overhaling

9) Orientere sig serlig omhyggeligt om betingelserne for overhaling er til stede pd grund af de nedsatte
synsmuligheder.

7.19.4 Manevre-feerdigheder

Eleven skal have kendskab til for kersel i morke at man skal sikre sig, at knallertens lygter lyser, som de
skal, og er korrekt indstillet, som anfort 1 afsnit 1.2.4. »Lygter, reflekser og horn«.
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Eleven skal have kendskab til folgende manevre-feerdigheder under kersel 1 merke, herunder iser den
rette brug af positionslys, narlys og fjernlys:

Normalt brug af lyset

1) Bruge lyssignal (blink med forlygterne) i stedet for lydsignal til advarsel, medmindre faren er overhen-
gende.

Korsel foran eller efter andre

2) Skifte til nerlys ved indhentning, hvis der er risiko for, at eventuelt fjernlys kan bleende den foranke-
rende gennem dennes spejle, og nerlyset 1 ovrigt giver tilstreekkeligt lys til fortsat sikker korsel.
Overhaling

3) Skifte til naerlys ved indhentning af forankerende hvis der er risiko for, at fjernlyset kan bleende den
forankerende gennem dennes spejle, og narlyset i ovrigt giver tilstraekkeligt lys til fortsat sikker korsel.
Standsning

4) Anvende stoplyset for at advare bagfrakommende, fx under afventning af mulighed for venstresving
midt pa kerebanen.

Brug af lys i lygteteendingstiden om dagen

5) Bruge narlyset som det normale - aldrig positionslyset - ndr det er tage, dis, regn eller sigtforholdene
pa anden made er darlige. I stedet for narlyset ma anvendes tageforlys.

6) Eventuelt bruge fjernlyset 1 serlig tet tage om dagen, for at sikre, at man bliver set pa leengst mulig
afstand.

7.19.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Lygteteendingstiden er tiden fra solnedgang til solopgang, eller i evrigt nar anvendelse af keretojets
lygter er pakraevet pa grund af merke, tage, dis, regn eller lignende sigt- eller lysforhold - enten for at
gore knallerten synlig for andre trafikanter, eller for at man selv kan se tilstraekkeligt.

7.20 Korsel i tunnel

Der undervises ikke i kersel 1 tunnel.
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Bilag 10

8. Seerlige risikoforhold i trafikken

Formalet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om nogle sarlige risikoforhold vedrerende
karsel pa stor knallert, at det hjelper eleven til at blive fortrolig med sin egen forméen og til at udvikle en
feerdselssikker holdning og adfeerd.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven en sddan forstaelse af de sarlige risikoforhold
ved hastighed, alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer (narkotika og visse typer medicin) samt manglende
brug af styrthjelm, at det hjelper eleven til at leere at forudse mulige fejl eller tankelosheder i feerdslen og
1 tide at reagere hensigtsmaessigt over for dem.

8.1 Szerlige risikoforhold
Hovedmal

Eleven skal lere, at hastighed, alkohol, narkotika, trafikfarlig medicin og manglende brug af styrthjelm er
vaesentlige risikofaktorer. Eleven skal have forstéelse for den risikoforegelse, der indtraeder, nér flere af
disse faktorer optreder samtidigt.

Eleven skal opnéd tilstrekkelig indsigt og handlemuligheder til at undga at bringe sig selv og andre i
kritiske situationer pga. hastighed, alkohol, narkotika og trafikfarlig medicin.

Eleven skal opné indsigt 1 de sociale relationer og psykologiske faktorer 1 form af normer og gruppepres,
som medvirker til at skabe kritiske situationer. Ulykker kan undgas ved at fokusere pd de sociale og
psykologiske faktorer, som pavirker unges risiko.

Delmil
8.1.1 Alkohol som ulykkes- og skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Ca. hver fjerde forer af stor knallert, som er impliceret 1 uheld med drabte eller alvorligt tilskade-
komne, er spirituspévirket.

2) Ca. hver tredje forer af stor knallert, der blev draebt i trafikken, var pdvirket af alkohol.

3) Problemet med spirituskersel er storre 1 weekenden end pd hverdage.

4) Korsel med alkohol 1 blodet foreger risikoen for ulykker vesentligt.

5) Risikoen ved kersel pa knallert med alkohol i blodet forages, fordi ferere af knallerter skal bruge
deres egen fysik til at holde knallerten oprejst. Endvidere er bremsning og mangvrering vanskeligere
end 1 en bil.

6) Promillens sterrelse har indflydelse pad mennesket sdledes:

a) Ved en promille pa 0,2 forringes gjets evne til hurtigt at fokusere og omstille sig fra lys til merke.

b) Ved en promille pd 0,5 forringes evnen til at opfatte situationer og samtidig udfere precise
bevagelser. Herudover indsneavres synsfeltet.

¢) Ved en promille pa 0,8 nedsattes koordinationsevnen, og der opstar gget reaktionstid.

d) Ved en promille pa 1,0 sveekkes opmarksomheden og koncentrationsevnen, og der opstir begyn-
dende traethedssymptomer samt nedsat balance- og bevagelsesevne.
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7)
8)
9)

10)

11)
12)
13)
14)

e) Ved en promille pa 1,5 opstér udtalt forringet bevagelsesevne og talebesveer.

f) Ved en promille pa 2,0 er der udtalte forgiftningssymptomer, og selvkontrollen er helt vak.

g) Ved promiller over 3,0 er der risiko for bevidstlgshed og livsfare.

Promillen vil vere stigende 30-90 minutter efter, at man har drukket den sidste genstand.
Forbraendingen gér forst rigtig 1 gang cirka tre kvarter efter, at man er startet med at drikke alkohol.
Kroppens evne til at nedbryde alkohol er meget individuel. Forbreendingen athaenger forst og frem-
mest af personens vagt og ken, men ogsa bl.a. af mavesakkens indhold, leverens forbraeendingsevne,
muskelmasse, osv. Som grundregel er en person pa 70 kilo 1'% time om at forbraende en genstand.
En genstand er 12 gram (1,5 cl.) ren alkohol. Det svarer til ca.:

a) 1 pilsner (33 cl.)

b) 1 glasvin (12 cl.)

c) 1 glas hedvin (8 cl.)

d) 1 glas spiritus (4 cl.)

En promille pa 0,5-0,8 oger ulykkesrisikoen med op til 10 gange.

En promille pa 0,8-1,2 oger ulykkesrisikoen med op til 30 gange.

En promille pa over 1,2 oger ulykkesrisikoen med op til 200 gange.

Politiet har effektive redskaber, der kan afslere alkoholindtagelse.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

15)
16)
17)

18)
19)

20)
21)
22)

23)

24)

18-19-4rige har den hgjeste ulykkesrisiko med alkohol 1 blodet i forhold til andre aldersgrupper.
Risikoen for en ulykke ages ved treethed fx pa ture til og fra fest.

Det er meget vanskeligt at vurdere forbreending af alkohol og vide, hvornar man kan kere efter
alkoholindtagelse.

Har man drukket en del aftenen for, kan promillen stadig vere for hgj til at kere naste dag.

Man kan ikke oge forbreendingen af alkohol. Hverken ved fysisk aktivitet, sovn, kaffe eller pa anden
made.

Det er strafbart at kere med en promille pé over 0,5 1 blodet eller over 0,25 mg pr. liter uddndingsluft
(spirituskersel).

Hvis man vil drikke, skal man lade knallerten std. Man skal ikke lade sig presse af andre til at kore
spirituskersel.

Man ber gribe ind over for andres spirituskersel.

Forstegangserhververe af kerekort — indehaveren af kerekort til enten stor knallert, motorcykel eller
bil, der endnu ikke har haft kerekortet 1 3 ar - far et kerselsforbud ved promiller pd 0,51- 1,2
(svarende til 0,25 - 0,60 mg pr. liter luft).

Ved en promille pa over 1,2 (svarende til mere end 0,60 mg pr. liter luft) f&r man frakendt kerekortet
ubetinget.

8.1.2 Narkotika og trafikfarlig medicin som ulykkes- og skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1)
2)

3)

Narkotiske stoffer og trafikfarlig medicin 1 blodet foreger risikoen for ulykker vasentligt.

Narkotiske stoffer og trafikfarlig medicin virker pé forskellige méder. Nogle stoffer virker slavende,
andre virker stimulerende og nogle giver hallucinationer.

Hvis man indtager forskellige narkotiske stoffer og/eller trafikfarlig medicin eller blander narkotiske
stoffer og/eller trafikfarlig medicin med alkohol, kan virkningen pa personen veare uforudsigelig, men
ulykkesrisikoen vil under alle omstendigheder vare staerkt foraget.
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4) Forskellige typer narkotiske stoffer og trafikfarlig medicin har felgende indvirkning pa personen og
feerdselssikkerheden:
a) Stimulerende stoffer oger aktivitetsniveauet. Man merker ikke traethed og har en eget risikoad-
feerd, séledes at man fx tager chancer og laver fejlvurderinger med en eget risiko for trafikuheld til
folge. De hyppigst forekommende stimulerende stofter 1 trafikken er:

1) Amfetamin (speed).

i1)  Kokain.

ii1) Ecstasy og en rekke syntetisk fremstillede rusmidler, skaldte designerdrugs. Nogle af disse kan

ogsé medfere hallucinationer.

a) Slevende stoffer medferer nedsat opmaerksomhed og nedsat koordinationsevne og reaktionshastighed,
hvilket medforer gget risiko for trafikuheld. De hyppigst foreckommende slovende stoffer i trafikken
er:

1) Staerk smertestillende medicin.

i1) Sove- og nervemedicin (benzodiazepiner som fx stesolid). iii) Cannabis (hash, marihuana, pot).
iv) Heroin, morfin, metadon (opioider).

v) GHB (fantasy).

a) Stoffer, der giver hallucinationer, medferer en forvraenget virkelighedsopfattelse, hvilket eger risikoen
for trafikuheld. Eksempler pé stoffer, der giver hallucinationer, er:

i) LSD.

i1) Visse designer drugs

111) Visse svampe og kaktus

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

5) Der er nulgraense for bevidsthedspavirkende stoffer i trafikken.

6) Koarer man med bevidsthedspavirkende stoffer 1 blodet, far man frakendt forerretten ubetinget 1 3 ar.

7) Man ber forhindre andre 1 at kere, hvis de er pavirket af narkotika og/eller trafikfarlig medicin.

8) Man skal ikke lade sig presse af andre til at kere under pavirkning af narkotika- og/eller trafikfarlig
medicin.

8.1.3 Hastighed som ulykkes- og skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) For hej hastighed er en medvirkende faktor til ca. 1/3 af alle ulykker med stor knallert.

2) Bremselengden gges fire gange, nar man fordobler hastigheden.

3) De alvorligste ulykker, hvor hastighed er en vasentlig ulykkes- og skadesfaktor, sker i landomréder.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

4) Hastighed er en vasentlig ulykkes- og skadesfaktor i trafikulykker med personskade.

5) Hastigheden er ofte helt afgerende for alvorligheden af en ulykke, som udleses af egne eller andre
trafikanters fejl.

6) Man skal altid overholde hastighedsgranserne.

7)  Korer man for hurtigt, eges risikoen for at andre trafikanter fejlvurderer afstanden eller helt overser
knallerten.
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8) Ved kersel med serligt hgje hastigheder frakendes forerretten ubetinget.

9) Overskridelse af hastighedsgrenserne med mere end 30 % giver 1 klip 1 kerekortet.

10) Forstegangserhververe far kerselsforbud ved en hastighedsoverskridelse pd mere end 60 %. For
andre end ferstegangserhververe vil en tilsvarende overskridelse give en betinget frakendelse af
forerretten.

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
11) Man kan nasten undgd alle typiske ulykker, hvor hastigheden er afgerende for ulykkes- og skadesri-
siko, ved at folge disse rad:
a) Overhold hastighedsgranserne.
b) Set hastigheden ned, hvis forholdene ikke tillader at kere med den hejst tilladte hastighed.
¢) Lad dig aldrig presse af andre til at overtraede hastighedsgraensen.

8.1.4 Manglende brug af styrthjelm som skadesfaktor

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:
1) En forer af en knallert sidder helt ubeskyttet péd sit keretoj og er derfor meget udsat for alvorlig
personskade i1 forbindelse med uheld.

2) En korrekt anvendt og godkendt styrthjelm reducerer risikoen for alvorlig hovedskade i forbindelse
med faerdselsuheld.

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

Det er ulovligt at kere pd stor knallert uden korrekt fastspaendt og godkendt styrthjelm.
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Bilag 11
9. MANOVRER PA KORETEKNISK ANLAG

Der undervises ikke i mangvre pa kereteknisk anlaeg.
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Bilag 12
10. FORBEREDELSE TIL KOREPROVE

Formaélet med undervisningen er at give eleven viden om betingelserne for at indstille sig til kereprove og
fa udstedt kerekort samt at gore eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om kerekort.

Undervisningen har endvidere til formal at orientere eleven om de krav, der stilles ved kereproven og
gennem evaluerende prover 1 kereskolen give eleven lejlighed til at erhverve sig erfaring om vilkdr og
fremgangsmdder under gennemforelsen af kereprovens teoretiske og praktiske del.

De forhold, der er nedvendige til beskrivelse af kravene til kereuddannelsen samt vilkérene for indstilling
til kereprove skal vere gennemfort i overensstemmelse med lerervejledningen om kereuddannelsen til
kategori AM, stor knallert.

10.1 Betingelser for at f4 kerekort
Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrerende kereundervisning mv., ansggning om
korekort med de fornedne attester mv. samt om, hvad fererretten til kerekortkategori AM, stor knallert,
omfatter.

Delmal
10.1.1 Kereundervisning mv.

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Ved forstegangserhvervelse af forerret, kan kerekort normalt kun udstedes til ansegere, der har gen-
nemfort et ferdselsrelateret forstehjaelpskursus. Kursusbeviset méd ved indleveringen af ansegningen
om kerekort ikke vere aldre end 1 ér.

2) Hvis man ikke tidligere har haft kerekort til kategori AM, stor knallert, skal man inden kereproven
modtage undervisning hos en godkendt kerelarer til kategori AM, stor knallert.

3) Undervisningen skal vere i overensstemmelse med undervisningsplanen til kategori AM, stor knal-
lert, og omfatte bade det teoretiske og det praktiske pensum.

4) Der skal i kereundervisningen anvendes en lektionsplan. Lektionsplanen skal udformes i 2 eksem-
plarer, hvoraf et eksemplar udleveres til koreeleven, 1 overensstemmelse med bestemmelserne i1 kore-
kortbekendtgerelsen. Lektionsplanen skal blandt andet inddeles i lektioner henholdsvis i teorilokale
(teoretiske emner) og i praktisk kereundervisning (evelseskersel). Efter afslutningen af hver enkelt
lektion skal kerelaerer og kereelev med deres underskrifter i karelererens eksemplar af lektionsplanen
bekrafte gennemforelsen af lektionen.

5) Under ovelseskarsel pa almindelig vej skal en godkendt kerelaerer overvége eleven fra et motorkere-
toj, som fores af kerelereren selv eller en person med gyldigt kerekort.

6) Korelereren har ansvaret for, at gvelseskerslen foregar uden fare for eleven og den evrige faerdsel,
men eleven anses for at vaere forer af knallerten med deraf folgende ansvar og pligter.

7) Korelzreren kan pa lukket ovelsesplads overvdge eleven fra et fast stade eller lignende.
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8) Undervisningsplanen med tilherende lerervejledning kan ses pd Ferdselsstyrelsens hjemmeside
www.fstyr.dk og pa www.retsinfo.dk.

10.1.2 Indstilling til kereprove

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Karekort udstedes af politiet efter bestaet kareprove.

2) Indstilling til kereprove sker ved at udfylde og underskrive en godkendt ansegningsblanket og
indlevere den til kommunen.

3) Nér undervisningen er gennemfort, skal kerelereren med sin underskrift pd ansegningsblanketten
bekrafte, at ansggeren har modtaget undervisning i overensstemmelse med undervisningsplanen,

4) Ansggningsblanketten skal vere vedlagt:
a) Laegeattest med oplysninger om ansegerens helbred og sundhedstilstand.
b) Sundhedskort eller lignende dokumentation for personnummer.
c) Vellignende fotografi, (portraet uden hovedbekledning) i sterrelse 35 x 45 mm og uden stempler,

men med en leges pategning pa bagsiden.

10.1.3 Kerekortkategorier og fererret

Eleven skal have kendskab til, at kerekortkategori AM, stor knallert, giver ret til at fore:

1) Lille knallert.

2) Stor knallert.

3) Quadricykel (let 4-hjulet cykel) med en konstruktivt bestemt hastighed pé hejst 45 km/t.

4) De under 2) nevnte koretojer tilkoblet en pah@ngsvogn og de under 3) navnte koretgjer tilkoblet et
pahangskereto;j.

Aldersbetingelser: Karekort til stor knallert kan udstedes til personer, der er fyldt 18 ar.
10.2 Kereprovens gennemforelse
Hovedmal

Eleven skal orienteres om de geldende retningslinjer for kereprovens indhold og gennemforelse og ved
forudgiende evaluerende prover i kereskolen opnd erfaring 1 provesituationens vilkar.

Delmil
10.2.1 Krav ved kerepreven

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Ved kereproven skal den provesagkyndige bedomme, om aspiranten har erhvervet de kundskaber,
feerdigheder og den adfaerd, der er fastsat ved beskrivelsen af delmalene 1 undervisningsplanen for
den pdgazldende korekortkategori.

2) Kaoreproven opdeles 1 en teoriprave og en praktisk prove. Teoriproven skal vere bestdet, for man kan
g4 op til den praktiske prove.
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3)

4)

Aspiranter skal ved teoriproven og den praktiske prove medbringe ansegningen om kerekort, doku-
mentation for identitet og kerelererens eksemplar af lektionsplanen.

Aspiranter kan ikke aflegge koreprove, medmindre kereuddannelsen har varet gennemfort 1 overens-
stemmelse med bestemmelserne 1 kearekortbekendtgerelsen. Dette indebarer, at teoriproven forst kan
afleegges, nér eleven har modtaget undervisning i undervisningsplanens 1. afsnit til og med 8. afsnit,
samt 1 relevante afsnit fra undervisningsplanens 10. afsnit. Den praktiske prove kan forst aflegges,
nar eleven har modtaget undervisning i samtlige afsnit i undervisningsplanen.

10.2.2 Teoripreven

Eleven skal have kendskab til folgende retningslinjer for teoripraven og ved evaluerende prove i keresko-
len have opndet kendskab til pravevilkarene.

1)
2)

3)

4)

S)

6)
7)

Proven har normalt en varighed pa ca. en halv time.

Proven er skriftlig og gennemfores ved forevisning af en tilfeldigt udvalgt serie blandt Rigspolitiets
godkendte lysbilledsat med indtalte spergsmal og tilherende afkrydsningsskema til besvarelse. Teori-
proven foregér pd enkelte provesteder digitalt.

Aspiranter, der pa grund af sarlige forhold, der skal vere dokumenteret, ikke kan aflegge sedvanlig
skriftlig prove, kan henvises til en specialprove, hvor den sagkyndige fx opleser spergsméilene
eller standser bdndoptageren mellem hvert spergsmaél. Lysbilledserierne og afkrydsningsskemaerne
anvendes ligeledes under specialpraven. Ordblindhed kan ikke begrunde en specialprove.
Provelokalet lukkes ved fastsat modetid. Aspiranter, der moder for sent og efter, at proven er begyndt,
kan ikke fa adgang til pravelokalet og skal beramme ny preve mod betaling.

For proven bliver aspiranterne kort orienteret om prevens forlgb, herunder hvordan afkrydsningsske-
maet skal udfyldes.

Under proven har kun prevesagkyndige og aspiranter adgang til prevelokalet.

Ved teoriproven skal aspiranten medbringe:

a) Ansegningen i beherig udfyldt stand.

b) Seerlig legitimation:

1) Eventuelt tidligere udstedt kerekort (EF-model (kreditkort-typen), eller

i1) Gyldigt pas.

iii)

1v)

v)

a)

Er ansegeren ikke 1 besiddelse af tidligere udstedt kerekort eller gyldigt pas, jf. ovenstdende, skal
forevises original dabs-, navne- eller fodselsattest, sundhedskort eller anden egnet legitimation samt
billedlegitimation.
Hvis personnummer eller fodselsdato og fodested ikke tydeligt fremgar af passet eller korekortet,
skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed, hvoraf personnum-
mer eller navn og fodested tydeligt fremgar.
Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor navnte dokumenter, skal nav-
neendringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumentation for
anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

Korelererens eksemplar af lektionsplanen i beherigt udfyldt stand.

8) Preven bedemmes efter Rigspolitiets rettevejledning.

9) Resultatet af proven skal meddeles straks efter provens bedemmelse. Aspiranter skal have oplyst,

hvilke emner i1 undervisningsplanen, der er fejlagtigt besvaret.

10.2.3 Den praktiske prove
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Eleven skal have kendskab til felgende retningslinjer for den praktiske prove og ved evaluerende prover i
koreskolen have opnéet kendskab til provevilkérene:

1)

2)

3)

4)
S)

6)

7)

8)

9)

Den keorselstid, der afsattes til bedemmelse af aspirantens adfzerd 1 trafikken ma ikke vare under 25
minutter ved proven til kategori AM, stor knallert.

Udover kerselstiden skal afsettes tid til kontrol af aspirantens identitet, oplysning om provens
forleb, kontrol af keretgjets udstyr, evaluering af proveforlebet mv. Provetiden kan om nedvendigt
forlenges og kan afbrydes, hvis aspirantens kerefaerdighed er meget ringe.

Proven 1 kersel gennemfores pd en godkendt skoleknallert, som aspiranten skal stille til ridig-
hed. Den prevesagkyndige bedemmer korslen som passager 1 en efterfolgende personbil med en
tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg. Bilen, der skal vere forsynet med radioanlaeg, stilles til
radighed af og fores af en kerelerer, der er godkendt til kategori AM, stor knallert. Som led 1 prove-
stedets kvalitetssikring af den praktiske prove, kan yderligere en provesagkyndig efter forudgéende
orientering af kerelareren overvare proven.

Under proven anses aspiranten som knallertens forer med deraf folgende ansvar og forpligtelser.
Ferdighed 1 kontrol af knallertens lovpligtige udstyr indgdr som led i den praktiske prove. Under
kontrollen skal aspiranten, uden brug af varktej, undersoge og tage stilling til, om de dele, der
undersoges, opfylder lovkravene, herunder kunne forklare hvordan kontrollen udferes.

Aspiranten skal kere efter den prevesagkyndiges anvisninger om rute og mangvrer. Anvisningerne
gives tydeligt og 1 s& god tid, at aspiranten kan opfatte og forstd dem og na at forberede og udfere
det anviste. Den provesagkyndige leder proven pd en sddan made, at aspiranten ikke tvinges ud
1 unormale faerdselssituationer eller tilskyndes til at handle mod faerdselsreglerne og hensynet til
sikkerheden 1 gvrigt.

De mangvrer, som er indevet pa lukket ovelsesplads, skal ikke ved preven udferes separat, men
indgar 1 forbindelse med den normale betjening af keretojet under korslen. Eksempelvis mé kersel 1
8 tal og forlens slalom ikke kraves udfert.

Enkelte mindre alvorlige fejl kan ikke 1 sig selv medfere, at praven bedemmes som ikke-bestdet, idet
aspirantens kersel skal vurderes som helhed.

Resultatet af proven skal meddeles straks efter provens afslutning. Aspiranter, der ikke har bestaet,
skal have oplyst, hvilke ferdighedskrav i undervisningsplanen, der ikke er tilfredsstillende opfyldt.

10) Preven bedemmes 1 ovrigt efter Rigspolitiets Retningslinjer for kereprover.
11) Ved den praktiske prove skal aspiranten medbringe:

a)

Ansogningen 1 udfyldt og underskrevet stand.

b) Eventuelt tidligere udstedt kerekort.

c)

Seerlig legitimation:

1) Eventuelt tidligere udstedt kerekort (EF-model (kreditkort-typen)), eller

i) Gyldigt pas.

iii)

iv)

v)

Er ansegeren ikke i1 besiddelse af tidligere udstedt kerekort eller gyldigt pas, jf. ovenstaende, skal
forevises original débs-, navne- eller fodselsattest, sundhedskort eller anden egnet legitimation samt
billedlegitimation.

Hvis personnummer eller fodselsdato og fedested ikke tydeligt fremgar af passet eller kerekortet,
skal der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed, hvoraf personnum-
mer eller navn og fodested tydeligt fremgar.

Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgar af ovenfor n@vnte dokumenter, skal nav-
neandringen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumentation for
anmeldelse til vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

d) Kerelererens eksemplar af lektionsplanen 1 udfyldt stand.
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10.3 Lovbestemmelser om kerekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrerende kerekort.

Delmal

10.3.1 Kerekortets gyldighed

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1)

2)
3)
4)

Korekortet er gyldigt 1 15 ar ad gangen, men kan 1 sarlige tilfeelde udstedes med kortere gyldighed og
pa bestemte betingelser.

Nér gyldighedstiden er udlebet, kan kerekortet fornyes ved henvendelse til kommunen.

Under keorslen skal man have kerekortet hos sig og pd forlangende vise det til politiet.

Hvis kerekortet beskadiges eller bortkommer, skal man henvende sig til kommunen for at f4 udstedt
et nyt.

10.3.2 Inddragelse og generhvervelse/gengivelse af kerekort

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1)

2)

3)

4)

Hvis politiet har grund til at antage, at en forer af en stor knallert ikke leengere opfylder betingelserne
for at have kerekort, kan politiet inddrage det eller indkalde den pagaldende til en kontrollerende
kereprove.

Er forerretten frakendt, kan kerekortet normalt kun generhverves efter bestiet kontrollerende kore-
prove.

Hvis forerretten er frakendt som folge af spirituskersel, narkokersel eller kersel under pavirkning af
sygdom m.v. skal der gennemfores et kursus i alkohol, narko og trafik (ANT-kursus) forinden den
kontrollerende kereprove.

Korekortindehavere far ved visse overtredelser af faerdselsloven udover en bede ogsé et »klip 1 kere-
kortet«, fx hvis man kerer over 30 % for sterkt, kerer over for radt. 3 klip inden for 3 4r medferer en
betinget frakendelse af karekortet. Klippekortet gelder for grove overtraedelser af ferdselsloven, som
ikke 1 sig selv medferer frakendelse af korekortet, men som udsatter andre for fare.
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