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Bekendtgerelse om @ndring af bekendtgerelse om godkendelse af
provningsinstanser og kontrolinstanser pa det koretojstekniske omrade

§1

I bekendtgerelse nr. 594 af 26. maj 2016 om godkendelse af provningsinstanser og kontrolinstanser pd
det koretojstekniske omrade foretages folgende @ndringer:

1. Indledningen affattes saledes:

»] medfer af § 68, § 68 d og § 134 a, stk. 2, i faerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1324 af 21.
november 2018, fastsattes efter bemyndigelse 1 henhold til § 7 i bekendtgerelse nr. 1197 af 28. september
2018 om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundgerelse af
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter:«

2.1¢ 1, stk. 2, indsettes som nr. 3:
»3) Detailforskrifter for Koretgjer: Bekendtgerelse om detailforskrifter for keretojers indretning og ud-
Styr.«

3.1§ 2, stk. 1, nr. 1, ®ndres »kender og efterlever« til: »kender, efterlever og afprover efter«.
4.1¢ 7, stk. 1, ®ndres »kende og efterleve« til: »kende, efterleve og afprove efter«.

5.1¢ 7 indsattes efter stk. 1 som nye stykker:

»Stk. 2. Inden for det eller de keretgjstekniske omrider, som godkendelsen, jf. § 5, stk. 1, omfatter,
skal prevningsinstansen udfere kontrol, vurdering eller afprovning efter Detailforskrifter for Keretgjer,
som er geldende for det pageldende keretoj, nar keretojet ikke er konstruktivt andret, bilag 1 eller 2 til
denne bekendtgerelse, nar keretojet er konstruktivt @ndret, eller bekendtgerelse om s@rlige krav til biler
til erhvervsmaessig persontransport.

Stk. 3. For hvert keretoj, hvorpa der udferes kontrol, vurdering eller afprevning, jf. stk. 2, skal prov-
ningsinstansen udarbejde en prevningsrapport, som udleveres til koretojets ejer. Provningsrapporten skal,
hvor det er relevant, indeholde folgende:

1) En indledende konklusion pd den gennemforte kontrol, vurdering eller afprevning af keretojet med
angivelse af eventuelle forbehold.

2) En beskrivelse af det kontrollerede eller afprovede koreto;.

3) Et eller flere eksterigrbilleder af keretgjet i sin helhed, og billeder der s& vidt muligt viser de
foretagne @ndringer.

4) En beskrivelse af de foretagne @ndringer pé koretojet.

5) Forslag til indberetning af @ndringerne pa koretojet 1 Koretojsregistret.«

Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 4 og 5.

6.1¢ 25, stk. 1, ®ndres »jf. § 7, stk. 1« til: »jf. § 7, stk. 1 og 2«.
7. Som bilag 1 og 2 indsattes bilag 1 og 2 til denne bekendtgerelse.
§2

Stk. 1. Bekendtgorelsen traeder 1 kraft den 1. maj 2019. Ansegninger om godkendelse som prevningsin-
stans, der ikke er afgjort inden ikrafttredelsestidspunktet, behandles efter reglerne 1 denne bekendtgerel-
se.
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Stk. 2. Afgorelser om godkendelse som prevningsinstans, der er truffet af Fardselsstyrelsen inden
denne bekendtgerelses ikrafttreedelsestidspunkt, bevarer deres gyldighed. Bestemmelserne 1 denne be-
kendtgerelse finder 1 ovrigt anvendelse for sddanne godkendte prevningsinstanser.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, den 26. april 2019
CARSTEN FALK HANSEN

/ Stefan Sested
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Bilag 1

»Bilag 1
Kontrol og afprevning af ibrugtagne personbiler (M1) og varebiler (N1)

A. Motoreffektforegelser

Ved enhver forggelse af motoreftekten skal en provningsinstans kontrollere, om bilen overholder folgende

krav:

1) Motortuningen er ikke foretaget pd en sddan made, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet til
langt starre motoreffekt end den, der aktuelt enskes godkendt.

2) En original motor er ikke droslet.

3) Teknisk egnethed, jf. afsnit A. 0.1.

4) Luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.

5) Stej, jf. afsnit A. 0.3.

Ved motoreffektforagelse op til 20% skal en prevningsinstans ikke foretage kontrol af teknisk egnethed,
jf. pkt. 3).

Derudover skal prevningsinstansen, hvor det er relevant, foretage kontrol og afprevning af motoreftekt-
foregelser, som det fremgér af henholdsvis afsnit A. 1., A. 2. eller A. 3.

A. 0.1. Teknisk egnethed

En prevningsinstans skal kontrollere, at bilen er teknisk egnet til effektforegelsen i forhold til kravene i
folgende afsnit i Detailforskrifter for Keretgjer:

1) Afsnit 4 om styreto;j.

2) Afsnit 5 om bremser.

3) Afsnit 8 om barende elementer.

Motoreffekten skal males pd motoren eller ved hjelp af rullefelt og ved bedst mulig korrektion, jf.
UNECE-regulativ 85, for lufttryk, temperatur og rullemodstand til korrekt motoreffekt med tilherende
omdrejningstal. En prevningsinstans skal overvare eller selv foretage afprovningen. For uendrede moto-
rer skal fabrikantens oplysning om motorens oprindelige effekt benyttes. Rullefeltet skal vare kalibreret
og vedligeholdt i henhold til rullefeltfabrikantens forskrifter.

Bilfabrikantens oplysning om motoreffekt kan anvendes som udgangspunkt ved vurdering af motoref-
fektforagelsen. Safremt bilfabrikanten oplyser motoreffekten i henhold til SAE-brutto, skal der dog
fratraekkes 15%.

A. 0.2. Luftforurening

Prevningsinstansen skal kontrollere, om bilen, efter motoreffektforegelsen, overholder kravene til luftfor-
urening 1 Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 7.06. Derudover skal en prevningsinstans, athengigt af
tidspunktet for bilens forste registrering, foretage kontrol og afprevning som angivet 1 henholdsvis afsnit
A.0.2.1. eller A. 0.2.2.
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A. 0.2.1. Bil registreret forste gang efter den 30. september 1990

Provningsinstansen skal kontrollere, om et af folgende tre punkter er overholdt:

1) Grenseverdierne for luftforurening i Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 7.06, er overskredet med
hajst 20%.

2) Der benyttes en motor fra en anden model eller et andet maerke, forudsat at den pageldende motor fra
den anden bil opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som galder for den aktuelle
bil. Det er en forudsatning, at motorens indsugningsmanifold, udstedningsmanifold og motorstyring
inkl. folere og dyser er overflyttet uendrede, og at en eventuel katalysator eller partikelfilter er
placeret hegjst 20 cm lengere vak fra motoren, det vil sige leengere nede ad udstedningen malt langs
rerlengden.

3) Zndringen af motoren vedrerer alene udskiftning til en anden ladeluftkeler eller montering af en
ladeluftkoler.

A. 0.2.2. Bil registreret forste gang fer den 1. oktober 1990

Prevningsinstansen skal for en benzinbil kontrollere, om bilen opfylder felgende krav til CO ved tomgang
malt 1 henhold til Detailforskrifter for Keretgjer, pkt. 11.02.001:

1) Benzinbil registreret forste gang efter den 30. september 1986: 3,5% CO.

2) Benzinbil registreret forste gang for den 1. oktober 1986: 4,5% CO.

3) Benzinbil registreret forste gang for den 1. april 1984: 5,5% CO.

4) Benzinbil registreret forste gang for den 1. januar 1971: 7% CO.

Prevningsinstansen skal for en dieselbil kontrollere, om bilen opfylder folgende krav til rogtethed ved fri
acceleration malt 1 henhold til Detailforskrifter for Keretgjer, pkt. 11.02.004:

1) Motorens rogtaethedstal pd en dieselbil uden turbo overstiger ikke 2,5-1.

2) Motorens rogtethedstal pd en dieselbil med turbo overstiger ikke 3,0-1.

Ved chiptuning af en dieselbil skal en prevningsinstans derudover kontrollere, om bilen overholder
roggasverdierne 1 Detailforskrifter for Keretojer, pkt. 7.06.001, nr. 4.

A. 0.3. Stoj

Prevningsinstansen skal kontrollere, at bilen, efter motoreffektforagelsen, overholder kravene til stgj i
Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 7.05. Derudover skal prevningsinstansen, afhangigt af tidspunktet
for bilens forste registrering, foretage kontrol og afprevning som angivet i henholdsvis afsnit A. 0.3.1,
A.03.20gA.03.3.

Maling af stej skal udferes 1 henhold til felgende méalemetoder:

1) Stejmélemetode I skal udferes 1 henhold til Detailforskrifter for Keretejer, pkt. 11.01.001.

2) Stejmélemetode II udferes i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Keretojer, pkt.
11.01.002.

3) Stejmalemetode IV udferes i henhold til bestemmelserne 1 Detailforskrifter for Keretojer, pkt.
11.01.004.

Lydtrykmaleren skal opfylde kravene angivet i UNECE-regulativ 51-02.
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A. 0.3.1. Bil registreret forste gang efter den 30. september 1982

Prevningsinstansen skal kontrollere, at bilen opfylder folgende krav:

1) Gransevardien for stoj malt efter stajmélemetode I er overskredet med hojst 3 dB(A).

2) Udstedningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstedningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formél er at kunne forege stojen udenfor
maleomradet.

A. 0.3.2. Bil registreret forste gang for den 1. oktober 1982

Prevningsinstansen skal kontrollere, om bilen opfylder folgende stojkrav malt efter stgjmélemetode I1:
1) 82 dB(A) for bil med benzinmotor.
2) 86 dB(A) for bil med dieselmotor.

Alternativ til opfyldelse af stojkrav malt efter stgjméalemetode II kan bilen opfylde folgende stgjkrav méilt
efter stgymalemetode I:

1) 84 dB(A) for personbil.

2) 85 dB(A) for varebil.

Derudover skal provningsinstansen kontrollere, at bilen opfylder felgende krav:

1) Grenseverdierne ved henholdsvis stojmalemetode 11 og I er overskredet med hgjst 3 dB(A).

2) Udstedningssystemets dempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke 1 udstedningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formdl er at kunne forege stgjen udenfor
maleomradet.

A. 0.3.3. Bil registreret forste gang for den 1. juli 1969

Provningsinstansen skal kontrollere, at bilen opfylder ét af folgende to krav:
1) Bilen overholder grenseverdierne under pkt. A. 0.3.2.
2) Bilen stejer hgjst 3 dB(A) mere den originale bil malt efter stgjmalemetode II eller I'V.

Derudover skal provningsinstansen kontrollere, at bilen opfylder folgende krav:

1) Udstedningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

2) Der er ikke i udstedningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formél er at kunne forege stojen udenfor
maleomradet.

A. 1. Motoreffektforegelser op til 20%

Ved konstruktiv &ndrig af motor og ved motoreffektforagelser op til 20% skal en prevningsinstans alene
foretage kontrol 1 henhold til afsnit A.

Hvis bilen har den oprindelige, men tunede motor, eller en tilsvarende, kan prevningsinstansens kontrol af
stojkravene vaere en kontrol af, at bilens referencestojtal, mélt 1 henhold til stgjmélemetode II eller IV, er
overskredet med hejst 3 dB(A) malt ved uendret omdrejningstal.
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A. 2. Motoreffektforogelse 21-40 %
A. 2.1 Kontrol og afprevning

Ved motoreffektforagelse pd 21-40% skal en prevningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A,

kontrollere, at bilen opfylder ét af folgende fire krav:

1) Bilen svarer — eventuelt efter en @ndring — til en original anden variant af bilmodellen med hensyn
til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder samt dekbredde, og den aktuelle bils
motoreffekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

2) Bremserne for hver aksel stammer fra en bil med mindst samme motoreffekt og tilladt akseltryk, og
bilen overholder kravene til bremsekontrol jf. afsnit E. 2.

3) Bremseskiverne har mindst médlene som angivet 1 afsnit A. 2.1.1., og bilen overholder kravene til
bremsekontrol jf. afsnit E. 2.

4) Bremserne opfylder kravene angivet i afsnit A. 2.1.2, og bilen overholder kravene til bremsekontrol
jf. afsnit E. 2.

A. 2.1.1. Kontrol af bremsefading ved hjzlp af kontrol af bremseskivestorrelse

Forreste bremseskiver:
1) Skivediameter for (mm), minimum: 270 + 0,3 x effekt 1 kW + (akseltryk i kg - 1000) x 0,05
2) Huvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er nedvendig skivediameter 10 mm mindre.

Bageste bremseskiver:
1) Skivediameter bag (mm), minimum: 240 + 0,3 x effekt i kW + (akseltryk i kg - 1000) x 0,05
2) Huvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er nedvendig skivediameter 10 mm mindre.

A. 2.1.2. Kontrol af bremsefading pa testbane

Prevningsinstansen skal foretage afprovning af bremserne ved testkorsel pa lige streekning. Bilen acce-
lereres maksimalt fra stilstand over en strekning pa 800 +25 m, eller til bilen har ndet sin topfart,
hvis denne er opnéet inden 800 meter. Straks derefter bremses med min. 6 m/s? til stilstand og uden
hjulblokering og uden aktivering af ABS. Efter hejst fem sekunder gentages samme ovelse. Afbremsning,
som skal vaere min. 6 m/s?, og pedaltryk, noteres ved 2. opbremsning. Samme ovelse gentages, s& der
foretages 1 alt 8 nedbremsninger, og ved den 8. nedbremsning skal bilen kunne prastere den samme
deceleration som ved 2. opbremsning ved et pedaltryk hgjst 50% over det ved 2. opbremsning anvendte
pedaltryk og hejst 50 daN.

Belastningen i bilen under bremsepreven skal minimum vare 150 kg. Hvis bilens nyttelast overstiger
50% af kereklar vaegt, skal afprevningen foretages ved minimum halv nyttelast. De monterede bremsebe-
leegninger skal vare af en type beregnet til korsel pd vej og ma ikke have vasentligt lavere friktion i kold
tilstand.

A. 3. Motoreffektforogelse 41-100%, dog hejst sa der opnis effekt-/vaegtforhold pa maksimalt 20
kW/100 kg

Veagten er bilens koreklare vaegt.

A. 3.1 Kontrol og afprevning
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Ved motoreffektforagelse pa 41-100% skal en prevningsinstans
1) kontrollere, at bilen opfylder kravene i afsnit A. 2, og
2) foretage kontrol og afpravning af bilens kereegenskaber, jf. afsnit A. 3.2.

Hvis bilen, eventuelt efter @ndringer, svarer til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til
bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde og hjulophang, og den
aktuelle bils motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%,
kan ovennavnte kontrol 1 pkt. 1) og 2) erstattes af provningsinstansens kontrol af, at bilen pa de nzvnte
punkter svarer til den anden variant.

A. 3.2. Kontrol og afprevning af kereegenskaber
Provningsinstansen skal efter motoreffektforegelse kontrollere, om bilen

har tilstrekkelige sikre kareegenskaber 1 forhold til andre effektsterke og originale biler.

Prevningsinstansen skal foretage afprevning af bilens kereegenskaber ved testkorsel péd ter eller vad
asfalt, som angivet nedenfor. Belastningen 1 bilen under afprevningen skal minimum vare 150 kg. Hvis
nyttelasten for en bil overstiger 50% af kereklar vagt, skal afprovningen foretages ved minimum halv
nyttelast.

Afprevningen skal omfatte folgende test:

1) Maksimal acceleration i hvert gear.

2) Gasgivning 1 sving.

3) Retningsstabilitet op til 90% af topfarten.

4) Speederslip 1 sving, hvor der kares med storst mulige sideacceleration.

5) Dobbelt undvigemanevre foretaget ifolge 1SO 3888-1 med folgende korrektioner eller ifelge tilsva-
rende standard: For bil med en bredde pd hejst 1,90 m, uden spejle, kan benyttes en fast bredde
af de tre sektioner af hver ovelse pa 2,30/2,50/2,70 m. Ved en bredde pd over 1,90 m ma benyttes
standardens koretojsatheengige metode for fastsattelsen af bredden af de tre sektioner. Gennemkeor-
selshastigheden skal minimum vere 115 km/t, idet der dog gaelder:

a) For biler registreret for den 1. november 2014 skal gennemkorselshastigheden minimum vare 110
km/t.

b) For biler med smallere deek end 205 eller biler, der er registret forste gang for den 1. januar 1980,
skal gennemkerselshastigheden vaere minimum 105 km/t.

For at bestemme de 90% af topfarten som navnt 1 pkt. 3) benyttes en matematisk fremregning i forhold til
den forogede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afpraves helt til topfarten.

A. 4. Motoreffektforegelse over 100%, eller sia der opnas et effekt-/vaegtforhold pa over 20 kW/100
kg

Vagten er bilens kereklare vegt.

A. 4.1. Kontrol

Ved motoreffektforogelse over 100%, eller s& der opnds et effekt-/vegtforhold pa over 20 kW/100 kg,
skal en prevningsinstans, udover kontrol 1 henhold til afsnit A, kontrollere, at bilen, eventuelt efter en
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@ndring, svarer til en original anden variant af bilmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre,
hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde og hjulopha@ng, og at den aktuelle bils motoreffekt ikke
overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

B. Topfartforegelse eller 2endring af topfartbegransning

Ved topfartforegelse eller @ndring af en topfartsbegraensning, som medferer en foregelse af topfarten pa
mere end 10%, skal en prevningsinstans foretage afprovning af retningsstabilitet ved 90% af den nye
topfart. Afprevningen skal pévise, at bilen har tilstreekkeligt sikre kereegenskaber.

Til fastleggelse af de 90% af topfarten skal prevningsinstansen benytte en matematisk fremregning i
forhold til den aktuelle effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke afpreves helt til
topfarten.

C. Udskiftning af hjul

Ved udskiftning af hjul skal en prevningsinstans foretage kontrol af, om bilen er teknisk egnet til at fa

foretaget den pigeldende @ndring af hjulene. Provningsinstansen skal foretage folgende:

1) Kontrol af om krav til hjul og afskermning, jf. Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 8.02 og 9.01, er
overholdt.

2) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3.1, hvis kravene 1 afsnit C. 2. ikke er opfyldt.

3) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse og nedbremse, jf. Detailforskrifter for Keretojer, afsnit
5.03, hvis dekomkredsen gges med mere end 5%.

4) Kontrol af om kravene i afsnit C. 1. er opfyldt.

C. 1. Sarlige krav til hjul

1) Sporvidden mi ikke foreges med mere end 20 mm eller formindskes 1 forhold til de af bilfabrikanten
tilladte mulige sporvidder. Dette kontrolleres ved hjelp af feelgenes indpresningsdybde.

2) Der ma kun monteres sporviddeforagere, der centrerer pd navet og i falgens centerhul, og som
sammen med den aktuelle felg giver en samlet @ndring af sporvidden, der ikke overstiger det i pkt.
1) nzvnte.

C. 2. Almindelige krav til hjul

1) Forskellen i @ndring af dekomkredsen for og bag ma ikke overstige 5%.

2) Dakbreddeforegelsen pd baghjulene ma ikke overstige dekbreddeforegelsen pd forhjulene med mere
end hgjst 20 mm.

3) Dakbreddeforagelsen pa forhjulene ma ikke overstige dekbreddeforagelsen pa baghjulene.

4) Dekbredden ma ikke vare mindre end det mindste, som den pdgaeldende motorvariant af bilen
leveres originalt med.

5) Deakprofilforholdet for og bag skal vere ens, hvis bilen leveres originalt med ens dekprofilforhold
for og bag. Hvis bilen leveres originalt med forskel i dekprofilforhold for og bag, skal denne forskel
bevares. Profilforholdet pa baghjulene ma dog mindskes med én sterrelse mere end pa forhjulene.

D. Udskiftning af fjedre, steddeempere og kreengningsstabilisator

Ved udskiftning af fjedre, stoddempere og krangningsstabilisator skal en prevningsinstans foretage
kontrol af, om bilen er teknisk egnet til at fa foretaget den padgaeldende @ndring af fjedre, stoddempere og
kreengningsstabilisator. Prevningsinstansen skal foretage folgende:
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1)

2)
3)

4)

2)
3)

4)

2)
3)
4)

S)

Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3.1., hvis kravene 1 afsnit D. 2. ikke er
opfyldt. Ved udskiftning af krengningsstabilisator kontrolleres og afpreves dog kun jf. afsnit A. 3.1.,
pkt. 4. og 5.

Kontrol af om bilen opfylder kravene 1 keretest X2, jf. afsnit K. 3.2., hvis kravene 1 afsnit D. 2. ikke
er opfyldt.

Kontrol af lygters hgjde, jf. Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 6.01, og eventuel tilkoblingsanord-
nings hejde, jf. afsnit 9.05.

Kontrol af om kravene i afsnit D. 1. er opfyldt.

. 1. Seerlige krav til fjedre, staddeempere og kraengningsstabilisator

Fjedre, stoddempere og kraengningsstabilisator skal monteres efter komponentfabrikantens anvis-
ning.

Fjedrene skal sidde spilfrit i sine fjederskale — ogsa ved fuld udfjedring af hjulene, eller sa snevert at
positionen fastholdes sikkert.

Udskiftning af fjedre, steddeempere eller krengningsstabilisator ma ikke forudsette @ndring 1 bilens
tilladte akseltryk eller totalvagt.

Der ma ikke ske udskiftning til fjedre af anden type. Dog kan der vare monteret supplerende fjedre af
samme type, eller luftfjedre med automatisk, fast hejdejustering, der traeder i funktion, ndr tendingen
tilsluttes.

. 2. Almindelige krav til fjedre, steddeempere og kraengningsstabilisator

Steddempere for og bag skal af bil- eller steddemperfabrikanten vare beregnet til den aktuelle
bilmodel og -variant.

Kraengningsstabilisator for og bag skal af bil- eller krengningsstabilisatorfabrikanten vare beregnet
til den aktuelle bilmodel og —variant.

Fjedrene for og bag skal af bil- eller fjederfabrikanten vere beregnet til den aktuelle bilmodel og
—variant.

Fjedrene md i ubelasset stand hejst give en se&nkning pd 40 mm 1 forhold til den originale bil, og der
ma ikke vere uoriginal justeringsmulighed for storre senkning end 40 mm.

Fjedrene ma 1 ubelasset stand hgjst give en havning pad 20 mm 1 forhold til den originale bil, og der
ma ikke vere uoriginal justeringsmulighed for sterre haevning end 20 mm.

E. Udskiftning af bremsesystem

Ved udskiftning af bremsesystem skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. afsnit E. 1.,
af om kravene i Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 5 om bremser, er overholdt. Derudover skal en
provningsinstans fortage kontrol 1 henhold til E. 2. eller E. 3., hvor det er relevant.

E. 1. Kontrol og afprevning

Prevningsinstansen skal kontrollere folgende krav:

1)
2)

3)

Bremsesystemet er monteret uden a&ndring af bremsekomponenter eller hjulophang.

Bremsesystemet stammer 1 sin helhed fra en bilvariant med mindst samme effekt og mindst samme
tilladte for- henholdsvis bagakseltryk.

Veagtfordelingen for den aktuelle bil svarer til donorbilen. Der m& maksimalt veere en @ndring pa 100
kg 1 differencen mellem tilladt akseltryk for og bag i forhold til donorbilen.
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Hvis et eller flere af ovennavnte pkt. 1), 2) og 3) ikke er opfyldt, skal prevningsinstansen kontrollere eller

foretage afprovning af folgende:

a) De monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet, hvilket kan kontrolleres pa én
af folgende fire mader:

1. De monterede skiver eller tromler stammer fra en bil med mindst samme effekt og mindst
samme tilladte for- henholdsvis bagakseltryk.

ii.  De monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver eller de
monterede tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.

1. De monterede skiver har mindst den diameter, som er anfort i afsnit A. 2.1.1.

iv.  Der er foretaget afprovning af bremsefading om navnt i afsnit A. 2.1.2.

b) Bilen skal kunne decelerere min. 9 m/s? pé ter vej uden hjulblokade, dog min. 8 m/s? for biler fra for
1980, eller bedre praestation end med originalbremser. Biler med ABS skal kunne decelerere min. 9
m/s? nir ABS-systemet regulerer pé alle hjul. Belastningen i bilen under bremsepreven skal minimum
vaere 150 kg. Hvis lasteevnen overstiger 50% af kereklar vagt, skal afprevningen dog foretages ved
minimum halv nyttelast. Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg. Alternativt skal kunne opnés folgende
decelerationer: Hojst 0,5 m/s?> mindre end svarende til friktionskoefficienten p,glide, eller hgjst 1,0
m/s?> mindre end svarende til friktionskoefficienten p,max.

c) Baghjulene mé ikke blokere for forhjulene ved den opnéelige deceleration pa ter ve;j.

d) Hovedcylinder: Provningsinstansen skal udfere en teknisk vurdering af, at pedalvandring er tilstrek-
kelig, hvis en kreds falder ud.

e) Serlige beslag felger med for at montere caliprene eller bremseskiverne: Hvis delene kommer fra en
bremsefabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til biler, eller en bremsefabrikant, som har
solgt mindst 200 caliperset, skal der ikke foretages yderligere. Ellers gelder f) og g) nedenfor.

f) Serlige beslag skal fremstilles for at montere caliprene eller bremseskiverne: Prevningsinstansen skal
udfere en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene er tilstraekkelig.

g) Serlige beslag boltes pa hjulophanget for at montere caliprene: Preovningsinstansen skal udfere en
beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene, herunder hjulophanget tet pd de nye
beslag, er tilstrackkelig.

h) Bremser, der ikke stammer fra en anden bil, skal ogsé vare beregnet til helarsbrug og ikke kun til
motorleb eller banebrug.

E. 2. Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal prevningsinstansen udfere en beregning eller teknisk vurde-
ring af, at styrken er tilstrekkelig og kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger m.v., samt
foretage kontrol af nedvendig vandring, hvis det er relevant.

E. 3. Montering af ABS

Ved montering af ABS skal prevningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system, herunder
hjulbremser, ABS-blok, hjulfelere, advarselslamper, m.v., fra en bil, hvor bremsesystemet er godkendt i
henhold til UNECE-regulativ 13 eller 13H. Provningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering
af systemet samt foretage vurdering af korrekt funktion pé ter vej, glat vej og vej med split friktion, jf.
ECE-regulativ 13H, Annex 6.

Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en bil, hvor bremsesystemet er godkendt i
henhold til UNECE-regulativ 13 eller 13H, skal prevningsinstansen foretage afprevning af, om kravene i
UNECE-regulativ 13H, Annex 6, er overholdt.

BEK nr 483 af 26/04/2019 10



Ved afmontering af ABS skal prevningsinstansen foretage kontrol og afprevning i henhold til afsnit E. 1.

F. Udskiftning af hjulophaeng

Ved udskiftning af hjulophenget skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. afsnit
F. 1., af, om kravene 1 Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 4 om styreapparat og afsnit 8§ om barende
elementer, er overholdt.

F. 1. Kontrol og afprevning

Ved udskiftning af hjulophang, skal prevningsinstansen foretage kontrol og afprevning af felgende:

1) Koreegenskabstest som angivet i afsnit A. 3., medmindre komponenternes geometri, herunder afstan-
de mellem fastgarelsespunkter og ledcentre, er uandret.

2) Vurdering af styrken af delene i hjulophanget. En af folgende muligheder skal benyttes:

a) Hvis delene kommer fra en bilfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der ogsa
fremstiller originale hjuloph@ngsdele til biler, anses styrken for at vere tilstreekkelig, hvis kompo-
nentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pdgaeldende bilmodel.

b) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til biler,
men som har solgt mindst 200 hjulophangsset, anses styrken for at veare tilstrekkelig, hvis
komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pageldende bilmodel.

¢) Hvis bilen, hvorfra hjulophanget stammer, minimum har samme tilladte akseltryk og herer til
henholdsvis for- eller baghjul, anses styrken for at vaere tilstrekkelig.

d) Prevningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at delene har tilstraek-
kelig styrke.

3) Hoyvis serlige beslag skal fremstilles: Prevningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering
af styrken af beslag og fastgerelse og omridet omkring fastgerelsen til karrosseri eller chassisramme,
hvis denne ogsa @ndres, der viser, at delene har tilstrekkelig styrke.

F. 2. Andring af totalvaegt/akseltryk

Hvis en bilmodel findes i flere varianter, mé den tilladte totalveegt/akseltryk forages til den totalvegt/ak-
seltryk, der gaelder for en anden variant under forudsatning af, at bremser og barende elementer, herun-
der chassis/karrosseri samt hjulopheeng, hvilket her vil sige hjul, fjedre, spindler, fjederben, barearme,
reaktionsarme, forbro, bagbro og krangningsstabilisator, efter eventuel udskiftning, svarer til varianten
med den storre totalvaegt/akseltryk. En provningsinstans skal foretage kontrol af, at den konkrete bil
svarer til varianten med hgjere totalvagt/akseltryk, for sa vidt angar bremser og berende elementer.

G. Andring af karrosseri eller chassisramme

Ved @ndring af karrosseri og chassisramme skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning
af, om kravene i Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 4 om kollisionssikret styreapparat, afsnit 8 om
barende elementer og afsnit 9.01 om udragende dele, er overholdt.

Kontrollen og afprevningen skal foretages 1 henhold til afsnit G. 1. og G. 2. Der skal dog ikke foretages
afprevninger, hvis prevningsinstansen i stedet ved kontrol kan konkludere, at ét af folgende to punkter er
opfyldt:

1) Bilen efter @ndring kommer til at svare til en eksisterende, original bil af samme model.

2) Karrosseriet er et ikke-barende karrosseri, og bilen er registreret for 1. maj 1977.
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G. 1. Kontrol og afprevning

Folgende punkter skal vere overholdt 1 de n@vnte situationer:

1) Bilen er @ndret til cabriolet, targa, pickup m.v., og der er monteret de samme forsterkninger som
pa en original udgave af en given cabriolet, targa, pickup m.v.: Hvis ikke rat og fastgerelse er det
samme, og barende dele 1 forenden er u@ndrede, skal provningsinstansen ved afprevning eller ved
vurdering 1 henhold til afsnit K. 1., kontrollere, at bestemmelserne om kollisionssikret styreapparat, jf.
UNECE-regulativ 12, fortsat er opfyldt.

2) Der er foretaget mindre @ndringer, hvor mindre betydende barende dele af karrosseriet eller af
chassisramme er modificeret: Provningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering,
der viser, at styrken er tilstreekkelig. Det samme gelder ved udskiftning af de originale derh@ngsler,
der gor det muligt at 8bne deren opad.

3) Der er foretaget @ndringer af selvbarende karrosseri eller chassisramme for at muliggere nye eller
@ndrede fastgorelsespunkter for hjulophang: Prevningsinstansen skal udfere en beregning eller tek-
nisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastgerelse og omradet omkring fastgerelsen til
karrosseri eller chassisramme er tilstrekkelig.

4) Der er foretaget ®ndringer af selvbarende karrosseri eller chassis for at muliggere nye eller @ndrede
fastgarelsespunkter for motor, gear og transmission: Pravningsinstansen skal udfere en beregning el-
ler teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastgerelse samt omradet omkring fastgerelsen
til karrosseri eller chassisramme er tilstreekkelig.

G. 2. Forsterkning af karrosseri eller chassisramme

Forsterkning af karrosseri eller chassisramme ma ikke medfere risiko for revnedannelse i andre dele
af konstruktionen. Preovningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at
forsteerkningerne ikke medferer eget risiko for revnedannelse i andre dele af konstruktionen. Beregning
eller vurdering kraeves dog ikke ved montering af styrtbur eller bgjle til motorsportsbrug.

H. Udskiftning af rat

For personbil registreret forste gang efter 30. april 1977 og varebil med en totalvaegt pd under 1.500 kg og
registreret forste gang efter 31. marts 2002, skal en prevningsinstans kontrollere, at bilen opfylder én af
folgende bestemmelser:

1) Kollisionssikret styreapparat, jf. Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 4.01.021.

2) Rattet stammer fra en personbil, som er EU-typegodkendt.

I. Ombygning til rustvogn

Ved ombygning og forlengelse til rustvogn skal en prevningsinstans foretage kontrol af, om bilens

karrosseri opfylder kravene i Detailforskrifter for Keretojer afsnit 8 om barende elementer. Kontrollen

foretages ved at kontrollere, at folgende krav er overholdt:

1) Ombygningen af karrosseriet med hensyn til bund og sidepaneler er udfert efter B-stolpen. Konstruk-
tionen kan dog vere suppleret med en forhejet tagkonstruktion mellem A- og B-stolpe.

2) Bilens originale profilforbindelse mellem A- og B-stolpe ikke er @ndret.

3) Karrosseriet efter B-stolpen er udfert som et lukket kisterum.

4) Tilladte akseltryk foreges ikke.

5) Tilladt totalvegt kan eges til summen af tilladte akseltryk uden ny kontrol af bremser.

6) Totalvaegt/akseltryk kan foreges i henhold til afsnit F. 2.
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7) Provningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af den
forlengede bil er tilstraekkelig, og give en erklering om, at karrosseri eller chassisramme kan modsta
de pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

J. Ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende
J. 1. Afkortning af platformrammen

Ved ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende skal en prevningsinstans foretage kontrol folgende
tre punkter:
1) Bilen er ombygget med andet karrosseri i sammenhang med afkortning af platformrammen med
273-370 mm +20 mm.
2) Bilen er monteret med originale feelge eller med falge med afvigende mal og felgende begransnin-
ger:
a) Forreste faelge med bredde op til 5,5" og indpresningsdybde mellem det originale og 6 mm.
b) Bageste faelge med en bredde pa op til 10" og indpresningsdybde mellem det originale og -50 mm.
¢) Dakkenes diameter &ndres med hgjst 5% 1 forhold til originalmonteringen.
3) Bilens effekt overstiger ikke
a) 63 kW, hvis bilen har McPherson hjulophang og skivebremser foran,
b) 51 kW, hvis bilen har langsvingarme og skivebremser foran, eller
c) 44 kW, hvis bilen har tromlebremser foran.

Provningsinstansen skal udfere en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af den for-
kortede platformramme og karrosseri er tilstrekkelig, og give en erklering om, at platformramme og
karrosseri kan modstd de pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

Nér karrosseriet skiftes ud pé en bil registreret forste gang den 1. maj 1977 eller senere, skal pravningsin-
stansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat opfylder reglerne 1 afsnit K. 1.

J. 2. Uden afkortning af platformrammen

Ved montering af andet karrosseri pd VW Type 1, uden afkortning af platformrammen, skal en prevnings-

instans kontrollere, at bilen overholder kravene i afsnit K.

Naér karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret forste gang den 1. maj 1977 eller senere, skal prevningsin-
stansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat opfylder reglerne i afsnit K. 1.

K. Sammensat bil

Ved en sammensat bil forstds en bil, der er sat sammen af komponenter fra forskellige bilmodeller eller
universalkomponenter under folgende forudsatninger.

K. 0.1. Bil, hvor karrosseri/chassisramme ikke er zndret

Hvis selvbarende karrosseri eller chassisramme ikke er andret, for s vidt angar baerende dele bortset
fra eventuelle beslag, anses bilen alligevel for en sammensat bil, hvis der er foretaget tre eller flere af
folgende @ndringer:

1. Forhjulsophang er udskiftet til forhjulsoph@ng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
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2. Baghjulsopheng er udskiftet til baghjulsophang fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.
3. Styretoj er udskiftet til styretej fra enden bilmodel eller komponentfabrik.
4. Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden cylinderkonfiguration.

K. 0.2. Bil med sndret karrosseri/chassisramme

Hvis selvbaerende karrosseri eller chassisramme er @ndret, for sa vidt angédr barende dele, anses bilen for
en sammensat bil, hvis der tillige er foretaget to eller flere af folgende a&ndringer:

1. Forhjulsophang er udskiftet til forhjulsopheng fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.

2. Baghjulsophang er udskiftet til baghjulsophang fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.

3. Styretoj er udskiftet til styretej fra anden bilmodel eller komponentfabrikant.

4. Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden cylinderkonfiguration.

En prevningsinstans skal foretage kontrol af, om den sammensatte bil overholder de tekniske krav i
Detailforskrifter for Keretojer athaengigt af bilens argang.

For sa vidt angér bilens kollisionssikkerhed, kereegenskaber, bremser, motoreffekt, stgj, luftforurening,
styrke af karrosseri eller chassisramme, og hjulophang samt sikkerhedsseleforankringer, skal provnings-
instansen dog kontrollere, at bilen overholder de relevante krav i afsnit K. 1.-K. 8.

K. 1. Styreapparat og kollisionssikring

Pé personbil registreret forste gang efter den 30. april 1977, skal prevningsinstansen fortage en teknisk
vurdering af, om personbilen opfylder Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 4 om kollisionssikret styreap-
parat. Tilsvarende gelder for varebil med en tilladt totalvaegt pd hegjst 1.500 kg, som er registreret forste
gang efter den 31. marts 2002.

Prevningsinstansen skal for ovennevnte biler foretage den tekniske vurdering ud fra fastgerelsen af
komponenter samt styreapparatets indbyggede muligheder for at deformere eller adskille sig, sa rattet
ikke flyttes lengere end angivet i UNECE-regulativ 12.

Desuden skal provningsinstansen kontrollere, at bilen er forsynet med et rat, som er godkendt i1 henhold til
UNECE-regulativ 12, eller med et originalt rat fra en EU-typegodkendt personbil.

K. 2. Kereegenskaber

Provningsinstansen skal foretage en kereegenskabstest af den sammensatte bil som angivet i afsnit A. 3.2,
dog med undtagelse af afprovning af speederslip, pkt. 4, der erstattes af test X3, jf. afsnit K. 2.1. Derudo-
ver skal prevningsinstansens kontrollere, at bilen opfylder kravene i test X1 og X2 i afsnit K. 2.1.

K. 2.1. Koreegenskabstest

Belastningen 1 bilen under kerselsproverne skal minimum vere to personer. Hvis lasteevnen for en bil
overstiger 50% af koreklar vaegt, skal afprovningen dog foretages ved minimum halv nyttelast. Tilladt
totalvaegt fastsettes af provningsinstansen og skal minimum svare til udnyttelse af alle siddepladser med
75 kg, og dertil 10 kg 1 bagagerum pr. siddeplads.
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Test |[Indhold Godkendelseskriterium

X1 Cirkelkorsel: Radius 40 m. Der skal vare stigende styreudslag for stigende
hastighed, og der skal som minimum opnds en
Styreudslag og tvaeracceleration males. tveeracceleration pa 7,5 m/s2.

X2  [Cirkelkersel over bump: Radius 40 m. Med [Styreudslaget holdes konstant, og efter 1 se-
en hastighed svarende til tvaeracceleration [kunds kersel ma afvigelse fra fastsat kurs ikke
6 m/s? keres med alle hjul over et bump  |overstige 0,5 m.

bestdende af et mindst 40 mm hejt og
150-250 mm bredt braedt med 45 grader
affasede sider, placeret vinkelret pa kersels-
retningen.

X3 Cirkelkersel med speederslip: Radius 40 m.[Styreudslaget holdes konstant, og en kvart cir-
kels karsel efter speederslip mé afvigelse fra
Med en hastighed svarende til en tveeracce- [fastsat kurs ikke overstige 12 m. Bilen ma ikke
leration 7 m/s? slippes speederen. komme ind til mindre radius end 28 m.

Cirklen skal keres i 2. gear.

Felles for test X1, X2 og X3: Radius og dermed ath@ngige tilherende kriterier kan afvige med
+10%. Cirkelkersel kan ske pa udsnit af cirkel, minimum cirka 90° til stabilisering af sideacceleration og
plads til efterfolgende méling.

K. 3. Bremser

Provningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen overholder kravene i afsnit A. 2.1.

K. 4. Stoj og luftforurening

Preovningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen opfylder kravene til luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.
og staj, Jf. afsnit A. 0.3.

K. 5. Vagt/effektforhold

Provningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte bil ikke har et effekt-/vagtforhold pé
over 20 kW/100 kg. Vagten er koreklar vegt inkl. 75 kg forer.

K. 6. Karrosseri og chassisramme

Prevningsinstansen skal udfere kontrol, vurdering og afprevning af karrosseri og chassisramme 1 henhold
til det folgende:
1) Der skal udferes en beregning eller teknisk vurdering af styrken af karrosseri eller chassisramme. For
beregningerne galder folgende:
a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted 1 den barende konstruktion skal for hver af felgende
belastninger veere mindst felgende:
1. y> 2 for to gange statisk belastning.
ii. y>2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s*
iii. y> 2,5 for kurvekorsel med tveracceleration 7,5 m/s?.
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b) Materialespandinger (o) skal bestemmes ved malinger foretaget pa de storst belastede dele. De
storst belastede dele skal findes ved hjelp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstrukti-
onen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af
kravene.

2) For belastningerne navnt i pkt. 1) a) udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x10° pévirkninger
skal brudsandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

3) Konstruktionens stivhed bedemmes i forbindelse med afprevning pa vej. Der mé ikke optraede
tendens til egenresonans ved afprevningen op til 90% af topfarten. For at bestemme de 90% af
topfarten benyttes en matematisk fremregning i forhold til den foregede effekt for at bestemme en
teoretisk topfart, hvis bilen ikke afpreves helt til topfarten.

4) Preovningsinstansen skal give en erklering om, at karrosseri eller chassisramme kan modsta de
pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

K. 7. Komponenter, herunder hjulophzng, aksler, spindler, styreapparat

Prevningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder hjulophang, aksler, spindler og styre-
apparat i henhold til afsnit C. og afsnit F.

Hvis der er foretaget svejsninger pad komponenterne, skal et firma med kompetence i metallurgi-underse-
gelser, undersoge komponenterne ved magnetoflux eller lignende og give en teknisk vurdering af, om
svejsningerne er sa gode, at styreapparater sikkert.

K. 8. Sikkerhedsseler

Hvis bilen ikke er forsynet med allerede afprevede forankringer, og bilens argang er fastsat til 1970 eller
nyere, skal prevningsinstansen foretage beregninger, hvor det enkelte forankringspunkt udsettes for en
fremadrettet kraft, som beregnes for hvert forankringspunkt.

Trepunktssele:

1) Ovre forankringspunkt: 5 kN.

2) Nedre forankringspunkt: 5 kN.

3) Forankringspunkt for selelds: 10 kN.

Hoftesele:
1) Ethvert forankringspunkt: 10 kN.

Ved felles forankringspunkter anvendes den til seletypen og forankringspunktets herende kraft, som
fremgér af ovenstdende. Kraften fra hver sele péferes forankringspunktet samtidigt. Felles forankrings-
punkt defineres som det punkt, hvor dele af to sikkerhedsseler er monteret i samme forankringspunkt.

Prevningsinstansen skal foretage en kontrol og vurdering af, om forankringernes placering er hensigts-
massig, jf. UNECE-regulativ 14.
K. 9. Fastszettelse af argang

Bilens nye drgang skal fastsattes af provningsinstansen. Argangen fastszttes ud fra det vaegtede gennem-
snit af arstallet for produktionen og beregnes pd baggrund af felgende elementer, hvor tallet i parentes
gelder vaegtningen:
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1) Bearende chassisramme (3) eller selvbarende karrosseri (6).

2) Ikke-barende eller medbearende karrosseri (3). Udgar hvis der er tale om selvbarende karrosseri.
3) Forhjulsophang (1).

4) Baghjulsophang (1).

5) Styreapparat (1).

6) Bremsesystem (1).

7) Motor (2).

Karrosseriets eller chassisrammens arstal sattes til karrosseriets eller chassisrammens oprindelige argang,
hvis der kun er tilfojet beslag eller lignende. Hvis der er lavet andre ombygninger af karrosseriet eller
chassisrammen, skal arstallet settes til gennemsnittet af den oprindelig argang og arstallet, hvor bilen
forste gang blev fremstillet til syn med henblik pd godkendelse af @ndringen.

Inden for hvert element 3.-7. sattes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste komponenter.
For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere produktionsdatoer.

For motor beregnes gennemsnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i1 henhold til
typebetegnelserne. For hjulophang er det gennemsnittet af arstallet for aksel og svingarme, og for
bremser er det gennemsnittet af arstallet for calipre eller ankerplader for tromlebremser for og bag.

For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat bil fastsettes drgangen til arstallet, hvor bilen blev
godkendt 1 hjemlandet.«
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Bilag 2
»Bilag 2

Kontrol og afprevning af ibrugtagne tohjulede motorcykler

A. Motoreffektforegelser

Ved enhver forogelse af motoreffekten skal en provningsinstans kontrollere, om motorcyklen overholder

folgende krav:

1) Motortuningen er ikke foretaget pd en sddan made, at det er tydeligt, at hele motoren er beregnet til
langt starre motoreffekt end den, der aktuelt enskes godkendt.

2) En original motor er ikke droslet.

3) Teknisk egnethed, jf. afsnit A. 0.1.

4) Luftforurening, jf. afsnit A. 0.2.

5) Stej, jf. afsnit A. 0.3.

Ved motoreffektforagelse op til 20% skal en prevningsinstans ikke foretage kontrol af teknisk egnethed,
jf. pkt. 3).

Derudover skal prevningsinstansen, hvor det er relevant, foretage kontrol og afprevning af motoreftekt-
foregelser, som det fremgér af henholdsvis afsnit A. 1., A. 2. eller A. 3.

A. 0.1. Teknisk egnethed

En prevningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen er teknisk egnet til effektforegelsen i1 forhold til
kravene 1 folgende afsnit 1 Detailforskrifter for Koretgjer:

1) Afsnit 4 om styreto;j.

2) Afsnit 5 om bremser.

3) Afsnit 8 om barende elementer.

Motoreffekten skal méles pa motoren eller ved hjeelp af rullefelt og ved bedst mulig korrektion af lufttryk,
temperatur og rullemodstand til korrekt motoreffekt med tilherende omdrejningstal. En prevningsinstans
skal oververe eller selv foretage afprevningen. For uendrede motorer skal fabrikantens oplysning om
motorens oprindelige effekt benyttes. Rullefeltet skal vaere kalibreret og vedligeholdt i henhold til rulle-
feltfabrikantens forskrifter.

Motorcykelfabrikantens oplysning om motoreffekt kan anvendes som udgangspunkt ved vurdering af
motoreffektforogelsen. Safremt motorcykelfabrikanten oplyser motoreffekten i henhold til SAE-brutto,
skal der dog fratrekkes 15%.

A. 0.2. Luftforurening

En prevningsinstans skal kontrollere, om motorcyklen, efter motoreffektforagelsen, overholder kravene
til luftforurening 1 Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 7.06. Derudover skal en prevningsinstans, athan-
gigt af tidspunktet for motorcyklens forste registrering, foretage kontrol og afprevning som angivet 1
henholdsvis afsnit A. 0.2.1. eller A. 0.2.2.
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A. 0.2.1. Motorcykel registreret forste gang efter den 30. juni 2004

Provningsinstansen skal kontrollere, om et af folgende tre punkter er overholdt:

1) Grenseverdierne for luftforurening i Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 7.06, er overskredet med
hajst 20%.

2) Der benyttes en motor fra en anden model eller et andet maerke, forudsat at den pageldende motor fra
den anden motorcykel opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end den, som gelder for den
aktuelle motorcykel. Det er en forudsetning, at motorens indsugningsmanifold, udstedningsmanifold
og motorstyring inkl. felere og dyser er overflyttet uendrede, og at en eventuel katalysator eller parti-
kelfilter er placeret hojst 20 cm laengere vaek fra motoren, det vil sige lengere nede ad udstedningen
malt langs rerleengden.

3) Zndringen af motoren vedrerer alene udskiftning til en anden ladeluftkeler eller montering af en
ladeluftkoler.

Opfyldelsen af disse krav kontrolleres af en prevningsinstans.

A. 0.2.2. Motorcykel registreret forste gang for den 1. juli 2004

Prevningsinstansen skal kontrollere, om motorcyklen opfylder folgende krav til CO ved tomgang malt 1
henhold til Detailforskrifter for Keretojer, pkt. 11.02.001:

1) Motorcykel registreret forste gang efter den 30. september 1986: 3,5% CO.

2) Motorcykel registreret forste gang for den 1. oktober 1986: 4,5% CO.

3) Motorcykel registreret forste gang for den 1. april 1984: 5,5% CO.

4) Motorcykel registreret forste gang for den 1. januar 1971: 7% CO.

A. 0.3. Stoj

En prevningsinstans skal kontrollere, at motorcyklen, efter motoreffektforogelsen, overholder kravene
til stej 1 Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 7.05. Derudover skal prevningsinstansen, athangigt af
tidspunktet for motorcyklens forste registrering, foretage kontrol og afprevning som angivet i henholdsvis
afsnit A. 0.3.1, A. 0.3.2 og A. 0.3.3.

Maling af stej skal udferes 1 henhold til felgende méalemetoder:

1) Stejmalemetode I skal udferes i henhold til Detailforskrifter for Keretgjer, pkt. 11.01.001.

2) Stegjmélemetode II udferes i henhold til bestemmelserne i Detailforskrifter for Keretojer, pkt.
11.01.002.

Stejmélemetode IV udferes 1 henhold til bestemmelserne 1 Detailforskrifter for Keretgjer, pkt. 11.01.004.

A. 0.3.1. Motorcykel registreret forste gang efter den 30. september 1982

Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder folgende krav:

1) Grenseverdien for stg] malt efter stojmélemetode I er overskredet med hejst 3 dB(A). Stejtallet efter
stojmalemetode IV skal angives i1 rapporten.

2) Udstedningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstedningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formél er at kunne forege stojen udenfor
maleomradet.
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A. 0.3.2. Motorcykel registreret forste gang for den 1. oktober 1982

Provningsinstansen skal kontrollere, om motorcyklen opfylder folgende stojkrav malt efter stojmalemeto-
de II:

1) 84 dB(A) for motorcykel med to-takt motor.

2) 88 dB(A) for motorcykel med fire-takt motor.

Alternativ til opfyldelse af stojkrav maélt efter stojmalemetode II kan motorcyklen opfylde folgende
stojkrav malt efter stojmélemetode I:

1) 82 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pé ikke over 125 cm?.

2) 84 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 125 cm? og ikke over 500 cm?.

3) 84 dB(A) for motorcykel med slagvolumen pa mere end 500 cm?.

Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder folgende krav:

1) Grenseverdierne ved henholdsvis stejmalemetode 11 og I er overskredet med hgjst 3 dB(A).

2) Udstedningssystemets deempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

3) Der er ikke i udstedningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formél er at kunne forege stojen udenfor
maleomradet.

A. 0.3.3. Motorcykel registreret forste gang for den 1. juli 1969

Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder ét af folgende to krav:

1) Motorcyklen overholder grensevardierne under pkt. A. 0.3.2.

2) Motorcyklen stgjer hojst 3 dB(A) mere den originale motorcykel mélt efter stojmélemetode II eller
IV.

Prevningsinstansen skal kontrollere, at motorcyklen opfylder folgende krav:

1) Udstedningssystemets dempning er virksomt ved alle belastninger og omdrejningstal.

2) Der er ikke 1 udstadningssystemet eller indsugningssystemet monteret uoriginale klapper eller lignen-
de, der kan justeres automatisk eller manuelt, og hvis formdl er at kunne forege stgjen udenfor
maleomradet.

A. 1. Motoreffektforegelser op til 20%

Ved konstruktiv @ndring af motor og ved motoreffektforagelser op til 20% skal en prevningsinstans alene
foretage kontrol i henhold til afsnit A.

Hvis motorcyklen har den oprindelige, men tunede motor, eller en tilsvarende, kan prevningsinstansens
kontrol af stejkravene vere en kontrol af, at motorcyklens referencestejtal malt 1 henhold til stgjméleme-
tode II eller IV er overskredet med hgjst 3 dB(A) malt ved uendret omdrejningstal.

A. 2. Motoreffektforogelse 21-40 %

A. 2.1 Kontrol

Ved motoreffektforagelse pd 21-40% skal en preovningsinstans, udover kontrol i henhold til afsnit A,
kontrollere, at motorcyklen opfylder ét af folgende to krav:
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1) Motorcyklen svarer — eventuelt efter en a&ndring — til en original anden variant af motorcykelmodel-
len med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde, og
den aktuelle motorcykels motoreffekt overstiger ikke den originale anden variants motoreffekt med
mere end 20%.

2) Motorcyklen overholder bestemmelserne til bremseskivesterrelse 1 punkt A. 3.1.1, med mindre brem-
serne for hver aksel stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og akseltryk. Motorcyklen
skal overholde kravene til bremsekontrol 1 henhold til afsnit E. 1.

A. 2.1.1. Kontrol af bremsefading ved hjzlp af kontrol af bremseskivestorrelse

Bremseskiverne skal have mindst folgende diameter:
1) Forreste bremseskiver: 315 mm og to bremseskiver, uanset vaegt og effekt.
2) Bageste bremseskive: Skivediameter bag (mm): 225 + (akseltryk bag i kg - 200) x 0,5.

A. 3. Motoreffektforogelse 41-100%, dog hejst sa der opnis effekt-/vaegtforhold pa maksimalt 40
kW/100 kg

Vegten er motorcyklens kereklare vagt inkl. forer.

Ved motoreffektforogelse pa 41-100% skal en prevningsinstans
1) kontrollere, at motorcyklen overholder et af kravene i afsnit A. 2, og
2) foretage kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3.1.

Hvis motorcyklen, eventuelt efter @ndringer, svarer til en original anden variant af motorcykelmodellen
med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og hovedcylinder, samt dekbredde og hjulop-
hang, og den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt
med mere end 20%, kan ovennavnte kontrol 1 pkt. 1) og 2) erstattes af provningsinstansens kontrol af, at
motorcyklen pd de naevnte punkter svarer til den anden variant.

A. 3.1. Kontrol og afprevning af kereegenskaber

Prevningsinstansen skal, efter motoreffektforegelse, kontrollere om motorcyklen har tilstreekkelige sikre
koreegenskaber 1 forhold til andre effektstaerke og originale motorcykler.

Prevningsinstansen skal foretage afpravning af motorcyklens kereegenskaber ved testkorsel pa tor eller
vad asfalt, som angivet nedenfor. Belastningen pa motorcyklen under afprevningen skal minimum vare
75 kg.

Afprevningen skal omfatte folgende test:

1) Kaorsel pd ujevn, asfalteret vej, inkl. vej med betydelig sideverts heldninger.

2) Kaorsel pd vej med kraftig sporkering.

3) Maksimal acceleration i hvert gear.

4) Gasgivning 1 sving.

5) Voldsomt vognbaneskift.

6) Kontrol af retningsstabilitet op til 90% af topfarten.

7) Kontrol af weaving og wobling op til 130 km/t.

8) Gasslip 1 sving, hvor der keres med stor nedlegningsvinkel.

9) Den statisk mélte mulige nedleegningsvinkel uden forer er mindst 35° til begge sider.
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For at bestemme de 90% af topfarten som navnt i pkt. 6) benyttes en matematisk fremregning i forhold til
den foregede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis motorcyklen ikke afpraves helt til topfarten.

Testene under punkt 1), 2), 5), 7) og 8) skal kun foretages, hvis hjul og fjedre er konstruktivt a&ndret, jf.
afsnit C. og D.

A. 4. Motoreffektforegelse over 100%, eller sa der opnas et effekt-/vaegtforhold pa over 40 kW/100
kg

Vegten er motorcyklens koreklare vagt inkl. forer.

A. 4.1. Kontrol

Ved motoreffektforagelse over 100%, eller s& der opnés et effekt-/vegtforhold pa over 40 kW/100 kg,
skal en preovningsinstans kontrollere, at motorcyklen, eventuelt efter @ndringer, svarer til en original
anden variant af motorcykelmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og ho-
vedcylinder, samt dekbredde og hjulophang, og at den aktuelle motorcykels motoreffekt ikke overstiger
den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

B. Topfartforegelse eller 2endring af topfartbegransning

Ved topfartforagelse eller @&ndring af en topfartsbegreensning, som medferer en foragelse af topfarten pa
mere end 10%, skal en provningsinstans foretage afprovning af retningsstabilitet ved 90% af den nye
topfart. Afprevningen skal pavise, at motorcyklen har tilstreekkeligt sikre kereegenskaber.

Til fastleggelse af de 90% af topfarten skal prevningsinstansen benytte en matematisk fremregning i
forhold til den aktuelle effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis ikke motorcyklen afpreves helt til
topfarten.

C. Udskiftning af hjul

Ved udskiftning af hjul skal en prevningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen er teknisk egnet til

at fa foretaget den padgeldende @&ndring af hjulet. Provningsinstansen skal foretage folgende:

1) Kontrol af hjul og afskermning, jf. Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 8.02 og 9.01.002.

2) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3, hvis kravene 1 afsnit C. 1. ikke er opfyldt.

3) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse, jf. Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 5.03, hvis
dekomkredsen gges med mere end 5%.

C. 1. Almindelige krav til hjul

1) Fordakkets bredde méa ikke vaere mere end 20 mm bredere end den bredeste originale sterrelse eller
mere end 10 mm smallere end den smalleste originale sterrelse.

2) Bagdakkets bredde mé ikke vaere mere end 30 mm bredere end den bredeste originale sterrelse.

3) Fordaekket mé ikke vaere bredere end bagdakket.

D. Udskiftning af fjedre og steddempere
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Ved udskiftning af fjedre og stoddempere skal en provningsinstans foretage kontrol af, om motorcyklen
er teknisk egnet til at fa foretaget den pageldende @&ndring af fjedre og steddempere. Provningsinstansen
skal foretage folgende:

1) Kontrol og afprevning af kereegenskaber, jf. afsnit A. 3, hvis kravene 1 afsnit D. 2. ikke er opfyldt.

2) Kontrol af lygters hejde, jf. Detailforskrifter for Keretojer, afsnit 6.

D. 1. Seerlige krav til fjedre og stoddempere

1) Fjedre og staddempere skal monteres efter komponentfabrikantens anvisning.

2) Fjedrene skal sidde spilfrit 1 sine fjederskale, ogsé ved fuld udfjedring af hjulene, eller sa snavert at
positionen fastholdes sikkert.

3) Udskiftning af fjedre eller steddempere ma ikke forudsette &endring 1 motorcyklens tilladte akseltryk
eller totalvaegt.

4) Der ma ikke ske udskiftning til fjedre af anden type.

D. 2. Almindelige krav til fjedre, staddeempere og kraengningsstabilisator

1) Steddempere for og bag skal af motorcykel- eller steddemperfabrikanten vare beregnet til den
aktuelle motorcykelmodel og -variant.

2) Fjedrene for og bag skal af motorcykel- eller fjederfabrikanten vare beregnet til den aktuelle motor-
cykelmodel og —variant.

3) Fjedrene md 1 ubelesset stand hgjst give en sa@nkning eller haevning pd 40 mm 1 forhold til den
originale motorcykel, og der mé ikke vere uoriginal justeringsmulighed for sterre sa@nkning eller
havning end 40 mm.

E. Udskiftning af bremsesystem

Ved udskiftning af bremsesystem skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. afsnit
E. 1., af om kravene i Detailforskrifter for Keretgjer, afsnit 5 om bremser, er overholdt. Derudover skal
provningsinstansen fortage kontrol i henhold til E. 2. eller E. 3., hvor det er relevant.

E. 1. Kontrol og afprevning

Ved udskiftning af bremsesystem, skal folgende krav vare kontrolleret ved en prevningsinstans:

1) Bremsesystemet kan monteres uden @ndring af bremsekomponenter eller hjulophang.

2) Bremsesystemet stammer i sin helhed fra en motorcykelvariant med mindst samme effekt og tilladt-
for- henholdsvis bagakseltryk.

Hvis ovennavnte pkt. 1) og 2) ikke er opfyldt, skal prevningsinstansen kontrollere falgende:
a) De monterede skiver eller tromler opfylder kravene til fadingsstabilitet, hvilket kan kontrolleres pa én
af folgende tre méder:
1. De monterede skiver eller tromler stammer fra en motorcykel med mindst samme effekt og
mindst samme tilladt for- henholdsvis bagakseltryk.
ii.  De monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse som de originale skiver eller de
monterede tromler har mindst samme diameter og bredde som de originale tromler.
1ii.  De monterede skiver har mindst den diameter og tykkelse som er angivet i pkt. A. 3.1.1.
a) Motorcykel skal kunne decelerere min. 5 m/s? pa forbremsen og 3 m/s> p4 bagbremse, dog 4 m/s’
henholdsvis 2,5 m/s? for motorcykler fra for 1980 eller bedre end med originalbremser. Belastningen
pd motorcyklen under bremseproven skal vare mindst 75 kg. Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg

BEK nr 483 af 26/04/2019 23



og hdndgrebstryk ma ikke overstige 20 kg. Alternativt skal kunne opnés felgende decelerationer:
Hejst 0,5 m/s?> mindre end svarende til friktionskoefficienten p,glide, eller hojst 1,0 m s*> mindre end
svarende til friktionskoefficienten p,max.

b) Hovedcylinder: Prevningsinstansen skal udfere en teknisk vurdering af, at greb- og pedalvandring er
tilstreekkelig, nir bremserne bliver meget varme.

c) Serlige beslag felger med for at montere caliprene eller bremseskiverne: Hvis delene kommer fra en
bremsefabrikant, der ogsa fremstiller originale bremsedele til motorcykler, eller en bremsefabrikant,
som har solgt mindst 200 caliperszt, skal der ikke foretages yderligere.

d) Serlige beslag skal fremstilles for at montere caliperne eller bremseskiverne: Provningsinstansen skal
udfere en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene er tilstraekkelig.

e) Serlige beslag boltes pa for- eller baggaffel for at montere caliprene: Provningsinstansen skal udfere
en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af beslagene, herunder hjulophanget tet pa de nye
beslag, er tilstrackkelig.

f) Bremser, der ikke stammer fra en anden motorcykel, skal ogsé vare beregnet til helarsbrug og ikke
kun til motorleb eller banebrug.

E. 2. Udskiftning af elementer i bremsetransmissionen

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal pravningsinstansen udfere en beregning eller teknisk vurde-
ring af, at styrken er tilstraekkelig samt kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger m.v., samt
foretage kontrol af nedvendig vandring, hvis det er relevant.

E. 3. Montering af ABS

Ved montering af ABS skal prevningsinstansen kontrollere, at der benyttes et komplet system, herunder
hjulbremser, ABS-blok, hjulfelere, advarselslamper, m.v., fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er
godkendt i henhold til UNECE-regulativ 78. Provningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering
af systemet samt foretage vurdering af korrekt funktion pa ter vej og glat vej.

Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en motorcykel, hvor bremsesystemet er godkendt
i henhold til UNECE-regulativ 78, skal opfylde kravene i UNECE-regulativ 78, vedrerende ABS-brem-
ser. Prevningsinstansen skal kontrollere montering af ABS og foretage afprovning af, om kravene i
UNECE-regulativ 78, vedrerende ABS-bremser.

F. Udskiftning af forgaffel og baggaffel

Ved udskiftning af for- eller baggaffel skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning, jf. afsnit
F. 1., af om kravene i1 Detailforskrifter for Koretojer, afsnit 4 om styreapparat og afsnit 8 om barende
elementer, er overholdt.

F. 1. Kontrol og afprevning

Ved udskiftning af for- eller baggaffel, skal prevningsinstansen kontrollere at folgende krav er opfyldt:
1) Koreegenskabstest som angivet i afsnit A. 3., hvis komponenternes geometri er @ndret, sd en eller
flere af folgende verdier er overskredet:
a) Efterlobet er @ndret med mere end £20%.
b) Akselafstanden er forkortet med mere end 2 cm
c) Akselafstanden er forlenget med mere end 5 cm.
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2)

3)

Vurdering af styrken af delene 1 hjuloph@nget. En af folgende muligheder skal benyttes:

a) Hvis delene kommer fra en motorcykelfabrikant eller er fremstillet af en komponentfabrikant, der
ogsa fremstiller originale hjulophaengsdele til motorcykler, anses styrken for at vare tilstreekkelig,
hvis komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaeldende motorcykelmo-
del.

b) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller originale dele til motor-
cykler, men som har solgt mindst 200 for- henholdsvis baggafler, anses styrken for at vere
tilstreekkelig, hvis komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den pagaldende
motorcykelmodel.

¢) Hvis motorcyklen, hvorfra for- eller baggaftel stammer, minimum har samme tilladte akseltryk og
herer til henholdsvis for- eller baghjul, anses styrken for at vere tilstrekkelig.

d) Provningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at delene har tilstrek-
kelig styrke.

Hvis sarlige beslag skal fremstilles: Provningsinstansen udferer en beregning eller teknisk vurdering

af styrken af beslag og fastgerelse og omrddet omkring fastgerelsen til rammen, hvis denne ogsa

@ndres, der viser, at delene har tilstreekkelig styrke.

G. Andring af ramme

Ved @&ndring af ramme skal en prevningsinstans foretage kontrol og afprevning af, om kravene i Detail-
forskrifter for Keretojer, afsnit 8 om barende elementer, er overholdt. Kontrollen og afprevningen skal
foretages 1 henhold til afsnit G. 1.

Derudover skal prevningsinstansen kontrollere at motorcyklen efter @ndring kommer til at svare til en
eksisterende, original motorcykel af samme model. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal provningsinstansen
foretage kontrol og afprevning i1 henhold til afsnit G. 1.

G. 1. Kontrol og afprevning

Prevningsinstansen skal kontrollere at folgende er overholdt i de navnte situationer:

1)

2)

3)

4)

En rammedel placeret bag fastgerelsespunkterne til dobbelte bagfjedre og steddempere eller for
monofjeder og -demper rammedelen bag forersedet, hvor rammedelen har udgjort en tvargéende
forbindelse, afskares og erstattes af en anden tvergdende forbindelse: Provningsinstansen har udfert
en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken og stivheden er tilstraekkelig.

Andring af ramme for at muliggere nye eller &ndrede fastgerelsespunkter til for- eller baggaftel:
Provningsinstansen har udfert en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og
fastgarelse samt omridet omkring fastgerelsen til rammen er tilstraekkelig.

Andring af ramme for at muliggere nye eller @ndrede fastgorelsespunkter nye fastgerelsespunkter
for motor, gear, transmission eller hjelperamme: Provningsinstansen har udfert en beregning eller
teknisk vurdering, der viser, at styrken af beslag og fastgerelse samt omradet omkring fastgerelsen til
rammen er tilstreekkelig.

Andring eller udskiftning af en pdskruet hjelperamme, som barer et sede: Pravningsinstansen skal
udfere en kereprove med motorcyklen eller foretage en beregning eller teknisk vurdering til som
viser, at hjelperammen er tilstreekkelig stiv til, at muligheden for at styre motorcyklen ikke péavirkes
negativt.

H. Montering af sidevogn pa motorcykel
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Ved montering af sidevogn skal en preovningsinstans kontrollere, at keretgjet opfylder bestemmelserne 1
Detailforskrifter for Koretgjer, afsnit 4 om styretej, afsnit 5 om bremser og afsnit 8 om barende elemen-
ter. Afsnit 4 og 8 kan anses for opfyldt, hvis en preovningsinstans har udfert en beregning eller teknisk
vurdering samt foretaget en test af kereegenskaberne herunder svingningsforhold ved kersel med og uden
passagerer op til 90% af keretgjets tophastighed, der viser, at styrken af motorcyklen er tilstrekkelig, og
koreegenskaber er tilfredsstillende. Opfyldelse af kravene 1 afsnit 5 om bremser kontrolleres ligeledes af
provningsinstansen.

I. Sammensat motorcykel

Ved en sammensat motorcykel forstds en motorcykel med @ndret ramme eller en motorcykel, der er sat
sammen af komponenter fra forskellige motorcykelmodeller eller universalkomponenter under folgende
forudsetninger.

I. 0.1. Motorcykel, hvor rammen ikke er sndret

Hvis rammen ikke er a@ndret, bortset fra eventuelle beslag, anses motorcyklen alligevel for en sammensat

motorcykel, hvis der er foretaget én af folgende @ndringer:

1. Motoren er udskiftet til en anden motor med mere end 20% effekt 1 forhold til den originale.

2. Motoren er udskiftet til en anden motor med hgjst 20% mere effekt 1 forhold til den originale, og
forgaffel, baggaffel eller bremser er udskiftet til andre dele end dele, der svarer til de originale.

I. 0.2. Motorcykel med s&endret ramme

Motorcykel med @ndret ramme anses som en sammensat motorcykel.

En preovningsinstans skal foretage kontrol af, om den sammensatte motorcykel overholder de tekniske
krav i Detailforskrifter for Keretojer atha@ngigt af motorcyklens drgang.

For sd vidt angdr motorcyklens kereegenskaber, bremser, motoreffekt, stej, luftforurening, styrke af
ramme, herunder for- og baggaffel, skal provningsinstansen dog kontrollere, at motorcyklen overholde de
relevante krav i afsnit I. 1.-1. 7.

I. 1. Kereegenskaber

Prevningsinstansen skal foretage en koreegenskabstest som angivet i1 afsnit A. 4.1.1.

1. 2. Bremser

Provningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen overholder kravene i afsnit A. 2.1.

L. 3. Stej og luftforurening

Prevningsinstansen skal foretage kontrol af, om motorcyklen opfylder kravene til luftforurening, jf. afsnit
A. 0.2. og stej, jt. afsnit A. 0.3.

L. 4. Vagt/effektforhold
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Prevningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte motorcykel ikke har et effekt-/vaegtfor-
hold pé over 40 kW/100 kg. Vagten er koreklar vaegt inkl. 75 kg forer.

1. 5. Ramme

Provningsinstansen skal udfere kontrol, vurdering og afprevning af ramme i henhold til det folgende:

1) Der skal udferes en beregning eller teknisk vurdering af styrken af ramme. For beregningerne gaelder
folgende:

a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den baerende konstruktion skal for hver af felgende
belastninger vaere mindst folgende:

i. y> 2 for to gange statisk belastning.
ii. y>2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s*> opniet med bremsekraft svarende til 6 m/s%s
fra forhjulet og 1,5 m/s? fra baghjulet.

b) Materialespendinger (o) skal bestemmes ved milinger foretaget pa de storst belastede dele. De
starst belastede dele skal findes ved hjelp af beregninger eller en teknisk vurdering af konstrukti-
onen. For enkle konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af opfyldelsen af
kravene.

2) For belastningerne navnt i pkt. a. udregnes sikkerheden mod udmattelse. For 2x10° pavirkninger skal
brudsandsynligheden ligge under 5% fraktilen.

3) Konstruktionens stivhed bedemmes i forbindelse med afprevning pa vej. Der méd ikke optraede
tendens til egenresonans ved afprevningen op til 90% af topfarten. For at bestemme de 90% af
topfarten benyttes en matematisk fremregning i forhold til den foregede effekt for at bestemme en
teoretisk topfart, hvis motorcyklen ikke afproves helt til topfarten.

4) Provningsinstansen skal give en erklering om, at rammen kan modstd de pavirkninger, der opstar
under normal anvendelse og belastning af motorcyklen.

I. 6. Komponenter, herunder forgaffel, baggaffel, spindler og andre hjulophaengsdele

Prevningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder forgaftfel, baggaffel, spindler og andre
hjulophangsdele 1 henhold til afsnit C. og afsnit F.

I. 7. Fastszettelse af argang

Motorcyklens nye érgang skal fastsattes af provningsinstansen. Argangen fastsattes ud fra det vaegtede
gennemsnit af drstallet for produktionen og beregnes pa baggrund af folgende elementer, hvor tallet i
parentes gaelder vegtningen:

1) Ramme (4).

2) Forgaffel (1).

3) Baggaffel (1).

4) Forbremser (1).

5) Bagbremser (1).

6) Motor (3).

7) Transmission (2).

Rammens arstal sattes til rammens oprindelige argang, hvis der kun er tilfgjet beslag eller lignende. Hvis
der er lavet andre ombygninger af rammen, skal arstallet sattes til gennemsnittet af den oprindelig
argang og arstallet, hvor motorcyklen forste gang blev fremstillet til syn med henblik pa godkendelse af
@ndringen.
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Inden for hvert element under pkt. 4.-7. s&ttes arstallet svarende til gennemsnittet af de vigtigste kompo-
nenter.

For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere produktionsdatoer.

For motor beregnes gennemsnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og topstykke i henhold til
typebetegnelserne, og for bremser er det gennemsnittet af arstallet for calipre eller ankerplader.

For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat motorcykel fastsattes drgangen til arstallet, hvor
motorcykel blev godkendt i hjemlandet.«
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