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Forslag
til

Lov om @&ndring af lov om godkendelse og syn af keretojer”
(Gebyr og tilsyn med toldsyn, egede befojelser ved vejsidesyn m.v.)

§1

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012, som
@ndret ved § 2 1 lov nr. 385 af 27. april 2016, foretages folgende @ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretojer og pah@ngskeretojer
dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side 51, og Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskeretojer,
der kerer pa Unionens omrade, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr.
L127, side 134, og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om
indlandstransport af farligt gods, EU-Tidende, L.260, side 13.«

2. 1§ 2, stk. 2, ®ndres »ferdselsloven eller forskrifter, der er udferdiget 1 medfor af ferdselsloven« til:
»ferdselsloven, synsloven eller forskrifter udferdiget 1 medfer af disse love«.

3. 1§ 5 indsattes efter stk. 4 som stk. 5:
»Stk. 5. Transportministeren kan efter forhandling med skatteministeren fastsette regler om tilladelse
til, at synsvirksomhederne kan udfere toldsyn, herunder om vilkar for tilladelsen.«

4.1 10, stk. 1, ®ndres »syns- og omsynsvirksomhederne« til: »synsvirksomhederne«.

5.1¢ 10, stk. 2, &ndres »syns- eller omsynsvirksomheden« til: »synsvirksomheden omfattet af tilsynet
naevnt 1 stk. 1«.

6.1 10, stk. 3, ®ndres »syns- og omsynsvirksomhederne« til: »synsvirksomhederne«.
7.1§ 10 q, stk.1, 1. og 2. pkt., ®ndres »syns- og omsynsvirksomheder« til: »synsvirksomheder«.
8.1 11, stk. 1, ®ndres »syns- eller omsynsvirksomhed« til: »synsvirksomhed«.

9.1 ¢ 11 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Medvirker fremstilleren af et keretej under syn ikke til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
kontrol efter stk. 1, kan styrelsen stille godkendelsen af keretgjet i bero, indtil kontrollen er udfert.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

10. I § 11, stk. 2, der bliver stk. 3, @ndres »tilsyn med synsvirksomheder og omsynsvirksomheder, indtil
4 uger efter at et erhvervskeretoj er blevet synet eller omsynet i en syns- eller omsynsvirksomhed« til:
»tilsyn med synsvirksomheder, indtil 4 uger efter at et erhvervskeretoj er blevet synet, omsynet eller
toldsynet«.

11. § 11, stk. 3, ophaves.
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12. Efter § 11 indsaettes:

»§ 11 a. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan, herunder som led i styrelsens tilsyn med synsvirksom-
hederne, foretage syn af erhvervskeretojer ved vejsiden og i den forbindelse anvise og ledsage keretajer
til et kontrolsted.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte neermere regler om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens adgang
til at anvise og ledsage erhvervskeretojer efter stk. 1, herunder om indretning og afmerkning af keretajer
og kontrolsteder, samt om krav til de synsinspekterer, der skal anvise keretgjer til kontrol.«

13.1 § 13 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Med bede straffes den forer af et erhvervskeretej, der ikke efterkommer Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

14.1§ 15, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »syn eller omsyn« til: »syn, omsyn eller toldsyn«.
15.1§ 15, stk. 3, @ndres »syns- og omsynsaktiviteter« til: »syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter«.

§2

Stk. 1. Loven treeder 1 kraft den 1. januar 2020, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Transportministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreedelse af lovens § 1, nr. 9.
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) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af
erhvervskeretgjer, der kerer pad Unionens omrade, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side 134.
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1. Indledning

Formédlet med dette lovforslag er dels at implementere dele af den politisk indgaede ”Aftale om styrket
efterlevelse pd motoromrédet” i relation til indsatsen pad omradet for toldsyn, og dels at sikre et retligt
grundlag for, at de danske kontrolmyndigheder kan udfere et effektivt vejsidesyn i overensstemmelse med
de krav, der folger af EU-retten.

Ferdselsstyrelsen er organisatorisk en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Faerdselsstyrelsen har
ansvaret for administrationen af synsomrddet, herunder tilsynet med synsvirksomhederne m.m. Derfor
vil der 1 dette lovforslag blive refereret til Ferdselsstyrelsen som ansvarlig myndighed for opgaver og
administration af synsomradet, selv om lovteksten formelt henviser til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Et bredt politisk flertal bestdende af Socialdemokratiet, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, En-
hedslisten, Alternativet, Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti
indgik den 2. april 2019 ”Aftale om styrket efterlevelse pa motoromradet”. Aftalen indeholder en raekke
initiativer, som har til formal at ege regelefterlevelsen og mindske risikoen for svig pa motoromradet.

Aftalepartierne er blandt andet enige om at styrke kvaliteten af de toldsyn, der gennemfores 1 synshaller-
ne, hvor keretgjernes stand bliver vurderet forud for eksport. Toldsynet er afgerende for Motorstyrelsens
vaerdifastsaettelse, da synsvirksomhederne ved toldsynet vurderer keretojets overordnede stand. Denne
vurdering sammenholdt med en rekke andre faktorer (kilometertal, alder mv.) ligger til grund for
Motorstyrelsens fastsattelse af keretojets vaerdi. Der har hidtil vaeret en selvanmelderordning, hvor
selvanmeldere har kunnet angive keretojets verdi til eksport. Denne ordning afskaffes, hvilket betyder,
at Motorstyrelsen fremadrettet veerdifastsatter alle koretgjer til eksport. Dette betyder derfor, at samtlige
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koretojer skal gennemga et toldsyn forud for eksport. Der toldsynes ca. 30.000 keretojer forud for eksport
om aret.

Toldsyn er reguleret i bekendtgerelse nr. 177 af 25. februar 2019 af lov om registreringsafgifter for
motorkeretgjer m.m. (registreringsafgiftsloven), som herer under Skatteministeriets ressort.

Hjemmelsgrundlaget for Faerdselsstyrelsens tilsyn med synsvirksomhedernes toldsynsopgaver er pa
nuverende tidspunkt ikke helt klar. Derfor foreslds det i lovforslaget at praecisere Fardselsstyrelsens
tilsyn med synsvirksomhederne, séledes at det udtrykkeligt fremgar af loven, at tilsynet ogsa omfatter
synsvirksomhedernes toldsynsopgaver. For at finansiere det ogede tilsyn, foreslds det, at der opkraeves
et fast gebyr pr. toldsyn, som det ogséd gores ved de almindelige synsopgaver. Endvidere foreslds det, at
transportministeren gives mulighed for at kunne oprette en sarlig tilladelsesordning til synsvirksomheder-
ne for at udfere toldsyn. Med disse tiltag forventes det, at den retlige ramme for at kunne sikre kvaliteten
af synsvirksomhedernes toldsyn vil forbedres.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervs-
karetgjer, der keorer pa Unionens omréde, og om oph@velse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr.
L127, side 134 (herefter benaevnt vejsidesynsdirektivet), bestemmer, at medlemsstaterne skal gennemfore
syn ved vejsiden af erhvervskeretojer med henblik pa at forbedre trafiksikkerheden og miljeet. Vejsidesy-
net udger et supplement til det periodiske syn. Det geldende vejsidesynsdirektiv, der finder anvendelse
fra den 20. maj 2018, fastsetter krav til antallet af vejsidesyn i medlemsstaterne. Ifolge direktivet skal
det samlede antal indledende syn ved vejsiden i Unionen i hvert kalenderir svare til mindst 5 pct. af
det samlede antal af de omhandlede keretojer, som er registreret i medlemsstaterne. Det svarer 1 2019
til ca. 5.200 erhvervskeretgjer pa érlig basis 1 Danmark. Vejsidesyn gennemfores i dag i samarbejde
mellem politiet og Ferdselsstyrelsen, idet kun politiet har hjemmel til at standse keretejerne ved vejsiden,
hvorimod det 1 hovedsagen er Fardselsstyrelsens synsinspektorer, der forestir den tekniske gennemgang
af keretgjerne. For at understotte myndighedernes mulighed for at opfylde malsetningen om indledende
syn pa mindst 5 pct. af indregistrerede erhvervskeretegjer i Danmark, foreslas det, at Faerdselsstyrelsen far
hjemmel til at anvise og ledsage erhvervskeretojer hen til et kontrolsted med henblik pa at gennemfore et
vejsidesyn uden politiets tilstedevaerelse.

Endeligt foreslds det med lovforslaget, at Fardselsstyrelsens tilsyns- og kontrolbefojelser styrkes. I
Ferdselsstyrelsens tilsyn med synsvirksomhederne indgér sdledes ogsa kontrol af keretejer, som har
veeret til eller er under syn, og som stadig befinder sig pa synsstedet, nér styrelsen er pa tilsynsbesog. |
enkelte tilfelde medvirker koretojsejeren ikke til, at styrelsen kan foretage en kontrolgennemgang af et
koretoj, som netop er blevet synet 1 den synsvirksomhed, hvor styrelsen udferer sit tilsyn. Det foreslés
derfor, at Feerdselsstyrelsen far hjemmel til systemmaeessigt 1 relevante elektroniske synsdatabaser at stille
godkendelsen af et synet keretgj 1 bero, indtil styrelsen har haft mulighed for at gennemfere kontrollen
af koretojet. Forslaget har til formdl at understotte styrelsens tilsyn, sdledes at det undgas, at keretojerne
forlader synsstedet, for kontrollen er udfort.

2. Redegorelse for hovedpunkterne i lovforslaget opstillet efter emne

2.1. Indforelse af gebyr og styrket tilsyn med toldsyn

For at leve op til ”Aftale om styrket regelefterlevelse pd motoromridet” foreslés det, at indfere hjemmel
til at Feerdselsstyrelsen kan opkrave gebyr pr. udfert toldsyn til finansiering af den egede tilsynsindsats
og at sikre en klar hjemmel til, at Faerdselsstyrelsen kan fore tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn. Li-
geledes skabes der mulighed for, at transportministeren ved bekendtgerelse kan fastsette naermere regler
om en sarlig tilladelsesordning for toldsynsvirksomhed.

2.1.1. Geeldende ret
Ferdselsstyrelsen forer i dag tilsyn med synsvirksomhedernes syns- og omsynsaktiviteter, som er
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omfattet af lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012
med senere @ndringer (herefter benavnt synsloven). P4 nuverende tidspunkt fremgar det af synslovens
§ 10, at der kan fores tilsyn med tilladelsesindehaverens syns- eller omsynsvirksomhed, herunder kontrol
af, om de koretgjer, der har varet til eller er under syn hos tilladelsesindehaveren, og som befinder sig pé
dennes omrdde, er synet korrekt. Det fremgar ikke klart af loven, at Faerdselsstyrelsen kan fore tilsyn med
synsvirksomhedernes toldsyn, og der er ikke i anden lovgivning fastsat bestemmelser om dette.

En virksomhed mé kun udfere syn af keretgjer efter tilladelse fra Fardselsstyrelsen, jf. synslovens
§ 10. Efter den nuvarende tilladelsesordning kan en synsvirksomhed med tilladelse til at udfere almin-
delige syn imidlertid ogsa udfere toldsyn. Der findes ikke efter gaeldende ret serlige krav til synsvirk-
somheder, som udferer toldsyn. De krav, der stilles i den nuvarende tilladelsesordning for syns- og
omsynsvirksomheder, bygger saledes i hovedsagen pé reglerne for periodisk syn.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

Med dette lovforslag foreslas hjemmelsgrundlaget for Faerdselsstyrelsens tilsyn med synsvirksomheder-
nes toldsyn preciseret og tydeliggjort. Det vil sdledes fremgéd udtrykkeligt af synsloven, at styrelsens
tilsyn ogsa omfatter tilsyn med synsvirksomhedernes toldsynsopgaver, jf. f.eks. forslaget til @ndringer
af synslovens § 11, stk. 2, samt § 15, jf. lovforslagets § 1, nr. 10, 14 og 15. Endvidere klargeres
terminologien generelt i synslovens, siledes at begrebet “synsvirksomhed” i loven dakker over syn,
omsyn og toldsyn. I 2018 blev der foretaget 64.000 toldsyn, hvoraf de 30.000 var i forbindelse med
eksport af keretgjer, og de resterende 34.000 var i forbindelse med import. Ferdselsstyrelsen vil som
en del af det allerede eksisterende tilsyn med virksomhederne fore gget tilsyn med synsvirksomhedernes
toldsyn. Det ggede tilsyn foreslas finansieret ligesom styrelsens gvrige tilsynsopgaver ved et gebyr pé 20
kr. pr. udfert toldsyn hos synsvirksomhederne.

Ligeledes skabes der med dette lovforslag mulighed for, at transportministeren efter forhandling med
skatteministeren ved bekendtgerelse kan fastsatte en serlig tilladelsesordning for de synsvirksomheder,
der ensker at udfere toldsyn forud for eksport og ved import. P4 denne méde bliver det muligt at stille
serlige krav til synsvirksomhederne, hvis de ogsa vil udfere toldsyn. Standsvurderingen i forbindelse med
toldsyn adskiller sig fra den tekniske vurdering, der foretages 1 forbindelse med eksempelvis periodisk
syn, hvorfor der kan blive behov for at fastsette naermere krav til eksempelvis uddannelse af synsvirk-
somhedernes personale samt evt. ogsé sarlige udstyrskrav til synsstederne.

2.2. Mulighed for supplerende syn ved vejsiden uden politiets tilstedevcerelse

2.2.1. Geeldende ret

I medfer af synslovens § 11, stk. 3, som gennemferer vejsidesynsdirektivet har Faerdselsstyrelsen
hjemmel til at udfere syn ved vejsiden.

Syn ved vejsiden foretages i dag i et samarbejde mellem politiet og Faerdselsstyrelsen. Det er Faerdselssty-
relsens synsinspekterer, der ved vejsiden forestdr den tekniske gennemgang af de erhvervskeretgjer, som
af politiet udvalges til et vejsidesyn. Udvalgelsen af karetojerne forestds af politiet, idet kun politiet efter
feerdselslovens § 77 har hjemmel til at standse koretojer.

I praksis foregar det sddan, at politiet fysisk udvelger koretojerne ved vejnettet pa et sted, hvor der teet
ved f.eks. en rasteplads findes et egnet kontrolsted, hvor keretgjerne vises hen. Faerdselsstyrelsens synsin-
spektorer er sa til stede pd kontrolstedet med henblik pa den tekniske gennemgang af keretojerne. Faerd-
selsstyrelsens vejsidesyn vil altid bestd af et indledende syn, som gennemfores pd selve kontrolstedet pa
vejnettet. Opstar der ved det indledende syn tvivl om, hvorvidt et keretej lider af vaesentlige mangler, som
ikke kan kontrolleres ved vejsiden, kan der gennemfores et mere detaljeret syn. Dette foregér typisk ved,
at koretojet ledsages af politiet og Faerdselsstyrelsen til naermeste synssted, hvor det fornedne udstyr til
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at gennemfore et mere detaljeret syn er til stede. Det detaljerede syn gennemfores af Ferdselsstyrelsens
medarbejdere efter aftale med vedkommende synsvirksomhed om benyttelse af synsfaciliteter.

Det er politiet, som forestdr den naermere tilretteleggelse af tid og sted for de enkelte vejsidesyn, hvortil
Ferdselsstyrelsen inviteres til at deltage med synsinspektorer, som har de fornedne kompetencer til at
foresta den tekniske gennemgang af keretejerne. Det nermere samarbejde om gennemforelse af syn ved
vejsiden mellem Faerdselsstyrelsen og politiet er fastlagt ved cirkulere nr. 9334 af 16. maj 2018.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

Med det nye vejsidesynsdirektiv er der indfert et egentligt maltal for antallet af vejsidesyn svarende
til mindst 5 pct. af det samlede antal indregistrerede erhvervskeretojer 1 medlemsstaterne pd arsbasis,
jf. vejsidesynsdirektivets artikel 5, stk. 1. De danske myndigheder er saledes forpligtede til at foretage
kontrol af ca. 5.200 erhvervskeretojer ved vejside-syn om aret.

Vejsidesynsdirektivet herer under Transport- og Boligministeriets ressort og varetages af Faerdselsstyrel-
sen, som formelt er ansvarlig for, at direktivets méltal opfyldes, ligesom styrelsen varetager den lebende
kontakt og afrapportering til Kommissionen herom. Det er forventningen, at politiet vil kunne bidrage
med et antal indledende vejsidesyn til malopfyldelsen, som svarer til ca. 30 pct. af malkravet, men den
resterende del af undersogelserne skal gennemfores af Faerdselsstyrelsens inspektarer. Dette betyder, at
opgaven med at kontrollere det kraevede antal erhvervskeretgjer ved vejsidesyn har fiet et betydeligt
storre omfang end tidligere med deraf folgende stigende administrative byrder for kontrolmyndighederne.

Som navnt i afsnit 2.2.1 gennemfores kontroller af erhvervskeretgjernes tekniske stand ved vejsidesyn i
dag i et samarbejde mellem politiet og Feerdselsstyrelsen. Dette er formelt set nedvendigt, idet kun politiet
har hjemmel til at standse keretgjer ved vejsiden, men det er ogsa hensigtsmaessigt, idet politiet og andre
sermyndigheder, f.eks. fodevare- eller toldmyndighederne, benytter vejsidekontrollerne til at kontrollere
en lang raekke andre forhold, f.eks. opholdsgrundlag for udlendinge, spirituskersel, euforiserende stoffer,
dyretransporter, kere- og hviletid m.v. Mulighederne for at gennemfere kombinerede kontroller efter
forskellige regler pa en gang i samarbejde mellem s@rmyndigheder og politiet er udtryk for en effektiv
udnyttelse af det offentliges ressourcer, ligesom det vurderes at vare fordelagtigt for branchen, at mest
muligt kontrolleres samlet, sidledes at erhvervslivets koretojer skal gennemga faerrest mulige kontroller
under udferelsen af deres erhverv.

Det er pa den baggrund ogsé Transport- og Boligministeriets opfattelse, at vejsidekontroller af erhvervs-
koretojernes tekniske stand 1 medfer af vejsidesynsdirektivet 1 udgangspunktet fortsat skal gennemfores
ligesom i dag, dvs. 1 samarbejde mellem politiet og Faerdselsstyrelsen. Samtidig er det dog vurderingen
pa baggrund af indhentede erfaringer 1 den tid, der er get, siden de nye krav 1 medfer af vejsidesynsdi-
rektivet tradte 1 kraft den 20. maj 2018, at der er ikke ubetydelige udfordringer med at f& gennemfort
vejsidesyn 1 et omfang, som sikrer, at Danmark kan opfylde sin forpligtelse til at kontrollere ca. 5.200
erhvervskeretgjer om aret.

Derfor foreslds det, at Faerdselsstyrelsen i synsloven far hjemmel til at anvise og ledsage erhvervske-
retogjer til et egnet kontrolsted med henblik pd at gennemfore et vejsidesyn i overensstemmelse med
vejsidesynsdirektivets krav. Hjemlen dekker savel anvisning til kontrolstedet ved vejsiden med henblik
pa at gennemfore et indledende syn som ledsagelse til nermeste synssted, hvis der er behov for et
mere detaljeret syn, jf. ogsa afsnit 2.2.1 herom. Det vil betyde, at Ferdselsstyrelsen kan gennemfore vej-
sidesyn med erhvervskeretojernes tekniske stand i henhold til vejsidesynsdirektivets krav uden politiets
tilstedevaerelse og dermed optimere rammerne for at sikre, at Danmark opfylder de malkrav, som felger
af EU-retten. Det er saledes hensigten, at hjemlen til at gennemfore vejsidesyn uden politiets deltagelse
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alene skal anvendes som et supplement til de vejsidesyn, som allerede 1 dag udferes 1 samarbejde med
politiet.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter ferdselslovens § 77 har til — om fornedent ved tvang
— at standse keretojer, indebaerer den foresldede hjemmel i1 synsloven ikke, at Ferdselsstyrelsen fér
befojelser til at tvinge keretgjer til standsning. Faerdselsstyrelsen far alene hjemmel til at anvise og
ledsage erhvervskeretgjerne til et egnet kontrolsted, hvilket vil skulle forega ved tydelig afmaerkning
af keretojer, kontrolsteder og synsinspekterer, siddan at det tydeligt fremgar for chauffererne, at der er
tale om et vejsidesyn. Skulle chaufferen velge at ignorere denne anvisning, vil det ikke vere sadan,
at Feerdselsstyrelsen kan eftersatte koretojet eller pd anden madetvinge keretgjet til standsning mhp. at
udfere et vejsidesyn. Det er baseret pd erfaringer fra lignende ordninger i f.eks. Tyskland og Norge
forventningen, at det kun undtagelsesvist vil ske, at en chauffor ikke frivilligt medvirker til kontrol. Det
foreslas dog, at det skal vere strafbelagt med bede, hvis man ikke folger Fardselsstyrelsens anvisninger,
saledes at det ikke er konsekvensfrit at ignorere kontrollerende myndigheders anvisninger i Danmark.

Der henvises til de specielle bemarkninger til § 1, nr. 11, 12 og 13.
2.3. Berostillelse af koretajsgodkendelse ved undvigelse af kontrol
2.3.1. Geeldende ret

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan efter synslovens § 11, stk. 1, til enhver tid mod beherig legitima-
tion og uden retskendelse foranstalte uanmeldt kontrol med tilladelsesindehaverens syns- eller omsyns-
virksomhed, herunder kontrol af, om de keretojer, der har veret til eller er under syn hos tilladelsesinde-
haveren, og som befinder sig pa dennes omréde, er synet korrekt.

Ferdselsstyrelsens kontrol af keretgjer pa synsstedet foregér sddan, at Ferdselsstyrelsen udvalger et
koretoj, som har veret til syn, og som af synsvirksomheden er indberettet som godkendt 1 systemet, til
en kontrolgennemgang. Nar et koretoj er udtaget til kontrol, vil synsvirksomheden umiddelbart herefter
modtage besked herom. Det vil ligeledes fremgd af synsrapporten for det pageldende koretoj, at det er
udtaget til kontrol. Fremstilleren af keretojet er herefter forpligtet til at forblive pd synsstedet i et vist
tidsrum, indtil Ferdselsstyrelsen har gennemfert kontrollen.

Safremt en fremstiller af et koretoj ikke ensker at deltage i et kontrolsyn eller forlader synsstedet, inden
Ferdselsstyrelsen som tilsynsmyndighed har gennemfort kontrolsyn af keretojet, har styrelsen i dag ingen
mulighed for at stille godkendelsen af keretgjet i bero og dermed sikre, at synsstedet har udfert syn af
koretgjet 1 overensstemmelse med galdende ret. Det anslés, at Faerdselsstyrelsen 50-55 gange om &ret
konstaterer, at en fremstiller af et koretej forlader synsstedet, inden der er gennemfort et kontrolsyn.

2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og lovforslagets indhold

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at det ikke ber vere muligt for fremstilleren af
et koretgj at undvige kontrolsyn blot ved at negte at deltage eller ved at forlade synsstedet, inden
Ferdselsstyrelsen kan né frem.

Derfor foreslés det, at Ferdselsstyrelsen far hjemmel til at kunne stille godkendelse af keretojet 1 bero,
indtil kontrollen er udfert. Det vil 1 praksis ske ved en systemmassig blokering af keretgjet 1 eSyn. Be-
rostillelsen opretholdes, indtil der er gennemfort et kontrolsyn af Faerdselsstyrelsen pd det pageldende
koretoj. For de fremstillere af keretgjer, der sdledes forsgger at undvige et kontrolsyn, vil det betyde, at
koretojet feerdes pd vejnettet uden at vaere synsgodkendt, hvilket i sidste ende kan medfere inddragelse
af nummerpladerne, idet Faerdselsstyrelsen anmoder politiet om at inddrage keretgjets nummerplader,
hvis keretgjet ikke er godkendt ved syn eller afmeldt senest 15 uger efter synsfristen. Det vil derfor
vaere nadvendigt for fremstilleren at aftale en ny dato for et syn, hvor Ferdselsstyrelsen vurderer, om det
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nye syn skal foretages under observation af en af Faerdselsstyrelsens inspektorer, hvilket — set 1 forhold
til at forblive pd synsstedet i forbindelse med det oprindelige syn — er forbundet med betydeligt mere
besver. Det er pd den baggrund vurderingen, at Faerdselsstyrelsen med et relativt enkelt administrativt
indgreb kan komme denne adfeerd til livs. Det bemerkes hertil, at fremstilleren af et koretoj vil kunne
indgive en klage til Ferdselsstyrelsen, hvis denne mener, at der er begéet fejl, f.eks. hvis fremstiller ikke
har faet besked om, at keretgjet er udtaget til kontrol.

Der henvises til de specielle bemarkninger til § 1, nr. 9.
3. De okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Den foresldede hjemmel til, at Faerdselsstyrelsen som en del af tilsynet med synsvirksomhederne kan
stille en godkendelse af et keretej i bero, indtil kontrollen er udfert, vil have ekonomiske konsekvenser
for det offentlige, da det vurderes, at de nedvendige systemeandringer i eSyn vil koste ca. 400.000 kr.,
hvilket vil kunne finansieres inden for rammerne af gebyrordningen i synslovens § 15.

Det ogede tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn forud for eksport vil blive finansieret gennem et
gebyr pé 20 kr. pr. toldsyn, som betales af synsvirksomhederne. Den tilfgjede tilsynsopgave forventes at
kunne varetages ved to arsvaerk.

Den foresldede hjemmel til, at Ferdselsstyrelsen kan foretage vejsidesyn uden politiets tilstedeverelse
vil ikke indebare skonomiske konsekvenser for det offentlige, idet styrelsens aktiviteter pd omradet er
gebyrfinansieret.

De okonomiske konsekvenser af den tilladelsesordning for toldsyn, som evt. indferes efter synslovens §
5, stk. 5, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, er ikke en del af dette lovforslag, men vil skulle afklares narmere 1
forbindelse med udstedelse af en evt. bekendtgerelse herom.

4. De okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Synsvirksomhederne vil skulle indbetale et gebyr pd 20 kr. pr. udfert toldsyn, hvilket de ikke gor 1
dag. Dette vil dog sandsynligvis ikke fa betydning for den enkelte synsvirksomhed, da de selv fastsatter
prisen for toldsyn. Dermed forventes det, at prisen for et toldsyn vil stige, hvilket kan fa betydning for
brugtvognsbranchen, der importerer og eksporterer koretojer. Dette vurderes dog at vaere en begranset
okonomisk konsekvens.

Den foresldede hjemmel til, at Faerdselsstyrelsen kan foretage vejsidesyn uden politiets tilstedevarelse
vurderes at ville indebere et aget kontroltryk ved vejsiden, som vil pavirke tunge erhvervskeretojer. Det
er dog hensigten, at kontroltrykket begraenses siledes, at antallet af kontroller sikrer, at Danmark opfylder
sine EU-retlige forpligtelser svarende til 5 pct. af indregistrerede tunge erhvervskeretgjer om aret. Forsla-
get vil séledes ikke pavirke erhvervslivet mere end, hvad der er nedvendigt for at leve op til Danmarks
EU-retlige forpligtelser.

5. De administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser for borgerne.
6. De miljomcessige konsekvenser
Lovforslaget medferer ingen miljomaessige konsekvenser.

7. Forholdet til EU-retten
Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv

2019/1 LSF 15 9



2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, der kerer pa4 Unionens omrédde, og
om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side 134.

Direktivet indferer mindstekrav for en ordning for tekniske syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der
korer pd medlemsstaternes omrade med henblik pa at forbedre trafiksikkerheden og miljeet, jf. artikel 1.

Direktivet fastsatter malkrav for medlemsstaternes gennemforelse af vejsidesyn af tunge erhvervskereto-
jer. Det folger séledes af direktivets artikel 5, stk. 1, at det samlede antal indledende syn ved vejsiden af
tunge erhvervskeretgjer 1 Unionen 1 hvert kalenderdr svare til mindst 5 pct. af det samlede antal af disse
koretojer, som er registreret i medlemsstaterne. Videre folger det af artikel 5, stk. 2, at hver medlemsstat
skal bestreebe sig pd at gennemfore et hensigtsmassigt antal indledende syn ved vejsiden, der stér 1
forhold til det samlede antal af sddanne keretgjer, der er indregistreret 1 dets territorium. Oplysninger om
synede koretgjer skal meddeles Kommissionen, jf. artikel 5, stk. 3 og artikel 20, stk.1.

8. Horte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har 1 perioden fra den 11. juli 2019 til den 23. august 2019 varet sendt 1 hering
hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

Arriva Danmark A/S, AUTIG (Automobilbranchens Handels- og Industriforening), AutoBranchen Dan-
mark, BAT, Bilbranchen, Brancheforeningen for Forretningslimousiner, Brancheforeningen for Limousi-
ne Vogn-mand, Campingbranchen, Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C. A. T.), Danmarks
Frie AutoCampere, Danmarks Motor Union, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bil-Forhandler Union, Dansk
Camping Union, Dansk Kranforening, Dansk Kerelerer-Union, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk
Transport og Logistik — DTL, Danske Biludlejere, Danske Korelareres Landsforbund, Danske Maskin-
stationer og Entreprenerer, Danske Motorcyklister, Danske Sidevogns Klub, Danske Spediterer, De
Danske Bilimporterer, DI Transport, DPT, DTL KranBlok, DTU Transport, Dakbranchen Danmark,
ERFAgruppen-bilsyn, Forenede Danske Amerikanerbilklubber, FDA, Forenede Danske Motorejere —
FDM, Foreningen af Vognimporterer i Danmark, Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Frie
Danske Lastbilvognmand, FDL, Fynbus, ITD — Brancheorganisation for den danske vejgodstransport,
MC-Touring Club, Midttrafik, Motorcykel Importer Foreningen, Motorcykel-Forhandler Foreningen,
Motorhistorisk Samrad, Movia, NOAH-Trafik, Nordjyllands Trafikselskab, Radet for Sikker Trafik, Sam-
menslutningen af Karosseribyggere og Autooprettere i Danmark, SKAD, SLD, Taxinevnet i Region
Hovedstaden, Trafikselskaberne i Danmark og Transporterhvervets uddannelser (TUR).

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre
udgifter (hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/ merud-
gifter (hvis ja, angiv omfang)

Okonomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner
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dringer, som estimeres at ville
koste ca. 400.000 kr., hvilket
vil kunne finansieres inden for
rammerne af gebyrordningen i
synslovens § 15.
Implementeringskonsekvenser | Ingen Ingen
for stat, kommuner og regioner
Okonomiske konsekvenser for [ Ingen Forslaget vil have begrensede
erhvervslivet okonomiske konsekvenser for
synsvirksomhederne.
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for erhvervslivet
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for borgerne
Miljemessige konsekvenser Ingen Ingen
Forholdet til EU-retten Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Euro-

pa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014
om syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, der kerer pa Unionens|
omride, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende|
2014, nr. L127, side 134.

Direktivet indferer mindstekrav for en ordning for tekniske syn
ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa medlemsstaternes
omride med henblik pé at forbedre trafiksikkerheden og miljoet,
jf. artikel 1, og fastsaetter malkrav for medlemsstaternes gennem-
forelse af vejsidesyn af tunge erhvervskeretgjer.

Er i strid med de fem prin- JA NEJ
cipper for implementering af

erhvervsrettet EU- regulering X
(st X)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Med @&ndringen foreslds det, at fodnoten til synsloven @ndres og opdateres, sdledes at den henviser til den
geldende EU-regulering. Det kommer séledes til at fremgd af fodnoten til synsloven, at loven indeholder
bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/45/EU af 3. april
2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretagjer og pdhangskeretgjer dertil og om ophavelse af
direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side 51, og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pd Unionens omrade,
og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side 134, og Europa-Parlamentets
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og Rédets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt gods, EU-Tidende,
L260, side 13.

Til nr. 2

Det fremgér af synslovens § 2, stk. 2, at politiet eller Trafikstyrelsen kan indkalde et registreret eller
godkendt karetoj til syn til kontrol af, om det opfylder bestemmelserne i1 faerdselsloven eller forskrifter,
der er udferdiget 1 medfer af faerdselsloven. Tidligere er alle syn, herunder vejsidesyn, foretaget pa
baggrund af regler udstedt 1 medfer af faerdselsloven. Implementeringen af direktiv 2014/45/EU og
2014/47/EU er imidlertid sket med hjemmel 1 synsloven, hvorfor det er nedvendigt for gennemferelse af
vejsidesyn efter direktivet, at § 2, stk. 2, ogséd omfatter disse regler.

Det foreslas, at bestemmelsen @ndres, sdledes at denne ogsa omfatter synsloven.

Andringen medferer, at det praciseres, at der fremover er klar hjemmel 1 synsloven til, at der kan
udferes de tilsyn, som de danske kontrolmyndigheder er forpligtet til i henhold til vejsidesynsdirektivet
2014/47/EU. Vejsidesyn foretages af Feerdselsstyrelsen i samarbejde med politiet.

Tilnr. 3

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 1, at det kreever en tilladelse fra Trafikstyrelsen at foretage syn eller
omsyn af keretgjer.

Det kraever 1 dag ikke en serlig tilladelse at kunne udfere toldsyn. En synsvirksomhed, som har en
tilladelse efter § 5, stk. 1, kan séledes udfere toldsyn.

Det folger endvidere af § 5, stk. 2, nr. 1 og 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter regler
om betingelser og vilkar for at opna en tilladelse, herunder krav om en teknisk ansvarlig, rdden over
elektronisk udstyr mv. Reglerne for udstedelse af tilladelse og tilherende vilkér er fastsat 1 bekendtgerelse
nr. 724 af 24. juni 2011 om synsvirksomheder med senere @ndringer og bekendtgerelse nr. 460 af
23. april 2013 om omsynsvirksomheder med senere @ndringer. I bekendtgerelserne er fastsat nermere
betingelser for blandt andet ansegning, medarbejdernes uddannelseskrav og udstyrskrav til synsvirksom-
hederne. Uddannelseskravene til medarbejderne 1 syns- og omsynsvirksomhederne bygger pa, hvad der
kreves for at kunne vurdere koretojets enkelte dele 1 forbindelse med et periodisk syn, men indeholder
ogsé krav til kunden om keretojets tekniske dele til udferelse af registreringssyn.

Derudover er det ogsd en betingelse for meddelelse af tilladelse til syns- eller omsynsvirksomhed, at
ansegeren vil kunne udeve virksomheden pa forsvarlig méde, jf. synslovens § 5, stk. 3, og at ansegeren
eller den teknisk ansvarlige ikke er demt for et strafbart forhold, der begrunder narliggende fare for
misbrug af adgangen til at udfere syns- eller omsynsvirksomhed, jf. § 5, stk. 4. For at udfere syns- eller
omsynsvirksomhed er der fastsat en lang reekke betingelser til ansegeren og betingelser for opretholdelsen
af tilladelsen.

Den foreslaede bestemmelse 1 § 3, stk. 5, vil medfore, at transportministeren efter forhandling med skatte-
ministeren kan fastsatte regler om tilladelse til, at synsvirksomhederne kan udfere toldsyn, herunder om
vilkér for tilladelsen.

Ved toldsyn forstas et syn om keretgjets stand, jf. lov om registreringsafgift af motorkeretojer m.v. (heref-
ter benavnt registreringsafgiftsloven) § 7 c, stk. 1. Et toldsyn er dels en kontrol af, om keretojet er i kore-
klar stand, og dels en kontrol af keretgjet med henblik pé at fastsla keretojets identitet, kilometerstand,
udstyr og stand generelt. Denne vurdering indgar i skattemyndighedernes endelige vardifastsattelse af
koretgjet, jf. registreringsafgiftslovens § 10, stk. 3.
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Transportministeren bemyndiges til ved bekendtgerelse at kunne oprette en tilladelsesordning for toldsyn,
som vil kunne indeholde samme elementer som den eksisterende tilladelsesordning for at udfere syns-
og omsynsvirksomhed, som eksempelvis uddannelses- og udstyrskrav, dog tilpasset toldsynsopgaven. Da
de indholdsmassige krav til f.eks. synsvirksomhederne vedr. relevant udstyr pa synsstederne og uddan-
nelseskrav til synsmedarbejderne skal tilpasses toldsynsopgaverne, som herer under Skatteministeriets
ressort, vil bekendtgerelsen skulle udarbejdes 1 samarbejde med skattemyndighederne, herunder Motor-
styrelsen.

Hvis ordningen oprettes, forventes Fardselsstyrelsen at skulle administrere tilladelsesordningen for syns-
virksomhederne, da de i dag administrerer de gvrige tilladelser til synsvirksomhederne, ligesom styrelsen
efter den foresldede bestemmelse § 1, nr. 4, i dette lovforlag, ogsa fremadrettet skal fore tilsyn med
synsvirksomhedernes toldsyn, jf. de almindelige bemarkninger afsnit 2.2 og de specielle bemerkninger
til § 1, nr. 3-8, 10, 14 og 15. Pa denne mdde sikres det, at synsvirksomhederne skal soge tilladelser
hos og kontrolleres af den samme myndighed. Administration forbundet med selve vardifastsettelsen
af koretegjerne, som skal importeres eller eksporteres, vil ligesom i dag sortere under skattemyndigheder-
ne. Faerdselsstyrelsen forer alene tilsyn med synsvirksomhedernes standsvurdering, men deltager ikke i
selve verdiansettelsen af konkrete koretojer, der foretages af skattemyndighederne.

Til nr. 4

Det folger af synslovens § 10, stk. 1, at Trafikstyrelsen forer tilsyn med syns- og omsynsvirksomhederne,
herunder om tilladelsesindehavere overholder vilkirene i tilladelserne.

Det fremgar ikke af den nuvarende ordlyd, at tilsynet omfatter toldsyn forud for eksport og i forbindelse
med import. Hiemmelsgrundlaget for Feerdselsstyrelsens tilsyn med synsvirksomhederne er pa nuvarende
tidspunkt saledes uklart. Derfor foreslds det i lovforslaget at precisere Feaerdselsstyrelsens tilsyn med
synsvirksomhederne, séledes at det udtrykkeligt fremgér af loven, at tilsynet omfatter synsvirksomheder-
nes toldsyn.

Det foresldas med en @ndring af § /0, stk. I, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal fore tilsyn med
synsvirksomhederne. Med forslaget kommer styrelsens tilsyn til at omfatte savel almindelige synsvirk-
somheder, herunder deres evt. toldsynsopgaver, som omsynsvirksomheder. Tilsynsforpligtelsen vil endvi-
dere omfatte de vilkér, som evt. fastsattes for toldsynstilladelser efter de bestemmelser, som ministeren
kan udmente efter det foresldede § 5, stk. 5, i synsloven, jf. dette lovforslags § 1, nr. 3.

I praksis vil tilsynet folge det almindelige tilsyn med synsvirksomhederne, som bestér af uanmeldte tilsyn
pa synsstederne, hvor der som hovedregel indgér kontrolsyn af et synet koretgj.

Tilnr. 5

Synslovens § 10, stk. 2, medforer, at tilladelsesindehaveren efter anmodning skal meddele Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen enhver oplysning om syns- eller omsynsvirksomheden. F.eks. skal virksomheden pa
opfordring fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fremvise afvigelsesrapporter i forbindelse med, at virk-
somheden skal have et godkendt kvalitetsstyringssystem, dokumentere at synsmedarbejderne har kerekort
- og til hvilke kategorier, fremvise uddannelsescertifikater, fremvise arkiveret synsgrundlag fra tidligere
syn, fremvise synsrapporter fra tidligere syn m.v.

Det foreslas med en @ndring af § 70, stk. 2, at tilladelsesindehaveren efter anmodning skal meddele Tra-
fik-, Bygge- og Boligstyrelsen enhver oplysning om synsvirksomheden. Ved synsvirksomheden forstés
ikke alene en virksomhed som foretager almindelige syn, men ogsd omsyn og toldsyn. P4 denne made
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sikres det at oplysningspligten ogsa gelder for toldsyn, ndr Faerdselsstyrelsen skal udfere det udvidede
tilsyn som foreslaeti § 1, nr. 4.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i afsnit 2.2.

Tilnr. 6

Synslovens § 10, stk. 3, medferer, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om tilsynet med syns- og omsyns-
virksomhederne efter stk. 1 og om oplysningspligten efter stk. 2.

Reglerne for tilsynet og oplysningspligten er fastsat i bekendtgerelse nr. 724 af 24. juni 2011 om
synsvirksomheder med senere @ndringer. Her er der fastsat regler om, og at synsvirksomheden efter
anmodning skal meddele alle oplysninger, som er ngdvendige for udferelse af de tilsynsopgaver, der
er omfattet af bekendtgerelsen, at Faerdselsstyrelsen kan udstede pabud og pa hvilken baggrund m.v.
Feardselsstyrelsen har udarbejdet processer for tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder.

For synsvirksomheders vedkommende gennemfores tilsyn efter en serlig risikobaseret model, hvor syns-
steder, som sjaldent eller ikke begar fejl, har en lav tilsynsfrekvens, hvorimod Feardselsstyrelsen ofte
forer tilsyn med de synssteder, der begar fejl. Fardselsstyrelsen tildeler point i forbindelse med tilsyn,
men ogsa 1 forbindelse med f.eks. klagesagsbehandling over syn, hvor klagere fir medhold. Hvis et
tilsyn er forlgbet tilfredsstillende, tildeles synsstedet minuspoint, hvorimod der tildeles pluspoint, hvis
synsstedet har begdet fejl. Mindre alvorlige fejl medferer tildeling af fi fejlpoint, mens alvorlige eller
flere begaede fejl medforer tildeling af flere fejlpoint. Hvis et synssted vedbliver med at begd fejl og
opndr en pointsum over den fastsatte greense, som pa nuverende tidspunkt er 12 point, lukkes synsstedet
for en periode. Hvis synsstedet efter genabning igen vedbliver med at bega fejl og derfor igen opnér en
for hej pointsum, lukkes synsstedet for en leengere periode. Efter tredje midlertidige lukning vurderer
Ferdselsstyrelsen, om virksomheden fortsat skal have tilladelse til at foretage syn af koretojer.

Det foreslds med en @ndring af § 10, stk. 3, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsatter regler om
tilsynet efter stk. 1, og oplysningspligten efter stk. 2.

Omsynsvirksomhed vil saledes ikke leengere vare en del bestemmelsens ordlyd, men omfattes af samle-
betegnelsen synsvirksomhed, som omfatter udferelse af bade syn, omsyn, toldsyn mv. Andringen sker
som konsekvens af den foresldede @ndring i § 1, nr. 4.

Til nr. 7

Det folger af synslovens § 10 a, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte regler om offentliggerelse
af resultater af tilsyn gennemfort for navngivne syns- og omsynsvirksomheder, samt om offentliggerel-
se af sanktioner. Faerdselsstyrelsen har indfert en smiley-ordning, hvor synsstedets samlede pointsum
bestemmer smileyen. Der er 5 forskellige smileys, fra en gron og glad elitesmiley til en red og sur
smiley. Smileys for alle synssteder fremgér af Faerdselsstyrelsens hjemmeside, og det er tillige beskrevet,
at hvis man velger et synssted, der klarer sig dérligt, er der storre risiko for, at ens bil udtages til
kontrol. Derimod er risikoen for kontrol mindre hos et synssted, der klarer sig godt.

Det foreslds med en @ndring af § /0 a, stk. I, at transportministeren kan fastsatte regler om offentlig-
gorelse af resultater af tilsyn gennemfort for navngivne synsvirksomheder. Ministeren kan endvidere
fastsette regler om offentliggerelse af sanktioner fastsat som folge af tilsyn med synsvirksomheder.

Omsynsvirksomhed vil saledes ikke leengere vare en del bestemmelsens ordlyd, men omfattes af samle-
betegnelsen synsvirksomhed, som omfatter udferelse af bade syn, omsyn, toldsyn mv. Andringen sker
som konsekvens af den foresldede @ndring i § 1, nr. 4.
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Til nr. 8

Det folger af synslovens § 11, stk. 1, at Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen til enhver tid mod beherig
legitimation og uden retskendelse kan foranstalte uanmeldt kontrol af tilladelsesindehaverens syns- eller
omsynsvirksomhed.

Det foreslas med en endring af § 1/, stk. 1, at Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen til enhver tid mod
beherig legitimation og uden retskendelse kan foranstalte uanmeldt kontrol af tilladelsesindehaverens
synsvirksomhed.

Omsynsvirksomhed vil saledes ikke l&engere vaere en del bestemmelsens ordlyd, men omfattes af samle-
betegnelsen synsvirksomhed, som omfatter udferelse af bade syn, omsyn, toldsyn mv. Andringen sker
som konsekvens af den foresldede @ndring i § 1, nr. 4.

Tilnr. 9

Trafikstyrelsen kan efter synslovens § 11, stk. 1, til enhver tid mod beherig legitimation og uden retsken-
delse foranstalte uanmeldt kontrol af tilladelsesindehaverens syns- eller omsynsvirksomhed, herunder
kontrol af, om de keretgjer, der har veret til eller er under syn hos tilladelsesindehaveren, og som
befinder sig pd dennes omrade, er synet korrekt. I praksis foregir en kontrol af synsvirksomhederne
sadan, at en inspektor fra Ferdselsstyrelsen logger péd styrelsens synsdatabase fra sin bil og indtaster
forskellige sogekriterier. Det er f.eks. muligt at valge, om segningen skal omfatte en bestemt koretojs-
gruppe, et bestemt synsted eller et postnummerinterval. Nér der efterfolgende indberettes et syn fra en
synsvirksomhed, som er omfattet af sogekriterierne, vil synsvirksomheden umiddelbart herefter modtage
besked om, at det indberettede koretoj er udtaget til kontrol, hvilket ogsé vil fremga af synsrapporten for
det padgaeldende koreto;.

For omsynsvirksomhedernes vedkommende er der krav om, at et koretoj skal forblive pa virksomhedens
omrade 1 mindst 5 minutter efter, at koretojets godkendelse er indberettet til Faerdselsstyrelsen. Hvis
en inspektor fra Faerdselsstyrelsen befinder sig 1 narheden af en omsynsvirksomhed, som indberetter
et koretoj til synsdatabasen, kan inspekteren kontakte omsynsvirksomheden og meddele, at koretojet
er udtaget til kontrol, hvorefter koretojet skal forblive pd virksomhedens omréde, indtil kontrollen er
foretaget, dog maksimalt 1 time fra godkendelsen er indberettet til Ferdselsstyrelsen, jf. § 24, stk. 4, i
bekendtgerelse om omsynsvirksomheder.

Synsvirksomheden fér séledes at vide med det samme, om keretgjet skal kontrolleres yderligere. Safremt
en fremstilleren af koretojet ikke ensker at deltage i et kontrolsyn og forlader synsstedet, inden Faerdsels-
styrelsen som tilsynsmyndighed har gennemfort kontrolsynet, har styrelsen i dag ingen mulighed for
teknisk at blokere keoretojet og sikre, at synsvirksomheden har udfert syns- eller omsynsvirksomhed i
overensstemmelse med galdende ret.

Det foreslas 1 § 11, stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som led i styrelsens tilsyn med synsvirk-
somheder kan forhindre endelig godkendelse af et keoreto] ved syn og eventuelle @ndringer 1 koretojets
registrering ved at stille godkendelsen i bero 1 relevante elektroniske databaser, sdfremt en fremstiller, nar
koretojet er udtaget til kontrol, naegter at deltage 1 kontrolsyn eller forlader synsstedet, uden styrelsen har
foretaget kontrollen. Det er forventningen, at synet herved annulleres, og der blokeres for godkendelse af
koretojet 1 eSyn og/eller DMR (Det Centrale Motorregister). Der vil blive foretaget fornedne andringer
af systemerne. Det betyder, at der fremadrettet ikke vil foreligge en endelig godkendelse af koretojet
ved syn, for Ferdselsstyrelsen som tilsynsmyndighed har gennemfort kontrolsynet. For de fremstillere af
koretojer, der sdledes soger at undvige et kontrolsyn, vil det betyde, at keretojet feerdes pad vejnettet uden
at vaere synsgodkendt, hvilket 1 sidste ende kan medfere inddragelse af nummerpladerne, da Ferdselssty-
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relsen anmoder politiet om at inddrage keretgjets nummerplader, hvis keretgjet ikke er godkendt ved syn
eller afmeldt senest 15 uger efter synsfristen. Det vil derfor vaere nedvendigt for fremstilleren at aftale
en ny dato for et syn, hvor Ferdselsstyrelsen vurderer, om det nye syn skal foretages under observation
af Ferdselsstyrelsens inspekter, hvilket — set 1 forhold til at forblive pa synsstedet i1 forbindelse med det
oprindelige syn — er forbundet med betydelig mere besveer.

Andringen vil endvidere medfere at der ikke kan ske godkendelse ved syn i en anden synsvirksomhed
uden, at Ferdselsstyrelsen har vurderet, om det nye syn skal foretages under observation af en af
Ferdselsstyrelsens inspektorer. Desuden vil @ndringen medfore, at der ikke kan ske omregistrering eller
lignende, for Feerdselsstyrelsen har fjernet den pdgaeldende forhindring i de elektroniske systemer.

Tilnr. 10

Det folger af synslovens § 11, stk. 2, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som led i styrelsens tilsyn
med syns- og omsynsvirksomheder kan foranstalte uanmeldt kontrolsyn af et erhvervskeretej indtil 4 uger
efter at dette er blevet synet eller omsynet i en syns- eller omsynsvirksomhed.

Det foreslds med en @ndring af § 1/, stk. 2, der bliver stk. 3, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen som led
1 styrelsens tilsyn med synsvirksomheder kan foranstalte uanmeldt kontrolsyn af et erhvervskeretej indtil
4 uger efter, at dette er blevet synet, omsynet eller toldsynet i en synsvirksomhed.

Omsynsvirksomhed vil saledes ikke leengere vare en del bestemmelsens ordlyd, men omfattes af samle-
betegnelsen synsvirksomhed, som omfatter udferelse af bade syn, omsyn, toldsyn mv. ZAndringen sker
som konsekvens af den foresldede @ndring i § 1, nr. 4.

Tilnr. 11

§ 11, stk. 3, foresléds ophavet. Bestemmelsen foreslas viderefort og udvidet i en ny § 11 a, hvorfor den
ikke leengere er nedvendig.

Tilnr. 12

Syn ved vejsiden foretages i dag pa baggrund af vejsidesynsdirektivet og gennemfores i Danmark i et
samarbejde mellem politiet og Faerdselsstyrelsen. Efter synslovens § 11, stk. 3, har Ferdselsstyrelsen
saledes hjemmel til som led i styrelsens tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder at udfere syn ved
vejsiden. P4 den baggrund er det Faerdselsstyrelsens synsinspekterer, der ved vejsiden forestdr den
tekniske gennemgang af de erhvervskeretojer, som af politiet udvalges til et vejsidesyn. Udvalgelsen
af koretojerne forestas af politiet, idet kun politiet efter ferdselslovens § 77 har hjemmel til at standse
koretojer.

Det er politiet, som forestar den naermere tilretteleggelse af tid og sted for de enkelte vejsidesyn, hvortil
Ferdselsstyrelsen inviteres til at deltage med synsinspekterer, som har de fornedne kompetencer til at
forestd den tekniske gennemgang af keretojerne. Det n@ermere samarbejde om gennemforelse af syn ved
vejsiden mellem Fardselsstyrelsen og politiet er fastlagt ved cirkulere nr. 9334 af 16. maj 2018 om sam-
arbejde mellem politiet og Faerdselsstyrelsen om gennemforelsen af syn ved vejsiden af erhvervskeretojer.

1§ 11 a, stk. 1, foreslas det, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, herunder som led i styrelsens tilsyn med
synsvirksomhederne, kan foretage syn af erhvervskeretgjer ved vejsiden og 1 den forbindelse anvise og
ledsage koretojer til et kontrolsted.

Bestemmelsen er i vidt omfang en videreforelse af den geldende bestemmelse 1 § 11, stk. 3, men
praciseres dog sdledes, at den ikke alene omhandler kontrol ved vejsiden som led i Trafik-, Bygge- og
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Boligstyrelsens tilsyn med syns- og omsynsvirksomheder. Bestemmelsen skal saledes ogsd omfatte syn
ved vejsiden generelt.

Det bemerkes, at det i praksis vil vaere Ferdselsstyrelsen, som organisatorisk herer under Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, der varetager administration af reglerne om vejside-syn.

Med den foresldede bestemmelse far Fardselsstyrelsen herudover hjemmel til at anvise og ledsage
erhvervskoretojer til et kontrolsted med henblik pd at gennemfore et vejsidesyn i overensstemmelse
med vejsidesynsdirektivets krav. Ferdselsstyrelsens vejsidesyn vil altid besta af et indledende syn, som
gennemfores pad selve kontrolstedet pd vejnettet. Opstir der ved det indledende syn tvivl om, hvorvidt
et koretoj lider af vasentlige mangler, som ikke kan kontrolleres ved vejsiden, sa kan der gennemgeores
et mere detaljeret syn. Dette foregar typisk ved, at koretgjet ledsages af politiet og Faerdselsstyrelsen til
naermeste synssted, hvor det fornedne udstyr til at gennemfore et mere detaljeret syn er til stede. Det
detaljerede syn gennemfores af Fardselsstyrelsens medarbejdere efter aftale med vedkommende syns-
virksomhed om benyttelse af synsfaciliteter. Hjemlen dekker derfor sédvel anvisning til kontrolstedet ved
vejsiden med henblik pé at gennemfore et indledende syn som ledsagelse til nermeste synssted, hvis der
er behov for et mere detaljeret syn.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter feerdselslovens § 77 har til — om fornedent ved tvang — at
standse keretgjer, indeberer den foreslaede hjemmel i synsloven ikke, at Fardselsstyrelsen far befojelser
til at tvinge koretgjer til standsning. Faerdselsstyrelsen fir alene hjemmel til ved tydelig afmaerkning af
kontrolstedet og synsinspektererne at anvise erhvervskeretgjerne hen til et kontrolsted. Skulle chaufferen
valge at ignorere denne anvisning, sd vil Ferdselsstyrelsen ikke kunne eftersatte koretgjet eller lignende
for at gennemtvinge et vejsidesyn.

Det foreslds dog, at det skal veare strafbelagt med beade, hvis man ikke folger Ferdselsstyrelsens anvisnin-
ger, jf. bemerkningerne til den foreslaede justering af synslovens § 13, stk. 3, jf. dette lovforslags § 1, nr.
13.

Det foreslas i § 1/ a, stk. 2, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsette nermere regler om
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens adgang til at anvise og ledsage erhvervskeoretojer efter det foresldede §
11 a, stk. 1, herunder om afmerkning af kontrolsteder, synsinspekterer m.v.

Med den foresldede bestemmelse far ministeren mulighed for ved bekendtgerelse at fastlegge de naer-
mere rammer for, hvordan Ferdselsstyrelsen 1 praksis kan udeve befgjelsen til at anvise og ledsage
erhvervskeretgjer uden politiets bistand. Det vil 1 den forbindelse vare afgarende, at styrelsens befojelser
ikke har karakter af tvangsbefojelser. Endvidere vil der vare behov for at fastsette nermere regler for,
hvorledes Fardselsstyrelsen kan gennemfore tydelig afmarkning af kontrolsteder samt bestemmelser for
synsinspektarernes udeovelse af befojelserne pa kontrolstedet og under keorsel til en synsvirksomhed. Der
vil ogsd vere behov for fastsettelse af visse uddannelseskrav til de inspektorer, der skal kunne anvise
erhvervskeretgjer til kontrol. Det er endvidere tanken, at Faerdselsstyrelsens keretgjer vil blive indrettet,
sd de pa en igjnefaldende made kan vise forere af lastbiler ind til kontrol pa egnede kontrolpladser. Ret-
ningslinjerne for medarbejdernes pékledning skal fastsettes naermere.

Tilnr. 13

Efter faerdselslovens § 77 er det alene politiet, der har befgjelse til at standse keretgjer med henblik
pa at gennemfore vejsidesyn, ligesom der af ferdselslovens § 4 folger en pligt for trafikanter til at
efterkomme politiets anvisninger. Manglende overholdelse af politiets anvisninger kan straffes med bede
efter faeerdselslovens § 118, stk. 1.
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Det foresls 1 synslovens § 73, stk. 3, at den ferer af et erhvervskeretoj, der ikke efterkommer Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter den foresldede § 11 a, stk. 1, straffes med
bede.

Den foresldede bestemmelse har til formal at understotte, at Ferdselsstyrelsen uden politiets tilstedevae-
relse effektivt kan gennemfore vejsidesyn, ligesom bestemmelsen har til formal at sikre, at kontrolmyn-
digheders anvisninger folges i Danmark.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter feerdselslovens § 77 har til — om fornedent ved tvang — at
standse koretgjer, indeberer den foresldede hjemmel i1 synsloven ikke, at Fardselsstyrelsen far befojelser
til at tvinge koretojer til standsning. Faerdselsstyrelsen far alene hjemmel til ved tydelig afmarkning
af kontrolstedet og synsinspekterer at anvise erhvervskeretgjerne hen til et kontrolsted. Den tydelige
afmerkning skal sikre, at chauffererne ikke er 1 tvivl om, at den gennemforte kontrol er et vejsidesyn. Det
foreslds dog, at det skal vare stratbelagt med bede, hvis man ikke folger Faerdselsstyrelsens anvisninger,
saledes at det ikke er konsekvensfrit at ignorere kontrollerende myndigheders anvisninger i Danmark. I
praksis vil Faerdselsstyrelsen anmelde til politiet, hvis det konstateres, at et erhvervskeretej korer videre,
selv om Ferdselsstyrelsens medarbejder har givet anvisninger til keretgjet. Ejeren af et koretej, der
er indregistreret 1 Danmark, vil efter ferdselslovens § 65, stk. 1, vare forpligtet til at oplyse politiet
om, hvem der har fort keretgjet, hvis politiet anmoder herom. Det vil sdledes 1 forhold til danske
erhvervskoretgjer — uanset at Ferdselsstyrelsen ikke har kendskab til, hvem der forer koretojet — veare
muligt for politiet at indhente oplysninger herom med henblik pd at finde frem til den forer, som skal
straffes med bede. I forhold til udenlandske keretgjer vil politi og anklagemyndighed — p4 samme made
som f.eks. ved fartoverskridelser, der konstateres ved fartkameraer — pa baggrund af Faerdselsstyrelsens
anmeldelse skulle igangsatte en efterforskning 1 samspil med relevante myndigheder i den medlemsstat,
hvor keretgjet er indregistreret med henblik pd at finde frem til, hvem der har fort koretgjet.

Som det ogsé er anfort i de almindelige bemarkninger, jf. afsnit 2.2.2, er det — pd baggrund af erfaringer
fra lignende ordninger i f.eks. Tyskland — forventningen, at erhvervsaktererne frivilligt medvirker til
denne form for kontrol, og at det kun sjeldent vil ske, at en chauffer ignorerer kontrolmyndigheders
anvisninger.

Til nr. 14

Synslovens § 15, stk. 1, medferer, at tilladelsesindehaveren skal betale et gebyr pd 19 kr. pr. syn eller
omsyn til staten.

Det folger endvidere af § 15, stk. 2, at gebyret reguleres én gang arligt pr. 1. januar med Finansministeri-
ets fastsatte sats for det generelle pris- og lenindeks. Det betyder at gebyret 1 dag er 20 kr. pr. syn eller
omsyn.

Den nuvarende ordning betyder, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gennem gebyret blandt andet
finansierer Ferdselsstyrelsens tilsyn med virksomhedernes syn og omsyn.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen i § 75, stk. 1, vil medfore, at tilladelsesindehaveren skal betale
et gebyr pa 20 kr. pr. syn, omsyn eller toldsyn i forbindelse med import og forud for eksport til staten.

Med den foresldede ordning bliver der udover gebyr pa de almindelige syn og omsyn ogsé opkrevet ge-
byr for toldsyn. Dette skal finansiere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens tilsyn med synsvirksomhedernes
toldsyn, se nermere herom i de specielle bemarkninger til § 1, nr. 3-8, 10, 14 og 15. Fardselsstyrelsen
forventer, at den nye tilsynsopgave vil kreve to ekstra arsverk, som vil indga i1 det nuverende tilsyns-
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team. Tilsynstrykket for toldsyn forventes over tid at svare forholdsmaessigt til tilsynstrykket pa de ovrige
synsopgaver, som Transport- og Boligministeriet udforer.

Tilnr. 15

Synslovens § 15, stk. 3, medferer, at det gebyr, der er nevnt 1 § 15, stk. 1, skal dekke udgifter til
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens syns- og omsynsaktiviteter, herunder til kontrol af erhvervskeretgjer
ved vejsiden og af erhvervskeretgjer, der befinder sig pa et areal, som keretgjsbrugeren, koretojsejeren
eller dennes virksomhed réder over 1 erhvervsmeessig henseende.

Med denne bestemmelse fastslas det, hvad Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen méd anvende det gebyr, som
opkraves efter § 15, stk 1, til. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan derfor med den nuvarende ordning
blandt andet anvende gebyret til syns- og omsynsaktiviteter, som eksempelvis omfatter Ferdselsstyrelsens
tilsyn efter § 10.

Den foreslédede bestemmelse 1 § 15, stk. 3, vil medfere, at det gebyr, der er naevnt 1 stk. 1 skal dekke ud-
gifter til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol af
erhvervskoretojer ved vejsiden og af erhvervskeretgjer, der befinder sig pa et areal, som keretgjsbrugeren,
eller koretgjsejeren eller dennes virksomhed réder over i1 erhvervsmassig henseende.

Andringen foreslas som folge af den foresldede @ndring til § 10, stk. 1, som affattet ved denne lovs
§ I, nr. 4, og @ndringen af § 15, stk. 1, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 14, hvorefter Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen skal kunne fore tilsyn med synsvirksomhedernes toldsyn samt opkrave gebyr
for toldsyn. Gebyret, som opkraves ved toldsyn, kan med den foresldede ordning anvendes til tilsynet
med synsvirksomhedernes, som fremadrettet vil omfatte syn, omsyn og toldsyn.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1 1 de almindelige bemarkninger.
Til § 2
Med stk. 1 foreslés det, at lovforslaget skal traede 1 kraft den 1. januar 2020, jf. dog det foreslaede stk. 2.

Med den foresldede bestemmelse i stk. 2 bemyndiges transportministeren til at fastsatte tidspunktet for
ikrafttreedelse af lovens § 1, nr. 9, da det vurderes, at de systemendringer i eSyn, som er nedvendige for
at bestemmelsen kan udmentes i praksis, med fordel vil kunne indgé i et allerede planlagt udbud af hele
eSynssystemet, som forventes afsluttet medio 2021. Muligheden for at stille godkendelse af keretojer i
bero, jf. lovforslagets § 1, nr. 9, vil sidledes indgé i1 dette samlede udbud og vil pa den baggrund ferst blive
sat 1 kraft, nar det kan fungere i praksis.

Synsloven gelder ikke for Fergerne og Grenland, hvorfor denne @ndringslov heller ikke vil geelde.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

1) Loven indeholder bestemmelser, der gen-
nemforer dele af Radets direktiv 96/96/EF

af 20. december 1996 om indbyrdes tilnaer-
melse af medlemsstaternes lovgivning om tek-
nisk kontrol med motorkeretojer og pdhang-
skaretojer dertil (EF-Tidende 1997 nr. L 046
s. 0001-0019), Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn
ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der korer
pa Fellesskabets omrade (EF-Tidende 2000
nr. L 203 s. 0001-0008) og Radets direktiv
94/55/EF af 21. november 1994 om indbyrdes
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning
om transport af farligt gods ad vej (EF-Tiden-
de 1994 nr. L 319 5. 0007-0013).

§2. -

Stk. 2. Politiet eller Trafikstyrelsen kan indkal-
de et registreret eller godkendt keretej til syn
til kontrol af, om det opfylder bestemmelserne
1 feerdselsloven eller forskrifter, der er udfar-
diget i medfor af ferdselsloven.

§ 5. Det kraever tilladelse fra Trafikstyrelsen at
foretage syn eller omsyn af keretgjer.

Stk. 1-4 ---
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Lovforslaget

§1

I lov om syn og godkendelse af koretgjer, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012, som
@ndret ved § 2 1 lov nr. 385 af 27. april 2016,
foretages folgende @ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennem-
forer dele af Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk
teknisk kontrol med motorkeretajer og pdhang-
skeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv
2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L127, side

51 og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden
af erhvervskeretojer, der keorer pa Unionens omré-
de, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-
Tidende 2014, nr. L127, side 134 og Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. sep-
tember 2008 om indlandstransport af farligt gods,
EU-Tidende, 1260, side 13.«

2.1¢ 2, stk. 2, &ndres »faerdselsloven eller for-
skrifter, der er udferdiget i medfor af feerdselslo-
ven til: »ferdselsloven, synsloven eller forskrif-
ter udferdigede i medfor af disse love«.

3. 18§ 5 indsaettes efter stk. 4 som stk. 5:

»Stk. 5. Transportministeren kan efter forhandling

med skatteministeren fastsatte regler om tilladelse
til, at synsvirksomhederne kan udfere toldsyn, her-
under vilkar for tilladelsen.«
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§ 10. Trafikstyrelsen forer tilsyn med syns- og
omsynsvirksomhederne, herunder om tilladel-
sesindehavere overholder vilkarene 1 tilladel-
serne.

Stk. 2. Tilladelsesindehavere skal efter anmod-
ning meddele Trafikstyrelsen enhver oplys-
ning om syns- eller omsynsvirksomheden.

Stk. 3. Trafikstyrelsen fastsaetter regler om til-
synet med syns- og omsynsvirksomhederne
efter stk. 1 og om oplysningspligten efter stk.
2

§ 10 a. Transportministeren kan fastsatte reg-
ler om offentliggorelse af resultater af tilsyn
gennemfort over for navngivne syns- og om-
synsvirksomheder. Ministeren kan endvidere
fastsatte regler om offentliggorelse af sankti-
oner fastsat som folge af tilsyn med syns-

og omsynsvirksomheder. Klage, herunder over
tilsynsresultater, vil ikke have opsattende
virkning

Stk. 2-3. ---

§ 11. Trafikstyrelsen kan til enhver tid mod
behorig legitimation og uden retskendelse for-
anstalte uanmeldt kontrol af tilladelsesindeha-
verens syns- eller omsynsvirksomhed, herun-
der kontrol af, om de keretgjer, der har vaeret
til eller er under syn hos tilladelsesindehave-
ren, og som befinder sig pa dennes omréde, er
synet korrekt.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan som led i styrelsens
tilsyn med synsvirksomheder og omsynsvirk-
somheder, indtil 4 uger efter at et erhvervske-
retej er blevet synet eller omsynet i en syns-
eller omsynsvirksomhed, mod beheorig legiti-
mation og uden retskendelse foranstalte uan-
meldt kontrolsyn af keretojet pa arealer, som
koretajsbrugeren, koretojsejeren eller dennes
virksomhed rader over i erhvervsmassig hen-
seende.

Stk. 3. Som led 1 Trafikstyrelsens tilsyn
med synsvirksomheder og omsynsvirksomhe-
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4.1¢ 10, stk. 1, &@ndres »syns- og omsynsvirksom-
hederne« til: »synsvirksomhederne«.

5.1§ 10, stk. 2, ®ndres »syns- og omsynsvirksom-
heden« til: »synsvirksomheden omfattet af tilsynet
navnt 1 stk. 1«.

6.1 10, stk. 3, ®ndres »syns- og omsynsvirksom-
hederne« til: »synsvirksomhederne«.

7.1§ 10 a, stk. 1, 1. og 2. pkt., ®ndres »syns- og
omsynsvirksomheder« til: »synsvirksomheder«.

8.1¢ 11, stk. 1, ®ndres »syns- og omsynsvirksom-
hed« til: »synsvirksomhed«.

9.1¢ 11 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Medvirker fremstilleren af et keretej under
syn ikke til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
kontrol efter stk. 1, kan styrelsen stille godkendel-
sen af koretojet 1 bero, indtil kontrollen er udfert.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

10. 1§ 11, stk. 2, der bliver stk. 3, @ndres »tilsyn
med synsvirksomheder og omsynsvirksomheder,
indtil 4 uger efter at et erhvervskeretoj er blevet
synet eller omsynet i en syns- eller omsynsvirk-
somhed« til: » tilsyn med synsvirksomheder, indtil
4 uger efter at et erhvervskeretoj er blevet synet,
omsynet eller toldsynet«.
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der kan der udferes kontrol af erhvervskoreto-
jer ved vejsiden.

§ 13. Med bade straffes den registrerede ejer
eller bruger af et koretgj, der ikke fremstiller
koretojet til syn efter indkaldelse, jf. § 3, stk.
1, og den registrerede ejer eller bruger, der
ikke efterkommer et pabud efter § 3, stk. 3.
Stk. 2. ---

Stk. 3. 1regler, der udstedes 1 medfor af denne
lov, kan der fastsettes straf af bede for over-
treedelse af disse regler.

Stk. 4. Der kan palaegges selskaber m.v. (ju-
ridiske personer) strafansvar efter reglerne 1
straffelovens 5. kapitel.

§ 15. Tilladelsesindehaverne skal betale et
gebyr pa 19 kr. pr. syn eller omsyn til sta-
ten. Hvis gebyret ikke betales rettidigt, tilleeg-
ges renter efter rentelovens regler for rente af
pengekrav pa formuerettens omréde.

Stk. 2. ---

Stk. 3. Det 1 stk. 1 nevnte gebyr skal daek-

ke udgifterne til Trafikstyrelsens syns- og
omsynsaktiviteter, herunder til kontrol af er-
hvervskeretgjer ved vejsiden og af erhvervs-
karetgjer, der befinder sig pa et areal, som
koretajsbrugeren, koretojsejeren eller dennes
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11. § 11, stk. 3, ophaves.

12. Efter § 11 indsettes:

»§ 11 a. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan,
herunder som led i styrelsens tilsyn med synsvirk-
somhederne, foretage syn af erhvervskeretojer ved
vejsiden og 1 den forbindelse anvise og ledsage
koretojer til et kontrolsted.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette nermere
regler om Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ad-
gang til at anvise og ledsage erhvervskeretojer ef-
ter stk. 1, herunder om indretning og afmarkning
af koretgjer og kontrolsteder, samt om krav til de
synsinspektorer, der skal anvise koretgjer til kon-
trol.«

13. 1§ 13 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Med bade straffes den forer af et erhvervs-
koretoj, der ikke efterkommer Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter §
11 a, stk. 1.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

14.1§ 15, stk. 1, 1. pkt., endres »syn eller omsyn«
til: »syn, omsyn eller toldsyn«.

15.1¢§ 15, stk. 3, @ndres »syns- og omsynsaktivi-
teter« til: »syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter«.
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virksomhed réder over i erhvervsmeassig hen-
seende.
Stk. 4. ---
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