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Forslag
til

Lov om @&ndring af registreringsafgiftsloven og ligningsloven”

(Annullering af stigning i registreringsafgift for eldrevne keretojer og pluginhybridbiler i 2020 samt
lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelledrevne biler, der anvendes som fri
bil)

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 177 af 25. februar 2019, som @ndret ved § 1 1 lov
nr. 1126 af 19. november 2019, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 5 b, stk. 1, nr. 1, @ndres »2016-2019« til: »2016-2020«.

2.9 5 b, stk. 1, nr. 2, ophaves.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 2 og 3.

3.1 550D, stk. 2, 1. pkt., @&ndres », pa 40.000 kr. ved koretgjets anmeldelse til registrering 1 2019 og
pa 77.500 kr. ved keretgjets anmeldelse til registrering 1 2020« til: »og pa 40.000 kr. ved koretojets
anmeldelse til registrering i 2019 eller 2020«.

4.19 5 ¢, stk. 2, nr. 1, @ndres »2016-2019« til: »2016-2020«.

5.9 5 ¢, stk. 2, nr. 2, ophaves.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 2 og 3.

6. 1§ 5 c stk 3, 1. pkt., @ndres », pa 40.000 kr. ved bilens anmeldelse til registrering 1 2019 og pa
77.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i 2020« til: »og pa 40.000 kr. ved bilens anmeldelse til
registrering 1 2019 eller 2020«.

§2

I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 806 af 8. august 2019, som @ndret senest ved § 1 1 lov nr.
1124 af 19. november 2019, foretages folgende @ndring:

1. 1§ 16, stk. 4, indsattes som 5. pkt.:

»I perioden fra og med den 1. april 2020 til og med den 31. december 2020 nedsettes den érlige
skattepligtige veerdi af eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelledrevne biler, jf. registreringsaf-
giftslovens §§ 5 b-5 d, med 40.000 kr.«

§3

Stk. 1. Loven trader 1 kraft den 1. februar 2020.

Stk. 2. § 1 har virkning fra og med den 1. januar 2020.

Stk. 3. § 2 har virkning fra og med den 1. april 2020.

Stk. 4. Den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige regler, har krav pé tilba-
gebetaling af en eventuel afgiftsdifference, der maétte opstd for keretejer, som i perioden fra og med
den 1. januar 2020 til og med den 31. januar 2020 er afgiftsberigtiget efter de hidtil geldende regler 1
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registreringsafgiftslovens §§ 5 b eller 5 ¢, men som efter lovens ikrafttraeden skal afgiftsberigtiges efter
de satser og med de fradrag, som folger af § 1. Efter lovens ikrafttreeden tilbagebetaler told- og skatte-
forvaltningen afgiftsdifferencen til den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige
regler. Krav om tilbagebetaling af registreringsafgift kan af en keber af et koretej, som ikke selv har
forestéet registreringen af keretgjet, alene rettes mod den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslo-
vens almindelige regler. Der kan ikke ske tilbagebetaling af afgiftsdifference, hvis der i perioden fra og
med den 1. januar 2020 til og med 31. januar 2020 er fremsat anmodning om eksportgodtgerelse efter
registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d.

Stk. 5. For keretgjer, som er afgiftsberigtiget efter registreringsafgiftslovens §§ 5 b eller 5 c 1 perioden
fra og med den 1. januar 2016 til og med den 31. december 2019, og hvor der i januar 2020 er fremsat
anmodning om eksportgodtgerelse efter registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d, efterreguleres eksportgodt-
gorelsen efter den 1. februar 2020 beregnet efter de satser, der fremgar af lovens § 1, og told- og
skatteforvaltningen opkraver et eventuelt forskelsbelob hos den, der har modtaget eksportgodtgerelsen.

Stk. 6. For keretgjer, som er afgiftsberigtiget efter registreringsafgiftslovens §§ 5 b eller 5 c 1 perioden
fra og med den 1. januar 2020 til og med den 31. januar 2020, og hvor der, efter den 31. januar 2020
men inden en eventuel regulering af registreringsafgiften efter stk. 4 er foretaget, er fremsat anmodning
om eksportgodtgerelse efter registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d, behandles anmodningen forst efter,
at denne regulering er foretaget. Anmodningen om eksportgodtgerelse behandles med anvendelse af de
satser, som fremgér af lovens § 1.

Stk. 7. Tilbagebetalingskrav efter stk. 4 forfalder den 31. maj 2020 og forrentes fra forfaldsdagen efter
reglerne i rentelovens § 5, stk. 1, medmindre kravet ikke kan opgeres endeligt pa dette tidspunkt.

Stk. 8. Ved opgerelsen af den kommunale slutskat og kirkeskat for indkomstéret 2020 efter § 16 1 lov
om kommunal indkomstskat korrigeres den opgjorte slutskat for den beregnede virkning af de @ndringer 1
udskrivningsgrundlaget for kommuneskat og kirkeskat for 2020, der folger af denne lovs § 2.

Stk. 9. Den beregnede korrektion af den kommunale slutskat og kirkeskat efter stk. 8 fastsattes af so-

cial- og indenrigsministeren pa grundlag af de oplysninger vedrerende indkomstéiret 2020, der foreligger
pr. 1. maj 2022.
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) Loven har som udkast veret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure
med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfundets tjenester (kodifikation).
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10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Regeringen (Socialdemokratiet), Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Enhedslisten og Alternativet
har den 2. december 2019 indgdet aftale om finansloven for 2020. Aftaleparterne ensker, at en sterre
andel af bilerne pd vejene er grenne biler, s de gronne biler kan bidrage positivt til den grenne omstil-
ling. Med lovforslaget bliver det billigere at kebe og anvende eldrevne keretojer og pluginhybridbiler
bdde til privatbrug og som firmabil, hvormed milje- og klimavenlige biler bliver et skonomisk mere
attraktivt alternativ til benzin- og dieselbiler.

Aftaleparterne leegger veegt pd, at bilafgifterne skal bidrage til den fortsatte udbredelse af grenne
biler. Med lovforslaget foreslds det derfor, at den planlagte stigning af registreringsafgiften for eldrevne
keretgjer og pluginhybridbiler fra den 1. januar 2020 annulleres, og at de i 2019 geeldende satser for regi-
streringsafgift for eldrevne keretojer og pluginhybridbiler i stedet viderefores i 2020. Det vil give ro om
bilafgifterne frem mod opfelgningen pa anbefalingerne til omlagning af bilafgifterne fra kommissionen
for gron omstilling af personbiler.

Desuden er aftaleparterne enige om, at det ogsa skal vare billigere at kore gront péd jobbet. Firmabiler
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korer typisk leengere, og grenne firmabiler har derfor en relativt stor klimagevinst. Samtidig er en stor del
af bilsalget 1 Danmark salg af brugte biler. Derfor kan grenne firmabiler, som videres@lges efter et par ars
brug, vaere med til at fremme bilparkens gronne omstilling. Aftaleparterne er derfor enige om at indfere
et fradrag 1 beskatningsgrundlaget for gronne firmabiler (elbiler og pluginhybridbiler) pd 40.000 kr. fra 1.
april til 31. december 2020.

Det forventes, at Kommissionen for gren omstilling af personbiler i 2020 skal komme med forslag til
en samlet omlegning af bilafgifterne til fremme af grenne biler og fastholdelse af statens provenu pa
leengere sigt. Det er hensigten, at der herefter aftales en ny samlet model for bilafgifterne for elbiler og
andre lavemissionsbiler, som skal have virkning fra 2021. Aftaleparterne leegger vaegt pa, at bilafgifterne
skal bidrage til den fortsatte udbredelse af grenne biler, herunder gronne firmabiler, sd de kan bidrage
positivt til den grenne omstilling.

2. Lovforslagets formal og baggrund

Det foreslas, at de 1 2019 gzldende regler for registreringsafgift for eldrevne keretgjer og pluginhybrid-
biler viderefores, sa de ogsé finder anvendelse 1 2020. Herved undgas, at registreringsafgiften for disse
karetgjer stiger pr. 1. januar 2020. Der foreslas ingen @ndringer for 2021 og frem.

Det foresldede om at annullere stigningen i registreringsafgiften for elbiler og pluginhybridbiler pr.
1. januar 2020 skal ses 1 lyset af, at den davaerende regering (Venstre), Socialdemokratiet og Radikale
Venstre med lov nr. 1889 af 29. december 2015 indferte indfasning af registreringsafgift over en periode
fra og med 2016 for eldrevne keretgjer og pluginhybridbiler.

Den 18. april 2017 indgik den daverende regering (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative
Folkeparti), Socialdemokratiet og Radikale Venstre en aftale om at udskyde indfasningen af registrerings-
afgift for eldrevne keretgjer, indtil et méltal pd 5.000 nyregistrerede eldrevne keretgjer blev opnaet,
opgjort fra den 1. januar 2016. Indholdet af aftalen blev gennemfort ved lov nr. 687 af 8. juni 2017.

Endelig blev indfasningen af registreringsafgift for eldrevne keretojer og pluginhybridbiler udskudt med
et ar yderligere, og det s@rlige fradrag 1 registreringsafgiften blev forlenget og forhgjet ved lov nr. 1730
af 27. december 2018.

Pé trods af disse initiativer er eldrevne keretgjer og pluginhybridbiler fortsat dyrere og har kortere
rekkevidde end konventionelle biler, og det tager laengere tid at oplade en elbil, end det tager at tanke en
konventionel bil. Indfrielsen af mélsatningen er séledes athengig af teknologiudviklingen. P4 den korte
bane, mens teknologierne er under udvikling, vil regeringen derfor via afgiftslempelser oge incitamentet
til at kebe eldrevne keretojer og pluginhybridbiler.

Det foreslds desuden at indfere et fradrag 1 beskatningsgrundlaget for grenne firmabiler (eldrevne biler,
pluginhybridbiler og breendselscelledrevne biler) pa 40.000 kr. fra 1. april til 31. december 2020.

En medarbejder med en eldreven bil, pluginhybridbil eller brendselscelledrevet bil, der anvendes som
fri bil, vil séledes i1 perioden skulle betale mindre i skat. Fradraget vil sdledes gelde, indtil regeringen har
haft mulighed for at felge op pa anbefalingerne fra kommissionen for gron omstilling af personbiler, der
1 2020 skal komme med forslag til en samlet omlaegning af bilafgifterne til fremme af gronne biler og
fastholdelse af statens provenu pa leengere sigt.

3. Lovforslagets indhold
3.1. Annullering af stigning i registreringsafgift for eldrevne koretajer og pluginhybridbiler
3.1.1. Geeldende ret

Efter geeldende regler udger registreringsafgiften 85 pct. (den lave sats) af bilens nettopris inkl. moms
(den afgiftspligtige veerdi) op til det sakaldte skalaknaek pd 193.400 kr. (2019-niveau) tillagt 150 pct. (den
hgje sats) af den del af den afgiftspligtige verdi, som overstiger skalaknakket. Der gives desuden fradrag
for diverse sikkerhedsudstyr og tilleg eller fradrag for breendstofekonomi.
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Til og med 2015 var eldrevne koretojer fritaget fra registreringsafgift. I medfer af registreringsafgiftslo-
vens § 5 b, stk. 1, indfases registreringsafgift for eldrevne koretojer gradvist over en periode fra og med
2016 til og med 2022. Det sker ved, at afgiften forhgjes fra ér til ar, sdledes at den 1 2016-2019 udger 20
pct., 12020 40 pct., 1 2021 65 pct. og 1 2022 90 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspalagte kereto-
jer. Fra og med 2023 beregnes fuld afgift. Der gives desuden et sarligt fradrag i registreringsafgiften pa
40.000 kr. ved koretojets anmeldelse til registrering 1 2019 og pa 77.500 kr. ved keretojets anmeldelse til
registrering 1 2020. Fradraget kan dog ikke overstige den beregnede afgift 1 medfer af lovens § 5 b, stk.
1. Mindsteafgiften pa 20.000 kr. for nye personbiler, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, finder ikke
anvendelse ved registrering af nye eldrevne koretgjer, og registreringsafgiften for eldrevne keretgjer kan
saledes vere lavere end 20.000 kr.

For pluginhybridbiler beregnes registreringsafgift efter registreringsafgiftslovens § 5 c. Pluginhybridbiler
kunne tidligere opnd vasentligt bedre forbrugstal i standardiserede tests end det faktiske forbrug. Det
skyldtes, at der tidligere ikke blev taget hgjde for forbruget af el, selv om distancen kert pd el-drift
blev medregnet i den samlede forbrugsopgerelse. Konsekvensen af det var, at disse biler opnaede storre
fradrag i registreringsafgiften, end deres reelle breendstofeffektivitet burde have berettiget til.

P& den baggrund blev der ved lov nr. 1889 af 29. december 2015 fastsat nye regler for afgifter af
pluginhybridbiler, som tog hejde for el-driften 1 forbindelse med fastsattelse af forbrugstal. Samtidig blev
der indfert en indfasningsperiode fra og med 2016 til og med 2019 og fuld afgift efter den nye metode fra
og med 2020. Indfasningen blev dog udskudt med to ar ved lov nr. 687 af 8. juni 2017 og med yderligere
et ar ved lov nr. 1730 af 27. december 2018.

Efter de gaeldende regler for pluginhybridbiler skal der i 2016-2019 beregnes afgift efter de tidligere
geldende regler tillagt 20 pct. af differencen mellem afgiften efter de geldende regler og de tidligere
geldende regler. I 2020 tillegges 40 pct. af differencen, 1 2021 65 pct. og 1 2022 90 pct., og fra og med
2023 beregnes fuld afgift efter de geldende regler. Der gives desuden et sarligt fradrag i registreringsaf-
giften pa 40.000 kr. ved koretojets anmeldelse til registrering i 2019 og pa 77.500 kr. ved keretgjets
anmeldelse til registrering i 2020, som dog ikke kan overstige den beregnede afgift i medfer af lovens § 5
c, stk. 2. Mindsteafgiften pa 20.000 kr. for nye personbiler, jf. registreringsafgiftslovens § 4, stk. 6, finder
ikke anvendelse for nye pluginhybridbiler, og registreringsafgiften for pluginhybridbiler kan séledes vere
lavere end 20.000 kr.

3.1.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at de 1 2019 galdende satser for registreringsafgift for eldrevne keretgjer og pluginhybrid-
biler viderefores, sd de ogsé finder anvendelse i 2020. Det vil sige, at der ligesom i1 2019 vil gelde
en sats pd 20 pct. for elbiler og pluginhybridbiler 1 2020. Det samme vil desuden gzlde det sarlige
fradrag pa 40.000 kr., som ligeledes foreslas viderefort uendret fra 2019 til 2020. Saledes foreslas den
planlagte stigning i registreringsafgiften i 2020, hvor satsen efter galdende regler stiger til 40 pct. med
et bundfradrag pd 77.500 kr., annulleret for eldrevne keretojer og pluginhybridbiler. Der foreslds ingen
@ndringer for 2021 og frem, hvor de gaeldende regler derfor fastholdes.

Det foreslaede har til formdl at fremme den fortsatte udbredelse af eldrevne keretgjer og pluginhybrid-
biler frem for benzin- og dieseldrevne koretojer.

3.2. Lavere beskatning af elbiler, pluginhybridbiler og breendselscelledrevne biler, der anvendes som fri
bil
3.2.1. Geeldende ret

Fér en person som led i et ansettelsesforhold eller som led i1 en aftale om ydelse af personligt arbejde
stillet en bil til radighed, som kan anvendes privat, er der tale om et skattepligtigt personalegode (fri bil),
jf. ligningslovens § 16, stk. 1.
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Efter geeldende regler, jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 1.-4. pkt., settes den skattepligtige vaerdi af en bil,
der er stillet til privat radighed for den skattepligtige af en arbejdsgiver m.v., til en arlig vaerdi pa 25 pct.
af den del af bilens verdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 20 pct. af resten. Bilens skattepligtige veerdi
beregnes dog af mindst 160.000 kr. Til den skattepligtige verdi medregnes et miljotilleg, der udger den
arlige afgift eksklusiv udligningsafgift og privatbenyttelsestilleg, der skal betales for bilen efter braend-
stofforbrugsafgiftsloven eller efter lov om vagtafgift af motorkeretgjer m.v. (herefter vagtafgiftsloven),
med tilleeg af 50 pct., jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 1.-4. pkt.

Efter ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt., skal der ved opgerelsen af bilens vaerdi, der indgér i1 beskat-
ningsgrundlaget for fri bil, skelnes mellem, om arbejdsgiveren har anskaffet bilen hejst tre ar efter bilens
forste registrering eller ¢j. Den forste indregistrering er den dato, bilen forste gang blev indregistreret i
Koretojsregisteret.

Hvis arbejdsgiveren har anskaffet bilen hejst tre ar efter bilens forste indregistrering ("ny bil"), fastset-
tes beregningsgrundlaget med udgangspunkt i nyvognsprisen. Nyvognsprisen bruges i de forste 36 méne-
der fra bilens forste indregistrering, dog beregnes den skattepligtige veerdi mindst af 160.000 kr. Herefter
nedsattes vaerdien til 75 pct. af nyvognsprisen, jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 5. pkt., dog beregnes den
skattepligtige veerdi mindst af 160.000 kr. Hvis arbejdsgiveren har anskaffet bilen mere end tre ar (36
maneder) efter bilens forste indregistreringsdato ("gammel bil"), fastsettes beregningsgrundlaget ud fra
arbejdsgiverens kebspris inklusive moms og eventuelle istandsattelsesudgifter, jf. ligningslovens § 16,
stk. 4, 6. pkt. Beregningsgrundlaget for bilens vaerdi er dog mindst 160.000 kr.

Reglerne 1 ligningslovens § 16, stk. 4, gelder ogsa for biler, som firmaet har leaset. Den skattepligtige
vardi fastsattes, som om bilen var erhvervet til eje af firmaet pé leasingtidspunktet.

Reglerne galder alle biler, der er stillet til radighed for den skattepligtiges private benyttelse af en
arbejdsgiver, herunder eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelledrevne biler.

3.2.2. Den foresldede ordning

Det foreslds, at der indfores et tidsbegraenset fradrag 1 den skattepligtige verdi af eldrevne biler, plugin-
hybridbiler og braendselscelledrevne biler, der stilles til rddighed for privat benyttelse af en arbejdsgiver
m.v. (fri bil). Fradraget foreslds at udgere 40.000 kr. fra og med den 1. april 2020 til og med den 31.
december 2020.

Formélet er at gare eldrevne biler, pluginhybridbiler og brendselscelledrevne biler mere attraktive som
fri bil og styrke markedet for brugte klima- og miljevenlige biler. Efter den foreslaede @ndring foreslas
det, at en medarbejder, der far en eldrevet bil, pluginhybridbil eller braendselscelledrevet bil stillet til
privat radighed af en arbejdsgiver, i perioden vil skulle betale mindre i skat af bilens verdi.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
4.1. Okonomiske konsekvenser for det offentlige
4.1.1. Annullering af stigning i registreringsafgift for eldrevne koretajer og pluginhybridbiler

Den del af forslaget, der vedrerer registreringsafgift, skennes med vesentlig usikkerhed at medfere et
umiddelbart mindreprovenu pa ca. 50 mio. kr. 1 2020. Efter tilbageleb og adferd skennes mindreprovenu-
et 12020 med vasentlig usikkerhed at udgere ca. 100 mio. kr., jf. tabel 1.

Videreforelse af de 1 2019 galdende satser for registreringsafgift for eldrevne keretgjer og pluginhybrid-
biler 1 2020 skennes med vesentlig usikkerhed at ville medfere en stigning i salget af eldrevne koretojer
og pluginhybridbiler med ca. 200 keretojer 1 2020, s& det samlede salg forventes at udgere 11.800
eldrevne keretojer og pluginhybridbiler 1 2020.

For en Tesla Model 3 til knap 445.000 kr. uden afgift vil det foresldede indebaere en lempelse i
registreringsafgiften pa knap 4.000 kr. 1 forhold til geeldende regler i 2020, mens en Tesla Model X til
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690.000 kr. uden afgift vil fa en lempelse i registreringsafgiften pa knap 100.000 kr. i forhold til geldende
regler 1 2020.

Det ma forventes, at de foresldede lempelser vil have en positiv om end begranset effekt pa arbejdsud-
buddet, da lempelserne ventes at sld igennem 1 priserne og derved vil ege reallennen.

De foresldede @ndringer vil medfere en forogelse af skatteudgifterne. Skatteudgifter er afvigelser fra
det almindelige skattesystem, hvor konkrete aktiviteter opnar en begunstigelse. Almindeligvis svarer skat-
teudgiften til det umiddelbare provenutab, dvs. provenutabet uden korrektion for tilbageleb og eventuelle
adferdseffekter. De foresldede lempelser vil pd den baggrund kunne anslas at ville ege skatteudgifterne
svarende til det umiddelbare provenu 1 2020.

Tabel 1. Provenumzessige konsekvenser ved annullering af stigning i registreringsafgift for eldrev-
ne koretejer og pluginhybridbiler

Mio. kr. (2020-niveau) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 | Varigt | Finans-

ar 2020
Umiddelbar virkning -50 - - - - - 0 -50
Virkning efter tilbagelob -50 - - - - - 0 -
Virkning efter tilbagelob og adferd -100 0 0 0 0 0 0 -

Anm. : Tal er afrundet til neermeste 50 mio. kr. som folge af vaesentlig usikkerhed om udbredelsen af eldrevne keretejer og pluginhybridbiler

4.1.2. Lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbiler og breendselscelledrevne biler, der anvendes
som fri bil

Den del af lovforslaget, der vedrerer lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbiler og brand-
selscelledrevne biler, der anvendes som fri bil, skennes i 2020 at medfere et mindreprovenu pé ca. 25
mio. kr. i umiddelbar virkning og ca. 25 mio. kr. efter tilbagelob og adfaerd. Den varige virkning skennes
ikke navneverdig, jf. tabel 2.

Det vurderes, at en begrenset del af den samlede umiddelbare provenuvirkning i 2020 udmentes som
@ndringer af forskudsregistreringen og dermed indkomstskatterne 1 lgbet af 2020, da @ndringerne 1
grundlaget for firmabilbeskatningen ikke automatisk endres i forskudsregistreringen. Hovedparten vil
blive opgjort 1 forbindelse med arsopgerelsen for 2020 1 fordret 2021. P4 den baggrund skennes forslaget
1 finanséret 2020 at medfere et umiddelbart mindreprovenu i sterrelsesordenen 5 mio. kr. Den resterende
del af mindreprovenuet for indkomstéaret 2020 vil fremkomme 1 finansaret 2021 som overskydende skat
eller reduceret restskat hos borgeren i forbindelse med arsopgerelsen for 2020.

Det umiddelbare mindreprovenu for kommunerne skennes at udgere ca. 11 mio. kr. 1 2020. Forslaget far
ingen umiddelbare ekonomiske virkninger for kommunerne for indkomstéret 2020, da det af tidsmaessige
grunde ikke har vaeret muligt at indarbejde virkningen af forslaget 1 det statsgaranterede udskrivnings-
grundlag for 2020. I den forbindelse vil der, for s& vidt angdr indkomstskatterne for de kommuner, der
vaelger at selvbudgettere deres udskrivningsgrundlag i 2020, ske en neutralisering af lovens virkning i
forbindelse med afregningen af de kommunale skatter vedrerende indkomstaret 2020 i 2023. Forslaget
har ingen ekonomiske konsekvenser for regionerne.

Forslaget skennes at medfere en stigning 1 salget af eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelle-
drevne biler med ca. 150 biler 1 2020.

Udgangspunktet for beskatningen af fri bil er, at alle indkomsterhvervelser skal beskattes ens, uanset
om indkomsten er i form af kontantlen eller naturalieydelser. Med de skematiske regler, hvor grundlaget
for beskatning udgeres af nyvognsprisen for nye biler med et miljetillaeg, tilstreebes dette udgangspunkt
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overholdt, samtidig med at det er administrativt enkelt at opgere den skattemassige verdi af at fa
stillet fri bil til rddighed. Da en eldrevet bil, pluginhybridbil eller brendselscelledrevet bil er relativt
dyr at anskaffe, mens den er relativt billig 1 drift, kan den nuvarende skematiske ordning komme til at
overvurdere vaerdien af at fé stillet en miljevenlig bil til radighed. Med forslaget tages der 1 hgjere grad
hgjde for dette forhold, og lempelserne vurderes derfor ikke at kunne anses som en skatteudgift.

Tabel 2. Provenumessige konsekvenser ved lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbi-
ler og braendselscelledrevne biler, der anvendes som fri bil

Mio. kr. (2020-niveau) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 | Va- Fi-

rigt | nansar
2020

Umiddelbar virkning -25 - - - - - 0 -5

Virkning efter tilbagelob -20 - - - - - 0 -

Virkning efter tilbagelob og adferd -25 0 0 0 0 0 0 -

Umiddelbar virkning for kommune- - - - - -

skatten -11 - -

4.2. Implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslagets initiativ vedr. lempelse af annullering af afgiftsstigninger vurderes samlet at ville medfe-
re administrative omkostninger for Skatteforvaltningen pd ca. 0,5 mio. kr. 1 2020 til genberegning af
registreringsafgiften for keretojer, som indregistreres for loven treeder i kraft den 1. februar 2020, men
efter det foresldede virkningstidspunkt den 1. januar 2020.

Lovforslagets initiativ vedr. fremme af gronne biler, der anvendes som fri bil, vurderes samlet set at
medfere administrative omkostninger for Skatteforvaltningen pa ca. 1,3 mio. kr. 1 2020 til sagsbehandling
m.v.

De syv principper for digitaliseringsklar lovgivning vurderes ikke at vaere relevante for lovforslaget.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Det skonnes, at videreforelsen af de 1 2019 gaeldende satser for registreringsafgift for eldrevne koretojer
og pluginhybridbiler i 2020 vil medfere en umiddelbar lempelse for erhvervslivet pa ca. 25 mio. kr. i
2020. I skennet er det lagt til grund, at erhvervenes keb af biler udger ca. 50 pct. af det samlede keob af
biler.

Det foreslaede vurderes ikke at ville medfere navnevardige administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet m.v., idet der alene er tale om @ndringer af satser.

Det foreslaede om lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbiler og brendselscelledrevne biler,
der anvendes som fri bil, vil medfere positive konsekvenser for de virksomheder, der aflonner medarbej-
derne med en eldrevet bil, pluginhybridbil eller brendselscelledrevet bil, der anvendes som fti bil, idet
de kan tilbyde medarbejderne en aflenning inklusive fri bil til en hejere vardi efter skat uden egede
omkostninger.

Det vurderes, at den foresldede andring vil medfere beskedne administrative konsekvenser for er-
hvervslivet, idet arbejdsgiverne 1 perioden fra den 1. april 2020 til og med den 31. december 2020
vil skulle tage hejde for den foresldede nedsattelse af den skattepligtige vaerdi af en fri eldrevet bil,
pluginhybridbil eller braendselscelledrevet bil 1 forbindelse med indberetningen af verdien af fri bil for
den ansatte.
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Erhvervsstyrelsens Omrade for Bedre Regulering (OBR) vurderer, at lovforslaget medferer administra-
tive konsekvenser for erhvervslivet. Disse konsekvenser vurderes at vaere under 4 mio. kr. arligt, hvorfor
de ikke kvantificeres n@rmere.

Det vurderes, at principperne for agil erhvervsrettet regulering ikke er relevante for lovforslaget. OBR
har ingen bemarkninger hertil.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Det vurderes, at de foresldede @ndringer ikke vil medfere administrative konsekvenser for borgerne.

7. Miljomcessige konsekvenser

Det foreslaede vedrerende registreringsafgift vil forbedre rammevilkirene for udbredelse af eldrevne
koretgjer og pluginhybridbiler. Udledningerne fra disse typer af koretojer udger en lavere miljobelastning
per koretoj end tilsvarende konventionelle benzin- eller dieseldrevne keretojer. Det vurderes pd den
baggrund, at de foresldede @ndringer vil have positive om end begraensede miljomassige konsekvenser.

Det foresldede skennes med usikkerhed samlet i1 perioden 2020-2030 at ville medfere en CO,-reduktion
pa ca. 3.500-4.500 ton.

Det foresldede vil forbedre rammevilkérene for udbredelse af eldrevne keretojer og pluginhybridbi-
ler. Udledningerne fra disse typer af koretojer udger en lavere miljobelastning per koretoj end tilsvarende
konventionelle benzin- eller dieseldrevne keretgjer. Det foresldedes skennes med usikkerhed samlet i
perioden 2020-2030 at reducere NO,-udledningen med ca. 14-17 ton, mens der vil vare en positiv om

end begrenset effekt pd partikeludledningen.

Det foresldede om lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelledrevne bi-
ler, der stilles til radighed som fri bil, vil forbedre rammevilkarene for udbredelse af eldrevne biler,
pluginhybridbiler og brandselscelledrevne biler. Udledningerne fra disse typer af biler udger en lavere
miljebelastning per bil end tilsvarende konventionelle benzin- eller dieseldrevne biler. Det vurderes pa
den baggrund, at de foresldede @ndringer vil have positive om end begraensede miljemassige konsekven-
sefr.

8. Forholdet til EU-retten

Ved vurderingen af om en foranstaltning udger statsstette, skal det efter artikel 107, stk. 1, i Traktaten
om den Europ@iske Unions Funktionsmade (TEUF) underseges, om (i) der er tale om en gkonomisk
fordel, (ii) der ydes af statsmidler, (iii) til visse virksomheder eller produktioner (kravet om selektivitet),
og som (iv) derved fordrejer eller truer med at fordreje konkurrencen og pavirker samhandlen mellem
medlemsstaterne. Disse fire betingelser skal alle vaere opfyldte, for der er tale om statsstotte.

En foranstaltning, som afviger fra det almindelige system, og derfor umiddelbart kan synes at vare ydet
til ’visse virksomheder eller produktioner”, vil dog ikke opfylde kravet om selektivitet, hvis afvigelsen er
begrundet 1 afgiftssystemets logik og almindelige opbygning.

Der foreslas en videreforelse af de 1 2019 geeldende regler for registreringsafgift for eldrevne keretajer
og pluginhybridbiler i 2020.

Den tidligere ordning med fuld afgiftsfritagelse for eldrevne keretgjer blev 1 sommeren 2015 forelagt
for Kommissionen med henblik pa at drefte den patenkte ordning for indfasning af afgiften. Den efter-
folgende proces med yderligere dreftelser med Kommissionen vedrerte navnlig et oprindeligt pataenkt
generelt loft pa 800.000 kr. for afgiftsfritagelsen. Kommissionens umiddelbare tilkendegivelser herom in-
debar, at loftet over afgiftsrabatten udgik af lovforslaget inden vedtagelsen (lov nr. 1889 af 29. december
2015).

Efterfolgende tilkendegav konkurrencekommissaren over for skatteministeren i juni 2016 ved et sd-
kaldt comfort letter, at den danske model for indfasning af afgifter pd eldrevne keretgjer, herunder
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begraensningen af afgiftsrabatten 1 henhold til det oprindeligt foreslaede loft, ikke var i strid med EU’s
statsstotteregler. Det vurderes, at de foresldede @ndringer falder inden for rammerne af den retsopfattelse,
der ligger til grund for Kommissionens tidligere comfort letter.

Der er to arsager til, at regler om afgiftsfritagelse eller -rabat for eldrevne koretojer generelt mé anses
for at falde uden for statsstottebegrebet i artikel 107 TEUF, som Kommissionen har anerkendt ved
sit tidligere comfort letter. For det forste er det den endelige keber af bilerne, der far en ekonomisk
fordel, og det er derfor ikke en fordel, der kanaliseres videre til bestemte virksomheder eller grupper
af virksomheder. Virkningen for virksomhederne (f.eks. producenter og forhandlere) er saledes af rent
sekunder karakter. For det andet gives fordelen til alle potentielle kabere af eldrevne koretojer pa ensartet
grundlag, séledes at der er tale om en generel ordning, hvor det er et led i1 afgiftssystemets logik at
behandle eldrevne keretejer m.v. lempeligt for at give bilkebere et incitament til at kebe miljovenlige
biler.

I relation til videreforelsen af de 1 2019 gzldende regler i 2020 er det centralt for vurderingen,
at den oprindelige fuldstendige afgiftsfritagelse, som anerkendt af Kommissionen, ikke udgjorde et
statsstotteretligt problem. Dette ma tilsvarende gelde for en langsommere indfasning af afgiften m.v.,
da baggrunden herfor er den samme, som 14 til grund for den oprindelige fritagelse, nemlig at oge
bilkebernes incitament til at kebe miljovenlige biler, der pd grund af deres hgje pris aktuelt ikke er
konkurrencedygtige i forhold til konventionelle biler.

Lovforslagets ovrige indhold indeholder ingen EU-retlige aspekter.

Loven har som udkast varet notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2015/1535/EU om en informationsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for
informationssamfundets tjenester (kodifikation). De foreslaede @ndringer er skattemaessige foranstaltnin-
ger, som ikke er omfattet af en standstill-periode.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Lovforslaget har af tidsmaessige arsager grundet forslagets tilknytning til finanslovsaftalen 2020 varet
sendt 1 en forkortet hering den 5. december 2019 med frist den 12. december 2019 hos felgende
myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Akademikerne, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, AutoBranchen Danmark, Auto-
branchens Handels- og Industriforening i Danmark, AutoCamperRadet, Borger- og retssikkerhedschefen
i Skatteforvaltningen, Brintbranchen, Business Danmark, Campingbranchen, Carta, Centralforeningen af
Taxiforeninger i Danmark, CEPOS, Cevea, DAKOFA, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Motor
Union, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk AutoGenbrug, Dansk
Automobil Sports Union, Dansk Automobilforhandler Forening, Dansk Bilbrancherédd, Dansk Bilforhand-
ler Union, Dansk Byggeri, Dansk Elbil Alliance, Dansk Energi, Dansk Erhverv, Dansk Gasteknisk
Center, Dansk Lokalsyn, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Methanolforening, Dansk
Solcelleforening, Dansk Taxi Rad, Dansk Told- og Skatteforbund, Danske Advokater, Danske Biludleje-
re, Danske Biobrendsels- og Kulimporterers Association, Danske Busvognmand, Danske Regioner,
Danske Spediterer, Danske Synsvirksomheder, DANVA, Datatilsynet, De Danske Bilimporterer, Den
Danske Bilbranche, Det Qkologiske Rad, DI, DI Transport, Digitaliseringsstyrelsen, DTL, Eksportradet,
ERFAgruppen-Bilsyn, Erhvervsstyrelsen — Omrade for Bedre Regulering, FDL - Frie Danske Lastbil-
vognmand, FDM, FH- Fagbevagelsens Hovedorganisation, Finans Danmark, Finans og Leasing, FOA,
FORCE Technology, Foreningen af Danske Skatteankenavn, Foreningen Danske Revisorer, FSE, FSR
- danske revisorer, GAFSAM, HK-Kommunal, HK-Privat, HORESTA, Ingenigrforeningen i Danmark,
International Transport Danmark, Justitia, KL, Kraka, Kristelig Arbejdsgiverforening, Landsforeningen
Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede, Landsskatteretten, Ledernes Hovedorganisation, Motorcykel Forhand-
ler Foreningen, Motorcykel Importer Foreningen, Motorhistorisk Samrad, Olie Gas Danmark, Rockwool-
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fonden, SEGES, SKAD — Autoskade- og Keretgjsopbyggerbranchen i Danmark, Skatteankestyrelsen,
SMVdanmark og SRF Skattefaglig Forening.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/Hvis
nej, anfor “Ingen”)

Negative konsekvenser/merud-
gifter (hvis ja, angiv om-
fang/Hvis nej, anfor ”Ingen”)

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

De foreslaede @ndringer vedro-
rende registreringsafgift skonnes
at ville medfere et umiddelbart
mindreprovenu pa ca. 50 mio.

kr. 1 2020. Efter tilbageleb og ad-
feerd skennes mindreprovenuet i
2020 at udgere ca. 100 mio. kr.

Det foreslaede om lavere beskat-
ning af eldrevne biler, pluginhy-
bridbiler og braendselscelledrev-
ne biler, der anvendes som fri bil,
skennes at ville medfere et min-
dreprovenu i 2020 pa 25 mio. kr.
efter tilbageleob og adferd.

Implementeringskonsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Ingen

Lovforslagets initiativ vedr. lem-
pelse af annullering af afgiftsstig-
ninger vurderes samlet at ville
medfere administrative omkost-
ninger for Skatteforvaltningen pa
ca. 0,5 mio. kr. 1 2020 til gen-
beregning af registreringsafgiften
for keretgjer, som indregistreres

1 januar 2020, dvs. fer loven
treeder 1 kraft den 1. februar
2020, men efter det foreslaede
virkningstidspunkt den 1. januar
2020.

Det foresldede vedr. fremme af
gronne biler vurderes samlet set
at ville medfere administrative
omkostninger for Skatteforvalt-
ningen pa ca. 1,3 mio. kr. 1 2020
til sagsbehandling m.v.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet
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de foresldede @ndringer vedr. regi-
streringsafgift, at ville fa en umid-
delbar lempelse pa 25 mio. kr. 1
2020.

Det foreslaede om lavere beskat-
ning af eldrevne biler, pluginhy-
bridbiler og braendselscelledrevne
biler, der anvendes som fri bil,

vil medfere positive konsekvenser
for de virksomheder, der aflenner
medarbejderne med en sadan bil.

at ville have positive om end
begransede miljgmaessige konse-
kvenser.

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen af betydning
for erhvervslivet

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

for borgerne

Miljemaessige konsekvenser De foresldede @ndringer vurderes | Ingen

Forholdet til EU-retten

Det vurderes, at den del af lovforslaget, der vedrarer registreringsafgif-
ten for eldrevne keretagjer m.v. er i overensstemmelse med EU’s stats-
stotteregler. Lovforslagets gvrige indhold indeholder ingen EU-retlige

aspekter.

Loven har som udkast varet notificeret i overensstemmelse med Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/1535/EU om en informati-
onsprocedure med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for
informationssamfundets tjenester (kodifikation).

Er i strid med de fem prin-
cipper for implementering af
erhvervsrettet EU-regulering /
Gar videre end minimumskrav
1 EU-regulering

JA

NEJ

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilnr. 1

Til § 1

Eldrevne keretgjer var til og med 2015 fritaget for registreringsafgift. Efter registreringsafgiftslovens
§ 5 b, stk. 1, nr. 1-4, indfases afgiften over en periode fra og med 2016 til og med 2022, sa den i
2016-2019 udger 20 pct., 1 2020 40 pct., 1 2021 65 pct. og 1 2022 90 pct. af afgiften for tilsvarende fuldt
afgiftspalagte koretojer. Fra og med 2023 beregnes der fuld afgift.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, nr. 1, @ndres, s 2016-2019 bliver til 2016-2020.
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Herved vil den geldende sats 1 2019 pa 20 pct. blive viderefort, s den ogsa vil finde anvendelse 1
2020. Der foreslds ingen @ndringer for 2021 og frem. Det foresldede vil medfere, at registreringsafgiften
for eldrevne keretgjer vil forblive pd samme niveau 1 2019 og 2020, og at den planlagte stigning 1i
registreringsafgiften pr. 1. januar 2020 derved annulleres.

Til nr. 2

Af registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, nr. 2, fremgér, at der 1 2020 betales 40 pct. af den fulde
registreringsafgift for eldrevne koretojer. Eldrevne koretgjer var til og med 2015 fritaget for registrerings-
afgift. Efter registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, nr. 1-4, indfases afgiften over en periode fra og med
2016 til og med 2022, sd den 1 2016-2019 udger 20 pct., 1 2020 40 pct., 1 2021 65 pct. og 12022 90 pct. af
afgiften for tilsvarende fuldt afgiftspélagte koretojer. Fra og med 2023 beregnes der fuld afgift.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, nr. 2, ophaeves. Nr. 3 og 4 vil herefter blive nr. 2
og 3.

Den foresldede ophevelse skal ses 1 sammenhang med, at det 1 medfer af lovforslagets § 1, nr. 1,
foreslés, at den 12019 geldende sats pa 20 pct. viderefores 1 2020.

Tilnr. 3

Det folger af bestemmelsen i1 registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 2, at der for et eldrevet koretoj
gives et fradrag 1 registreringsafgift pd 40.000 kr. ved keretgjets registrering 1 2019 og pd 77.500
kr. ved keretgjets anmeldelse til registrering 1 2020. Fradraget kan maksimalt udgere afgiften efter
registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 1, jf. stk. 2, 2. pkt. Bestemmelsen udger en del af indfasningen af
registreringsafgift for eldrevne koretojer, hvor registreringsafgiften indfases over en periode fra 2016 til
2022, hvorefter der beregnes fuld afgift for eldrevne keretojer fra og med 2023.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 b, stk. 2, 1. pkt., ®ndres, sa fradraget i registreringsafgiften
ved koretojets registrering i 2020 @ndres fra 77.500 kr. til 40.000 kr.

Det foreslaede skal ses i sammenhang med, af det i medfer af lovforslagets § 1, nr. 1, foreslas at
viderefore den 1 2019 galdende sats for registreringsafgift for eldrevne keretojer pd 20 pct. 1 2020.

Samlet set foreslds de i 2019 galdende regler for registreringsafgift for eldrevne keretojer séledes
viderefort 1 2020, hvilket vil medfere, at den planlagte stigning i registreringsafgiften for disse keretojer
annulleres, jf. lovens § 1, nr. 1-3. Der foreslas ingen @&ndringer i de geeldende regler for 2021 og frem.

Til nr. 4

For biler, der drives af el i kombination med benzin, diesel, naturgas eller biogas, og hvor opladnin-
gen af koretojet kan ske ved hjelp af en ekstern stramforsyning (herefter pluginhybridbiler) beregnes
registreringsafgift efter registreringsafgiftslovens § 5 c. Pluginhybridbiler kunne tidligere opné vasentligt
bedre forbrugstal i standardiserede tests end det faktiske forbrug. Det skyldes, at der tidligere ikke
blev taget hojde for forbruget af el, selv om distancen kert pd el-drift blev medregnet i den samlede
forbrugsopgerelse. Konsekvensen af det var, at disse biler opndede storre fradrag i registreringsafgiften,
end deres reelle breendstofeffektivitet burde have berettiget til.

Der blev ved lov nr. 1889 af 29. december 2015 om @ndring af registreringsafgiftsloven, braendstof-
forbrugsafgiftsloven og forskellige andre love fastsat nye regler for afgifter af pluginhybridbiler, hvor
der indfertes en mere retvisende metode til opgerelse af braendstofforbrug i forhold til det faktiske
forbrug. Den nye metode medferte et formelt hojere braeendstofforbrug og dermed en stigning 1 afgiftsni-
veauet. Der blev derfor fastsat en indfasningsperiode fra og med 2016 til og med 2019 med fuld afgift
efter de nye regler fra og med 2020. Indfasningen blev udskudt med to ar ved lov nr. 687 af 8. juni 2017
om @ndring af registreringsafgiftsloven, brendstofforbrugsafgiftsloven, lov om afgift af elektricitet og
forskellige andre love. Indfasningen blev yderligere udskudt med et ar ved lov nr. 1730 af 27. december
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2018 om andring af registreringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsloven og lov om vagtafgift af
motorkeretajer m.v. Indfasningen sker ved, at der beregnes registreringsafgift efter de tidligere galdende
regler for fastsattelse af brendstofforbrug med et tilleg af en arligt stigende procentdel af differencen
mellem registreringsafgiften efter de gaeldende regler og de tidligere geeldende regler.

Af registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 2, nr. 1, fremgar, at der for pluginhybridbiler i 2016-2019 skal
beregnes afgift efter de tidligere gaeldende regler tillagt 20 pct. af differencen mellem afgiften efter de
geldende regler og de tidligere geeldende regler. 1 2020 tilleegges 40 pct. af differencen, 1 2021 65 pct. og
12022 90 pct., og fra og med 2023 beregnes fuld afgift efter de geeldende regler, jf. registreringsafgiftslo-
vens § 5 c, stk. 2, nr. 2-4.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 ¢, stk. 2, nr. 1, @ndres, s 2016-2019 bliver til 2016-2020.

Herved vil den galdende sats i 2019 pa 20 pct. blive viderefort, s den ogsa vil finde anvendelse i
2020. Der foreslas ingen @ndringer for 2021 og frem. Det foresldede vil medfore, at registreringsafgiften
for pluginhybridbiler vil forblive pa samme niveau i 2019 og 2020, og at den planlagte stigning i
registreringsafgiften pr. 1. januar 2020 derved annulleres.

Tilnr. 5

For biler, der drives af el i kombination med benzin, diesel, naturgas eller biogas, og hvor opladnin-
gen af koretojet kan ske ved hjelp af en ekstern stramforsyning (herefter pluginhybridbiler) beregnes
registreringsafgift efter registreringsafgiftslovens § 5 c. Pluginhybridbiler kunne tidligere opné vasentligt
bedre forbrugstal i standardiserede tests end det faktiske forbrug. Det skyldes, at der tidligere ikke
blev taget hejde for forbruget af el, selv om distancen kert pa el-drift blev medregnet i den samlede
forbrugsopgerelse. Konsekvensen af det var, at disse biler opndede storre fradrag i registreringsafgiften,
end deres reelle breendstofeffektivitet burde have berettiget til.

Der blev ved lov nr. 1889 af 29. december 2015 om @ndring af registreringsafgiftsloven, braendstof-
forbrugsafgiftsloven og forskellige andre love fastsat nye regler for afgifter af pluginhybridbiler, hvor
der indfertes en mere retvisende metode til opgerelse af braendstofforbrug i forhold til det faktiske
forbrug. Den nye metode medferte et formelt hojere braendstofforbrug og dermed en stigning 1 afgiftsni-
veauet. Der blev derfor fastsat en indfasningsperiode fra og med 2016 til og med 2019 med fuld afgift
efter de nye regler fra og med 2020. Indfasningen blev udskudt med to ar ved lov nr. 687 af 8. juni 2017
om @ndring af registreringsafgiftsloven, brendstofforbrugsafgiftsloven, lov om afgift af elektricitet og
forskellige andre love. Indfasningen blev yderligere udskudt med et ar ved lov nr. 1730 af 27. december
2018 om andring af registreringsafgiftsloven, brandstofforbrugsafgiftsloven og lov om vagtafgift af
motorkeretajer m.v. Indfasningen sker ved, at der beregnes registreringsafgift efter de tidligere galdende
regler for fastsattelse af brendstofforbrug med et tilleeg af en arligt stigende procentdel af differencen
mellem registreringsafgiften efter de gaeldende regler og de tidligere geeldende regler.

Af registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 2, nr. 2, fremgér, at der 1 2020 betales et tilleg til registrerings-
afgiften efter de tidligere gaeldende regler pa 40 pct. af differencen mellem afgiften beregnet efter de
tidligere gaeldende og de geldende regler.

Det foreslés, at registreringsafgiftslovens § 5 ¢, stk. 2, nr. 2, ophaves. Nr. 3 og 4 vil herefter blive nr. 2
og 3.

Den foreslaede ophavelse skal ses i sammenhang med, at det i medfer af lovforslagets § 1, nr. 4,
foreslés, at den 1 2019 geeldende sats pa 20 pct. viderefores i 2020.

Tilnr. 6

For biler, der drives af el i kombination med benzin, diesel, naturgas eller biogas, og hvor opladnin-
gen af koretojet kan ske ved hjelp af en ekstern stremforsyning (herefter pluginhybridbiler) beregnes
registreringsafgift efter registreringsafgiftslovens § 5 c. Pluginhybridbiler kunne tidligere opné vasentligt
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bedre forbrugstal i standardiserede tests end det faktiske forbrug. Det skyldes, at der tidligere ikke
blev taget hejde for forbruget af el, selv om distancen kert pa el-drift blev medregnet i den samlede
forbrugsopgerelse. Konsekvensen af det var, at disse biler opnaede sterre fradrag 1 registreringsafgiften,
end deres reelle brendstofeffektivitet burde have berettiget til.

Der blev ved lov nr. 1889 af 29. december 2015 om @ndring af registreringsafgiftsloven, brendstof-
forbrugsafgiftsloven og forskellige andre love fastsat nye regler for afgifter af pluginhybridbiler, hvor
der indfertes en mere retvisende metode til opgerelse af braendstofforbrug i forhold til det faktiske
forbrug. Den nye metode medferte et formelt hojere breendstofforbrug og dermed en stigning i1 afgiftsni-
veauet. Der blev derfor fastsat en indfasningsperiode fra og med 2016 til og med 2019 med fuld afgift
efter de nye regler fra og med 2020. Indfasningen blev udskudt med to ar ved lov nr. 687 af 8. juni 2017
om @ndring af registreringsafgiftsloven, brendstofforbrugsafgiftsloven, lov om afgift af elektricitet og
forskellige andre love. Indfasningen blev yderligere udskudt med et ar ved lov nr. 1730 af 27. december
2018 om @ndring af registreringsafgiftsloven, brandstofforbrugsafgiftsloven og lov om vagtafgift af
motorkeretgjer m.v. Indfasningen sker ved, at der beregnes registreringsafgift efter de tidligere gaeldende
regler for fastsattelse af braendstofforbrug med et tilleg af en arligt stigende procentdel af differencen
mellem registreringsafgiften efter de geeldende regler og de tidligere geeldende regler.

Af registreringsafgiftslovens § 5 c, stk. 3, fremgar, at der for pluginhybridbiler gives et bundfradrag
pa 40.000 kr. ved bilens registrering 1 2019 og pa 77.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i
2020. Bundfradraget kan maksimalt udgere tilleegget til afgiften efter registreringsafgiftslovens § 5 c,
stk. 2, jf. stk. 3, 2. pkt. Bestemmelsen udger en del af indfasningen af den nye opgerelsesmetode for
pluginhybridbilers brendstofforbrug.

Det foreslas, at registreringsafgiftslovens § 5 ¢, stk. 3, @ndres, s fradraget i registreringsafgiften ved
koretojets registrering 1 2020 andres fra 77.500 kr. til 40.000 kr.

Det foreslaede skal ses i sammenhang med, af det i medfer af lovforslagets § 1, nr. 4, foreslas at
viderefore den 1 2019 gzldende sats for registreringsafgift for pluginhybridbiler pa 20 pct. 1 2020. Samlet
set foreslds de 1 2019 gaxldende regler for registreringsafgift for pluginhybridbiler séledes viderefort 1
2020, sa den ellers planlagte stigning 1 registreringsafgiften for disse biler annulleres. Der foreslds ingen
@ndringer 1 de geldende regler for 2021 og frem.

Til § 2

Ligningslovens § 16, stk. 4, indeholder bl.a. regler om, at den skattepligtige vaerdi af en bil, der er
stillet til radighed for den skattepligtiges private benyttelse af en arbejdsgiver m.v., fastsattes til 25 pct.
af den del af bilens verdi, der ikke overstiger 300.000 kr., og 20 pct. af resten. Den skattepligtige vaerdi
beregnes dog af mindst 160.000 kr. Til den skattepligtige vaerdi medregnes et miljetilleg, der udger
den éarlige afgift eksklusive udligningsafgift og privatbenyttelsestilleg, der skal betales for bilen efter
brendstofforbrugsafgiftsloven eller efter vaegtafgiftsloven, med tilleg af 50 pct., jf. ligningslovens § 16,
stk. 4. Reglerne galder alle biler, der stilles til radighed for privat benyttelse af en arbejdsgiver m.v.,
herunder eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelledrevne biler.

Det foreslas, at der som /5. pkt. 1 ligningslovens § 16, stk. 4, indsattes en bestemmelse om, at den
arlige skattepligtige veerdi af en eldrevet bil, pluginhybridbil eller breendselscelledrevet bil, jf. registre-
ringsafgiftslovens §§ 5 b-5 d, 1 perioden fra og med den 1. april 2020 til og med den 31. december 2020
nedsattes med 40.000 kr.

Den foresldede @ndring omfatter sdledes de eldrevne biler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens
§ 5 b, de pluginhybridbiler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 5 c samt de brendselscelledrev-
ne biler, der er omfattet af registreringsafgiftslovens § 5 d.

Den foreslaede nedsettelse vil ogsé gaelde for eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelledrevne
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biler, der pé lovens ikrafttreedelsestidspunkt (den 1. april 2020) allerede stilles til privat rddighed for en
medarbejder.

Nedsettelsen af den arlige skattepligtige vaerdi med 40.000 kr. foreslas at geelde 1 9 maneder fra og med
den 1. april 2020 til og med den 31. december 2020, dvs. en nedsattelse af den skattepligtige verdi pa
3.333 kr. pr. maned i perioden. Det svarer til en nedsettelse af beskatningen pé ca. 1.800 kr. pr. méned for
en topskatteyder.

Folgende eksempel illustrerer virkningen af den foresldede bestemmelse:

En elbil indregistreres den 1. februar 2020 med en nyvognspris pa 400.000 kr. Den skattepligtige veerdi
kan efter gaeldende regler beregnes til 95.990 kr. (drsniveau), svarende til 7.999 kr. pr. méned, jf. tabellen.

Med forslaget er der 1 manederne april-december et fradrag i den skattepligtige veerdi pa 40.000 kr.
(arsniveau), siledes at den skattepligtige vaerdi bliver 55.990 kr. (arsniveau), svarende til 4.666 kr. pr.
maned

I ménederne april-december reduceres den skattepligtige vaerdi séledes med 3.333 kr. pr. maned.

Fra og med januar 2021 er der intet fradrag, sdledes at den skattepligtige vardi igen er 7.999 kr. pr.
maned.

Eksempel. Andring af beskatning af fri bil ved lavere beskatning af el-firmabiler m.v.

Januar-marts April-december Forskel
2020 samt fra ja- 2020

Kr. nuar 2021

Nyvognspris 400.000 400.000 0
Miljetilleeg 990 990 0
25 pct. af 300.000 kr. 75.000 75.000 0
20 pct. af veerdi over 300.000 kr. 20.000 20.000 0
I alt, skattepligtig vaerdi uden fradrag, ars-

niveau 95.990 95.990 0
Fradrag i skattepligtig veerdi, arsniveau 0 -40.000 -40.000
Skattepligtig vaerdi efter fradrag, drsniveau 95.990 55.990 -40.000
Skattepligtig veerdi efter fradrag, pr. mined 7.999 4.666 -3.333

For en elbil til en verdi af f.eks. 400.000 kr. i 2020 vil fradraget 1 den arlige skattepligtige verdi pa
40.000 kr. 1 9 maneder séledes svare til en skattelempelse 1 2020 pa ca. 17.000 kr. for en topskatteyder.

Nedsettelsen vil ikke kunne medfere, at beskatningsgrundlaget bliver negativt, da den skattepligtige
veerdi efter geeldende regler beregnes af mindst 160.000 kr.

Det bemarkes, at hvis en bil, der af arbejdsgiveren er stillet til rddighed for den skattepligtige udeluk-
kende for erhvervsmessig korsel, benyttes privat, beskattes vardien af den private benyttelse som fri bil,
jf. ligningslovens § 16, stk. 4, 9. pkt. Nedsattelsen vil ogsé skulle finde anvendelse i disse tilfelde, uagtet
om denne brug ogsa kunne fa andre konsekvenser.

Til § 3
Det foreslds 1 stk. I, at loven trader i kraft den 1. februar 2020.
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Ikrafttreedelsestidspunktet fraviger regeringens malsatning om, at erhvervsrettet lovgivning skal trede
1 kraft to gange arligt, enten den 1. januar eller den 1. juli. Det skyldes, at @ndringerne vedrerende
registreringsafgift ber gennemferes hurtigst muligt bade af hensyn til salget af eldrevne keretgjer og
pluginhybridbiler, og for at minimere de administrative omkostninger, der er forbundet med at fastsatte et
virkningstidspunkt, som ligger for ikrafttredelsestidspunktet.

Det foreslés i stk. 2, at § 1 far virkning fra og med den 1. januar 2020.

Det foreslas sdledes, at @ndringerne af registreringsafgiften for eldrevne koretojer og pluginhybridbiler
far tilbagevirkende kraft fra og med den 1. januar 2020. Virkningstidspunktet ligger efter tidspunktet for
fremsettelse af dette lovforslag, hvorfor de berorte borgere og virksomheder pa forhdnd vil kunne tage
hejde for denne usikkerhed i forhold til regelgrundlaget i 2020, nér der disponeres. Det foresldede skal
hindre, at der 1 en kort periode — dvs. 1 januar 2020 — vil skulle betales en hgjere registreringsafgift for
eldrevne keretojer og pluginhybridbiler end 1 resten af 2020.

Det foreslas i stk. 3, at § 2 om lavere beskatning af eldrevne biler, pluginhybridbiler og braendselscelle-
drevne biler, der anvendes som fri bil, tillegges virkning fra og med den 1. april 2020.

Dette er forudsat i aftalen om finansloven 2020.

Det foreslas i stk. 4, 1. pkt., at den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige
regler, har krav pa tilbagebetaling af en eventuel afgiftsdifference, der métte opstd for keretojer, som
1 perioden fra og med den 1. januar 2020 til og med den 31. januar 2020 er afgiftsberigtiget efter de
hidtil geeldende regler i registreringsafgiftslovens §§ 5 b eller 5 ¢, men som efter lovens ikrafttreeden skal
afgiftsberigtiges efter de satser og med de fradrag, som folger af § 1.

Den, som har indbetalt afgiften efter de almindelige regler, kan vere enten en registreret virksomhed,
jf. registreringsafgiftslovens §§ 14 og 15, en ikke-registreret virksomhed, jf. registreringsafgiftslovens
§§ 19 og 20, eller en privat person, som pa egen hand har foretaget registrering af et keretej. Det
pahviler Skatteforvaltningen af egen drift at foretage tilbagebetalingen 1 det omfang, de relevante sager
om afgiftsberigtigelse kan identificeres. 1 kebskontrakter m.v., som indgds efter fremsattelsen af dette
lovforslag, kan parterne tage hgjde for disse forhold.

Det foreslas 1 stk. 4, 2. pkt., at told- og skatteforvaltningen efter lovens ikrafttreeden tilbagebetaler
afgiftsdifferencen til den, der skal svare afgift efter registreringsafgiftslovens almindelige regler.

Det foresldede har til formédl at adressere, at registreringsafgiften for eldrevne keretojer og pluginhy-
bridbiler efter geldende regler stiger pr. 1. januar 2020, men foreslds nedsat igen til det niveau, som
var geeldende 1 2019, jf. lovens § 1. Denne @&ndring kan forst traede 1 kraft den 1. februar, men foreslés
at fa virkning fra og med den 1. januar 2020, jf. stk. 2. Der vil sdledes i1 januar 2020 skulle betales
registreringsafgift efter den hegjere sats ved registreringen af et koretej, mens forskelsbelob, der opstar
som folge af afgiftsnedsattelsen med tilbagevirkende kraft, vil skulle refunderes efterfelgende.

Det foreslds i stk. 4, 3. pkt., at krav om tilbagebetaling af registreringsafgift af en keber af et koretoj,
som ikke selv har forestdet registreringen af keretejet, alene kan rettes mod den, der skal svare afgift efter
registreringsafgiftslovens almindelige regler.

Det foresldede er en pracisering af, at en sddan kebers krav ikke vil kunne rettes mod Skatteforvaltnin-
gen.

Det foreslas i stk. 4, 4. pkt., at der ikke kan ske tilbagebetaling af afgiftsdifference efter denne bestem-
melse, hvis der i perioden fra og med den 1. januar 2020 til og med 31. januar 2020 er fremsat anmodning
om eksportgodtgerelse efter registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d.

Det skyldes, at der ellers ville kunne tilbagebetales et forskelsbelob, som ligeledes ville kunne godtge-
res efter reglerne om eksportgodtgerelse. Det foresldede skal séledes forhindre, at der vil skulle ske
regulering af det samme afgiftsbelob flere gange. Det forventes, at der vil vere tale om ingen eller endog
meget fa omfattede koretojer, som bade registreres og eksporteres 1 januar 2020.
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Det foreslés 1 stk. 5, at for keretgjer, som er afgiftsberigtiget efter registreringsafgiftslovens §§ 5 b eller
5 ¢ iperioden fra og med den 1. januar 2016 til og med den 31. december 2019, og hvor der i1 januar 2020
er fremsat anmodning om eksportgodtgerelse efter registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d, efterreguleres
eksportgodtgerelsen efter den 1. februar 2020 beregnet efter de satser, der fremgér af § 1, og Skattefor-
valtningen opkrever et eventuelt forskelsbelgb hos den, der har modtaget eksportgodtgerelsen.

Det foreslédede er nedvendigt for at sikre, at der ikke vil kunne opnés en forhgjet eksportgodtgerelse i
januar 2020, inden de foresldede @ndringer i denne lov kan na at traede i kraft. Safremt der udbetales en
sadan eksportgodtgerelse, som er hgjere end den ville vere beregnet efter de i § 1 foreslaede satser, vil
belabet skulle efterreguleres og opkraves af Skatteforvaltningen hos den, der har modtaget eksportgodt-
goarelsen. Der vil ikke kunne udbetales yderligere godtgerelse som folge af de foreslaede endringer.

Det foreslés 1 stk. 6, at for keretgjer, som er afgiftsberigtiget efter registreringsafgiftslovens §§ 5 b eller
5 ¢ 1 perioden fra og med den 1. januar 2020 til og med den 31. januar 2020, og hvor der efter den 31.
januar 2020, men inden en eventuel regulering af registreringsafgiften efter stk. 4 er foretaget, er fremsat
anmodning om eksportgodtgerelse efter registreringsafgiftslovens §§ 7 b-7 d, behandles anmodningen
forst efter, at denne regulering er foretaget, og at anmodningen om eksportgodtgerelse herefter vil skulle
behandles med anvendelse af de satser, som fremgar af lovens § 1.

Formalet er at sikre, at koretojer, som er afgiftsberigtiget til den hgjere afgift, som efter det foresldede
kun midlertidigt vil komme til at gelde i januar 2020, ikke bade kan opnd eksportgodtgerelse pa
baggrund af denne hgjere betalte afgift og tilbagebetaling af en del af afgiften ved reguleringen i medfer
af stk. 4. Det foresldede er en pracisering af i hvilken reekkefolge ekspeditionerne vil skulle foretages.

Det foreslas i stk. 7, at tilbagebetalingskrav som folge af reglerne i1 stk. 4 forfalder den 31. maj
2020. Belgbet forrentes fra forfaldsdagen efter reglerne 1 rentelovens § 5, stk. 1, dvs. til en arlig rente, der
svarer til den fastsatte referencesats med et tilleg pa 8 procentpoint. Der kan dog tidligst ske forrentning
fra det tidspunkt, hvor kravet kan opgeres endeligt. Referencesatsen er, jf. rentelovens § 5, stk. 1, den
officielle udlansrente, som Nationalbanken har fastsat henholdsvis pr. den 1. januar og den 1. juli det
pagaeldende ar. Referencesatsen var pr. 1. juli 2019 pa 0,05 pct.

Det foreslés i stk. 8, at ved opgerelsen af den kommunale slutskat og kirkeskat for indkomstéret 2020
efter § 16 1 lov om kommunal indkomstskat vil den opgjorte slutskat skulle korrigeres for den beregnede
virkning af de @ndringer i udskrivningsgrundlaget for kommuneskat og kirkeskat for 2020, der folger af
denne lovs § 2.

Herved foreslés det at neutralisere de ekonomiske virkninger for den personlige indkomstskat for kom-
munerne og folkekirken for indkomstaret 2020 som folge af lovens § 2, for sa vidt angar de kommuner,
der for 2020 har valgt at budgettere med deres eget skon over udskrivningsgrundlaget for den personlige
indkomstskat.

Neutraliseringen for 2020 sker med baggrund 1 aktstykke 162, 2018/19, tiltrddt af Finansudvalget den
24. september 2019. Det fremgar af aktstykket, at skennet over udskrivningsgrundlaget i 2020 hviler pé
en forudsetning om i evrigt uendret lovgivning. Det fremgar endvidere, at ved efterfelgende @ndringer i
udskrivningsgrundlaget for 2020 neutraliseres virkningerne for de selvbudgetterende kommuner.

Endelig foreslas det 1 stk. 9, at den beregnede korrektion af den kommunale slutskat og kirkeskat efter

stk. 8 fastsattes af social- og indenrigsministeren pd grundlag af de oplysninger vedrerende indkomstéret
2020, der foreligger pr. 1. maj 2022.

Herved foreslas det, at efterreguleringen af indkomstskatten for de selvbudgetterende kommuner for
2020 efter stk. 8, herunder ogsa kirkeskatten, opgeres i 2022. Efterreguleringen afregnes 1 2023.

Loven galder hverken for Fergerne eller Gronland, fordi de love, der foreslds @ndret, ikke gelder
for Fergerne eller Gronland og ikke indeholder hjemmel til at s@tte lovene 1 kraft for Fargerne eller
Gronland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende lov

§ 5 b. For eldrevne koretojer beregnes afgiften,
jf. dog stk. 2 og 3:
1) Ved koretojets anmeldelse til registrering i
2016-2019 som 20 pct. af registreringsafgiften ef-
ter §§ 4, 5 eller 5 a.
2) Ved koretgjets anmeldelse til registrering 1 2020
som 40 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5
eller 5 a.
3) Ved koretojets anmeldelse til registrering 1 2021
som 65 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5
eller 5 a.
4) Ved koretojets anmeldelse til registrering 1 2022
som 90 pct. af registreringsafgiften efter §§ 4, 5
eller 5 a.

Stk. 2. Der gives et fradrag 1 registreringsafgiften
efter stk. 1 pd 10.000 kr. ved keretojets anmeldel-
se til registrering 1 2016-2018, pa 40.000 kr. ved
koretgjets anmeldelse til registrering 1 2019 og pa
77.500 kr. ved keretojets anmeldelse til registre-
ring 1 2020. Fradrag efter 1. pkt. kan dog maksi-
malt udgere afgiften efter stk. 1.

§5c.---

Stk. 2. 1 tilleeg til registreringsafgiften efter stk. 1
beregnes folgende afgift, jf. dog stk. 3 og 4:
1) Ved bilens anmeldelse til registrering 1
2016-2019 beregnes 20 pct. af differencen mellem
registreringsafgiften efter §§ 4 eller 5 og registre-
ringsafgiften efter stk. 1.
2) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2020 be-
regnes 40 pct. af differencen mellem registrerings-
afgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsafgiften
efter stk. 1.

2019/1 LSF 90

20

Lovforslaget

§1

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse
nr. 117 af 25. februar 2019 som andret ved § 1
1 lov nr. 1126 af 19. november 2019 foretages
folgende @ndringer:

1.1§ 50D, stk. 1, nr. 1, @ndres »2016-2019« til
»2016-2020«.

2.8 5 b, stk. 1, nr. 2, ophaves.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 2 og 3.

3.1§850b, stk. 2, 1. pkt., ®ndres », pa 40.000 kr.
ved koretojets anmeldelse til registrering i 2019
og pa 77.500 kr. ved keoretgjets anmeldelse til regi-
strering 1 2020« til: »og pa 40.000 kr. ved kereto-
jets anmeldelse til registrering 1 2019 eller 2020«.

4.1§ 5 ¢, stk. 2, nr. 1, ®ndres »2016-2019« til:
»2016-2020«.

5.9 5 ¢, stk. 2, nr. 2, ophaeves.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 2 og 3.



3) Ved bilens anmeldelse til registrering i 2021 be-
regnes 65 pct. af differencen mellem registrerings-
afgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsafgiften
efter stk. 1.

4) Ved bilens anmeldelse til registrering 1 2022 be-
regnes 90 pct. af differencen mellem registrerings-
afgiften efter §§ 4 eller 5 og registreringsafgiften
efter stk. 1.

Stk. 3. Der gives et fradrag i registreringsafgiften
efter stk. 2 pa 10.000 kr. ved bilens anmeldelse til
registrering 1 2016-2018, pa 40.000 kr. ved bilens
anmeldelse til registrering 1 2019 og pa 77.500 k.
ved bilens anmeldelse til registrering i 2020. Fra-
drag efter 1. pkt. kan dog maksimalt udgere afgif-
ten efter stk. 2.

§16.---

Stk. 2-3. - - -

Stk. 4. Den skattepligtige verdi af en bil, der er
stillet til radighed for den skattepligtiges private
benyttelse af en arbejdsgiver som navnt 1 stk. 1,
settes til en arlig verdi pa 25 pct. af den del
af bilens vardi, der ikke overstiger 300.000 kr.,
og 20 pct. af resten. Bilens skattepligtige verdi
beregnes dog mindst af 160.000 kr. Til den skat-
tepligtige verdi medregnes et miljatilleg. Miljo-
tillegget udger den arlige afgift eksklusive udlig-
ningsafgift og privatbenyttelsestilleeg, der skal be-
tales for bilen efter brendstofforbrugsafgiftsloven
eller efter vagtafgiftsloven, med tilleeg af 50 pct.
For biler, der er anskaffet af arbejdsgiveren hgjst
3 &r efter forste indregistrering, opgeres bilens
veerdi til den oprindelige nyvognspris 1 indtil 36
maneder regnet fra og med den maned, hvori fors-
te indregistrering er foretaget, og herefter til 75
pct. af nyvognsprisen. For biler, der er anskaffet
mere end tre &r efter forste indregistrering, og
for tidligere hyrevogne, der anskaffes uden berig-
tigelse af registreringsafgift, opgeres bilens verdi
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6.1 5c stk 3, 1. pkt., ®ndres », pa 40.000 kr.
ved bilens anmeldelse til registrering i 2019 og pa
77.500 kr. ved bilens anmeldelse til registrering i
2020« til: »og pa 40.000 kr. ved bilens anmeldelse
til registrering 1 2019 eller 2020«.

§2

I ligningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 806 af
8. august 2019, som andret senest ved § 1 1 lov
nr. 1124 af 19. november 2019, foretages folgende
endring:



til arbejdsgiverens kebspris inklusive eventuelle
istandsettelsesudgifter. Ved verdiansattelsen af
biler, der ikke indregistreres her i landet, og ved
vaerdiansettelsen af biler, der er omfattet af regi-
streringsafgiftslovens § 1, stk. 4, skal den vardi
anvendes, som efter 5. og 6. pkt. ville blive lagt
til grund ved veardiansattelsen af en tilsvarende
bil, der er anskaffet her i landet og indregistreret
her. Er bilen kun til radighed en del af éret, ned-
settes den skattepligtige veerdi svarende til det
antal hele maneder, hvori bilen ikke har veret til
radighed. Hvis en bil, der af arbejdsgiveren mv.
er stillet til rddighed for den skattepligtige udeluk-
kende for erhvervsmessig korsel, benyttes privat,
beskattes veerdien af den private benyttelse 1 det
pagaeldende ar efter reglerne 1 1.-7. pkt., medmin-
dre der er betalt dagsafgift for privat benyttelse af
bilen, jf. § 4 1 lov om vaegtafgift af motorkeretojer
m.v. Er dagsafgiften som navnt 1 7. pkt. betalt
af arbejdsgiveren, skal den skattepligtige beskattes
af vaerdien heraf, jf. stk. 3. Korsel mellem hjem
og virksomheden hgjst 1 dag om ugen eller i ind-
til 60 arbejdsdage inden for de forudgaende 12
maneder anses ved anvendelsen af reglerne 1 9.
pkt. ikke for privat kersel for skattepligtige, der
som led i1 kundeopsegende arbejde fra hjemmet
1 ovrigt udelukkende kerer erhvervsmaessigt. Den
skattepligtige veerdi efter 1.-9. pkt. nedsattes med
den skattepligtiges betaling 1 indkomstaret til ar-
bejdsgiveren mv. for raderetten, men nedsattes ik-
ke med eventuelle belab, der beskattes efter reglen
1§ 9 C, stk. 7. For biler omfattet af § 4, stk. 1,
II, A, 1 lov om vagtafgift af keretgjer m.v. finder
1.-11. pkt. kun anvendelse, safremt der skal beta-
les tilleegsafgift for privat anvendelse efter § 2 a i
lov om vagtafgift af keretgjer m.v. For biler, der
er indregistreret forste gang den 2. juni 1998 eller
tidligere finder 1.-11. pkt. ikke anvendelse pa bi-
ler, hvor mervardiafgift vedrerende anskaffelsen
er fradraget ifolge mervaerdiafgiftsloven § 37, stk.
1, § 38, stk. 1, eller § 41, fordi bilen udelukkende
anvendes erhvervsmaessigt.
Stk. 5-16. - - -
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1.1 16, stk. 4, indsattes som 15. pkt..

»l perioden fra og med den 1. april 2020 til
og med den 31. december 2020 nedsettes den
arlige skattepligtige verdi af eldrevne biler, plu-
ginhybridbiler og brandselscelledrevne biler, jf.



registreringsafgiftslovens §§ 5 b-5 d, med 40.000
kr.«
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