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Forslag
til

Lov om @&ndring af lov om godkendelse og syn af keretojer”

(Godkendelse af motorkeretgjer, tekniske tjenester m.v.)

§1

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012, som
endret ved § 2 1 lov nr. 385 af 27. april 2016 og lov nr. 1437 af 17. december 2019, foretages folgende
@ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes séledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretojer og pahangskeretojer
dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L 127, side 51, og Europa-Par-
lamentets og Rédets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af erhvervskeretojer,
der kerer pa Unionens omride, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF, EU-Tidende 2014, nr. L
127, side 134, og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om
indlandstransport af farligt gods, EU-Tidende 2008, nr. L 260, side 13. I loven er der medtaget
visse bestemmelser fra Europa-Parlamentets og Radets forordning 2018/858/EU af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkeretojer og pahengskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF)
nr. 715/2007 og (EF) nr. 565/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, EU-Tidende 2018,
nr. L151, side 1, Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervigning af to- og trehjulede keretojer samt quadricykler, EU-tidende
2013, nr. L 60, side 52 og Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 168/2013 af 5. februar
2013 om godkendelse og markedsovervigning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, EU-tidende
2013, nr. L 60, side 1. Ifelge artikel 288 1 EUF-Traktaten gelder en forordning umiddelbart 1
hver medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser i1 loven er sdledes udelukkende begrundet i
praktiske hensyn og bererer ikke forordningens umiddelbare gyldighed 1 Danmark.«

2. Overalt 1 loven @&ndres » Trafikstyrelsen« til: »Faerdselsstyrelsen«, » Trafikstyrelsens« til: »Faerdselssty-
relsens«, »Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen« til: »Fardselsstyrelsen« og »Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsens« til: »Ferdselsstyrelsens«.

3. For § 1 inds@ttes som ny overskrift:

»Anvendelsesomrdade«

4. § 1 affattes saledes:

»§ 1. Loven galder for folgende:
1) Godkendelse af nye motorkeretojer, to- eller trehjulede koretojer, quadricykler, traktorer, pahengske-
retojer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder.
2) Godkendelse af visse ibrugtagne motorkeretgjer, to- eller trehjulede keretgjer, quadricykler, traktorer,
pahengskeretojer og udskifteligt trukket udstyr.
3) Synsvirksomhedernes opgaver, herunder periodisk syn og omsyn.
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4) Syn ved vejsiden af erhvervskeretojer.«

5. Efter § 1 indseettes:

»Godkendelse af nye koretajer m.v.

§ 1 a. For omsatning, registrering eller ibrugtagning pa fardselslovens omrade af motorkeretgjer,
pahangskeretojer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parla-
mentets og Ridets forordning om godkendelse og markedsovervigning af motorkeretojer og pdhengske-
retojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF,
skal keretgjer, systemer m.v. vere tildelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkeretojer, pdhangskeretgjer dertil, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne koretojer udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en godkendende myndighed 1
en anden medlemsstat.

2) EU-typegodkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretajer dertil fremstillet 1 smé serier udstedt af
Ferdselsstyrelsen eller en godkendende myndighed i en anden medlemsstat

3) National typegodkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretajer dertil fremstillet 1 sma serier ud-
stedt eller accepteret af Fardselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkeretojer og pdhaengskeretojer dertil udstedt af Faerdselsstyrelsen
eller en godkendende myndighed i en anden medlemsstat.

5) National individuel godkendelse af motorkeretojer og pdhengskeretojer dertil udstedt af Ferdselssty-
relsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er nedvendige for anvendelse her 1 landet af Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervagning af motorkeretgjer og
pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne kereto-
jer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv
2007/46/EF, som navnt 1 stk. 1, herunder fastsattelse af relevante alternative krav i overensstemmelse
med artiklerne 42 og 45 1 forordningen.

§ 1 b. For oms®tning, registrering eller ibrugtagning pa ferdselslovens omréade af to- eller trehjulede
koretojer, quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Par-
lamentets og Rédets forordning om godkendelse og markedsovervigning af to- og trehjulede keretgjer
samt quadricykler, skal keretgjer, systemer m.v. vere tildelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- eller trehjulede koretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separa-
te tekniske enheder til sidanne keretojer udstedt af Feerdselsstyrelsen eller en godkendende myndig-
hed 1 en anden medlemsstat.

2) National typegodkendelse af to- eller trehjulede keretgjer samt quadricykler fremstillet 1 smé serier
udstedt eller accepteret af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Fardselsstyrelsen kan fastsette regler, der er nedvendige for anvendelse her i landet af Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervigning af to- og trehjulede
koretojer samt quadricykler, som navnt 1 stk. 1, herunder fastsattelse af relevante alternative krav i
overensstemmelse med artikel 42 1 forordningen.

§ 1 c. For omsa®tning, registrering eller ibrugtagning af traktorer, pAhangskeretgjer, udskifteligt trukket
udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om godkendelse og markedsovervdgning af landbrugs- og skovbrugskeretgjer, skal
koretojer, systemer m.v. vare tildelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af traktorer, pahangskeretojer eller udskifteligt trukket udstyr dertil, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer udstedt af Fardselsstyrelsen eller en
godkendende myndighed i en anden medlemsstat.
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2) National typegodkendelse af traktorer, pdhaengskeretojer eller udskifteligt trukket udstyr dertil frem-
stillet 1 sma serier udstedt eller accepteret af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er nedvendige for anvendelse her 1 landet af Europa-
Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugs-
koretojer som navnt i stk. 1, herunder fastsattelse af relevante alternative krav i overensstemmelse med
artikel 37 1 forordningen.

§ 1 d. Transportministeren kan fastsatte regler om anvendelse af Den Europaeiske Unions forordninger,
gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre
lande om godkendelse af koretgjer m.v., herunder koretojstekniske krav.

§ 1 e. Forud for en godkendelse, som meddeles i henhold til § 1 f, stk. 1, nr. 1 og 2, skal en teknisk
tjeneste verificere, at det to- eller trehjulede keretej, quadricyklen, traktoren eller pahengskeretojet dertil,
opfylder de relevante tekniske krav, som udstedes 1 medfer af faerdselslovens § 68, stk. 1. Det samme
gaelder for udskifteligt trukket udstyr til traktorer.

Stk. 2. Forud for en godkendelse, som meddeles i henhold til § 1 f, stk. 1, nr. 3-6, skal et tredjepartsorg-
an verificere, at motorkeretgjet, det to- eller trehjulede keretoj, quadricyklen, traktoren, pdhaengskeretojet
eller udskifteligt trukket udstyr dertil opfylder de relevante tekniske krav, som udstedes i medfer af
feerdselslovens § 68, stk. 1.

Stk. 3. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om udpegelse af tekniske tjenester og tredjepartsorganer
til provning af keretojer, som er omfattet af stk. 1 og 2, herunder tekniske tjenesters og tredjepartorganers
opgaver samt krav til ansggning om udpegelse som teknisk tjeneste eller tredjepartsorgan.

Stk. 4. Uanset stk. 1 og 2 kan Faerdselsstyrelsen fastsatte regler om, at fabrikanter af keretojer, jf. § 1
f, stk. 1, kan udfere prevninger og udstede erkleringer for keretgjers overholdelse af relevante tekniske
krav. Fardselsstyrelsen kan fastsatte regler om krav til dokumentationen.

§ 1 f. For omsetning, registrering eller ibrugtagning af keretojer pd faerdselslovens omrade, som ikke
er omfattet af §§ 1 a-1 c, skal koretojet vare tildelt en af felgende godkendelser som udstedes af
Feardselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af nyt to- eller trehjulet koretoj, quadricykel eller padhengskeretoj
dertil.

2) National individuel godkendelse af ny traktor, pdhangskeretoj eller udskifteligt trukket udstyr dertil.

3) National individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt @ndret motorkeretej eller pdhaengske-
retoj dertil.

4) National individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt endret to- eller trehjulet kereto;,
quadricykel eller pdhangskeretej dertil.

5) National individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt @ndret traktor, pdhangskeretej eller
udskifteligt trukket udstyr dertil.

6) National individuel godkendelse af ibrugtaget motorkeretgj, to- eller trehjulet keretej, quadricykel,
traktor, pdh@engskeretoj eller udskifteligt trukket udstyr, der importeres fra et tredjeland.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse af koretgjer, som navnt i stk. 1, herunder
krav til ansegning om godkendelse, og om erhvervsdrivendes ansvar og forpligtelser.«

6. For § 2 indsettes som ny overskrift:

»Periodisk syn m.v.«.«

7. 2, stk. 1, affattes saledes:
»Transportministeren fastsetter regler om, hvilke keretgjer der skal indkaldes til periodisk syn.«

8. § 4 affattes séledes:
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»§ 4. Fardselsstyrelsen fastsatter regler om syn og omsyn af keretgjer, herunder tekniske krav til
udferelsen heraf.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at synsvirksomhederne kan udfere andre opgaver end
synsopgaver omfattet af stk. 1.

Stk. 3. Vedkommende minister kan efter forhandling med transportministeren fastsatte regler om
synsvirksomhedernes udferelse af anden teknisk kontrol med koretgjer.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om anvendelse af Den Europaeiske Unions forordninger,
gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre
lande om forhold, der vedrerer synsomradet.

Stk. 5. Forsvarsministeren fastsatter regler om kontrol af forsvarets koretgjer.«

9. Efter § 12 a indsattes:

»Digital kommunikation, offentliggorelse m.v.

§ 12 b. Transportministeren kan fastsatte regler om, at skriftlig kommunikation til og fra Faerdselssty-
relsen eller synsvirksomheder om forhold, som er omfattet af denne lov eller af regler udstedt 1 medfer af
denne lov, skal forega digitalt, og at skriftlig dokumentation, der ikke indsendes digitalt, kan afvises.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette nermere regler om digital kommunikation, herunder om
anvendelse af bestemte IT-systemer, serlige digitale formater og digital signatur el.lign.

Stk. 3. En digital meddelelse anses for at veere kommet frem, nér den er tilgengelig for adressaten for
meddelelsen.

§ 12 c. Transportministeren kan fastsette regler om, at administrative forskrifter udstedt 1 medfer af
denne lov, som indeholder krav til keretgjer m.v., tekniske tjenester eller tredjepartsorganer, og tekniske
specifikationer, der henvises til i sddanne forskrifter, ikke indferes i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter regler om, hvordan oplysning om indholdet af de forskrifter og
tekniske specifikationer, der ikke indferes 1 Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnés.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om, at tekniske specifikationer, som ikke indferes 1
Lovtidende, jf. stk. 1, skal vaere geldende, selv om de ikke foreligger pa dansk.

§ 12 d. Transportministeren kan fastsette regler om offentliggerelse af informationer om tekniske
tjenester og tredjepartsorganer, der er udpeget 1 henhold til regler fastsat i medfer af § 1 e, stk. 3.

§ 12 e. Transportministeren kan fastsette regler om, at synsvirksomhederne elektronisk skal indberette
dokumenter, som indgér i et syn til Ferdselsstyrelsens falles database, herunder regler om behandlingen
af oplysningerne 1 dokumenterne.«

10. 1 § 13, stk. 4, indsettes efter »I regler«: »om godkendelse og syn«.

11. I § /3 indsattes efter stk. 5 som stykke 6:

»Stk. 6. Transportministeren kan fastsatte regler om straf af bade for overtredelse af folgende forord-
ninger:

1) Europa-Parlamentets og Rédets forordning om godkendelse og markedsovervigning af motorkereto-
jer og pahengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddan-
ne koretogjer, om @&ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af
direktiv 2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Rédets forordning om godkendelse og markedsovervigning af to- eller
trehjulede koretojer samt quadricykler.

3) Europa-Parlamentets og Rédets forordning om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og
skovbrugskeretojer.«
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12. Efter § 15 indsettes:

»§ 15 a. Transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr i1 forbindelse med godkendelse af
motorkeretgjer, to- eller trehjulede keretgjer, quadricykler, traktorer, pahengskeretojer eller udskifteligt
trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, herunder regler om betaling for
rykkerskrivelser.

§ 15 b. Transportministeren kan fastsette regler om betaling af gebyr i forbindelse med udpegelse af
tekniske tjenester og tredjepartsorganer, jf. §§ 1 a-1 ¢ og 1 e, herunder regler om betaling for rykkerskri-
velser.«

§2

Stk. 1. Loven treeder 1 kraft den 1. september 2020, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter tidspunktet for ikrafttreedelse af § 1 f, som affattet ved denne
lovs § 1, nr. 5, 1 lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september
2012. Ministeren kan herunder bestemme, at dele af § 1 f, stk. 1, nr. 1-6, som affattet ved denne lovs § 1,
nr. 5, kan treede 1 kraft pa forskellige tidspunkter.

Stk. 3. Regler udstedt 1 medfer af lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgerelse nr.
959 af 24. september 2012, forbliver i kraft, indtil de ophaves eller erstattes af regler udstedt i medfer af
denne lov.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte overgangsregler, herunder for national individuel godkendelse
af et motorkeretoj eller pahangskeretej dertil, jf. § 1 a, stk. 1, nr. 5, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 5.
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D) I loven er der medtaget visse bestemmelser fra Europa-Parlamentets og Radets forordning 2018/858/EU af 30. maj 2018 om godkendelse og markeds-
overvagning af motorkeretajer og pahengskeretejer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretejer, om @ndring
af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 565/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, EU-Tidende 2018, nr. L151, side 1, Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EU) 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler, EU-ti-
dende 2013, nr. L 60, side 52 og Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 168/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervagning
af landbrugs- og skovbrugstraktorer, EU-tidende 2013, nr. L 60, side 1. Ifolge artikel 288 i EUF-Traktaten gaelder en forordning umiddelbart i hver
medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser i loven er saledes udelukkende begrundet i praktiske hensyn og bererer ikke forordningens umiddelbare
gyldighed i Danmark.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning
2. Lovforslagets hovedpunkter

O 0 3 O n

2.1. Proces for godkendelse af koretgjer, systemer m.v.

2.1.1. Lovaendringer som folge af ny forordning om godkendelse af motorkeretgjer m.v.
2.1.1.1. Geeldende ret

2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.1.2. Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed

2.1.2.1. Gzldende ret

2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.1.3. Tekniske tjenester og tredjepartsorganer

2.1.3.1. Geeldende ret

2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.1.4. Gebyrfinansiering

2.1.4.1. Gzldende ret

2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

2.2. Digital kommunikation

2.2.1. Geldende ret
2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
4.1. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet
4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
4.3. Agil erhvervsrettet regulering
. Administrative konsekvenser for borgerne
. Miljemassige konsekvenser
. Forholdet til EU-retten
. Horte myndigheder og organisationer m.v.
. Sammenfattende skema

1. Indledning

Lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012 med senere
@ndringer (herefter benavnt synsloven), indeholder overordnet dels regler om de godkendelser, som
et koretej skal have for at kunne kere lovligt i Danmark, dels regler om syn, herunder hovedsageligt
periodisk syn, som vedrerer de krav, som et godkendt keretoj lobende skal overholde for fortsat at kunne

kore 1 Danmark.

Formaélet med denne lov om andring af synsloven er at opdatere den retlige ramme for reglerne om
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godkendelse af koretojer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder med henblik pa at sikre en
hoj grad af sikkerhed og beskyttelse af sundhed og milje. Andringen skyldes forst og fremmest, at der
pr. 1. september 2020 treeder en ny typegodkendelsesforordning i kraft i Danmark, jf. Europa-Parlamen-
tets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervigning af
motorkeretagjer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne koretojer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophevelse
af direktiv 2007/46/EF for motorkeretojer (herefter benavnt forordning om motorkeretejer m.v.), som,
sammen med de to allerede geldende typegodkendelsesforordninger, jf. Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og
trehjulede koretojer samt quadricykler (herefter benavnt forordning om to- og trehjulede koretgjer m.v.)
samt Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervdgning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, (herefter benavnt forordning om landbrugs- og
skovbrugskeretgjer m.v.), vil udgere det primare retlige grundlag for godkendelse af nye keretgjer m.v.
1 dansk ret. Det bemarkes, at der 1 titlen pa sidstnaevnte forordning er sket en fejl, idet der retmaessigt
skulle std “landbrugs- og skovbrugskeretgjer” 1 stedet for “landbrugs- og skovbrugstraktorer”, hvilket
bekraftes af Legal Service 1 Rédet for Den Europaiske Union. Forordningen benavnes derfor 1 dette
forslag som forordning om landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v. De tre forordninger benavnes samlet
set typegodkendelsesforordningerne.

Typegodkendelsesforordningerne omhandler nye keretojer, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sddanne keretgjer fremstillet i ubegraensede serier og keretojer fremstillet 1 sma serier. Derudo-
ver er national individuel godkendelse af et bestemt koretoj ogsd omfattet af forordningen om motorkere-
tojer m.v. National individuel godkendelse af et bestemt koretej er imidlertid ikke omfattet af de to andre
allerede gaeldende typegodkendelsesforordninger fra 2013. Der vil derfor vaere godkendelsessituationer,
hvor der vil vare behov for at supplere typegodkendelsesforordningerne med nationale godkendelsesreg-
ler. Det drejer sig om national individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet koretoj, quadricykel eller
pahaengskeretoj dertil eller et nyt landbrugs- eller skovbrugskeretoj eller pahengskeretoj eller udskifteligt
trukket udstyr dertil. Da typegodkendelsesforordningerne alene geelder for nye keretojer, vil der ligeledes
vaere behov for at fastsatte nationale godkendelsesregler for visse brugte karetojer, f.eks. et ibrugtaget ko-
retej, hvorpa der er foretaget konstruktive @ndringer, som medferer at keretojets oprindelige godkendelse
bortfalder, hvis keretojet @ndres i en sddan grad, at keretojet ikke leengere er i overensstemmelse med sin
godkendelse.

De fleste koretgjer 1 Danmark 1 dag er fremstillet 1 ubegrensede serier og er EU-typegodkendte i henhold
til typegodkendelsesforordningerne, hvilket ogsd vil vere tilfeldet fremadrettet. En mindre andel af
det samlede antal keretojer bestir af keretgjer, som er individuelt opbygget, eller som er konstruktivt
@ndret, efter at koretgjet er taget 1 brug. Disse koretojer godkendes 1 dag af en synsvirksomhed ved
et registreringssyn pd baggrund af dokumentation for keretgjets overensstemmelse med de tekniske
krav. Dokumentationen varierer efter, hvilket type keretoj der er tale om og kan f.eks. vare en provnings-
rapport udarbejdet af en provningsinstans, en godkendelseserklering udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en
dataerklaering udarbejdet af fabrikanten.

Regelgrundlaget for godkendelse af nye keretgjer, systemer m.v., herunder de tekniske krav til keretgjer,
har udviklet sig gradvist med udviklingen af EU’s rammebestemmelser om godkendelse af keretojer,
systemer m.v. Regelgrundlaget er ikke i tilstrekkelig grad opdateret i dansk ret og opleves som tungt
og kompliceret. Derudover er der omrader, hvor et godkendelsesgrundlag ikke er til stede i dansk ret
i dag, eller hvor der i et begrenset omfang og kun for visse typer af keretgjer foretages egentlige
provninger. F.eks. individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet koretoj, eller godkendelse af et
landbrugs- eller skovbrugskeretej, hvorpé der er foretaget konstruktive endringer.
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Med lovforslaget foreslas sdledes en ny ordning for godkendelse af keretgjer, pdhaengskeretogjer og ud-
skifteligt trukket udstyr dertil, systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretgjer,
som fastsatter en mere enkel og sammenhangende ramme, der tager udgangspunkt i den godkendelses-
proces, der folger af typegodkendelsesforordningerne. Denne godkendelsesproces indeholder tre primaere
akterer: 1) En fabrikant, der fremstiller eller flere keretgjer m.v. 2) En teknisk tjeneste, der foretager
provning af keretgjet m.v. for at verificere overensstemmelse med relevante tekniske krav til keretojet
m.v. 3) En myndighed (Faerdselsstyrelsen), der godkender koretgjet m.v.

Denne godkendelsesproces foreslds med lovforslaget séledes ogsé at gelde for de supplerende nationale
godkendelsesprocesser for national individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet koretej og et nyt
landbrugs- eller skovbrugskeretej med henblik pa at ensrette godkendelsesprocesserne for alle koretojer,
saledes at der gelder samme administrative og tekniske krav, uanset om der er tale om nye koretgjer,
der fremstilles 1 ubegranset serier, i begrenset serier eller i et enkelt tilfeelde. I forhold til nationale
typegodkendelser af keretojer fremstillet i smé serier og national individuel godkendelse af et bestemt
koretgj iht. typegodkendelsesforordningerne, er det hensigten, at der pa bekendtgerelsesniveau fastsattes
alternative krav, som kan fravige forordningerne, hvor det vurderes at vaere hensigtsmassigt.

Ligeledes foreslas det med lovforslaget, at godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt @&ndret koretoj
og et ibrugtaget koretoj, som importeres fra et tredjeland, folger ovenstdende godkendelsesproces, men
med mulighed for at udpege andre relevante tredjepartsorganer end tekniske tjenester til at afprove kore-
tojet. Pa tilsvarende made som ved godkendelse af nye keretgjer, er det 1 forbindelse med godkendelse
af ibrugtagne keretgjer med konstruktive @ndringer eller keretgjer, som importeret fra et tredjeland,
vaesentligt, at der pa keoretgjet er foretaget en tredjepartskontrol for at sikre keretojets overensstemmelse
med de tekniske krav.

Processen for godkendelse af keretgjer m.v. forstds med lovforslaget at skulle veere den samme, uanset
hvilken godkendelse der er tale om. I alle tilfaelde vil godkendelser, savel efter typegodkendelsesforord-
ningerne som efter nationale godkendelsesregler, udstedes af en godkendende myndighed pa baggrund af
en tredjepartskontrol af keretejet m.v. Undtaget fra tredjepartskontrol er dog et begraenset antal tekniske
emneomrader, hvor fabrikanten far mulighed for selv at udfere prevninger m.v. Det kan eksempelvis vere
1 forhold til anbringelse og fastgerelse af nummerplader. Forslaget om fabrikanters adgang til at udfere
provninger m.v. skal ses som et frivilligt alternativ til anvendelse af henholdsvis tekniske tjenester og
tredjepartsorganer, som er udgangspunktet for dette lovforslag

Med den samlede ordning sikres samme trafiksikkerheds-, sundheds- og miljemassige niveau, ligesom
det sikrer et betydeligt mere enkelt regelgrundlag, som er mere gennemskueligt for borgere og virksomhe-
der.

Med den foreslaede @ndring af godkendelsesreglerne i synsloven vil samtlige godkendelsestyper fremo-
ver fremgd af synsloven. I tilknytning hertil foreslds det at bemyndige transportministeren til at udmen-
te nadvendige gennemforelsesforanstaltninger til typegodkendelsesforordningerne ved bekendtgerelser,
ligesom ministeren bemyndiges til at udmente de supplerende nationale godkendelsesregler ved bekendt-
gorelser. Efter geldende regler i synsloven er det i vidt omfang synsvirksomhederne, som godkender
karetgjer. Denne opgave foreslds pa sigt at overga til Faerdselsstyrelsen. Det foreslas, at reglerne, om EU-
typegodkendelse af keretgjer m.v. som fremstilles i ubegrenset serier, EU-typegodkendelse og national
typegodkendelse af koretojer, der fremstilles i sma serier, individuel EU-godkendelse af keretejer, samt
udpegelse af tekniske tjenester i henhold til typegodkendelsesforordningerne, treeder i kraft 1. september
2020.

I forhold til national individuel godkendelse af et motorkeretoj eller pahengskeretoj dertil, er det hensig-
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ten, at der fastsattes en overgangsordning pa bekendtgerelsesniveau af hensyn til branchens muligheder
for at indrette deres forretning efter den kommende godkendelsesproces, herunder de keretojstekniske
krav. I denne periode vil godkendelser midlertidigt fortsatte efter de geldende godkendelsesordninger,
dvs. at synsvirksomhederne fortsat skal godkende disse koretgjer. Det er pd nuvarende tidspunkt hensig-
ten, at overgangsperioden for disse godkendelsestyper vil udlebe den 31. december 2021. Herefter er
det hensigten, at et nyt motorkeretoj eller pdhangskeretej dertil, eksempelvis opbygning af en lastbil,
godkendes 1 henhold til godkendelsesprocessen som foresldet med dette lovforslag. Det vil sige, at
saddanne koretgjer fra den 1. januar 2022 skal afpraves af en teknisk tjeneste forud for en godkendelse ved
Feardselsstyrelsen.

Pa nogle omréader, f.eks. opbygning af en pdhangsvogn til en traktor, som omfattet af lovforslagets § 1 f,
stk. 1, nr. 2, eller konstruktiv &ndring af et landbrugskeretoj, som omfattet af lovforslagets § 1 f, stk. 1,
nr. 5, er der 1 dag ikke fastsat en godkendelsesordning i dansk ret. Med henblik pé at give branchen sterre
mulighed for at omstille sig til en godkendelsesordning, foreslds det, at transportministeren bemyndiges
til at fastsaette tidspunktet for ikrafttraedelse af de enkelte godkendelsestyper efter lovforslagets § 1 f, og
den foresldede bestemmelse 1 § 1 e om udpegelse af en teknisk tjeneste eller tredjepartsorgan til prevning
forud herfor. Det er pd nuvarende tidspunkt forventningen, at en ny godkendelsesordning vil traede 1 kraft
den 1. januar 2022. Herefter medferer den nye godkendelsesordning, at et nyt to- eller trehjulet koretoj
eller et nyt landbrugs- eller skovbrugskeretoj, f.eks. et opbygget pahaengskeretoj til en traktor, skal
afproves af teknisk tjeneste forud for Faerdselsstyrelsens godkendelse. Ligeledes er det hensigten at ibrug-
tagne motorkeretgjer, to- og trehjulede keretgjer, landbrugs- eller skovbrugskeretgjer, pdhaengskeretajer
og udskifteligt trukket udstyr, hvorpa der foretages konstruktive e@ndringer eller som importeret fra et
tredjeland skal afpreves ved tredjepartsorgan som grundlag for Faerdselsstyrelsens godkendelse. Endeligt
foreslas det, at den nye godkendelsesprocedure, herunder udpegelse af tekniske tjenester samt tredjepart-
sorganer, gebyrfinansieres, ligesom der med forslaget tilvejebringes hjemmel til, at kommunikation pa
godkendelses- og synsomrédet, herunder mellem Fardselsstyrelsen og synsvirksomhederne, kan forega
digitalt.

2. Hovedpunkterne i lovforslaget

2.1. Proces for godkendelse af koretajer, systemer m.v.

2.1.1. Loveendringer som folge af ny forordning om godkendelse af motorkeretajer m.v.
2.1.1.1. Geeldende ret

Godkendelse af nye keretgjer m.v., herunder de keretgjstekniske krav, er 1 dag reguleret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretojer og pahaengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sidanne keretgjer, forordning om to- og trehjulede keretgjer m.v. og forordning
om landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v. EU-direktiv 2007/46/EF ophaves med virkning fra den 1.
september 2020 og erstattes med forordning om motorkeretgjer m.v.

Typegodkendelsesforordningerne indebarer et harmoniseret godkendelsesgrundlag for keretejer m.v., der
er med til at sikre en hej grad af sikkerhed, sundhed og miljebeskyttelse. Forordningerne indeholder
endvidere regler for den administrative proces for godkendelse, afslag og tilbagekaldelse af koretojer
og padhengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder, tekniske krav,
erhvervsdrivendes forpligtelser, beskyttelsesklausuler, grundlaget for udpegelse af tekniske tjenester samt
Kommissionens befojelser til at vedtage gennemforelsesretsakter, der uddyber forordningernes rammebe-
stemmelser.
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Typegodkendelsesforordningerne finder dog kun anvendelse for godkendelse og prevninger af nye kere-
tojer m.v. Det har den konsekvens, at visse keretojer, herunder ibrugtagne, konstruktivt @ndrede og
importerede koretgjer, reguleres nationalt af de enkelte medlemslande.

Ovennzvnte direktiv og forordninger er delvist implementeret og gennemfort ved bekendtgerelse nr.
516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af keretgjer, der er udstedt med hjemmel i synsloven, samt
bekendtgerelse nr. 1595 af 15. december 2016 om detailforskrifter for keretojers indretning og udstyr,
der er udstedt med hjemmel i ferdselslovens § 68, stk. 1. Bekendtgerelsen om godkendelse og syn af
koretgjer indeholder bestemmelser om godkendelse af koretojer, mens detailforskrifterne indeholder de
karetajstekniske krav til keretgjerne.

2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Synsloven omfatter alene motorkeretojer og pdhangsvogne. Typegodkendelsesforordningerne omfatter
imidlertid ogsé godkendelse af komponenter, systemer og separate tekniske enheder. Der er derfor behov
for at udvide synslovens anvendelsesomrade for at sikre grundlaget for godkendelse af de forskellige
karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder.

Med lovforslaget fastsattes endvidere det nedvendige grundlag for at sikre en korrekt anvendelse af
typegodkendelsesforordningerne 1 Danmark, idet lovforslaget indeholder bestemmelser, der dels oplister
godkendelsesprocessen for de enkelte koretgjstyper, dels bemyndiger transportministeren til at fastsaette
narmere regler mhp. at gennemfore forordning om motorkeretgjer m.v., forordning om to- og trehjulede
koretojer m.v. samt forordning om landbrugs- og skovbrugskeretojer m.v. ved bekendtgerelser. For for-
ordningernes anvendelse er det alene nedvendigt at foretage enkelte gennemforelsesforanstaltninger. For-
ordningerne indeholder herudover de nedvendige bestemmelser, der finder direkte anvendelse, herunder
1 form af forpligtelser for de erhvervsdrivende, godkendelsesprocedurer, regler for tekniske tjenester,
markedsovervigningsbestemmelser og tekniske krav. Det er hensigten med bemyndigelserne i lovforsla-
get, at der foretages de nedvendige gennemferelsesforanstaltninger ved, at der i nye bekendtgerelser
fastsaettes bestemmelser om bl.a. udpegelse af tekniske tjenester, gebyrer, sprogkrav samt sanktioner for
overtredelse af forordningerne.

Den nye godkendelsesordning leegger op til, at der pa tvers af keretgjer m.v. fastsaettes en ensrettet
godkendelsesproces for keretgjer, som er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, ogsa for keretgjer
som ikke er omfattet, der tager udgangspunkt i forordningernes godkendelsesproces. De tekniske krav til
nye keretojer fremgéar af typegodkendelsesforordningerne, men i forhold til national typegodkendelse af
koretojer i sma serier, jf. de foreslaede bestemmelser i § 1 a, stk. 1, nr. 3, § 1 b, stk. 1, nr. 2, og § 1 ¢, stk.
1, nr. 2, og national individuel godkendelse af nye keretojer, jf. den foresldede bestemmelse i § 1 a, stk. 1,
nr. 5, vil der, hvor det vurderes hensigtsmeessigt, vaere mulighed for at fastsatte alternative tekniske krav,
herunder provningsmetoder m.v., der i videst mulige omfang svarer til niveauet i forordningerne. Eksem-
pelvis skal der ikke foretages destruktive prevninger af enkelte koretojer, men som et alternativt kan der
fastsattes krav om, at der skal udferes styrkeberegninger af koretojet.

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der bemyndiger transportministeren til at fastsatte regler for
godkendelse af koretgjer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, jf. de forsldede bestem-
melser 1 § 1 e og § 1 f. Som navnt 1 indledningen til dette lovforslag er godkendelsesreglerne i dansk
ret ikke lebende blevet opdateret, og der findes keretgjstyper, som ikke efter dansk ret ikke er omfattet
af godkendelsesordninger, f.eks. landbrugstraktorer. Transport- og Boligministeriet er grundleggende af
den opfattelse, at koretgjer, som ferdes péd det offentlige vejnet og dermed er omfattet af feerdselslovens
anvendelsesomrdde, skal kontrolleres og godkendes mhp. at understotte trafiksikkerheden, miljoet m.v.
Ministeriet anerkender dog, at det for dele af den hjemlige branche, serligt den del af branchen, som ikke
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efter geeldende dansk ret er omfattet af godkendelsesregler, vil vere en stor omstilling, nar der stilles krav
om provning og godkendelse af kearetojer. Transport- og Boligministeriet finder séledes — af hensyn til at
sikre den hjemlige branche mulighed for at omstille sig til nye godkendelsesregler — at der er behov for
mere tid, inden de nye regler treeder i kraft. Det foreslds saledes med lovforslaget, at transportministeren
far hjemmel til at beslutte ikrafttreedelsestidspunktet for de nationale godkendelsesordninger efter den
foreslaede § 1 f. Det er sdledes hensigten, at de enkelte nationale godkendelsestyper 1 bestemmelsen
settes 1 kraft efter en tidsplan, som giver branchen ordentlig mulighed for at omstille sig. Der henvises til
bemarkningerne til den foreslaede ikrafttreedelsesbestemmelse 1 lovforslagets § 2, stk. 2.

Ud over regler om nye nationale godkendelsesprocesser vil der ogsa blive fastsat relevante tekniske krav
hertil. Hjemlen til at fastsatte nationale tekniske krav fremgér af faerdselslovens § 68, og det vil derfor
vare denne bestemmelse, der danner hjemmelsgrundlag for de keretojstekniske krav.

Det foreslds endvidere med lovforslaget, at transportministeren bemyndiges til at kunne fastsatte regler
om straf af bade for overtredelse af de tre typegodkendelsesforordninger. Det er hensigten med bemyndi-
gelsen, at der pd bekendtgerelsesniveau fastsaettes bestemmelser om bedestraf for erhvervsdrivende og
tekniske tjenesters overtraedelse af bestemmelserne i1 typegodkendelsesforordningerne. Det indeberer, at
der f.eks. vil kunne straffes med bede, hvis en fabrikant ikke har fastlagt procedurer for at sikre, at en
serieproduktion af keretojer er 1 overensstemmelse med den godkendte type, eller hvis en teknisk tjeneste
ikke overholder kravene til sin udpegelse, jf. forordningens artikel 84.

Det folger af typegodkendelsesforordningerne, at bedens storrelse skal vare eftektiv, sta i rimeligt forhold
til overtraedelsen og have afskraekkende virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis legges vagt pd
den med overtredelsen forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller
ejendom. Ved en vurdering af overtreedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har veret udsat
for fare og ikke alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare gentagne
overtredelser af forordningens bestemmelser, omfanget af overtraedelsen, antallet af forekomne skader
samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 11.

Lovforslaget fastsatter sdledes de overordnede rammebestemmelser og indeholder en enkel regelstruktur
med bemyndigelsesbestemmelser, der anvendes til at udarbejde omradespecifikke bekendtgerelser.

2.1.2. Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed
2.1.2.1. Geeldende ret

Sterstedelen af keretojer, der findes 1 Danmark, produceres og EU-typegodkendes i en anden medlems-
stat. Sddanne keoretgjer skal ikke godkendes yderligere i Danmark, medmindre keretojet efterfolgende
konstruktivt a&ndres.

Koretgjer, der godkendes i Danmark, handteres i dag pa flere forskellige méder. Ved trinvis opbyggede
varebiler kontrollerer og godkender synsvirksomhederne det enkelte koretoj, jf. §§ 8 og 32 i bekendtge-
relse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af keretgjer (synsbekendtgerelsen). Det betyder,
at synsvirksomhederne i sadanne tilfelde fungerer som bdde teknisk tjeneste og godkendende myndig-
hed. Ved trinvis opbyggede lastbiler og busser udsteder Faerdselsstyrelsen en godkendelseserklaering,
jf. synsbekendtgerelsens § 16, som er en samling af de prevninger og godkendelser, der findes for
koretgjet. Synsvirksomhederne kontrollerer keretojet og godkender den endelige opbygning. Synsvirk-
somhederne fungerer ligeledes i disse tilfaelde som bade teknisk tjeneste og godkendende myndighed.

Et EU-typegodkendt keretoj mister sin godkendelse, nar der foretages konstruktive @ndringer pa kore-
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tojet. Et sddant keretegj skal 1 dag godkendes pa ny ved en synsvirksomhed pd baggrund af relevant
dokumentation, som kan vare en prevningsrapport udarbejdet af en prevningsinstans, jf. § 22 1 synsbe-
kendtgerelsen.

2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Et grundleeggende princip i1 typegodkendelsesforordningerne er uathengigheden mellem parterne 1 god-
kendelsesprocessen. Det indebearer et behov for en klar afgrensning af roller og ansvarsomrader for
fabrikanten, den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed. En teknisk tjeneste mé ikke vare
involveret 1 processen vedrerende fremstilling m.v. af det keretoj, system, komponent eller separate
tekniske enhed, som den tekniske tjeneste skal afpreve, vurdere m.v., ligesom godkendelse af koretojer
anses for at veere en myndighedsopgave.

Med lovforslaget foreslds en ensrettet godkendelsesproces, hvorefter alle karetojer, der kreever en godken-
delse, pé sigt godkendes af Ferdselsstyrelsen som godkendende myndighed pd baggrund af en tredjepart-
skontrol af keretojet. Undtaget til tredjepartskontrollen er de provninger m.v. inden for udvalgte tekniske
emneomrader, som kan udferes af fabrikanten 1 henhold til bekendtgerelser udstedt i medfer af denne lov,
jf. den foresldede § 1 e, stk. 4.

En del af de koretgjer, som synsvirksomhederne 1 dag godkender ved registreringssyn, vil siledes pa len-
gere sigt skulle godkendes af Fardselsstyrelsen. Dette vil vedrere opbyggede keretojer (oftest lastbiler,
busser og varebiler), der er EU-typegodkendt og @ndret inden ibrugtagning. Derudover vil det vedrore
import af biler uden en EU-typegodkendelse samt konstruktivt @ndrede keretojer, som pd grund af
ombygningen mister sin godkendelse og derved skal godkendes pé ny.

Det er vanskeligt at kvantificere antallet af registreringssyn, idet registreringssyn i dag ogsa anvendes
1 forbindelse med andre kontroller som eksempelvis frivilligt syn eller toldsyn. Kvantificeringen vanske-
liggores yderligere af, at opbyggede koretojer i dag godkendes enkeltvist ved registreringssyn, selvom
der kan vare tale om 10 identiske lastbiler (det vil sige 10 registreringssyn). Med den foresldede godken-
desproces, som omfatter national typegodkendelse af keretojer i smé serier, vil det séledes f.eks. vare
muligt for en opbygger at ansgge om en samlet godkendelse, som vil omfatte alle 10 identiske lastbiler.

Det vurderes, at der vil vare tale om maksimalt 169.000 kontroller og godkendelser ud af 1 alt ca.
1.420.000 kontroller, som synsvirksomhederne pé sigt ikke lengere skal foretage. Disse kontroller og
godkendelser vil med lovforslaget enten overga til de tekniske tjenester eller tredjepartsorganer eller til
Ferdselsstyrelsen. Endvidere vil en delmangde af de 169.000 kontroller ikke l&ngere vaere nedvendige
at foretage, f.eks. syn ved montering af en tilkoblingsanordning, som er godkendt af keretojsfabrikanten,
hvor keretojsfabrikanten séledes star inde for, at det pageldende anh@ngertreek kan monteres pa koreto-
jet. Det er vurderingen, at ca. 15.000-20.000 keretojer pr. ar fremadrettet skal vurderes ved en teknisk
tjeneste eller tredjepartsorgan og godkendes af Faerdselsstyrelsen.

Det bemerkes, at synsvirksomhederne ogsa efter den 1. september 2020 kan varetage godkendelsesop-
gaver, idet geldende godkendelsesregler pd det nationale omrdde fortsat vil galde i en overgangsperio-
de. Der henvises til bemarkningerne til den foreslaede ikrafttreedelsesbestemmelse i1 lovforslagets § 2, stk.
2, for en nermere beskrivelse af de forventede overgangsperioder for de enkelte godkendelsestyper.

For nogle synsvirksomheder kan der vare grundlag for at sege om udpegelse som teknisk tjeneste
eller tredjepartsorgan og derved fortsat varetage opgaver i forbindelse med kontrol af keretgjer forud
for godkendelse. Det vil 1 givet fald vaere en opgave, som synsvirksomheden lofter ved siden af sine
aktiviteter som synsvirksomhed.
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2.1.3. Tekniske tjenester og tredjepartsorganer
2.1.3.1. Geeldende ret

Pé nogle omréder 1 relation til kontrol af ombyggede koretgjer anvendes 1 dag bl.a. en national ordning
med sdkaldte provningsinstanser. Provningsinstanserne udferer typisk prevninger af personbiler, varebiler
og tohjulede motorcykler, hvorpéd der er foretaget konstruktive @ndringer. Som godkendt prevningsin-
stans kan virksomheden udfere prevninger, udarbejde anvisninger, beregninger, vurderinger, rapporter og
lignende som dokumentation, der beskriver et keretajs evne til at leve op til de keretojstekniske krav,
der skal vere opfyldt for, at keretgjet kan godkendes af en synsvirksomhed ved et registreringssyn. De
nationale prevningsinstanser kan ikke sidestilles med tekniske tjenester i henhold til typegodkendelsesfor-
ordningerne, idet kravene til tekniske tjenester er mere omfattende.

Reglerne om prevningsinstanser fremgér af bekendtgerelse nr. 594 af 26. maj 2016 om godkendelse af
provningsinstanser og kontrolinstanser pa det koretojstekniske omréde, som er fastsat med hjemmel 1 § 68
d i ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1324 af 21. november 2018 med senere @ndringer.

2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Typegodkendelsesforordningerne fastsatter krav til tekniske tjenester, der skal foretage prevning af
karetgjer forud for myndighedens godkendelse. Synsloven indeholder dog ikke hjemmel til at fastsatte de
nedvendige regler, der danner grundlag for og udpegelse af tekniske tjenester til at udfere de opgaver, der
fremgar af EU-retsakterne.

Det folger af de tre typegodkendelsesforordninger, at et koretojs tekniske egenskaber skal verificeres m.v.
af en teknisk tjeneste forud for godkendelse af koretgjet. En teknisk tjeneste er en virksomhed, der er
udpeget til at fungere som preovningslaboratorium, der skal udfere provninger af keretgjer m.v., eller som
overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal udfere den indledende vurdering og andre preovninger eller
inspektioner pd keretgjsomrédet. Den tekniske tjeneste skal vare uathangig og besidde de nedvendige
tekniske kompetencer, ligesom den tekniske tjeneste ikke ma pavirkes pa nogen made, som kan have
indflydelse pd demmekraften eller resultaterne af vurderingsaktiviteterne.

Det foreslas med lovforslagets § 1 a, stk. 2, § 1 b, stk. 2, og § 1 c, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fast-
sette regler, der er nodvendige for anvendelse her i landet af typegodkendelsesforordningerne. Ferdsels-
styrelsen kan med denne bemyndigelse fastsette de nedvendige supplerende bestemmelser om tekniske
tjenester 1 forbindelse med gennemforelse af typegodkendelsesforordningerne 1 dansk ret. Med henblik
pa at sikre den mest optimale vurdering og overvagning af de tekniske tjenester forventes det endvidere,
at der vil blive indfert et krav om, at alle tekniske tjenester, der udpeges af Ferdselsstyrelsen, skal veare
akkrediterede for deres arbejdsomrade af et nationalt akkrediteringsorgan, der samtidig skal st for den
lobende overvagning af de udpegede tekniske tjenester.

Begrebet teknisk tjeneste anvendes pa nuvarende tidspunkt kun pa EU-omradet i forbindelse med de
provninger og inspektioner m.v., der udferes med henblik pd de godkendelser, der er omfattet af EU-rets-
akterne, som fremgér af typegodkendelsesforordningerne. En koretojsgodkendelse er en forudsatning for,
at et koretgj kan omsettes, ibrugtages eller registreres.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at der, foruden et behov for at fastsatte supplerende
bestemmelser om tekniske tjenester i forbindelse med gennemforelsen af typegodkendelsesforordningerne
1 dansk ret, er et generelt behov for badde at modernisere, forenkle og ensrette det eksisterende nationale
omrédde for prevninger og godkendelser af koretgjer samt indfere godkendelsesordninger pa de omrader,
der ikke i1 dag, eller kun i begraenset omfang, er reguleret. Transport- og Boligministeriet finder sarligt,
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at der af hensyn til at sikre et heojt sikkerheds-, sundheds- og miljebeskyttelsesniveau er behov for at
fastsette krav om at alle keretgjer, der befinder sig pd ferdselslovens omrade, skal afpreves, kontrolleres
m.v. af en uvathengig og upartisk tredjepart, der kan sikre overensstemmelse mellem koretgjerne og de
tekniske krav, saledes at risikoen for at keretgjet udger en fare, mindskes mest muligt.

Individuel godkendelse af et nyt to- og trehjulet koretoj er ikke omfattet af forordning om godkendelse
af to- eller trehjulede koretgjer m.v., ligesom individuel godkendelse af et nyt landbrugs- eller skovbrugs-
koretoj ikke er omfattet af forordning om godkendelse af landbrugs- og skovbrugskeretejer m.v., hvorfor
der er et behov for at regulere disse nationalt. Det vurderes at vaere den mest hensigtsmassige losning at
viderefore typegodkendelsesforordningernes princip om prevning ved en teknisk tjeneste pa hele omradet
for godkendelse af nye koretojer, siledes at uanset om der er tale om et nyt keretej, koretojer i sma serier
eller koretgjer, der fremstilles 1 ubegranset serier, gelder samme krav til tredjepartskontrollen, som kan
sikre koretgjernes overensstemmelse med de tekniske krav.

Godkendelse af ibrugtagne keretojer med konstruktive @ndringer samt importerede ibrugtagne keretgjer
fra tredjelande er ligeledes ikke omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Det foreslas at etablere en
national godkendelsesordning, hvorefter kontrollen af disse koretojer foretages af et tredjepartsorgan, der
uathengigt og upartisk kan sikre, at eksempelvis de konstruktive @ndringer, der er foretaget pa et koretoj,
og som medforer, at koretgjets oprindelige godkendelse bortfalder, er udfert 1 overensstemmelse med de
tekniske krav, der skal sikre, at koretgjet efter ombygning er 1 en trafiksikkerhedsmaessig forsvarlig stand,
saledes at koretojet ikke efterfolgende udger en fare. Den nationale godkendelsesordning er baseret pa
et onske om at kunne etablere en ordning med tredjepartsorganer som et alternativ til de almindelige
tekniske tjenester. Hensigten er bl.a. at kunne udpege tredjepartsorganer til mindre prevningsomrader og
ud fra lempeligere krav end dem, der stilles til tekniske tjenester.

Lovforslaget indeholder en bemyndigelsesbestemmelse, jf. den foresldede § 1 e, stk. 3, hvorefter Faerd-
selsstyrelsen kan fastsatte en ordning for tekniske tjenester, der skal udfere prevninger af hhv. nye to-
eller trehjulede koretajer eller landbrugs- eller skovbrugskeretgjer, jf. de foresldede § 1 f, stk. 1, nr. 1 og
2. Ordningen forventes at tage udgangspunkt i typegodkendelsesforordningernes procedurer og krav til
tekniske tjenester.

Med den foresldede bemyndigelsesbestemmelse kan Faerdselsstyrelsen endvidere fastsaette de narmere
krav til tredjepartsorganet, der skal afpreove og vurdere de ibrugtagne keretgjer, som enten er konstruktivt
@ndret eller importeret fra et tredjeland, jf. de foresldede § 1 f, stk. 1, nr. 3-6, herunder kompetencekrav,
krav om overvagning m.v.

I lovforslaget er der herudover en bemyndigelsesbestemmelse, jf. den foreslaede § 1 e, stk. 4, hvorefter
Ferdselsstyrelsen kan fastsaette regler om, at fabrikanter af keretojer, jf. § 1 f, stk. 1, kan udfere visse
provninger og udstede visse erklaringer for keretgjers overholdelse af relevante tekniske krav. Denne
bemyndigelse kan anvendes til at fastsatte fabrikantens mulige rolle i forhold til prevning m.v. af
koretojerne.

Det foreslds endvidere med lovforslaget, at transportministeren bemyndiges til at kunne fastsatte regler
om straf af bade for overtredelse af de tre typegodkendelsesforordninger. Det er hensigten med bemyndi-
gelsen, at der pd bekendtgerelsesniveau fastsattes bestemmelser om bedestraf for erhvervsdrivende og
tekniske tjenesters overtraedelse af bestemmelserne i typegodkendelsesforordningerne. Det indeberer, at
der f.eks. vil kunne straffes med bede, hvis en fabrikant ikke har fastlagt procedurer for at sikre, at en
serieproduktion af keretojer er 1 overensstemmelse med den godkendte type, eller hvis en teknisk tjeneste
ikke overholder kravene til sin udpegelse, jf. forordningens artikel 84.

Det folger af typegodkendelsesforordningerne, at bedens storrelse skal vare effektiv, sta i rimeligt forhold
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til overtreedelsen og have afskraeekkende virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis legges vaegt pa
den med overtredelsen forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller
ejendom. Ved en vurdering af overtredelsens grovhed vil det have betydning, om andre har veret udsat
for fare og ikke alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vaere gentagne
overtredelser af forordningens bestemmelser, omfanget af overtraedelsen, antallet af forekomne skader
samt den tilsigtede indtjening ved overtradelsen.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 11. For sa vidt angér de nermere krav til de tekniske tjenester,
tredjepartsorganer og fabrikanten, henvises til bemaerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 5.

2.1.4. Gebyrfinansiering
2.1.4.1. Geeldende ret

Opbyggede koretojer og keretgjer med konstruktive @ndringer godkendes 1 dag ved et registreringssyn,
som foretages af synsvirksomhederne. Et registreringssyn for lette koretgjer ligger pd et prisniveau pa
omkring 300-500 kr., mens et registreringssyn for tunge keretgjer ligger pd et prisniveau pd omkring
500-1.000 kr. Synsvirksomhederne betaler et gebyr til Faerdselsstyrelsen pr. udfert syn, jf. synslovens §
15.

En forudsatning for registreringssyn af ovenfornavnte koretgjer er, at der kan fremvises dokumentation
for koretgjets overensstemmelse med de tekniske krav. Denne dokumentation kan foreligge i form af
f.eks. en dataerklering, en godkendelseserklaering eller en prevningsrapport, alt afhengigt af hvilken type
koretej og @ndring, der er tale om, jf. afsnit 2.1.2.1.

2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Forordning om motorkeretojer m.v. indeholder, til forskel fra det geeldende EU-direktiv 2007/46/EF om
godkendelse af motorkeretegjer m.v., mulighed for, at medlemsstaten kan fastsette gebyrer i forbindelse
med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af tekniske tjenester.

Fastsattelse af gebyrer 1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser be-
rores ikke 1 forordningen. I forordning om to- eller trehjulede keretojer m.v. og forordning om landbrugs-
og skovbrugskeretgjer m.v. er muligheden for fastsattelse af gebyrer heller ikke omtalt. Forordningerne
er imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsaette gebyrer for f.eks. behandling af
anspgning om godkendelse af koretojer eller udpegelse af tekniske tjenester.

Med henblik pa at ensrette reglerne for godkendelsesprocessen for keretgjer m.v. og for at undgéd skav-
vridning foreslds det at indfere gebyrfinansiering pa hele det keretojstekniske omrade. Det indebarer, at
der skal betales et gebyr ved samtlige ansggninger om godkendelse af keretgjer, systemer, komponenter
og separate tekniske enheder og ved udpegelse som tekniske tjeneste eller tredjepartsorganer pd hele det
koretojstekniske omrade.

Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 12.
2.2 Digital kommunikation
2.2.1. Geeldende ret

Efter § 32 a i forvaltningsloven kan vedkommende minister fastsatte regler om ret til at anvende digital
kommunikation ved henvendelse til den offentlige forvaltning og om narmere vilkar herfor, herunder
fravige formkrav i1 lovgivningen, der hindrer anvendelse af digital kommunikation. Herudover findes der
ingen tvaergdende lovbestemmelser, der regulerer formen for borgernes og virksomhedernes henvendelse
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til den offentlige forvaltning. Som udgangspunkt kan borgere og virksomheder derfor rette henvendelse til
forvaltningen 1 den form, som de selv ensker, forudsat at forvaltningen teknisk er i stand til at modtage
henvendelser i denne form.

Pé en rekke omrader indeholder lovgivningen serbestemmelser om, at henvendelser til forvaltningen skal
opfylde bestemte formkrav, herunder krav om obligatorisk digital kommunikation. Lov om godkendelse
og syn af keretojer indeholder ikke hjemmel til at fastsatte regler om digital kommunikation.

Som led i udmentningen af den fellesoffentlige digitaliseringsstrategi 2011-2015 vedtog Folketinget 1 ju-
ni 2012 lov om Digital Post fra offentlige afsendere, jf. lovbekendtgerelse nr. 801 af 13. juni 2016. Loven
indeberer, at det som hovedregel er obligatorisk for borgere og virksomheder at have en digital postkasse
til brug for modtagelse af digital post fra det offentlige. Loven giver myndighederne ret til at sende
meddelelser, dokumenter m.v. digitalt til borgere og virksomheder. Loven fastslar, at digitale meddelelser
fremsendt gennem losningen har samme retsvirkning som meddelelser, dokumenter m.v., der sendes som
almindelig papirpost.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Med lovforslaget foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, at skriftlig
kommunikation til og fra henholdsvis Faerdselsstyrelsen og synsvirksomhederne - om forhold, som er
omfattet af denne lov eller regler udstedt 1 medfer heraf -, skal foregd digitalt. Det er Transport- og
Boligministeriets vurdering, at indferelse af obligatorisk digital kommunikation vil skabe bedst mulige
grundlag for mere effektiv kommunikation med virksomheder og borgere og sterst mulige ressourceu-
dnyttelse. Ved at fjerne manuelle rutiner og papirhandtering frigives tid og ressourcer hos virksomhederne
og Ferdselsstyrelsen, og der kan ske en optimering af arbejdsgangene hos begge parter.

Transport- og Boligministeriet finder det mest hensigtsmassigt, at bestemmelserne om digital kommuni-
kation formuleres bredt, s& de kan rumme forhold, hvor der senere kan opsté behov for at digitalisere.

Det vil fremgé af de enkelte bekendtgerelser, der udstedes pa omridet, pd hvilken méde kommunikati-
onen mellem Ferdselsstyrelsen og de pdgeldende virksomheder eller fysiske personer fremover skal
forega.

Med lovforslaget foreslds endvidere, at transportministeren kan fasts@tte narmere regler om digital
kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte IT-systemer, sarlige digitale formater og digital
signatur el.lign.

Det er hensigten, at der ved bekendtgerelse som udgangspunkt stilles krav om, at virksomheder og fysiske
personer skal anvende Virk.dk ved indsendelse af bestemte IT-systemer for at sikre, at Faerdselsstyrelsen
kan behandle ansggninger om f.eks. godkendelse af et kearetoj eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sam-
men med selve anseggningen skal en virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation. Der kan
blive tale om, at dokumentationen vil vaere sd omfattende, at Virk.dk for nervaerende ikke kan handtere
de store datamangder. Det vil vare en uhensigtsmassig og administrativ tungere losning, hvis der 1
de udmentende bekendtgorelser stilles krav om anvendelse af Virk.dk ved indsendelse af en ansegning,
som vil medfere, at ansoger efterfolgende skal indsende en mail eller flere mails med den pdkraevede
dokumentation. Skulle det blive tilfeldet, vil Ferdselsstyrelsen som en alternativ lgsning arbejde pd
arbejde pd at udvikle et IT-system, som kan handtere de store datamangder, der er forbundet med
ansegning om godkendelse af koretgjer m.v. eller udpegelse som teknisk tjeneste, og som samtidigt vil
kunne understotte Faerdselsstyrelsens sagsbehandling og gere det nemt og enkelt for virksomheder og
fysiske personer at anvende.
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3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslaget vil medfere ekonomiske konsekvenser og imple-
menteringskonsekvenser for det offentlige. Lovforslaget danner grundlag for gebyrfinansiering i forhold
til godkendelse af koretgjer og udpegelse af tekniske tjenester samt tredjepartsorganer, hvorefter Faerd-
selsstyrelsen far dekket nye omkostninger pd det keretojstekniske omrédde. Derudover kan den egede
mangde sager om godkendelse af koretojer m.v. medfere et behov for flere ressourcer.

Til understottelse af Fardselsstyrelsens sagsbehandling forventes det, at ansegninger skal indsendes via
Virk.dk. Viser det sig, at Virk.dk er en uhensigtsmessig eller kompliceret losning, kan der blive tale
om der udvikling af et nyt IT-system, som pa nuvarende tidspunkt forventes at have en omkostning pa
omkring 300.000 kr. Det vurderes ikke, at der vil vere serlige risici knyttet til udvikling og idriftsaettelse
af et eventuelt nyt [T-system.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslaget er i overensstemmelse med de 7 principper, der
folger af politisk aftale af 16. januar 2018 mellem Folketingets partier for digitaliseringsklar lovgivning,
og at lovforslaget siledes er udformet, sa det opfylder de generelle krav om at understotte en hel eller
delvis digital administration samt anvendelse af ny teknologi, som kan understotte en bedre og mere
effektiv offentlig opgavelosning.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslagets bestemmelser er formuleret s enkelt og klart,
som emnets kompleksitet gor det muligt. Lovforslaget foresldr som noget nyt at indfere hjemmel til
at fastsette regler om obligatorisk digital kommunikation mellem virksomheder og myndighederne 1
forbindelse med lovens administration. P4 den baggrund er der mulighed for, at transportministeren pa
lovens omrade administrativt kan fastsatte bestemmelser om obligatorisk digital kommunikation.

Med lovforslaget er det ikke muligt at skabe grundlag for, at afgerelser kan treffes automatisk. Faerdsels-
styrelsens afgerelser om godkendelse af keretgjer m.v. eller udpegelse af tekniske tjenester forudsatter
en konkret faglig vurdering pa baggrund af et omfattende dokumentationsgrundlag. Ferdselsstyrelsens
skon vil derfor blive foretaget manuelt, men vil blive understottet af digitale losninger, der kan lette sags-
behandlingen og kommunikationen med Ferdselsstyrelsen. Digitalisering af arbejdsgangene vil bidrage
til en mere overskuelig og effektiv sagsbehandling til gavn for borgere og virksomheder — uanset om
ansegninger vil skulle indsendes via Virk.dk eller via et nyt IT-system.

4. De okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det vurderes at lovforslaget samlet set skaber grundlag for badde erhvervsekonomiske og administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

De nermere konsekvenser vil primert kunne beregnes i forbindelse med udarbejdelsen af de nye
bekendtgerelser, der vil blive udstedt med hjemmel i1 lovforslaget. Faerdselsstyrelsen vil foretage en
vurdering af konsekvenserne for erhvervslivet 1 forbindelse med hering af de bekendtgerelser, der vil
folge af lovforslaget.

4.1. Okonomiske konsekvenser for erhvervslivet

Med lovforslaget samles godkendelse af koretojer m.v. pa sigt ved Ferdselsstyrelsen. Det betyder, at de
synsvirksomheder, der i dag bl.a. kontrollerer og godkender opbyggede keretojer og keretgjer med kon-
struktive @ndringer ved registreringssyn, med overgangen til den nye godkendelsesordning kan opleve en
nedgang 1 omsatningen, hvis ikke synsvirksomheden ensker at viderefore kontrolopgaven som teknisk
tjeneste eller tredjepartsorgan. Kontrollerne og godkendelserne vil enten ikke leengere vare nedvendige at
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udfere, eller vil overgé til enten tekniske tjenester, tredjepartsorganer eller Ferdselsstyrelsen. Herudover
vil visse preovninger m.v. inden for udvalgte tekniske emneomrader kunne udfores af fabrikanterne.

For keretojer, som i dag ikke er underlagt kontrol og godkendelse, vil de bekendtgerelser, som udstedes
med hjemmel i1 de foreslaede bemyndigelsesbestemmelser i lovforslaget medfere ekonomiske konsekven-
ser, idet der skal paregnes omkostninger til kontrol ved en teknisk tjeneste eller tredjepartsorgan og til
gebyrer for Fardselsstyrelsens godkendelse af koretojet.

Et registreringssyn for lette koretgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 300-500 kr., mens et registre-
ringssyn for tunge koretgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 500-1.000 kr.

Med lovforslaget kan godkendelser af nye keretgjer m.v., pd baggrund af typegodkendelsesforordninger-
ne, meddeles pé tre niveauer: 1) EU-typegodkendelse af keretojer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, 2) godkendelse af koretgjer fremstillet i sma serier og 3) individuel godkendelse. Der-
udover kan der meddeles individuel godkendelse af keretgjer, som ikke er omfattet af typegodkendelses-
forordningerne. F.eks. godkendelse af et ibrugtaget keretoj med konstruktive @ndringer. Det foreslas,
at der indferes gebyrfinansiering for alle godkendelser af keretojer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder og udpegelse af tekniske tjenester og tredjepartsorganer, dvs. for alle godkendelser efter
de tre typegodkendelsesforordninger samt for supplerende nationale godkendelsesordninger.

Muligheden for en godkendelse af koretgjer fremstillet 1 smé serier vil betyde, at samme type af koretoj,
som 1 dag godkendes enkeltvis, fremadrettet kan samles 1 én godkendelse. Det vil medfere en besparelse
1 godkendelsesomkostningerne, idet fabrikanten ikke skal betale for hver enkelt godkendelse, men for én
godkendelse af koretgjer fremstillet 1 sma serier.

Gennemforelse af typegodkendelsesforordningerne &bner nye forretningsmuligheder, idet der skabes
grundlag for, at relevante virksomheder kan ansege om udpegelse som teknisk tjeneste til provning af
koretgjer m.v. pa hele det indre marked. En udpegelse som teknisk tjeneste, i henhold til typegodkendel-
sesforordningerne, medferer at den tekniske tjeneste kan udfere prevninger af keretejer m.v. i andre
medlemslande.

De gkonomiske konsekvenser vil blive beskrevet i1 forbindelse med de bekendtgerelser, som udstedes 1
medfor af lovforslaget.

4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det er en forudsetning for godkendelse af et eller flere keretojer, at anseger kan dokumentere, at
koretojerne efterlever en rakke tekniske krav. Dette galder 1 dag og vil ogsd galde for fremtidige
godkendelser. Derudover vil lovforslaget danne grundlag for, at keretojer, som i dag ikke er underlagt
dokumentationskrav for overensstemmelse med de tekniske krav, pdlegges krav om dokumentation pé
tilsvarende mdde som andre koretgjer.

I dag kan dokumentationen variere alt efter hvilket type keretej, der er tale om og kan f.eks. vaere en
prevningsrapport udarbejdet af en prevningsinstans, en godkendelseserklaering udstedt af Faerdselsstyrel-
sen eller en dataerklering udarbejdet af en fabrikant.

Med indferelsen af tredjepartskontrol ved en teknisk tjeneste eller et tredjepartsorgan pd hele det koretojs-
tekniske omrade, skal ansgger sammen med ansegning om godkendelse af henholdsvis keretgjer, syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder, vedlaegge dokumentation i form af en prevningsrapport,
som udarbejdes af en teknisk tjeneste eller andet tredjepartsorgan. Desuden kan der vare en forretnings-
mulighed ved udpegelse som tredjepartsorgan forud for national individuel godkendelse af ibrugtagne
koretojer, hvorpd der er foretaget konstruktive @ndringer eller, som er importeret fra et tredjeland. For de
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tekniske emneomrader, hvor fabrikanten har mulighed for at udfere provninger m.v., jf. § 1 e, stk. 4, vil
der dog ikke vere krav om, at prevningen ogsé skal gennemferes af henholdsvis en teknisk tjeneste eller
et tredjepartsorgan.

4.3. Agil erhvervsrettet regulering

De fire forste princippet for agil, erhvervsrettet regulering, som skal gere det lettere at anvende nye
digitale teknologier og forretningsmodeller, herunder 1) muligger anvendelse af nye forretningsmodeller,
2) teknologineutral, 3) mere enkel og formédlsbestemt og 4) helhedstenkende, vurderes ikke at vere
relevante 1 forhold til dette lovforslag.

I forhold til princip 5 om brugervenlig digitalisering er det hensigten, at der udvikles en digital anseg-
ningsplatform via Faerdselsstyrelsens hjemmeside, der bdde vil gore det lettere for borgere og virksomhe-
der at indsende en ansggning med omfattende dokumentation, ligesom Fardselsstyrelsens sagsbehandling
gares mere enkel og smidig.

5. De administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget retter sig primart mod erhvervsdrivende, men der vil vere tilfelde, hvor borgere vil skulle
ansege Faerdselsstyrelsen om godkendelse af et koretej, eksempelvis en personbil eller en motorcykel
med konstruktive @ndringer. Ansggere vil skulle dokumentere, at det pdgaeldende koretoj er i overens-
stemmelse med de tekniske krav, hvilket ogsa er praksis i dag. Det bemerkes hertil, at en stor del af
de administrative forhold bliver fastsat pa bekendtgerelsesniveau, hvorfor de nermere konsekvenser vil
blive belyst i forbindelse med udarbejdelsen af de nye bekendtgerelser, der vil blive udstedt med hjemmel
i lovforslaget.

6. De miljomcessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke i sig selv har miljomaessige konsekvenser, men der kan forventes en
forbedring af miljeforholdene, idet der for alle koretgjer stilles lovbestemte krav, der svarer til typegod-
kendelsesforordningerne, herunder med hensyn til emissions- og stejudledning.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsaette bestemmelser, der er nedvendige for at

gennemfore Danmarks EU-retlige forpligtelser i henhold til folgende forordninger:

— FEuropa-Parlamentets og Rédets forordning 2018/858/EU af 30. maj 2018 om godkendelse og mar-
kedsovervagning af motorkeretojer og pahaengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF)
nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

— FEuropa-Parlamentets og Radets forordning 168/2013/EU af 15. januar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af to- og trehjulede koretojer samt quadricykler.

— Europa-Parlamentets og Radets forordning 167/2013/EU af 5. februar 2013 om godkendelse og mar-
kedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer. (Det bemerkes, at der i titlen pa sidstnavnte
forordning er sket en fejl, idet der retmaessigt skulle std “landbrugs- og skovbrugskeretgjer” i stedet
for ”landbrugs- og skovbrugstraktorer”, hvilket bekreftes af Legal Service i Rédet for Den Europeiske
Union.) Forordningen neevnes derfor i dette forslag som forordning om landbrugs- og skovbrugskere-
tojer.

Anvendelsesomradet for forordning om to- og trehjulede keretgjer m.v. og forordning om landbrugs- og
skovbrugskeretgjer m.v. dekker ikke individuelle godkendelser. Det fremgéir dog af forordningerne, at
Kommissionen senest den 31. december 2022 skal fremlegge mulighederne for at inkludere individuelle
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godkendelser 1 forordning om to- og trehjulede keretgjer m.v. og forordning om landbrugs- og skovbrugs-
koretojer m.v. pd grundlag af harmoniserede krav. Derudover regulerer forordningerne alene godkendelse
af nye keoretgjer, hvorfor godkendelse af ibrugtagne keretgjer, hvorpd der foretages konstruktive @ndrin-
ger, ikke er omfattet.

Med lovforslaget foreslds det, at der pé tvers af det koretojstekniske omrade fastsaettes samme godken-
delsesproces og samme tekniske krav eller tilsvarende alternative krav til keretgjer. De tekniske krav til
karetgjer 1 typegodkendelsesforordninger er fastsat primart i en rekke FN-regulativer, der er internatio-
nalt besluttet i The United Nations Economic Commission for Europe (UNECE). Det er vurderingen, at
lovbestemte krav, der svarer til forordningernes, er den trafiksikkerhedsmassige bedste losning, sdledes at
der geelder samme hgje grad af sikkerhed, sundhed og miljebeskyttelse for tilsvarende koretgjer.

Forordning om motorkeretejer m.v. indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsatte ge-
byrer 1 forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af tekniske
tjenester. Fastseattelse af gebyrer 1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godken-
delser bergres ikke i forordningen. I forordning om to- og trehjulede keretejer m.v. og forordning om
landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v. er muligheden for fastsattelse af gebyrer ikke omtalt. Forordnin-
gerne er imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsatte gebyrer for f.eks.
behandling af ansegning om godkendelse af koretgjer eller udpegelse af tekniske tjenester eller tredjepart-
sorganer.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 18. december 2019 til 22. januar 2020 samt 1 perioden fra
den 10. februar til den 23. februar 2020 veret sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organisationer:

Applus Danmark A/S, Arriva Danmark A/S, Asfaltindustrien, AUTIG (Automobilbranchens Handels- og
Industriforening), AutoBranchen Danmark, AutoCamperRadet (ACR), AutoConsult, BAT, Beredskabs-
styrelsen, Bilbranchen, Bilbranchen, BilsynsBranchen.dk (med undtagelse af Applus Bilsyn, DEKRA
Bilsyn og FDM Bilsyn), BilsynsBranchen.dk, Brancheforeningen for Forretningslimousiner, Branchefor-
eningen for Limousine Vognmand, Camping Outdoor Danmark, Campingbranchen, Centralforeningen af
Taxiforeninger i Danmark (C. A. T.), Danish Street Rod Association, Danmark Motor Union, Danmarks
Frie AutoCampere, Dansk Bilbrancherad, Dansk Bil-Forhandler Union, Dansk Busvognmand, Dansk
Camping Union, Dansk Cyklistforbund, Dansk Erhverv-Heringssager, Dansk Handicap Forbund, Dansk
Handicaporganisationer, Dansk Kranforening, Dansk Kerelerer-Union, Dansk Maskinhandlerforening,
Dansk Maskinstationer og Entreprengrer, Dansk Taxi R&d, Dansk Transport og Logistik — DTL, Danske
Biludlejere, Danske Kerelereres Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner, Danske Side-
vogns Klub, Danske Spediterer, Datatilsynet, De Danske Bilimporterer, Den Danske Akkrediterings-og
Metrologifond (DANAK), Det Centrale Handicaprdd, DI Transport, DMC, DPT, DTL KranBlok, DTU
Transport, Dekbranchen Danmark, Forbrugerradet TAENK, Forbrugerradet, Forenede Dansk Motorejere
— FDM, Forenede Danske Amerikanerbilklubber (FDA), Foreningen af Danske Vognfabrikker, Forenin-
gen af Vognimporterer i Danmark, Foreningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Frie Danske
Lastbilvognmand (FDL), ITD, Kommunernes Landsforening — KL, Landbrug og Fedevarer, Landsfor-
eningen for motorcyklister (MCTS), Maskinleverandererne, MC-Touring Club, Motorcykel Forhandler
Foreningen (MFF), Motorcykel Importer Foreningen, Motorhistorisk Samrad, Motorstyrelsen, Movia,
NOAH-Trafik, Nordjyllands Trafikselskab, Radet for Baredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Sam-
menslutningen af Karosseribyggere og Autooprettere i Danmark (SKAD), SLD, Taxinzvnet i Region
Hovedstaden, Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Teknologisk Institut, Trafikselskaberne i Danmark
og Transporterhvervets uddannelser (TUR).
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9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre
udgifter (hvis ja, angiv om-
fang/hvis nej, anfor ”Ingen”)

Negative konsekvenser/merud-
gifter (hvis ja, angiv om-
fang/hvis nej, anfor “Ingen”)

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen vasentlige

Ingen vasentlige

Implementeringskonsekvenser]
for stat, kommuner og regio-
ner

Digitalisering af arbejdsgan-
ge vil bidrage til en mere
overskuelig og effektiv sags-
behandling

Udvikling af IT-system til un-
derstottelse af sagsbehandlin-
gen

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Nye forretningsmuligheder
som teknisk tjeneste eller tred-
jepartsorgan

Nedgang 1 visse synsvirksom-
heders omsatning

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet

Dokumentation forud for regi-
streringssyn ved synsvirksom-

Dokumentation for prevning
ved teknisk tjeneste eller tred-

hed ophearer pa sigt jepartsorgan
Administrative konsekvenser Ingen Ingen
for borgerne
Miljeomaessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsaette tek-
niske krav svarende til de tekniske krav i typegodkendelses-
forordninger for ikke-harmoniserede keretgjer, sé der galder
samme krav til keretgjer, uanset om det er omfattet af EU-regu-

lering.

Er i strid med de fem prin-
cipper for implementering
af erhvervsrettet EU-lovgiv-
ning/Gar videre end mini-
mumskrav i EU-regulering

(st X)

JA

NEJ

X

2019/1 LSF 151

22




Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Det foreslds, at fodnoten til synslovens affattes pa ny, s& den indeholder en opdateret oversigt over alle
geldende EU-forskrifter, som udger synslovens EU-retlige baggrund.

Den @ndrede affattelse skyldes vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning 2018/858/EU
af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervdgning af motorkeretgjer og pdhengskeretojer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til siddanne keretojer, om @ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 565/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, som
gennemfores med lovforslaget. Endvidere skyldes affattelsen et behov for at opdatere den nationale
regulering for at sikre korrekt anvendelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 168/2013 af
15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervigning af to- og trehjulede koretojer samt quadricykler
og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 168/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervdgning af landbrugs- og skovbrugstraktorer.

Til nr. 2

Det fremgér af synsloven, at Trafikstyrelsen administrerer storstedelen af loven. Trafikstyrelsen har
siden lovens vedtagelse 1 2011 skiftet navn til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Endvidere blev Feerd-
selsstyrelsen 1 forbindelse med, at feerdselsomridet overgik fra Justitsministeriets ressort til Transport- og
Boligministeriets, en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Det har i praksis veret Faerdselsstyrelsen,
der har varetaget administrationen af synsloven.

Ferdselsstyrelsen blev den 1. januar 2020 en selvstaendig styrelse under Transport- og Boligministeriet.

Det foreslds derfor med @ndringerne i1 lovforslagets § 1, nr. 1, at henvisningen til Trafikstyrelsen og
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen @ndres til Ferdselsstyrelsen.

Tilnr. 3

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser, men indeholder alene
visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslds det at tilfoje
overskrifter, sdledes at lovens bestemmelser inddeles efter de emner, som reguleres.

Pé den baggrund foreslas ”Anvendelsesomrade” indsat som ny overskrift for § 1, jf. lovforslagets § 1, nr.
3.

Til nr. 4

I synsloven er lovens anvendelsesomrade ikke angivet, men det folger af lovens titel, at loven omhand-
ler godkendelse og syn af keretojer.

Omrédet for godkendelse af koretojer er ikke nermere beskrevet, og det er uklart, hvilke typer af
godkendelser og keretgjer der er omfattet og, hvordan processen er for at fi et keretgj godkendt. Da
hensigten med lovslaget er at indsatte nye bestemmelser, der udfolder godkendelsesomradet og samtidigt
sikrer et tilstraekkeligt grundlag for gennemforelse af typegodkendelsesforordningerne, foreslds det ved
nyaffattelse af § / at indfere en bestemmelse om lovens anvendelsesomrdde, der fastsetter den overord-
nede ramme for godkendelse af koretojer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, og som
samtidigt adskiller godkendelsesomradet fra synsomrédet.

Det foreslés i nr: 1, at loven gaelder for godkendelse af nye motorkeretgjer, to- eller trehjulede koretgjer,
quadricykler, traktorer, pdhangskeretojer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder.
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Bestemmelsen omfatter nye keretgjer som defineret og omfattet af de tre typegodkendelsesforordnin-
ger. Forordningerne definerer ikke, hvad der forstds ved “nye keretgjer”, men det ligger 1 forordningens
anvendelse, at der er tale om fabriksnye koretgjer, som fremstilles til omsatning, registrering og ibrugtag-
ning pé det indre marked. F.eks. fabrikantens produktion af personbiler som via en importer og distributer
selges til danske forbrugere.

Det foreslas i nr: 2, at loven gelder for godkendelse af visse ibrugtagne motorkeretgjer, to- eller
trehjulede keretojer, quadricykler, traktorer, pdhangskeretajer og udskifteligt trukket udstyr. Typegod-
kendelsesforordningerne omfatter ikke ibrugtagne keretojer, hvorfor der er behov for at regulere disse
nationalt. Bestemmelsen omfatter bade ibrugtagne koretgjer, hvorpé der foretages konstruktive @ndringer
og import af ibrugtagne keretgjer fra et tredjeland.

I henhold til typegodkendelsesforordningerne forstds ved ibrugtagning forste anvendelse til det beregne-
de formal af henholdsvis et karetoj, et system, en komponent, en separat teknisk enhed, en del eller udstyr
1 Unionen.

Som navnt indeholder synsloven pd nuvarende tidspunkt ikke en angivelse af lovens anvendelsesomré-
de. Det er imidlertid gennemgéende for synslovens bestemmelser, at loven gaelder for synsvirksomheder-
nes opgaver, herunder periodisk syn og omsyn, f.eks. i § 4, hvor der fremgér, at Trafikstyrelsen kan
fastsette regler om godkendelse, syn og omsyn.

Det foreslds 1 nr: 3, at loven gaelder for synsvirksomhedernes opgaver, herunder periodisk syn og
omsyn. Bestemmelsen er en pracisering af lovens anvendelsesomrade og en videreforelse af galdende
retstilstand.

Det fremgér af synslovens § 11 a, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan foretage syn af erhvervske-
retejer ved vejsiden og herunder anvise og ledsage koretajer hen til et kontrolsted. Faerdselsstyrelsen kan
saledes anvise og ledsage erhvervskeretgjer til et kontrolsted med henblik pa at gennemfore et vejsidesyn
i overensstemmelse med vejsidesynsdirektivet.

Det foreslds 1 nr. 4, at loven gelder for syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer. Bestemmelsen er en
pracisering af lovens anvendelsesomrade og en videreforelse af geldende retstilstand.

Tilnr. 5

Med henblik pd at adskille godkendelsesomradet fra synsomridet og samtidigt tydeliggere hvilke
godkendelsesmuligheder, der er for keretgjer m.v., foreslds det at indsatte nye bestemmelser 1 §§ 1 a-1 e
under overskriften ”Godkendelse af nye motorkeretejer m.v.”

Det fremgér af synslovens § 1, stk. 1, at biler, motorcykler og knallerter skal vere typegodkendt eller
godkendt ved syn, inden keretgjet tages i brug pa faerdselslovens omriade. Det samme gelder pdhangs- og
settevogne til biler og motorcykler samt campingvogne.

Det fremgar endvidere af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om
godkendelse, syn og omsyn af keretgjer, herunder regler om anvendelse af den Europaiske Unions
forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler
med andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov.

Hjemlen har veret anvendt til, i bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af kere-
tojer, at fastsaette bestemmelser om at Feerdselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for keretgjer, som er
omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af
en ramme for godkendelse af motorkeretajer og pah@ngskeretojer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer.

Det foreslas 1 § 1 a, stk. 1, at for omseatning, registrering eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade
af motorkeretgjer, pdhangskeretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet
af Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervdgning af motorkeretgjer
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og pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne

koretojer, om @&ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophzvelse af direktiv

2007/46/EF, skal keretojer, systemer m.v. vare tildelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkeretojer, pdhangskeretgjer dertil, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer udstedt af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretgjer dertil fremstillet 1 smé serier udstedt af
Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretajer dertil fremstillet 1 sma serier ud-
stedt eller accepteret af Fardselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkeretojer og pdhaengskeretojer dertil udstedt af Faerdselsstyrelsen
eller en anden godkendende myndighed.

5) National individuel godkendelse af motorkeretojer og pdhengskeretojer dertil udstedt af Ferdselssty-
relsen, jf. dog stk. 2.

For sa vidt angér nr. 1 udsteder Ferdselsstyrelsen, eller en myndighed i en anden medlemsstat, EU-ty-
pegodkendelser af motorkeretojer, pahengskeretojer dertil, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder i overensstemmelse med forordning om motorkeretgjer m.v. Nar motorkeretojer eller pdhang-
skoretgjer er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan keretgjerne omsettes, registreres eller ibrugtages
inden for EU, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation. P4 tilsvarende made kan systemer,
komponenter og separate tekniske enheder omsattes eller ibrugtages inden for EU, alt efter hvad der er
relevant i den aktuelle situation, nar de er blevet tildelt en EU-typegodkendelse.

For s& vidt angédr nr. 2 udsteder Ferdselsstyrelsen, eller en myndighed 1 en anden medlemsstat,
EU-typegodkendelse af motorkeretojer og pdhaengskeretojer fremstillet 1 sma serier i overensstemmelse
med forordning om motorkeretgjer m.v. Granserne for sma serier er beskrevet i forordningen. Nar
motorkeretajer eller pdhengskeretojer er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan keretgjerne omsattes,
registreres eller ibrugtages inden for EU, alt efter hvad der er relevant 1 den aktuelle situation.

For sd vidt angédr nr. 3 udsteder Ferdselsstyrelsen national typegodkendelse af motorkeretojer og
pah@engskeretojer fremstillet 1 smé serier 1 overensstemmelse med forordning om motorkeretejer m.v.
Granserne for sma serier er beskrevet 1 forordningen. Nar motorkeretgjer eller pahangskeretgjer er ble-
vet tildelt en national typegodkendelse, kan koretojerne omsettes, registreres eller ibrugtages i Danmark,
alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af keretojer fremstillet 1 smé serier er som udgangspunkt
begranset til den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Fardselsstyrelsen skal dog 1 henhold til
artikel 43 1 forordningen acceptere nationale typegodkendelser af koretgjer fremstillet 1 smé serier, som er
meddelt af en godkendende myndighed i1 en anden medlemsstat, medmindre Fardselsstyrelsen har rimelig
grund til at antage, at de nationale tekniske krav, efter hvilke keretojstypen er godkendt, ikke svarer til de
nationale krav. Pa tilsvarende made skal en godkendende myndighed i en anden medlemsstat acceptere
en national typegodkendelse af koretojer fremstillet 1 sma serier meddelt af Ferdselsstyrelsen, medmindre
denne myndighed har rimelig grund til at afvise koretojet.

For sa vidt angér nr. 4 udsteder Fardselsstyrelsen eller en godkendende myndighed i en anden med-
lemsstat en individuel EU-godkendelse af et motorkeretoj eller pdhangskeretoj 1 overensstemmelse med
forordning om motorkeretgjer m.v. Nar motorkeretgjet eller padhengskeretojet er er blevet tildelt en
individuel EU-godkendelse, kan keretojet omsettes, registreres eller ibrugtages inden for EU, alt efter
hvad der er relevant i den aktuelle situation.

For sa vidt angér nr. 5 udsteder Faerdselsstyrelsen en national individuel godkendelse af et motorkereto;j
eller pahangskeretej 1 overensstemmelse med forordningen om motorkeretejer m.v. Nar motorkeretojet
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eller pdhangskeretgjet er blevet tildelt en national typegodkendelse, kan koretgjet omsattes, registreres
eller ibrugtages i Danmark, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation.

Gyldigheden af en national individuel godkendelse er som udgangspunkt begraenset til den medlemsstat,
som har meddelt godkendelsen. Fardselsstyrelsen skal dog i henhold til artikel 46 i forordningen om
motorkeretgjer m.v. tillade, at et keretej, som er typegodkendt i overensstemmelse med forordningen,
som er blevet @ndret inden forste registrering eller ibrugtagning, og som er meddelt en national individuel
godkendelse i en anden medlemsstat, omsattes, registreres eller, tages 1 brug i Danmark, med mindre
Ferdselsstyrelsen har rimelig grund til at antage, at de relevante alternative krav, som keretojet er
godkendt pa grundlag af, ikke svarer til de nationale krav i Danmark, eller hvis keretgjet ikke opfylder
kravene.

Det foreslds 1 stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsette regler, der er nedvendige for anvendelse
her i landet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretagjer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne koretojer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophevelse
af direktiv 2007/46/EF, som naevnt i stk. 1, herunder fastsattelse af relevante alternative krav i overens-
stemmelse med artiklerne 42 og 45 1 forordningen.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes i en bekendtgerelse om godkendelse af nye motorke-
retojer m.v. Bekendtgarelsen vil indeholde supplerende bestemmelser om blandt andet sprog, gebyrer og
straf.

Derudover er det hensigten, at Ferdselsstyrelsen, 1 forbindelse med national typegodkendelse af kereto-
jer fremstillet 1 sma serier, jf. lovforslagets § 1 a, stk. 1, nr. 3, og national individuel godkendelse af
et bestemt koretoj, jf. lovforslagets § 1 a, stk. 1, nr. 5, vil fastsette alternative tekniske krav, i henhold
til artiklerne 42 og 45 1 forordningen om motorkeretojer m.v., 1 de tilfelde hvor det vurderes at vare
hensigtsmeessigt. Det kan f.eks. vare et krav om, at der i stedet for destruktive prevninger af koretgjet
kan udferes styrkeberegninger. Det fremgar af forordningens artikel 42 og 45, at en medlemsstat kan
beslutte at undtage en type koretoj eller et bestemt keretoj fra forpligtelsen til at overholde en eller flere
af forordningens krav, fra et eller flere af de krav, der er fastsat 1 de retsakter, der er opfert 1 bilag II til
forordningen, forudsat at medlemsstaten har fastsat relevante alternative krav. Ved alternative krav forstas
administrative bestemmelser og tekniske krav, der har til formal at sikre et niveau af funktionel sikkerhed,
miljebeskyttelse og arbejdssikkerhed, som 1 videst muligt omfang svarer til det niveau, der er sikret ved
en eller flere af de retsakter, der er opfert 1 bilag II, jf. forordningens artikel 3, nr. 55.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat n&ermere regler om visse tekniske
emneomrader, hvor fabrikanter i forbindelse med EU-typegodkendelse af keretgjer fremstillet i sma
serier, national typegodkendelse af koretojer fremstillet i smé serier og national individuel godkendelse
af et bestemt koretgj, selv ma udfere provninger og udstede erklaringer, der dokumenterer keretejernes
overensstemmelse med de relevante tekniske krav. Et teknisk emneomrdde er f.eks. anbringelse og
fastgorelse af nummerplader. Det er hensigten, at rammen begranses til tekniske emneomrader, hvor
det vurderes hensigtsmessigt, at fabrikanter selv kan udfere prevninger og udstede erkleringer. Med
bemyndigelsen forventes det, at der vil blive fastsat regler om krav til fabrikanterne og dokumentationen,
herunder krav til provninger og erklaringer.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der 1 en serskilt bekendtgerelse fastsattes regler om
udpegelse af tekniske tjenester. I henhold til forordning om motorkeretgjer m.v. skal tekniske tjenester
verificere overensstemmelse mellem motorkeretojer, pdhengskeretojer dertil, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne koretojer, og de tekniske krav. Bekendtgerelsen vil udgere grundla-
get for, at Faerdselsstyrelsen kan udpege tekniske tjenester og vil indeholde supplerende bestemmelser om
blandt andet sprog og straf samt krav om akkreditering.

Der henvises i evrigt til afsnit 2.1.2.2. og 2.1.3.2. i de almindelige bemerkninger.
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Det fremgar af synslovens § 1, at biler, motorcykler og knallerter skal vare typegodkendt eller god-
kendt ved syn, inden keretgjet tages 1 brug pd ferdselslovens omréde. Det samme galder pdhaengs- og
settevogne til biler og motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgér det af § 4, stk. 1, nr. 3, at
Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse, syn og omsyn af keretgjer, herunder regler om an-
vendelse af den Europaiske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger
samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov.

Hjemlen har veret anvendt til, i bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af
koretojer, at fastsette bestemmelser om, at Ferdselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for keretgjer,
som er omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardty-
pegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne koretgjer og om ophavelse af Radets direktiv 92/61/EQF.

Det foreslas 1 § 1 b, stk. 1, at for omseatning, registrering eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade
af to- og trehjulede keretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som
omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervagning af to-
og trehjulede keoretgjer samt quadricykler, skal keretgjer, systemer m.v. vere tildelt en af folgende
godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- eller trehjulede keretojer, quadricykler og systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretegjer udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en godkendende
myndighed 1 en anden medlemsstat.

2) National typegodkendelse af to- eller trehjulede keretgjer samt quadricykler fremstillet 1 smé serier
udstedt eller accepteret af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

For sé vidt angér nr. 1 udsteder Faerdselsstyrelsen eller en myndighed i en anden medlemsstat EU-ty-
pegodkendelser af to- eller trehjulede keretojer, quadricykler eller systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer 1 overensstemmelse med forordning om to- og trehjulede keretgjer
m.v. Néar to- eller trehjulede keretgjer eller quadricykler er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan
koretgjerne omsattes, registreres eller ibrugtages inden for EU, alt efter hvad der er relevant i den
aktuelle situation. Pa tilsvarende made kan systemer, komponenter og separate tekniske enheder tages i
omsettes eller ibrugtages inden for EU, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation, nar de er
blevet tildelt en EU-typegodkendelse.

For sa vidt angér nr. 2 udsteder Ferdselsstyrelsen national typegodkendelse af to- eller trehjulede kore-
tajer eller quadricykler fremstillet i smé serier 1 overensstemmelse med forordning om to- eller trehjulede
koretojer m.v. Graenserne for sma serier er beskrevet i forordningen. Nar to- eller trehjulede keretgjer
eller quadricykler er blevet tildelt en national typegodkendelse, kan koretejerne omsattes, registreres eller
ibrugtages 1 Danmark, alt efter hvad der er relevant i1 den aktuelle situation.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af keretgjer fremstillet i sma serier er som udgangspunkt
begraenset til den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Faerdselsstyrelsen skal dog i henhold til
artikel 42 i forordningen acceptere nationale typegodkendelser af koretojer fremstillet i sma serier, som er
meddelt af en godkendende myndighed i en anden medlemsstat, medmindre Fardselsstyrelsen har rimelig
grund til at antage, at de nationale tekniske krav, efter hvilke keretojstypen er godkendt, ikke svarer til de
nationale krav. P4 tilsvarende made skal en godkendende myndighed i en anden medlemsstat acceptere
en national typegodkendelse af koretojer fremstillet i sma serier meddelt af Ferdselsstyrelsen, medmindre
denne myndighed har rimelig grund til at afvise keretojet.

Det foreslés 1 stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler, der er nedvendige for anvendelse her i
landet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervigning af to- og
trehjulede koretgjer samt quadricykler, som navnt 1 stk. 1, herunder fastsettelse af relevante alternative
krav 1 overensstemmelse med artikel 42 1 forordningen.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes i en bekendtgerelse om godkendelse af nye to-
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og trehjulede keoretojer m.v. Bekendtgerelsen vil indeholde supplerende bestemmelser om blandt andet
sprog, gebyrer og straf.

Derudover er det hensigten, at Faerdselsstyrelsen, i forbindelse med national typegodkendelse af kereto-
jer fremstillet i sma serier, jf. lovforslagets § 1 b, stk. 1, nr. 2, vil fastsette alternative tekniske krav, i
henhold til artikel 42 i forordningen om to- og trehjulede keretojer m.v. i de tilfeelde, hvor det vurderes at
vare hensigtsmassigt. Det kan f.eks. vare et krav om, at i stedet for destruktive provninger af koretojet
kan der udferes styrkeberegninger. Det fremgér af forordningens artikel 42, at en medlemsstat kan
beslutte at undtage en type koretoj eller et bestemt koretoj, fra forpligtelsen til at overholde en eller flere
af forordningens krav, fra et eller flere af de krav der er fastsat i de retsakter, der er opfort i bilag II til
forordningen, forudsat at medlemsstaten har fastsat relevante alternative krav. Ved alternative krav forstés
administrative bestemmelser og tekniske krav, der har til formal at sikre et niveau af funktionel sikkerhed,
miljobeskyttelse og arbejdssikkerhed, som i1 videst muligt omfang svarer til det niveau, der er sikret ved
en eller flere af de retsakter, der er opfert i bilag II.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat nermere regler om de tekniske
emneomrader, hvor fabrikanter i forbindelse med national typegodkendelse af smd serier mé udfere
provninger og udstede erkleringer, der dokumenterer koretejernes overensstemmelse med de relevante
tekniske krav. Et teknisk emneomride er f.eks. anbringelse og fastgerelse af nummerplader. Det er hen-
sigten, at rammen begrenses til tekniske emneomrader, hvor det vurderes hensigtsmaessigt, at fabrikanten
selv kan udfere prevninger og udstede erklaeringer. Med bemyndigelsen forventes det, at der vil blive
fastsat regler om krav til fabrikanterne og dokumentationen, herunder krav til prevninger og erklaringer.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der i en s@rskilt bekendtgerelse fastsettes regler om
udpegelse af tekniske tjenester. I henhold til forordning om motorkeretejer m.v. skal tekniske tjenester
verificere overensstemmelse mellem motorkeretojer, pahengskeretojer dertil, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, og de tekniske krav. Bekendtgerelsen vil udgere grundla-
get for, at Faerdselsstyrelsen kan udpege tekniske tjenester og vil indeholde supplerende bestemmelser om
blandt andet sprog og straf samt krav om akkreditering.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.2.2. og 2.1.3.2. 1 de almindelige bemarkninger.

Det fremgér af § 1, stk. 2, i synsloven, at Trafikstyrelsen fastsetter regler om godkendelses- og
synspligt inden ibrugtagning for traktorer, motorredskaber og pah@ngskeretojer til disse samt andre pa-
hangsredskaber og blokvogne. Endvidere fremgar det af § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastsatte
regler om godkendelse, syn og omsyn af keretgjer, herunder regler om anvendelse af den Europaiske
Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens
aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov.

Hjemlen har varet anvendt til, 1 bekendtgerelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af
koretojer, at fastsatte bestemmelser om, at Ferdselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for keretgjer, som
er omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/37/EF af 26. maj 2003 om typegodkendelse
af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af deres pah@ngskeretojer og udskifteligt trukket materiel samt
af systemer, komponenter og tekniske enheder til disse keretgjer og om ophevelse af direktiv 74/150/
EOF.

Det foreslas i § / ¢, stk. 1, at for oms®tning, registrering eller ibrugtagning af traktorer, pahengskere-
tojer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervdgning af landbrugs- og
skovbrugskeretgjer, skal koretgjet m.v. vere tildelt en af felgende godkendelser:

EU-typegodkendelse af traktorer, pdhangskeretgjer eller udskifteligt trukket udstyr dertil, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretojer udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en
godkendende myndighed i en anden medlemsstat.
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National typegodkendelse af traktorer, pahangskeretgjer eller udskifteligt trukket udstyr dertil fremstil-
let 1 smé serier udstedt eller accepteret af Ferdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

For s& vidt angar nr. 1 udsteder Ferdselsstyrelsen eller en myndighed i en anden medlemsstat EU-
typegodkendelser af traktorer, pahengskeretojer eller udskifteligt trukket udstyr dertil eller systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne keretojer i overensstemmelse med forordning om
landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v. Nar traktorer, pahangskeretgjer eller udskifteligt trukket udstyr
er blevet tildelt en EU-typegodkendelse, kan keretgjerne registreres, omsettes eller ibrugtages inden for
EU. Pé tilsvarende made kan systemer, komponenter og separate tekniske enheder tages i brug eller
omsettes inden for EU, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation, nar de er blevet tildelt en
EU-typegodkendelse.

For sé& vidt angdr nr. 2 udsteder Ferdselsstyrelsen national typegodkendelse af traktorer, pahangskere-
tojer eller udskifteligt trukket udstyr fremstillet 1 smé serier 1 overensstemmelse med forordning om
landbrugs- og skovbrugskeretojer m.v. Graenserne for sma serier er beskrevet 1 forordningen. Nar trakto-
rer, pdhangskeretgjer eller udskifteligt trukket udstyr er blevet tildelt en national typegodkendelse, kan
koretojerne omsattes, registreres eller ibrugtages 1 Danmark, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle
situation.

Gyldigheden af en national typegodkendelse af keretgjer fremstillet i sma serier er som udgangspunkt
begranset til den medlemsstat, som har meddelt godkendelsen. Faerdselsstyrelsen skal dog i henhold til
artikel 37 1 forordningen acceptere nationale typegodkendelser af koretojer fremstillet i sma serier, som er
meddelt af en godkendende myndighed i en anden medlemsstat, medmindre Fardselsstyrelsen har rimelig
grund til at antage, at de nationale tekniske krav, efter hvilke keretajstypen er godkendt, ikke svarer til de
nationale krav. P4 tilsvarende made skal en godkendende myndighed i en anden medlemsstat acceptere
en national typegodkendelse af koretojer fremstillet i sma serier meddelt af Ferdselsstyrelsen, medmindre
denne myndighed har rimelig grund til at afvise keretojet.

Det foreslds 1 stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsaette regler, der er nedvendige for anvendelse
her i landet af Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugskeretgjer som navnt 1 stk. 1, herunder fastsettelse af relevante alternative krav 1
overensstemmelse med artikel 37 1 forordningen.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes i en bekendtgerelse om godkendelse af nye traktorer
m.v. Bekendtgerelsen vil indeholde supplerende bestemmelser om blandt andet sprog, gebyrer og straf.

Derudover er det hensigten, at Faerdselsstyrelsen 1 forbindelse med national typegodkendelse af kereto-
jer fremstillet 1 smé serier, jf. lovforslagets § 1 ¢, stk. 1, nr. 2, kan fastsette alternative tekniske krav,
1 henhold til artikel 37 1 forordningen om landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v., i de tilfeelde hvor
det vurderes at vere hensigtsmeessigt. Det kan for f.eks. vare et krav om, at 1 stedet for destruktive
provninger af keretgjet kan der udferes styrkeberegninger. Det fremgar af forordningens artikel 37, at
en medlemsstat kan beslutte at undtage en type koretoj eller et bestemt koretoj fra forpligtelsen til at
overholde en eller flere af forordningens krav, fra et eller flere af de krav der er fastsat i de retsakter, der
er opfort 1 bilag II til forordningen, forudsat at medlemsstaten har fastsat relevante alternative krav. Ved
alternative krav forstas administrative bestemmelser og tekniske krav, der har til formal at sikre et niveau
af funktionel sikkerhed, miljobeskyttelse og arbejdssikkerhed, som 1 videst muligt omfang svarer til det
niveau, der er sikret ved en eller flere af de retsakter, der er opfert 1 bilag I.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat nermere regler om de tekniske
emneomrader, hvor fabrikanter i forbindelse med national typegodkendelse af smé serier mé udfere
provninger og udstede erklaringer, der dokumenterer koretojernes overensstemmelse med de relevante
tekniske krav. Et teknisk emneomride er f.eks. anbringelse og fastgerelse af nummerplader. Det er hen-
sigten, at rammen begranses til tekniske emneomrader, hvor det vurderes hensigtsmassigt, at fabrikanten
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selv kan udfere prevninger og udstede erklaeringer. Med bemyndigelsen forventes det, at der vil blive
fastsat regler om krav til fabrikanterne og dokumentationen, herunder krav til prevninger og erklaringer.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der i en s@rskilt bekendtgerelse fastsettes regler om
udpegelse af tekniske tjenester. I henhold til forordning om motorkeretejer m.v. skal tekniske tjenester
verificere overensstemmelse mellem motorkeretojer, pahengskeretojer dertil, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, og de tekniske krav. Bekendtgerelsen vil udgere grundla-
get for, at Faerdselsstyrelsen kan udpege tekniske tjenester og vil indeholde supplerende bestemmelser om
blandt andet sprog og straf samt krav om akkreditering.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.2.2. og 2.1.3.2. 1 de almindelige bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 4, stk. 1, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om godkendelse, syn og omsyn
af keretgjer, herunder regler om tekniske krav for udferelsen af typegodkendelser, syn og omsyn, perio-
disk syn, og anvendelse af Den Europaiske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver
og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af
denne lov. Endvidere fremgér det af stk. 2, at forsvarsministeren fastsatter regler om kontrol af forsvarets
keretgjer. Den geldende bemyndigelse dekker saledes bade godkendelsesomradet og synsomradet.

Det foreslas i § / d, at transportministeren kan fastsatte regler om anvendelse af Den Europaiske
Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens
aftaler med andre lande om godkendelse af karetojer m.v., herunder keretojstekniske krav.

Bestemmelsen er med en revideret ordlyd en videreferelse af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, og foreslas
begrenset til det keretojstekniske omrdde, séledes at der med denne bestemmelse foretages en klar
opdeling mellem godkendelses- og synsreglerne i loven.

Det foreslds som noget nyt i § / e, stk. I, at forud for en godkendelse, som meddeles i henhold til §
1 f, stk. 1, nr. 1 og 2, skal en teknisk tjeneste verificere, at det to- eller trehjulede keretoj, quadricyklen,
traktoren eller pdhangskeretgjet dertil opfylder de relevante tekniske krav, som udstedes 1 medfer af
feerdselslovens § 68, stk. 1. Det samme geaelder for udskifteligt trukket udstyr til traktorer.

Forud for godkendelse af keretojer, systemer m.v., som omfattet af typegodkendelsesforordningerne,
jf. lovforslagets §§ 1 a—1 c, skal en teknisk tjeneste verificere overensstemmelse mellem keoretojerne
m.v. og de relevante tekniske krav. Pa tilsvarende made foreslds det, at en teknisk tjeneste verificerer
overensstemmelse mellem et nyt to- eller trehjulet koretej eller en ny traktor som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne, jf. det foresldede § 1 f, stk. 1, nr. 1 og 2, og de relevante fastsatte
tekniske krav.

Ved en teknisk tjeneste forstds en organisation eller et organ, der af Faerdselsstyrelsen er udpeget til at
fungere som prevningslaboratorium, der skal udfere prevninger, eller som overensstemmelsesvurderings-
organ, der skal udfere den indledende vurdering og andre provninger eller inspektioner. Den tekniske
tjeneste skal vare uathengig og besidde de nedvendige tekniske kompetencer, ligesom den tekniske
tjeneste ikke ma pdavirkes pa nogen mdde, som kan have indflydelse pd demmekraft eller resultaterne
af vurderingsaktiviteterne. En teknisk tjeneste ma derfor ikke vare involveret i processen vedrerende
fremstilling m.v. af det koretoj, som den tekniske tjeneste skal kontrollere.

Det foreslas 1 stk. 2, at forud for en godkendelse, som meddeles i henhold til § 1 f, stk. 1, nr. 3-6, skal
et tredjepartsorgan verificere, at motorkeretgjet, det to- eller trehjulede keretej, quadricyklen, traktoren,
pahaengskeretojet eller udskifteligt trukket udstyr dertil opfylder de relevante tekniske krav, som udstedes
1 medfor af faerdselslovens § 68, stk. 1.

Ved et tredjepartsorgan forstas et organ, der af Faerdselsstyrelsen er udpeget til at udfere tredjepartskon-
troller, vurderinger, prevninger m.v. Tredjepartsorganet skal vare uathengigt og besidde de nedvendige
tekniske kompetencer, ligesom tredjepartsorganet ikke ma pavirkes pa nogen made, som kan have indfly-
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delse pd demmekraften eller resultaterne af vurderingsaktiviteterne. Et tredjepartsorgan ma derfor ikke
vaere involveret 1 f.eks. ombygningen af koretgjet.

Det foreslas i stk. 3, at Faerdselsstyrelsen bemyndiges til at fastsatte regler om udpegelse af tekniske
tjenester og tredjepartsorganer til provning af keretojer, som omfattet af stk. 1 og 2 herunder regler om
tekniske tjenester og tredjepartsorganers opgaver samt regler om krav om indholdet til anseggningen om
udpegelse som teknisk tjeneste eller tredjepartsorgan

Hensigten med bestemmelsen er fastsatte regler om udpegelse af hhv. tekniske tjenester til provning
af nye keoretgjer, som ikke er omfattet af forordning om to- og trehjulede koretojer m.v. samt forordning
om landbrugs- og skovbrugskeretgjer m.v., og tredjepartsorganer til provning af ibrugtagne keretgjer som
enten er konstruktivt &ndret eller importeret fra et tredjeland.

I forhold til udpegelse af tekniske tjeneste forventes det, at bemyndigelsen udmentes i en bekendtgerel-
se, hvori der fastsattes en tilsvarende ordning for tekniske tjenester for national individuel godkendelse af
et nyt to- eller trehjulet koretoj eller et nyt landbrugs- eller skovbrugskeretej, som tager udgangspunkt i
typegodkendelsesforordningernes procedurer og krav til tekniske tjenester.

Det forventes, at der i forhold til akkreditering vil blive stillet krav om, at tekniske tjenester skal
vare akkrediterede for deres arbejdsomrade af et nationalt akkrediteringsorgan, der ogsa skal sta for den
lobende overvagning af de tekniske tjenester. Overvagningen, og dens frekvens, athaenger af indholdet 1
den enkelte akkreditering.

Bemyndigelsen indebearer desuden, at der kan fastsattes regler om bl.a. tekniske tjenesters forsikrings-
forhold og deres overholdelse af relevante internationalt anerkendte standarder. Anvendelse af relevante
standarder athanger af typen af provningsaktiviteter. F.eks. vil EN ISO/IEC 17025:2005 vere relevant for
provninger i egne faciliteter, og EN ISO/IEC 17020:2012 vil vaere relevant for inspektioner og prevninger
af produktionseksemplarer eller tilsyn hermed. Det forventes, at der i de administrative forskrifter vil
blive fastsat krav om, at tekniske tjenester skal overholde de internationalt anerkendte standarder, der er
fastsat i typegodkendelsesforordningerne.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat regler om tekniske tjenesters datter-
virksomheder og underentreprenerer, herunder hvordan og hvornédr en teknisk tjeneste md uddelegere
sine prevningsopgaver til en dattervirksomhed eller en underentreprener. I relation hertil forventes regler
om bl.a. ansegningsprocessen, krav til dattervirksomheder og underentreprenerer og regler om tekniske
tjenesters ansvar for dattervirksomheders og underentreprengrers aktiviteter.

I forhold til ansegning om udpegelse som teknisk tjeneste forventes der fastsat regler om bl.a. ansegnin-
gens form, indhold og den dokumentation, der som minimum skal vedleegges ansegningen. Det forventes
endvidere, at der vil blive fastsat regler om, at Ferdselsstyrelsen kan kreve den dokumentation, der
findes nedvendig med henblik pa at vurdere, om en ansegende teknisk tjeneste opfylder de relevante krav
1 forskrifter fastsat i medfer af den foresldede § 1 e, stk. 3.

I forhold til tilsynet med tekniske tjenester forventes der fastsat regler om bl.a. ordinaer dokumentkon-
trol, og at tekniske tjenester efter anmodning skal lade Feerdselsstyrelsen overvare en provning.

I forhold til udpegelse af tredjepartsorganer er det formélet med bemyndigelsen at give Fardselsstyrel-
sen mulighed for at fastsatte regler om, hvilke tredjepartsorganer der kan udfere prevning, kontrol m.v.
af koretgjer, hvorpa der foretages konstruktive @ndringer, eller som er importeret fra et tredjeland, med
henblik pa at sikre, at koretojet er i overensstemmelse med de relevante tekniske krav.

Det er hensigten, at der i en bekendtgerelse vil blive fastsat n&ermere krav til tredjepartsorganerne. Det
kan eksempelvis vaere krav til de kompetencer, som tredjepartsorganer skal vare 1 besiddelse af, forsik-
ringsforhold, krav om overholdelse af internationale anerkendte standarder, samt krav om kvalitetsledel-
sessystem, herunder regler om kvalitetsledelsessystemets indhold, omfang, godkendelse og prevning. Det
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forventes, at der vil blive fastsat krav om, at kvalitetsledelsessystemet skal godkendes og lebende efter-
proves af en form for kontrolinstans, som er godkendt af Fardselsstyrelsen.

Endvidere er det hensigten med bemyndigelsen, at der kan fastsettes regler om vurdering og overvag-
ning af tredjepartsorganerne, herunder at enten Faerdselsstyrelsen eller en instans, som bemyndiget hertil
af Feerdselsstyrelsen, skal foretage vurderingen og overvagningen af tredjepartsorganerne. Der henvises i
ovrigt til afsnit 2.1.3 i de almindelige bemarkninger.

Det foreslés 1 stk. 4, at uanset stk. 1 og 2, kan Ferdselsstyrelsen fastsette regler om, at fabrikanter af ko-
retojer, som er omfattet af det foresldede § 1 f, stk. 1, selv kan udfere prevninger og udstede erklaringer
for keretojers overholdelse af relevante tekniske krav. Det foreslas endvidere, at Ferdselsstyrelsen kan
fastsaette regler om krav til dokumentationen.

Hensigten med bemyndigelsen er at kunne fastsette en ramme, hvorefter fabrikanter, der ikke er
udpegede som tekniske tjenester eller tredjepartsorganer, kan udfere visse prevninger og udstede visse
erkleringer som dokumentation for, at keretejer overholder relevante tekniske krav. Det er endvidere
hensigten, at denne ramme begranses til tekniske emneomrider, hvor det vurderes hensigtsmassigt, at
fabrikanten selv kan udfere prevninger og udstede erkleringer om koretojets overholdelse af tekniske
krav, herunder for emneomrader som f.eks. anbringelse og fastgerelse af nummerplader og montering af
speedometerudstyr. Fabrikanters adgang til at udfere prevninger m.v. skal ses som et frivilligt alternativ
til anvendelse af henholdsvis tekniske tjenester og tredjepartsorganer til de pagaldende provninger.

Det fremgar af § 1, stk. 1, 1 synsloven, at biler, motorcykler og knallerter skal vere typegodkendt eller
godkendt ved syn, inden keretgjet tages 1 brug pa faerdselslovens omride. Det samme gelder pdhangs-
og s&ttevogne til biler og motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det af § 1, stk. 2, 1
synsloven, at Trafikstyrelsen fastsetter regler om godkendelses- og synspligt inden ibrugtagning for
traktorer, motorredskaber og pdhangskeretgjer til disse samt andre pdhangsredskaber og blokvogne.

Det foreslas 1 § 1 f, stk. 1, at for omsatning, registrering eller ibrugtagning af keretgjer pa ferdselslo-
vens omrade, som ikke er omfattet af §§ 1 a - 1 ¢, skal keretgjet vaere tildelt en af folgende godkendelser
som udstedt af Ferdselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af nyt to- eller trehjulet keretaj, quadricykel eller pahangskeretojer
dertil.

2) National individuel godkendelse af ny traktor, pdhangskeretej eller udskifteligt trukket udstyr dertil.

3) National individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt &ndret motorkeretej eller pdhangske-
retej dertil.

4) National individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt @ndret to- eller trehjulet keretoj,
quadricykel eller pdhaengskeretej dertil.

5) National individuel godkendelse af ibrugtaget og konstruktivt @ndret traktor, pdh@ngskeretoj eller
udskifteligt trukket udstyr dertil.

6) National individuel godkendelse af ibrugtaget motorkeretgj, to- eller trehjulet keretej, quadricykel,
traktor, pahengskeretoj eller udskifteligt trukket udstyr, der importeres fra et tredjeland.

For sd vidt angar nr. 1 udsteder Faerdselsstyrelsen en national individuel godkendelse af nyt to- eller
trehjulet koretoj, quadricykel eller pahangskeretoj dertil. Nar koretojet er blevet tildelt en national indivi-
duel godkendelse af Fardselsstyrelsen, kan keretgjet omsattes, registreres eller ibrugtages 1 Danmark, alt
efter hvad der er relevant i den aktuelle situation.

For s& vidt angar nr. 2 udsteder Faerdselsstyrelsen en national individuel godkendelse af ny traktor,
pahaengskeretoj eller udskifteligt trukket udstyr dertil. Nar koretojet er blevet tildelt en national individuel
godkendelse af Faerdselsstyrelsen, kan keretojet omsattes, registreres eller ibrugtages i Danmark, alt efter
hvad der er relevant i den aktuelle situation.

For sa vidt angér nr. 3 udsteder Faerdselsstyrelsen en national individuel godkendelse af ibrugtaget og
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konstruktivt &ndret motorkeretej eller pAhangskeretoj dertil. Nar koretgjet er blevet tildelt en national in-
dividuel godkendelse af Ferdselsstyrelsen, kan keretgjet omsattes, registreres eller ibrugtages 1 Danmark,
alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation.

Et ibrugtaget koretoj kan som udgangspunkt anvendes pa faerdselslovens omréade, forudsat at keretojet
var typegodkendt som nyt i henhold til EU-retsakter om typegodkendelse eller nationalt individuelt god-
kendt 1 henhold til administrative forskrifter. Et ibrugtaget koretgaj, der er blevet konstruktivt @ndret, hvor-
efter koretojet ikke leengere er i overensstemmelse med sin typegodkendelse eller en national individuel
godkendelse, skal dog godkendes pé ny forud for anvendelse pa faerdselslovens omrade. Ved konstruktivt
@ndrede koretojer forstds, at et konkret koretoj er blevet @ndret i en sddan grad, at keretojet ikke lengere
er i overensstemmelse med sin typegodkendelse eller den nationale individuelle godkendelse.

For sa vidt angér nr. 4 udsteder Faerdselsstyrelsen en national individuel godkendelse af ibrugtaget og
konstruktivt @ndret to- eller trehjulet keoretoj, quadricykel eller padhengskeretoj dertil. Nér koretojet er
blevet tildelt en national individuel godkendelse af Ferdselsstyrelsen, kan keretojet registreres, omsattes
eller ibrugtages 1 Danmark, alt efter hvad der er relevant i den aktuelle situation.

Et ibrugtaget koretoj kan som udgangspunkt anvendes pa faerdselslovens omréade, forudsat at keretojet
var typegodkendt som nyt i henhold til EU-retsakter om typegodkendelse eller nationalt individuelt
godkendt i henhold til administrative forskrifter. Et ibrugtaget koretoj, der er blevet konstruktivt @ndret,
hvorefter koretgjet ikke lengere er i overensstemmelse med sin typegodkendelse eller nationale indivi-
duelle godkendelse, skal dog godkendes pa ny forud for anvendelse pd ferdselslovens omrade. Ved
konstruktivt @ndrede koretgjer forstas, at et konkret koretoj er blevet @ndret i en sddan grad, at keretojet
ikke lengere er i overensstemmelse med sin typegodkendelse, EU individuel godkendelse eller national
individuel godkendelse.

For s& vidt angar nr. 5 udsteder Fardselsstyrelsen en national individuel godkendelse af ibrugtaget
og konstruktivt @ndret traktor, pahengskeretoj eller udskifteligt trukket dertil. Nar koretojet er blevet
tildelt en national individuel godkendelse af Fardselsstyrelsen, kan keretojet registreres, omsettes eller
ibrugtages 1 Danmark, alt efter hvad der er relevant i1 den aktuelle situation.

Et ibrugtaget koretoj kan som udgangspunkt anvendes pa faerdselslovens omréade, forudsat at keretojet
var typegodkendt som nyt i henhold til EU-retsakter om typegodkendelse eller nationalt individuelt
godkendt i henhold til administrative forskrifter. Et ibrugtaget keretoj, der er blevet konstruktivt @ndret,
hvorefter koretgjet ikke leengere er i1 overensstemmelse med sin typegodkendelse eller en national indi-
viduel godkendelse, skal dog godkendes pa ny forud for anvendelse pa fardselslovens omréde. Ved
konstruktivt @ndrede koretgjer forstas, at et konkret koretoj er blevet @ndret i en sddan grad, at keretojet
ikke leengere er i overensstemmelse med sin typegodkendelse eller national individuel godkendelse.

For s vidt angér nr. 6 udsteder Feerdselsstyrelsen en national individuel godkendelse af ibrugtaget mo-
torkeretgj, to- eller trehjulet koretoj, quadricykel, traktor, pdhangskeretoj eller udskifteligt trukket udstyr
dertil, der importeres fra et tredjeland. Nar koretgjet er blevet tildelt en national individuel godkendelse
af Ferdselsstyrelsen, kan keretgjet omsattes, registreres eller ibrugtages 1 Danmark, alt efter hvad der er
relevant 1 den aktuelle situation.

Det foreslas i stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om godkendelse af koretojer som navnt i
stk. 1, herunder krav til indholdet af ansegning, og om erhvervsdrivendes ansvar og forpligtelser.

Hensigten med bemyndigelsen er at uddybe omfanget af Faerdselsstyrelsens bemyndigelse til at fastsaet-
te regler om national individuel godkendelse af motorkeretojer, to- eller trehjulede keretgjer, quadricyk-
ler, traktorer, pah@ngskeretojer eller udskifteligt trukket udstyr, som ikke er omfattet af typegodkendel-
sesforordningerne.

Lovforslaget laegger op til en fzlles ensartet retning pa det koretojstekniske omrade. Med henblik pé at
ensrette godkendelser af keretgjer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne med godken-
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delse af koretgjer, som er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, er hensigten med bemyndigelsen
at fastsatte tilsvarende administrative og tekniske krav, herunder fabrikantens forpligtelser og ansvar. Ek-
sempelvis vil en fabrikant af et landbrugskeretoj, som ansgger om en national individuel godkendelse,
palegges tilsvarende forpligtelser som fabrikanten af landbrugskeretojer, som fremstillet i ubegranset
serier med henblik pa EU-typegodkendelsen. Det vil sige, at fabrikanten af et nationalt individuelt
godkendt landbrugskeretaj eksempelvis er ansvarlig for at sikre, at koretgjet er 1 overensstemmelse med
de tekniske krav, og at keretgjet merkes med fabrikantens oplysninger.

Derudover er det hensigten med bemyndigelsen, at der kan fastsattes regler om bl.a. prevningsrapporter
og anden teknisk dokumentation, der kan bruges til at verificere, at et koretgj som omfattet af stk. 1, er i
overensstemmelse med de relevante keretojstekniske krav.

Hvor bemyndigelsen i stk. 2 anvendes til at fastsette administrative bestemmelser, vil de tekniske krav
blive fastsat i medfer af faerdselslovens § 68.

Der henvises i evrigt til afsnit 2.1.1 i de almindelige bemerkninger.

Tilnr. 6

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men indeholder alene visse
overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslés det at tilfoje overskrif-
ter, siledes at lovens bestemmelser inddeles efter de emner, som reguleres. P4 den baggrund foreslas
det at indsette: “Periodisk syn m.v.” Med den ny overskrift vil det klart fremgd af synsloven, at den
overordnet set dels indeholder regler om de godkendelser, som et keoretoj skal have for at kunne kere
lovligt i Danmark, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrerer de krav, som
et godkendt koretoj lobende skal overholde for fortsat at kunne kere i Danmark. Det foreslés siledes ogsa
at gruppere godkendelsesreglerne under en ny overskrift, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.

Til nr. 7

Det fremgar af synslovens § 2, stk. 1, at Trafikstyrelsen kan indkalde folgende keretgjer til periodisk
syn: vare- og lastkeretgjer, personbiler, udrykningskeretejer, og biler og motorcykler, der benyttes er-
hvervsmassigt til befordring af personer, udlejes uden forer eller benyttes til ovelseskersel.

Det foreslas ved en nyaffattelse af § 2, stk. 1, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler
om, hvilke keretgjer der skal indkaldes til periodisk syn. Keretojstyperne er under lebende udvikling,
og de definitioner, der fremgér af synsloven i dag, er ikke 1 overensstemmelse med de definitioner, der
anvendes 1 EU. Det vurderes derfor hensigtsmaessigt at &ndre bestemmelsen til en bemyndigelsesbestem-
melse, sdledes at transportministeren har mulighed for lebende at kunne tilpasse periodesynsreglerne til
relevante koretgjstyper.

Til nr. 8

Det fremgar af synslovens § 4, at Trafikstyrelsen fastsetter regler om godkendelse, syn og omsyn af
koretojer, herunder regler om tekniske krav for udferelsen af typegodkendelser, syn og omsyn, periodisk
syn, og anvendelse af Den Europaiske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og
beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af denne
lov. Endvidere fremgér det af stk. 2, at forsvarsministeren fastsatter regler om kontrol af forsvarets
koretojer. Den geldende bemyndigelse dekker sdledes bdde godkendelsesomradet og synsomradet.

Det foreslas med nyaffattelsen af § 4, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen fastsatter regler om syn og omsyn af
koretgjer, herunder tekniske krav for udferelsen heraf. Bestemmelsen samler de geldende bestemmelser
i synslovens § 4, stk. 1, nr. 1 og 2, dog sdledes at bemyndigelsen ikke leengere deekker godkendelsesomra-
det. Synsloven indeholder som neevnt overordnet set dels regler om de godkendelser, som et keoretgj m.v.
skal have for at kunne kere lovligt i Danmark, jf. de foreslaede §§ 1 a—1 f, dels regler om syn, herunder
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hovedsageligt periodisk syn, som vedrerer de krav, som et godkendt keretoj lobende skal overholde
for fortsat at kunne kere 1 Danmark. Med de nye bestemmelser om keretojsgodkendelser, herunder
bemyndigelser til at fastsette neermere regler om udmentningen heraf, jf. de foresldede §§ 1 a-1 f, er der
ikke behov for at fastsaette regler herom efter den foreslaede § 4, stk. 1, lengere. Der er herudover tale om
en videreforelse af den gaeldende retstilstand.

Det foreslas med § 4, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsette regler om, at synsvirksomhederne
kan udfere andre opgaver end synsopgaver omfattet af § 4, stk. 1, til dette lovforslag. Formalet med
bemyndigelsen er at viderefore og pracisere hjemmelsgrundlaget for, hvilke opgaver synsvirksomhederne
kan varetage udover periodisk syn, det kan f.eks. vere opgaver i forbindelse med vejtransport af farligt
gods. Hensigten er, at bemyndigelsen udmentes i en bekendtgerelse om synsvirksomhedernes ovrige
opgaver.

Det foreslds som noget nyt i § 4, stk. 3, at vedkommende minister efter forhandling med transportmini-
steren kan fastsette regler om synsvirksomhedernes udferelse af anden teknisk kontrol med keretojer.

Formalet med bestemmelsen er at sikre rammerne for udferelse af opgaven, herunder at den relevante
minister og transportministeren aftaler nermere om synsvirksomhedernes varetagelse af opgaven, herun-
der efter hvilke regler kontrollen skal ske, og om der er behov for at stille eventuelle yderligere krav til
uddannelse, tilsynsforpligtelse og finansiering.

Det er hensigten, at bestemmelsen skal anvendes 1 de tilfelde, hvor andre ministerier ensker at anvende
synsvirksomhederne til udferelse af opgaver, f.eks. teknisk kontrol af keretojer efter pdgeldende ministe-
riers egen lovgivning.

Det foreslds med § 4, stk. 4, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om anvendelse af Den Europz-
iske Unions forordninger, gennemforelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af
Unionens aftaler med andre lande om forhold, der vedrerer synsomrddet i denne lov. Bestemmelsen
er en videreforelse af den galdende synslovs § 4, stk. 1, nr. 3, dog saledes at bemyndigelsen alene
gelder for synsomradet og ikke lengere godkendelsesomrédet, der er omfattet af den foresléede § 1 d, jf.
lovforslagets § 1, nr. 5.

Al implementering, som typisk vil blive gennemfert ved bekendtgerelser pa grundlag af den foresldede
bestemmelse, vil blive gennemfort inden for rammerne af geldende lovgivning, herunder synsloven. Det
betyder, at transportministeren ikke administrativt vil kunne gennemfere implementering af EU-retsakter,
hvis en sddan implementering vil stride mod galdende lovgivning. I den situation vil der forud for
implementeringens gennemforelse blive foretaget nedvendige tilpasninger af geldende ret, som sikrer
konformitet med EU-retten. Der vil med andre ord blive fremsat nedvendige lovforslag herom for
Folketinget.

Det foreslds med § 4, stk. 5, at forsvarsministeren fastsetter regler om kontrol af forsvarets koretojer.
Bestemmelsen er 1 det hele en videreferelse af den geldende § 4, stk. 2.

Tilnr. 9

Det foreslas, at der indsattes nye bestemmelser 1 §§ 12 b—12 e under overskriften ” Digital kommunika-
tion, offentliggarelse m.v.”. Sddanne regler om digital kommunikation m.v. findes ikke i dag i synsloven.

Det foreslds som noget nyt i § /2 b, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte regler om, at skriftlig
kommunikation til og fra Ferdselsstyrelsen og synsvirksomheder om forhold, som er omfattet af denne
lov eller regler udstedt i medfer heraf, skal forega digitalt, og at skriftlig kommunikation der ikke
indgives digitalt, kan afvises.

Med kommunikation menes alle former for henvendelser fra virksomheder eller fysiske personer, f.eks.
foresporgsler, ansggninger og indberetninger, og alle former for meddelelser fra Feardselsstyrelsen til
virksomheder eller fysiske personer, som f.eks. anmodninger om oplysninger, afgarelser samt opkravning
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af gebyrer. Bemyndigelsen teenkes blandt andet anvendet til at fastsaette naermere regler om digital kommu-
nikation med Feardselsstyrelsen og synsvirksomhederne. Det kan f.eks. vare, at skriftlige henvendelser
m.v. til Ferdselsstyrelsen om forhold, som er omfattet af loven eller regler, som er udstedt 1 medfer
af loven, ikke anses for beherigt modtaget af Fardselsstyrelsen, hvis de indsendes pd anden vis end
den foreskrevne digitale méde. Indsendes oplysninger m.v. til Faerdselsstyrelsen pd anden mide end den
foreskrevne digitale made, eksempelvis pr. brev, mé Fardselsstyrelsen vejlede om reglerne pd omradet,
herunder om pligten til at kommunikere pd den foreskrevne digitale made i henhold til offentlige myndig-
heders almindelige vejledningspligt.

Det vil fremgé af de enkelte bekendtgerelser, der udstedes pa omradet, pa hvilken made kommunikatio-
nen mellem Ferdselsstyrelsen og de pagaeldende virksomheder eller personer fremover skal foregd. Det
forhold, at en virksomhed eller en fysisk person oplever, at den pagaeldendes egen computer ikke funge-
rer, at den pigaldende har mistet koden til sin digitale signatur eller oplever lignende hindringer, som det
er op til den pageldende at overvinde, kan ikke fritage fra pligten til digital kommunikation. I sddanne
tilfeelde ma den pdgaldende anvende en computer pa et folkebibliotek eller anmode en partsreprasentant
om at varetage kommunikationen pé den pagaldendes vegne.

Det foreslds som noget nyt 1 stk. 2, at transportministeren kan fastsette naermere regler om digital
kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte IT-systemer, sarlige digitale formater og digital
signatur el.lign.

Baggrunden for, at det ikke skal vare frivilligt, men obligatorisk at kommunikere digitalt, er blandt an-
det et onske om at sikre smidigere kommunikation og en hurtig og effektiv sagsbehandling. Ved at fjerne
manuelle rutiner og papirhéndtering frigives tid og ressourcer hos virksomhederne og Faerdselsstyrelsen,
og der kan ske en optimering af arbejdsgangene hos begge parter.

Det er hensigten med stk. 2, at der ved bekendtgerelse som udgangspunkt stilles krav om, at virk-
somheder og fysiske personer skal anvende Virk.dk ved indsendelse af ansggninger om eksempelvis
godkendelse af et koretoj eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen med selve ansegningen skal en
virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation.

Det foreslas som noget nyt i stk. 3, at en digital meddelelse anses for at vaere kommet frem, nar den er
tilgeengelig for adressaten for meddelelsen.

En meddelelse anses for at vare tilgaengelig for adressaten fra det tidspunkt, hvor adressaten har
mulighed for at gore sig bekendt med indholdet af meddelelsen. Det er sdledes uden betydning, om eller
hvornar adressaten gor sig bekendt med indholdet af meddelelsen. Det vil sige med samme retsvirkninger
som fysisk post, der anses for at vere kommet frem, ndr den pageldende meddelelse m.v. er lagt 1
modtagerens fysiske postkasse.

En meddelelse vil normalt vere tilgengelig for Ferdselsstyrelsen eller synsvirksomheden pa det tids-
punkt, hvor meddelelsen kan behandles. Dette tidspunkt vil normalt blive registreret automatisk i en
modtagelsesanordning eller et datasystem. En meddelelse, der forst er tilgengelig efter kl. 24.00, anses
normalt forst for modtaget den dag, meddelelsen er tilgeengelig. Kan modtagelsestidspunktet for en digital
meddelelse ikke fastlegges som folge af problemer med IT-system eller andre lignende problemer, ma
meddelelsen anses for at vaere kommet frem pé det tidspunkt, hvor meddelelsen blev afsendt, hvis der kan
fremskaffes pélidelige oplysninger om afsendelsestidspunktet.

IT-problemer hos Feaerdselsstyrelsen (nedbrud, midlertidig kapacitetsnedgang m.v.) kan betyde, at en
digital meddelelse ikke kan afleveres til Faerdselsstyrelsen. Opstar der problemer taet pa fristen for
indgivelsen af meddelelsen, og kan problemerne fore til, at fristen for indgivelse af meddelelsen ikke kan
overholdes, anses meddelelsen for at vaere kommet frem inden for fristen, hvis den geres tilgengelig for
styrelsen inden for en rimelig tid efter, at forhindringen er ophert.
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Kravet vil gelde bade pa meddelelser, som frivilligt sendes digitalt, og pa meddelelser, som det er
obligatorisk at sende digitalt.

Det foreslas som noget nyti§ /2 ¢, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte regler om, at administra-
tive forskrifter udstedt i medfer af denne lov, som indeholder krav til keretejer m.v., tekniske tjenester
eller tredjepartsorganer, og tekniske specifikationer, der henvises til i sidanne forskrifter, ikke indferes i
Lovtidende.

Baggrunden for undtagelse fra kravet om indferelse 1 Lovtidende af visse forskrifter og tekniske
specifikationer, der henvises til 1 forskrifterne, er forskrifternes ophavsretlige beskyttelse og deres struktur
og form. Forskrifterne er primert tekniske forskrifter, der indeholder mange detaljerede tekniske krav,
tegninger og anvisninger.

De pédgzldende tekniske forskrifter og tekniske specifikationer retter sig nasten udelukkende mod
snevre kredse af professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmassigt. De retter sig kun 1 meget
begrenset omfang mod privatpersoner og andre uden for de anforte professionelle kredse.

Det foreslas som noget nyt i § /2 ¢, stk. 2, at transportministeren fastsatter regler om, hvordan
oplysning om indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indferes 1 Lovtidende, jf.
stk. 1, kan opnas.

Oplysning om indholdet af forskrifterne gives af Ferdselsstyrelsen, f.eks. via Fardselsstyrelsens hjem-
meside. Er der tale om anerkendte standarder, kan de kebes ved Dansk Standard eller gennemses hos
Ferdselsstyrelsen. Er der tale om FN-regulativer kan de findes pad hjemmesiden for FN's @konomiske
Kommission for Europa, www.unece.org.

Det foreslas som noget nyt i § /2 ¢, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte regler om, at tekniske
specifikationer, som ikke indferes i Lovtidende, jf. stk. 1, skal vare geldende, selv om de ikke foreligger
pa dansk.

I henhold hertil bemyndiges transportministeren til at fastsatte regler om, at de tekniske specifikationer,
der henvises til 1 forskrifterne, og som ikke indferes i Lovtidende, efter en konkret vurdering, kan
undtages fra den almindeligt gaeldende forudsatning om, at forskrifter skal udferdiges pa dansk.

Bestemmelsen vil serligt vaere relevant, hvor der henvises til anerkendte standarder eller FN-regulati-
ver, der udelukkende foreligger pa engelsk. Inden for visse brancher er der tale om engelsksprogede
faggrupper, for hvem det er en forudsatning at anvende standarder og regulativer, som er udarbejdet pa
engelsk.

Det foreslds som noget nyt i § /2 d, at transportministeren bemyndiges til at fastsaette regler om
offentliggarelse af informationer om tekniske tjenester eller tredjepartsorganer, der er udpeget i henhold
til forskrifter fastsat i medfer af det foreslaede § 1 e, stk. 3.

Det forventes, at Faerdselsstyrelsen vil offentliggere og labende ajourfere en liste pd sin hjemmeside
over de virksomheder, der er udpeget som teknisk tjeneste eller tredjepartsorgan. Det forventes endvidere,
at listen vil indeholde narmere oplysninger om de tekniske tjenesters og tredjepartsorganers arbejdsomra-
de og akkrediteringsforhold, hvis relevant.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.3 i de almindelige bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 2, nr. 1, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om betingelser for at fa
tilladelse til at foretage syn eller omsyn, herunder at virksomheden skal have en teknisk ansvarlig person
og rade over elektroniske kommunikationsudstyr til brug for indberetning af syns- eller omsynsoplysnin-
ger.

Hjemlen har varet anvendt til, i bekendtgerelse nr. 634 af 19. maj 2017 om @ndring af bekendtgerelse
om synsvirksomheder, at fastsatte bestemmelse om, at synsvirksomheder skal indberette synsgrundlaget
for synsvirksomhedernes godkendelse af keretojer elektronisk til Feerdselsstyrelsens dokumentportal.
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Ferdselsstyrelsen har pr. 1/1 2017 idriftsat en dokumentportal, hvor synsvirksomheder og godkendte
provningsinstanser har adgang til at uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgér i et syn. Dermed
er der etableret en fzlles database, hvor synsvirksomheder, m.fl. har adgang til at lese de uploadede
dokumenter. Det er 1 dag frivilligt for synsvirksomhederne, hvordan de opbevarer de registrerede data fra
syn 1 mindst to ar.

Det foreslas i § 12 e, at transportministeren kan fastsatte regler om, at synsvirksomhederne elektronisk
skal indberette dokumenter som indgar i et syn til Faerdselsstyrelsens fzlles database, herunder regler om
behandlingen af oplysningerne i dokumenterne.

Det er forsat hensigten, at dokumentportalen skal vaere en falles database, hvor synsvirksomheder har
adgang til at uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgar i et syn. Synsvirksomhederne skal séledes 1
stedet for at opbevare de pageldende dokumenter 1 2 ar efter det relevante syn uploade dokumenterne 1
dokumentportalen. Samtidig har Faerdselsstyrelsen adgang til de relevante dokumenter til brug for tilsyn
med synsvirksomhedernes arbejde.

Den foreslaede bestemmelse medferer en precisering af gaeldende ret.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmentes 1 en bekendtgerelse, der fastsetter regler om indbe-
retning og adgang til dokumenter.

Opbevaring af oplysninger 1 Ferdselsstyrelsens dokumentportal vil ske under hensyntagen til de s&rlige
regler i databeskyttelseslovgivningen.

Efter artikel 28, stk. 3, 1 Europa- Parlamentets og Ridets forordning nr. 2016/679 af 27. april 2016 om
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling
af sadanne oplysninger (databeskyttelsesforordningen) skal en databehandlers behandling af personop-
lysninger vare reguleret af en kontrakt eller andet retligt bindende dokument 1 henhold til EU-retten
eller medlemsstaternes nationale ret, som fastsetter genstand for og varigheden af behandlingen, behand-
lingens karakter og formal, typen af personoplysninger og kategorierne af de registrerede samt den
dataansvarliges forpligtelser og rettigheder. Den databehandling, som synsvirksomhederne foretager pa
vegne af Faerdselsstyrelsen 1 forhold til de indberettede personoplysninger i dokumentportalen kraever
derfor som udgangspunkt en databehandleraftale.

Med databeskyttelsesforordningen indferes imidlertid skeerpede krav til form og indhold til det retlige
dokument, der regulerer databehandlerens behandling af personoplysninger i relationen mellem den data-
ansvarlige og databehandleren, ligesom forordningen stiller nye krav til databeskyttelse gennem design
og databeskyttelse gennem standardindstillinger, jf. databeskyttelsesforordningens artikel 25 og 28 og
justitsministeriets betenkning nr. 1565 om databeskyttelsesforordningen, side 410-423 og side 429-441.

Som ovenfor anfert er der med databeskyttelsesforordningen indfert nye skarpede krav til form og ind-
hold af det retlige dokument, der regulerer databehandlerens behandling af personoplysninger 1 relationen
mellem den dataansvarlige og databehandleren, jf. databeskyttelsesforordningens artikel 28.

Bemyndigelsen forventes udmentet i en bekendtgerelse inden for rammerne af de krav til databehand-
leraftaler, der fremgér af databeskyttelsesforordningens artikel 28. Den foresldede ordning vil herved
kunne viderefore den administrative lettelse, at databeskyttelseslovgivningens krav til en retlig regulering
af databehandlerens behandling fortsat vil vare loftet ved lovgivningen, sa Fardselsstyrelsen ogsé frem-
adrettet undgér selv at skulle indgd individuelle (enslydende) databehandleraftaler med synsvirksomheder
som databehandler. At reguleringen sker i1 bekendtgerelsesform, giver bl.a. mulighed for at ajourfere den
retlige regulering af parternes relation i tilfeelde af @ndret praksis eller endret fortolkning af databeskyt-
telsesforordningen og databeskyttelsesloven, uden at dette medferer et krav om nye databehandleraftaler
for samtlige synsvirksomheder.

Til nr. 10
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Det fremgér af synslovens § 13, stk. 4, at der i regler, der udstedes i medfer af denne lov, kan fastsattes
straf af bede for overtraedelse af disse regler. Bestemmelsen er udmentet 1 bekendtgerelse nr. 724 af 24.
juni 2011om virksomheder, der foretager syn af keretojer, bekendtgerelse nr. 516 af 01. juni 2012 om
godkendelse og syn af keretgjer og bekendtgerelse nr. 460 af 23. april 2013 om omsynsvirksomheder.

Det foreslds i § 13, stk. 3, at indsatte »om godkendelse og syn« efter »i regler«. Med forslaget gives der
mulighed for, at der ogsé kan fastsattes straf af bede for overtraedelse af regler om godkendelse keretajer
m.v., der udstedes 1 henhold til de foreslaede §§ 1 a-1 f.

Tilnr. 11

Det foreslds som noget nyt i § 13, stk. 6, nr I, at transportministeren kan fastsette regler om straf
af bade for overtredelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) om godkendelse og markeds-
overvagning af motorkeretgjer og pahaengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretojer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009
og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pd bekendtgerelsesniveau fastsettes bestemmelser om
bedestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtredelse af bestemmelserne 1 forordningen. Det
indebarer, at der f.eks. kan straffes med bede, hvis fabrikanten ikke har fastlagt procedurer for at sikre, at
en serieproduktion af keretgjer er 1 overensstemmelse med den godkendte type, jf. forordningens artikel
13. Det kan eksempelvis ogsa vere, hvis den tekniske tjeneste ikke overholder kravene til sin udpegelse,
jf. forordningens artikel 84.

Efter forordningen skal bedens sterrelse vare effektiv, sta i rimeligt forhold til overtreedelsen og have
afskreekkende virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis leegges vegt pa den med overtraedelsen
forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en
vurdering af overtraedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har varet udsat for fare og ikke
alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare gentagne overtreedelser af
forordningens bestemmelser, omfanget af overtraedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede
indtjening ved overtredelsen.

Det foreslds som noget nyt 1 nr 2, at transportministeren kan fastsatte regler om straf af bede for
overtredelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning om godkendelse og markedsoverviagning af
to- og trehjulede koretgjer samt quadricykler.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtgerelsesniveau fastsattes bestemmelser om
bedestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtreedelse af bestemmelserne i1 forordningen. Det
indebearer, at der eksempelvis kan straffes med bede, hvis der anvendes manipulationsanordninger, jf.
forordningens artikel 19.

Efter forordningen skal bedens storrelse vare effektiv, sta 1 rimeligt forhold til overtreedelsen og have
afskraekkende virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis legges vagt pa den med overtraedelsen
forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en
vurdering af overtraedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har vaeret udsat for fare og ikke
alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vere gentagen overtraedelse af
forordningens bestemmelser, omfanget af overtraedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede
indtjening ved overtradelsen.

Det foreslds som noget nyt i nz 3, at transportministeren kan fastsatte regler om straf af bede for
overtredelse af Europa-Parlamentets og Réddets forordning om godkendelse og markedsovervigning af
landbrugs- og skovbrugskeretgjer.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pd bekendtgerelsesniveau fastsettes bestemmelser om
bedestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtredelse af bestemmelserne 1 forordningen. Det
indebarer, at der kan straffes med bede, hvis fabrikanten ikke sikrer, at koretgjer fremstilles og samles pé
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en sddan mide, at risikoen for, at personer i eller opholdende sig omkring keretgjet kan komme til skade,
er mindst mulig, jf. forordningens artikel 17.

Efter forordningen skal bedens sterrelse vare effektiv, sta i rimeligt forhold til overtreedelsen og have
afskreekkende virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis leegges vegt pa den med overtraedelsen
forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller ejendom. Ved en
vurdering af overtraedelsens grovhed vil det have betydning, om andre har varet udsat for fare og ikke
alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare gentagen overtraedelse af
forordningens bestemmelser, omfanget af overtraedelsen, antallet af forekomne skader samt den tilsigtede
indtjening ved overtredelsen.

Tilnr. 12

Det foreslds som noget nyt i § /5 a, at transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr
1 forbindelse med godkendelse af motorkeretojer, pdhangskeretojer, to- eller trehjulede koretojer, quadri-
cykler, pdhangskeretajer eller udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning om motorkeretojer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsatte gebyrer
1 forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervigning og udpegelse af tekniske tjene-
ster. Fastsattelse af gebyrer 1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser
berares ikke 1 forordningen. I forordning om to- eller trehjulede keretojer og forordning om landbrugs- og
skovbrugskeretgjer er muligheden for fastsettelse af gebyr ikke omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke
til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsette gebyrer for f.eks. behandling af ansegning om
godkendelse af koretgjer eller udpegelse af tekniske tjenester.

De gebyrer, der opkraves, vil dekke Ferdselsstyrelsens omkostninger i forbindelse med godkendelse
af keretgjer. Det kan f.eks. vaere behandling af ansegning, vedligehold og opdatering af det juridiske
grundlag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i bekendtgerelser, hvori der fastsettes regler om
betaling af gebyr for behandling af ansegninger 1 henhold til typegodkendelsesforordningerne som ek-
sempelvis EU-typegodkendelse af koretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske enheder eller
tilladelse til tilgengeliggorelse af restkoretgjer. Desuden er det hensigten, at bemyndigelsen anvendes
til at fastsette gebyr for behandling af ansegninger om godkendelse af keretgjer, som ikke er omfattet
af typegodkendelsesforordningerne. Det kan f.eks. vare national individuel godkendelse af et opbygget
landbrugskeretg.

Gebyrets storrelse vil athenge af ansegningens omfang og kompleksitet. Det foreslds derfor, at gebyret
for den enkelte ansegning fastsattes efter regning med udgangspunkt i en timepris pd omkring 700-1.000
kr.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.4. 1 de almindelige bemarkninger.

Det foreslas som noget nyt i § /5 b, at transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyrer i
forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester og tredjepartsorganer, jf. de foresldede §§ 1 a-1 cog 1 e,
herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning om motorkeretojer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsatte gebyrer
1 forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervdgning og udpegelse af tekniske tjene-
ster. Fastsattelse af gebyrer 1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle godkendelser
berares ikke 1 forordningen. I forordning om to- og trehjulede keretgjer m.v. og forordning om landbrugs-
og skovbrugskeretgjer m.v. er muligheden for fastsattelse af gebyrer ikke omtalt. Forordningerne er
imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsatte gebyrer for f.eks. behandling af
anspgning om godkendelse af koretojer eller udpegelse af tekniske tjenester.
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De gebyrer, der opkraves, vil dekke Fardselsstyrelsens omkostninger i forbindelse med udpegelse af
tekniske tjenester og tredjepartsorganer. Det kan f.eks. vere behandling af ansegning, vedligehold og
opdatering af det juridiske grundlag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i bekendtgerelser, hvori der fastsattes regler om
betaling af gebyr for behandling af ansegninger i henhold til typegodkendelsesforordningerne om udpe-
gelse som teknisk tjeneste inden for forordningernes anvendelsesomrade. Desuden er det hensigten, at
bemyndigelsen anvendes til at fastsatte gebyr for behandling af ansegninger om udpegelse af tekniske
tjenester og tredjepartsorganer til provning af keretejer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforord-
ningerne. Det kan f.eks. vare provning af et ibrugtaget motorkeretoj med konstruktive @ndringer med
henblik pa en national individuel godkendelse.

Gebyrets storrelse vil athenge af anseggningens omfang og kompleksitet. Det foreslds derfor, at gebyret
for den enkelte ansogning fastsattes efter regning med udgangspunkt i en timepris pd omkring 700-1.000
kr.

Der henvises i evrigt til afsnit 2.1.4 1 de almindelige bemerkninger.

Til§ 2
Det foreslés i stk. 1, at lovforslaget skal treede 1 kraft den 1. september 2020, jf. dog stk. 2.

Det foreslés 1 stk. 2, at transportministeren fastseatter tidspunktet for ikrafttraedelse af § 1 f, som affattet
ved denne lovs § 1, nr. 5. Ministeren kan herunder bestemme, at dele af § 1 f, stk. 1, nr. 1-6, som affattet
ved denne lovs § 1, nr. 5, kan traede i kraft pd forskellige tidspunkter.

Pé nogle omrader, f.eks. opbygning af en padhangsvogn til en traktor, som omfattet af lovforslagets
§ 1 f, stk. 1, nr. 2, eller konstruktiv @ndring af et landbrugskeretej, som omfattet af lovforslagets §
1 f, stk. 1, nr. 5, er der i dag ikke fastsat en godkendelsesordning. Med henblik pa at give branchen
storre mulighed for at omstille sig til en godkendelsesordning, er det hensigten med bestemmelsen,
at transportministeren bemyndiges til at fastsatte tidspunktet for ikrafttraedelse af de enkelte numre i
lovforslagets § 1 f. Det er pa nuvarende tidspunkt forventningen, at en ny godkendelsesordning vil traede
i kraft den 1. januar 2022. Herefter er det hensigten, at et nyt to- eller trehjulet koretej, et nyt landbrugs-
eller skovbrugskeretej samt kereteojer med konstruktive @ndringer eller som importeret fra et tredjeland
godkendes i henhold til den nye godkendelsesproces, hvorefter sddanne keretojer afproves ved en teknisk
tjeneste eller tredjepartsorgan som grundlag for Fardselsstyrelsens godkendelse.

Det foreslas 1 stk. 3, at regler udstedt 1 medfer af lov om godkendelse og syn af keretojer, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 959 af 24. september 2012 med senere @&ndringer, forbliver 1 kraft, indtil de ophaves eller
erstattes af regler 1 denne lov.

Det betyder bl.a., at regler, der udstedes i medfor af § 1, stk. 2, § 4, stk. 1 og § 13, stk. 3, i synsloven,
forbliver i kraft, indtil de ophaves eller erstattes af regler udstedt i medfer af §§ 1 a-1d, § 1 £, § 2, stk. 1,
§4,8§12b-12 e og § 13, stk. 4 og 6, i denne lov.

De bekendtgerelser, der indeholder regler, der ikke vil vare 1 overensstemmelse med lovforslaget, vil
blive @ndret samtidigt med lovens ikrafttraeeden.

Det foreslés i stk. 4, at transportministeren kan fastsatte overgangsregler, herunder for national indivi-
duel godkendelse af et motorkeretoj eller pahengskeretoj dertil, jf. § 1 a, stk. 1, nr. 5, som affattet ved
denne lovs § 1, nr. 5.

Det vurderes, at der kan vere et behov for overgangsregler i forbindelse med overgang til den nye
lovgivning, séledes at erhvervslivet far mulighed for at tilpasse sig de nye regler og muligheder péd det
koretojstekniske omrade. Det vurderes, at der vil vare behov for at fastsette en overgangsordning i
forhold til national individuel godkendelse af et motorkeretoj eller padhengskeretoj, jf. lovforslagets §
1 a, stk. 1, nr. 5, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 5. Det er hensigten, at bemyndigelsen udmentes

2019/1 LSF 151 41



ved bekendtgerelse, hvorefter geldende regler om godkendelse af et bestemt nyt motorkeretoj eller
pahangskeretoj dertil viderefores 1 en overgangsperiode af hensyn til branchens muligheder for at indrette
deres forretning efter den kommende godkendelsesproces, herunder de keretgjstekniske krav.

For narverende er det forventningen, at overgangsperioden vil udlgbe 31. december 2021. Herefter er
det hensigten, at et nyt motorkeretoj eller pdhaengskeretoj dertil, eksempelvis opbygning af en lastbil,
godkendes 1 henhold til godkendelsesprocessen som foreslaet med dette lovforslag. Det vil sige, at
saddanne keoretojer fra den 1. januar 2022 skal afpreves af en teknisk tjeneste forud for en godkendelse ved
Ferdselsstyrelsen. Det vurderes endvidere, at der kan blive behov for der i en overgangsperiode at justere
reglerne for synsvirksomhedernes godkendelse, syn og omsyn, da visse godkendelsesopgaver fortsat vil
ligge hos synsvirksomhederne frem til overgangsperiodens udleb. Sifremt dette bliver nedvendigt, vil
justeringerne blive udstedt med hjemmel i den foresldede overgangsbemyndigelse.

Det nermere behov for overgangsregler kan ikke vurderes pa nuverende tidspunkt, men vil blive
analyseret 1 forbindelse med udarbejdelse af de udmentende bekendtgerelser.

Synsloven gelder ikke for Faereerne og Grenland, hvorfor denne @ndringslov heller ikke vil gelde
herfor.
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Bilag

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

1). Loven indeholder bestemmelser, der gennem-
forer dele af Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk
teknisk kontrol med motorkeretojer og paheng-
skoretojer dertil og om ophavelse af direktiv
2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L 127, side
51, og Europa-Parlamentets og Ridets direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden
af erhvervskeretojer, der kerer pa Unionens om-
rdde, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF,
EU-Tidende 2014, nr. L 127, side 134, og Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af
24. september 2008 om indlandstransport af farligt
gods, EU-Tidende 2008, nr. L 260, side 13.
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Lovforslaget

§1

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf.
lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012,
som @ndret ved § 2 i lov nr. 385 af 27. april
2016 og § 1 1 lov nr. 1437 af 17. december 2019,
foretages folgende @ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1). Loven indeholder bestemmelser, der gen-
nemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om perio-
disk teknisk kontrol med motorkeretgjer og pa-
hangskeretajer dertil og om ophavelse af direktiv
2009/40/EF, EU-Tidende 2014, nr. L 127, side
51, og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden
af erhvervskeretojer, der kerer pd Unionens om-
rade, og om ophavelse af direktiv 2000/30/EF,
EU-Tidende 2014, nr. L 127, side 134, og Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF
af 24. september 2008 om indlandstransport af
farligt gods, EU-Tidende 2008, nr. L 260, side
13. T loven er der medtaget visse bestemmelser
fra Europa-Parlamentets og Radets forordning
2018/858/EU af 30. maj 2018 om godkendelse
og markedsovervagning af motorkeretejer og pé-
hangskeretgjer dertil samt af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder til siadanne
koretojer, om @ndring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 565/2009 og om ophavel-
se af direktiv 2007/46/EF, EU-Tidende 2018, nr.
L151, side 1, Europa-Parlamentets og Radets for-
ordning (EU) 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og tre-
hjulede keoretojer samt quadricykler, EU-tidende
2013, nr. L 60, side 52 og Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) 168/2013 af 5. febru-
ar 2013 om godkendelse og markedsovervagning
af landbrugs- og skovbrugstraktorer, EU-tidende
2013, nr. L 60, side 1. Ifolge artikel 288 i EUF-



§ 1. Biler, motorcykler og knallerter skal vaere
typegodkendt eller godkendt ved syn, inden kere-
tojet tages 1 brug pd ferdselslovens omrade. Det
samme galder pdhangs- og sattevogne til biler og
motorcykler samt campingvogne
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Traktaten gaelder en forordning umiddelbart i hver
medlemsstat. Gengivelsen af disse bestemmelser
1 loven er sédledes udelukkende begrundet i prak-
tiske hensyn og berorer ikke forordningens umid-
delbare gyldighed i Danmark.«

2. Overalt i loven @ndres » Trafikstyrelsen«

til: wFeerdselsstyrelsen«, » Trafikstyrelsens« til:
»Faerdselsstyrelsens«, » Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen« til: »Feerdselsstyrelsen« og » Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens« til: »Feerdselsstyrel-
sens«

3. For § 1 indsattes som ny overskrift: »Anvendel-
sesomrdde«.

4. ¢ [ affattes sdledes:

»§ 1. Loven galder for folgende:
1) Godkendelse af nye motorkeretojer, to- eller
trehjulede koretojer, quadricykler, traktorer,
pdhangskeretojer, udskifteligt trukket udstyr,
systemer, komponenter og separate tekniske
enheder.
Godkendelse af visse ibrugtagne motorkere-
tojer, to- og trehjulede keretgjer, quadricyk-
ler, traktorer, pdhangskeretojer og udskifte-
ligt trukket udstyr.
Synsvirksomhedernes opgaver, herunder peri-
odisk syn og omsyn.
Syn ved vejsiden af erhvervskeretojer.«

2)

3)
4)

5. Efter § 1 indsaettes:

»§ 1 a. For omsetning, ibrugtagning eller re-
gistrering pa faerdselslovens omrade af motorke-
retgjer, pahaengskeretgjer, systemer, komponen-
ter og separate tekniske enheder, som omfattet
af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendel-
se og markedsovervagning af motorkeretgjer og
pahaengskeretojer dertil samt af systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder til sddan-
ne keretgjer, om andring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse
af direktiv 2007/46/EF, skal keretgjet m.v. vaere
meddelt en af folgende godkendelser:
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1) EU-typegodkendelse af motorkeretgjer, pa-
hangskeretgjer, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder udstedt af Feerd-
selsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkeretojer og pa-
hangskeretgjer fremstillet 1 sma serier ud-
stedt af Faerdselsstyrelsen eller en anden god-
kendende myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkeretojer
og pdhangskeretojer fremstillet 1 sma serier
udstedt eller accepteret af Faerdselsstyrelsen,
jf. dog stk. 2.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkeretajer
og pdhangskeretojer udstedt af Ferdselssty-
relsen eller en anden godkendende myndig-
hed.

5) National individuel godkendelse af motorke-
retejer og pdhaengskeretojer udstedt af Ferd-
selsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler,
der er nedvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som naevnt i stk. 1, herunder kan
Ferdselsstyrelsen 1 overensstemmelse med artik-
lerne 42 og 45 i forordningen naevnt i stk. 1 fast-
sette relevante alternative krav.

§ 1 b. For omsa&tning, ibrugtagning eller regi-
strering pé fardselslovens omrade af to- og trehju-
lede keretojer, quadricykler, systemer, komponen-
ter og separate tekniske enheder, som omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om godkendelse
og markedsovervagning af to- og trehjulede keore-
tojer samt quadricykler, skal keretejet m.v. vere
meddelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- og trehjulede ko-
retejer, quadricykler, systemer, komponenter
og separate tekniske enheder udstedt af Feerd-
selsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) National typegodkendelse af to- og trehjulede
keretgjer samt quadricykler fremstillet i sma
serier udstedt eller accepteret af Feerdselssty-
relsen, jf. dog stk. 2.
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Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler,
der er nedvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som naevnt i stk. 1, herunder kan
Ferdselsstyrelsen 1 overensstemmelse med artikel
42 1 forordningen neevnt i stk. 1 fastsette relevan-
te alternative krav.

§ 1 c. For omsatning, ibrugtagning eller re-
gistrering af traktorer, paheengskeretojer, udskif-
teligt trukket udstyr, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder, som omfattet af Euro-
pa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugs-
koretojer, skal keretgjet m.v. veere meddelt en af
folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af traktorer, padhaengske-
retejer, udskifteligt trukket udstyr, systemer,
komponenter og separate tekniske enheder
udstedt af Faerdselsstyrelsen eller en anden
godkendende myndighed.

2) National typegodkendelse af traktorer, pa-
hangskeretajer og udskifteligt trukket udstyr
fremstillet i smé serier udstedt eller accepteret
af Faerdselsstyrelsen, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler,
der er nedvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som nevnt i stk. 1, herunder kan
Ferdselsstyrelsen i1 overensstemmelse med artikel
37 i forordningen naevnt i stk. 1 fastsatte relevan-
te alternative krav.

§ 1 d. Transportministeren kan fastsatte regler
om anvendelse af Den Europaiske Unions forord-
ninger, gennemforelse af Unionens direktiver og
beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler
med andre lande om godkendelse af keretojer
m.v., herunder koretojstekniske krav.

§ 1 e. Forud for en godkendelse, som meddeles
i henhold til § 1 f, stk. 1, nr. 1 og 2, skal en
teknisk tjeneste verificere, at det to- og trehjulede
keretoj, quadricyklen, traktoren, pahengskeretojet
eller udskifteligt trukket udstyr hertil opfylder de
relevante tekniske krav, jf. dog stk. 4.
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Stk. 2. Forud for en godkendelse, som medde-
les 1 henhold til § 1 f, stk. 1, nr. 3-6, skal et
tredjepartsorgan verificere, at motorkeretojet, det
to- og trehjulede keretoj, quadricyklen, traktoren,
pahaengskoretojet eller udskifteligt trukket udstyr
hertil opfylder de relevante tekniske krav, jf. dog
stk. 4.

Stk. 3. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om
udpegelse af tekniske tjenester og tredjepartsorga-
ner til provning af keretgjer, som omfattet af stk.
1 og 2, herunder regler om tekniske tjenesters og
tredjepartorganers opgaver samt regler om krav til
indholdet af ansegning om udpegelse som teknisk
tjeneste eller tredjepartsorgan.

Stk. 4. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler
om, at fabrikanter af keretgjer, jf. § 1 f, stk. 1,
kan udfere visse prevninger og udstede visse er-
kleeringer for keretojers overholdelse af relevante
tekniske krav. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte reg-
ler om krav til dokumentationen.«

§ 1 f. For oms®tning, ibrugtagning eller regi-
strering af keretgjer pa ferdselslovens omrade,
som ikke er omfattet af §§ 1 a-1 ¢, skal keretgjet
vaere meddelt en af felgende godkendelser som
udstedes af Faerdselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af et nyt to-
eller trehjulet keretoj eller quadricykel samt
pahangskeretgjer hertil.

2) National individuel godkendelse af en ny
traktor, padhaengskeretoj eller udskifteligt
trukket udstyr hertil.

3) National individuel godkendelse af et ibrug-
taget og konstruktivt endret motorkeretej el-
ler pdhangskeretoj hertil.

4)  National individuel godkendelse af et ibrug-
taget og konstruktivt endret to- eller trehju-
let koretoj, quadricykel eller pahaengskeretoj
hertil.

5) National individuel godkendelse af en ibrug-
taget og konstruktivt endret traktor, paheng-
skaretoj eller udskifteligt trukket udstyr her-
til.

6) National individuel godkendelse af et ibrug-
taget motorkeretoj, to- eller trehjulet kore-
tej, quadricykel, traktor, padhengskeretoj el-



§ 2. Trafikstyrelsen kan indkalde folgende kore-
tojer til periodisk syn:

1) Vare- og lastkeretgjer,

2) personbiler,

3) udrykningskeretgjer,

4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervs-
meessigt til befordring af personer, udlejes
uden forer eller benyttes til ovelseskorsel, og

5) campingvogne og andre registreringspligtige
pahangskeretgjer til bil

Stk. 2. ---

§ 4. Trafikstyrelsen fastsatter regler om godken-
delse, syn og omsyn af keretgjer, herunder regler
om:

1

2)
3)

Tekniske krav for udferelsen af typegodken-
delser, syn og omsyn,

periodisk syn og

anvendelse af Det Europaiske Faellesskabs
forordninger, gennemforelse af Fellesskabets
direktiver og beslutninger samt anvendelse af
Feallesskabets aftaler med andre lande om for-
hold, der er omfattet af denne lov.

Stk. 2. Forsvarsministeren fastsatter regler om
kontrol af forsvarets koretojer
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ler udskifteligt trukket udstyr der importeres
fra et tredjeland.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om
godkendelse af koretgjer som navnt 1 stk. 1, her-
under regler om krav til indholdet af ansegning
om godkendelse, samt regler om erhvervsdriven-
des ansvar og forpligtelser.

6. For § 2 indsettes som ny overskrift: » Periodisk
Syn m.v.«.

7. ¢ 2, stk. 1, affattes saledes:

»Transportministeren fastsetter regler om, hvil-
ke koretgjer der skal indkaldes til periodisk syn.«

8. § 4 affattes saledes:

»§ 4. Ferdselsstyrelsen fastsatter regler om syn
og omsyn af keretgjer, herunder tekniske krav til
udferelsen heraf.

Stk. 2. Fardselsstyrelsen kan fastsatte regler
om, at synsvirksomhederne kan udfere andre op-
gaver end synsopgaver omfattet af stk. 1.

Stk. 3. Vedkommende minister kan efter for-
handling med transportministeren fastsatte regler
om synsvirksomhedernes udferelse af anden tek-
nisk kontrol med keretgjer.

Stk. 4. Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler
om anvendelse af Den Europaeiske Unions forord-
ninger, gennemforelse af Unionens direktiver og
beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler
med andre lande om forhold, der vedrerer syns-
omradet.

Stk. 5. Forsvarsministeren fastsatter regler om
kontrol af forsvarets keoretojer.«



§12a. —
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9. Efter § 12 a indsattes:
»Digital kommunikation, offentliggarelse m.v.

§ 12 b. Transportministeren kan fastsatte regler
om, at skriftlig kommunikation til og fra Faerd-
selsstyrelsen eller synsvirksomheder om forhold,
som er omfattet af denne lov eller af regler udstedt
i medfer af denne lov, skal forega digitalt, og at
skriftlig dokumentation, der ikke indsendes digi-
talt, kan afvises.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte nerme-
re regler om digital kommunikation, herunder om
anvendelse af bestemte it-systemer, serlige digita-
le formater og digital signatur el.lign.

Stk. 3. En digital meddelelse anses for at vere
kommet frem, nir den er tilgengelig for adressa-
ten for meddelelsen.

§ 12 c¢. Transportministeren kan fastsatte regler
om, at administrative forskrifter udstedt 1 medfer
af denne lov, som indeholder krav til keretojer
m.v., tekniske tjenester eller tredjepartsorganer, og
tekniske specifikationer, der henvises til 1 sddanne
forskrifter, ikke indferes 1 Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter regler om,
hvordan oplysning om indholdet af de forskrifter
og tekniske specifikationer, der ikke indferes 1
Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnaés.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsaette regler
om, at tekniske specifikationer, som ikke indferes
1 Lovtidende, jf. stk. 1, skal vaere galdende, selv
om de ikke foreligger pa dansk.

§ 12 d. Transportministeren kan fastsatte regler
om offentliggerelse af informationer om tekniske
tjenester og tredjepartsorganer, der er udpeget i
henhold til regler fastsat i medfor af § 1 e, stk. 3.

§ 12 e. Transportministeren kan fastsatte regler
om, at synsvirksomhederne elektronisk skal ind-
berette dokumenter, som indgar i et syn til Feerd-
selsstyrelsens felles database, herunder regler om
behandlingen af oplysningerne i dokumenterne.«



§ 13. Med bede straffes den registrerede ejer
eller bruger af et koretej, der ikke fremstiller kore-
tojet til syn efter indkaldelse, jf. § 3, stk. 1, og
den registrerede ejer eller bruger, der ikke efter-
kommer et padbud efter § 3, stk. 3.

Stk. 2. ---

Stk. 3. ---

Stk. 4. 1 regler, der udstedes 1 medfer af denne
lov, kan der fastsattes straf af bade for overtraedel-
se af disse regler.

Stk. 5. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridi-
ske personer) strafansvar efter reglerne 1 straffelo-
vens 5. kapitel.

§ 15. —
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10. I § 13, stk. 4, indsettes efter »I regler«: »om
godkendelse og syn«.

11. I § /3 indsattes efter stk. 5 som stykke 6:

»Stk. 6. Transportministeren kan fastsette regler
om straf af bede for overtreedelse af folgende for-
ordninger:

1) Europa-Parlamentets og Radets forordning
om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pahangskeretajer dertil
samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne keretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direk-
tiv 2007/46/EF.

Europa-Parlamentets og Radets forordning
om godkendelse og markedsovervagning af
to- eller trehjulede keretejer samt quadricyk-
ler.

Europa-Parlamentets og Radets forordning
om godkendelse og markedsovervagning af
landbrugs- og skovbrugskeretajer.«

2)

3)

12. Efter § 15 indsattes:

»§ 15 a. Transportministeren kan fastsatte reg-
ler om betaling af gebyr i forbindelse med god-
kendelse af motorkeretojer, to- eller trehjulede ko-
retojer, quadricykler, traktorer, pah@ngskeretojer
eller udskifteligt trukket udstyr, systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder, herunder reg-
ler om betaling for rykkerskrivelser.

§ 15 b. Transportministeren kan fastsette regler
om betaling af gebyr i1 forbindelse med udpegelse
af tekniske tjenester og tredjepartsorganer, jf. §§
1 a-1 c og 1 e, herunder regler om betaling for
rykkerskrivelser.«
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