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Bekendtgoerelse om undervisningsplan for kereuddannelsen til stor lastbil med
stort pahangskeretaj (kategori C/E)

I medfor af § 56, stk. 5, 1. pkt., og § 64, stk. 5, 1. pkt., i feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1324 af
21. november 2018, fastsettes efter bemyndigelse 1 henhold til § 3, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 1520 af 13.
december 2019 om Ferdselsstyrelsens opgaver, befojelser og klageadgang:

§ 1. Undervisning af elever med henblik pé erhvervelse af kerekort til kategori C/E skal foregd 1
overensstemmelse med undervisningsplanen for kereuddannelsen til stor lastbil med stort padhengskeretoj
(kategori C/E), der er optaget som bilag til denne bekendtgorelse.

§ 2. Bekendtgerelsen trader 1 kraft den 1. juli 2020.

Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 1299 af 27. november 2017 om undervisningsplan for kereuddannelsen til
stor lastbil med stort pahangskeretej (kategori C/E) ophaves.

Stk. 3. Elever, der har pabegyndt kereuddannelsen for den 1. juli 2020, kan afslutte uddannelsen og
aflegge koreprove efter de hidtil geldende regler frem til udgangen af december 2020.

Feerdselsstyrelsen, den 29. maj 2020
JEsPER HoGH BACH

/ Ove Rasmussen
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Bilag 2
0. INDLEDNING
Det overordnede mal for kereuddannelsen til kategori C/E er:

1) at give eleverne indsigt i og forstaelse for de farer og vanskeligheder, de som ferere af vogntog meder i
feerdslen, samt give dem viden om de faerdselsregler og andre lovbestemmelser, der har betydning 1 denne
forbindelse,

2) at give eleverne en sddan viden om vogntog og deres betjening, at de kan konstatere opstdede mangler
af betydning for sikkerheden og miljeet,

3) at give eleverne faerdighed i at bedemme faerdslen kritisk og fere vogntog uden fare for sig selv og
andre og

4) at give eleverne viden om og faerdighed i energi- og miljerigtig kersel under hensyntagen til sikker
korsel.

0.1 Systematikken i undervisningsplanen

Kereuddannelsen til kategori C/E skal i gvrigt opfattes som en overbygning pd kereuddannelsen til
kategori C. Derfor ma undervisningen til kategori C/E forst pabegyndes, nar grundlaget er 1 orden, dvs.
ndr eleven har erhvervet kerekort til kategori C. Korelereren skal dog ved repetition af larestoffet til
de respektive kategorier sikre sig, at eleven fortsat er 1 besiddelse af de grundleggende kundskaber og
feerdigheder 1 det omfang, de har betydning for kersel med stort pdh@ngskeretoj, sdledes som det fremgéar
af bemarkningerne til delmélene.

Denne undervisningsplan indeholder en naermere specificering af uddannelsesmalene opdelt i hovedafsnit
og underafsnit.

Hvert hovedafsnit indledes med en kort beskrivelse af undervisningens formal. Derefter folger en opde-
ling 1 underafsnit med angivelse af hovedmdl og detaljerede delmal. Delmalene udger de egentlige
retningslinjer for sadvel undervisningen som bedemmelse ved kereproven, idet de ngjere klarlegger, hvad
eleven skal vide og kunne efter endt undervisning. Til hvert delmél er knyttet et praestationskrav.

I kereuddannelsen og ved kereproven anvendes folgende praestationskrav:

1) have kendskab til; det vil sige, at eleven skal vare s& vidt orienteret om et emne, at det ikke er
ukendt for eleven, eller at det kan understotte og lette forstaelsen af en efterfolgende mere malrettet og
grundigere undervisning,

2) udpege; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne lokalisere bestemte keretgjsdele, herunder betje-
ningsudstyr,

3) afleese og forstd betydningen af; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne anvende instrumenter og
kontrollys 1 keretojet, forstd betydningen af disse og reagere i nedvendigt omfang,

4) kontrollere; det vil sige, at eleven uden brug af vaerktej i praksis skal kunne undersege og tage stilling
til, om de i de pageldende kontrolafsnit anforte krav til keretejet er opfyldt, herunder kunne forklare,
hvordan kontrollen udferes,
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5) angive drsager til, indhold eller betydning af; det vil sige, at eleven skal kunne finde de korrekte svar
blandt flere mulige pd spergsmal om vejafmarkning, indholdet af en lovbestemmelse og lignende samt
andre forhold af vasentlig betydning,

6) beherske orienterings- og manevreferdigheder samt andre faerdigheder; det vil sige, at eleven i praksis
skal kunne orientere sig kritisk, héndtere koretgjets betjeningsudstyr korrekt, udfore manevrer fejlfrit
samt udfere andre feerdigheder korrekt,

7) opfatte og bedemme; det vil sige, at eleven skal kunne bemarke bestemte forhold i en faerdselssituation
eller pé billeder, forsta forholdets betydning, og hvordan man reagerer herpa eller finde de korrekte svar
blandt flere mulige pé spergsmél om de pagaldende forhold,

8) genkende; det vil sige, at eleven i praksis skal kunne genkende betydningen af anvisninger for faerdslen
og efterleve betydningen af disse,

9) reagere hensigtsmeessigt; det vil sige, at eleven 1 praksis skal kunne fore koretgjet og @ndre hastighed,
placering eller kerselsretning i1 overensstemmelse med fardselsreglerne, hensynet til sikkerheden og
trafikafviklingen,

10) ved ovelse opnd erfaring om; det vil sige, at eleven under keorsel alene i1 keoretojet pa kereteknisk
anleg far lejlighed til at konstatere koretojets reaktioner under udferelse af bestemte mangvrer,

11) opnd nogen faerdighed i; det vil sige, at eleven under kersel alene i koretgjet pd kereteknisk anleg
skal kunne betjene koretojet korrekt, uden at manevren som helhed kraves fejlfrit udfert og

12) ved gvelse opné faerdighed i; det vil sige, at eleven under kersel alene i koretajet pa kereteknisk anleg
skal kunne udfere manevrer korrekt.

I delmélsbeskrivelserne kan prastationskravene kombineres eller anvendes delvist. Fx er der 1 preestati-
onskravet »genkende og angive betydningen af« anvendt beskrivelser fra to praestationskrav.

Ved teoriproven skal eleven ud fra situationer pd billeder kunne »angive betydningen af« fx vejafmaerk-
ninger ved at finde de korrekte svar blandt flere mulige. Praestationskravet »angive arsager til, indhold
eller betydning af« anvendes ved teoripreven.

Ved den praktiske prove skal eleven i en faerdselssituation kunne »genkende« fx vejafmaerkning og
efterleve betydningen af disse. Prastationskravet »genkende« anvendes ved den praktiske prove.

Der er ved malbeskrivelserne ikke skelnet skarpt mellem teoretisk og praktisk undervisning. Dette
skyldes hensynet til, at teoretisk og praktisk undervisning skal integreres i storst muligt omfang, og at
karelareren derfor stilles mere frit 1 valget af undervisningsmetode og undervisningssituation.

En skarp skelnen mellem teori og praksis er i ovrigt mindre hensigtsmassig, idet megen praktisk under-
visning, dvs. undervisning 1 praktiske ferdigheder, udmarket kan indlares 1 et teorilokale med de rette
hjelpemidler, og en del teoriundervisning, dvs. undervisning i teoretiske emner, med fordel kan formidles
under praktiske ovelser 1 ferdslen.

0.2 Praestationskravenes anvendelse
I teoriundervisningen anvendes folgende prastationskrav:
1) have kendskab til,

2) angive arsager til, indhold eller betydning af og
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3) opfatte og bedemme.

I den praktiske undervisning anvendes folgende praestationskrav:
4) udpege,

5) aflese og forsta betydningen af,

6) kontrollere,

7) beherske orienterings- og manevreferdigheder samt andre faerdigheder,
8) opfatte og bedemme,

9) genkende,

10) reagere hensigtsmaessigt,

11) ved gvelse opna erfaring om,

12) opna nogen faerdighed 1 og

13) ved ovelse opné ferdighed i.

Ved teoriproven anvendes folgende preestationskrav:

14) angive arsager til, indhold eller betydning af og

15) opfatte og bedemme.

Ved den praktiske preve anvende folgende prestationskrav:

16) kontrollere,

17) udpege,

18) aflaese og forstd betydningen af,

19) beherske orienterings- og mangvreferdigheder samt andre ferdigheder,
20) opfatte og bedemme,

21) genkende og

22) reagere hensigtsmeessigt.

Definitioner

Eleven skal have kendskab til felgende definitioner:

23) Et pdhangskeretoj er et koretej, der efter sin indretning er bestemt til at blive trukket af et andet

koretoj.

24) Pahangskeretojer inddeles i:

a) Pahangsvogn, der hovedsagelig er indrettet til befordring af personer eller gods.

b) Sattevogn, der hovedsagelig er indrettet til befordring af personer eller gods, og som kobles til det
treekkende koretoj siledes, at koretojet og/eller dets last delvist hviler pé det treekkende koretg;.

BEK nr 762 af 29/05/2020 9



c) Pahengsredskab (registreringspligtig), der er et andet pdhangskeretegj end pahengsvogn og sattevogn,
fx en campingvogn.

d) Pahangskeretoj (ikke registreringspligtigt), der er et andet pdhangskeretoj end padhangsvogn og
settevogn, fx skurvogn.

25) Et pahangskeretoj med en tilladt totalvaegt pd over 750 kg anses her som et stort pahengskoreto;.
26) En bil med tilkoblet pdhengskeretoj kaldes et vogntog.

27) Ved modulvogntog forstds vogntog bestdende af lastbil og 1 eller 2 pahangskeretgjer, hvor de enkelte
koretojer opfylder geldende bestemmelser om storste le&ngde, men hvor vogntogslengden overskrider
18,75 m.

28) Ved dolly forstdas en pahangsvogn med stiv traekstang, der er beregnet til at vaere traekkraft for
sattevogn.

29) Ved linktrailer forstas en sattevogn, der er beregnet til at vaere traekkraft for saettevogn.

Et pahengskeretoj kan efter sarlige regler sammenkobles med et trekkende keretoj pa folgende mader:
30) Fast kombination.

31) Variabel kombination.

32) Synsfri sammenkobling.

Afsnittene vedrerende kategori C/E omhandler pdhangskeretajer med en tilladt totalvegt pa over 3.500
kg.

I forbindelse med undervisning til kategori C/E skal relevante uddannelsesmal fra kategori B/E anvendes
1 nadvendigt omfang.

Der er anvendt samme afsnitsnummerering i afsnittene vedrerende B/E, C/E og D/E. Visse afsnit, der
ikke er relevante, er alene medtaget med angivelse af overskrift af hensyn til en ensartet afsnitsnummere-
ring.

Om den nermere planlegning og gennemforelse af undervisningen, herunder valg af hjelpemidler,
henvises til lerervejledningen til undervisningsplanen.

Ovelseskarsel (dvs. indledende ovelser pa vej, udvidede gvelser pa vej og avelser pd kereteknisk anlaeg)
samt den praktiske prove til kategori C/E, skal gennemfores i en lastbil kategori C, med tilkoblet
pahaengsvogn eller i en lastbil med tilkoblet settevogn. Vogntogene skal opfylde bestemmelserne for
karetgjer til kategori C/E som anfort i kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.

Ud over lastbil med tilkoblet pahengsvogn skal nogle af gvelserne pa kereteknisk anleg gennemfores i
en lastbil med tilkoblet s@ttevogn. Om de nermere retningslinjer for kerepraven henvises til kerekortbe-
kendtgerelsen med tilherende bilag.
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Bilag 3
1. PAHANGSKORETOJETS INDRETNING, UDSTYR OG DOKUMENTER MV.

Formélet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om péhangskeretgjets indretning, udstyr
og dokumenter samt en sddan forstaelse af pahengskeretojets funktioner, at det letter indleringen af en
korrekt og skdnsom behandling af pdhangskeretojet/vogntoget og en sikker udferelse af de forskellige
mangvrer.

Undervisningen har desuden til formal at gere eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om
pah@engskeretojets udstyr, séledes at eleven selv kan konstatere og tage stilling til mangler eller fejl, der
har betydning for faerdselssikkerheden. Eleven skal endvidere have en sadan forstielse af de tegn pa fejl
og mangler, der viser sig gennem vogntogets kontrolsystemer, funktioner og reaktioner, at eleven kan
afgere, om den igangvarende eller patenkte kersel med vogntoget er lovlig og forsvarlig.

Det skal 1 gvrigt fremheves 1 undervisningen, at de 1 delmalene anforte fremgangsmader for kontrol og
afprovning af udstyr ikke er udtemmende eller dekkende for alle tenkelige systemer, og at eleven méa
vaere opmerksom pa stadige @ndringer af pdhaengskeretojets indretning samt af lovbestemmelserne.

Undervisningen skal give eleverne en sddan viden om vogntoget og dets betjening, at de kan konstatere
forhold af betydning for sikkerheden og miljeet.

Undervisningen har endelig til formél at gere eleven bekendt med lovbestemmelser om de vigtigste
administrative dokumenter i forbindelse med vogntogets benyttelse.

1.1 Styreapparatet
Hovedmal
Eleven skal lere om styreapparatets funktion og tegn pa fejl, der har betydning for ferdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til styreapparatet er opfyldt, samt kunne de vigtigste
lovbestemmelser om styreapparatet.

Delmil
1.1.1 Styreapparatets funktion mv.
Eleven skal have kendskab til felgende funktioner:

1) Styreapparatet pa en pahangsvogn eller et pdhaengsredskab bestir sedvanligvis af en drejekrans, der
muliggoer forakslens/forhjulenes drejning. Drejekransen bestdr af en gvre og en nedre ring, hvorimellem
der er anbragt en reekke kugler.

2) Szttevogn og kaerre har ikke noget egentligt styreapparat. Sattevogne kan vere forsynet med meka-
nisk aktiveret styreapparat pa bagakslen eller akslerne.

Kontrol af styreapparatet

Eleven skal pé et holdende pdhangsvogn kunne kontrollere, om folgende forhold ved styreapparatet er
opfyldt:

3) Ved drejekransen mé der ikke forekomme vasentligt slor. Dette kontrolleres ved kun at atbremse
pahangsvognens baghjul og foretage sma rykkende bevagelser med den tilkoblede lastbil (rokkeprove).
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4) Drejekransens monteringsbolte kontrolleres for fastspending, hvilket bedemmes under rokkeproven
og/eller ved eventuel rustdannelse omkring boltene.

Tegn pa fejl ved styreapparatet

Eleven skal kunne angive drsager til folgende tegn pé fejl ved styreapparatet og udpege, hvor fejlene kan
opsta:

5) Sler ved drejekransen kan vare tegn pa slitage i selve drejekransen eller tegn pa, at monteringsboltene
til drejekransen er lose.

Lovbestemmelser i evrigt om styreapparatet

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

6) Vasentligt slor 1 styreapparatet som helhed eller 1 dets enkelte dele ma ikke forekomme.

1.2 Bremser

Hovedmal

Eleven skal lere om bremsernes funktion og om tegn pa fejl, der har betydning for feerdselssikkerheden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til bremserne er opfyldt samt kunne de vigtigste
lovbestemmelser om bremserne.

Delmal
1.2.1 Driftsbremser

Driftsbremsen péd pah@ngskeretej med en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg er trykluft-mekaniske brem-
ser.

Eleven skal have kendskab til felgende opdeling og indretning af et to-leder trykluft-bremsesystem pé et
pahangskeretoj samt de enkelte deles virkemide:

1) Et to-leder bremsesystem har to slangeforbindelser mellem lastbilen og pahangskeretojet.

2) Forsyningsslangen overforer trykluft fra lastbilen til pdhengskeretojets trykluftbeholder.

3) Styreslangens tryk regulerer bremsetrykket i pahengskeretojets bremsekreds (trykluftsignal).
Péhangskeretgjets forsyningskreds bestar af folgende dele:

4) Styreventilen, der er anbragt pa lastbilen, tillader passage af trykluft fra lastbilens forsyningskreds til
pahangskeretojets trykluftbeholder.

5) Slangekoblingen, der bestar af to halvdele med den ene anbragt pé lastbilen og den anden pa pahang-
skaretojets trykluftslange. Koblingen kan vare markeret med rod farve.

6) Forsyningsslangen, der er en bgjelig hojtryksslange. I tilslutning til slangen kan der vere indskudt et
rorfilter, der opsamler urenheder.

7) Bremseventilen, der tillader, at luften passerer til pahangskeretgjets trykluftbeholder.

8) Trykluftbeholderen, der opbevarer den komprimerede luft, skal kunne aftappes for kondensvand,
eventuelt automatisk.
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9) Ror og slanger, der forbinder de enkelte dele 1 forsyningskredsen.

Pahangskeretojets styrekreds bestar af folgende dele:

10) Styreventilen, der er anbragt pa lastbilen, og som leder trykluftsignal fra lastbilens bremsekreds til pa-
hangskeretgjets bremseventil, ndr lastbilen bremser. Signalets styrke athanger af lastbilens bremsetryk.

11) Slangekoblingen, der bestar af 2 halvdele med den ene anbragt pa lastbilen og den anden péd pahaeng-
skoretgjets styreslange. Slangekoblingen kan vere markeret med gul farve.

12) Styreslangen, der er en bgjelig hojtryksslange. I tilslutning til slangen kan der veare indskudt et
rorfilter, der opsamler urenheder.

13) Bremseventilen, der regulerer lufttrykket i bremsekredsen og dermed bremsningens styrke i overens-
stemmelse med trykluftsignalet fra lastbilens bremsekreds.

14) Slangekoblingerne til forsyningskredsen og styrekredsen kan vare sammenbygget i en kobling (duo-
matic).

Pahangskeretojets bremsekreds bestar af folgende dele:

15) Bremsekraftregulatoren (ALB-ventilen), der regulerer bremsetrykket 1 forhold til pdhangskeretgjets
belesning. Ved pahangskeretgjer med mekanisk affjedring er ALB-ventilen monteret pa chassisrammen
og er 1 mekanisk forbindelse med hjulakslen. Afstanden mellem chassisrammen og aksler regulerer
det bremsetryk, ALB-ventilen styrer med. Der er normalt ALB-ventil pa hver aksel/akselgruppe. Ved pa-
hangskeretgjer med luftaffjedring reguleres ALB-ventilen af trykket 1 luftbalgene. Hvis bremsesystemet
er indrettet som blokeringsfri bremser, vil der 1 visse tilfelde ikke forefindes bremsekraftregulator.

16) Bremsemembranerne, der pavirker hjulbremserne, nar der ledes bremsetryk til bremsekredsen.

17) Rar og slanger, der forbinder de enkelte dele i bremsekredsen.

18) Hjulbremsen, der nedsatter hjulets rotation ved, at et saet bremsebakker presses mod en bremse-
tromle, eller bremseklodser presses mod en bremseskive, nér bremsen pévirkes af trykket i bremsekred-
sen. Hjulbremsen er forsynet med en justeringsanordning, hvorved afstanden mellem bremsebakker
(bremseklodser) og bremsetromle (bremseskive) kan reguleres, efterhinden som bremsebelegningen
slides.

Justeringen kan ske manuelt eller automatisk.

Eleven skal kunne angive indholdet af felgende forhold ved indretning og virkning af blokeringsfri
bremser (ABS-bremser):

19) Alle typer bremseanlaeg kan vare opbygget som ABS-bremser.

20) ABS-bremsesystemet er indrettet sdledes, at der ved de enkelte hjul er anbragt felere, der ved hjlp
af en tandkrans registrerer hjulets rotation. Folerne sender signaler om de enkelte hjuls rotation til en
elektronisk styreboks. Hvis et eller flere hjul under opbremsning har tendens til at blokere, vil den
elektroniske styreboks regulere trykket til hjulbremserne séledes, at blokering af hjulene undgés. ABS-
bremsesystemet er indrettet siledes, at det i en vis udstrekning muligger styring og bremsning samtidig.

21) Ved bremsning med et vogntog med ABS-bremser sorger ABS-bremsesystemet for, at hjulene holdes
1 rotation og ikke blokerer. Nar ABS-bremsesystemet regulerer, kan der pa nogle mindre lastbiler opsta
vibrationer i1 bremsepedalen. Dette er normalt og betyder, at systemet er 1 funktion. Uanset vibrationerne
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skal trykket pa bremsepedalen opretholdes, sa l&nge bremsning enskes. Hvis ABS-bremsesystemet ikke
virker, vil bremseegenskaberne @&ndres, og kun kersel til nermeste varksted er tilladt.

1.2.2 Nedbremse
Der er ikke krav om nedbremse pd padhengskeretojer.

Eleven skal have kendskab til, at lastbilens nedbremse skal aktivere pahangskeretojets driftsbremse, lige-
som brud pa eller tab af forsyningsslangen skal medfere, at pahengskeretojets driftsbremse automatisk
aktiveres.

1.2.3 Parkeringsbremser
Eleven skal have kendskab til felgende funktioner:

1) Mekanisk parkeringsbremse virker pa hjulbremserne pé en eller flere aksler gennem sarlige mekaniske
forbindelser (wirer eller stenger).

2) Fjederbremsen virker ved, at forerens betjening af en héndbremseventil udleser en fjeder, der ad
mekanisk vej pavirker hjulbremserne pé en eller flere aksler.

1.2.4 Supplerende bremser
Eleven skal have kendskab til, at pdhangskeretajet kan have felgende supplerende bremser:

1) Hjelpebremse, der ad elektrisk vej aktiverer pdhangskeretojets driftsbremse, nar lastbilens motor-
bremse eller retarder benyttes. Bremsekraften er afpasset efter motorbremsen eller retarderen.

2) Bakbremse, der automatisk bremser vogntoget ved hjelp af vogntogets bremse, nér lastbilen er sat i
bakgear, og en foleliste bag pé pdhangskeretojet berares.

1.2.5 Kontrol af bremser

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved trykluftbremsernes forsyningskreds og dens
enkelte dele er opfyldt:

1) Trykluftbeholdere skal vere fastspendte og ma ikke vere synligt terede eller bulede. Beholderne skal
kunne temmes for kondensvand.

2) Ror og slanger skal vare fastspaendte og uden taringer, utaetheder eller revner, bedemt pa umiddelbart
tilgeengelige dele.

3) Slangekobling skal vere tet, bedemt ved herlig udsivning af luft, samt korrekt sammenkoblet.

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved trykluftbremsernes styrekreds og dens enkelte
dele er opfyldte:

4) Styreventilen og bremseventilen kontrolleres ved at aktivere bremsepedalen og derefter slippe
den. Man vil da kunne here, at bremsemembranerne og -cylindrene udluftes, bedemt ved herlig udsivning
af luft.

5) Slangekobling, ror og slange kontrolleres som pa forsyningskredsen.

Eleven skal kunne kontrollere, om felgende forhold ved trykluftbremsernes bremsekreds og dens enkelte
dele er opfyldte:
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6) Mekanisk bremsekraftregulator (ALB-ventil) skal have intakt mekanisk forbindelse. Ventilarmen skal
athangig af type kunne beveages frit. Ved @ndring af ventilstillingen fra bundstilling til topstilling skal
lufttrykket 1 cylinderen eller membranen @ndres. Dette kan eventuelt hores som udsivning af luft.

7) Ror og slanger kontrolleres som pa forsyningskredsen.

8) Luftforbruget ved en fuldbremsning med standset motor m& som hovedregel ikke overstige 0,5 bar, da
dette kan indikere manglende justering af bremserne pé enten bilen eller pdhangskeretgjet.

Eleven skal kunne kontrollere, om kravene til pah@ngskeretojets bremsesystems tethed og belastning er
opfyldt i bade forsynings- og i bremsekreds bedemt ved felgende prove:

9) Tathedsprove udferes ved at bringe trykket 1 forsyningskredsen op til hgjeste arbejdstryk. Bremsepe-
dalen treedes ned til fast stop, og motoren standses, og der lyttes efter udsivning. Hvis der ikke konstateres
udsivning eller konstateres trykfald fra anlaegget, er det tilstrekkeligt tet.

Eleven skal have kendskab til, at tetheden pa padhangskeretojets bremseanleg kan kontrolleres ved at
frakoble forsyningsslangen. Der ma i dette tilfelde ikke forekomme herlig udsivning af luft fra bremsesy-
stemet pd pdhangskeretojet.

Eleven skal, inden kerslen pabegyndes, kunne kontrollere falgende forhold:
10) Bremseanlaegget skal have det nedvendige arbejdstryk efter bilfabrikantens anvisninger.
Eleven skal kunne kontrollere, om driftsbremsen er tilstrekkelig virksom, bedemt pa folgende made:

11) Med afmonteret forsyningsslange forseger man at trekke pahangskeretojet. Hvis dette ikke kan lade
sig gare, eller kun med stort besvar, anses bremseevnen at vare tilstrekkelig.

Eleven skal under kersel pa en vandret, tor kerebane med asfaltbeleegning kunne kontrollere, om folgende
forhold er opfyldt:

12) Driftsbremsen skal pd nyere vogntog have en sadan virkning, at bremselengden ved 30 km/t ikke
overstiger ca. 10 m.

Eleven skal kunne kontrollere, at folgende krav til parkeringsbremsen er opfyldt:

13) Betjeningsgrebet skal vare let at aktivere.

14) Mekaniske dele ma ikke kunne fores til bundstilling.

15) Wirer og lignende skal vare ubeskadigede.

16) Parkeringsbremsen skal kunne fastholdes 1 aktiveret stilling.
Tegn pé fejl ved bremser

Eleven skal kunne angive drsager til folgende tegn pé fejl ved bremserne og udpege, hvor fejlene kan
opsta:

17) For lang oppumpningstid kan vere tegn pa utaethed i bremseanlegget, eventuelt ved slangekoblinger.

18) Trykfald ved taethedsproven kan veare tegn pd utethed 1 bremseanlaegget, eventuelt ved slangekoblin-
ger.
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19) Hvis kontrollampen for ABS-bremsesystemet ikke slukkes kort efter igangsetning, er det tegn pa fejl
1 ABS-bremsesystemet, og kun kersel til nermeste varksted er tilladt.

20) Sterre forbrug af trykluft end normalt kan vare tegn pé for lang stempelvandring i bremsecylindre,
bremsemembraner eller lastbilens transformer og medferer nedsat og/eller forsinket bremsevirkning.

Dette kan skyldes manglende justering af bremser.

21) Skavtraekning under bremsning eller uens bremsning tyder pa fugt eller snavs pd bremsebelegninger
eller pd defekte hjulbremser, bremsecylindre eller bremsemembraner.

22) Ujaevn bremsning eller pludselige hugninger fra et eller flere hjul tyder pa fejl 1 bremsetromler/brem-
seskiver eller bremsebelegninger.

23) Nedsat bremsevirkning tyder pd manglende justering af bremser eller forkert indstillet, eventuelt
defekt, ALB-ventil.

24) Hjulblokade ved moderat opbremsning kan vaere tegn pa forkert indstillet eller defekt ALB-ventil.

25) Nedsat bremsevirkning efter tilkobling af pah@ngskeretojet kan vere tegn pd utilstreekkelig brem-
seevne pa péhangskeretogjet (pdhaengskeretajet »skubber« lastbilen). Selv om vogntoget i sin helhed
opfylder de vejledende bremselaengder, kan pahengskeretojets bremseevne godt vaere utilstraekkelig.

1.2.6 Lovbestemmelser i ovrigt om bremser

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og forhold:

1) Péhangskeretgjet skal vere forsynet med driftsbremse og parkeringsbremse.
2) Nyere pahangs- og sattevogne skal vaere forsynet med ABS-bremser.

3) Driftsbremsen skal vare tilsluttet den traekkende lastbils driftsbremse.

4) Driftsbremsen skal virke pa alle hjul og skal kunne afbremse og standse pah@ngskeretojet pa en sikker,
hurtig og virksom méde ved enhver hastighed og under alle belastningsforhold.

5) Driftsbremsen pd pdhangskeretojet skal vere sdledes indrettet, at keretgjet automatisk bremses 1
tilfeelde af brud pa tilkoblingsanordningen mellem lastbil og pdhangskeretg;.

6) Kompressoren skal pd anleg, uden manometer, pd mindre end 6 min. kunne fylde tomme trykluft-
beholdere pa bade lastbil og pahangskeretej, indtil kontrollys slukker, eller alarmen traeder ud af funk-
tion. P4 anleeg med manometer skal 2/3 (65 %) af det af bilfabrikanten foreskrevne tryk for bremserne
vaere opnéet pd mindre end 6 minutter.

7) Parkeringsbremsen pa pdhaengskeretojet skal kunne holde dette standset pd haldende vej (18 %) og
skal kunne blive staende tilspaendt.

8) Parkeringsbremsen pé lastbilen skal kunne holde vogntoget standset pd haldende vej (12 %) og skal
kunne blive stdende tilspaendt.

1.3 El-anlaeg, lygter, reflekser mv.
Hovedmal

Eleven skal lere om det elektriske anlaegs funktion.
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Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til lygter, reflekser mv. er opfyldt, samt kunne de
vigtigste lovbestemmelser om el-anlag, lygter og reflekser.

Delmal

1.3.1 El-anlaeggets funktion, lygter og reflekser

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Lygterne pa et pahangskeretoj skal vaere elektrisk forbundet til de tilsvarende lygter pd lastbilen.

2) ABS-bremser pa et pahangskeretoj skal vare elektrisk forbundet til el-anlegget pa det treekkende
koretoj, seedvanligvis gennem et serligt elstik.

Lovbestemmelser om pabudte lygter og reflekser

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser vedrarende pabudte lygter og reflekser
mv:

3) Et pdhangskeretg) ma kun vere forsynet med pabudte og tilladte lygter og reflekser.

4) De pabudte lygter og reflekser omfatter:

a) to lygter med positionslys,

b) to lygter med baglys,

¢) to lygter med stoplys,

d) mindst én nummerpladelygte,

e) to blinklygter bagpa,

f) to godkendte og merkede hvide fremadvendende reflekser,

g) to godkendte og markede rade bagudvendende trekantede reflekser anbragt med spidsen opad og
h) gule godkendte og maerkede bagudvendende refleksplanke(r) med en rod kant.

5) Pa pdh@engskeretojer, der er bredere end 2,1 m, skal der desuden veare to fremadrettede og to bagudret-
tede markeringslygter henholdsvis med hvidt og redt lys, der tydeligt kan ses 1 300 m’s afstand uden at
blende.

6) Positionslyset skal vaere hvidt og skal tydeligt kunne ses i mindst 300 m’s afstand uden at blaende.
7) Baglygterne skal have redt lys, der tydeligt kan ses 1 mindst 300 m’s afstand uden at blende.

8) Pahengskeretojer skal vere forsynet med godkendte og markede gule sidereflekser, og séfremt péa-
hangskeretgjets totallengde er lengere end 6 m, ogsd godkendte og merkede gule sidemarkeringslygter,
der skal vere passende fordelt pa pahangskeretojets sider.

9) Sidemarkeringslygter skal tydeligt kunne ses 1 mindst 300 m’s afstand uden at blende.
10) Nummerpladelygter skal belyse nummerpladen, s& den tydeligt kan leses i mindst 20 m’s afstand.

11) Ikke-registreringspligtigt pahangsredskab skal vere forsynet med afmaerkning for langsomtkerende
koretoj (rod trekant).
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Lovbestemmelser om tilladte lygter og reflekser
Eleven skal have kendskab til folgende lovbestemmelse:
12) De tilladte lygter og reflekser omfatter:

a) baklygter, arbejdslygter, ekstra baglygter, ekstra fremadrettede og bagudrettede markeringslygter,
ekstra sidemarkeringslygter, tdgebaglygter, sideblinklygter, forblinklygter, ekstra bagblinklygter, ekstra
stoplygter, havariblink og ekstra reflekser.

Kontrol af pabudte lygter mv.

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved péabudte lygter og reflekser er opfyldt:
13) Alle lygter og reflekser skal vare hele og rene, og alle lygter skal kunne lyse.

14) Stoplygterne skal give vaesentligt kraftigere lys end baglygterne.

15) Blinklygterne skal blinke med gult lys, der tydeligt kan ses 1 sollys.

16) Nummerpladelygter skal have hvidt lys, der kan belyse nummerpladen.

17) Lygter 1 et lygtepar skal have ens farve og lysstyrke.

18) Bagudvendende refleksplanke(r) skal vare gul(e) med rod kant.

19) Bagudvendende reflekser skal vare trekantede og anbragt med spidsen opad.

Tegn pa fejl ved lygter

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pa fejl ved lygterne og udpege, hvor fejlene kan opsta:

20) Lygter, der ikke virker eller virker forkert, kan skyldes fejl (darlig forbindelse) i elstikket mellem bil
og pahaengskeretoj.

Eleven skal kunne angive folgende drsager til tegn pa fejl ved lygter mv.:

21) Hvis blinklygterne blinker vasentligt hurtigere end sedvanligt, er det normalt tegn p4, at en eller flere
blinklygter ikke virker.

1.4 Bxrende dele
Hovedmal

Eleven skal lere om de barende deles funktion og om tegn pa fejl, der har betydning for feerdselssikker-
heden.

Eleven skal endvidere kunne konstatere, om lovkrav til de barende dele er opfyldt, samt kunne de
vigtigste lovbestemmelser om bearende dele.

Delmil
1.4.1 Beerende deles funktion mv.
Eleven skal have kendskab til felgende forhold og funktioner:

1) Pahengskeretojers berende dele omfatter folgende:
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a) chassis/selvbarende konstruktioner,

b) hjulopha@ng, som kan besta af aksler/bogier, fjederkonsoller, fjederbolte, lasker, fjedre og steddempe-
re,

¢) hjul, som bestar af hjullejer, feelge og dek,

d) drejekrans og

e) hovedbolt.

2) Pahengskeretojets vaegt overfores til vejen gennem de barende dele.

3) Fjedersystemets funktion er sammen med eventuelle steddempere at udjevne eller optage de kreefter,
der opstar ved kersel pa ujevn vej, samt sikre hjulenes kontakt med vejbanen. Nogle fjedersystemer skal
ligeledes overfore de krefter, der opstir ved bremsning og svingning.

4) Aftjedring med bladfjedre og luftbalge er de almindeligste fjedersystemer.

5) Bladfjedrenes form kan vere forskellig, men normalt bestar en bladfjeder af flere sammenholdte fje-
derlag af forskellig l&engde. Det overste fjederlag (styrelaget) er som regel forsynet med et gje. Fjederen
er fortil fastgjort til chassisrammen med en fjederbolt og bagtil via et glideled eller en laskeforbindelse.

6) Luftaffjedringssystemer bestér i1 princippet af et antal luftbalge, fastgjort mellem chassisrammen og
hjulakslen. Da luftbzlgene kun kan optage lodrette krafter, er systemet suppleret med reaktionsarme,
der skal optage de krafter, der opstir ved bremsning og svingning. Luftbalgene indeholder luft, og
lufttrykket reguleres gennem ventiler alt efter pdhangskeretgjets belastning.

7) En bogie er et system, hvor en enkelt aksel er erstattet af 2 eller flere aksler for at forege pahengs-ke-
retojets lasteevne. I nogle bogiekonstruktioner kan akslerne vere selvstyrende eller tvangsstyrede. I nogle
bogiekonstruktioner kan en eller to aksler loftes fra vejen. Det kan vare en fordel ved kersel uden les,
da det nedsetter sliddet pd dek og hjulophang, men indebaerer samtidig en risiko, da pdhangskeretgjets
styreegenskaber @ndres, is@r ved loft af bageste aksel.

8) Drejekransen muligger forhjulenes drejning, og gennem en traktriangel overfores traekkraften fra
lastbilen til pahangskeretojet. Drejekransen bestir af en gvre og nedre ring, hvorimellem er anbragt en
rekke kugler.

9) Hovedbolten er fastmonteret under settevognens forreste del og overforer treekkraften mellem lastbil
og sattevogn.

10) Settevognsskamlen er fastgjort til lastbilens chassisramme og fastlaser hovedbolten ved hjelp af en
lasemekanisme. Szttevognsskamlen kan vere forskydelig i lengderetningen. Drejebeveagelser foregér
mellem sattevognsskamlen og hovedbolten.

Risikoforhold ved bzerende dele
Eleven skal kunne angive betydningen af folgende forhold:

11) Korsel med dak, der ikke er beregnet til det aktuelle keoretaj og det aktuelle korselsformél, medferer
risiko for dekskader og eventuel deksprengning.

12) Kersel med dak, der er beskadiget, kan ligeledes medfere risiko for dekspraengning. Deksprengnin-
gen vil som regel ske ved hgj hastighed, og derfor er konsekvenserne s& meget desto varre.
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13) Fejl 1 beerende dele (hjulophang, lejer, mv.) medferer risiko for sammenbrud.

14) Manglende afbremsning af keretej ved hjulskift medferer risiko for skade pa keretaj og personer.
Kontrol af baerende dele

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende forhold ved de barende dele er opfyldt:

15) Dzk skal pa alle hjul have mindst 1 mm dybde 1 slidbanens hovedmenster. Sliddet ber ikke veare
uyjevnt, og dekket skal veere uden beskadigelser.

16) Nav- og hjulmetrikker skal vaere afskermet ved hjulkapsel eller lignende, sdfremt de ligger uden for
daekkets yderside.

17) Chassisrammen og trekstangen ma ikke vare deformeret, revnet eller beskadiget i gvrigt.
18) Bladfjedrenes enkelte lag mé ikke vaere knaekket.

19) Luftbelge skal vare taette, bedemt ved, at utetheder vil kunne heres som en hvislen. Pdhengskere-
tajet vil blive »skevt« ved storre utatheder, og luftforbruget bliver unormalt stort, eventuelt aflest pa
manometer.

20) Akslen skal vere fastspandt til fjederen.

21) Vasentligt slar mé ikke forekomme i drejekransen eller triangelbefastelsen. Dette kontrolleres ved
kun at afbremse pahangsvognens baghjul og foretage smé rykkende bevegelser med den tilkoblede
lastbil (rokkeprove).

22) Drejekransens monteringsbolte kontrolleres for fastspaending, hvilket bedemmes under rokkepreven
og/eller ved eventuel rustdannelse omkring boltene.

23) Der ma ikke forekomme vesentligt slor ved hovedbolt eller ved sattevognsskammel. Det kontrolleres
ved at afbremse sattevognen og foretage sma rykkende bevagelser med den tilkoblede lastbil (rokkepro-
ve).

Lovbestemmelser og forhold i evrigt om baerende dele

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

24) D&k kan vere opbygget som diagonaldak eller radialdak.

25) I hjulophenget som helhed eller i dets enkelte dele ma der ikke pad grund af slid eller lignende
forekomme veasentligt slor.

26) D&k, felge og hjullejer skal vaere ubeskadigede.
27) D&k skal vaere pumpet op til et lufttryk efter koretojsfabrikantens forskrifter.

28) Daxk pa samme aksel skal sammenlagt have en bareevne, som mindst skal svare til det tilladte aksel-
tryk. Bareevnen fremgér af dekmarkningen. Dak skal desuden vere af en dimension og udformning,
der svarer til felgen.

29) Dxk pa samme aksel skal vare af samme dimension og type.

30) Vasentlig slor mé ikke forekomme mellem hovedbolt og s@ttevognsskammel.

BEK nr 762 af 29/05/2020 20



Tegn pa fejl ved baerende dele

Eleven skal kunne angive arsager til folgende tegn pé fejl 1 berende dele og udpege, hvor fejlene kan
opsté:

31) Ujaevnt/skevt dekslid kan skyldes fejl i affjedringssystemet, ubalance i hjulene eller forkert deek-
tryk. Ved pékersel af kantsten eller lignende vil der kunne opsta skader pa dekket (slidbane og karkasse).

32) Unormal dekform ved vejbanen eller unormalt varmt dak efter nogen tids kersel tyder pa ukorrekt
dektryk, som i lengden kan edelegge daekket. Daktrykket ber i sd fald kontrolleres ved brug af
dektryksmaéler.

33) Revner 1 malingen eller koncentrerede rustdannelser (ruststriber) pa chassisramme eller fjedre kan
skyldes brud. Rustdannelser omkring bolte og nitter tyder pa, at de har losnet sig pd grund af slid eller
manglende vedligeholdelse.

34) Nar pahengskeretojet under korsel ligeud ikke folger lastbilens spor, kan det vaere tegn pé, at en aksel
har forskubbet sig, eller at treekstangen/trektrianglen er skav.

1.5 Motor, transmission samt energi- og miljorigtig kersel

Hovedmal

Eleven skal lere om de s&rlige miljomaessige forhold ved kersel med vogntog.
Delmal

1.5.1 Energi- og miljorigtig kersel

Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Ved kersel med pdhaengskeretoj vil lastbilens motor belastes yderligere ise@r ved acceleration og kersel
op ad bakke. Det er derfor vigtigt at skifte til passende gear, saledes at motoren ikke sejtrakker.

I gvrigt repetition efter afsnittet »Energi- og miljerigtig kersel« i afsnit 1.5.1 i undervisningsplanen for
kereuddannelsen til kategori C.

1.6 Karrosseri og opbygning mv.
Hovedmal

Eleven skal leere om pahangskeretojets karrosseri, opbygning, herunder betegnelser, og tilkoblingsanord-
ning.

Eleven skal kunne de vigtigste lovbestemmelser om pahangskeretojets karrosseri, opbygning og tilko-
blingsanordning.

Delmil
1.6.1 Karrosseri, opbygning og dets fastgerelse
Eleven skal have kendskab til foelgende betegnelser:

1) Karrosseri og opbygning omfatter det, der er monteret oven péd chassisrammen (lad, varekasse eller
karrosseri til beboelse) eller selvbarende karosseri.
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2) Et pdhangskereto) kan vere indrettet med flere forskellige opbygninger.

Eleven skal kunne kontrollere folgende forhold:

3) at dere til eventuelt lastrum er forsvarligt lukket/fastgjort,

4) at skeerme og eventuelle steenklapper er hele og fastgjorte,

5) at eventuel container eller veksellad er forsvarligt fastgjort,

6) at eventuel presenning er tilspandt,

7) at eventuelt gods er placeret og fastgjort forsvarligt (se afsnit 6.2.5) og

8) at eventuel leessemekanisme (fx lessebagsmak eller kran) er fastgjort forsvarligt.

Almindeligt forekommende opbygninger

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold ved opbygninger, fastgerelse og betjening:

9) Fast lad er permanent fastgjort med bolte til chassisrammen eller en hjelperamme, der fordeler
belastningen pa chassisrammen. Bolte skal vere fastspaendt, og chassis- eller hjelperamme skal vare
uden revner eller brud.

10) Tippelad er et lad, der ved hjelp af et hydraulisk leftesystem kan tippes bagud og/eller til side-
rne. Loftesystemet skal vare solidt indbygget i chassisrammen og sdledes indrettet, at tipningen automa-
tisk opherer, nér ladet er i overste stilling. Ladet skal understottes med staenger eller lignende i loftet
stilling, nar man arbejder under det. Under korsel skal tippeladslasene vare spandte.

11) Container er et lastrum, som med eller uden last er beregnet til at blive lesset af eller pa pdhaengske-
retojet. Opbygning til container omfatter containerldse i chassis eller hjelperammen, sdledes at containe-
ren kan veare sikkert fastldst 1 hvert hjerne under korsel.

12) Veksellad (settelad, skiftelad, herunder fx »affaldscontainer« og »tankveksellad«) er ladtyper bereg-
net til af- og palaesning enten ved hjlp af en hejseanordning eller ved at kere pah@ngskeretejet ind under
ladet, som skal vere haevet pa stotteben i1 passende hegjde. Opbygning til kersel med veksellad omfatter
anordninger, der kan fastholde vekselladet sikkert pa pah@ngskeretojet.

13) Tanke kan vere fast anbragt pd pdhangskeretgjet eller vaere aftagelige. Tanke pd lad med et rumfang
pa 4 m? eller derover skal vere fastgjort til chassis- eller hjaelperamme. Mindre tanke pé lad skal mindst
veere fastgjort til ladets tvaerstroer.

14) Lassebagsmak anvendes til af- og pédlesning. Lassebagsmak méd under korsel ikke udnyttes som
forleenget lad, men skal vaere sliet op og sat i korrekt transportstilling efter fabrikantens anvisning.

15) Laessekran anvendes til af- og palaesning. Lassekran skal vere solidt fastmonteret til pahangskereto-
jet. Under korsel skal leessekran vere sat i transportstilling efter fabrikantens anvisning.

Risikoforhold ved opbygninger
Eleven skal kunne angive betydningen af folgende risikoforhold:

16) Container, tank eller andre hgje opbygninger pa pahangskeretojet bevirker, at tyngdepunktet haves,
hvorved kereegenskaberne @ndres med eget risiko for vaeltning i sving.

17) Forerens manglende justering af underkeringsafskaermning.
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Lovbestemmelser om karrosseri og opbygning
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og forhold:
18) Karrosseri og opbygning skal vere solidt fastgjort til pAhangskeretojets berende dele.

19) Karrosseri og opbygning skal vaere uden skarpe kanter eller udragende dele, der kan veare til unedig
fare for andre trafikanter.

20) Pahangskeretgjets hjul skal vare sdledes afskermet, eventuelt ved karrosseriets udformning, at andre
trafikanter er beskyttet mod stenk.

21) Pahangskeretgjet skal normalt vare forsynet med en afskermning bagtil mod underkering (bagko-
fanger), der forhindrer bagfrakommende at kere ind under pahangskeretgjet. Der gelder saerlige regler
for fx pdhangskeretoj med veksellad.

22) Afskaermning bagtil mod underkering skal vare placeret (ved justerbar afskermning placeres denne)
hojst 0,4 m fra pdhangskeretajets bageste punkt. Dette gelder dog ikke veksellad, hvor ladet hejses op fra
pahangskeretojets bagende. Her mé afstanden ikke overstige 0,7 m.

23) Pahangskeretojet skal vaere forsynet med sideafskeermning pa hejre side.
Transport af farligt gods
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

24) Pdhzngskeretoj til transport af farligt gods 1 tanke samt visse pahengskeretojer til transport af
eksplosiver skal godkendes specielt af en synsvirksomhed og Beredskabsstyrelsen.

1.6.2 Tilkoblingsanordninger
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende forhold:

1) Pah@ngsvognskobling bestdr af en koblingsdel pa bilen, fastboltet til chassisrammens traektravers,
og en koblingsdel pd pdhangsvognen, fastgjort til pahangsvognens traktriangel eller -stang. Traektrian-
gel/trekstang kan vere forskydelig.

2) Pdhangsvognens koblingsdel bestar af et trekeje med besning.

3) Sxttevognskobling bestar af en koblingsdel pa lastbilen (skammel), fastboltet pd chassisrammen, og en
koblingsdel pé s@ttevognen (hovedbolt), fastgjort under saettevognens forreste del.

Eleven skal have kendskab til foelgende betegnelser:

4) Lastbilens koblingsdel bestdr af en koblingstragt, koblingshus, koblingsbolt og automatisk ldsemeka-
nisme.

5) Sattevognsskamlen bestdr af folgende hoveddele: koblingsfod, trykplade (lejret til koblingsfoden) og
automatisk lasemekanisme. Sattevognsskamlen kan vare forskydelig.

6) Tilkoblingsanordning kan endvidere besta af en kuglekobling eller en sarlig redskabskobling.
Kontrol af tilkoblingsanordninger

Eleven skal kunne kontrollere, om folgende krav til tilkoblingsanordninger er opfyldt:
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7) Vasentligt slor ma ikke forekomme mellem lastbilens koblingsdel og pdh@ngskeretojets koblings-
del. Dette kontrolleres ved kun at afbremse pahangskeretojets baghjul og foretage smé rykkende bevee-
gelser med den tilkoblede lastbil (rokkeprave).

8) Traektriangel/trekstang mé ikke vaere deformeret, revnet eller beskadiget 1 ovrigt.

Eleven skal have kendskab til, at kontrol for sler mellem lastbilens og s@ttevognens koblingsdele foregar
pa samme mide som for lastbil og pdhangskereto;.

Lovbestemmelser og forhold i evrigt om tilkoblingsanordninger
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og forhold:

9) Tilkoblingsanordningen skal vare solidt fastgjort til keretojets baerende dele. Boltforbindelser skal
veare sikret mod adskillelse.

10) Tilkoblingsanordningen skal vaere forsynet med mekanisk sikring, der hindrer, at koblingen utilsigtet
kan udleses.

11) Koblingsdelen pé lastbilen (godkendt og monteret efter serlige regler) og koblingsdelen pa pé-heng-
skoretojet skal vere beregnet til indbyrdes sammenkobling.

12) De sammenkoblede koblingsdele skal have tilstreekkelig indbyrdes bevagelighed.

13) En forskydelig s@ttevognsskammel og traeekstang/treektriangel skal kunne fastldses i de enkelte stillin-
ger.

14) Det skal vare registreret hos SKAT, at lastbilen har en tilkoblingsanordning.
Tegn pa fejl ved tilkoblingsanordninger

Eleven skal kunne angive drsager til folgende tegn pé fejl ved tilkoblingsanordninger og kunne udpege,
hvor fejlene kan opsté:

15) Merkbare stod under korsel i forbindelse med acceleration eller bremsning kan vere tegn péd vasent-
ligt slor i koblingsdele eller ledforbindelser.

16) Nar pahengskoretojet ikke folger lastbilens spor under kersel ligeud, kan det vare tegn pa deformeret
treekstang/treektriangel eller akslen har forskubbet sig pa akslen.

1.7 Indre indretning, udsyn og sarligt udstyr

Der er sedvanligvis ikke s@rligt udstyr pa pahangskeretgjer til lastbil.
1.8 Kontrolapparat (fartskriver)

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket kendskabet til kontrolapparatet.

Delmil

1.8.1 Kontrolapparatets (fartskriverens) funktion

Repetition af delmél 1 1.8.1 1 undervisningsplan for kategori C.

1.9 Vogntogets sammenkobling og dokumenter
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Hovedmal

Eleven skal lere bestemmelserne om sammenkobling og vogntogets dokumenter. Eleven skal endvidere
leere, hvornér disse dokumenter skal medbringes.

Delmil

1.9.1 Sammenkobling

Lovbestemmelser om sammenkobling

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Til en lastbil mé kobles pdhangskeretaj(er), safremt lastbilen er registreret til dette.

2) En lastbil kan vere registreret til at matte sammenkobles med et registreringspligtigt pahengskeretoj
enten i fast kombination, i variabel kombination eller ved synsfri sammenkobling.

3) Fast kombination vil sige, at lastbilen er registreret til at treekke ét bestemt pdhangskeretoj. Paheng-
skaretojets registreringsnummer skal da vaere anfert pa lastbilens registreringsattest. Forud for registrerin-
gen skal lastbilen og pdhangskeretajet vare synet i kombination med hinanden hos en synsvirksomhed.

4) Variabel kombination vil sige, at lastbilen er registreret til at treekke flere bestemte pahangskeretojer,
hvilket da skal vere anfort pd lastbilens koblingsattest. Forud for registreringen skal lastbilen sammen
med de padgeldende pahangskeretojer vaere synet hos en synsvirksomhed. Sifremt lastbilen er godkendt
til at matte traekke flere forskellige pahangskeretgjer, anfores disse pahangskeretgjers registreringsnumre
1 en koblingsattest.

5) Synsfri sammenkobling vil sige, at lastbil og pahangskeretoj kan sammenkobles uden forudgéende
samlet syn hos en synsvirksomhed. Lastbilen og pdh@ngskeretojet skal dog hver for sig vaere godkendt og
registreret til synsfri sammenkobling. P4 grundlag af registreringsattesterne kan foreren afgere, om lastbil
og pdhangskeretoj lovligt kan kobles sammen, herunder

a) at pah@ngsvognens faktiske totalvaegt ikke overstiger den anforte storste vegt af pdhangskeretojet,

b) at sattevognens faktiske hovedbolttryk og faktiske akseltryk ikke overstiger den anferte tilladte
skammelbelastning henholdsvis det samlede tilladte akseltryk, samt

c) at keerrens V-verdi ikke overskrider den for bilen anferte V-verdi.

6) Ved den praktiske sammenkobling kan fereren afgere, om vogntogets lengde og padhangskeretojets
bredde opfylder bestemmelserne.

Sammenkobling

Eleven skal kunne kontrollere lovligheden af folgende sammenkoblinger pd grundlag af registrerings-
og/eller koblingsattester og keretajspaskrifter:

7) Fast kombination, hvor lastbil og pdhangskeretoj er synet og godkendt sammen.

8) Variabel kombination, hvor lastbilen er registreret til at treekke flere bestemte pah@ngskoretojer.
9) Synsfri sammenkobling af lastbil og pah@ngskereto;.

Vogntog

BEK nr 762 af 29/05/2020 25



Eleven skal beherske folgende feerdigheder ved sammenkobling af lastbil og pdhangskerete;:
10) sikre, at parkeringsbremsen pa pahaengskeretojet er aktiveret,

11) sikre, at padhengskeretojets driftsbremse er lasnet, sa forakslen kan drejes frit,

12) dbne koblingsdelen pa lastbilen,

13) bakke lastbilen til pdh@ngskeretojet og anbringe treekejet 1 koblingen og efterse, at koblingsbolten er
last, eventuelt bedemt ved, at en kontrolstift er pd plads,

14) tilkoble slangeforbindelser,

15) tilslutte el-stik,

16) tilslutte eventuelt ABS-stik,

17) efterse, at alle lygter kan lyse, og

18) frigere parkeringsbremsen pa pahengskeretojet inden kerslen.

Eleven skal beherske folgende feerdigheder ved frakobling af pahengskereto;j:
19) aktivere parkeringsbremsen pé lastbilen,

20) adskille slangeforbindelser,

21) aftage el-stik,

22) aftage ABS-stik,

23) aktivere parkeringsbremsen pa pdhaengskeretojet,

24) abne koblingsdelen pé lastbilen og

25) lesne parkeringsbremsen pé lastbilen og kere frem.

Saettevognstog

Eleven skal beherske folgende feerdigheder ved sammenkobling af lastbil og sattevogn:
26) sikre, at parkeringsbremsen pé sattevognen er aktiveret,

27) sikre, at sttevognsskamlen er &ben,

28) sikre, at s@ttevognsskamlen og hovedbolten er i nesten samme hgjde,

29) bakke og bringe sattevognsskammel og hovedbolt 1 indgreb,

30) sikre, at sammenkoblingen er 1 last stilling, og sikret med en karabinhage eller lignende,
31) tilkoble slangeforbindelser og

32) tilslutte el-stik,

33) tilslutte ABS-stik,

34) efterse, at alle lygter kan lyse,
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35) haeve settevognens stotteben og

36) frigare parkeringsbremsen pé sattevognen inden kerslen.

Eleven skal beherske folgende feerdigheder ved frakobling af sattevogn:
37) aktivere parkeringsbremsen,

38) adskille slangeforbindelser,

39) aftage el-stik,

40) aftage ABS-stik,

41) abne koblingsdelen,

42) senke stottebenene pa s@ttevognen og

43) lesne parkeringsbremsen pé lastbilen og kere frem.

Eleven skal have kendskab til folgende forhold vedrerende en sattevogns belaesning:
44) L angiver s@ttevognens tilladte last.

Hvis den hgjst tilladte last er jevnt fordelt pa sattevognens lad, er s@ttevognens totalvegt fordelt pa
hovedbolt og aksler med de vagte, som er angivet for henholdsvis hovedbolttryk (HT) og akseltryk (AT).

45) NL angiver s@ttevognens nyttelast. Nyttelasten er forskellen mellem tilladt totalvegt og tjenesteveegt.

46) Hvis sattevognens hovedbolttryk (HT) overstiger den tilladte skammelbelastbing (ST), skal satte-
vognens las reduceres 1 den forreste ende af settevognen med den overskydende vagt.

47) Hvis den overskydende veagt flyttes fra forenden af sa@ttevognen mod bagenden, kan man risikere at
overskride sattevognens tilladte akseltryk (AT).

48) Hvis sattevognens tilladte akseltryk (AT) er for stort i forhold til det, som lastbilen er godkendt til at
matte trekke, reduceres lesset pé tilsvarende made 1 den bagerste ende af sattevognen og flyttes mod den
forreste del af settevognen. Herved er der risiko for, at det tilladte hovedbolttryk (HT) overskrides.

Eleven skal have kendskab til hvorledes sammenkobling af lastbil og sattevogn foretages, herunder
betydningen af folgende:

49) Sattevognsskammel og hovedbolt skal bringes 1 indgreb séledes, at l1dsen kan sikres 1 last stilling.
1.9.2 Registrerings- og koblingsattest
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende dokumenter:

1) For at et vogntog kan anvendes, skal keretojerne enkeltvist vaere registreret, og der skal vere udstedt
registreringsattester.

2) Lastbilens registreringsattest, hvoraf lastbilens egenvagt/kereklare vegt, dens tilladte totalvegt frem-
gér, samt eventuelt hvilken storrelse pdhengskeretoj der mé kobles til den. Det fremgar endvidere, om
lastbilen er godkendt til kersel med et bestemt pahangskeretej eller/og til synsfri sammenkobling. Ved
synsfri sammenkobling angives pahangskeretojets storste totalvegt. Ved synsfri sammenkobling med
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settevogn angives tilladt skammelbelastning og sattevognens samlede storste akseltryk. Hvis lastbilen er
godkendt til at treekke en kaerre, er koblingens V-verdi tillige anfort 1 registreringsattesten.

3) Pahangskeretojets registreringsattest, hvoraf egenvegt og tilladt totalvaegt fremgér, samt om den er
godkendt til synsfri sammenkobling. Pa kaerrens registreringsattest er tillige anfort V-vaerdierne.

4) Settevognens registreringsattest, hvoraf egenveegt fremgar, tilladt totalvagt og akseltryk, samt om den
er godkendt til synsfri sammenkobling.

5) Koblingsattest, der anvendes ved variabel kombination.

6) Pa grundlag af registreringsattester kan foreren afgere, om lastbil og pdhangskeretoj md sammenkob-
les.

7) Ved kersel med pahaengskeretoj skal lastbilens og pdhangskeretajets registreringsattester medbringes.
8) Ved korsel med lastbil, der anvendes til firmakersel, skal lastbilens registreringsattest medbringes.
9) Ved kersel 1 Danmark kan medbringes kopier (papir eller elektronisk).

Eleven skal have kendskab til felgende:

10) Mange lande kraever, at der medbringes original registreringsattest ved kersel i omhandlede lande.
1.10 Seerlige koretajer

Hovedmal

Eleven skal l&re om andre pdhangskeretgjer.

Delmal

1.10.1 Ikke-registreringspligtige pahaengskeretejer mv.

Eleven skal have kendskab til felgende bestemmelser:

1) For disse pah@ngskeretojer (herunder pdhengskeretojer til mobilkran, hvortil der ogsa kraeves kerekort
til kategori C/E) gelder serlige regler for indretning, udstyr og dokumenter. Vagten af et ikke-registre-
ringspligtigt pahengskeretoj ma ikke overstige det, lastbilen vegtmaessigt mé tilkobles.

1.10.2 Andre pihzngskeretajer
Eleven skal have kendskab til folgende bestemmelser:

1) For blokpédhangsvogne og -sattevogne (hvortil der ogsa kraves kerekort til kategori C/E), galder
serlige regler for indretning, udstyr og dokumenter.

2) Mindre pahengskeretojer med en tilladt totalvegt pa hejst 3.500 kg kan vere forsynet med pilebs-
bremse.

Der henvises til undervisningsplanen for kategori B/E.
1.11 Lastbilens betjeningsudstyr
1.11.1 Betjeningsudstyr

Repetition efter undervisningsplan for kategori B, afsnit 1.1.1 »Betjeningsudstyr«
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1.12 Forebyggende vedligeholdelse og nedvendig reparation

Hovedmal

Eleven skal lere om betydningen af forebyggende vedligeholdelse og nedvendig reparation.
Delmal

1.12.1 Vedligehold mv.

Eleven skal kunne angive betydningen af folgende forhold:

1) Akutte reparationer undgds bedst ved at folge fabrikantens serviceplan for koretojet.

2) Er der opstéet fejl pa koretojet af vaesentlig betydning for feerdselssikkerheden, skal det straks repare-
res.
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Bilag 4
2. INDLEDENDE OVELSER PA VEJ

Formélet med undervisningen 1 de indledende ovelser er at give eleven ferdighed 1 grundleggende
beherskelse af vogntog ved lave hastigheder og herunder gare eleven bekendt med vogntogets la&ngde og
bredde, s@rlige mangvreegenskaber, samt forerens orienteringsmuligheder ved brug af spejle.

Ovelserne kan med fordel henlaegges til en lukket ovelsesplads eller en del af et koreteknisk anleg, men
m4 ellers gennemfores pé et passende roligt sted, fx et industrikvarter uden for normal arbejdstid eller en
ubenyttet parkeringsplads.

De enkelte mangvrer skal vare indlaert med sa stor sikkerhed og pracision, at eleven 1 de efterfolgende
udvidede ovelser pé vej hovedsagelig kan koncentrere sig om at tilpasse kerslen til vej- og faerdselsforhol-
dene og de galdende faerdselsregler.

Hver enkelt gvelses precise indhold er fastlagt i delmalene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte gvelser anses for indlert med tilfredsstillende resultat, ndr de kan udferes med den grad
af precision, som fremgar af delmélsbeskrivelserne.

De enkelte gvelser skal gennemfores med et pdhangsvogntog eller s@ttevognstog, der opfylder bestem-
melserne til vogntog kategori C/E i kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.

Da kereuddannelsen til kategori C anses for grundleggende for uddannelsen til kategori C/E, er der i
delmalene for de indledende ovelser pd vej alene anfert forhold af speciel betydning for kersel med
vogntog.

2.1 Forberedelse til korsel

Hovedmal

Eleven skal lere at foretage de nedvendige sikkerhedsmessige forberedelser til korslen.
Delmail

2.1.1 Eftersyn, indstilling mv.

Repetition af delmalene 1 2.1.1 1 undervisningsplan for kategori C.

2.2 Vogntogs spejle

Repetition af delmalene 1 2.2.1-2.2.3 i undervisningsplan for kategori C.

2.3 Igangsatning og standsning ved korebanekant

Hovedmal

Eleven skal lere blod igangsetning og standsning efter omhyggelig orientering, bl.a. under hensyn til
de blinde vinkler og den manglende mulighed for direkte orientering ved hoveddrejning bagud og langs
vogntogets hgjre side.

Eleven skal endvidere lare at standse eller parkere ved forlens indkersel til kerebanekant i hejre side og
herunder opné sikker bedemmelse af vogntogets bredde, hjulenes placering og vogntogets lengderetning
i forhold til kerebanekanten.
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Delmil

2.3.1 Start, gearbetjening, igangsatning og bremsning

Orienteringsfeaerdigheder

Eleven skal beherske folgende orienteringsfeerdigheder ved igangsaetning og standsning:
1) se fremad, til siderne og bagud efter faerdsel eller andre hindringer,

2) orientere sig bagud og langs vogntogets sider ved hjalp af spejle,

3) tjekke blinde vinkler 1 det omfang, det er muligt,

4) bedomme bagfrakommendes hastighed, afstand og hensigt og

5) bedomme egen accelerationsevne 1 forhold til bagfrakommendes hastighed.
Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende manevreferdigheder ved igangsatning og standsning:
6) spende sikkerhedsselen,

7) starte motoren korrekt,

8) teende lyset,

9) satte 1 gear, give tegn med blinklys og slaekke hdndbremse,

10) satte bledt i gang og kere et stykke ligeud og ophere med tegngivning,

11) give tegn til forlens standsning ved kerebanekant eller anden markering med stoplys og eventuelt
blinklys og bremse bledt op til standsning,

12) standse ved kerebanekant, forst med rigelig og senere begrenset mangvreplads, og siledes at hjulene
1 hojre side er s tet som muligt ved kerebanekanten og stdr parallelt med denne,

13) ophere med tegngivning, sette i frigear, standse motor og trekke parkeringsbremsen og
14) slukke lyset.

2.4 Hojresving om hjoerner

Hovedmal

Eleven skal lere forlens og baglaens hejresving om hjerner efter omhyggelig orientering.

Eleven skal opnd sikker ferdighed i korrekt placering for og under svingningen, orientering i spejle,
korrekt ratbetjening og sikker fornemmelse for vogntogets (herunder hjulenes) placering.

Eleven skal lere at bedemme, hvorndr der skal foretages nedvendige korrektioner ved baglenskersel.
Safremt det er hensigtsmassigt for en bekvem afvikling af gvelsen, kan venstresving indga.
Delmil

2.4.1 Ferdigheder ved svingning
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Orienteringsfeaerdigheder
Eleven skal beherske folgende orienteringsfeerdigheder ved hejresving:
1) se fremad, til siderne og bagud efter ferdsel eller andre hindringer,

2) orientere sig bagud langs vogntogets sider ved hjelp af spejle, og herunder skifte mellem flere spejle
0g

3) tjekke blinde vinkler 1 det omfang, det er muligt.

Under baglenskersel kan man med fordel abne sideruderne for ogsé at orientere sig efter lyde.
Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvrefaerdigheder ved forlens hegjresving:

4) give tegn til hgjresving 1 passende afstand for sving,

5) tilpasse hastigheden med skift til passende gear,

6) holde malrettet kurs og jevn hastighed frem mod hjernet eller sidevejen,

7) kere sé tet pa kerebanekanten (eller kantlinjen) eller kantstenen som muligt for bl.a. at hindre cyklister
og knallertkerere 1 at kere frem pé hejre side af vogntoget,

8) overholde eventuel vigepligt for krydsende faerdsel,

9) pabegynde hgjresvinget, hvis der er fri bane, men ved senere ratdrejning end i lastbil uden pahangske-
retoj og

10) udfere hgjresvinget ved at blive ved kerebanekanten (eller kantlinjen) og gere svinget sa lille som
muligt (holde hgjre baghjul pd pdhengsvogn eller hjul pd sattevogn sd tet pd kerebanekanten som
muligt). Séfremt pladsforholdene gor det nedvendigt, ber der i god tid for svingningen trekkes til
venstre. Hojresvinget skal s vidt muligt afsluttes i hgjre kerebanehalvdel.

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder ved baglens hegjresving pa steder, hvor det kan ske
uden ulempe for den ovrige ferdsel:

11) baglenskersel foretages med meget lav hastighed,
12) give tegn til hgjresving 1 passende afstand for sving,

13) kore sé tet pd kerebanekant eller kantsten (eller kantlinje) som muligt for bl.a. at hindre cyklister og
knallertkorere 1 at kare frem pa hejre side af vogntoget,

14) overholde eventuel vigepligt for krydsende ferdsel,

15) udfere hegjresvinget ved at lade hejre baghjul pd pdhangsvogn eller settevogn tilnermelsesvist
folge karebanekanten (eller kantlinjen) eller kantstenen pa en sddan mdde, at det er muligt at fortsatte
baglanskerslen nogenlunde parallelt med kanten pa den vej, der er bakket ind pa og

16) afslutte manevren med tiln@rmelsesvist strakt vogntog i passende afstand fra kerebanekanten.

Ved settevognstog bakkes der ved et hjorne med en storre kurveradius end normalt, da vogntoget og
kerebanekanten fortsat skal kunne ses 1 de udvendige spejle.
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Senest efter undervisningen 1 7. afsnit »Udvidede gvelser pd vej« skal eleven kunne beherske baglensker-
sel.

2.5 Baglenskersel med mélbremsning
Hovedmal

Eleven skal lere at holde tilnermelsesvis retlinet kurs under baglenskersel og ved grundig orientering i
spejle alene.

Eleven skal endvidere ved malbremsning opna sikker fornemmelse for vogntogets laengde.
Delmal

2.5.1 Orientering og bedemmelse af vogntogets leengde

Orienteringsfaerdigheder

Eleven skal beherske falgende orienteringsferdigheder ved baglenskersel med malbremsning:

1) Se bagud og langs vogntogets sider efter faerdsel eller andre hindringer alene ved hjelp af spejle og
herunder skifte mellem flere spejle,

2) Tjekke blinde vinkler 1 det omfang, det er muligt.
3) Bedemme passende afstand til markeret mél for pabegyndelse af bremsning.

4) Sikkert bedomme placering af vogntogets bagsmek (eller eventuel udragende dele) i forhold til
markeret mal.

Under baglenskersel kan man med fordel abne sideruderne for ogsé at orientere sig efter lyde.
Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende manevreferdigheder ved baglens kersel med mélbremsning pé steder,
hvor det kan ske uden ulempe for den gvrige ferdsel:

5) Baglanskersel foretages med meget lav hastighed.
6) Holde tilnermelsesvis retlinet kurs 20-30 m under baglenskersel.

7) Pabegynde bremsning med passende styrke og i1 passende afstand fra markeret mal og derpa standse
med bagsmakken (eller udragende dele 1 gvrigt) hojst 2 m fra det markerede mal.

Senest efter undervisningen i 7. afsnit »Udvidede ovelser pa vej« skal eleven kunne beherske baglaensker-
sel.
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Bilag 5
3. KORETOJERS MANOVREEGENSKABER

Formélet med undervisningen er at sikre, at eleven 1 fornedent omfang stadig er 1 besiddelse af viden om
koretojers manevreegenskaber, som omtalt 1 undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

3.1 Manovreegenskaber mv.
Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om de forskellige keretgjers manevreegenskaber og ferernes
forskellige orienteringsvilkdr med henblik pé at kunne opfatte og bedemme faremomenter i1 ferdslen og
reagere hensigtsmessigt over for dem.

Delmil
3.1.1 Generelt om forskellige koretgjers manevreegenskaber mv.

Repetition af delmélene 1 3.1.1-3.2.7 1 undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 6
4. TRAFIKANTADFARD

Formélet med undervisningen er at sikre sig, at eleven i fornedent omfang stadig er 1 besiddelse af viden
om trafikantadferd, som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

4.1 Trafikantadfaerd mv.
Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om de forskellige grundleeggende psykologiske forhold vedreren-
de ens egen og andre trafikanters adfaerd, lovbestemmelserne om bilisters kereevne og helbred og om at
vise s@rligt hensyn til andre trafikanter med henblik pa at kunne opfatte og bedemme faremomenter i
feerdslen og reagere hensigtsmaessigt over for dem.

Delmal
4.1.1 Opfattelse, reaktion, syn, helbred, andre trafikanter samt adfzerd og holdninger mv.

Repetition af delmélene 1 4.1.1-4.7.4 1 undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 7
5. VEJFORHOLD

Formélet med undervisningen er at sikre, at eleven 1 fornedent omfang stadig er 1 besiddelse af viden om
vejforhold, som omtalt i undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori B.

5.1 Vejforhold mv.
Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om risikoforhold ved vejene med henblik pé at kunne opfatte og
bedomme faremomenter i feerdslen og reagere hensigtsmaessigt over for dem.

Delmil
5.1.1 Risikoforhold og vejenes sikkerhedsmeessige udformning mv.

Repetition af delmélene 1 5.1.1-5.2.6 1 undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 8

6. GRUNDREGLER FOR KORSEL MED VOGNTOG, HERUNDER DIMENSIONER, VAEGT
OG BELASNING

Formélet med undervisningen er at gore eleven bekendt med nogle generelle lovbestemmelser for kersel
med vogntog som supplement til de bestemmelser, der gaelder for kategori C.

Eleven skal endvidere gores bekendt med lovbestemmelserne for vogntogs dimensioner, vaegt og beles-
ning samt for afmarkning af gods.

Elevens viden om det teoretiske stof skal udnyttes 1 praksis, hvor der er lejlighed til det under ovelser 1
karsel pd ve;j.

6.1 Anvisninger for faerdslen

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om anvisninger for faerdslen.

Delmil

6.1.1 Anvisninger for faerdslen mv.

Repetition af delmélene 1 6.1.1-6.1.2 1 undervisningsplan for kategori C.

6.1.2 Kerekortkategori og forerret

Eleven skal kunne angive indholdet af, at kerekortkategori C/E giver ret til at fore folgende keretgjer:

1) Vogntog bestdende af en lastbil pd over 3.500 kg og pédhangskeretej(er) med en tilladt totalvaegt pa
over 750 kg.

2) Stort pdhangskeretej 1 forbindelse med kategori D1, safremt indehaveren allerede har kerekort til
kategori D1.

3) Stort pahengskeretoj i forbindelse med kategori D, safremt indehaveren allerede har kerekort til
kategori D.

4) Stort pahangskeretej 1 forbindelse med kategori B (almindelig bil).
5) Lastbil med tilkoblet blokvogn.

6) Mobilkran med tilkoblet pdh@ngskoreto;.

7) Karekort til kategori C/E kan udstedes til personer, der er fyldt 21 ar.
8) Der galder sarlige alderskrav for:

a) Personer, der er ansat, varnepligtige eller frivillige i forsvaret, hjemmevarnet eller det statslige
redningsberedskab.

b) Indtil alderskravet pa 21 r er opfyldt, m4 der alene fores koretgjer i tjenesten/beskeftigelsen.

c) Personer, der har erhvervet kerekortet som led i kvalifikationsuddannelsen efter reglerne i bekendtge-
relse om kvalifikationskrav til visse forere af keretejer i vejtransport. Indtil den pageldende fylder 21
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ar, giver korekortet alene ret til at fore koretgjer 1 overensstemmelse med reglerne 1 bekendtgerelse om
kvalifikationskrav til visse forere af keretgjer 1 vejtransport.

6.2 Dimensioner og gods samt szrlige forhold mv.
Hovedmal

Eleven skal leere om lovbestemmelser og forhold vedrerende vogntogs dimensioner og om gods mv. samt
om kravene til serlig forsigtighed ved kersel med stort las. Eleven skal endvidere repetere lovbestemmel-
ser og forhold om signal- og tegngivning, brug af lys, feerdselsulykke, forsikringspligt og overladelse af
koretgj til andre.

Delmil
6.2.1 Vogntogets bredde
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Et pahangskeretoj ma med eller uden laes ikke vere bredere end 2,55 m. Kolevogne med keolekasser,
der har svare sidevaegge, mé dog vare indtil 2,6 m.

Bredden méles over de dele, der reekker leengst ud til hver side, dog bortset fra markeringslygter.

2) Pahengskeretojet ma dog aldrig vaere mere end 70 cm bredere end lastbilen (35 cm til hver side).
6.2.2 Vogntogets leengde

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Et vogntog bestdende af lastbil og et pdhengskereto] ma med eller uden les ikke vare lengere end
18,75 m. Dog ma vogntog bestaende af lastbil og saettevogn ikke vere laengere end 16,50 m.

2) Et vogntog, der anvendes til autotransport, ma med les ikke vere leengere end 20,75 m.
3) Et modulvogntog ma med eller uden las ikke vaere leengere end 25,25 m.
4) En pdhangsvogn ma med eller uden les ikke vere laengere end 12 m.

5) Afstanden mellem lastbilens bagkant og forkant af lad eller opbygning pa pahangsvogn eller registre-
ringspligtigt pahengsredskab ma hejst vaere 2 m.

Eleven skal herudover have kendskab til, at der for vogntog bestdende af lastbil og pdhangsvogn gaelder
serlige krav til visse lengdeforhold for de sammenkoblede koretgjer.

6.2.3 Vogntogets hegjde

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

1) Et pdhangskereta) md med eller uden les ikke vere hgjere end 4,1 m.

Hgojden maéles lodret fra kerebanen til den del af koretojet/lasset, der reekker hgjst op.

2) Uanset koretojets hgjde skal foreren sikre sig, at kersel under broer, ledninger og lignende kan ske
uden fare eller ulempe.

6.2.4 Vogntogets vagt
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Eleven skal kunne angive betydningen af folgende udtryk:

1) Pdhangskoretajets akseltryk eller bogietryk er det tryk, der overfores til vejen fra hjulene pa en af
akslerne henholdsvis bogien.

2) Pahangskeretojets tilladte totalvaegt er den ved registreringen storst tilladte vaegt af pahangskeretojet
med last.

Eleven skal have kendskab til folgende forhold vedrerende en sattevogns belaesning:
3) L angiver s&ttevognens tilladte last.

Hvis den hgjst tilladte last er jevnt fordelt pa s@ttevognens lad, er sttevognens totalvaegt fordelt pa
hovedbolt og aksler med de vegte, som er angivet for henholdsvis hovedbolttryk (HT) og akseltryk (AT).

4) NL angiver s@ttevognens nyttelast. Nyttelasten er forskellen mellem tilladt totalvaegt og tjenesteveegt.

5) Hvis sattevognens hovedbolttryk (HT) overstiger den tilladte skammelbelastbing (ST), skal settevog-
nens las reduceres i den forreste ende af sattevognen med den overskydende vagt.

Hvis der @ndres pd en forskydelig settevognsskammels placering, kan dette medfere store a@ndringer pa
lastbilens akseltryk.

Hvis den overskydende vagt flyttes fra forenden af sattevognen mod bagenden, kan man risikere at
overskride sattevognens tilladte akseltryk (AT).

6) Hvis settevognens tilladte akseltryk (AT) er for stort 1 forhold til det, som lastbilen er godkendt til at
matte treekke, reduceres lesset pé tilsvarende made 1 den bagerste ende af sattevognen og flyttes mod den
forreste del af settevognen. Herved er der risiko for, at det tilladte hovedbolttryk (HT) overskrides.
Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser:

7) Et pahangskeretojs totalvegt og akseltryk ma ikke overstige, hvad der er anfort i registreringsattesten.

8) En pahaengsvogn skal pa hver side vere forsynet med en paskrift, der angiver storst tilladte totalvegt
(T) og sterst tilladte last (L) eller evt. nyttelast (NL).

9) Et s@ttevognstog i fast kombination skal pa hver side af vogntoget vaere forsynet med en paskrift, der
angiver tilladt totalvegt (T) og tilladt last (L) eller evt. nyttelast (NL) for vogntoget.

10) Et settevognstog i variabel kombination:

a) Er lastbilen godkendt til flere bestemte sattevogne, eller er settevognen godkendt til flere bestemte
lastbiler, skal der af paskrifter pa de enkelte koretgjer fremgé den tilladte totalvaegt (T) og den tilladte last
(L) for de forskellige kombinationer.

b) Bliver paskriften for omfangsrig pa grund af mange kombinationer, kan oplysningerne i stedet fremga
af en koblingsattest.

11) Et s@ttevognstog til synsfri sammenkobling:

a) Lastbil med forskydelig settevognsskammel skal, ud over de almindelige paskrifter, vaere forsynet med
paskrift med angivelse af tilladt skammelbelastning (ST) samt »pil«, der angiver placeringen af skamlen i
den position, der er benyttet ved fastsattelsen af »ST«.
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b) Sxttevogn skal vere forsynet med en paskrift, der angiver tilladt last (L), tilladt hovedbolttryk (HT) og
tilladt samlet akseltryk (AT).

12) Lastbil med pah@ngsvogn i fast og variabel kombination skal vere forsynet med samme paskrift som
for lastbil henholdsvis pahangsvogn.

13) Lastbil til synsfri ssmmenkobling med pdhangsvogn over 3.500 kg:

a) Lastbilen skal bagpéd vere forsynet med en péskrift, der angiver pdhangsvognens storste totalvegt
(Max paheengsvaegt), kaerrens storste V-verdi (Max V-veerdi (luft)) eller (Max V-veerdi (mek)) og
lastbilens koblingslengde (Lastbil kobl.leengde).

b) Pdhengsvogn skal pa trekstangen vere forsynet med en paskrift, der angiver dens koblingslengde
(Phk.kobl.leengde).

c) Er traekstangen forskydelig, skal en entydig markering (fx to modstiende pile) tydeligt vise traekstan-
gens position ved den angivne koblingslaengde.

d) Pa kerre skal der tillige vere en paskrift, der angiver keretgjets V-vaerdi (V-veerdi (mek.)) og
(V-veerdi (luft)).

e) For kaerre, som er begranset til synsfri sammenkobling med luftaffjedret bil, skal, paskriften »V-vaerdi
(mek.)« erstattes med teksten »Kun luftaffjedret bil«.

I avrigt repetition af delmalene 1 6.2.4 1 afsnittet ”Dispensationer” 1 undervisningsplan for kategori C.
6.2.5 Gods

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser og forhold:

1) Gods skal vere hensigtsmassigt placeret og fastgjort og eventuel presenning forsvarligt bundet.

2) Ved bela@sning af vogntog ber lastbilen belesses forst. Korsel med tom lastbil og belasset pdhengske-
reto] kan give uheldige kereegenskaber og kan vare direkte farligt. Det skal sikres, at mindst 20 %
af vogntogets faktiske totalvaegt hviler pa det treekkende keretejs drivhjul (geelder ikke for modulvogn-
tog). Gods ma ikke dakke blinklys, lygter og nummerplade, ikke slebe eller falde ned pa vejen eller pa
anden made vare til hindring eller fare for faerdslen.

I ovrigt repetition af afsnit 6.2.5 »Personer og gods« 1 undervisningsplan for kereuddannelsen til kategori
C.

6.2.6 Signalgivning, tegngivning og brug af lys

Repetition efter afsnit 6.2.3, 6.2.4 og 6.2.5 i undervisningsplanen for kategori B.
6.2.7 Motorstop og slaebning mv.

Repetition efter afsnit 6.2.8 i undervisningsplanen for kategori B.

6.2.8 Fardselsulykke

Repetition efter afsnit 6.2.9 1 undervisningsplan for kategori B.

6.2.9 Forsikringspligt

Repetition efter afsnit 6.2.10 1 undervisningsplan for kategori B.
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6.2.10 Overladelse af koretej til andre

Repetition efter afsnit 6.2.11 1 undervisningsplan for kategori B.

6.3 Kore- og hviletidsbestemmelser samt anvendelsen af kontrolapparatet
Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om bestemmelser om kere- og hviletid samt anvendelse af
kontrolapparat.

Delmal

6.3.1 Kore- og hviletidsbestemmelser samt anvendelsen af kontrolapparatet
Repetition af delmalene 1 6.3.1-6.3.2 1 undervisningsplan for kategori C.

6.4 Godstransport mv.

Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om bestemmelser om godstransport mv. samt have viden om
serlige hastighedsregler for pdhangskeretgjer, der er opbygget som blokvogne. Eleven skal endvidere
have viden om blokvognes og modulvogntogs anvendelse.

Delmal

6.4.1 Vejkort og godskersel

Repetition af delmalene 1 6.4.1-6.4.2 1 undervisningsplan for kategori C.
6.4.2 Serregler

Eleven skal have kendskab til felgende:

1) For pdhangskeretgjer, der er opbygget som blokvogne, gelder serlige regler for hastighed og anven-
delse.

2) For modulvogntog gaelder serlige regler for anvendelse herunder vogntogskombinationer og godkend-
te ruter.
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Bilag 9
7. UDVIDEDE OVELSER PA VEJ

Formélet med undervisningen i de udvidede evelser er at give eleven fardighed 1 sikkert og hensynsfuldt
samt pé en energi- og miljerigtig made at tilpasse kerslen til de skiftende risikoforhold og faremuligheder
samt geldende ferdselsregler pd forskellige typer veje med forskellig trafiktethed under udferelsen af
alle normalt forekommende mangvrer.

Ved kersel med store og tunge vogntog er det af storre betydning end ved kersel med almindelig bil,
at man som forer lerer at »lese« trafikken lengere fremme, s& kerslen i tide kan tilpasses @ndrede
ferdselsforhold. Man skal altsd i1 hgjere grad end ved de smé biler vere forudseende og opmarksom,
sa man kan forudse situationerne og dermed give sig selv tid til at kunne reagere pa den rigtige made
(hastighedstilpasninger, gearvalg, placering mv.).

Hver enkelt gvelses precise indhold er fastlagt i delmélene. Varigheden bestemmes af den enkelte elevs
behov. De enkelte ovelser/mangvrer anses for indlaert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udferes
med den grad af pracision, som fremgar af delmalsbeskrivelserne.

De enkelte ovelser/mangvrer skal gennemfores med et pahengs- eller sattevognstog, der opfylder be-
stemmelserne til pahangs — og sattevognstog, kategori C/E, i1 kerekortbekendtgarelsen med tilherende
bilag.

Ovelserne/mangvrerne skal gennemfores i en rekkefolge, som sikrer, at eleven hele tiden fores fra en
lettere til en vanskeligere gvelse/mangvre. Det vil svare til den anferte reekkefolge 1 uddannelsesmalene.

Kereuddannelsen til kategori C/E forudsetter, at eleverne har kerekort til kategori C og dermed nogen
kerselserfaring.

Derfor anses det ikke for pédkravet at ove hver manegvre sarskilt. De folgende ovelser er derfor sammen-
sat af flere mangvrer.

Laerervejledningen til undervisningsplanen beskriver kravene til evelsesstrakninger til de enkelte ovelser.

Da kereuddannelsen til kategori C anses for grundleeggende for uddannelsen til kategori C/E, er der 1
delmaélene for de udvidede avelser pd vej alene anfort forhold af speciel betydning for kersel med vogn-
tog. Ud over dette skal undervisningen 1 fornedent omfang omfatte repetition af delmalene i1 udvidede
ovelser pd vej for kereuddannelsen til kategori C.

Ovelse 1

Ovelsen omfatter folgende mangvrer:

7.1 Igangsetning og standsning ved kerebanekant.
7.2 Placering under ligeudkersel.

7.3 Hastighed under ligeudkersel.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning.

7.5 Vending og baglenskersel.

7.13 Hejresving 1 kryds (mindre veje).
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7.14 Venstresving i kryds (mindre veje).
Hovedmal

Eleven skal lere ovelsens mangvrer. Eleven skal endvidere lere at orientere sig grundigt bagud ved hjelp
af spejle samt fremad og til siderne 1 nedvendigt omfang.

Eleven skal endvidere lere at bakke og bedemme vogntogets lengde og herunder iser vaere opmarksom
pa, at andre trafikanter og genstande kan overses pé grund af de vanskeligere orienteringsmuligheder.

Delmil

7.1 Igangsatning og standsning ved kerebanekant

7.1.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved igangsatning og standsning ved kerebanekant:
1) Fejlbedemmelse af vogntogets accelerationsevne.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.1.2 1 undervisningsplan for kategori C.

7.1.3 Orienteringsfaerdigheder

Repetition af delmalene 1 7.1.3 1 undervisningsplan for kategori C.

Eleven skal beherske orienterings- og manevreferdigheder ved igangs@tning og standsning ved kere-
banekant, som anfert under indledende evelser pa vej, afsnit 2.3 »lgangsetning og standsning ved
kerebanekant«.

7.2 Placering under ligeudkersel

7.2.2 Kendskab til risikoforhold

Repetition af delmalene 1 7.2.2 1 undervisningsplan for kategori C.
7.2.3-7.2.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmalene 1 7.2.3-7.2.4 1 undervisningsplan for kategori C.
7.3 Hastighed under ligeudkeorsel

7.3.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved eneulykker:

1) Der sker en del eneulykker med vogntog. De hanger forst og fremmest sammen med for hgj hastighed
efter forholdene, men ikke nedvendigvis serlig hej hastighed, idet mange ulykker sker ved en hastighed
under 40 km/t.

2) Traethed, spirituspdvirkning eller sygdom har stor betydning ved eneulykker.

3) De fleste eneulykker sker pé veje uden for byerne, og de fleste pa lige vejstrekninger og en del i
vejsving.

4) Ved en deleneulykker kommer vogntoget ud over vejkanten i1 hgjre side, og det medferer ofte en
veeltning af vogntoget.
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7.3.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved hastighed under ligeudkersel:

1) Lastbil med pdhangskeretoj har tendens til hurtig saksning ved bremsning 1 glat eller fedtet fore og ved
blokering af bremser, is@r under korsel ned ad bakke.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.3.2 1 undervisningsplan for kategori C.

7.3.3-7.3.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmélene 1 7.3.3-7.3.4 1 undervisningsplan for kategori C.

7.3.5 Lovbestemmelser i ovrigt

Eleven skal kunne angive indholdet af folgende lovbestemmelser vedrerende hastighed:

1) Lastbil med tilkoblet registreringspligtigt pdhaengskereta) ma hojst kere 80 km/t, ogsa pa motortrafik-
vej.

2) Lastbil med registreringspligtigt pahengskeretoj ma pd motorvej hojst kare 80 km/t.

3) Vogntog bestdende af lastbil med tilkoblet registreringspligtigt pdhangskereta) mé 1 taettere bebygget
omrade, bortset fra motorveje og motortrafikveje, pd strekninger med hgjere lokal hastighedsgrense
folge den skiltede hastighed op til hgjest 80 km/t.

7.4 Vognbaneskift og sammenfletning

7.4.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstaendigheder ved ulykker under vognbaneskift og sammenflet-
ning:

1) Modparter er naesten udelukkende bilister, iser pé hgjre side af vogntoget.
7.4.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved vognbaneskift og sammenfletning:

1) Fejlbedemmelse af afstanden til og hastigheden pd bagvedkerende i den vognbane, man ensker at
skifte til.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.4.2 1 undervisningsplan for kategori C.
7.4.3-7.4.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmalene 1 7.4.3-7.4.4 1 undervisningsplan for kategori C.
7.5 Vending og baglenskersel

Der undervises ikke i vending.

7.5.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved baglenskersel:

1) fejlbedommelse af afstand til andre trafikanter eller genstande bagved,
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2) fejlbedommelse af vogntogets dimensioner,

3) mangelfuld orientering under forberedelse af manevren og

4) opmarksomhed alene pa selve mangvren, hvorved eventuelle andre trafikanter ikke bemerkes.
7.5.3-7.5.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske orienterings- og manegvreferdigheder ved baglenskersel:

1) under forberedelse og udferelse af manevren til stadighed veare orienteret om trafiksituationen langs
med og bag ved vogntoget og

2) udfere manegvren, som beskrevet under indledende ovelser pd vej, afsnit 2.4 »Hgjresving om hjerner«
og 2.5 »Bagl@enskersel med malbremsning«.

7.13 Hejresving i kryds (mindre veje)

7.13.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under hgjresving 1 kryds:
1) Der sker alvorlige ulykker under hgjresving 1 kryds.

2) Ved omkring halvdelen af ulykkerne er modparten en cyklist eller knallertkorer, der befinder sig pa
vogntogets hgjre side, og som fereren af vogntoget klemmer eller svinger ind foran. Cyklisten befinder
sig oftest ved vogntogets hejre forreste hjerne, nér vogntoget padbegynder svingningen. Nogle af den
slags ulykker sker i lysregulerede kryds med cykelsti, hvor vogntoget svinger for grent lys, efter at have
holdt for redt lys sammen med en cyklist/knallertkerer. Kun en lille del af de implicerede er hurtige
eller aggressive cyklister. En del vogntog svinger med sd hgj hastighed, at chaufforen ikke far tid nok til
grundig orientering efter cyklister

3) Hver 5. ulykke sker ved sammensted med krydsende biler og cykler. I disse tilfeelde har fereren af
vogntoget som regel ikke overholdt sin vigepligt.

4) En mindre del af ulykkerne sker ved, at en bagfrakommende bil pakerer vogntoget, der setter
hastigheden ned eller standser i1 forbindelse med svingningen til hejre.

5) Nogle ulykker sker ved pakersel af fodgaengere, der krydser den kerebane, vogntoget svinger ind pa.
7.13.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved hejresving:

1) fejlbedemmelse af pahengskeretojets bane, der normalt gér tettere pd hjernet end lastbilens bane med
fare for, at pdhangskeretagjet kommer ind over fortov eller ud over vejkant,

2) udferelse af hgjresving ved forst at treekke til venstre pa kerebanen for at f& pdh@ngskeretojet rundt om
hjernet med deraf folgende risiko for, at bagfrakommende fejlagtigt opfatter mangvren som venstresving
og derfor kerer frem langs vogntogets hgjre side og altsd overhaler indenom,

3) udferelse af hejresving ved at treekke ud over midten pa den vej, der svinges ind pa, med deraf
folgende risiko for at komme i konflikt med modkerende og

4) skarpt hgjresving, hvorved en del af vogntoget kan svinge ud til venstre til fare for bagvedkommende,
der overhaler.
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I avrigt repetition af delmdlene 1 7.13.2 1 undervisningsplan for kategori C.
7.13.3-7.13.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske orienterings- og manevreferdigheder ved forlens hgjresving, som anfert under
indledende avelser pa vej, afsnit 2.4 »Hejresving og hjerner«.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.13.3-7.13.4 1 undervisningsplan for kategori C.

7.14 Venstresving i kryds (mindre veje)

7.14.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under venstresving i kryds:

1) Enkelte ulykker sker ved, at bagfrakommende biler pakerer vogntoget, der satter hastigheden ned eller
standser 1 forbindelse med svingningen eller begynder at svinge.

2) Mange ulykker sker, fordi vogntoget svinger til venstre ind foran en modkerende bil, der skal ligeud 1
krydset.

3) En meget stor del af ulykkerne sker ved pakersel af krydsende faerdsel. Her er det i langt de fleste
tilfeelde vogntoget, der har ubetinget vigepligt. De fleste modparter er krydsende biler, men tohjulede
trafikanter forekommer ogsa i en del tilfzlde.

7.14.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved venstresving:

1) fejlbedemmelse af vogntogets lengde, der kan medfere blokering af krydsende eller modkerende
feerdsels bane ved for tidlig fremkersel 1 krydset eller ved for tidlig svingning ud ad krydset og

2) fejlbedommelse af pahengskeretojets bane, der lober laengere til venstre end lastbilens bane med fare
for at pdkere krydsende faerdsel fra venstre side i krydset eller pakere andre hindringer p& midten af den
vej, der svinges ind pa.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.14.2 1 undervisningsplan for kategori C.
7.14.3 Orienteringsferdigheder

Repetition af delmélene 1 7.14.3 i undervisningsplan for kategori C.

7.14.4 Manevrefaerdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder ved venstresving i kryds:

1) kere forholdsvis langt frem 1 krydset af hensyn til pdhangskeretajets bane, for venstresvinget pabegyn-
des.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.14.4 1 undervisningsplan for kategori C.
Ovelse 2
Ovelsen omfatter folgende manevrer:

7.6 Korsel forbi holdende keoretojer, gdende mv.
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7.7 Made.

7.8 Karsel foran eller efter andre.
7.11 Fremkorsel mod kryds.

7.12 Ligeudkersel i kryds.

7.13 Hejresving 1 kryds.

7.14 Venstresving i kryds.

7.15 Kersel 1 rundkersel.
Hovedmal

Eleven skal gradvis lere de mere kraevende mangvrer, men pé dette trin i uddannelsen under forholdsvis
enkle og ukomplicerede vej- og ferdselsforhold. Ovelsen gennemfores derfor fortrinsvis pd mindre
beferdede veje.

Der skal dog legges vegt pa en omhyggelig udforelse af alle anforte orienterings- og manevreferdighe-
der ogsa som forberedelse til den senere kersel under mere komplicerede forhold.

Delmil

7.6 Kersel forbi holdende koretgjer, giende mv.

7.6.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kersel forbi holdende keretojer og gdende mv.:

1) Stor vogntogslengde kraever ekstra god sideafstand til holdende, cyklende, gdende mv., iser ved
kraftig sidevind.

2) Store vogntog kan virke skremmende, is@r pd cyklende og gdende i vejkanten, og kan fremkalde
panikreaktioner.

[ avrigt repetition af delmdlene 1 7.6.2 1 undervisningsplan for kategori C.

7.6.3-7.6.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmélene 1 7.6.3-7.6.4 1 undervisningsplan for kategori C.

7.7 Mede

7.7.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til felgende omstendigheder ved madeulykker:

1) Der sker mange ulykker 1 forbindelse med mede, ofte pd smalle, 2-sporede veje.

2) Halvdelen af ulykkerne sker som frontal kollision med modkerende i lastbilens egen vognbane.

3) En stor del af ulykkerne sker som frontal kollision med modkerende midt pa kerebanen eller i de
modkerendes vognbane. Modparterne er forst og fremmest person- og varebiler.

4) Kun en lille del af ulykkerne sker i forbindelse med overhaling.
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7.7.2-7.7.5 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og manevrefeaerdigheder samt lovbestemmelser
i ovrigt

Repetition af delmalene 1 7.7.2-7.7.5 1 undervisningsplan for kategori C.

7.8 Kersel foran eller efter andre

7.8.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under korsel foran eller efter andre:
1) Der sker mange ulykker ved kersel foran eller efter andre.

2) Modparterne er som regel person- eller varebiler, men i en del tilfelde vogntog og 1 nogle tilfelde
2-hjulede trafikanter.

3) Ved en stor del af ulykkerne pékerer vogntoget en forankerende bil, der har nedsat hastigheden eller
holder stille (fx fordi bilisten skal svinge).

4) Ved de avrige ulykker pakeres vogntoget bagfra.

5) Nogle ulykker kunne enten have veret undgaet, eller konsekvenserne kunne vare formindsket, safremt
foreren havde overholdt hastighedsgranserne.

7.8.2-7.8.4 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og manevreferdigheder
Repetition af delmalene 1 7.8.2-7.8.4 1 undervisningsplan for kategori C.
7.8.5 Lovbestemmelser og andre forhold

Eleven skal kunne angive folgende forhold:
1) Der skal holdes tilstraekkelig sikkerhedsafstand til forankerende. Dette vil i de fleste tilfelde svare til
ca. 2-3 sek. tidsafstand i normalt fore athengigt af forerens rutine og faerdselsforholdene.

7.11 Fremkersel mod kryds

7.11.2-7.11.4 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmélene 1 7.11.2-7.11.4 1 undervisningsplan for kategori C.

7.12 Ligeudkersel i kryds

7.12.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker under ligeudkersel i kryds:

1) Der sker en del ulykker under ligeudkersel 1 kryds. I nogle af disse ulykker spiller for hej hastighed hos
vogntoget en betydelig rolle.

2) De fleste modparter er kerende fra hejre eller venstre side. Andre modparter er modkerende, der
svinger til venstre uden at holde tilbage for vogntoget.

3) De fleste af ulykkerne sker 1 kryds med vigepligt.

4) En stor del af ulykkerne med ligeudkerende vogntog sker i kryds med lysregulering. I en del af
tilfzeldene kerer vogntoget over for redt lys.
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5) Modparten er helt overvejende andre biler (is@r person- og varebiler).
7.12.2 Kendskab til risikoforhold
Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved ligeudkersel 1 kryds:

1) Vogntogets leengde og eventuel udragende last, der 1 forbindelse med fejlbedemmelse af krydsendes
hastighed eger risikoen for kollision, is@r ved fremkersel efter standsning, hvor accelerationsevnen er
ringe.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.12.2 1 undervisningsplan for kategori C.

7.13 Hejresving i kryds

Der henvises til gvelse 1.

7.14 Venstresving i kryds

Der henvises til ovelse 1.

7.15 Kersel i rundkersel

7.15.1-7.15.3 Kendskab til ulykker, kendskab til risikoforhold og orienteringsfeaerdigheder
Repetition af delmalene 1 7.15.1-7.15.3 1 undervisningsplan for kategori C.

7.15.4 Manevreferdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvrefaerdigheder ved kersel i rundkersel:

1) Placere sig hensigtsmassigt under hensyntagen til rundkerslens udformning enten som anfert 1 7.15.4 1
undervisningsplan for kategori B, eller sd langt til hejre som muligt, uanset hvilken vej rundkerslen skal
forlades ad. Dette skyldes nedsat mulighed for at orientere sig langs vogntogets hgjre side.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.15.4 1 undervisningsplan for kategori C.
Ovelse 3 (Keorsel uden for teettere bebygget omrade)
Ovelsen omfatter iser folgende manovrer:

7.2 Placering under ligeudkersel.

7.3 Hastighed under ligeudkersel.

7.6 Karsel forbi holdende keretojer, giende mv.

7.7 Made.

7.8 Korsel foran eller efter andre.

7.9 Overhaling.

7.16 Keorsel pa motorve;.

Hovedmal

Eleven skal leere mélrettet, jeevn kersel over lengere straekninger med nedvendig tilpasning af placering
og hastighed efter skiftende feerdsels- og vejforhold.
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Ovelsen skal gennemfores som kersel uden for tattere bebygget omrade med varieret vejudstyr, iser
korebanebredde og vejforlab, der omfatter stejlere bakker og skarpere vejsving.

Manevrerne er hovedsagelig repetition fra evelse 1 og 2, men skal nu gennemfores under mere kraevende
forhold, der gor det muligt at undervise eleven i alle mangvrernes delmal. Desuden skal eleven lere at
overhale andre kerende i videst muligt omfang samt laere at reagere hensigtsmessigt, nar eleven selv
overhales.

Eleven skal endvidere lere at keore ind pd og fra motorvej. Hvor forholdene helt udelukker kersel pa
motorvej, har kerelareren en serlig forpligtigelse til at gennemfore ovelserne pa en sterre vej med accele-
rations- og decelerationsbaner, jf. hovedmaélsbeskrivelsen til gvelse 4 1 undervisningsplan for kategori C.

Delmal

7.2 Placering under ligeudkeorsel

Der henvises til gvelse 1.

7.3 Hastighed under ligeudkeorsel

Der henvises til gvelse 1 suppleret med folgende:

7.3.2 Kendskab til risikoforhold

Eleven skal have kendskab til felgende risikoforhold ved kersel i skarpere sving og pa stejlere bakker:

1) Lastbil med pahangs- eller seettevogn har tendens til overraskende hurtig saksning ved bremsning, iser
1 glat eller fedtet fore, ved blokering af bremser, korsel ned ad bakke eller ved forkert lastfordeling.

2) Korsel op ad bakke i glat fore, hvorved de treekkende hjul kan komme i spin med fare for udskridning.
I avrigt repetition af delmdlene 1 7.3.2 1 undervisningsplan for kategori C.

7.3.3-7.3.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder

Repetition af delmélene i 7.3.3-7.3.4 1 undervisningsplan for kategori C.

7.6 Kersel forbi holdende koretgjer, giende mv.

7.7 Meode og

7.8 Korsel foran eller efter andre

Der henvises til ovelse 2.

7.9 Overhaling

7.9.2 Kendskab til risikoforhold

1) Vogntogets storrelse, som ved hgjere hastighed frembringer kraftigt vindtryk pd vogntogets side
og bagude eller lebelte 1 sidevind, hvorved overhalede cyklister og knallertkereres styring eller kurs
pavirkes.

2) Fejlbedemmelse af vogntogets accelerationsevne og tophastighed.

3) Fejlbedommelse af den nedvendige frie streekning til overhalingen pa grund af den ofte lille hastig-
hedsforskel.
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4) Fejlbedommelse af vogntogets lengde med risiko for at trekke for tidligt ind foran den overhalede,
iser cyklister og knallertkorere.

I gvrigt repetition af delmalene i 7.9.2 1 undervisningsplan for kategori C.
7.9.3 Orienteringsfaerdigheder

Repetition af delmalene i 7.9.3 1 undervisningsplan for kategori C.

7.9.4 Manovreferdigheder

Eleven skal beherske folgende mangvrefaerdigheder ved overhaling:

1) vente med at treekke til hojre pa kerebanen efter overhalingen, indtil det er sikkert, at pdhengskeretojet
ikke kommer for tet pa den overhalede.

Vedrerende undervisning i hensigtsmassig reaktion, nar man som ferer af vogntog selv overhales, henvi-
ses til gvelse 2, afsnit 7.8. »Kersel foran eller efter andre«.

I avrigt repetition af delmdlene 1 7.9.4 1 undervisningsplan for kategori C.

7.16 Korsel pa motorvej

7.16.1 Kendskab til ulykker

Eleven skal have kendskab til folgende omstendigheder ved ulykker pa motorve;:

1) Der sker en del ulykker i forbindelse med vogntogs vognbaneskift eller sammenfletning, herunder til-
og frakersel til motorve;j.

2) De fleste ulykker med vogntog pé motorvej sker ved indhentning af forankerende biler eller ved, at
vogntoget indhentes og pakeres af bagfrakommende.

3) Mere sj&ldne er eneulykker og ulykker i forbindelse med overhaling.

7.16.2-7.16.5 Kendskab til risikoforhold, orienterings- og manovrefaerdigheder samt lovbestemmel-
ser i evrigt

Repetition af delmélene 1 7.16.2-7.16.5 1 undervisningsplan for kategori C.
Ovelse 4

Ovelsen omfatter folgende mangvrer:

7.12 Ligeudkersel i kryds.

7.13 Hejresving 1 kryds.

7.14 Venstresving i kryds.

7.15 Kersel 1 rundkersel.

7.17 Kersel ved siden af andre.

Hovedmal
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Eleven skal lere at udfere alle manevrer 1 vejkryds under sd vanskelige ferdselsforhold som muligt og 1
sd mange forskellige typer vejkryds som muligt. @velsen skal derfor gennemfores pa et tidspunkt med taet
trafik, sdledes at eleven ogsé bliver undervist 1 rekkekeorsel 1 flere reekker pd veje med flere vognbaner 1
samme korselsretning og om muligt 1 sterre rundkersler.

Delmal

7.12 Ligeudkersel i kryds

Der henvises til gvelse 2.

7.13 Hojresving i kryds og

7.14 Venstresving i kryds

Der henvises til ovelse 1.

7.15 Kersel i rundkersel

Der henvises til ovelse 2.

7.17 Kersel ved siden af andre

7.17.3-7.17.4 Orienterings- og manevrefaerdigheder
Repetition af delmalene 1 7.17.3-7.17.4 i undervisningsplan for kategori C.
Ovelse 5

Ovelsen omfatter:

7.18 Standsning og parkering.

7.20 Kersel 1 tunnel.

7.21 Kersel ved letbane

Hovedmal

Eleven skal lere at udfere mere kraevende parkeringsmanevrer svarende til vilkdrene pad mange af- og
palesningssteder.

Eleven skal endvidere lere at kere i tunnel, hvor orienterings- og mangvreferdigheder er mere kraevende
pa grund af tunnelers s&rlige udformning og trafikkens sarlige karakter. Eleven skal desuden lere om
afmaerkninger pé kerebanen og om faerdselstavler, der har betydning ved kersel i tunnel.

Kersel 1 tunnel er obligatorisk, hvor en undervisningslektion af mindst 45 minutters varighed tillader
korsel bade frem og tilbage til tunnelen og kersel i tunnelen.

Der skal anvendes en af folgende tunneler:
1. Téarnbytunnelen.
2. Frederikssundsvejstunnelen.

3. Englandsvejstunnelen.
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4. Guldborgsundtunnelen.

5. Limfjordstunnelen.

Hvis der ikke skal keres 1 tunnel, skal der 1 stedet i teorilokalet undervises 1 de praktiske ferdigheder ved
korsel 1 tunnel.

Eleven skal desuden lare at kore 1 trafikken, hvor orienterings- og manevreferdigheder er mere kraevende

pa grund af letbaners sarlige udformning og trafikkens sarlige karakter.

Korsel ved letbane er obligatorisk, hvor en undervisningslektion af mindst 45 minutters varighed tillader
kersel bade frem og tilbage til letbanen og kersel ved letbanen. Der skal anvendes en af folgende letbaner:

Der skal anvendes en af folgende letbaner:

1. Arhus Letbane.

2. Odense Letbane (fra 2021)

Hvis der ikke skal keres ved letbane, skal der i stedet i teorilokalet undervises i de praktiske feerdigheder
ved korsel ved letbane.

Delmal

7.18 Standsning og parkering

7.18.1-7.18.2 Kendskab til ulykker og kendskab til risikoforhold

Repetition af delmélene 1 7.18.1-7.18.2 1 undervisningsplan for kategori C.
7.18.3 Orienteringsfeerdigheder

Repetition af delmélene 1 7.18.3 i undervisningsplan for kategori C.

7.18.4 Manevrefardigheder

Eleven skal beherske folgende mangvreferdigheder ved standsning og parkering:
1) give tegn til standsning eller parkering med stoplys og eventuelt blinklys,

2) parkere ved forlens indkersel med siden af vogntogets lad hejst 1 meter fra en rampe eller vogntogets
hjul hejst 20 cm fra vejkant, kantsten eller lignende,

3) bakke rundt om et hjerne og samtidig blive i egen vognbane séledes, at det er muligt at fortsatte
baglenskerslen nogenlunde parallelt med kantstenen/kantlinjen pa den vej, der er bakket ind p4,

4) ved baglenskersel standse med vogntogets bagsmaek (eller bagest udragende del) hejst 2 meter fra et
markeret mal (rampe, hegn eller lignende),

5) aktivere parkeringsbremsen, slukke lyset, fjerne tendingsneglen og sikre sig, at eventuelt tyverisikring
er i funktion og

6) vente med at dbne dere, indtil man har sikret sig, at det kan ske uden risiko for andre.

7.18.5 Lovbestemmelser i ovrigt
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Repetition af delmélene 1 7.18.5 1 undervisningsplan for kategori C.
7.20 Kersel i tunnel
Repetition af delmélene 1 7.20.2-7.20.4 1 undervisningsplan for kategori C.

7.21 Korsel ved letbane

Repetition af delmélene 1 7.21 1 undervisningsplan for kategori C.
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Bilag 10
8. SARLIGE RISIKOFORHOLD I TRAFIKKEN

Formélet med undervisningen er at sikre, at eleven 1 fornedent omfang stadig er 1 besiddelse af viden om
nogle sarlige risikoforhold vedrerende bilkersel, at det hjelper eleven til at blive fortrolig med sin egen
formaen og til at udvikle en ferdselssikker holdning og adfaerd, som omtalt i undervisningsplanen for
kereuddannelsen til kategori B.

Undervisningen har ogsa til formal at sikre, at eleven har en sadan forstaelse af de serlige risikoforhold
ved hgj hastighed, alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer og manglende brug af sikkerhedssele, at det
hjelper eleven til at lere at forudse mulige fejl eller tankelosheder i ferdslen og i tide at reagere
hensigtsmassigt over for dem.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven forstaelse for den s@rlige betydning for feerdsels-
sikkerheden og miljeet, som en hensynsfuld faerdselsadferd over for andre og en defensiv kerestil har.

8.1 Serlige risikoforhold mv.
Hovedmal

Eleven skal have genopfrisket sin viden om nogle s@rlige risikoforhold vedrerende bilkersel med henblik
pa at udvikle en fardselssikker holdning og adfeerd.

Delmil

8.1.1 Alkohol, bevidsthedspavirkende stoffer, haj hastighed og manglende brug af sikkerhedssele
Repetition af delmélene 1 8.1.1-8.1.4 1 undervisningsplan for kategori B.

8.2 Egne holdninger og adfaerd mv.

Hovedmal

Eleven skal have udviklet evne og vilje til at tage ansvar, tage nedvendige forholdsregler i trafikken og til
at samarbejde med andre.

Eleven skal have opndet tilstreekkelig indsigt 1 betydningen af egen adfaerd, egne holdninger og en
defensiv ferdselsadfzerd for derved at undgé at bringe sig selv og andre 1 kritiske situationer.

Eleven skal kunne sammenfatte de indlerte kompetencer, der er nedvendige for at kere bil, pa en sikker
og miljerigtig méde.

Delmil
8.2.1 Opmarksomhed, adfaerd over for andre og egne korselskompetencer

Repetition af delmélene 1 8.2.1-8.2.3 1 undervisningsplan for kategori B.
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Bilag 11
9. MANOVRER PA KORETEKNISK ANLAG

Formalet med undervisningen er at give eleven en sddan viden om nogle grundleggende fysiske forhold
vedrerende korsel med vogntog, at det hjelper eleven til at forstd betydningen af at tilpasse hastighed,
styring og bremsning efter forholdene.

Undervisningen har endvidere til formal at give eleven nogen fardighed i at beherske vogntoget under
moderat hastighed i visse kritiske situationer. Der skal saledes foretages opbremsning pé kortest mulig
strekning, bremse- og undvigemanevrer pd vej med hej og lav friktion samt opretning af vogntoget efter
udskridning.

Undervisningen skal endvidere give eleverne en gennemgang af sikkerhedsforskrifterne pé det koretekni-
ske anlag der skal benyttes i undervisningen.

Ovelserne sigter ikke mod at tilskynde eleverne til at kere hurtigere eller mindre forsigtigt, end de
ellers ville have gjort, men tvertimod give dem indsigt i hastighedens afgerende betydning for, om en
afvaergemangvre kan gennemfores. Eleverne skal endvidere fi indsigt i vogntogets reaktioner i kritiske
situationer, saledes at panikreaktioner undgas.

Rakkefolgen af gvelserne skal folge dettes afsnits opdeling. Ovelserne pa almindelig vej skal gennemfo-
res for gvelserne pa glat vej for at lere, hvor meget hastigheden pé glat vej skal reduceres, for at man
sikkert kan udfere den samme mangvre som pa almindelig vej. Hvis det er hensigtsmassigt, kan flere af
ovelserne pa almindelig vej gennemfeores, for de tilsvarende ovelser gennemfores pé glat vej.

Hver enkelt ovelses pracise indhold er fastlagt i delmalene.

De enkelte ogvelser anses for indlert med tilfredsstillende resultat, nar de kan udferes med den grad af
pracision, som fremgér af delmélsbeskrivelserne. Eleven skal som ferer mindst gennemfore 4 lektioner a
mindst 45 minutters varighed 1 mangvrer pa koreteknisk anlaeg. Ud over kerselstiden skal der afsattes tid
til instruktion til de enkelte gvelser. Det samlede forlgb vil erfaringsmeessigt tage mindst 4 timer. Eleven
skal forinden have gennemfert undervisningen om keretekniske forhold i teorilokale.

Korelereren mé hejst vaere ansvarlig for 6 vogntog samtidig. Kerelereren skal under evelserne, samt
under til- og frakersel til disse, kunne overvige eleverne forsvarligt. Eleverne ma ikke under returkersel
gennemfore gvelser.

Krav til keretekniske anlag

Det koretekniske anlaeg skal vere godkendt. Om godkendelsen og indretningen af det keretekniske anleg
henvises til kerekortbekendtgerelsen med tilherende bilag.

Pé et koreteknisk anlag skal fores lister over de elever, der har modtaget kereundervisning 1 de 1 afsnit 9
beskrevne gvelser. Listerne skal indeholde oplysning om:

1) Den undervisende kerelerers navn og adresse.
2) Elevens navn og adresse.
3) Dato og klokkeslat (fra og til) for undervisningen.

Listerne skal opbevares 1 mindst 3 ar og skal forevises politiet pa forlangende.
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Hastighed

Ovelser pa koreteknisk anleg ber — af hensyn til elevernes ringe rutine — som hovedregel ikke udferes
ved hgjere hastighed end 50 km/t. Nogle af bremsegvelserne i afsnit 8.2 kan dog udferes med hastigheder
op til 60 km/t.

9.1 Vejgreb og belaesning
Hovedmal

Eleven skal lere, at vejgreb er nedvendigt for udferelsen af enhver manevre, og at vejgrebet @ndres med
foret. Ved belesning og is@r ved forkert belesning af vogntoget, forkert dektryk, nedslidt dekmenster og
defekte stoddempere @&ndres vejgrebet og styreegenskaberne ligeledes.

Eleven skal endvidere lere, at hastigheden og betjeningen af speederen og bremsen ngje skal tilpasses
vejens tilstand og foret.

Delmil
9.1.1 Vejgrebets betydning

Eleven skal repetere delmélene 1 »Korebanebelaegningens art og tilstand« 1 afsnit 5.2.3 1 undervisnings-
planen for kereuddannelsen til kategori B og opnd kendskab til felgende forhold:

1) Vejgrebet opstir dels ved gnidningsmodstanden (friktionen) mellem dak og vej og dels ved, at
daeekkene griber ned i og far fat i ujeevnhederne i vejens overflade.

Motorkraft, bremsekraft og styrebevagelser kan kun udnyttes gennem vejgrebet, som derfor er en betin-
gelse for enhver mangvre (acceleration, bremsning og styring).

2) Vejgrebet formindskes betydeligt i vadt og fedtet fore og isar i sne, sand og pa glat vej, hvor speeder,
kobling, bremse og rat derfor skal betjenes med stor forsigtighed, og hastigheden holdes passende lav.

9.1.2 Belesning, deektryk mv.

Eleven skal repetere delmélene i afsnit 3.1.2 »Styreegenskaber« i undervisningsplanen for kereuddannel-
sen til kategori B og placering af gods som anfert i afsnit 6.2.5 »Gods« og opnd kendskab til felgende
forhold:

1) Serlig tung last 1 s@ttevognens bagende foroger trykket pd sattevognens aksler, uden at trykket
tilsvarende foreges pa lastbilens baghjul. Dette kan medfere, at lastbilens baghjul blokerer ved bremsning
med mulighed for en udskridning/saksning af vogntoget.

2) Korsel med tom lastbil og belesset pahangsvogn kan vere farligt og ulovligt.
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

3) Forkert belesning af vogntoget giver en vaesentlig @ndring i tyngdepunktets placering. Specielt forkert
placering af gods giver foreget risiko for valtning

4) Uhensigtsmaessig belesning pd pdhangsvogn/settevogn kan medfore vasentligt &endrede styre-/traek-/
bremseegenskaber pé lastbilen/vogntoget.

5) Béde for hgjt og for lavt deektryk giver darlig kontakt mellem deek og vej, hvorved vejgrebet forringes,
og vogntogets styreegenskaber kan @&ndres vaesentligt.
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6) Slidt dekmenster nedsatter vejgrebet 1 vadt fore. Ved kersel 1 kraftigt regnvejr eller gennem vandpyt-
ter kan der opsté akvaplaning.

Ved alle disse forhold er det vasentligt, at hastigheden holdes passende lav. Det er is@r vigtigt, hvis flere
af disse forhold er til stede samtidigt.

9.2 Hastighed, centrifugalkraft, bremseleengde og vejgrebets udnyttelse
Hovedmal

Eleven skal lere, at der er en bestemt sammenhang mellem hastighed, bevegelsesenergi og bremselaeng-
de, og at bremselengden desuden athanger af bremsekraften, vejgrebets storrelse, vejens haldning og
eventuel kraftig blast.

Eleven skal endvidere leere om centrifugalkraftens betydning ved kersel 1 sving, samt lere at hastigheden
skal nedsattes pd glat vej 1 forhold til almindelig ve;.

Delmil
9.2.1 Bevaegelsesenergi og hastighed
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Et vogntog, der sxttes i bevagelse, opnar derved bevagelsesenergi, der bevirker, at den kan fortsatte
med at kare et stykke, ogsa efter at forbindelsen mellem motor og hjul afbrydes.

2) Bevagelsesenergiens storrelse afthanger af vaegt og hastighed. Ved en fordobling af vagten fordobles
bevagelsesenergien, hvorimod en fordobling af hastigheden firedobler bevagelsesenergien.

3) Med hjzlp af bremserne kan man forkorte det stykke vej, vogntoget kan kere alene ved hjzlp af
bevaegelsesenergien.

4) Bevagelsesenergien omsettes til varme i1 bremserne, nar der bremses. Hvorimod bevagelsesenergien
ved kollision omdannes til skade pa personen og keretojet. Skaderne stiger markant, nar hastigheden
foroges.

9.2.2 Centrifugalkraft
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Et vogntog, der kerer gennem et sving eller foretager en undvigemanevre, pavirkes af en kraft, der
virker pd tvaers af vogntoget, og som vil sage at »treekke« dette »ud af svinget (kurven)«. Denne kraft
kaldes for centrifugalkraften.

2) Der er en sadan sammenhang mellem hastigheden og centrifugalkraften, at en fordobling af hastighe-
den giver en firedobling af centrifugalkraften.

3) Ved kersel i1 kurver vil en halvering af kurveradius fordoble centrifugalkraften, hvorimod en fordobling
af kurveradius vil halvere centrifugalkraften.

Disse forhold har stor betydning, is@r ved kersel med heje opbygninger (fx vogntog med container og
lignende).

Ved kersel med for hgj hastighed med sadanne keretojer i kurver vil der vere stor risiko for veltning.

9.2.3 Bremselaengder
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Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Bremselangden er det stykke vej, vogntoget korer, fra det ojeblik pedalen aktiveres, og indtil vognto-
get star stille. (Bremsernes funktionstid er sdledes medregnet).

2) Bremselengden athanger af hastigheden, hvor fordobling af hastigheden betyder en firedobling af
bremselengden. (Bremsernes funktionstid er ikke medregnet).

3) Ved en hastighed pé fx 60 km/t pd vandret almindelig vej er bremselaengden for et vogntog:
a) 50-60 m ved en bled bremsning og

b) 30-40 m ved en hard bremsning (uden hjulblokade).

4) Bremselengden vil nasten blive fordoblet ved forholdsvis sma foragelser af hastigheden, fx
a) fra ca. 25 til 35 km/t og

b) fra ca. 35 til 50 km/t

5) Bremselengden afthenger desuden af vejgrebets storrelse (eller »foret«), og for at bevare en bremse-
leengde pa ca. 35 m, som ved 60 km/t pa en vandret almindelig vej uden at blokere hjulene, skal man
nedsatte hastigheden til:

a) ca. 50 km/t pa vad asfalt eller grus,
b) ca. 30 km/t pé fast sne og
¢) ca. 20 km/t pa isglat ve;j.

6) Bremselangden vil i gvrigt blive foraget ved kersel ned ad bakke. Den kan desuden forgges/formind-
skes 1 kraftig med- eller modvind.

7) Safremt driftsbremsen er 1 lovlig stand, ma bremselengden ved 30 km/t hejst vere 10 m for et nyere
vogntog.

Eleven skal ved evelser opnd erfaring om folgende forhold pa almindelig ve;j:

8) foretage en ganske bled bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselengde pa
ca. 50 m,

9) foretage en ret kraftig opbremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselengde pa
ca. 30 m, og

10) foretage en meget hard bremsning ved en hastighed pa ca. 60 km/t, svarende til en bremselengde pa
ca. 25 m.

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse
Eleven skal have kendskab til felgende forhold:

1) Bremsning pa glat vej skal pa grund af det formindskede vejgreb udferes med let tryk pé bremsepeda-
len for at undga blokerede hjul, (dvs. hjul, der ikke roterer).

2) Bremsning med blokerede hjul foreger bremselengden 1 forhold til hjul, der holdes 1 passende rotation.
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3) Ved bremsning med et vogntog uden ABS-bremsesystem er det foreren, der skal regulere trykket pé
bremsepedalen, s& hjulene holdes i rotation og derved stadig bremser optimalt.

4) P4 vogntog med ABS-bremsesystem skal bremsepedalen traedes helt ned og holdes nede for at opna
maksimal bremsning.

5) Ved bremsning med et vogntog med ABS-bremsesystem serger dette for, at hjulene holdes 1 rotation og
ikke blokerer.

6) Skarp ratdrejning pd glat vej medferer, at vogntoget ikke folger rattets bevegelse pa grund af det
formindskede vejgreb eller for hej hastighed til den enskede drejning.

7) Kraftig bremsning eller acceleration under svingning pa glat vej giver stor risiko for, at vogntoget ikke
kan holdes pé rette kurs gennem svinget pa grund af det formindskede vejgreb eller den for hgje hastighed
(den samme risiko kan veere til stede pd almindelig vej).

8) Brug af motorbremse, retarderbremse eller nedgearing pa glat vej er yderst risikabelt. Anvendelse
af disse former for nedbremsning kan medfere udskridning/saksning pd grund af blokerede baghjul pa
lastbilen.

9) Igangsetning pd glat vej (iser bakke) kan vare vanskelig med store vogntog, iser hvis vogntoget
er forsynet med dobbelt bagaksel (bogie), der kun trekker pd den ene. Igangsatningen kan lettes ved
kortvarigt at heeve bageste aksel for at oge trykket pd den treekkende aksel.

10) Anvendelse af differentialesparre og antispinregulering (ASR).

11) Kersel op ad bakke pé glat vej ber sé vidt muligt foretages uden gearskift og saledes, at standsning
undgas. Under eventuelt gearskift skal kobling og speeder betjenes med forsigtighed, sé hjulspin undgas.

Eleven skal ved evelse opna ferdighed i folgende pa almindelig ve;j:

12) Bremse ved trinvis stigende hastigheder op til 60 km/t og ved at tilpasse trykket pa bremsepedalen, s
bremselengden bliver kortest mulig uden hjulblokade og udskridning.

Eleven skal ved gvelse opna ferdighed i folgende pa glat ve;j:
13) Bremse pa kortest mulig streekning ved trinvis stigende hastighed op til ca. 50 km/t.

14) Tilpasse hastigheden saledes, at eleven selv bedemmer, hvad den skal nedsattes til, for at bremse-
leengden pa ca. 30 m — som blev opndet pd almindelig vej ved ca. 50 km/t — kan bibeholdes.

15) Seette 1 gang pa glat vej uden hjulspin eller udskridning.
16) Eventuelt sxtte i gang pa glat bakke med en stigning pd 5-8 % uden hjulspin og udskridning.

17) Eventuelt foretage gearskift op ad glat bakke uden hjulspin og udskridning, herunder anvende
eventuel differentialesparre korrekt.

Ovelsen skal om muligt gennemfores med og uden ASR-system i funktion.
9.3 Hindringer pa vejen
Hovedmal

Eleven skal lere at reagere rigtigt over for pludselige hindringer pa vejen, hvor standsning alene ikke kan
nas, dels ved at styre uden om hindringer, og dels ved at bremse og styre. Eleven skal endvidere erfare,
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hvor meget hastigheden skal nedsettes pd glat vej 1 forhold til almindelig vej. Ved kersel med vogntog
uden ABS-bremsesystem skal det undgés at styre og bremse pa samme tid.

Delmil
9.3.1 Slalom
Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opné nogen faerdighed i folgende mangvre pa almindelig ve;j:

1) kore forlens slalom ved passende hej hastighed (trinvis stigende 30-40 km/t alt efter elevens evner)
mellem 5-7 markeringskegler med 25 m’s mellemrum. Pavirkningen af vogntoget (kreengningen) skal
vaere sd lille som muligt, og styringen skal udferes siledes, at vogntoget falder til ro mellem hver
drejning.

9.3.2 Dobbelt undvigemanovre uden bremsning
Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen ferdighed i folgende mangvrer pa almindelig ve;j:

1) foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hej hastighed (40-50 km/t alt efter elevens evner) for at
undgd pékersel af markeret hindring og derpé hurtigt skifte til den oprindelige bane, nar hindringen er
passeret.

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen ferdighed i folgende manevrer pa glat ve;j:

2) foretage hurtigt vognbaneskift ved passende hej hastighed for at undga pakersel af markeret hindring
og derpa hurtigt skifte til den oprindelige bane, nér hindringen er passeret. Eleven skal selv bedemme,
hvad hastigheden skal nedsettes til, for at gvelsen kan gennemfores sikkert.

Ovelsesopstillingen skal vaere den samme som pé almindelig vej.
9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemanegvre
Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen ferdighed i folgende mangvrer pa almindelig ve;j:

1) bremse med ABS-bremsesystemet i funktion ved passende hgj hastighed (40-50 km/t alt efter elevens
evner) for en markeret hindring, der er sa tet pa, at bremsning alene ikke er tilstraekkelig. Styre uden om
hindringen med blede ratbevagelser og bringe bilen til standsning.

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen ferdighed i folgende mangvrer pa glat ve;j:

2) bremse med ABS-bremsesystemet i funktion ved passende hgj hastighed (20-40 km/t alt efter elevens
evner) for en markeret hindring, der er sa tet pa, at bremsning alene ikke er tilstraekkelig. Styre uden om
hindringen med blede ratbevagelser og bringe bilen til standsning.

Ovelsesopstillingen skal vaere den samme som pé almindelig vej.
9.4 Genvindelse af vejgreb efter udskridning
Hovedmal

Eleven skal lere at reagere rigtigt for at genvinde vejgrebet og fa vogntoget pa rette kurs efter en
udskridning pé glat ve;.

Delmal

9.4.1 Korsel i kurve

BEK nr 762 af 29/05/2020 61



Eleven skal ved ovelse opna erfaring om folgende mangvrer ved kersel i sving pa glat ve;j:
1) Erfare hastighedens betydning ved kersel 1 vejsving med forskellig radius.

2) Gennemfore kurvekerslen bade inderst og yderst i kurven, med en hastighed passende til banens
friktion.

3) Reagere korrekt pa en eventuel forhjul- eller baghjulsudskridning.
Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opna nogen ferdighed i folgende manevrer pa glat ve;j:
9.4.2 Baghjulsudskridning med lastbilen

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opna nogen faerdighed i folgende manevrer ved baghjulsudskrid-
ning pa glat vej:

1. Qjeblikkeligt treede eventuel koblingspedal i bund og holde den nedtrddt under hele opretningen,
2. Undlade at betjene bremse eller speeder, da det kun forverrer udskridningen,
3. Dreje rattet i den oprindelige korselsretning — dvs. til samme side, som lastbilens bagende skrider ud,

4. Nar lastbilen herefter retter sig op, drejes rattet samtidig tilbage mod ligeudstillingen, ellers risikeres en
ny udskridning til modsat side, og

5. Nar vejgrebet er genvundet, og lastbilen pa ny er pa den rette kurs, loftes koblingen langsomt, og der
gives lidt gas.

9.4.3 Forhjulsudskridning med lastbilen

Eleven skal betjene lastbilen korrekt og opnéd nogen faerdighed i felgende manevrer, hvis lastbilen ikke
folger rattets bevaegelse under svingning eller korsel gennem et sving pa glat ve;j:

1. Dreje rattet mod ligeudstilling,
2. Treede eventuel koblingspedal i bund og holde den nedtrddt under hele opretningen,

3. Nar vejgrebet er genvundet, forts@ttes svingningen eller korslen gennem svinget 1 s flad en bue som
muligt, og

4. Undlade at betjene bremse eller speeder, da det kun forverrer udskridningen.
9.4.4 Udskridning med pahzengskeretajet

Eleven skal betjene vogntoget korrekt og opnd nogen ferdighed i folgende manevrer ved udskridning
med pah@ngskeretojet alene pé glat vej:

1. Ojeblikkelig treede koblingspedalen 1 bund og holde den nedtradt under hele opretningen,
2. Aldrig rere bremsen, da det kun forverrer udskridningen,
3. Fortsat styre 1 den enskede retning, og

4. Nar vejgrebet er genvundet, og pdhangskeretajet har rettet sig op, slippes koblingen langsomt, og man
giver samtidig forsigtigt gas. Det er en forudsatning, at lastbilen er i tilpas heojt gear.

9.4.5 Manovrernes gennemforelse
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Pa almindelig lige bane indeves:

9.2.3 Bremselaengder.

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning pa almindelig vej uden hjulblokade og med kortest mulig bremse-
leengde.

9.3.1 Slalom. Korrekt ratbetjening/styring.

9.3.2 Dobbelt undvigemanevre uden bremsning. Hurtigt vognbaneskift pa almindelig vej og uden brems-
ning.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemanevre. Bremsning pé almindelig vej uden hjulblokade og deref-
ter styring forbi hindring.

Pa glat lige bane indeves:

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning uden hjulblokade samt bremsning under ratdrejning. Endvidere
igangsatning uden hjulspin eller udskridning, bremsning pd almindelig og glat vej samt bremsning med
en side pd almindelig vej og en side pa glat ve;j.

Eventuel igangsatning og gearskift pa glat bakke.

9.3.2 Dobbelt undvigemanevre uden bremsning. Hurtig vognbaneskift pa glat vej og uden bremsning.

9.3.3 Kombineret bremse- og undvigemanevre. Bremsning pa glat vej uden hjulblokade og derefter
styring forbi hindring.

9.4.2 Baghjulsudskridning med lastbil. Opretning og genvindelse af vejgreb.

9.4.4 Udskridning af pdhangskeretgj. Opretning og genvindelse af vejgreb.

I glatferekurven indeves:

9.2.4 Vejgrebets udnyttelse. Bremsning eller acceleration samt gennemkersel af kurven med ret kurs
(ideal kurve) under hensyntagen til udsyn og modkerende.

9.4.3 Forhjulsudskridning med lastbil. Opretning og genvindelse af vejgreb.

Almindelig lige bane:

Ovelserne 9.2.3, 9.2.4, 9.3.1, 9.3.2 og 9.3.3 kan gennemfores med enten en pahangsvognstog eller
settevognstog eller med begge vogntogstyper.

Glat lige bane:

Ovelserne 9.2.4, 9.3.2 0g 9.4.2 kan gennemfores med enten en pdhangsvognstog eller settevognstog eller
med begge vogntogstyper.

Ovelserne 9.3.3 og 9.4.4 skal gennemfores med sdvel pdhengsvognstog og sattevognstog.
Glatkurve:
Ovelserne 9.2.4 og skal gennemfores med sdvel pdhengsvogntog og settevognstog

Ovelsen 9.4.3 kan gennemfores med enten en pdhangsvognstog eller s@ttevognstog eller med begge
vogntogstyper.
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Bilag 12
10. FORBEREDELSE TIL KOREPROVE

Formélet med undervisningen er at give eleven viden om betingelserne for at indstille sig til kereprove
og fa udstedt korekort til kategori C/E samt at gore eleven bekendt med de vigtigste lovbestemmelser om
kerekort.

Undervisningen har endvidere til formal at orientere eleven om de krav, der stilles ved kerepreven, og
gennem evaluerende prover i kereskolen give eleven lejlighed til at erhverve sig erfaring om vilkédr og
fremgangsmader under gennemforelsen af kerepravens teoretiske og praktiske del.

De forhold, der er nedvendige til beskrivelse af kravene til kereuddannelsen, samt vilkédrene for indstil-
ling til kereprove, skal vere gennemfort i overensstemmelse med lerervejledningen om kereuddannelsen
til kategori C/E.

10.1 Betingelser for at f4 kerekort
Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrerende kereundervisning mv. og ansegning
om kerekort med de fornedne attester mv.

Delmil
10.1.1 Kereundervisning
Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Hvis man ikke tidligere har haft kerekort til kategori C/E, skal man inden kerepreven modtage
undervisning hos en godkendt kerelarer til kategori C, D og E.

2) Undervisningen til kategori C/E ma forst pdbegyndes, nér eleven har erhvervet korekort til kategori C.

3) Undervisningen skal vaere i overensstemmelse med undervisningsplanen til kategori C/E og omfatte
bade det teoretiske og det praktiske pensum.

4) Der skal 1 kereundervisningen anvendes en lektionsplan. Lektionsplanen skal udformes 1 2 eksempla-
rer, hvoraf et eksemplar udleveres til koreeleven 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 kerekortbe-
kendtgerelsen. Lektionsplanen skal blandt andet inddeles 1 lektioner henholdsvis 1 teorilokale (teoretiske
emner) og 1 praktisk kereundervisning (evelseskersel). Efter afslutningen af hver enkel lektion skal
korelerer og kereelev med deres underskrifter 1 kerelererens eksemplar af lektionsplanen bekrefte
gennemforelsen af lektionen.

5) Under gvelseskeorsel pd almindelig vej skal en godkendt kerelerer vaere med i vogntoget ved siden af
eleven. Korelareren anses da for at vaere forer af vogntoget. P4 koreteknisk anleg ma eleven vere alene i
vogntoget under kerelererens overvagning udefra.

6) Undervisningsplanen med tilherende larervejledning kan ses pd Faerdselsstyrelens hjemmeside
www.fstyr.dk og pa www.retsinfo.dk.

10.1.2 Indstilling til kerepreve

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:
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1) Kerekort udstedes af politiet efter bestdet kereprave.

2) Koereprove aflegges for politiets provesagkyndige. For personer ansat under Forsvarsministeriet og for
personel ved redningsberedskabet aflegges kareproven for serlige karedommere.

3) Indstilling til kereprove sker ved at udfylde og underskrive en godkendt ansegningsblanket og indleve-
re den til kommunen.

4) Nér undervisningen er gennemfort, skal kerelereren med sin underskrift pad ansegningsblanketten
bekraefte, at ansegeren har modtaget undervisning i overensstemmelse med undervisningsplanen.

5) Ansggningsblanketten skal vere vedlagt:

a) Laegeattest med oplysninger om ansegerens helbred og sundhedstilstand.

b) Sundhedskort eller lignende dokumentation for personnummer.

c) Vellignende fotografi, (portraet uden hovedbekledning) i sterrelse 35 x 45 mm
10.2 Kereprovens gennemforelse

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de geldende retningslinjer for kereprovens indhold og gennemforelse og ved
forudgiende evaluerende prover i kereskolen opnd erfaring 1 provesituationens vilkar.

Delmal
10.2.1 Krav ved kerepreven
Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Ved kereproven skal den prevesagkyndige bedomme, om ansegeren har erhvervet de kundskaber
og ferdigheder, der er fastsat ved beskrivelsen af delmalene 1 undervisningsplanen for den pagaldende
korekortkategori.

2) Kerepraven opdeles i en teoriprove og en praktisk preve. Teoripreven skal vere bestaet, for man gar
op til den praktiske prove.

3) Ansegere skal ved teoripreven og den praktiske prove medbringe ansggningen om kerekort, dokumen-
tation for identitet samt korelaererens eksemplar af lektionsplanen.

4) Ansogere kan ikke aflegge koreprove, medmindre kereuddannelsen har veret gennemfort i overens-
stemmelse med bestemmelserne i kerekortbekendtgerelsen. Dette indebarer, at teoriproven forst kan
aflegges, nar eleven har modtaget undervisning i undervisningsplanens 1. afsnit til og med 8. afsnit samt
i relevante afsnit fra undervisningsplanens 10. afsnit. Den praktiske prove kan forst aflegges, nér eleven
har modtaget undervisning i samtlige afsnit i undervisningsplanen.

10.2.2 Teoripreven

Eleven skal have kendskab til felgende retningslinjer for teoripreven og ved evaluerende prover i kere-
skolen have opndet kendskab til prevevilkdrene:

1) Proven har normalt en varighed pa ca. en 1/2 time.
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2) Proven er skriftlig og gennemfores ved forevisning af en tilfeldigt udvalgt serie blandt Rigspolitiets
godkendte teoriproveset med indtalte spergsmél og svarmuligheder samt tilherende afkrydsningsskema
til besvarelse.

3) Ansggere, der pa grund af serlige forhold, der skal vaere dokumenteret, ikke kan aflegge saedvanlig
skriftlig preve, kan henvises til en specialprave, hvor den tilsynsferende fx opleser spergsmalene eller
standser bandoptageren mellem hvert spergsmal. Teoripraveserierne og afkrydsningsskemaerne anvendes
ligeledes under specialproven. Ordblindhed kan ikke begrunde en specialprove.

4) Provelokalet lukkes ved fastsat medetid. Ansegere, der mader for sent og efter, at proven er begyndt,
kan ikke f4 adgang til pravelokalet og skal beramme ny prove mod betaling.

5) For proven bliver ansegerne vejledt om provens gennemforelse og vilkar, herunder hvordan afkryds-
ningsskemaet skal udfyldes, og det indskaerpes, at brug af hjeelpemidler ikke er tilladt.

6) Under proven har kun tilsynsferende og ansegere adgang til provelokalet.
7) Ved teoriproven skal ansggeren medbringe:

a) Ansegningen 1 behorig udfyldt stand.

b) Seerlig legitimation:

1) Eventuelt tidligere udstedt kerekort (EU-model (kreditkort-typen)), eller
i) Gyldigt pas.

i11) Er ansegeren ikke i1 besiddelse af tidligere udstedt kerekort eller gyldigt pas, jf. ovenstdende, skal
forevises original dabs-, navne- eller fodselsattest, sundhedskort eller anden egnet legitimation samt
billedlegitimation.

iv) Hvis personnummer eller fodselsdato og fedested ikke tydeligt fremgér af passet eller keorekortet, skal
der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed, hvoraf personnummer eller
navn og fedested tydeligt fremgar.

v) Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgér af ovenfor naevnte dokumenter, skal navneandrin-
gen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumentation for anmeldelse til
vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

c) Korelarerens eksemplar af lektionsplanen i beherigt udfyldt stand.
8) Proven bedommes efter Rigspolitiets rettevejledning.

9) Resultatet af proven skal meddeles straks efter provens bedemmelse. Ansggere skal have oplyst, hvilke
emner i undervisningsplanen der er fejlagtigt besvaret.

10.2.3 Den praktiske prove

Eleven skal have kendskab til folgende retningslinjer for den praktiske prove og ved evaluerende prover i
kareskolen have opnéet kendskab til prevevilkédrene:

1) Den kerselstid, der afsattes til bedemmelse af ansogerens faerdigheder og adfaerd i trafikken, ma ikke
vaere under 45 minutter.
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Ud over kerselstiden skal afsattes tid til kontrol af ansegerens identitet, oplysning om prevens forleb, til
og frakobling af keretojerne, gennemforelse af serlige manevrer, kontrol af keretojets udstyr, evaluering
af proveforlobet mv. Provetiden kan om nedvendigt forlenges og kan afbrydes, hvis ansegerens korefaer-
dighed er meget ringe.

2) Proven i kersel gennemfores med den prevesagkyndige ved siden af ansegeren i et vogntog, der
opfylder bestemmelserne i kerekortbekendtgerelsens bilag, og som ansegeren selv skal stille til rddig-
hed. Korelereren kan, medmindre ansegeren eller den provesagkyndige har veasentlige indvendinger
imod det, overvare proven. Som led i provestedets kvalitetssikring af den praktiske preve kan yderligere
en provesagkyndig efter forudgéende orientering af kerelareren overvare proven.

3) Under proven anses ansggeren som vogntogets forer med deraf folgende ansvar og forpligtelser.

4) Den praktiske prove starter med keretojet og pahengskeretojet placeret side om side. Ansegeren skal
derfor starte preven med at sammenkoble keretgjerne. Praven afsluttes ved at frakoble pahengskeretojet.

Safremt keretojerne af hensyn til en forsvarlig trafikafvikling ikke kan placeres ved siden af hinanden,
skal det treekkende koretgj 1 stedet placeres bag ved pahangskeretojet. Praven startes ved, at det trekken-
de koretoj fores forbi pdhangskeretajet og kortvarigt stopper op pé dettes side. Koretgjerne sammenkob-
les derefter. Ved provens afslutning frakobles pdhangskeretojet.

5) Ferdighed 1 kontrol af pahangskeretojets lovpligtige udstyr indgdr som led i den praktiske pro-
ve. Under kontrollen skal ansggeren uden brug af verktej undersoge og tage stilling til, om de dele, der
undersoges, opfylder lovkravene, herunder kunne forklare hvordan kontrollen udferes. Herudover skal
ansegeren kunne udpege, hvor nermere angivne fejl kan opsta som anfert i undervisningsplanens afsnit.

6) Ansegeren skal kere efter den provesagkyndiges anvisninger om rute og mangvrer. Anvisningerne
gives tydeligt og 1 sd god tid, at ansegeren kan opfatte og forstd dem og nd at forberede og udfere det
anviste. Den provesagkyndige leder proven pd en sddan made, at ansogeren ikke tvinges ud i unormale
feerdselssituationer eller tilskyndes til at handle mod fardselsreglerne og hensynet til sikkerheden 1 gvrigt.

7) Folgende manevrer indgar altid 1 den praktiske prove:

a) Bakke 1 en tydeligt markeret kurve med en konstant krumningsradius (afrundet hjorne).
b) Parkere sikkert ved en leesserampe, platform eller lignende.

Baglenskersel kan kun kraeves udfert med nogen pracision.

8) Den provesagkyndige skal gribe ind ved brug af vogntogets betjeningsudstyr, hvis det er nedvendigt af
hensyn til sikkerheden eller for at undgé pakersel.

9) Enkelte mindre alvorlige fejl kan ikke 1 sig selv medfore, at proven bedemmes som ikke-bestéet, idet
ansegerens korsel skal vurderes som helhed.

10) Resultatet af proven skal meddeles straks efter provens afslutning. Ansegere, der ikke har bestiet,
skal have oplyst, hvilke feerdighedskrav i undervisningsplanen der ikke er tilfredsstillende opfyldt.

11) Proven bedemmes efter Rigspolitiets retningslinjer for kereprover.
12) Ved den praktiske prove skal ansggeren medbringe:

a) Ansegningen i udfyldt og underskrevet stand.
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b) Eventuelt tidligere udstedt kerekort.

c) Seerlig legitimation:

1) Eventuelt tidligere udstedt kerekort (EU-model (kreditkort-typen)) eller
i) Gyldigt pas.

ii1) Er ansegeren ikke 1 besiddelse af tidligere udstedt kerekort eller gyldigt pas, jf. ovenstdende, skal
forevises original dabs-, navne- eller fodselsattest, sundhedskort eller anden egnet legitimation samt
billedlegitimation.

iv) Hvis personnummer eller fodselsdato og fedested ikke tydeligt fremgér af passet eller kerekortet, skal
der tillige forevises et legitimationspapir udstedt af en offentlig myndighed, hvoraf personnummer eller
navn og fedested tydeligt fremgar.

v) Hvis der er skiftet navn, og dette navn ikke fremgér af ovenfor naevnte dokumenter, skal navneandrin-
gen dokumenteres ved forevisning af vielsesattest, navnebevis eller dokumentation for anmeldelse til
vielsesmyndigheden eller folkeregistret.

d) Kerelarerens eksemplar af lektionsplanen i udfyldt stand.

10.3 Lovbestemmelser i ovrigt om kerekort

Hovedmal

Eleven skal orienteres om de vigtigste lovbestemmelser vedrerende kerekort.
Delmal

10.3.1 Kerekortets gyldighed

Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Korekortet er normalt gyldigt 1 5 &r ad gangen, men kan 1 serlige tilfeelde udstedes med kortere
gyldighed og pa bestemte betingelser.

2) Nar gyldighedstiden er udlebet, kan kerekortet fornys ved henvendelse til kommunen.
3) Under korslen skal man have kerekortet hos sig og pa forlangende vise det til politiet.

4) Hvis kerekortet beskadiges eller bortkommer, skal man henvende sig til kommunen for at {3 udstedt et
nyt.

10.3.2 Inddragelse og generhvervelse af kerekort
Eleven skal have kendskab til felgende lovbestemmelser:

1) Hvis politiet har grund til at antage, at en bilist ikke leengere opfylder betingelserne for at have
kerekort, kan politiet inddrage det eller indkalde den pdgaldende til en kontrollerende kereprove.

2) Er forerretten frakendt, kan kerekortet normalt kun generhverves efter bestaet kontrollerende kerepro-
ve. Hvis den kontrollerende kereprove skal gennemfores af en forstegangserhverver, skal der forinden
gennemfores serlig kereundervisning. Den sarlige kereundervisning skal gennemfores hos en godkendt
korelerer og skal mindst omfatte 8 lektioner i teorilokale og 8 lektioner i1 praktisk kereundervisning
(ovelseskersel).
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3) Hvis forerretten er frakendt som folge af spirituskersel, narkokersel eller under pavirkning af sygdom
mv., skal der gennemfores et kursus 1 alkohol, narko og trafik (ANT-kursus) og bestéds en kontrollerende
koreprove.

4) Forstegangserhververe af karekort (dvs. indehavere af kerekort enten til kategori AM (stor knallert),
kategori Al, kategori A2, kategori A eller kategori B) vil ved visse overtredelser af faerdselslovens
bestemmelser {4 et korselsforbud eller en ubetinget frakendelse af forerretten. Dette gaelder saledes alle,
der endnu ikke har haft det forste kerekort 1 3 ar.

5) Korekortsindehavere fir ved visse overtredelser af faerdselsloven ud over en bede ogsa et »klip 1
kerekortet«. Fx hvis man kerer over 30 % for staerkt, kerer over for redt, bruger hdndholdt telefon eller
hvis bern under 15 ar ikke er spandt fast 1 bilen. 3 klip inden for 3 &r medferer en betinget frakendelse
af korekortet. Klippekortet geelder for grove overtraedelser af ferdselsloven, som ikke 1 sig selv medferer
frakendelse af kerekortet, men som udsatter andre for fare.

6) For ferstegangserhververe af kerekort er reglerne strammere, idet korselsforbud opnas allerede efter 2
klip inden for 3 &r.
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