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Forslag
til

Lov om @&ndring af lov om godkendelse og syn af keretojer”

(Vejsidesyn af motorcykler m.v.)

§1

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtgarelse nr. 959 af 24. september 2012, som
endret ved § 2 1 lov nr. 385 af 27. april 2016, lov nr. 1437 af 17. december 2019, § 6 i lov nr. 359 af 4.
april 2020 og lov nr. 1063 af 30. juni 2020, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 1 a, stk. 1, @ndres »858/2018« til: »2018/858«.

2. Efter § 1 d indsettes for overskriften for § 2:

»§ 1 e. Transportministeren kan fastsatte regler om godkendelse, provning og dokumentation, herunder
regler om fabrikantens ansvar og forpligtelser, af komponenter, systemer og separate tekniske enheder,
som ikke er omfattet af § 1 a, stk. 1, nr. 1, § 1 b, stk. 1, nr. 1, eller § 1 ¢, stk. 1, nr. 1.«

3.1¢ 3, stk. 2, indsettes som 2. pkt.:
»Ved overskridelse af en frist for periodisk syn kan inddragelsen af et keretejs nummerplader dog forst
ske efter, at Faerdselsstyrelsen har sendt en anmodning herom.«

4. 1§ 11 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Konstaterer Faerdselsstyrelsen, at godkendelsesgrundlaget er utilstraekkeligt, kan Faerdselssty-
relsen stille godkendelsen af keretojet 1 bero, indtil tilstreekkeligt godkendelsesgrundlag er tilvejebragt.«
Stk. 3 bliver herefter stk. 4.

5. Efter § 11 a indsattes:

»§ 11 b. Ferdselsstyrelsen kan foretage syn af motorcykler ved vejsiden og 1 den forbindelse anvise og
ledsage karetojer til et kontrolsted.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsa@tte naermere regler om syn af motorcykler ved vejsiden og om
Fardselsstyrelsens adgang til at anvise og ledsage motorcykler efter stk. 1, herunder om indretning og
afmerkning af keretgjer og kontrolsteder og om krav til de synsinspekterer, der skal anvise keretgjer til
kontrol.«

6. Efter § 12 e indsettes for overskriften for § 13:

»§ 12 f. Transportministeren kan fastsatte regler om offentliggerelse af synsdata, herunder offentligge-
relse af indholdet af synsrapporter.«

7. ¢ 13, stk. 3, affattes saledes:
»Stk. 3. Med bede straffes foreren af et erhvervskeretej eller en motorcykel, der ikke efterkommer
Ferdselsstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1, eller § 11 b, stk. 1.«

8. § 15 affattes sédledes:
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»§ 15. Transportministeren kan fastsatte regler om, at tilladelsesindehavere skal betale et gebyr pr. syn,
omsyn eller toldsyn til staten. Gebyret skal daekke udgifterne til Ferdselsstyrelsens syns-, omsyns- og
toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol af erhvervskeretojer og motorcykler ved vejsiden og af erhvervs-
koretojer, der befinder sig pa et areal, som keretgjsbrugeren, koretgjsejeren eller dennes virksomhed rader
over i1 erhvervsmaessig henseende.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om gebyrets storrelse, betaling og opkraevning, herunder
regler om betaling af rykkerskrivelser.«

§2

Loven trader i1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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D Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol
med motorkeretejer og pahaengskeretajer dertil og om ophaevelse af direktiv 2009/40/EF, EU-Tidende 2014, L 127, side 51.
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1. Indledning
Lovforslaget har som det forste til formal at fastsatte regler om vejsidesyn af motorcykler.

Det folger af Europa-Parlamentets og Rdets direktiv 2014/45/EU om periodisk teknisk kontrol med
motorkeretajer og pdhaengskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF (herefter periode-
synsdirektivet), at der senest den 1. januar 2022 skal indferes regler for periodisk syn af motorcykler
eller effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger. Med lovforslaget foreslas det, at undtagelses-
bestemmelsen 1 direktivet, udnyttes ved at indfere effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger
for motorcykler 1 form af vejsidesyn af motorcykler, da det vurderes, at den faerdselssikkerhedsmaessige
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gevinst 1 Danmark vil vare lige s stor ved at indfere syn af motorcykler ved vejsiden som ved indferelse
af periodisk syn, samtidig med at det vil veere mindre indgribende.

Lovforslaget har endvidere til formél at foretage en rekke justeringer i lov om godkendelse og syn af
koretojer jf. lovbekendtgerelse nr. 959 af 24. september 2012 (herefter synsloven), herunder blandt andet
indferelse af en hjemmel til at fastsatte en national godkendelsesordning for komponenter, systemer og
separate tekniske enheder, som ikke er EU-typegodkendte, samt @ndring af den nuvaerende gebyrbestem-
melse i1 synsloven séledes, at gebyrtaksten fremadrettet vil blive reguleret ved bekendtgerelse.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Vejsidesyn af motorcykler
2.1.1. Geeldende ret

Der er i dag ikke en generel synspligt for alle motorcykler til at blive periodesynet, som det er tilfeldet
med visse andre keretgjer. Det folger af § 56 1 synsbekendtgerelsen, jf. bekendtgerelse nr. 1684 af 23.
november 2020 om godkendelse og syn af keretojer (herefter synsbekendtgerelsen), hvilke keretajer
der er synspligtige. Motorcykler, der udlejes uden forer eller benyttes til evelseskorsel, bliver sdledes
indkaldt til periodisk syn ferste gang 2 &r efter forste registrering og derefter med 2 ars mellemrum
jf. synsbekendtgerelsens § 56, stk. 2, nr. 1. Herudover bliver der synet motorcykler ved ejerskifte, jf.
synsbekendtgerelsen § 20, stk. 4. Det fremgér saledes af synsbekendtgerelsens § 20, stk. 4, at et koretoj,
der ikke er underkastet periodisk syn, bortset fra knallerter, skal synes og godkendes, hvis keretojet er
registreret forste gang for mellem 5 og 10 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 2 4r siden,
jf. § 20, stk. 4, nr. 1, eller hvis motorcyklen er registreret forste gang for mere end 10 ar siden og
senest synet og godkendt for mere end 1 &r siden, jf. § 20, stk. 4, nr. 2. Endvidere bliver der foretaget
sakaldte § 2, stk. 2-syn, jf. synslovens § 2, stk. 2. Det fremgar af synslovens § 2, stk. 2, at politiet eller
Ferdselsstyrelsen kan indkalde et registreret eller godkendt keretoj til syn til kontrol af, om det opfylder
bestemmelserne i synsloven eller ferdselsloven eller forskrifter udfaerdiget i medfer af disse love.

Ferdselsloven indeholder regler om sanktioner for keretgjers ulovlige stegjafgivelse. Det folger af ferd-
selslovens § 38, stk. 1, at en forer af et motordrevet koretoj skal betjene koretojet séledes, at det ikke
afgiver unedig stoj eller unedigt udvikler rog eller gasarter. Videre folger det af fardselslovens § 67,
stk. 2, at ejeren eller den person (brugeren), som har varig radighed over keretojet, er ansvarlig for, at
koretojet er 1 lovlig stand, samt af § 67, stk. 4, at fereren af et motordrevet koretgj til enhver tid skal vare
opmarksom pa, at keretgjet er 1 lovlig stand, for sd vidt angér keretojets afgivelse af stgj, og for sd vidt
angar forhold ved keretgjets motor og keretojets forureningsbegraensende udstyr, der har betydning for
det motordrevne keretajs udledning af luftforurenende stoffer. Bestemmelserne finder anvendelse for alle
typer af motordrevne keretgjer, séledes ogsd motorcykler.

Med en @ndring af ferdselsloven i 2019, jf. lov nr. 556 af 7. maj 2019 om @ndring af faerdselsloven
(Forhgjelse af badeniveauet for alvorlige sikkerhedskritiske fejl og mangler ved tunge motorkeretgjer og
for ulovlig stej fra motordrevne koretgjer), blev ferdselslovens i § 118, stk. 8, indfert, hvorefter det ved
fastsettelse af bader for overtraedelse af faerdselslovens § 38, stk. 1, og 67, stk. 2 og 4, skal indga som en
serligt skerpende omstendighed, hvis et motordrevet keretej betjenes séledes eller er i en saddan ulovlig
stand, at koretojet afgiver unedig stgj. Det folger af forarbejderne til bestemmelsen, at den omfatter
overtredelse af feerdselslovens § 38, stk. 1, hvor keretejet udleder unedig stej, der ikke er nedvendiggjort
af den trafikale situation. Som eksempel kan navnes hjulspin og kraftig acceleration. Bestemmelsen
omfatter desuden overtredelse § 67, stk. 2 og 4. Unedig stej skal i relation til § 67, stk. 2 og 4,
forstds som stej, der overstiger de for det pagaldende koretoj geldende stojgrenser. Som eksempler pa
manglende vedligeholdelse, der kan medfere afgivelse af unedig stej kan naevnes defekt lyddemper eller
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udstedningssystem som folge af slid, rustdannelser eller tering. Endvidere vil montering af uoriginal
lyddemper med ringere stgjdempning og afmontering af keretojets lyddemper vaere eksempler pd
konstruktive @ndringer, der kan medfore afgivelse af unedig stej, jf. Folketingstidende 2018-19, A, L
202 som fremsat, side 15. Ferdselslovens § 118, stk. 8, finder anvendelse for alle typer af motordrevne
koretojer, sdledes ogsd motorcykler, og det folger af bemarkningerne hertil, at bestemmelsen serligt er
tiltenkt problemet med stgj fra motorcykler, jf. Folketingstidende 2018-19, A, L 202 som fremsat, side
9. Med indferelsen af ferdselslovens § 118, stk. 8, er der fastsat folgende retningslinjer for straffastsettel-
sen herefter, jf. Folketingstidende 2018-19, A, L 202 som fremsat, side 10:

Bodestorrelse for ejer og forer
1. gang [2.500 kr.

2. gang  [5.500 kr.

3. gang  [8.000 kr.

4. gang  [11.500 kr.

5. gang  |14.500 kr.

6. gang  [17.500 kr.

2.1.2. Periodesynsdirektivet

Periodesynsdirektivet fastsaetter minimumsregler om periodisk kontrol af keretgjer. Formélet med regler-
ne om periodesyn er blandt andet at sikre, at koretejerne holdes 1 en sikker og miljgmessigt acceptabel
tilstand, sa lenge de benyttes, for at sikre trafiksikkerheden. Periodesynsdirektivet fastsaetter i artikel
2, stk. 1, at to- og trehjulede motordrevne keretgjer af koretgjsklasserne L3e, L4e, L5e og L7e, med
en slagvolumen over 125 c¢cm?® fra 1. januar 2022 er omfattet af direktivet. Motorcykler er derfor som
udgangspunkt omfattet af direktivets krav til periodesyn fra den 1. januar 2022. Det folger af direktivets
artikel 5, stk. 2, at medlemsstaterne selv fastsetter passende intervaller for, hvornar de navnte koretojs-
klasser skal vaere genstand for en teknisk kontrol.

Periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2, indeholder imidlertid undtagelsesbestemmelser, der blandt andet
fastsetter, at de navnte koretgjsklasser med en slagvolumen over 125 cm? kan undtages. Dette forud-
setter, at den pageldende medlemsstat indferer effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for
disse karetgjer, hvilket skal ske under hensyntagen til ulykkesstatikker og lignende.

2.1.3. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Transportministeriet har vurderet, hvorvidt der ber fastsattes regler om periodesyn af motorcykler, eller
om der bor fastsettes nogle effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger. Ulykkesstatistikker vi-
ser, at motorcyklister i hgjere grad kommer alvorligt til skade eller drabt end andre trafikantgrupper. Data
peger dog ikke pa, at det er den tekniske stand som er en vesentlig faktor i de undersegte ulykker, men
derimod den - set i forhold til f.eks. biler - darligere beskyttelse en motorcykel yder foreren, samt den
hgje fart pé lande- og motorveje, hvor motorcykler ofte faerdes. Hertil kommer, at motorcykler i Danmark
oftest anvendes som en fritidsinteresse frem for et primart transportmiddel, og at motorcyklerne pd den
baggrund generelt er godt vedligeholdt. Motorcykler bliver som navnt allerede synet i visse sammenhan-
ge. Ferdselsstyrelsen har derfor statistik tilgengelig, der tegner et billede af fejlprocenter, kategorier
af fejl og omsynsprocenter. Det kan overordnet set anfores, af fejlprocenterne stiger med motorcyklens
alder, men det bemarkes, at fejlprocenterne ikke er lige s hgje som for personbiler. Det kan konstateres,
at en stor del af de motorcykler, der skal til omsyn, sker som folge af de vejsidekontroller, som politiet
foretager, hvor de efterfolgende indkalder motorcyklen til syn. Transportministeriet vurderer pa den
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baggrund, at der kan vere en sarlig ferdselssikkerhedsmaessig gevinst ved at kontrollere motorcyklerne
pa vejen frem for generelle indkaldelser til syn. Transportministeriet bemarker desuden, at der er et
problem med ulovlig stej fra motorcykler, der serligt gor sig geldende 1 sommerhalvaret. Motorcykler,
der er konstruktivt @ndrede til at frembringe stoj, eller betjenes sdledes, at de stojer unedigt, er til stor
gene for omgivelserne. Det er Transportministeriets vurdering, at indferelse af periodisk syn vil have en
meget begrenset effekt for udfordringen med ulovlig stej fra motorcykler, idet de konstruktive a&ndringer
af motorcyklens udstedning er nemme at fjerne for et syn og pafere koretgjet igen efter et syn. Krav om
planlagte periodiske syn vurderes sdledes ikke at vaere det mest effektive handhavelsesredskab 1 forhold
til at kontrollere stojkrav.

Det er samlet set Transportministeriets vurdering, at periodesynsdirektivet formél om at forbedre trafik-
sikkerheden samt udfordringen med motorcyklers stgjniveau opfyldes ved at indfere effektive alternative
trafiksikkerhedsforanstaltninger til et periodesynskrav for motorcykler i form af vejsidesyn af motorcyk-
ler i kombination med de nuvarende regler, der er for syn af motorcykler. Syn af motorcykler ved
vejsidesyn vurderes desuden, at vare mindre indgribende for motorcykelejerne end at indfere et egentligt
periodesyn.

Det foreslas pa den baggrund, at undtagelsesbestemmelsen i periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2,
udnyttes til at indfere effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger til et periodesynskrav for
motorcykler 1 form af vejsidesyn af motorcykler. Det er som naevnt Transportministeriets opfattelse, at der
ber fastsettes regler, som understotter hindteringen af udfordringer med motorcyklers stojniveau. Faerd-
selsstyrelsen vil derfor ved de foreslaede vejsidekontroller kontrollere motorcyklens tekniske stand, samt
have fokus pd om motorcyklens stgjniveau er i overensstemmelse med de krav, der stilles hertil. Be-
stemmelsen vil omfatte alle motorcykler, herunder motorcykler med slagvolumen under 125 cm?, samt
trehjulede motorcykler hvis egenveagt overstiger 400 kg.

Faerdselsstyrelsen far med bestemmelsen hjemmel til at kunne foretage syn af motorcykler ved vejsiden
og 1 den forbindelse anvise og ledsage keoretgjer til et kontrolsted. Kontrollerne kan foregd i samarbejde
med politiet.

Det er hensigten, at de nermere regler om synet ved vejsiden af motorcykler og kravene hertil vil blive
fastsat ved bekendtgerelse. Der vil pa bekendtgerelsesniveau blive fastlagt regler om vejsidesynsordnin-
gen samt regler om Ferdselsstyrelsens adgang til at anvise og ledsage motorcyklerne, herunder om
indretning og afmerkning af keretojer og kontrolsteder, samt om krav til de synsinspekterer, der skal
anvise keretgjer til kontrol.

Ferdselsstyrelsens vejsidesyn vil bestd af et syn, som gennemfores pa selve kontrolstedet pd vejnettet,
hvor der foretages en vurdering af motorcyklens tekniske stand, herunder om motorcyklen opfylder
stojkrav. Faerdselsstyrelsen vil i forbindelse med deres kontrol af stejkrav have fokus pé, at de rette
fysiske rammer er tilstede for at kontrollere stgjen korrekt. Hvis Fardselsstyrelsen f.eks. er i tvivl om,
hvorvidt motorcyklen overtraeder steojkrav ved synet ved vejsiden, vil motorcyklen kunne bringes hen til
en egnet maleplads for at foretage en stgjméaling.

Der vil blive fastsat regler om sanktioner for manglende overholdelse af Faerdselsstyrelsens anvisninger,
jf. den foresldede endring til synslovens § 13, stk. 3. Der henvises til de specielle bemarkninger til lov-
forslagets § 1, nr. 7. Sanktionen for manglende overholdelse af fastsatte stojkrav vil folge feerdselslovens
§ 118, stk. 8, for overtraedelse af faerdselslovens § 67, stk. 2 og 4.

2.2. Pvrige cendringer i synsloven

2.2.1. Nummerpladeinddragelse
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2.2.1.1. Geeldende ret

Politiet kan 1 medfer af synslovens § 3, stk. 2, inddrage et koretejs nummerplader, hvis keretojet efter
indkaldelsen ikke fremstilles eller godkendes ved syn eller omsyn. Politiets befgjelse til at inddrage et
koretajs nummerplader for manglende syn efter overskridelse af synsfristen gaelder, uanset om der er tale
om en indkaldelse til periodisk syn eller et ekstraordinaert syn indkaldt af politiet eller Fardselsstyrelsen,
til kontrol af, om et koretoj opfylder bestemmelserne i synsloven, ferdselsloven eller forskrifter udferdi-
get i medfer af disse love, jf. synslovens § 2, stk. 2.

Ved lov nr. 469 af 18. maj 2011 om @ndring af lov om godkendelse og syn af keretgjer (administrative
bedeforleg og padbud om aflevering af nummerplader 1 forbindelse med manglende syn eller godkendelse
af koretojer) blev der indfert en administrativ proces, der havde til formal at nedbringe antallet af
udeblivelser til periodisk syn.

Den administrative proces er sammensat sdledes, at Ferdselsstyrelsen kan udstede to administrative
bedeforleeg samt pabud om indlevering af keretgjets nummerplader ved overskridelse af en synfrist. Som
det sidste led i den samlede administrative proces vil der, 15 uger efter koretojets synsfrist, blive sendt
en anmodning til politiet om inddragelse af keretejets nummerplader, safremt koretgjet ikke inden da er
godkendt ved syn eller afmeldt.

Der skitseres saledes 1 forarbejderne en rekke reaktionsmuligheder for Faerdselsstyrelsen, som gradvist
tager til 1 intensitet. Jo lengere tid der gar fra et koretoj ikke er fremstillet og godkendt ved syn, desto
mere indgribende bliver myndighedernes reaktionsmuligheder.

2.2.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at politiets mulighed for at inddrage et keretojs nummerplader
1 medfer af synslovens § 3, stk. 2, allerede ved overskridelse af indkaldelse til periodisk syn ikke er
hensigtsmessig eller 1 overensstemmelse med hensynet bag indferelsen af den administrative proces om
udstedelse af administrative bedeforleg og pabud om indlevering af keretojets nummerplader, der blev
indfert ved lov nr. 469 af 18. maj 2011 om @&ndring af lov om godkendelse og syn af keretojer.

Den administrative proces taler for, at nummerpladeinddragelse for manglende periodisk syn, ber afvente
den administrative proces, som er igangsat af Ferdselsstyrelsen. Det vil desuden medfere en sterre gen-
nemsigtighed for keretgjsejeren, ligesom en eventuel nummerpladeinddragelse i alle tilfelde vil fremsta
som et led 1 den administrative proces og ikke bare preg af vilkdrlighed i forhold til, hvilke keretgjer der
tilfeeldigt standses af politiet.

Det foreslds derfor, at politiets mulighed for at inddrage et keretejs nummerplader for manglende
periodisk syn indskraenkes, sdledes at nummerpladeinddragelsen skal afvente en anmodning herom fra
Feardselsstyrelsen. Den foreslaede @ndring omfatter saledes alene manglende periodisk syn.

Politiet kan, uanset den foresldede lovandring, i alle tilfeelde inddrage et keretojs nummerplader i medfor
af feerdselslovens § 77, stk. 1, 3. pkt., séfremt et koretgj er til fare for feerdselssikkerheden. Det vil 1 disse
tilfeelde vaere uden betydning, om et koretoj har overskredet en frist for periodisk syn eller ej.

2.2.2. Berostillelse af koretajsgodkendelse ved konstatering af utilstreekkeligt synsgrundlag
2.2.2.1. Geeldende ret

Ferdselsstyrelsen forer 1 dag tilsyn med synsvirksomhedernes syns- og omsynsaktiviteter, som er omfat-
tet af synsloven. Det fremgar af synslovens § 10, stk. 1, at der kan fores tilsyn med tilladelsesindehave-
rens synsvirksomheder, herunder kontrol af, om de keretgjer, der har varet til eller er under syn hos
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tilladelsesindehaveren, er synet korrekt. Det fremgar af § 31, stk. 2, 1 bekendtgerelse nr. 724 af 24.
juni 2011 om virksomheder, der foretager syn af keretojer (herefter synsvirksomhedsbekendtgerelsen), at
Feardselsstyrelsens tilsyn bestér af et administrativt tilsyn (kontrol af de indberettede synsdata, vurdering
af rapporter fra intern og ekstern audit, vurdering af klagesager og anmeldelser, kontrol af virksomheds-
oplysninger m.m.) og praktisk tilsyn (kontrolbesog hos virksomheden).

Ferdselsstyrelsen har i forbindelse med deres tilsyn visse befojelser, som de kan gere brug af, for at de
kan fore et effektivt tilsyn med synsvirksomhederne.

Ferdselsstyrelsen kan 1 forbindelse med deres administrative tilsyn og praktiske tilsyn beslutte, at kereto-
jet skal indkaldes til syn, eller at koretojets godkendelse skal inddrages, hvis der efter godkendelsens
foretagelse konstateres, at godkendelsesgrundlaget ikke har veret i orden, jf. synsbekendtgerelsens § 54.

Ferdselsstyrelsen kan 1 forbindelse med deres praktiske tilsyn til enhver tid mod beherig legitimation
og uden retskendelse foranstalte uanmeldt kontrol af tilladelsesindehaverens synsvirksomhed, herunder
kontrol af, om de keretgjer, der har veret til eller er under syn hos tilladelsesindehaveren, og som
befinder sig pa dennes omrdde, er synet korrekt, jf. synslovens § 11, stk. 1. Det folger af synslovens §
11, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan stille godkendelsen af et koretoj i bero, hvis fremstilleren af et koretoj
under syn ikke medvirker til styrelsens kontrol, indtil kontrollen er udfert.

Der er ikke hjemmel til, at Fardselsstyrelsen kan stille en godkendelse 1 bero i de situationer, hvor
styrelsen konstaterer, at godkendelsesgrundlaget ikke har varet tiltreekkeligt 1 forbindelse med en gen-
nemgang af synsvirksomhedens indberettede synsdata. Det kan f.eks. vere, hvor Ferdselsstyrelsen ved en
gennemgang af synsvirksomhedens indberettede synsdata konstaterer, at der mangler dokumentation for
et koretojs konstruktive a&ndringer.

2.2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det anslds, at Ferdselsstyrelsen ved deres tilsyn ca. 100 gange om aret konstaterer, at koretojer er blevet
godkendt, selvom godkendelsesgrundlaget er utilstreekkeligt. Det kan bade vare 1 forbindelse med et
administrativt tilsyn, hvor styrelsen kontrollerer de indberettede synsdata eller ved et praktisk tilsyn,
hvor styrelsen gennemgér synsvirksomhedens seneste indberettede synsdata ude hos virksomheden. Det
betyder, at der ikke er blevet leveret fyldestgorende dokumentation for, at keretgjet overholder de krav,
der stilles, for at keretgjet kan godkendes til at kere pa vejnettet. Det kan f.eks. vare, at der ved
registrering af et ikke-typegodkendelsespligtigt koretoj ikke er blevet udfyldt en dataerklering. Ved
udfyldelse af dataerkleringen erklares, at det aktuelle koretoj opfylder en rekke bestemmelser, som det
ikke er muligt at efterprove med synsvirksomhedens normale udstyr, f.eks. at bilen opfylder kravene til
crashtest, luftforurening, angivelse af braendstofforbrug, CO2 udslip og sikkerhedsseleforankringer. I de
tilfelde hvor Ferdselsstyrelsen konstaterer, at godkendelsesgrundlaget er utilstraekkeligt, herunder ved
konstruktive @ndringer, kan Ferdselsstyrelsen bestemme, at koretgjets godkendelse skal inddrages, jf.
synsbekendtgerelsens § 54. Fardselsstyrelsen har med de nuvarende regler ikke mulighed for at stille
godkendelsen af keretojet 1 bero, indtil tilstreekkeligt godkendelsesgrundlag er tilvejebragt og dermed
sikre, at koretgjet er synsgodkendt 1 overensstemmelse med geldende ret. Det betyder, at selvom Feaerd-
selsstyrelsen har inddraget godkendelsen efter synsbekendtgerelsens § 54, kan keretojsejere fa sit koretoj
godkendt 1 en anden synsvirksomhed eller fa omregistreret koretgjet, selvom godkendelsesgrundlaget
er mangelfuldt. Keretojsejeren kan saledes blot sxlge koretgjet til en keber, der er uvidende om, at
godkendelsesgrundlaget er utilstreekkeligt. Faerdselsstyrelsen kan desuden ikke sikre sig, at koretojet ikke
pa ny bliver registeret med samme utilstraekkelige godkendelsesgrundlag.

Transportministeriet foreslar pa den baggrund, at Ferdselsstyrelsen far hjemmel til at kunne stille godken-
delse af koretojet 1 bero, ndr styrelsen, enten ved et administrativt tilsyn, eller ved et praktisk tilsyn i

2021/1 LSF 90 9



en synsvirksomhed, hvor godkendelsesgrundlag for tidligere synede keretgjer kontrolleres, konstaterer, at
godkendelsesgrundlag pa et koretej ikke er tilstraekkeligt. Det vil 1 praksis kunne ske ved en systemmees-
sig blokering af koretojet 1 eSyn og/eller 1 Koretgjsregisteret. Berostillelsen vil blive opretholdt, indtil
tilstreekkeligt godkendelsesgrundlag er tilvejebragt.

Det betyder, at sdfremt Fardselsstyrelsen konstaterer, at et endnu ikke registreret koretoj uberettiget er
godkendt ved syn, kan styrelsen foretage den systemmaessige blokering af keretejet, hvorefter koretojet
ikke kan registreres og tages i1 brug, for keretgjet er godkendt ved et nyt syn pd baggrund af et korrekt
godkendelsesgrundlag. 1 de tilfelde hvor Ferdselsstyrelsen forst efter synsgodkendelse og registrering
af et koretoj, konstaterer, at godkendelsesgrundlaget var utilstraekkeligt pd et keretej, vil blokeringen
betyde, at koretgjets registreringsforhold ikke kan a&ndres. Koretgjet vil dog i sidstnavnte tilfelde fortsat
kunne ferdes pé vejnettet, indtil keretojet fremstilles til et nyt syn med tilstrekkeligt godkendelsesgrund-
lag. Faerdselsstyrelsen vil 1 de tilfelde, hvor styrelsen treffer afgerelse om at inddrage godkendelsen
efter synsbekendtgerelsens § 54 pa baggrund af utilstrekkeligt godkendelsesgrundlag ogsa kunne blokere
koretojet systemmaessigt, saledes at registreringsforholdene ikke kan @ndres. Koretagjet ma i disse tilfaelde
heller ikke anvendes pd vejnettet. I ovenstdende tilfeelde vil blokeringen blive fjernet, nér styrelsen
modtager oplysning om, at det rette synsgrundlag er forelagt for en synsvirksomhed i forbindelse med et
nyt syn af keretojet.

2.2.3. Offentliggorelse af synsdata
2.2.3.1. Geeldende ret

Synsbekendtgerelsen indeholder regler om synsvirksomhedens gennemforelse af syn og udstedelse af
synsrapporter. Det folger siledes af bekendtgerelsens § 36, stk. 1, at synsvirksomheden udsteder en syns-
rapport til keretgjsejeren, der indeholder data om synet. Synsvirksomhederne skal ligeledes indberette
synsdata elektronisk til Ferdselsstyrelsen umiddelbart efter synet, jf. synsvirksomhedsbekendtgerelsens §
10, stk. 1, 2 pkt.

Det folger af synsbekendtgerelsens § 36, stk. 1, at synsrapporten skal indeholde de standardiserede

elementer, der er fastsat i bekendtgerelsens bilag 2. Disse mindstekrav til indholdet af synsrapporter

omfatter folgende oplysninger:

1) keoretgjets identifikationsnummer (VIN eller stelnummer),

2) keretgjets nummerpladenummer og registreringslandets nationalitetsmerke,

3) tid og sted for prevningen,

4) kilometertallerens stand pa prevningstidspunktet, hvis tilgengelig,

5) keretojsklasse, hvis tilgengelig,

6) paviste mangler med angivelse af alvorsgrad,

7) resultatet af den tekniske kontrol,

8) datoen for naste tekniske kontrol eller datoen for den nuvarende rapports udlebstidspunkt, hvis
denne oplysning ikke fremgar pa anden vis,

9) prevningsorganisationens eller synsvirksomheden navn og underskrift eller identifikation af den
provningsansvarlige inspekter, og

10) andre oplysninger, som f.eks. klagevejledning.

Synsloven og synsbekendtgerelsen indeholder ikke 1 dag regler om offentliggerelse af synsdata.

Databeskyttelsesforordningen regulerer behandlingen af personoplysninger, der helt eller delvis foretages
ved hjelp af automatisk databehandling, og pd anden ikke-automatisk behandling af personoplysninger,
der er eller vil blive indeholdt i et register.
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Synsrapporten indeholder data om keretojets stelnummer og registreringsnummer. Disse oplysninger er
almindelige personoplysninger og personhenforbare 1 det omfang keretojet ejes af en fysisk person eller
en enkeltmandsvirksomhed. Hvis koretojet ejes af et selskab, der ikke er en enkeltmandsvirksomhed, vil
synsrapporten ikke indeholde personhenforbare oplysninger.

Behandling af almindelige personoplysninger er efter databeskyttelsesforordningen lovlig, hvis behand-
lingen opfylder mindst én betingelserne i artikel 6, stk. 1, litra a-f. En behandling vil eksempelvis vere
lovlig, hvis behandlingen er nedvendig af hensyn til udferelse af en opgave i samfundets interesse, jf.
forordningens artikel 6, stk. 1, litra e.

Databeskyttelsesforordningens artikel 5 indeholder en raekke principper for behandling af personoplys-
ninger, der altid skal overholdes. Det betyder, at personoplysninger eksempelvis skal indsamles til
udtrykkeligt angivne og legitime formél og ikke mé viderebehandles pd en made, der er uforenelig
med disse formal, og at personoplysninger skal vare tilstreekkelige, relevante og begrenset til, hvad der
er ngdvendigt 1 forhold til de formal, hvortil de behandles. Derudover skal personoplysninger opbevares
pa en sadan made, at det ikke er muligt at identificere de registrerede i1 et lengere tidsrum end det, der
er nadvendigt til de formal, hvortil de pagaeldende personoplysninger behandles. Disse principper gelder
altid ved behandling af personoplysninger og kan ikke fraviges.

2.2.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Med lovforslaget foresléds, at der indsettes en ny bestemmelse, der danner hjemmelsgrundlaget for at
fastsette regler om offentliggerelse af indholdet af synsrapporter. Det foreslds sdledes i synslovens §
12 f, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om offentliggerelse af synsdata, herunder
offentliggarelse af indholdet af synsrapporter.

Formalet med indferelse af en hjemmel til at fastsatte regler om offentliggerelse af indholdet af synsrap-
porter er, at potentielle bilkebere af brugte keretojer skal kunne tilgd oplysninger om det keretej, de
overvejer at kabe for at fa oplysninger om keretgjets stand. Det er pa den baggrund Transportministeriets
vurdering, at behandlingen af keretojets stelnummer og registreringsnummer, som kan vere almindelige
personoplysninger og personhenforbare, er lovlig, da behandlingen er nedvendig af hensyn til udferelse af
en opgave 1 samfundets interesse, jf. forordningens artikel 6, stk. 1, litra e.

Der vil ved bekendtgorelse blive fastsat regler om, at offentliggerelse af synsdata vil ske péd Fardsels-
styrelsens hjemmeside, hvor der via en segefunktion kan seges synsdata frem via registrerings- eller
stelnummer. Det vil siledes vere en forudsatning for at f4 adgang til de pagaeldende synsdata, at borgeren
er bekendt med keretgjets registrerings- eller stelnummer.

Det forventes, at folgende oplysninger vil blive offentliggjort via Faerdselsstyrelsens hjemmeside:
1) Kaoretojets identifikationsnummer (VIN eller stelnummer).

2) Kaoretgjets nummerpladenummer (registreringsnummer).

3) Tid og sted for prevningen.

4) Kilometertallerens stand pa prevningstidspunktet.

5) Resultatet af den tekniske kontrol.

Oplysninger om keretgjets ejers navn vil ikke blive offentliggjort.

Det er Transportministerens vurdering, at offentliggerelse af synsdata pd Faerdselsstyrelsens hjemmeside,
via en segefunktion er tilstreekkelig, relevant og begraenset til, hvad der er nedvendigt i forhold til at sikre,
at forbrugere har adgang til relevante oplysninger om keretgjers stand, og dermed i1 overensstemmelse
med princippet om dataminimering i databeskyttelsesforordningens artikel 5, stk. 1, litra c. Faerdselssty-
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relsen er ansvarlig for de pagaldende synsdata, der er tilgengelige via hjemmesiden og vil foretage
en lebende vurdering af, om opbevaring af oplysningerne er nedvendige til opfyldelse af de formadl,
hvortil de padgeldende personoplysninger behandles, og hvis dette ikke er tilfzldet, vil de pagaeldende
oplysninger blive slettet.

2.2.4. Godkendelse af komponenter, systemer og separate tekniske enheder
2.2.4.1. Geeldende ret

Ved lov nr. 1063 af 30. juni 2020 blev der fastsat en retlig ramme for reglerne om godkendelse af
karetgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder opdateret gennem inkorporering af folgen-
de tre forordninger i dansk ret: Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 2018/858 af 30.
maj 2018 om godkendelse og markedsoverviagning af motorkeretojer og pdhangskeretgjer dertil samt
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretejer, om @ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (herefter benavnt
forordning om motorkeretejer m.v.), Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15.
januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede keretgjer samt quadricykler
(herefter benavnt forordning og to- og trehjulede keretgjer m.v.) og Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og markedsovervigning af landbrugs-
og skovbrugskeretojer (herefter ben@vnt forordning om landbrugskeretgjer m.v.). De tre forordninger
benavnes samlet set typegodkendelsesforordningerne.

Koretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der er omfattet af typegodkendelsesfor-
ordningerne, skal siledes godkendes for omsetning, registrering eller ibrugtagning pd faerdselslovens
omrade, jf. synslovens § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, og § 1 c, stk. 1. Synslovens § 1 a, stk. 2, § 1
b, stk. 2 og § 1 c, stk. 2, indeholder hjemmel til, at Fardselsstyrelsen kan fastsa@tte naermere regler
om godkendelsesordningen for keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der er
omfattet af typegodkendelsesforordningerne, herunder alternative tekniske krav, krav til prevning samt
regler om sprog, gebyrer og straf.

Transportministeren kan med hjemmel i feerdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., fastsatte regler om keretojers
indretning, udstyr og tilbeher, herunder om brugen heraf, og om personligt sikkerhedsudstyr til forere
og passagerer samt fastsette, hvilke paskrifter og merker keoretojer af kontrolmaessige grunde skal
vaere forsynet med. Der er ikke hjemmel i faerdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt. til at fastsette regler
om godkendelse, provning m.v. af komponenter, systemer og separate tekniske enheder, som ikke er
EU-typegodkendte.

2.2.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Der er situationer, hvor der er behov for komponenter til keretgjer, som ikke findes i en EU-typegodkendt
udgave, eller hvor det vil vere uforholdsmassigt ressource- og omkostningstungt at f en EU-typegod-
kendelse til komponenten, og hvor markedet er s& snavert, at det vil vaere mere proportionalt at udarbejde
en national godkendelsesordning.

Hverken synsloven eller faerdselsloven indeholder 1 dag hjemmel til at fastsatte en national godkendelses-
ordning for komponenter, systemer og separate tekniske enheder, som ikke er EU-typegodkendte.

Med lovforslaget foreslds, at der indsattes en ny bestemmelse, der danner hjemmelsgrundlaget for at
fastsette regler om godkendelse, prevning og dokumentation for komponenter, systemer og separate
tekniske enheder, som ikke er omfattet af synslovens § 1 a, stk. 1, nr. 1, § 1 b, stk. 1, nr. 1, eller § 1 c, stk.
1,nr 1.
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Bestemmelsen vil blandt andet blive benyttet til at fastsette regler om en national godkendelsesordning
for partikelfiltre til visse keretojer, der skal kere 1 miljezoner.

2.2.5. Synsgebyret
2.2.5.1. Geeldende ret

Med liberaliseringen af markedet vedrerende syn og omsyn i 2004, blev der indfert en ordning med
brugerfinansiering af de administrative statslige udgifter til tilsyn med synsvirksomheder, indkaldelse
af keretgjer til syn mv., jf. lov nr. 473 af 9. juni 2004. Syn og omsyn blev herefter tillagt et gebyr
svarende til de statslige administrative udgifter. Det fremgar af forarbejderne til loven, at omkostnin-
gerne indeholder direkte udgifter til tilsyn, den forholdsmassige andel af Ferdselsstyrelsens fzlles
administrative udgifter samt afskrivning og forrentning af initialomkostningerne, jf. Folketingstidende
2003-04, tilleg A, spalte 6964. Det fremgér endvidere, at syns- og omsynsvirksomhederne skal betale
et omkostnings- og formélsbestemt gebyr, der skal dekke udgifterne til tilsyn pd markedet, udarbejdelse
af uddannelsesplaner, vejledning til virksomheder, udsendelse af indkaldelser til syn samt behandling
af klager over syns- og omsynsvirksomheder. Det fremgik af ordlyden af synslovens § 15, stk. 1, at
tilladelsesindehaverne skal betale gebyr pr. syn eller omsyn til staten, og i § 15, stk. 2, blev der indfert en
bemyndigelsesbestemmelse, hvorefter Fardselsstyrelsen fastsatter regler om gebyrets storrelse, betaling
og opkravning, herunder regler om betaling for erindringsskrivelser.

I 2012 blev synsloven @ndret siledes, at gebyrtaksten blev fastsat direkte 1 synslovens § 15, stk. 1,
jf. lov nr. 608 af 18. juni 2012. Derudover blev der indsat en bestemmelse i synslovens § 15, stk. 3,
vedrerende de udgifter, som synsgebyret skal daekke, sdledes at anvendelsesomrddet og formalet med
gebyret er blevet fastsat 1 loven fremfor at fremga af bemaerkningerne til loven. Der blev med § 15, stk.
3, desuden indsat lovhjemmel til at anvende synsgebyret til syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer. Med
indferelsen af § 15, stk. 3, blev anvendelsesomradet for gebyret ifolge forarbejderne gjort bredere. Det
fremgar af bemarkningerne til lovforslaget at Trafikstyrelsen, nu Ferdselsstyrelsen, fremover kunne
anvende gebyrprovenuet bredt inden for styrelsens syns- og omsynsaktiviteter, hvilket f.eks. indebarer, at
syn ved vejsiden og pa firmaadresser kan finansieres hermed 1 hgjere grad, end det 1 dag er tilfeldet, jf.
Folketingstidende 2011-12, A, L 112 som fremsat, side 6.

Ved en @ndring af synsloven 1 2019 blev gebyrbestemmelsen @ndret saledes, at der blev indfert opkrav-
ning af gebyr for toldsyn i forbindelse med import og forud for eksport, jf. lov nr. 1437 af 17. december
2019. Der blev i den forbindelse foretaget en justering i § 15, stk. 3, sdledes, at gebyret ogsa kunne
anvendes til Trafikstyrelsens, nu Ferdselsstyrelsens, toldsynsaktiviteter.

Det folger sdledes af synslovens § 15, stk. 1, at tilladelsesindehaverne skal betale et gebyr pd 19 kr. pr.
syn, omsyn eller toldsyn til staten. Gebyret er reguleret til 21 kr., jf. § 2 1 bekendtgerelse nr. 1074 af 31.
maj 2021 om Ferdselsstyrelsens gebyrer og afgifter pa vejtransportomradet.

Endvidere fremgér det af synslovens § 15, stk. 3, at det gebyr, der er nevnt i § 15, stk. 1, skal dekke
udgifter til Faerdselsstyrelsens syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol af erhvervskere-
tojer ved vejsiden og af erhvervskeretgjer, der befinder sig pa et areal, som keretgjsbrugeren, koretojseje-
ren eller dennes virksomhed réder over i erhvervsmassig henseende.

Synsgebyret er omkostnings- og formélsbestemt og kan anvendes til udgifterne til tilsyn pa markedet,
udarbejdelse af uddannelsesplaner, vejledning til virksomheder, udsendelse af indkaldelser til syn samt
behandling af klager over syns- og omsynsvirksomheder. Fardselsstyrelsens tilsyn har til formal at
sikre, at syn, omsyn og toldsyn foretages korrekt siledes, at de synede koretgjer opfylder geldende
bestemmelser. Tilsynet foretages dels pa baggrund af indberetninger fra synsvirksomhederne, dels som
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stikprovekontrol. Derudover kan gebyret anvendes til mélrettede tiltag, der fremmer den keretojstekniske
feerdselssikkerhed, f.eks. gennem en gget indsats af syn ved vejsiden. Gebyret har pd den baggrund siden
1. juli 2012 veret anvendt til finansiering af ordningen med vejsidesyn af erhvervskeretgjer.

2.2.5.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Synsgebyret er siden indferelsen 1 2004 blevet anvendt til Trafikstyrelsens, nu Fardselsstyrelsens, udgif-
ter pd syns-, omsyns- og toldsynsomradet, herunder til kontrolforanstaltninger, som efter Transportmini-
steriets vurdering har en naturlig tilknytning til syn, omsyn og toldsyn, jf. Hejesterets dom af 29. juni
1993, optrykt i Ugeskrift for Retsvaesen, 1993, side 757 ff. (»Gebyrdommen).

Taksten for synsgebyret er i dag fastsat direkte i synslovens § 15, stk. 1. Det betyder, at det kreever en
lovaendring at justere gebyrtaksten. Det fremgar af svaret til TRU spergsmaél nr. 15 til lovforslag nr. 112
af 14. marts 2012, hvorved den nuverende takst i loven blev indfert, at taksten for synsgebyret over en
4-arig periode skal svare til omkostningerne.

Der er 1 overensstemmelse med loven blevet opkravet et gebyr, som fastsat 1 synslovens § 15, men der
er ikke taget skridt til at sikre, at indtaegter og udgifter balancerer, hvorved der er blevet genereret et
overskud. Forudsatningerne i svaret pd TRU spergsmal nr. 15 til lovforslag nr. 112 af 14. marts 2012 er
saledes ikke blevet overholdt.

Det er Transportministeriets opfattelse uhensigtsmassigt, at en @ndring af taksten for synsgebyret, der
som navnt skal fastsettes pa en sddan made, at der er balance mellem indtagter og omkostninger,
skal ske ved lov. For at sikre en mere smidig adgang til at regulere taksten for synsgebyret foreslar
Transportministeriet derfor, at nyaffatte synslovens § 15 saledes, at bestemmelsen udarbejdes som en be-
myndigelsesbestemmelse til, at transportministeren kan fastsatte regler om, at tilladelsesindehavere skal
betale et gebyr pr. syn, omsyn eller toldsyn til staten. Dermed bliver det muligt at justere gebyrtaksten
administrativt ved bekendtgerelse uden at &ndre i synsloven.

De formél, som gebyret kan anvendes til, vil fortsat fremgéd af loven og vil vere en videreforelse af
gaeldende ret.

Der vil ved bekendtgerelse blive fastsat regler om storrelsen pd det gebyr, som tilladelsesindehaverne
skal betale til staten pr. syn, omsyn eller toldsyn. Det forventes, at gebyrtaksten vil blive genberegnet
og fastsat séledes, at det overskud, der er oppebéret gennem den nuvarende administration af ordningen,
nedbringes over en 4-arig periode. Det betyder i praksis, at gebyrsatsen sattes ned, hvormed der de facto
1 en periode opkraeves mindre i gebyr fra synsvirksomhederne, séledes at der pa indtegtssiden indregnes
en andel af det kumulerede overskud, hvorefter den efterfolgende opkravning resulterer i at overskuddet
mindskes, som vil medfere at indtegter og udgifter efter perioden er i balance. Det vil fremadrettet
lobende blive vurderet, om der er balance mellem indtaegter og udgifter i ordningen i overensstemmelse
med Budgetvejledningen.

De gebyrer der opkraeves vil dekke Fardselsstyrelsens omkostninger 1 forbindelse med styrelsens tilsyn
pa markedet, udarbejdelse af uddannelsesplaner, vejledning til virksomheder, udsendelse af indkaldelser
til syn samt behandling af klager over syns-, toldsyns- og omsynsvirksomheder. Derudover kan gebyret
anvendes til kontrolforanstaltninger, herunder vejsidesyn og andre maélrettede tiltag, der fremmer den
koretojstekniske ferdselssikkerhed, f.eks. gennem en gget indsats af syn ved vejsiden.

Bekendtgerelsen vil tillige indeholde regler om gebyrets betaling og opkrevning samt regler om betaling
af rykkerskrivelser, hvilket vil vere en videreforelse af de gaeldende regler.

Transportministeriet foreslar endvidere, at synsgebyret som fastsat ved bekendtgerelse med hjemmel
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1 den foresldede § 15 kan anvendes til at dekke Fardselsstyrelsens udgifter til vejsidesyn af motor-
cykler. Ved de foreslaede vejsidekontroller af motorcykler kontrollerer Feerdselsstyrelsen motorcyklens
tekniske stand som alternativ til indferelse af periodesyn af motorcykler. Der er sdledes tale om en
kontrolforanstaltning, der har en naturlig tilknytning til syn, omsyn og toldsyn, og det er pa den baggrund
Transportministeriets vurdering, at synsgebyret kan anvendes til at dekke Fardselsstyrelsens udgifter
til syn ved vejsiden af motorcykler. Transportministeriet skal hertil bemarke, at selvom der ikke er
fastsat regler om periodisk syn af motorcykler, er der regler om syn af motorcykler 1 visse situationer,
hvor der betales synsgebyr til Faerdselsstyrelsen. Det er bl.a. tilfeldet efter synsbekendtgerelsens § 22,
stk. 4 og § 56, stk. 2, nr. 1. Der henvises til lovforslagets afsnit 2.1.1. Transportministeriet bemerker
desuden, at motorcyklen vil kunne blive indkaldt til et efterfolgende syn som resultat af vejsidekontrollen,
hvorefter der ogsa vil blive indbetalt gebyr. Det er pa den baggrund Transportministeriets vurdering, at
vejsidekontroller af motorcykler kan finansieres herigennem.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes ikke at indebzre ekonomiske konsekvenser for det offentlige, da ordningen med
vejsidesyn af motorcykler foreslas finansieret via synsgebyret, som med lovforslaget foreslas fastsat ved
bekendtgerelse med hjemmel i1 synslovens § 15, stk. 1.

Transportministeriet vurderer, at lovforslaget er i overensstemmelse med de 7 principper, der folger af
politisk aftale af 16. januar 2018 mellem Folketingets partier for digitaliseringsklar lovgivning, og at
lovforslaget séledes er udformet, sa det opfylder de generelle krav om at understette en hel eller delvis
digital administration samt anvendelse af ny teknologi, som kan understotte en bedre og mere effektiv
offentlig opgavelosning.

Transportministeriet vurderer, at lovforslagets bestemmelser er formuleret sa klart og enkelt, som emnets
kompleksitet gor det muligt.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
Lovforslaget medfoerer ikke vasentlige skonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

De fem principper for agil, erhvervsrettet regulering, som skal gere det lettere at anvende nye digitale
teknologier og forretningsmodeller vurderes ikke at vaere relevante i forhold til dette lovforslag.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Klimamcessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke indeholder klimameassige konsekvenser.
7. Miljo- og naturmcessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke har miljo- og naturmaessige konsekvenser.
8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der implementerer dele af periodesynsdirektivet. Periodesynsdi-
rektivet indferer mindstekrav til en ordning for periodisk teknisk kontrol af keretojer, der anvendes pa
offentlig vej, jf. direktivets artikel 1.

Periodesynsdirektivet fastsatter fra 1. januar 2022 krav om periodisk teknisk kontrol af to- og trehjulede
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motordrevne koretgjer. Det folger sdledes af direktivets artikel 2, stk. 1, hvilke keretojer med en konstruk-
tivt bestemt maksimalhastighed pa over 25 km/h direktivet finder anvendelse pa. Heraf fremgar det, at
fra 1. januar 2022 finder det anvendelse pd to- eller trehjulede motordrevne koretojer — koretojsklasse
L3e, Lde, L5¢ og L7¢ med en slagvolumen pd over 125 cm’. Endvidere folger det af artikel 2, stk.
2, at medlemsstaterne kan undtage bl.a. keretgjer i koretojsklasse L3e, L4e, L5e og L7¢ med en slagvo-
lumen pé over 125 cm?, der er registreret pd deres omrdde, fra direktivets anvendelsesomrade, sdfremt
medlemsstaten har indfert effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for to- eller trehjulede
karetgjer under hensyntagen til navnlig de relevante trafiksikkerhedsstatistikker deekkende de seneste fem
ar. Oplysninger om sadanne undtagelser skal meddeles Europa-Kommissionen, jf. direktivets artikel 2,
stk. 2.

9. Horte myndigheder og organisationer

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 25. juni 2021 til den 18. august 2021 og i perioden fra
den 28. september 2021 til den 1. oktober 2021 veret sendt i hering hos felgende myndigheder og
organisationer:

3F Falles Fagligt Forbund, AMU Transport Danmark, ATAX Arbejdsgiverforening for indehavere af
taxi-, OST-, limousine- og sygetransport, ATL - Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, AU-
TIG - Automobilbranchens Handels- & Industriforening 1 Danmark, AutoBranchen Danmark, AutoCam-
perRadet (ACR), Bilbranchen, Bilsynsbranchen, Brancheforeningen for Forretningslimousiner, Camping
Outdoor Danmark, Centralforeningen af Taxiforeninger i Danmark (C. A. T.), Cyklistforbundet, DANAK
- Den Danske Akkrediteringsfond, Danish. Care, Danmarks Frie AutoCampere, Danmarks Motor Union
(DMU), Dansk Agroindustri, Dansk Automobil Sports Union (DASU), Dansk Bilbrancherdd, Dansk
Bilforhandler Union (DBFU), Dansk Camping Union (DCU), Dansk Elbil Alliance, Dansk Erhverv,
Dansk Handicap Forbund, Dansk Kranforening (DKF), Dansk Kerelarer-Union, Dansk Maskinhandler-
forening, Dansk Metal, Dansk Mobilitet, Dansk Moto Cross Union (DMCU), Dansk PersonTransport
(DPT), Dansk Sidevogns Klub (DSK), Danske Cykelhandlere, Danske Korelereres Landsforbund (DKL),
Danske Maskinstationer og Entreprenerer (DM&E), Danske MotorCyklister (DMC), Danske Regioner,
Danske Spediterer, Danske Synsvirksomheder, De Danske Bilimporterer, Det Centrale Handicaprid,
DFIM Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsikring, DH - Danske Handicaporganisationer,
DI - Dansk Industri, DI Transport, DSRA - Danish Street Rod Association, DTL - Danske Vognmaend,
DTL'’s arbejdsgiverforening, Daekbranchen Danmark, Elbilforeningen FDEL, FDL - Frie Danske Lastbil-
vognmand, FDM (Forenede Danske Motorejere), Forbrugerradet Taenk, Forenede Danske Amerikaner-
bilklubber (FDA), Foreningen af Danske Vognfabrikker, Foreningen af Vognimporterer i Danmark, For-
eningen Tekniske Konsulenter for Vejtransport, Forsikring & Pension, ITD - Brancheorganisation for den
danske vejgodstransport, KL - Kommunernes Landsforening, Kran Blok Erfa, Landbrug & Fedevarer,
Maskinleverandererne, MCTC Landsforeningen for motorcyklister, Mortorcykel Forhandler Foreningen,
Motorcykel Importer Foreningen (MIF), Motorhistorisk Samrad, NOAH-Trafik, PolioForeningen, Radet
for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, SEGES, Sikkerhedsstyrelsen, SKAD - Keoretojsbygger- og
Autoskadebranchen 1 Danmark, Skatteministeriet, SLD - Specialforeningen for Logistik og Distribution,
SMVdanmark, Teknologisk Institut, Trafikselskaberne 1 Danmark, Transport pd DTU, Transporterhver-
vets Uddannelser (TUR) og Veteranknallertklubben AKTIV.

10. Sammenfattende skema

| |P0sitive konsekvenser/mindreud-| Negative konsekvenser/merudgif—|
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gifter (hvis ja, angiv om- ter (hvis ja, angiv omfang/Hvis
fang/Hvis nej, anfor »Ingen«) nej, anfor »Ingen«)
Okonomiske konsekvenser forflngen Ingen
stat, kommuner og regioner
Implementeringskonsekvenser{lngen Ingen
for stat, kommuner og regioner
Okonomiske konsekvenser forflngen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenserIngen Ingen
for erhvervslivet
Administrative konsekvenser|lngen Ingen
for borgerne
Klimamessige konsekvenser|lngen Ingen
Milje- og naturmessige konse-{Ingen Ingen
kvenser]

Forholdet til EU-retten|

Lovforslaget indeholder bestemmelser, der implementerer dele af]
periodesynsdirektivet. Periodesynsdirektivet indferer mindstekrav til
en ordning for periodisk teknisk kontrol af keretojer, der anvendes pé
offentlig vej, jf. direktivets artikel 1.

Periodesynsdirektivet fastsatter fra 1. januar 2022 krav om periodisk]
teknisk kontrol af to- og trehjulede motordrevne keretojer. Det fol-
ger sdledes af direktivets artikel 2, stk. 1, hvilke keretojer med en|
konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa over 25 km/h direktivet
finder anvendelse pd. Heraf fremgar det, at fra 1. januar 2022 finder
det anvendelse pé to- eller trehjulede motordrevne koretojer — kore-
tojsklasse L3e, L4e, L5e og L7e med en slagvolumen pa over 125
cm?. Endvidere folger det af artikel 2, stk. 2, at medlemsstaterne
kan undtage bl.a. keretgjer 1 koretojsklasse L3e, L4e, L5e og L7¢
med en slagvolumen pd over 125 cm?, der er registreret pa deres om-
rade, fra direktivets anvendelsesomrade, safremt medlemsstaten har
indfert effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for to-
eller trehjulede koretgjer under hensyntagen til navnlig de relevante
trafiksikkerhedsstatistikker deekkende de seneste fem ar. Oplysninger
om sddanne undtagelser skal meddeles Europa-Kommissionen, jf.
direktivets artikel 2, stk. 2.

Er i strid med de fem princip-

per for implementering

af erhvervsrettet EU-regule-
ring/Over-implementering af]
EU-retlige minimumsforplig-

JA NEJ

X

telser (st X))
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Det folger af synslovens § 1 a, stk. 1, at for omsatning, registrering eller ibrugtagning pé ferdselslovens
omrade af motorkeretgjer, pdh@ngskeretojer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder som
omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 858/2018 af 30. maj 2018 om godkendel-
se og markedsovervigning af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sdidanne keretojer, om @&ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF)
nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (herefter forordning om motorkeretojer m.v.) skal
koretojer, systemet m.v., vare tildelt en af de godkendelser, der er nevnt 1 § 1 a, stk. 1, nr. 1-5. Nér der
1§ 1 a, stk. 1, henvises til nummeret for forordning om motorkeretgjer m.v. henvises der til nummer
”858/2018”.

Det foreslds 1§ 1 a, stk. 1, at ”858/2018” a@ndres til ”2018/858.

Transportministeriet er blevet opmerksom pa, at nummerangivelsen af forordningen om motorkeretgjer
m.v. er angivet forkert. £ndringen 1 § 1 a, stk. 1, har til hensigt at tilrette fejlen. Der er ikke tilsigtet
materielle endringer af bestemmelsen.

Til nr. 2

Koretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der er omfattet af typegodkendelsesfor-
ordningerne, skal godkendes for omsatning, registrering eller ibrugtagning pa faerdselslovens omréde, jf.
synslovens § 1 a, stk. 1, § 1 b, stk. 1, og § 1 c, stk. 1. Synslovens § 1 a, stk. 2, § 1 b, stk. 2, og § 1 c, stk.
2, indeholder hjemmel til, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte naermere regler om godkendelsesordningen
for keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der er omfattet af typegodkendelses-
forordningerne, herunder alternative tekniske krav, krav til prevning samt regler om sprog, gebyrer og
straf.

Synsloven indeholder ikke hjemmel til at fastsette krav om godkendelse, provning og dokumentation af
komponenter, systemer og separate tekniske enheder, som ikke er EU-typegodkendte.

Transportministeren kan med hjemmel 1 feerdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., fastsatte regler om koretojers
indretning, udstyr og tilbeher, herunder om brugen heraf, og om personligt sikkerhedsudstyr til forere
og passagerer samt fastsaette, hvilke péskrifter og maerker keretgjer af kontrolmaessige grunde skal
vare forsynet med. Der er ikke hjemmel 1 faerdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., til at fastsatte regler
om godkendelse, provning m.v. af komponenter, systemer og separate tekniske enheder, som ikke er
EU-typegodkendte.

Det foreslds i § / e, at transportministeren kan fastsette regler om godkendelse, prevning og dokumen-
tation, herunder regler om fabrikantens ansvar og forpligtelser, af komponenter, systemer og separate
tekniske enheder, som ikke er omfattet af § 1 a, stk. 1, nr. 1, § 1 b, stk. 1, nr. 1, eller § 1 ¢, stk. 1, nr. 1.

Hensigten med bestemmelsen er, at give transportministeren mulighed for at fastsette krav til en national
godkendelsesordning 1 situationer, hvor der er behov for komponenter til keoretojer, som ikke findes 1
en EU-typegodkendt udgave, eller hvor det vil vare uforholdsmeassigt ressource- og omkostningstungt
at fa en EU-typegodkendelse til komponenten, og hvor markedet er sa snavert, at det vil vaere mere
proportionalt at udarbejde en national godkendelsesordning. Bestemmelsen vil blandt andet blive benyttet
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til at fastsatte regler om en national godkendelsesordning for partikelfiltre til visse keoretgjer, der skal
kore 1 miljezoner.

Tilnr. 3

Det folger af synslovens § 3, stk. 2, at politiet kan inddrage et keretegjs nummerplader, hvis koretojet
efter indkaldelsen ikke fremstilles eller godkendes ved syn eller omsyn. Politiets befojelse gaelder, uanset
om der er tale om en indkaldelse til periodisk syn eller et ekstraordinart syn indkaldt af politiet eller
Ferdselsstyrelsen til kontrol af om et koretoj opfylder bestemmelserne 1 lov om godkendelse eller syn af
koretojer eller feerdselsloven eller forskrifter udferdiget 1 medfer af disse, jf. synslovens § 2, stk. 2.

Det foreslés, at der indsattes et nyt pkt. i § 3, stk. 2, hvoraf det fremgér, at ved overskridelse af en frist for
periodisk syn, kan inddragelsen af et keretegjs nummerplader dog forst ske, efter at Ferdselsstyrelsen har
sendt en anmodning herom.

Bestemmelsen medforer, at politiets mulighed for at inddrage et koretejs nummerplader for manglende
periodisk syn indskrankes, sdledes at nummerpladeinddragelsen skal afvente en anmodning herom fra
Fardselsstyrelsen. Den foreslaede @ndring omfatter saledes alene manglende periodisk syn.

Det betyder, at ved overskridelse af en frist for periodisk syn, vil keretgjsejeren forst risikere nummerpla-
deinddragelse 15 uger efter synsfristen. Forud for dette vil der vaere gennemfort en administrativ proces
med udstedelse af to administrative badeforleg og et pdbud om indlevering af nummerpladerne.

Politiet kan, uanset den foresldede lovandring, 1 alle tilfeelde inddrage et keretojs nummerplader 1 medfer
af ferdselslovens § 77, stk. 1, 3. pkt., séfremt et koretoj er til fare for ferdselssikkerheden. Det vil 1 disse
tilfeelde vaere uden betydning, om et koretej har overskredet en frist for periodisk syn eller e;j.

Til nr. 4

Det folger af synslovens § 10, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen forer tilsyn med synsvirksomhederne, herunder
om tilladelsesindehavere overholder vilkarene 1 tilladelserne.

Synslovens § 10, stk. 2, medferer, at tilladelsesindehavere efter anmodning skal meddele Feerdselsstyrel-
sen enhver oplysning om synsvirksomheden omfattet af tilsynet naevnt i stk. 1.

Efter synslovens § 10, stk. 3, fastsetter Faerdselsstyrelsen regler om tilsynet med synsvirksomhederne
efter stk. 1 og om oplysningspligten efter stk. 2.

Safremt Ferdselsstyrelsen som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomheder konstaterer, at godkendel-
sesgrundlaget ikke er tilstreekkeligt, kan Fardselsstyrelsen bestemme, at keretojets godkendelse skal
inddrages, jf. synsbekendtgerelsens § 54. Utilstrekkeligt godkendelsesgrundlag betyder, der ikke er
blevet leveret fyldestgarende dokumentation for, at keretejet overholder de krav, der stilles, for koretojet
kan godkendes til at kare pé vejnettet. Det kan f.eks. vare, at der ved registrering af et ikke-typegodken-
delsespligtigt koretoj ikke er blevet udfyldt en dataerklering. Ved udfyldelse af dataerkleringen erkleres,
at det aktuelle koretgj opfylder en rekke bestemmelser, som det ikke er muligt at efterprove med
synsvirksomhedens normale udstyr, f.eks. at bilen opfylder kravene til crashtest, luftforurening, angivelse
af brendstofforbrug, CO2 udslip og sikkerhedsseleforankringer.

Det foreslas 1 § 11, stk. 3, at konstaterer Feerdselsstyrelsen, at godkendelsesgrundlaget er utilstreekkeligt,
kan Ferdselsstyrelsen stille godkendelsen af koretgjet 1 bero, indtil tilstrekkeligt godkendelsesgrundlag er
tilvejebragt.

Med bestemmelsen foreslds det, at Ferdselsstyrelsen som led i styrelsens tilsyn med synsvirksomheder
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kan stille godkendelsen af et koretegj 1 bero ved at blokere keretgjet i relevante elektroniske databaser
(eSyn og Koretgjsregisteret), sifremt Faerdselsstyrelsen konstaterer, at godkendelsesgrundlag er utilstraek-
keligt. Der vil blive foretaget fornedne @ndringer 1 eSyn. En blokering af godkendelsen 1 Koretajsregiste-
ret vil samtidig medfore, at koretgjets registreringsforhold ikke kan @ndres, for Faerdselsstyrelsen fjerner
blokeringen.

Det betyder, at sdfremt Faerdselsstyrelsen konstaterer, at et keretej, som endnu ikke er registreret, uberetti-
get er godkendt ved syn, kan styrelsen stille godkendelsen i bero, sa keretgjet ikke kan registreres og tag-
es 1 brug, forend keretojet er godkendt ved et nyt syn pa baggrund af et korrekt godkendelsesgrundlag. I
disse tilfelde vil Ferdselsstyrelsen kunne blive kontaktet af enten Motorstyrelsen eller en nummerpladeo-
perater, som oplever, at koretgjet ikke kan registreres. Fardselsstyrelsen vil herefter kunne oplyse ejeren
af karetojet, hvilke forhold der bevirker, at keoretgjet er blokeret og derfor ikke kan registreres. Styrelsen
fjerner blokeringen, nar styrelsen modtager oplysning om, at det rette godkendelsesgrundlag er forelagt
for en synsvirksomhed i forbindelse med et nyt syn af keretojet.

I de tilfelde hvor Feerdselsstyrelsen konstaterer, at godkendelsesgrundlag er utilstrekkeligt pd et koretoj,
der er synsgodkendt og registreret, og styrelsen blokerer keretgjet, vil det betyde, at der ikke kan
foretages @ndringer i keretojets registreringsforhold forend keretojet er fremstillet til et nyt syn med
tilstrekkeligt godkendelsesgrundlag. Koretojet kan fortsat feerdes pa vejnettet, indtil koretojet fremstilles
til et nyt syn med tilstreekkeligt godkendelsesgrundlag. Séfremt tilstreekkeligt godkendelsesgrundlag ikke
kan tilvejebringes, fordi keretojet ikke opfylder kravene til at kunne godkendes ved syn, og godkendelsen
derfor inddrages efter synsbekendtgerelsens § 54, vil keretojet forblive blokeret, sd det ikke uberettiget
kan registreres pd et senere tidspunkt, og inddragelsen af godkendelsen vil indebere, at keretgjet ikke
ma anvendes pd vejnettet. Nar godkendelsen inddrages pa et registreret karetoj, anmodes Motorstyrelsen
derfor om at inddrage keretgjets nummerplader.

Tilnr. 5

Der er 1 dansk ret ikke en generel synspligt for alle motorcykler til at blive periodesynet, som det er
tilfeeldet med visse andre keretgjer. Der er fastsat regler om syn af motorcykler 1 visse situationer. Det
folger af synsbekendtgerelsens § 56, stk. 2, nr. 1, at motorcykler, der udlejes uden forer eller benyttes
til ovelseskeorsel skal indkaldes til periodisk syn ferste gang 2 ar efter forste registrering og derefter med
2 &rs mellemrum. Det folger af synsbekendtgerelsens § 20, stk. 4, at et koretoj, der ikke er underkastet
periodisk syn, bortset fra knallerter, skal synes og godkendes, hvis keretojet er registreret forste gang
for mellem 5 og 10 ar siden og senest synet og godkendt for mere end 2 &r siden jf. bestemmelsens
nr. 1, eller hvis motorcyklen er registreret forste gang for mere end 10 &r siden og senest synet og
godkendt for mere end 1 ar siden, jf. bestemmelsens nr. 2. Det fremgar af synslovens § 2, stk. 2, at
politiet eller Ferdselsstyrelsen kan indkalde et registreret eller godkendt keretgj til syn til kontrol af, om
det opfylder bestemmelserne i synsloven eller feerdselsloven eller forskrifter udferdiget 1 medfer af disse
love. Motorcykler indkaldes herudover ikke til syn.

Periodesynsdirektivet fastsatter i1 artikel 2, stk. 1, at to- og trehjulede motordrevne koretojer af koretojs-
klasserne L3e, Lde, L5e og L7e, med en slagvolumen over 125 ¢cm?, fra 1. januar 2022 er omfattet af
direktivet. Motorcykler er derfor fra den 1. januar 2022 som udgangspunkt omfattet af direktivets krav
til periodesyn. Det folger af direktivets artikel 5, stk. 2, at medlemsstaterne selv fastsetter passende
intervaller for, hvornédr de navnte koretojsklasser skal vare genstand for en teknisk kontrol.

Periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2, indeholder imidlertid undtagelsesbestemmelser, der blandt andet
fastsaetter, at de nevnte koretgjsklasser med en slagvolumen over 125 ¢cm? kan undtages. Dette forudseet-
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ter dog, at den pageldende medlemsstat indferer effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for
disse karetojer, hvilket skal ske under hensyntagen til ulykkesstatikker og lignende.

Ulykkesstatistikker viser, at motorcyklister 1 hgjere grad kommer alvorligt til skade eller draebt end andre
trafikantgrupper. Data peger dog ikke p4, at det er den tekniske stand, som er en veasentlig faktor i de
undersogte ulykker, men derimod den - set i forhold til f.eks. biler - darligere beskyttelse en motorcykel
yder foreren, samt den hgje fart pa lande- og motorveje, hvor motorcykler ofte faerdes. Hertil kommer, at
motorcykler i Danmark oftest anvendes som en fritidsinteresse frem for et primert transportmiddel, og at
motorcyklerne pé den baggrund generelt er godt vedligeholdt.

Fardselsstyrelsens synsstatistik af motorcykler viser, at fejlprocenterne stiger med motorcyklens alder,
men det bemarkes, at fejlprocenterne ikke er lige sd hgje som for personbiler. Det kan konstateres, at en
stor del af de motorcykler der skal til omsyn sker som folge af de vejsidekontroller, som politiet foretager,
hvor de efterfolgende indkalder motorcyklen til syn efter synslovens § 2, stk. 2. Nér synsvirksomhederne
foretager syn af de motorcykler, der af politiet er blevet standset og indkaldt til syn efter synslovens §
2, stk. 2, ses det ofte, at der er @ndret pd motorcyklers udstedningssystem, sd de stojer vasentligt mere
end tilladt, hvilket er til gene for andre trafikanter og beboere langs vejene. Endvidere konstateres der
1 visse tilfelde fejl ved blandt andet lygter, bremser og barende elementer, hvilket har betydning for
feerdselssikkerheden. Transportministeriet vurderer pa den baggrund, at der kan vare en serlig faerdsels-
sikkerhedsmaessig gevinst ved at kontrollere motorcyklerne pa vejen frem for jevne indkaldelser til syn.

Det er samlet set Transportministeriets vurdering, at indferelse af effektive alternative trafiksikkerheds-
foranstaltninger til et periodesynskrav for motorcykler i form af vejsidesyn af motorcykler i kombination
med de nuvarende regler, der er for syn af motorcykler, vil imedekomme udfordringen med ulovligt
stgjende motorcykler, samt opfylde betingelserne efter periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2.

Det foreslas i § 11 b, stk. I, at Faerdselsstyrelsen kan foretage syn af motorcykler ved vejsiden og i den
forbindelse anvise og ledsage koretgjer til et kontrolsted. Bestemmelsen omfatter alle motorcykler, herun-
der ogs& motorcykler med en slagvolumen under 125 cm?, samt trehjulede motorcykler, hvis egenvagt
overstiger 400 kg.

Faerdselsstyrelsen far med bestemmelsen hjemmel til at kunne foretage syn af motorcykler ved vejsiden
og kan 1 den forbindelse anvise og ledsage karetojer til et kontrolsted. Dermed benyttes undtagelsesbe-
stemmelsen 1 periodesynsdirektivets artikel 2, stk. 2, til at indfere effektive alternative trafiksikkerheds-
foranstaltninger for motorcykler.

Med den foresldede bestemmelse vil der ved vejsiden blive kontrolleret for motorcyklens tekniske stand,
men samtidig ogsé for stgjniveau. Det forventes, at yderligere bestemmelser om vejsidesyn af motorcyk-
ler fastsaettes i en bekendtgerelse efter den foreslaede § 11, stk. 2.

Ferdselsstyrelsen vil have mulighed for at gennemfere kontrol af motorcykler i forbindelse med det
almindelige vejsidesyn med erhvervskeretgjer. De malrettede kontroller pa vejen skal laegges 1 sommer-
halvaret og 1 forbindelse med de tref, der atholdes rundt om i landet. Derved sikres det, at der kan
kontrolleres motorcykler i en sterre mangde. Disse serlige indsatser vil foregéd i tet samarbejde med
Rigspolitiet.

Med den forsldede bestemmelse far Faerdselsstyrelsen herudover ligeledes hjemmel til at anvise og
ledsage motorcykler til et kontrolsted med henblik pa at gennemfore et vejsidesyn. Ferdselsstyrelsens
vejsidesyn vil altid bestd i en gennemgang af motorcyklen for at foretage en vurdering af den tekniske
tilstand af motorcyklen, herunder vurdere om den opfylder stgjkrav.
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Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter feerdselslovens § 77 har til — om fornedent ved tvang — at
standse koretgjer, indeberer den foresldede hjemmel i1 synsloven ikke, at Faerdselsstyrelsen far befojelser
til at tvinge koretojer til standsning. Fardselsstyrelsen far alene hjemmel til ved tydelig afmarkning af
kontrolstedet at anvise motorcyklerne hen til et kontrolsted. Skulle chaufferen valge at ignorere denne
anvisning, sa vil Ferdselsstyrelsen ikke kunne eftersatte koretojet eller lignende for at gennemtvinge et
vejsidesyn.

Det foreslds dog, at det skal vare strafbelagt med bede, hvis man ikke folger Faerdselsstyrelsens anvisnin-
ger, jf. bemerkningerne til den foresldede justering af synslovens § 13, stk. 3, jf. dette lovforslags § 1, nr.
7.

Det foreslas i § 11 b, stk. 2, at transportministeren kan fastsette nermere regler om syn af motorcykler
ved vejsiden og om Fardselsstyrelsens adgang til at anvise og ledsage motorcykler efter stk. 1, herunder
om indretning og afmarkning af keretgjer og kontrolsteder, og om krav til de synsinspekterer, der skal
anvise koretgjer til kontrol.

Bekendtgerelse nr. 1306 af 7. september 2020 om udferelse af syn af erhvervskeretojer ved vejsiden
regulerer syn af erhvervskeretojer ved vejsiden. Bekendtgerelsen fastlegger reglerne om Fardselsstyrel-
sens adgang til at anvise og ledsage erhvervskeretojerne, herunder om indretning og afmerkning af
koretgjer og kontrolsteder, samt om krav til de synsinspekterer, der skal anvise keretgjer til kontrol. Det
er hensigten, at der skal hentes inspiration heri til at fastsatte nermere regler om syn ved vejsiden af
motorcykler og kravene hertil.

Med den foresldede bestemmelse far ministeren mulighed for ved bekendtgerelse at fastlegge de nerme-
re rammer for vejsidesynsordningen af motorcykler, og hvordan Ferdselsstyrelsen 1 praksis kan udeve
befojelsen til at anvise og ledsage motorcykler hen til et kontrolsted m.v. Det vil 1 den forbindelse vare
afgerende, at styrelsens befojelser ikke har karakter af tvangsbefojelser. Endvidere vil der vare behov
for at fastsatte nermere regler for, hvorledes Ferdselsstyrelsen kan gennemfere tydelig afmarkning
af kontrolsteder samt bestemmelser for synsinspektorernes udevelse af befojelserne pd kontrolstedet og
under kearsel til en synsvirksomhed. Der vil ogsd vere behov for fastsattelse af visse uddannelseskrav til
de inspektorer, der skal kunne anvise motorcykler til kontrol.

For nermere om den foreslaede @&ndring henvises til lovforslagets afsnit 2.1 og bemarkningerne hertil.
Til nr. 6

Synsbekendtgerelsen indeholder regler om synsvirksomhedens gennemforelse af syn og udstedelse af
synsrapporter. Det folger sdledes af bekendtgerelsens § 36, stk. 1, at synsvirksomheden udsteder en syns-
rapport til keretojsejeren, der indeholder data om synet. Synsvirksomhederne skal ligeledes indberette
synsdata elektronisk til Faerdselsstyrelsen umiddelbart efter synet, jf. synsvirksomhedsbekendtgerelsens §
10, stk. 1, 2 pkt.

Det folger af synsbekendtgerelses § 36, stk. 1, at synsrapporten skal indeholde de standardiserede elemen-
ter, der er fastsat 1 bekendtgerelsens bilag 2. Disse mindstekrav til indeholdt af synsrapporter omfatter
folgende oplysninger:

1) koretojets identifikationsnummer (VIN eller stelnummer),

2) keretgjets nummerpladenummer og registreringslandets nationalitetsmarke,

3) tid og sted for prevningen,

4) kilometertzllerens stand pd prevningstidspunktet, hvis tilgengelig,

5) keoretojsklasse, hvis tilgengelig,

6) paviste mangler med angivelse af alvorsgrad,
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7) resultatet af den tekniske kontrol,

8) datoen for naste tekniske kontrol eller datoen for den nuverende rapports udlegbstidspunkt, hvis
denne oplysning ikke fremgar pa anden vis,

9) prevningsorganisationens eller synsvirksomheden navn og underskrift eller identifikation af den
provningsansvarlige inspekter, og

10) andre oplysninger, sdsom klagevejledning om, at afgerelser truffet af en synsvirksomhed kan ind-
bringes for Faerdselsstyrelsen.

Synsloven og synsbekendtgerelsen indeholder ikke i dag regler om offentliggerelse af synsrapporter.

Det foreslds som noget nyt 1 § /2 f, at transportministeren kan fastsatte regler om offentliggerelse af
synsdata, herunder offentliggarelse af indholdet af synsrapporter.

Formaélet med indferelse af en hjemmel til at fastsette regler om offentliggerelse af indholdet af syns-
rapporter er, at potentielle kebere af brugte keretgjer skal kunne tilgd oplysninger om det keoretoj, de
overvejer at kebe for at fa oplysninger om keretojets stand.

Reglerne om offentliggerelse af synsdata vil blive fastsat 1 synsbekendtgerelsen og det forventes, at
offentliggarelsen vil ske pd Ferdselsstyrelsens hjemmeside, hvor der vil blive oprettet en segefunktion,
hvor borgeren kan segge synsdata frem via registrerings- eller stelnummer. Det vil sdledes vare en forud-
setning for at fa adgang til de pagaeldende synsdata, at borgeren er bekendt med keretojets registrerings-
eller stelnummer.

Det forventes, at folgende oplysninger vil blive offentliggjort via Faerdselsstyrelsens hjemmeside:
1) Kaoretojets identifikationsnummer (VIN eller stelnummer).

2) Koretgjets nummerpladenummer (registreringsnummer).

3) Tid og sted for prevningen.

4) Kilometertallerens stand pa prevningstidspunktet.

5) Resultatet af den tekniske kontrol.

Oplysninger om keretgjets ejeres navn vil ikke blive offentliggjort.

De péagaeldende oplysninger vil ikke opbevares i et lengere tidsrum end det, der er nedvendigt til de
formal, hvortil de padgaldende personoplysninger behandles.

Til nr. 7

Efter synlovens § 13, stk. 3, er der badestraf for den forer af et erhvervskeretoj, der ikke efterkommer
Ferdselsstyrelsens anvisninger ved vejsiden efter § 11 a, stk. 1. Bestemmelsen blev indsat 1 synsloven ved
lov nr. 1437 af 17. december 2019, hvor Faerdselsstyrelsen fik hjemmel til at anvise tunge erhvervskereto-
jer ind til vejsiden med henblik pd gennemforelse af vejsidesyn.

Det foreslas 1 § 13, stk. 3, at straffe foreren af et erhvervskeretoj eller en motorcykel, der ikke efterkom-
mer Ferdselsstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1, eller § 11 b, stk. 1 med bede.

Der er tale om en nyaffattelse af § 13, stk. 3, sdledes at der ud over den nuvarende hjemmel til bedestraf
for forere af et erhvervskeretoj, der ikke efterkommer Faerdselsstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter
§ 11 a, stk. 1, nu ogséd indsettes hjemmel til at straffe foreren af en motorcykel, der ikke efterkommer
Ferdselsstyrelsens anvisninger ved vejsidesyn efter § 11 b, stk. 1.

Andringen er en konsekvens af den foresldede bestemmelse om vejsidesyn af motorcykler. For at sikre
en effektiv kontrol af motorcykler ved vejsiden, vurderes det nedvendigt at indfere en reaktionsmulighed
over for de forere af motorcykler, der ikke efterkommer Fardselsstyrelsens anvisning om at standse, og
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derved lade motorcyklen kontrollere, pd lige fod med den nuverende hjemmel til badestraf for fereren af
et erhvervskoretoj.

Den foresldede bestemmelse har til formal at understotte, at Ferdselsstyrelsen uden politiets tilstedevae-
relse effektivt kan gennemfore vejsidesyn, ligesom bestemmelsen har til formal at sikre, at kontrolmyn-
digheders anvisninger folges i Danmark.

Til forskel fra den hjemmel, som politiet efter faerdselslovens § 77 har til - om fornedent ved tvang - at
standse koretgjer, indeberer den foresldede hjemmel i1 synsloven ikke, at Fardselsstyrelsen far befojelser
til at tvinge erhvervskeretgjer eller motorcykler til standsning. Ferdselsstyrelsen far alene hjemmel til
ved tydelig afmarkning af kontrolstedet at anvise erhvervskeretgjer eller motorcykler hen til et kontrol-
sted. Den tydelige afmerkning skal sikre, at forerne ikke er 1 tvivl om, at den gennemforte kontrol
er et vejsidesyn. Det foreslds dog, at det skal vere strafbelagt med bede, hvis man ikke folger Ferdsels-
styrelsens anvisninger, saledes at det ikke er konsekvensfrit at ignorere kontrollerende myndigheders
anvisninger 1 Danmark. I praksis vil Faerdselsstyrelsen anmelde foreren til politiet, hvis det konstateres,
at et erhvervskoretoj eller en motorcykel kerer videre, selv om Fardselsstyrelsens medarbejder har givet
anvisninger til foreren. Ejeren af et koretoj, herunder motorcykler, der er indregistreret 1 Danmark, vil
efter ferdselslovens § 65, stk. 1, vere forpligtet til at oplyse politiet om, hvem der har fort koretojet,
herunder motorcyklen, hvis politiet anmoder herom. Det vil séledes 1 forhold til danske erhvervskeretajer
og motorcykler - uanset at Ferdselsstyrelsen ikke har kendskab til, hvem der forer koretojet eller motor-
cyklen - vaere muligt for politiet at indhente oplysninger herom med henblik pa at finde frem til den
forer, som skal straffes med bede. I forhold til udenlandske keretojer vil politi og anklagemyndighed
- p4 samme made som f.eks. ved fartoverskridelser, der konstateres ved fartkameraer - pa baggrund af
Fardselsstyrelsens anmeldelse skulle igangsatte en efterforskning 1 samspil med relevante myndigheder
1 den medlemsstat, hvor motorcyklen er indregistreret med henblik pa at finde frem til, hvem der har fort
koretojet eller motorcyklen.

Det forventes pd baggrund af erfaringerne med vejsidesyn af erhvervskeretgjer, at motorcykelcyklisterne
frivilligt medvirker til denne form for kontrol, og at det kun sjeldent vil ske, at en ferer ignorerer
kontrolmyndigheders anvisninger.

Til nr. 8

Det folger af synslovens § 15, stk. 1, at tilladelseshaverne skal betale et gebyr pa 19 kr. pr. syn, omsyn
eller toldsyn til staten.

Efter synslovens § 15, stk. 2, reguleres gebyret én gang arligt pr. 1. januar med den af Finansministeriet
fastsatte sats for det generelle pris- og lenindeks. Det herefter fremkomne beleb afrundes til nermeste
hele kronebeleb. Transportministeren bekendtger eventuelle reguleringer hvert &r, forste gang pr. 1. januar
2013. Gebyret er 1 medfer af denne bestemmelse reguleret til 21 kr., jf. § 2 1 bekendtgerelse nr. 1074 af
31. maj 2021 om Fardselsstyrelsens gebyrer og afgifter pa vejtransportomradet.

Endvidere fremgér det af synslovens § 15, stk. 3, at det gebyr, der er nevnt i § 15, stk. 1, skal dekke
udgifter til Faerdselsstyrelsens syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol af erhvervskere-
tojer ved vejsiden og af erhvervskeretgjer, der befinder sig pa et areal, som keretgjsbrugeren, koretojseje-
ren eller dennes virksomhed réder over i erhvervsmassig henseende.

Synsgebyret er omkostnings- og formélsbestemt og kan anvendes til udgifterne til tilsyn pa markedet,
udarbejdelse af uddannelsesplaner, vejledning til virksomheder, udsendelse af indkaldelser til syn samt
behandling af klager over syns- og omsynsvirksomheder. Derudover kan gebyret anvendes til malrettede
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tiltag, der fremmer den keretojstekniske faerdselssikkerhed, f.eks. gennem en eget indsats af syn ved
vejsiden.

Endelig fremgar det af synslovens § 15, stk. 4, at Fardselsstyrelsen kan fastsatte bestemmelser om
gebyrets betaling og opkravning, herunder regler om betaling for erindringsskrivelse. Med hjemmel 1
denne bestemmelse er der 1 bekendtgerelse nr. 1074 af 31. maj 2021 om Ferdselsstyrelsens gebyrer og
afgifter pa vejtransportomradet fastsat regler om bl.a. betaling af synsgebyr, opkrevning samt regler om
rykkerskrivelser.

Det foreslds, at nyaffatte synslovens § 15, stk. 1, séledes, at transportministeren kan fastsatte regler
om, at tilladelsesindehavere skal betale et gebyr pr. syn, omsyn eller toldsyn til staten. Gebyret skal
dekke udgifterne til Faerdselsstyrelsens syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter, herunder til kontrol af
erhvervskoretojer og motorcykler ved vejsiden og af erhvervskeretgjer, der befinder sig pa et areal, som
koretojsbrugeren, koretojsejeren eller dennes virksomhed rader over 1 erhvervsmassig henseende.

Reglerne om Fardselsstyrelsens tilsyn med syns-, omsyns og toldsynsaktiviteter fremgér af synslovens
§ 10, mens reglerne om kontrol af erhvervskeretgjer fremgér af synslovens § 11 a, og reglerne om
vejsidesyn af motorcykler fremgér af den foreslaede § 11 b.

For at sikre en mere smidig adgang til at regulere taksten for synsgebyret foreslds det saledes, at bestem-
melsen udarbejdes som en bemyndigelsesbestemmelse til, at transportministeren kan fastsette regler om,
at tilladelsesindehavere skal betale et gebyr pr. syn, omsyn eller toldsyn til staten. Dermed bliver det
muligt at justere gebyrtaksten administrativt ved bekendtgerelse uden at @ndre 1 synsloven.

De formédl, som gebyret kan anvendes til, vil fortsat fremgé af loven og vil vare en videreforelse af
gaeldende ret, dog suppleret med udgifter til vejsidesyn af motorcykler, jf. nedenfor.

Der vil ved bekendtgorelse blive fastsat regler om storrelsen pd det gebyr, som tilladelsesindehaverne
skal betale til staten pr. syn, omsyn eller toldsyn. Det forventes, at gebyrtaksten vil blive genberegnet og
fastsat saledes, at det nuvaerende overskud nedbringes over en 4-arig periode.

De gebyrer, der opkraeves, vil dekke Fardselsstyrelsens omkostninger i forbindelse med styrelsens tilsyn
pa markedet, udarbejdelse af uddannelsesplaner, vejledning til virksomheder, udsendelse af indkaldelser
til syn samt behandling af klager over syns-, toldsynvirksomheder og omsynsvirksomheder. Derudover
kan gebyret anvendes til kontrolforanstaltninger, herunder vejsidesyn og andre malrettede tiltag, der
fremmer den keretojstekniske fardselssikkerhed og som har en naturlig tilknytning til syn, omsyn og
toldsyn.

Transportministeriet foreslar endvidere, at synsgebyret som fastsat ved bekendtgerelse med hjemmel
1 den foreslaede § 15 kan anvendes til at dekke Ferdselsstyrelsens udgifter til vejsidesyn af motorcyk-
ler. Andringen foreslds som folge af den foresldede bestemmelse 1 § 11 b, som affattet ved lovforslagets §
1, nr. 5, hvorefter at Feerdselsstyrelsen kan foretage syn af motorcykler ved vejsiden og i den forbindelse
anvise og ledsage koretojer til et kontrolsted.

Ved de foreslaede vejsidekontroller af motorcykler kontrollerer Faerdselsstyrelsen motorcyklens tekniske
stand som alternativ til indferelse af periodesyn af motorcykler. Der er saledes tale om en kontrolforan-
staltning, der har en naturlig tilknytning til syn, omsyn og toldsyn, og det er pa den baggrund Transport-
ministeriets vurdering, at synsgebyret kan anvendes til at dekke Fardselsstyrelsens udgifter ved syn til
vejsiden af motorcykler. Transportministeriet skal hertil bemerke, at selvom der ikke er fastsat regler om
periodisk syn af motorcykler, er der regler om syn af motorcykler i visse situationer, hvor der betales
synsgebyr. Det er bl.a. tilfaeldet efter synsbekendtgarelsens § 22, stk. 4 og § 56, stk. 2, nr. 1. Der henvises
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til lovforslagets afsnit 2.1.1. Transportministeriet bemarker desuden, at motorcykler vil kunne blive
indkaldt til et efterfolgende syn som resultat af vejsidekontrollen, hvorefter at der ogsa vil skulle betales
et gebyr. Det er pa den baggrund Transportministeriets vurdering, at vejsidekontroller af motorcykler kan
finansieres herigennem.

Det foreslas endvidere i § 15, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte regler om gebyrets storrelse,
betaling og opkravning, herunder regler om betaling af rykkerskrivelser.

Der vil med hjemmel 1 denne bestemmelse blive fastsat regler om gebyrets betaling og opkravning samt
regler om betaling af rykkerskrivelser, hvilket vil vare en videreforelse af de geldende regler. Reglerne
vil blive udmentet 1 bekendtgerelse om Feerdselsstyrelsens gebyrer og afgifter pa vejtransportomradet, og
vil viderefore de regler, der i dag er fastsat i forhold til betaling og opkravning for synsgebyret.

Til§ 2
Det foreslés, at lovforslaget skal treede i kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende.

Lovforslaget har dels til hensigt at implementere dele af periodesynsdirektivet, hvoraf det folger, at
der kan fastsattes effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger som erstatning for et krav om
periodisk syn for motorcykler, jf. afsnit 2.1. om vejsidesyn for motorcykler 1 de almindelige bemeerk-
ninger. P& grund af forberedelse og udarbejdelse af den hastelov om uhjemlede registreringssyn, som
transportministeren har fremsat den 17. november 2021, er fremsattelsen af dette lovforslag blevet forsin-
ket. Det skyldes, at den regulering, som folger af hasteloven, alternativt skulle have varet indarbejdet 1
nervaerende lovforslag i1 det tilfelde, at Folketinget ikke gav tilslutning til at hastebehandle lovforslaget
om uhjemlede registreringssyn.

Henset til, at implementeringsfristen i periodesynsdirektivet for at fastsatte alternative effektive trafik-
sikkerhedsforanstaltninger for motorcykler er den 1. januar 2022, og n@rvarende lovforslag ferst kan
fremsaettes den 17. november 2021, kan det ikke afvises, at Folketinget ikke kan nd at ferdiggere
lovbehandlingen inden den 1. januar 2022. Derfor foreslas det, at lovforslaget traeder i kraft sa hurtigt som
muligt efter vedtagelse i Folketinget, dvs. dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Synsloven gelder ikke for Fereerne og Gronland og kan heller ikke senere sattes 1 kraft herfor, hvorfor
denne @ndringslov heller ikke vil gelde for Fereerne og Gronland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§ 1 a. For omsaetning, registrering eller ibrugtagning pa
feerdselslovens omrade af motorkeretgjer, pdhangskeretejer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder som
omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. 858/2018 af 30. maj 2018 om godkendelse og markeds-
overvagning af motorkeretojer og pahangskeretajer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretajer, om endring af forordning (EF) nr.
715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv
2007/46/EF skal keretojer, systemer m.v. veere tildelt en af
folgende godkendelser:

1)-5) ---

Stk. 2. ---

§1d. -

§3. -

Stk. 2. Politiet kan inddrage et keretejs nummerplader, hvis
koretojet efter indkaldelsen ikke fremstilles eller godkendes
ved syn eller omsyn.

Stk. 3. ---

§ 11. ---

Stk. 1-2. ---

Stk. 3. Feerdselsstyrelsen kan som led i styrelsens tilsyn med
synsvirksomheder, indtil 4 uger efter at et erhvervskeretoj

er blevet synet, omsynet eller toldsynet, mod beherig legiti-
mation og uden retskendelse foranstalte uanmeldt kontrolsyn
af keretgjet pa arealer, som keretojsbrugeren, karetgjsejeren
eller dennes virksomhed rader over i erhvervsmaessig hense-
ende.
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Lovforslaget

§1

I lov om godkendelse og syn af keretgjer, jf. lovbekendtge-
relse nr. 959 af 24. september 2012, som @ndret ved § 2 i
lov nr. 385 af 27. april 2016, lov nr. 1437 af 17. december
2019, § 61 lov nr. 359 af 4. april 2020 og lov nr. 1063 af 30.
juni 2020, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 7 a, stk. 1, @ndres »858/2018« til: »2018/858«.

2. Efter § 1 d indsettes for overskriften for § 2:

»§ 1 e. Transportministeren kan fastsatte regler om godken-
delse, provning og dokumentation, herunder regler om fabri-
kantens ansvar og forpligtelser, af komponenter, systemer og
separate tekniske enheder, som ikke er omfattet af § 1 a, stk.
I,nr. 1,§ 1 b, stk. I, nr. 1, eller § 1 ¢, stk. 1, nr. 1. «

3.1 3, stk. 2, indseettes som 2. pkt..

»Ved overskridelse af en frist for periodisk syn kan inddra-
gelsen af et keretojs nummerplader dog forst ske efter, at
Faerdselsstyrelsen har sendt en anmodning herom.«

4.1 ¢ 11 indsettes efter stk. 2, som nyt stykke:

»Stk. 3. Konstaterer Ferdselsstyrelsen, at godkendelses-
grundlaget er utilstrackkeligt, kan Feerdselsstyrelsen stille
godkendelsen af keretgjet i bero, indtil tilstreekkeligt god-
kendelsesgrundlag er tilvejebragt.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 4.



§11a. -

§12e —

§13. -

Stk. 2. -

Stk. 3. Med bede straffes den ferer af et erhvervskeretoj,
der ikke efterkommer Fardselsstyrelsens anvisninger ved
vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1.

§ 15. Tilladelsesindehaverne skal betale et gebyr pa 19 kr.
pr. syn, omsyn eller toldsyn til staten. Hvis gebyret ikke
betales rettidigt, tilleegges renter efter rentelovens regler for
rente af pengekrav pa formuerettens omrade.

Stk. 2. Det i stk. 1 nevnte gebyr reguleres én gang arligt pr.
1. januar med den af Finansministeriet fastsatte sats for det
generelle pris- og lenindeks. Det herefter fremkomne beleb
afrundes til nermeste hele kronebelgb. Transportministeren
bekendtger eventuelle reguleringer hvert ar, forste gang pr.
1. januar 2013.

Stk. 3. Det i stk. 1 navnte gebyr skal dekke udgifterne
til Feerdselsstyrelsens syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter,
herunder til kontrol af erhvervskeretgjer ved vejsiden og af
erhvervskeretgjer, der befinder sig pa et areal, som keretojs-
brugeren, keretgjsejeren eller dennes virksomhed réder over
i erhvervsmaessig henseende.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte bestemmelser om ge-
byrets betaling og opkravning, herunder regler om betaling
for erindringsskrivelser.
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5. Efter § 11 a indszttes:

»§ 11 b. Feerdselsstyrelsen kan foretage syn af motorcykler
ved vejsiden og i den forbindelse anvise og ledsage koreto-
jer til et kontrolsted.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette nermere regler om
syn af motorcykler ved vejsiden og om Fardselsstyrelsens
adgang til at anvise og ledsage motorcykler efter stk. 1,
herunder om indretning og afmarkning af keretojer og kon-
trolsteder, og om krav til de synsinspekterer, der skal anvise
keretgjer til kontrol.«

6. Efter § 12 e indsattes for overskriften for § 13:

»§ 12 f. Transportministeren kan fastsatte regler om offent-
liggorelse af synsdata, herunder offentliggerelse af indholdet
af synsrapporter.«

7.§ 13, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk. 3. Med bade straffes foreren af et erhvervskeretej eller
en motorcykel, der ikke efterkommer Ferdselsstyrelsens an-
visninger ved vejsidesyn efter § 11 a, stk. 1, eller § 11 b, stk.
1.«

8. § 15 affattes saledes:

»Stk. 1. Transportministeren kan fastsatte regler om, at tilla-
delsesindehavere skal betale et gebyr pr. syn, omsyn eller
toldsyn til staten. Gebyret skal dackke udgifterne til Faerd-
selsstyrelsens syns-, omsyns- og toldsynsaktiviteter, herun-
der til kontrol af erhvervskeretgjer, og motorcykler ved vej-
siden og af erhvervskeretojer der befinder sig péa et areal,
som karetgjsbrugeren, keretejsejeren eller dennes virksom-
hed réder over i1 erhvervsmassig henseende.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om gebyrets
regulering, betaling og opkravning, herunder regler om be-
taling af rykkerskrivelser.«
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