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Forslag
til

Lov om @ndring af ferdselsloven
(Forseg med dobbelttrailer-vogntog)

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 168 af 14. februar 2023, som @ndret ved lov nr. 491 af 15. maj
2023, foretages folgende @ndringer:

1. Overskriften for § 70 a affattes sdledes:

»Lange vogntog.«
2.1§ 70 a, stk. 1, ®ndres »to« til: »flere«, og »(modulvogntog)« udgér.

3.1§ 70 a, stk. 2, ®ndres »modulvogntog« til: »lange vogntog, jf. stk. 1,«.

§2

Loven trader i kraft den 1. januar 2024.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger
1. Indledning

Danmark har et mal om at reducere CO2 udledningen med 70 procent i 2030, hvilket kraever reduktioner
pa tveers af alle sektorer.

Klimapartnerskabet for landtransport, der blev nedsat af den davarende regering (S) 1 2019, og som bl.a.
bestod af en reekke interesseorganisationer, herunder transportbranchen, anbefalede i deres afrapportering,
at der blev igangsat et forsog med nye konfigurationer af keretgjer. Specifikt blev der peget pa at
igangsatte et forsog med dobbelttrailer-vogntog. En forsegsordning med dobbelttrailer-vogntog forventes
at medfore ferre lastbiler og derved at have en vis positiv klimamaessig konsekvens, da den samme
mangde gods kan transporteres pa faerre lastbiler.

I forbindelse med den politiske aftale fra den 4. december 2020 om gren omstilling af vejtransporten
mellem den daverende regering (S), Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre og Enhedslisten blev det
besluttet at afsatte 1 mio. kr. til, at Vejdirektoratet og Faerdselsstyrelsen kunne gennemfore en analyse i
2021 af en forsegsordning med dobbelttrailer-vogntog.

Analysen blev offentliggjort i december 2021, og pointerede bl.a., at der er behov for en @ndring af
feerdselslovens § 70 a, jf. lovbekendtgerelse nr. 168 af 14. februar 2023 med senere @&ndringer, sdfremt et
forseg med dobbelttrailer-vogntog skal kunne finde sted.

Som en del af Infrastrukturplan 2035 blev der den 21. april 2022 indgaet en politisk aftale mellem
den davaerende regering (S), Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Det
Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance og Kristendemokraterne, hvor der bl.a. var
enighed om en forsggsordning med dobbelttrailere pa det danske vejnet. Forsgget skal daekke strackningen
mellem Aarhus og Hgje-Taastrup, og partierne var ogsa enige om at undersege muligheden for at
forlenge strekningen til Malme.

Med lovforslaget foreslds transportministerens befojelser udvidet, si loven indeholder hjemmel til forseg
med lange vogntog med et til flere pahangskeretgjer. Termen lange vogntog er en overordnet samlebeteg-
nelse, som bade kan rumme det eksisterende forseg med modulvogntog og det politisk besluttede forsag
med dobbelttrailer-vogntog, samt eventuelt yderligere fremtidige forseg med evrige koretojer, der har et
til flere pahengskoretojer.

2. Lovforslagets hovedpunkt
2.1. Forseg med dobbelttrailer-vogntog
2.1.1. Geeldende ret

Det folger af feerdselslovens § 70, stk. 1, 1. pkt., at der til bil, bortset fra ledbus, ma kobles ét pdhaengske-
retoj.

Det folger af faerdselslovens § 70 a, stk. 1, at transportministeren uanset forbuddet i § 70, stk. 1, 1. pkt.,
kan fastsette bestemmelser om, at det pd narmere angivne straekninger, hvor forholdene taler herfor,
tillades at kere med lange vogntog bestdende af bil og et eller to pahangskeretgjer (modulvogntog).

For vogntog bestaende af lastbil og pdhengskeretojer til lastbil, er der 1 Radets direktiv 96/53/EF af 25.
juli 1996 om fastszttelse af de storste tilladte dimensioner i1 national og international trafik og sterste
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tilladte vaegt 1 international trafik for visse vejkeretajer 1 brug i Fellesskabet fastsat greenser for sddanne
koretojers og vogntogs tilladte totalvaegt, akseltryk og sterste dimensioner. Danmark kan sdledes ikke
uden videre tillade korsel med sterre koretgjer og vogntog end det ovrige EU. Modulvogntog og de
leengere dobbelttrailer-vogntog kan heller ikke uden videre anvendes til grenseoverskridende transport,
hvis ikke de overholder EU-kravene, jf. herved direktiv 96/53/EF artikel 4, stk. 1 og bilag I.

Det fremgér dog af direktivets artikel 4, stk. 4, 1. afsnit, at medlemsstaterne kan tillade, at keretojer
eller vogntog til transport, som benyttes til visse former for national transportvirksomhed, kan bruges pa
deres omréde, selv om de afviger fra direktivets grenser for dimensioner m.v. Dette ma dog ikke pavirke
den internationale konkurrence i transportsektoren i vaesentlig grad. De nermere kriterier herfor folger af
direktivets artikel 4, stk. 4, 2. afsnit.

Efter direktivets artikel 4, stk. 5, er der desuden mulighed for at tillade lokal transportvirksomhed med
koretojer eller vogntog 1 en forsggsperiode, selv om en eller flere af direktivets bestemmelser ikke er
opfyldt. Betingelserne er, at der skal indgd ny teknologi eller nye koncepter i forseget, og at medlemssta-
ten underretter Kommissionen herom. Det danske igangvarende forseg med modulvogntog sker under
direktivets artikel 4, stk. 5.

Som nzvnt ovenfor begranser direktiv 96/53/EF mulighederne for, at modulvogntog og dobbelttrailer-
vogntog uhindret kan krydse landegraenserne. Der er dog mulighed for, at to lande kan indga aftaler om
grensekrydsende korsel.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser

Med initiativet om forseg med dobbelttrailer-vogntog vil der vare tale om en ordning, hvorunder der
tillades korsel med vogntog bestdende af bil og flere pahengskeretojer. Der er behov for en @ndring af
feerdselslovens § 70 a for at kunne indfere en forsegsordning med dobbelttrailer-vogntog, hvor der indgar
flere end to pdhangskeretgjer. Derudover vil der vaere behov for regulering af forseget med hensyn
til dels de omfattede keretojer, og dels 1 forhold til vejnettet. Dette tenkes gjort gennem udstedelse
og tilpasning af bekendtgerelser, hvilket er tilsvarende den galdende regulering for den eksisterende
forsegsordning med kersel med modulvogntog.

Det er Transportministeriets vurdering, at det vil bidrage positivt til den grenne omstilling, hvis reglerne
for kersel med vogntog lempes, sdledes at det bliver muligt at ivaerksatte forsegsordninger med nye og
leengere koretgjskombinationer. Udformningen af forsegsordningen med dobbelttrailer-vogntog herunder
@ndringer til det omfattede vejnet og @ndrede tekniske specifikationer vil pavirke konsekvensvurderin-
gerne.

Det er en udvikling, som allerede er igangsat i flere nordiske lande.
2.1.3. Den foreslaede ordning

Med lovforslaget foreslas det at @ndre faerdselslovens § 70 a med henblik pé, at der kan udferes forseg
med dobbelttrailer-vogntog pa udvalgte strekninger.

I forste omgang forventes de foresldede regler at danne grundlag for at gennemfore et forseg med
dobbelttrailer-vogntog pa et begraenset vejnet.

Forseget forventes pdbegyndt i 1. halvar af 2024 og vil lebe i 5 ar, hvorefter forsegsordningen eva-
lueres. Det vil vare Vejdirektoratet, som administrerer forseget. Det folger af § 6, stk. 1, nr. 3, i
bekendtgerelse nr. 469 af 4. maj 2023 om Vejdirektoratets opgaver og befojelser, at Vejdirektoratet
fastsetter forskrifter i henhold til faerdselslovens § 70 a, stk. 1, om hvilken del af vejnettet, som kan
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anvendes inden for forsegsordningen. De konkrete tekniske krav til keretojer, der kan anvendes under
den foresldede forsegsordning, vil blive fastsat ved bekendtgerelse af Faerdselsstyrelsen, som har féet
delegeret transportministerens befgjelser efter feerdselslovens § 70 a, stk. 2, jf. bekendtgerelse nr. 664 af
30. maj 2023 om Ferdselsstyrelsens opgaver, befojelser og klageadgang.

Det foreslaede forseg med dobbelttrailer-vogntog vil i evrigt vaere omfattet af artikel 4, stk. 5, i direktiv
96/53/EF.

3. Konsekvenser for FN’s klimamal
Den foreslaede forsegsordning med dobbelttrailer-vogntog understetter delmélene 9.4 og 13.2.

Keorsel med dobbelttrailer-vogntog vil forst og fremmest understotte ambitionen 1 delmal 9.4 om eftektiv
udnyttelse af ressourcer ved at anvende allerede eksisterende transportmateriel til at transportere storre
mangder af gods pa en méde, der udleder mindre CO,, end de transportformer, der efter geldende ret
er mulighed for. Samme mangde gods, som et dobbelttrailer-vogntog kan transportere, vil ellers skulle
fragtes 1 flere separate vogntog med tilherende eget CO,-udledning, jf. analysen af forsegsordning med
dobbelttrailer-vogntog fra 2021.

Kearsel med dobbelttrailer-vogntog bidrager ogsa til delmél 13.2 om, at tiltag mod klimaforandringer skal
integreres 1 nationale politikker, strategier og planlegning.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Den foreslaede forsegsordning kan forventes at indebare et mindreprovenu fra afgifterne pa dieselolie,
der anvendes som motorbrendstof (mineralolieafgift, CO2-afgift samt kvalstofoxiderafgift (NOx)). Min-
dreprovenuet vurderes imidlertid at vere ikke-nevnevardig.

Det vil vaere Vejdirektoratet, som administrerer forseget, herunder planlegning og efterfolgende evalue-
ring. I forbindelse med den politiske beslutning om at ivaerksatte et forsog med dobbelttrailer-vogntog er
der afsat 17,1 mio. kr., hvor sterstedelen gir til etablering af omkoblingspladser og vejprojekter. Ca. 1,5
mio. kr. gar til systemunderstottelse.

Systemunderstottelsen 1 forseget med dobbelttrailere omfatter udarbejdelse af en visuel lgsning rettet
mod trafikanter 1 form at et dynamisk trafikkort, udvikling af en hjemmeside, samt opdateringen af
eksisterende software, s& den ogsa vil kunne kende impulserne fra dobbelttrailervogntog med henblik
pa trafikstatistik, men ikke kontrol. Systemunderstottelsen er for alle tre forhold en videreudvikling
af eksisterende software, som Vejdirektoratet allerede driver, og har erfaring med. Udviklingsarbejdet
forventes afsluttet inden lovendringen traeder 1 kraft.

Lovforslaget har 1 sig selv ingen digitaliseringskonsekvenser. Det vurderes, at den afledte forsegsordning
med dobbelttrailere, herunder den navnte systemunderstottelse, efterlever principperne for digitalise-
ringsklar lovgivning, og at der er en hensigtsmaessig digital understottelse.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Det er frivilligt, og helt op til den enkelte transportvirksomhed, at deltage i den foreslaede forsegsordning
med dobbelttrailer-vogntog.

Ved vedtagelse af dette lovforslag vil transportbranchen 1 et vist omfang kunne imedekomme den nuvee-
rende situation med mangel pa chaufforer, fordi behovet for lastbiler vil kunne reduceres.

Endvidere vil transportvirksomhederne bl.a. kunne spare pa brendstof, idet de kan transportere den
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samme mangde gods pa farre lastbiler og spare udgifter til vedligeholdelse af lastbiler. Faerre transporter
ma ligeledes antages ogsa at give farre administrative opgaver.

Transporterer, som velger at deltage i denne forsegsordning, vil kunne fi et behov for at tilpasse
eller udskifte lastbiler og pdhangskeretojer, for de kan indgd i forsegsordningen med dobbelttrailer-vogn-
tog. Omfanget af direkte udskiftning af en lastbil forventes at veere meget begraenset, da en sterre del af
de lastbiler, som i dag indgér i et egnet transportkoncept, allerede er egnede til anvendelse i et dobbelttrai-
ler-vogntog. Materiellet, der i dag anvendes i forbindelse med de almindeligt kendte modulvogntogstyper,
vil delvist kunne indgéd i sammensatningen af et dobbelttrailer-vogntog. Der vil dog i et vist omfang
vaere behov for en opgradering af eksisterende materiel, i form af at den ene s@ttevogn, som skal traekke
dollyen (ved dolly forstis en pdhangsvogn med stiv treekstang, der er beregnet til at vere traekkraft for
settevogn), skal vere forsterket. Der kan ogsé vare et behov for indkeb af dollyer.

Helt overordnet vurderer Fardselsstyrelsen, at de erhvervsekonomiske konsekvenser delvist vil veare
daekket af de deltagende transportvirksomheders almindelige driftsekonomi, og at virksomhederne kun 1
begranset omfang vil fa merudgifter til materiel.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget vurderes ikke at have administrative konsekvenser for borgerne.
7. Klimameessige konsekvenser

Den foresldede forsegsordning med dobbelttrailer-vogntog vurderes at have en vis positiv klimamaessig
konsekvens.

En forsegsordning forventes at medfore ferre lastbiler. Trods det faktum, at CO,-udledningen fra den

enkelte lastbil gges pd grund af sterre belastning, skennes det, baseret pa erfaringer fra forseg 1 Sverige,
at CO,-udledningerne kan reduceres med 15-27 pct. ved transport af den samme mangde gods pa ferre

lastbiler.
8. Milje- og naturmaessige konsekvenser

Forslaget forventes at reducere transportsektorens udledninger af partikler og NOx, svarende til den
samlede forventede reduktion 1 brendstofforbruget.

Lovforslaget vurderes ikke at have gvrige miljo- og naturmaessige konsekvenser.
9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget vurderes ikke at vere i strid med EU-reguleringen, da det retter sig mod gennemforelse
af et forseg i overensstemmelse med artikel 4, stk. 5, i Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om
fastsattelse af de storste tilladte dimensioner i1 national og international trafik og sterste tilladte vagt
1 international trafik for visse vejkeretojer 1 brug i Fellesskabet. I henhold til denne bestemmelse kan
medlemsstaterne tillade, at keretojer eller vogntog, hvori der indgar nye koncepter, benyttes til lokal
transportvirksomhed 1 en forsegsperiode, selv om en eller flere af direktivets bestemmelser ikke er
opfyldt.

Transportministeriet har den 8. august 2022 underrettet Kommissionen om, at Danmark har intentioner
om at gennemfore et forseg med dobbelttrailer-vogntog.

Forslaget er ikke 1 strid med de fem principper for implementering af erhvervsrettet EU-regulering.

Forslaget udnytter bestemmelser 1 EU-reguleringen, som giver medlemsstaterne mulighed for pa forsegs-
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basis at give virksomheder, der ikke udferer grenseoverskridende transport, mulighed for at udfere
vejtransport pa mere effektiv vis ved at tillade anvendelse af nye transportkoncepter.

Betingelserne 1 Rédets direktiv 96/53/EF, artikel 4, stk. 5, vurderes opfyldt ved, at der skabes rammer og
mulighed for at transportvirksomhederne kan anvende kendt teknologi i et nyt transportkoncept.

10. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 28. april 2023 til den 16. juni 2023 veret sendt i hering hos
folgende myndigheder og organisationer mv.:

3F Fealles Fagligt Forbund, AMU Transport Danmark, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Arbejdsgi-
verforeningen for Transport og Logistik (ATL), ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport, Auto-
Branchen Danmark, Bilbranchen, Bilsynsbranchen, Centralorganisationernes Fellesudvalg (CFU), Dan-
marks Naturfredningsforening (DN), Danmarks Tekniske Universitet - Transport

Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Erhverv (DE), Dansk Erhvervsfremme (DEF), Dansk Forening
for International Motorkeretojsforsikring (DFIM), Dansk Kerelerer-Union, Dansk Maskinhandlerfor-
ening, Dansk Metal, Dansk PersonTransport, Danske Havne, Danske Karelereres Landsforbund (DKL),
Danske Rederier, Danske Regioner, Danske Spediterer, Danske Synsvirksomheder, Datatilsynet, De Dan-
ske Bilimporterer, Det Faglige Hus, Dansk Industri (DI), DI Transport, DTL - Danske Vognmand, DTL’s
arbejdsgiverforening, Daekbranchen Danmark, Fagbevagelsens Hovedorganisation (FH), Forenede Dan-
ske Motorejere (FDM), Foreningen af Danske Vognfabrikker, Foreningen af Frie Korelarere, Foreningen
af Vognimporterer i Danmark, Forhandlingsfellesskabet (SHK og KTO), Forsikring & Pension, Forsva-
rets Ferdselscenter, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL), Havarikommissionen for vejtrafikulykker,
ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, ITS Danmark, Kommunernes Landsforening
(KL), Kran Blok Erfa, Krifa, Kerelererforeningen, Kereprovesagkyndiges Landsforening, Keretajsop-
byggerne under Dansk Bilbrancherdd, Landbrug & Fedevarer, Midtsjellands Kerelarerforening, Motor-
styrelsen,

Politiforbundet, Rigspolitiet, Rigspolitiets Nationale Faerdselscenter (NFA), Radet for Baredygtig Trafik,
Rédet for Gron Omstilling, Radet for Sikker Trafik, Sikre Veje, SKAD - Koretgjsbygger- og Autoskade-
branchen 1 Danmark, SMVdanmark, Specialforeningen for Logistik og Distribution (SLD), Teknologisk
Institut, Trafikstyrelsen, Transport pd DTU, Transporterhvervets Uddannelser (TUR) og Aalborg Univer-
sitet — Sektionen for Veje, Trafik og Transport.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/min- |Negative konsekvenser/mer-
dreudgifter (hvis ja, angiv om- [ udgifter (hvis ja, angiv om-
fang/Hvis nej, anfor »Ingen«) | fang/Hvis nej, anfor »In-

gen«)
konomiske konsekvenser for stat, |Ingen [nvesteringer i vejprojekter
kommuner og regioner og administrative opgaver 1
staten. Samlet er der afsat
17,1 mio. kr.
Implementeringskonsekvenser for Ingen Planleegning og evaluering af]
stat, kommuner og regioner forseg, herunder projektering
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af vejanlaeg og til systemun-

derstottelse.
konomiske konsekvenser for er- Reduktion af omkostninger til |Evt. tilpasning/opgradering
hvervslivet chaufforer, brendstof m.v. eller nyinvesteringer af last-

biler og pahengsvogne.
Administrative konsekvenser for er- [Faerre transporter ma antages at|lngen

hvervslivet give faerre administrative opga-
ver
Administrative konsekvenser for bor- [[ngen Ingen
gerne
Klimamaessige konsekvenser Reduktion af CO,-udledningen [Ingen

anslas at kunne reduceres

med 15-27 pct. for vejtrans-
port af samme meangde gods,
hvor der anvendes dobbelttrai-
ler-vogntog.

Miljo- og naturmessige konsekvenser[En vis reduktion af udlednin- |Ingen
gen af partikler og NOx sva-
rende til den samlede forven-
tede reduktion af braendstoffor-
bruget.

Forholdet til EU-retten Forslaget er inden for rammerne af Radets direktiv 96/53/EF,
som giver medlemsstaterne mulighed for pa forsegsbasis at
give virksomheder, der ikke udferer greenseoverskridende
transport, en mulighed for at udfere vejtransport pa mere
effektiv vis ved at tillade anvendelse af nye transportkoncep-
ter. Der henvises 1 ovrigt til det anferte under afsnit 9 om
forholdet til EU-retten.

Er i strid med de fem principper Ja Nej

for implementering af erhvervsrettet
EU-regulering/ Gar videre end mini-
mumskrav 1 EU-regulering (st X)

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Ifolge feerdselslovens § 70 a, stk. 1, forstds ved modulvogntog lange vogntog bestaende af bil og et eller
to pahengskeretojer.

Overskriften for ferdselslovens § 70 a er "Modulvogntog«.
Det foreslés, at overskriften tfor § 70 a @ndres til »Lange vogntog«.

Overskriften foreslas @ndret, da ferdselslovens § 70 a, som overskriften knytter sig til, foreslas andret
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1 lovforslagets § 1, nr. 2, sdledes at bestemmelsen vil omfatte lange vogntog bestaende af bil og et eller
flere pahangskeretojer. Ved at benytte samlebetegnelsen »lange vogntog« vil den foresldede overskrift
rumme bade den geldende forsegsordning med modulvogntog og den foresldede forsegsordning med
dobbelttrailer-vogntog, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Til nr. 2

Det folger af feerdselslovens § 70, stk. 1, 1. pkt., at der til bil, bortset fra ledbus, mé kobles ét pdhengske-
retoj.

Det folger af faerdselslovens § 70 a, stk. 1, at transportministeren uanset forbuddet i § 70, stk. 1, 1. pkt.,
kan fastsette bestemmelser om, at det pad na@rmere angivne strekninger, hvor forholdene taler herfor,
tillades at kere med lange vogntog bestdende af bil og et eller to pahangskeretgjer (modulvogntog).

Det foreslés, at faerdselslovens § 70 a, stk. 1, @&ndres, sa der i stedet for »to« star »flere« 1 bestemmel-
sen. Samtidig foreslas det, at » (modulvogntog)« udgér af bestemmelsen.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen til at omfatte lange vogntog bestdende af bil og et eller
flere pdhaengskeretojer vil betyde, at forudsaetningerne for, at det pa et nermere defineret vejnet kan
tillades at kere med dobbelttrailer-vogntog, hvor der indgér flere end to pdhangskeretgjer, vil vare til
stede. Vejdirektoratet kan i henhold til bekendtgerelsen om Vejdirektoratets opgaver og befojelser udstede
en bekendtgerelse om det vejnet m.v., hvor kersel med dobbelttrailer-vogntog er tilladt.

Den foresldede @ndring vil endvidere betyde, at den geldende forsegsordning med modulvogntog, dvs.
vogntog bestdende af bil og et eller to pahangskeretgjer, vil kunne viderefores, idet ogsd modulvogntog
herefter vil vaere omfattet af samlebetegnelsen »lange vogntog«.

Tilnr. 3

Det folger af ferdselslovens § 70 a, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte bestemmelser for modul-
vogntog og de keretojer, der indgér heri, herunder for keretgjers indretning og udstyr, belesning, vegt og
dimensioner m.v.

Det foreslés, at § 70 a, stk. 2, &ndres, sé der i stedet for »modulvogntog« stdr »lange vogntog, jf. stk. 1,«.

Det foreslaede har sammenhang med lovforslagets § 1, nr. 2, hvor begrebet modulvogntog” foreslés at
udga.

Den foresldede @ndring af § 70 a, stk. 2, vil betyde, at ministerens bemyndigelse vil gelde for lange
vogntog bestdende af bil og et eller flere pdhangskeretojer, hvilket bl.a. vil omfatte den igangverende
forsegsordning med modulvogntog og den enskede forsggsordning med dobbelttrailer-vogntog.

Til§ 2
Det foreslés, at loven skal traede i kraft den 1. januar 2024.

Ifolge § 143 1 faerdselsloven gelder loven ikke for Fereerne og Grenland, og loven indeholder ikke en
anordningsbestemmelse om, at lovens bestemmelser kan sattes 1 kraft for Fereerne og Grenland. De
foreslaede lovaendringer vil derfor ikke finde anvendelse eller ved kongelig anordning kunne settes 1 kraft
for Faereerne eller Gronland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

§1

I ferdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
168 af 14. februar 2023, som andret ved
lov nr. 491 af 15. maj 2023, foretages
folgende @ndringer:

1. Overskriften for § 70 a affattes saledes:

Modulvogntog Lange vogntog

§ 70 a. Transportministeren kan uanset
forbuddet i § 70, stk. 1, 1. pkt., fastseet-
te bestemmelser om, at det pa nerme-
re angivne strekninger, hvor forholdene
taler herfor, tillades at kere med lange
vogntog bestdende af bil og et eller to

2.1§ 70 a, stk. 1, &ndres »to« til: »flere,
pah@engskeretojer (modulvogntog).

og »(modulvogntog)« udgér.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte

bestemmelser for modulvogntog og de 3.1970a, stk. 2, ®ndres »modulvogn-
koretajer, der indgér heri, herunder for tog« til: »lange vogntog, jf. stk. 1,«.

keretgjernes indretning og udstyr, belas-
ning, vegt og dimensioner m.v.
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