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Forslag
til

Lov om udbygning af Rute 11 mellem Korskro og Varde"

Kapitel 1
Anlcegsprojektet
§ 1. Transportministeren bemyndiges til at udbygge Rute 11 mellem Korskro og Varde, jf. bilag 1.

§ 2. Transportministeren kan foretage de dispositioner, som er nedvendige med henblik pd gennemfo-
relsen af anlaegsprojektet nevnti § 1.

Kapitel 2
Rammerne for projektets miljomcessige pavirkninger

§ 3. Anlagsprojektet naevnt i § 1 skal gennemfores inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljeet, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

§ 4. Anlegsmyndigheden udferer afveergeforanstaltninger ved gennemferelsen af anlegsprojektet
naevnt 1 § 1 1 henhold til den gennemforte miljokonsekvensvurdering, jf. kapitel 2 a 1 lov om offentlige
veje m.v.

Kapitel 3
Fravigelse af anden lovgivning og klageadgange

§ 5. Anlegsprojektet nevnt i § 1 kraever ikke tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om planlaegning, og § 20
og § 65, stk. 1 og 2, i lov om naturbeskyttelse.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlegning og reglerne i museumslovens
kapitel 8 og kapitel 8 a, finder ikke anvendelse pé anlaegsprojektet nevnti § 1.

Stk. 3. Hensynene bag bestemmelserne, der er naevnt i stk. 1 og 2, varetages af transportministeren.

§ 6. Kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende anlegsprojektet nevnt i § 1, som traeffes efter lov
om miljebeskyttelse, lov om naturbeskyttelse, lov om vandleb med undtagelse af kapitel 13, og regler
udstedt i medfer af disse love, samt miljeministerens afgerelser, som treffes efter lov om skove, kan ikke
paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens og miljeministerens afgerelser vedrerende anlagsprojektet i henhold til
de love og regler, der er naevnt i stk. 1, kan péklages til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens og miljeministerens befojel-
ser efter de love og regler, der er naevnt i stk. 1, 1 en neermere bestemt sag, der vedrerer anlaegsprojektet.

Stk. 4. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke tilsyn med kommunalbestyrelsens sager omfattet
af stk. 1, herunder anmodninger om aktindsigt i disse sager.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte regler om
kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om, at oplysningerne skal afgives i
en bestemt form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de love og regler, der er nevnt i
stk. 1, inden for den pageldende kommune.
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Kapitel 4
Ledningsarbejder

§ 7. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet, hvor anlaegsprojektet nevnt i § 1 skal
gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med arbejder, der ivaerkseattes
af anlegsmyndigheden under gennemforelsen af anlegsprojektet, betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er sarligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er
serlig aftalt eller fremgér af stk. 2.

§ 8. Anlegsmyndigheden skal ved gennemforelsen af anlagsprojektet naevnt i § 1 tage hensyn til
ledninger omfattet af § 7 og drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at undersoge,
hvordan anlaegsarbejdet kan tilrettelaegges pa den mest hensigtsmassige méde for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnds enighed efter stk. 1 mellem anleegsmyndigheden og ledningsejeren omfat-
tet af § 7, om hvordan planlagte anlegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er
anbragt, skal tilrettelaegges, kan transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte
anlaegsarbejde pabegyndes, gennemfore anlaegsarbejdet og krave bestemte ledningsarbejder udfert af
ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i sarlige tilfeelde lade de ledningsarbejder, der er nevnt i stk. 2, udfere
for ledningsejerens regning.

§ 9. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 7 og tvister om erstatning som felge af en
afgerelse truffet i medfer af § 8 afgeres af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til lov
om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Reglerne i § 103 1 lov om offentlige veje m.v. finder anvendelse ved erstatningsfastsattelsen.

Kapitel 5
Stajisoleringsordning

§ 10. Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering af helérsbo-
liger, der er serligt stgjramte efter udbygning af anlaegsprojekteti § 1.

Stk. 2. Ansegning om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 skal veret modtaget senest 36 maneder
efter, at vejanlaegget er taget i brug.

Stk. 3. Vejdirektoratets afgerelse om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 kan paklages til transportmi-
nisteren. Klagefristen er 4 uger fra den dag, at afgerelsen er meddelt den pageldende.

Stk. 4. Ordningen om tilskud til facadeisolering opherer 60 méneder efter, at vejanlegget er taget i brug.

Kapitel 6
Domstolspravelse

§ 11. Segsmadl til provelse af afgerelser efter denne lov skal vaere anlagt inden seks maneder efter, at
afgerelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved segsmél om miljeforhold, der er omfattet af denne lov, skal retten pdse, at omkostningerne
ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de berorte parter.

Kapitel 7
Ikrafttreeden
§ 12. Loven traeder i kraft den 1. januar 2025.
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Stk. 2. Transportministeren fastsetter tidspunktet for lovens ophavelse.
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D Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter,
EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som endret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7.
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1. Indledning

Lovforslaget har til formal at skabe hjemmelsgrundlaget for etablering af et vejanlaeg, herunder for eks-
propriation, der kan forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden pa Rute 11 og trafikafviklingen i
endepunkterne i Varde og Korskro.

I lovforslagets § 1 bemyndiges transportministeren til at udbygge Rute 11 mellem Korskro og Varde ved
at etablere et ekstra spor pa sterstedelen af streekningen og en dobbeltrettet cykelsti pd estsiden af vejen
samt udbygge krydset 1 Varde og rundkerslen ved Korskro.

Transportministeren bemyndiges til at foretage de dispositioner, der er nedvendige med henblik pa at
gennemfore dette anlaegsprojekt.

Loven vil udgere godkendelsen af de udferte miljokonsekvensvurderinger.

Til brug for anleegsprojektet indeholder lovforslaget en raekke bestemmelser, som vil regulere anlaegsar-
bejdet i forhold til miljo og planlegning, varetagelse af naturhensyn, ledningsarbejder mv.

Det er intentionen, at transportministeren vil delegere sin kompetence til Vejdirektoratet til gennemfo-
relse af anlaegsprojektet. Vejdirektoratet vil da vaere anlegsmyndighed for projektet omfattet af lovforsla-
get.

Den vedtagne lov vil skulle udgere det fornadne retsgrundlag for, at transportministeren ved Vejdirekto-
ratet kan udfere de fysiske arbejder og indgreb, som er en forudsetning for at gennemfore anlaegsprojek-
tet.

Transportministeren foreslds med lovforslaget bemyndiget til at fastsaette regler om ophavelse af loven,
der vedtages med dette lovforslag, nar ministeren vurderer, at anlegsprojektet er ferdigetableret, og
lovens bestemmelser ikke laengere finder anvendelse i praksis.

2. Baggrund

Den 28. juni 2021 indgik den davaerende regering (Socialdemokratiet) sammen med Venstre, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye
Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne en aftale om Infrastrukturplan
2035. Den 11. maj 2022 tradte Nye Borgerlige ud af forliget, og partiet er dermed ikke lengere en
del af aftalen om Infrastrukturplan 2035.
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Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter bl.a. et anlegsprojekt om udbygning af Rute 11 mellem
Korskro og Varde. Denne del af aftalen star Enhedslisten og Alternativet uden for.

Det fremgar sédledes af den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021, at Rute 11
mellem Korskro og Varde skal udbygges. Pa den baggrund har Vejdirektoratet 1 2022-2023 udarbejdet en
miljekonsekvensvurdering af projektet.

Miljekonsekvensvurderingen behandler tre projektforslag; fuld udbygning, delvis udbygning og 0+-les-
ning. Forligspartierne har den 14. marts 2024 besluttet, at Rute 11 skal udbygges i den fulde udbygning.

2.1 Miljekonsekvensvurdering og offentlig hering

Forud for udarbejdelsen af lovforslaget er der gennemfort en miljekonsekvensvurdering af projektet,
herunder vurderinger af projektets eventuelle indvirkning pa Natura 2000-omréader i henhold til habitat-
direktivets artikel 6, stk. 3. Miljokonsekvensvurderingen med tilherende baggrundsdokumentation er
afrapporteret digitalt pd Vejdirektoratets hjemmeside. Her findes endvidere et ikke-teknisk resumé af
miljekonsekvensvurderingen.

Miljekonsekvensvurderingen af projektet for udbygning af Rute 11 mellem Korskro og Varde har veret
1 offentlig hering 1 perioden fra den 28. november 2023 til den 2. februar 2024. Der er atholdt borgermeade
den 18. januar 2024. Vejdirektoratet har modtaget 80 heringssvar.

Pé baggrund af indkomne heringssvar er der udarbejdet et tilleeg til miljokonsekvensvurderingen. Til-
leegget har veret i supplerende offentlig hering i1 perioden 3. juli 2024 til 19. august 2024. Vejdirektoratet
modtog 1 heringssvar.

Alle heringssvar og det samlede heringsnotat er under udarbejdelse og vil blive tilgengelige pad Vejdi-
rektoratets hjemmeside.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1 Anlagsprojektet

Anleegsprojektet omfatter udbygning af Rute 11 med et ekstra spor pa det meste af streekningen, sa
det bliver en 2+1 vej med udtagelse af strekningen ved Alslev A, hvor det af hensyn til den og den
omgivende natur ikke er muligt at udbygge vejen. Ombygningen af vejen medforer, at hastigheden kan
fastsaettes til 90 km/t pa streekningen med lokale hastighedsnedsattelser til 70 km/t omkring krydsene.

Anlagsprojektet omfatter en dobbeltrettet cykelsti langs hele Rute 11 pd estsiden af vejen, som fores
over Alslev A pa en separat stibro. Cykelstien er 3 meter bred og adskilt fra kerebanen med en skillera-
bat. P& delstreekninger vil cykelstien blive udformet som en 2-1 vej, som derved ogsa far funktion som
adgangsvej til ejendomme langs Rute 11. I Varde etableres et venteareal i krydsets nordvestlige hjerne,
og der skabes forbindelse med den eksisterende sti vest for Ribevej. Ved Korskro anlegges ny stibro over
Esbjergmotorvejen og tre nye stitunneller under rundkerslen til at skabe forbindelse til den eksisterende
cykelsti ved Tingvejen og Lundeve;.

Héndtering af vejvandet vil blive forbedret i projektet med opsamling af vandet i draen eller taette
grofter, som fores videre til enten regnvandsbassiner eller nedsivningsbassiner.

3.1.1 Kryds

Langs Rute 11 bliver sideveje og adgange lukket og samlet i tre kryds pé streekningen ved GI. Lifstrup-
vej, Skaerbekvej og Tinghedevej. Nye adgangsveje bliver tilsluttet 1 disse kryds, og de bliver flere steder
anlagt som parallelveje til Rute 11. Her vil der blive anlagt en lysvold imellem de to veje for at undga
blending fra modkerende trafik.
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I endepunkterne bliver krydset 1 Varde ombygget og suppleret med et ekstra spor til trafik pa Ribe-
vej/Rute 11 mod syd. Ved Korskro bliver rundkerslen ombygget til 2 spor med en separat svingbane
(shunt) fra Rute 11 til motorvejsrampen mod Esbjerg.

3.1.2 Lokale veje og stier

Alle krydsende veje og adgange til Rute 11 bliver pavirket af udbygningsprojektet. Der vil ske lukning
og omlegning af sidevejene samt anlaeg af nye vejforbindelser for at skabe adgang til Rute 11 pd begge
sider af vejen.

Nye adgangsforhold og forlegning af kommuneveje er skitseret, men vil blive fastlagt 1 anlaeegsperioden
1 dialog med de berorte lodsejere og kommuner.

3.1.3 Bygveerker og samkorselsplads

Der etableres i alt 5 bygvarker, hvilket omfatter 2 stibroer ved henholdsvis Alslev A og rundkerslen
ved Esbjergmotorvejen samt 3 stitunneler i rundkerslen ved Korskro. Der er 3 eksisterende bygverker,
der bevares. Der anlagges to broer over Esbjergmotorvejen i rundkerslen ved Korskro og en stibro over
Alslev A.

Der etableres en samkerselsplads ved Esbjergmotorvejen, som er planlagt til 35-40 personbiler samt
cykelparkering og tilslutning til Lunde Hovedve;.

3.1.4 Erstatningsnatur

De naturarealer, der skal anvendes til udbygningen af Rute 11 og tilherende anleg, erstattes ved udleg-
ning af erstatningsnatur. Det forventes, at der etableres erstatningsnatur for de permanent inddragede §
3-omréder i sterrelsesordenen 1:2. Erstatningsarealet skal kompensere for, at nyskabte naturomrader i1 en
arrekke vil have en ringere naturtilstand end den natur, der erstattes.

3.1.5 Stojreducerende tiltag

En udbygning af Rute 11 vil ikke omfatte etablering af stejskerme, hvilket skyldes, at hovedparten af
boligerne kan karakteriseres som fritliggende samt mindre bysamfund i Schaefergarde og Ny Lifstrup. Det
medforer, at stgjafskermning ikke vil have en tilstrekkelig effekt 1 forhold til omkostningerne.

Det foreslés, at der etableres en ordning, hvor stgjramte boliger vil kunne soge tilskud til stejisolering,
svarende til stejisoleringsordningen i en raekke andre anlaegsprojekter.

3.1.6 Vejafvanding

Den eksisterende afvanding af Rute 11 bestir primert af grofter til nedsivning af vejvand. Der er
ingen eksisterende regnvandsbassiner pd strekningen. Rundkerslen ved Korskro afvander til motorvejssy-
stemet.

Vejvandet fra Rute 11 vil blive opsamlet i nye tette grofter eller trug med dren langs strekningen. Det
athanger af pladsforholdene langs vejen, om der etableres trug eller groft.

En tredjedel af straekningen ligger 1 Omrader med Sarlige Drikkevandsinteresser (OSD). Her etableres
trugopsamling med trugbrende og dren og med opsamling 1 hovedledning til regnvandsbassiner. Resten
af streekningen ligger uden for OSD og etableres overvejende med tette grofter. Dog vil nogle straeknin-
ger anlegges med trug pga. pladsforhold. Disse trug etableres med afleb til enten tatte bassiner eller
nedsivningsbassiner alt efter beliggenhed pa straekningen.

Overlob i grofter sker til terren eller recipient. Ved cykelstien ledes overfladevand til trug eller grof-
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ter. Mellem lysvolde og vejareal etableres der uden for OSD, trug med dran og afleb til nermeste groft
for udledning til bassin.

Alle regnvandsbassiner etableres med dykket udleb og afsparringsmulighed, sa eventuelt olie- eller
kemikaliespild pd vejarealet vil kunne tilbageholdes i bassinerne for at hindre udleb til recipient.

Den konkrete miljovurdering af projektet gennemgéas under punkt 9 om milje— og naturmeessige konse-
kvenser.

3.1.7 Trafikafvikling i anlcegsperioden

Anlagsarbejderne vil blive tilrettelagt og udfert, sa det forarsager ferrest mulige gener for de lokale
bysamfund og de direkte berarte naboer.

Udbygning af Rute 11 gennemfores s vidt muligt inden for normal arbejdstid pd hverdage. Dog vil det
1 seerlige tilfeelde vaere nedvendigt at udvide arbejdstiden til nat- og weekendarbejder 1 korte perioder.

Den nuvarende kapacitet pa vejen med et spor i hver retning vil blive opretholdt under hele anlegspe-
rioden — dog med reduceret hastighed pa 50 km/t forbi de igangvaerende arbejdsomrader.

3.2 Trafikale forbedringer

Ifolge trafikberegningerne vil trafikken pa Rute 11 stige med 5-10 pct. som folge af en udbygning. Tra-
fikken vil stige med 750-900 keretojer pr. hverdagsdegn til ca. 11.200 keretgjer pr. hverdagsdegn.

Anlag af et ekstra spor vil forbedre den overordnede trafikafvikling, trafiksikkerhed, fremkommelighed
og adgang til vejnettet samt reducere kedannelser. Det vil have en positiv pavirkning af de erhverv og
landbrug, som har direkte adgang til Rute 11, da de far bedre vilkér for egen drift samt tilkersel til
erhvervs- og landbrugsarealerne.

For de ejendomme og erhverv, som far a&ndret adgangsforhold, vil det medfere omvejskersel og kan
vanskeliggore drift af arealer. Det galder serligt for landejendomme, hvor landbrugsjorden ikke er 1
direkte tilknytning til ejendommen, men er placeret leengere vek eller pa den modsatte side af Rute 11.

Der er i projektet arbejdet med at minimere omvejskerslen for den enkelte lodsejer mest muligt.

3.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgar det, at ejendomsretten er ukraenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afstd sin
ejendom, uden hvor almenvellet kreever det. Det kan kun ske ifelge lov og mod fuldstaendig erstatning.

Den midlertidige og permanente arealerhvervelse, som er nedvendige for projektet, kan foretages i
henhold til regler om ekspropriation til statslige vejanlaeg i §§ 96-98 i lov om offentlige veje m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 435 af 24. april 2024 (herefter vejloven).

Ekspropriation sker efter reglerne 1 lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejen-
dom, jf. lovbekendtgerelse nr. 386 af 13. april 2023 (herefter ekspropriationsprocesloven), jf. § 95, stk. 1,
1 vejloven. Ved erstatningsfastsattelsen finder § 103 1 vejloven anvendelse.

Der kan pélegges vejbyggelinjer, udferes forundersogelser, ske fremrykket ekspropriation mv. i over-
ensstemmelse med reglerne i vejlovens §§ 40-45 og § 99. Vejbyggelinjer defineres som en sikringslinje
med vejmyndigheden som pétaleberettiget, som indebaerer begransninger i ejerens eller andre rettigheds-
haveres rdden over et nermere defineret areal, jf. vejlovens § 3, nr. 8. Vejmyndigheden er den myndighed,
der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr. 1.

Der skal erhverves arealer til selve udvidelsen af vejen, men ogsa til anleg af nye adgangsveje og
parallelveje, samt forlegning af eksisterende og etablering af nye lokalveje, etablering af grofter og
regnvandsbassiner, og samkerselsplads syd for Esbjergmotorvejen. Der skal derudover erhverves arealer
til erstatningsnatur.
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Ud over de arealer, der skal anvendes permanent til udbygning af vejen og til erstatningsnatur, vil der
vare behov for at kunne anvende arealer midlertidigt 1 anlaegsperioden, dvs. langs vejene og omkring
kryds og regnvandsbassiner. Desuden kan der blive brug for sterre arbejdsarealer i1 forbindelse med anlag
af stibroer og stitunneler ved Alslev A og Esbjergmotorvejen, oplag af materialer og lignende. Arbejds-
arealerne vil blive brugt midlertidigt i anleegsperioden, hvorefter de leveres tilbage til ejerne.

Det forventes, at der skal erhverves ca. 51,4 ha til selve udbygningen af Rute 11 og ca. 19,3 ha til
midlertidige arbejdsarealer samt ca. 4,3 ha erstatningsnatur. Omkring 73 ejendomme forventes berort af
ekspropriation i forskelligt omfang. Det estimeres, at 10-15 ejendomme kan blive totaleksproprieret.

Det er forudsat, at flytning og omlaegning af ledninger til placering péd ejendomme tilherende tredje-
mand 1 udgangspunktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lodsejer eller ved ekspropriation
med hjemmel 1 den relevante s@rlovgivning for de pdgeldende ledninger.

Erstatninger for ekspropriation til brug for midlertidige eller permanente anleg for palaeg af servitutter
mv. og for erstatningsnatur udmaéles efter geldende regler og praksis af ekspropriations- og taksations-
myndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven og vejloven.

3.4 Miljomeessige vurderinger

3.4.1 Geeldende ret

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pd miljeet (herefter VVM-direktivet), som a&ndret ved Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (&ndring af VVM-direktivet), er, for
sd vidt angar statslige vejanleg og dertil knyttede projekter, implementeret i vejloven ved lov nr. 658
af 8. juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje mv., jernbaneloven og forskellige andre love
(Implementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havneprojekter) og ved
lov nr. 434 af 16. marts 2021 om @ndring af lov om offentlige veje mv. og jernbaneloven (Implemen-
tering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter) samt i regler udstedt i medfer heraf
(bekendtgarelse om overvdgning, samordnet procedure og offentliggerelse ved vurdering af virkning
pa miljeet (VVM) samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af
visse arter for s& vidt angér statslige vej- og jernbaneprojekter, jf. bekendtgerelse nr. 469 af 8. maj 2024
(herefter benavnt one stop shop-bekendtgerelsen)).

Reglerne for miljovurderinger af Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @&ndring af statslige vejan-
leeg og dertil knyttede projekter findes 1 vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens § 17 g, stk. 6, folger, at miljokonsekvensvurderingen skal beskrive og vurdere et projekts
vasentlige direkte og indirekte indvirkninger pa folgende faktorer: 1) befolkning og menneskers sundhed,
2) biologisk mangfoldighed med serlig vaegt pa arter og naturtyper, der er beskyttet i henhold til direktiv
92/43/EQF og direktiv 2009/147 /EF, 3) jordarealer, jordbund, vand, luft og klima, 4) materielle goder,
kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem faktorerne i nr. 1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen
ogsa omfatte projektets forventede virkninger pd miljoet som folge af projektets sarbarhed over for risici
for sterre ulykker og katastrofer, der er relevante for det pdgaldende projekt.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @&ndring af statslige
vejanleg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1, som bl.a. pa grund af deres art,
dimensioner eller placering kan forventes at fa vasentlige indvirkninger pa miljeet, kreever en vurdering
af projektets indvirkning pd miljoet samt administrativ tilladelse.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, 1. pkt., kreever Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @ndring
af statslige vejanleg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag 1 eller 2, ikke
administrativ tilladelse, ndr projektet opnér tilladelse ved anlaegslov.
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Ved Folketingets vedtagelse af et anlaegsprojekt i enkeltheder bemyndiges transportministeren til at
gennemfore et anlegsprojekt 1 overensstemmelse med lovforslag, projektbeskrivelse og miljekonsekvens-
vurdering. Det pdhviler Vejdirektoratet at sikre, at projektets indvirkning pd miljeet holdes inden for
rammerne af de miljomaessige undersogelser.

For statslige vejanlaeg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle @ndringer eller udvidelser af projektet i
anlegsperioden vere omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens § 17 ¢ — 17 e, i hvilken
forbindelse der vil blive foretaget de fornedne miljemaessige vurderinger, hvis @ndringen eller udvidelsen
kan forventes at fa veesentlig indvirkning pd miljeet, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.

Trafikstyrelsen er miljemyndighed 1 forhold til vurdering og administrativ godkendelse af @&ndringer
eller udvidelser af anlegsprojektet 1 anlegsperioden, jf. vejlovens § 17 b. Det betyder, at @ndringer
eller udvidelser, der kan vere til skade for miljeet, skal anmeldes af Vejdirektoratet til Trafikstyrelsen,
som skal vurdere, om der skal gennemfores supplerende miljomaessige vurderinger, inden styrelsen tager
stilling til, om @&ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa vilkar.

I henhold til vejlovens § 17 o forer Trafikstyrelsen tilsyn i forhold til projekter (endringer eller
udvidelser), hvor der skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilladelse.

One stop shop-bekendtgerelsen er udstedt 1 medfer af vejlovens § 17 q og fastsatter regler om falles
og samordnede procedurer for miljokonsekvensvurdering af projekter, hvor der bdde gelder krav om
miljekonsekvensvurdering efter reglerne 1 vejlovens kapitel 2 a og krav om vurdering efter regler, der
implementerer Radets direktiv 92/43/EQF om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (habitatdi-
rektivet) eller Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse
af vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet). Veasentlighedsvurdering og eventuel konsekvensvurdering
indgdr 1 miljekonsekvensrapporten. Projekter, der vedtages ved anlagslov, er ikke omfattet af one stop
shop-bekendtgerelsen, men rapporten skal leve op til de indholdsmassige krav 1 VVM-direktivet, fugle-
beskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet.

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i forbindelse med bl.a. anlaegsprojekter skal
gennemfores en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet. Jf. artikel 6, stk. 1, foretages
en vasentlighedsvurdering med det formal at vurdere, om projektet kan pavirke et Natura 2000-omrades
bevaringsmalsatninger vaesentligt, og dermed om en konsekvensvurdering skal udarbejdes.

Hvis det 1 vaesentlighedsvurderingen ikke kan udelukkes, at et projekt kan pavirke et Natura 2000-om-
rades bevaringsmalsaetning vasentligt, skal der herefter udarbejdes en konsekvensvurdering. Konsekvens-
vurderingen skal forholde sig konkret til, om projektet skader det konkrete udpegningsgrundlag for
det berorte Natura 2000-omrade. Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet vesentligt skader et
Natura 2000-omrade (udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemfores, medmindre betingelserne 1
direktivets artikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter ligeledes rammer for beskyttelsen af arter og de-
res levesteder. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, geelder en generel beskyttelse af bilag IV-dyrear-
ter og deres levesteder ogsd uden for Natura 2000-omraderne. Det samme galder efter habitatdirektivets
artikel 13, stk. 1, for beskyttelse af plantearter nevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter alle
vilde fugle ogsd uden for Natura 2000-omraderne, jf. fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel
9. Fravigelse af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og artikel 13, stk. 1, med henblik
pa eksempelvis at varetage vasentlige samfundsmassige interesser forudsetter, at der ikke findes nogen
anden brugbar lesning, og at fravigelsen ikke hindrer opretholdelse af den pageldende bestands beva-
ringsstatus i dens naturlige udbredelsesomréde, jf. habitatdirektivets artikel 16.

One stop shop-bekendtgerelsen implementerer habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet, for sa
vidt omridebeskyttelsen. Da statslige vejprojekter vedtaget ved anlaegslov ikke er omfattet af bekendtge-
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relsen, implementeres visse dele af habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet ved anlagsloven for
det pageldende projekt, herunder habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

3.4.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Med Folketingets vedtagelse af denne lov vil transportministeren blive bemyndiget til at gennemfore
anlegsprojektet 1 overensstemmelse med lovforslagets § 1, jf. bilag 1, projektbeskrivelsen i dette lovfor-
slag og miljekonsekvensrapporten.

Projektet er miljevurderet og forberedt til at kunne vedtages af Folketinget ved anlegslov 1 over-
ensstemmelse med vejlovens kapitel 2 a. Bestemmelserne 1 vejloven har til formél at sikre et hojt
miljebeskyttelsesniveau og bidrage til integrationen af miljekonsekvensvurderinger i forbindelse med
planlegningen og udferelsen af statslige vejprojekter, og at der under inddragelse af offentligheden tages
hensyn til projekters sandsynlige vasentlige indvirkning pd miljoet.

Projektets indvirkninger pd miljoet er beskrevet og vurderet i de miljomassige undersogelser, dvs.
miljekonsekvensrapporten. Anlegsprojektet vil skulle gennemfores inden for rammerne af miljekonse-
kvensvurderingen, jf. lovforslagets § 3. Det vil pahvile Vejdirektoratet som anlegsmyndighed at sikre, at
projektets indvirkninger pd miljoet holdes inden for rammerne af miljokonsekvensvurderingen.

Pé& baggrund af miljekonsekvensvurderingen af anlaegsprojektet nevnt 1 § 1 er det vurderingen, at
gennemforslen af projektet kan ske inden for rammerne af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, 1 Radets
direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter. Lovforslaget vil
udgere godkendelse af projektet 1 forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse med geldende vandplanlaegning og havstrate-
gi.

Projektet vedtages af Folketinget i1 enkeltheder pé baggrund af den gennemforte miljekonsekvensvurde-
ring. 1 anlegsloven beskrives selve anlegsprojektet med en nedvendig grad af fleksibilitet, hvor bl.a.
mindre detaljebeslutninger i projektet forst vil vaere mulige at fastleegge 1 den efterfolgende fase. Det kan
eksempelvis vere endelig udformning af adgangsveje, som vil ske 1 dialog med de berorte lodsejere.

Efter vedtagelse af anlegsloven, og for anlegsarbejdet pabegyndes, vil der blive igangsat en projekte-
ring af alle tekniske og udferelsesmessige forhold i1 vejprojektet. Vejdirektoratet vil pd denne baggrund
soge tilladelser fra den kompetente miljemyndighed pa baggrund af et detailprojekteret anleg. Den
kompetente miljemyndighed vil i denne proces pase, at geldende regler iagttages og vil dermed sikre,
at der ikke vil ske forringelse af f.eks. malsatte grundvandsforekomster og overfladevandomrader samt
ovrige nedvendige miljeforhold, der vil kraeve tilladelser efter natur- og miljelovgivningen.

Loven vil pd nogle punkter fravige bestemmelser 1 den almindelige plan, miljo- og naturlovgivning,
som indeholder umiddelbart geldende forbud mod @ndring af tilstanden, etablering af varige fysiske
anlag eller stiller krav om forudgéende tilladelse eller godkendelse, for sdidanne anleg kan etableres eller
anvendelsen af arealet @&ndres, jf. lovforslagets § 5.

3.5 Forholdet til anden lovgivning

3.5.1 Geeldende ret

Gennemforelsen af et anlaegsprojekt vil som folge af galdende ret oftest forudsette godkendelser,
tilladelser eller dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen mv.

Nedenfor gennemgés en raekke veasentlige bestemmelser, der efter geldende ret foreskriver krav om
godkendelse, tilladelse eller dispensation, ny eller @ndret planleegning mv., hvis der skal gennemfores
fysiske indgreb i natur og landskabet, og som er ngdvendige for at realisere et projekt som det omhandle-

2024/1 LSF 8 15



de, herunder foretages @ndringer af tilstanden pa arealerne, etablere varige anlaeg og installationer og
gennemfore afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur- og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af, hvilken lovgivning der finder anvendelse pé
projektet, eller hvilke tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for projektets gennemforelse.

Som folge af § 35, stk. 1 1 lov om planlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 572 af 29. maj 2024
(herefter planloven), vil etablering af visse dele af et anlegsprojekt beliggende i landzone kraeve en
landzonetilladelse. Herudover vil der 1 nogle tilfeelde opstd behov for @ndringer 1 kommune- og lokalpla-
ner. Planlovens bestemmelser om kommune- og lokalplaner indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye
planer, @ndringer i eksisterende planlaegning og dispensation fra eksisterende planlaegning.

Endvidere er der i kapitel 2 i naturbeskyttelsesloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1392 af 4. oktober 2022
(herefter naturbeskyttelsesloven) fastsat en raekke forbud mod tilstandsaendringer eller bebyggelse inden
for bl.a. folgende bygge- og beskyttelseslinjer: so- og d-beskyttelseslinjen (naturbeskyttelseslovens § 16),
skovbyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 17), fortidsmindebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 18),
kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 19). Herudover foreskriver kapitel 2 forbud mod tilstandsaen-
dringer af bl.a. folgende naturtyper: naturlige soer, beskyttede vandleb, heder, moser, ferske enge og
biologiske overdrev (naturbeskyttelseslovens § 3). Gennemforelsen af et anlagsprojekt, der bererer de
navnte arealer, beskyttelseslinjer eller naturtyper vil som folge af naturbeskyttelseslovens §§ 65, stk.
1 og 2, forudsatte dispensation, eventuelt indeholdende vilkér om f.eks. afvaergeforanstaltninger eller er-
statningsbiotoper, fra den relevante myndighed, der enten er miljeministeren eller kommunalbestyrelsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt bekendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om
godkendelse af offentlige vejanleg og af ledningsanlaeg mv. 1 det dbne land (vej- og el-bekendtgorelsen),
der er udstedt 1 medfor af naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et offentligt anlaeg, der placeres 1 det
abne land, skal have en godkendelse.

Herudover fastsatter bl.a. naturbeskyttelseslovens §§ 23 og 24 regler om offentlighedens adgang til
naturen. Naturbeskyttelseslovens §§ 23 og 24 indeholder regler om henholdsvis adgang til og ophold i
skove og pa udyrkede arealer.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet, paleegger med-
lemslandene at bevare en rakke arter og naturtyper, som er sjeldne, truede eller karakteristiske, ved at
udpege serlige omrader, hvor disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrdder og habitatomrdder indgdr i det sammenha@ngende europziske, ekologiske
netvaerk, der betegnes Natura 2000.

Der ma ikke iverksattes projekter, der kan skade et Natura 2000-omrades integritet, jf. habitatdirekti-
vets artikel 6, stk. 3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere konsekvenserne af et projekt i
de tilfeelde, hvor planen eller projektet kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet satter ligeledes rammer for beskyttelsen af arter og de-
res levesteder. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, gaelder en generel beskyttelse af bilag IV-arter og
deres levesteder ogsd uden for Natura 2000-omraderne. Det samme gelder efter habitatdirektivets artikel
13, stk.1, for beskyttelse af plantearter nevnt i bilag IV. Beskyttelsen af fugle omfatter alle vilde fugle
ogsa uden for Natura 2000-omraderne, jf. fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og artikel 9. Fravigelse af
beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og artikel 13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis
at varetage vaesentlige samfundsmassige interesser forudsetter, at der ikke findes nogen anden brugbar
losning, og at fravigelsen ikke hindrer opretholdelse af den pdgaldende bestands bevaringsstatus i dens
naturlige udbredelsesomrédde, jf. habitatdirektivets artikel 16. Der henvises i evrigt til punkt 10 om
EU-retten.

Naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 1, indeholder bestemmelser om, at nermere angivne arter ikke
forsaetligt ma forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I tilknytning hertil fremgar det
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af naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrdder for de arter, der er naevnt i bilag 3
til loven, ikke ma beskadiges eller adelegges. One-stop shop bekendtgerelsens § 1 g omfatter lignende
formuleringer vedrerende forstyrrelse af arter og bestand og yngleomraders tilstand.

Tilsvarende bestemmelser fremgér af lov om jagt- og vildtforvaltning, jf. lovbekendtgerelse nr. 639 af
26. maj 2023 (herefter jagt- og vildtforvaltningsloven), jf. § 6 a, stk. 1 og 2, og § 7, stk. 1 og 2.

Bekendtgorelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af
tilskadekommet vildt (herefter artsfredningsbekendtgerelsen) fastsatter regler om fredning af neermere
bestemte dyr, herunder fugle og planter, i form af forbud mod drab, indsamling, handel mv. og varetager
individbeskyttelsen for beskyttede bilag I'V-arter og fugle, der indgar 1 bekendtgerelsens kapitel 2 og 3, jf.
iser § 4, stk. 1 0og 2, § 6 og § 10, stk. 1 og 2.

Bekendtgerelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske dyr og planter, som ikke er omfattet af bekendt-
gorelsens kapitel 2 og 3. Der kan, for sa vidt angar beskyttelsesbestemmelserne, sgges om dispensation
fra den relevante myndighed, som er Miljostyrelsen.

Lov om skove, jf. lovbekendtgarelse nr. 690 af 26. maj 2023 (herefter skovloven) fastsatter regler
om anvendelsen af fredskovspligtige arealer jf. §§ 8-13. § 25 1 skovloven omhandler registrering af
naturmeessigt saerlig verdifulde skove med henblik pd beskyttelse deraf. Skovlovens §§ 26-28 fastsatter
endvidere regler om beskyttelse af skovnaturtyper og levesteder for arter i internationale naturbeskyttel-
sesomrader og beskyttelse af andre former for naturmaessigt saerlig verdifuld skov. Miljeministeren har
kompetence til at dispensere fra nermere bestemte bestemmelser i skovloven.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 358 af 8. april 2014, sikres vesentlige bevaringsverdier
pa land og til havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sikring af kultur- og naturarven
i forbindelse med den fysiske planlegning og forberedelse af jordarbejder mv., samt om bevaring af for-
tidsminder og sten- og jorddiger. Loven foreskriver i kapitel 8 og 8 a bl.a., at der skal seges dispensation
til tilstandsendringer af beskyttede diger og fortidsminder. Det folger af museumsloven, at anleegsmyn-
digheden, hvis der under anlaegsarbejdet fremkommer arkaologiske fund, skal standse arbejdet i det
omfang, det berarer fortidsmindet. Fundet vil herefter skulle anmeldes til kulturministeren (ved Slots- og
Kulturstyrelsen). Kompetencen til at vurdere bevaringsvaerdige hensyn varetages efter museumsloven af
kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen).

Efter lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126 af 26. januar 2017, fastsatter miljeministe-
ren bl.a. regler, der fastlegger og angiver konkrete miljomal og indsatsprogrammer for hvert vandomra-
dedistrikt med henblik pd opndelse af miljemélene, herunder med henblik pa at forebygge forringelse
af og opna god tilstand for overfladevandomréader og grundvandsforekomster i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000 om fastleggelse af en ramme for
Fallesskabets vandpolitiske foranstaltninger (herefter vandrammedirektivet).

Det folger af § 8, stk. 3, 1 bekendtgerelse nr. 797 af 13. juni 2023 om indsatsprogrammer for vandom-
rader, at myndigheder kun kan traeffe afgerelse, der indebzrer en direkte eller indirekte pdvirkning af
et overfladevandomréde eller en grundvandsforekomst, hvor miljemalet ikke er opfyldt, hvis afgerelsen
ikke medforer en forringelse af overfladevandomradets eller grundvandsforekomstens tilstand og ikke
hindrer opfyldelse af det fastlagte miljomal, herunder gennem de i indsatsprogrammet fastlagte foranstalt-
ninger. Lov om vandplanlaegning med tilherende bekendtgerelser gennemforer vaesentlige, men ikke alle,
dele af vandrammedirektivet.

Kommunalbestyrelsen skal 1 henhold til § 28, stk. 1, i lov om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse nr.
48 af 12. januar 2024 (herefter miljobeskyttelsesloven) give tilladelse til, at spildevand tilferes havet, sger
og éer. Det fremgar af § 4, stk. 3, 1 bekendtgerelse nr. 532 af 27. maj 2024 om spildevandstilladelser mv.
efter miljobeskyttelseslovens kapitel 3 og 4, at ved tag- og overfladevand forstds regnvand fra tagarealer
og andre helt eller delvist befaestede arealer, herunder jernbaner, sdfremt det ikke indeholder andre stoffer,
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end hvad der sedvanligt tilferes regnvand 1 forbindelse med afstremning fra sddanne arealer eller har en
vasentlig anden sammensatning.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til miljebeskyttelseslovens § 19 give tilladelse til, at stoffer,
produkter og materialer, der kan forurene grundvand, jord og undergrund, nedgraves i jorden, udledes
eller oplaegges pé jorden eller afledes til undergrunden.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 123 af 1. februar 2024, implementerer Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleggelse af en ramme for Fallesskabets
havmiljepolitiske foranstaltninger (havstrategidirektivet). Det folger af § 18 1 lov om havstrategi, at
statslige, regionale og kommunale myndigheder ved udevelse af befojelser i medfer af lovgivningen er
bundet af de miljomal, der er fastsat i havstrategien.

Det folger af § 8, stk. 1, 1 lov om forurenet jord, jf. lovbekendtgerelse nr. 282 af 27. marts 2017 (herefter
jordforureningsloven), at nar en ejendom er forureningskortlagt, skal kommunalbestyrelsen give tilladelse
til @ndret arealanvendelse.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsd folge en adgang til at klage over de afgerelser, der traeffes i
relation til projektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgivning er afskaret. Der vil 1 den
forbindelse som oftest ogsa vaere fastsat regler om klagemyndighed og opsettende virkning af klage.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning.

Anlagsprojektet vedtages i enkeltheder, hvilket bl.a. indebarer, at anlegsloven vil udgere det fornedne
retsgrundlag for, at transportministeren ved Vejdirektoratet kan udfere de fysiske arbejder og indgreb,
som er en foruds®tning for at gennemfore projektet. Bemyndigelsen i lovforslagets § 1 vil indebere,
at transportministeren ved Vejdirektoratet kan gennemfore de fysiske indgreb i naturen og i landskabet,
som er nedvendige for at realisere projektet. Disse indgreb vil blive gennemfort i overensstemmelse med
anlegslovens bestemmelser og inden for rammerne af den udferte miljokonsekvensvurdering.

Der er i1 vaesentlighedsvurderingen vurderet, at det kan udelukkes, at projektet har en vaesentlig pavirk-
ning af Natura 2000-omridet N89, Vadehavet med habitatomride H239 Alslev Adal, som ligger ca. 450
meter vest for Rute 11. Der er derfor ikke foretaget en konsekvensvurdering for at afgere, om projektet er
skadeligt for omradets udpegningsgrundlag jf. habitatdirektivets artikel 6. Habitatomrade H239 er seerligt
udpeget pa baggrund af vasentlig tilstedeverelse af naturtyperne vandleb med vandplanter (3260), surt
overdrev (6230), revling-indlandsklit (2320) ter- og vdd hede (4030 og 4010), kildeveld (7220) og
arterne havlampret, baklampret, flodlampret, laks, snaebel og odder, der lever i Alslev A.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingen ikke konstateret direkte pavirkning af bilag I'V-ar-
ter inden for de arealer, som forventes pavirket af anleegsarbejdet. Dog vil der blive nedrevet bygninger,
som kan vare potentielle yngle- og rasteomrader for bilag I'V-arter (flagermusegnede huse). Der vil inden
nedrivning af flagermusegnede bygninger og eventuel faeldning af flagermusegnede traer blive etableret
afvaergeforanstaltninger, der er nedvendige for at sikre opretholdelse af de pavirkede arters ekologiske
funktionalitet.

Pé baggrund af de gennemforte miljomaessige vurderinger af anlaegsprojektet 1 § 1, er det vurderingen,
at gennemferslen af projektet vil kunne ske inden for rammerne af habitatdirektivets artikel 6, stk.
3. Lovforslaget vil udgere godkendelse af projektet 1 forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skensmassige befojelser for myndigheden, og hvor
der efter disse kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givent projekt, er
det den generelle vurdering, at hensynet til projektet kan indgé med betydelig vaegt.

For at skabe klarhed om, at anlaegsloven vil udgere det fornedne retlige grundlag for de fysiske
arealindgreb, foreslas det i lovforslagets § 5, at visse konkrete bestemmelser og tilladelseskrav i planloven
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og naturbeskyttelsesloven ikke vil finde anvendelse ved gennemferelse af projektet nevnt 1 § 1, og
dermed fraviges med anlegsloven.

Anlagsprojektet, afledte terreenreguleringer og erstatningsnatur uden for anlegsomrddet, vil kunne
gennemfores uden forudgdende kommune- eller lokalplanplanlegning og uden tilladelse mv. efter de
regler, som fravigesi § 5.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning vil ikke medfere, at de planlegningsmassige, natur-
og miljemassige hensyn mv., der ligger bag de pageldende bestemmelser i anden lovgivning, ikke
skal varetages 1 anlegsprojektet. De naevnte hensyn vil 1 stedet blive varetaget af anlegsmyndigheden
1 anlegsprojektet efter reglerne 1 lovforslaget. De bestemmelser 1 anden lovgivning, som ikke vil finde
anvendelse som folge af anlegsloven, jf. lovens § 5, vil omhandle forhold, som er behandlet og vurderet
1 miljokonsekvensrapporten, hvilket giver det fornedne faglige grundlag for, at det pagaldende hensyn vil
blive varetaget og reguleres direkte med anlaegsloven.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller dispensation i den evrige lovgivning, som
ikke udtrykkeligt fraviges, finder stadig anvendelse for anlaegsprojektet, herunder ogsa reglerne om tilsyn,
hindhavelse og straf for overtreedelse af regler, som ikke er fraveget. Hvor bestemmelserne i de navnte
love indeholder skensmessige befojelser for myndigheden, og hvor der efter disse kan tages hensyn
til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givent projekt, er det den generelle vurdering, at
hensynet til projektet kan indga med betydelig vaegt.

Der henvises 1 ogvrigt til forslagets § 5 og bemarkningerne hertil.

Det forhold, at den lovgivning, som ikke er fraveget, fortsat gaelder for anlaegsprojektet, betyder, at
der vil blive truffet en reekke konkrete afgerelser om tilladelser og godkendelser over for Vejdirektoratet
samt deres entreprenerer. De kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen for sd vidt angar
de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt fraveget i forslaget til § 5, og det kan ikke udelukkes, at der
vil blive meddelt pdbud, forbud mv. vedrerende overholdelsen af de afgerelser eller den direkte galdende
lovgivning, som fortsat finder anvendelse pa anlegsprojektet. Disse afgerelser kan have betydning for
anlegsprojektets realisering og fremdrift.

Tilladelser eller dispensationer vil kunne paklages administrativt, bl.a. til Milje- og Fedevareklagenav-
net, af enhver, som har en retlig interesse og i1 henhold til de fastlagte procedurer 1 den pagaeldende
lovgivning. I visse tilfelde vil en klage have eller kunne tillegges opsettende virkning for projektet. Hvis
rekursinstansen finder grundlag for at hjemvise en afgerelse, vil myndigheden efter praksis vere nodsaget
til at meddele afgorelse om standsning af anlegsarbejdet, hvis det pagir. Anlaegsarbejdet vil herefter
skulle afvente, at myndigheden genbehandler sagen (fysisk eller retlig lovliggerelse).

Klagesager vil derfor kunne indebere betydelige og reelle risici og usikkerheder for projektet i form af
forsinkelse og dermed fordyrelse af anlegsprojektet.

Det foreslds derfor 1 § 6, stk. 1, at myndighedernes afgerelser vedrerende anlegsprojektet nevnt 1 §
1, som treffes efter de love navnt i lovforslagets § 6, samt regler udstedt 1 medfer af disse, ikke kan
paklages til anden administrativ myndighed. Det vil dog som sadvanligt vaere muligt at indbringe sagen
for domstolene, dog med en frist pa seks maneder af hensyn til projektets fremgang. Der vil ligeledes
ogsa vere den almindelige adgang til at indbringe klager for Folketingets Ombudsmand.

Myndighedernes afgerelser vedrerende projektet i henhold til miljebeskyttelsesloven, naturbeskyttelses-
loven, skovloven, vandlebsloven med undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i medfer af disse love,
vil kunne indbringes for transportministeren, jf. forslaget til § 6, stk. 2. Transportministeren vil - som
overste ansvarlig for projekterne - have en konkret viden om rammerne for det samlede projekt, som,
hvor det er muligt, vil kunne inddrages ved stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere foreslés det af
samme grund, at transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de i
§ 6, stk. 1, neevnte love i sager, der vedrarer anlaegsprojektet.
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Der henvises 1 gvrigt til forslagets § 6 og bemarkningerne hertil.

3.6 Ledninger

3.6.1 Geeldende ret

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincippet, at arbejder pa ledninger i eller over offent-
lige veje, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, 1 forbindelse med arbejder, der ivaerksattes inden
for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af ledningsejeren, medmindre
andet er sarligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til
ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens
§§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes 1 § 70 i lov om private fellesveje, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 422 af 25. april 2023 (herefter privatvejsloven), for s vidt angér ledninger 1 eller over private
feellesveje og udlagte private fellesveje 1 byer og bymeessige omréder.

Gaesteprincippet gaelder 1 henhold til retspraksis ogsa ulovbestemt for ledninger i eller over andre
arealer end vejarealer. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR 2009.2978 H - dommen om
Motorring 3) udtalt, at gasteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse
i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pd en ejendom. Reglen
indeberer, at ledningsejeren som "gest" skal bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealeje-
rens @&ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af fast ejendom indtraeder
som udgangspunkt i overdragerens rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Ledninger, der
oprindeligt var anbragt som "geaster’” pé private arealer, var sdledes ogsa efter ekspropriation omfattet af
gasteprincippet. Hojesteret udtalte, at gaesteprincippet har fundet udtryk i vejlovens § 106 (den galdende
vejlovs § 77). Denne bestemmelse omfatter arbejder, der er iverksat af vejmyndigheden inden for
rammerne af de formél, som myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om Vintapperrampen) udtalte Hojesterets flertal, at
gaesteprincippet bygger pa den ordning, at arealejeren, der giver en ledningsejer tilladelse til at anbringe
en ledning pa arealet, og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten til at @ndre anvendel-
sen af arealet, selv om dette matte indebare, at ledningen ma flyttes. Det fremgar af samme dom, at en
ledningsejer efter gasteprincippet har pligt til ogsé at betale for andre tekniske losninger end en fjernelse
eller omlaegning af ledninger, nér disse losninger er alternativer til en flytning eller omlagning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om preovegravninger i Frederikssundsvej)
fastslog Hejesteret, at der ikke med lov om registrering af ledningsejere (ledningsejerregisterloven)
er gjort udtemmende op med en ledningsejers forpligtelse til at give oplysninger om sine ledningers
placering, og at gasteprincippet indebarer, at en ledningsejer er forpligtet til at oplyse en mere pracis
placering af sin ledning end den, der folger af ledningsejerregisterloven, og til at betale omkostningerne
forbundet hermed, hvis disse oplysninger er nedvendige for at kunne tage stilling til, om arealejerens
@ndrede anvendelse af arealet nedvendigger en flytning eller omlagning af ledninger.

Hojesteret har desuden 1 dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009 H - dommen om Flintholm Station)
udtalt, at gaesteprincippet 1 vejlovens § 106 (den geeldende vejlovs § 77) ogsa finder anvendelse for veje,
hvor ledningsarbejder udferes i forbindelse med et "sammensat anlegsprojekt”, uanset hvilke dele af
projektet, der gor ledningsarbejdet nedvendige.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536 H - dommen om Cityringen) fastsldet, at
cityringlovens § 7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vejlovens geasteprincip og den
praksis, der knytter sig hertil. I begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nir en lovbestemmelse
(som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret pa et almindeligt retsprincip som gasteprincippet, er der en
klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i overensstemmelse med det til enhver tid verende
indhold af dette retsprincip, som lebende fastlegges af domstolene og i eventuel senere lovgivning.
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I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen om Aalborg Kloak) udtalte Hejesteret,
at det ulovbestemte gaesteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pa tilfaelde, hvor tilladelsen til
ledningsejeren beror pd en aftale med arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan ligge 1
en sddan aftale. Gaesteprincippet er en udfyldningsregel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke andet
fremgér eller kan udledes af den pageldende aftale. Hojesteret fastslog, at anbringelse af ledninger, der
beror pd en offentligretlig afgerelse (landvesenskommissionskendelse) truffet med hjemmel 1 lov, ikke
kan begrunde en anvendelse af det ulovbestemte gasteprincip, da de hensyn, der ved aftaler mellem
ledningsejer og arealejer om anbringelse af ledninger kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte
gasteprincip, herunder det nevnte gavemoment, ikke 1 almindelighed kan overfores pa sadanne tilfelde. I
disse tilfeelde er der en formodning for, at arealejeren selv skal betale for ledningsomlaegning, der sker pé
arealejerens foranledning, og det kreever s@rlige holdepunkter 1 den offentligretlige afgorelse, hvis dette
udgangspunkt skal fraviges.

Hojesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004 - sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at
de hensyn, der ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde anvendelse af det ulovbestemte
gasteprincip, ikke 1 almindelighed kan overfores til en situation, hvor ledningerne var anbragt i henhold
til deklarationer, der beroede pa en ensidig ejerdisposition, idet en kommune var bade ledningsejer og
arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hejesteret bemarkede herved, at der i sddanne tilfaelde normalt er
en formodning for, at paleggelse af en deklaration om sikring af ledninger har til formal bl.a. at fastsla,
at ledningsejeren ikke skal betale for ledningsomlegninger, der sker pa arealejerens foranledning, hvis
der pé et senere tidspunkt ikke lengere er identitet mellem ledningsejeren og arealejeren. Retstillingen
var ikke @ndret som folge af, at ledningerne var overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle atholde
udgifterne til arbejdet vedrerende de fire ledninger. De ovrige 17 ledninger var anbragt i henhold til
aftaler, hvor der var aftalt erstatning. Hojesteret udtalte bl.a., at det i en situation, hvor der er aftalt
erstatning, pahviler arealejeren at godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at ledningsanlaegget
ikke skal ligge pa gaestevilkar.

3.6.2 Transportministeriets overvejelse og den foresldede ordning

Gennemforelsen af anlaegsprojektet vil gore det nedvendigt at gennemfore ledningsarbejder. Der vil
bl.a. skulle flyttes eller omlaegges en rakke forskellige typer forsyningsledninger. Det forudsattes, at
flytning og omlaegning af ledninger til placering pd ejendomme tilherende tredjemand som udgangspunkt
sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspropriation med hjemmel i den relevante serlovgivning for de
pageldende ledninger. Nerverende lovforslag indeholder ikke hjemmel til ekspropriation til placering af
ledninger pé tredjemands ejendom.

Lovforslaget indeholder i §§ 7-9 regler om udferelse af og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort
af projekts gennemforelse, herunder regler om flytning og omlegning af ledninger og om behandlingen af
eventuelle tvister om erstatning for ledningsarbejder mv.

Transportministeren har en tilsvarende kompetence 1 andre anlagslove, herunder lov om anleg af en
Nordhavnstunnel og lov om udvikling af statsvejnettet.

4. Konsekvenser for opfyldelsen af FN’s verdensmal

Ved at udbygge Rute 11, som omtalt i lovforslaget, vil kapaciteten blive forbedret. Dette vil vaere
medvirkende til at sikre en bedre trafikafvikling samt en hgjere regularitet i rejsetiden og dermed vare
en gevinst for savel pendlere som erhvervsliv. Dette vil understotte verdensmal nummer 9 Industri,
innovation og infrastruktur, herunder delmélene 9.1 (Udvikling af god, palidelig, baeredygtig og robust
infrastruktur af hensyn til ekonomisk udvikling og menneskelig trivsel).

Forbedringerne vil ogsa medvirke til at reducere rejsetiden pé streekningen og dermed kunne bidrage
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til at gore det mere attraktivt at sege job og drive samt etablere virksomhed i1 omréderne. Dette vil
understotte verdensmal nummer 8 Anstendige jobs og ekonomisk vakst gennem delmél 8.2 (Hgjere
okonomisk produktivitet gennem diversificering, teknologisk opgradering og innovation, bl.a. gennem
fokus pa hej verditilfersel og arbejdskraftintensive sektorer).

Projektet forbedrer trafiksikkerheden pa Rute 11, hvilket vil understotte verdensmal nummer 3 Sundhed
og trivsel via delmél 3.6 (Reduktion af antallet af dedsfald og tilskadekomster som folge af trafikulykker).

Udbygning og efterfolgende drift af Rute 11 kraever bade réstoffer og energi. I sével anleg som drift
vil der blive arbejdet med rdstof- og ressourcebesparende tiltag samt CO2-reducerende losninger bl.a.
gennem krav til leveranderer og CO2-besparende proces- og produktvalg, hvilket vurderes at understotte
delmal 9.4 (Opgradering af infrastrukturen med henblik pad eget baeredygtighed og brug af rene og mil-
jovenlige teknologier og industrielle processer samt mere effektiv udnyttelse af ressourcer). CO2-skygge-
prisen anvendes til vurdering af, hvorvidt et CO2-reducerende tiltag stair mal med CO2-gevinsten. Dette
vil ogsd understette verdensmil nummer 12 Ansvarligt forbrug og produktion gennem delmal 12.2
(Beredygtig forvaltning og effektiv udnyttelse af naturressourcer) samt delmal 12.5 (Reducering af
affaldsgenerering gennem forebyggelse, reduktion, genvinding og genbrug).

Den ggede fremkommelighed (og den afledte agede mobilitet) som felge af projektet kan have negative
konsekvenser for verdensmédl nummer 11 Baredygtige byer og lokalsamfund, herunder delmal 11.6
(Negative miljobelastning pr. indbygger skal reduceres) samt delmal 11.4 (Indsatsen for at beskytte og
bevare verdens kultur- og naturarv skal styrkes.).

Der henvises til lovforslagets punkt 8 om klimamessige konsekvenser og punkt 9 om milje- og
naturmeessige konsekvenser.

Afvergeforanstaltninger, der er foresldet i form af erstatningsnatur, vil understotte verdensmal nummer
15 Livet pa land, serligt delmél 15.5 (Begrense forringelse af naturlige levesteder og stoppe tab af
biodiversitet). Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets punkt 9 om milje- og naturmaessige konsekvenser.

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslaget har bdde ekonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for staten 1 forbin-
delse med anlegsperioden.

5.1 Anlaegseokonomi og tidsplan

Anlagsoverslaget for projektet er udarbejdet efter Transportministeriets retningslinjer for ny budgette-
ring af anlaegsprojekter pd vej- og baneomrédet.

Anlaegsoverslaget er opgjort pa fire niveauer: fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevil-
ling) og samlet anlegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslag er udarbejdet ved hjaelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er baseret
pa teoretiske maengder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de seneste
sammenlignelige anlegsarbejder.

Basisoverslag udger fysikoverslaget tillagt tvaergdende udgifter sdsom projektering, tilsyn og admini-
stration, men ikke moms.

I henhold til ny anlegsbudgettering bevilges basisoverslaget tillagt ti procent til gennemforelse af
projektet (ankerbudgettet/projektbevilling). Herudover afsattes yderligere en central reserve pa fem pro-
cent. Det samlede anlaegsbudget (totaludgift) vil séledes udgere basisoverslaget plus femten procent.

Anlaegsoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriation, jordarbejder og
arkaeologi ikke kan beregnes praecist pa forhand. Projektets detaljerede udformning, meengder mv.
kendes forst pd et senere tidspunkt, ligesom udviklingen 1 konjunktur- og konkurrencesituationen pa
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licitationstidspunktet er af vasentlig betydning for anlegsudgifternes endelige storrelse. Yderligere kan
de arkeologiske forundersogelser vise, at det bliver nedvendigt at foretage egentlige udgravninger af
fund.

I henhold til principperne i ny anlegsbudgettering (Akt 16 af 24. oktober 2006 og Hovednotat for Ny
Anlagsbudgettering december 2017) har eksterne radgivningsteams gennemfort ekstern kvalitetssikring
af miljekonsekvensvurderingen. Den overordnede konklusion af kvalitetssikringen er, at der ikke er
fundet vaegtige forhold, som forhindrer, at anleegsprojektet sendes til godkendelse 1 det politiske system.

Det samlede anlegsbudget for projektet er beregnet til 510,7 mio. kr. (FFL-24, vejindeks 143,35). Den
centrale reserve placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet rader over ankerbudgettet.

Samlet anlaegs-
Ankerbudget ik
Basisoverslag .
(baflls (c))vecrts;ag (basisoverslag
pet. + 15 pct.)
4441 488,5 510,7

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet
anlagsbudget for projektet i mio. kr. (FFL-24,
vejindeks 143,35).

Projektet vil kunne gennemfores pa ca. fem ar fra anlegslovens vedtagelse. Her vil der indledningsvist
skulle bruges omkring 1% ar pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besigtigelse og ekspro-
priation mv. Herefter vil anlaegsarbejdet kunne startes op, samtidig med at den videre detailprojektering
fortseettes. Anlegsarbejdet vil kunne feerdiggeres inden for en periode pad omkring tre ar.

Udbygning af Rute 11 forventes at kunne gennemfores efter folgende relative tidsplan i forhold til
projektets igangsatning:

2024-2026: Forventet detailprojektering, udbud, forventet besigtigelse, forberedende arbejder mv. samt
forventet ekspropriation.

2026-2028: Anlegsarbejder igangsettes, og anlegget ibrugtages lobende.

2028: Forventet abning

2029: Ferdiggoerelse af projektet

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detailprojektering af projektet.

Ar Anlegsbevilling
mio. kr.

2024 16,2
2025 123,7
2026 61,2
2027 140
2028 138,4
2029 31,2

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet anlaegsbud-
get for projektet i mio. kr. (FFL-24, vejindeks
143,35) baseret pa projektets bevilling.
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Som en del af miljokonsekvensvurderingen er der gennemfert en samfundsekonomisk analyse, som er
en systematisk vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet, hvor en raekke udvalgte effekter
omregnes til kroner og ere. Foruden anlaegsomkostninger og driftsekonomi indgir ogsa brugereffekter,
gener 1 anlaegsperioden, eksterne effekter og ovrige effekter herunder miljoeffekter m.m. 1 den samfunds-
okonomiske analyse. Den samfundsmaessige forrentning er beregnet til 2,7 pct., og nettonutidsverdien er
opgjort til -85 mio. kr. (FFL-2024, indeks 143,35). Notat om de samfundsekonomiske beregninger ligger
offentligt tilgaengelig pd Vejdirektoratets hjemmeside under miljekonsekvensvurderingen for Rute 11.

5.2 Anlaegsprojektets skonomiske og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Projektet forestas af Vejdirektoratet som anlegsmyndighed og har dermed béde ekonomiske og imple-
menteringsmassige konsekvenser for Transportministeriet i forbindelse med anlegsperioden.

Arbejdet med at beskrive anlegget 1 detaljer, som kan danne baggrund for ekspropriation og udbud,
udferes af transportministeren i samarbejde med Vejdirektoratet og eksterne radgiverfirmaer. Radgiv-
ningsopgaver og anlegsarbejder udbydes efter geeldende regler herfor.

Vejdirektoratet forer som anlegsmyndighed tilsyn med entreprenerernes arbejde for at sikre, at det
aftalte arbejde leveres i1 den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal projektforlebet styres, kontrolleres
og dokumenteres. Vejdirektoratet vil lobende undersege og afprove mulighederne for at anvende nye
metoder og ny teknologi med henblik pa at optimere projektet trafiksikkerhedsmeessigt, miljomaessigt,
okonomisk og tidsmessigt.

De bererte kommuner, regioner og statslige styrelser vil 1 relation til anlegsprojektet skulle behandle
anspgninger og anmeldelser fra Vejdirektoratet med henblik pd at vurdere, hvilke krav der stilles 1
forbindelse med tilladelser, godkendelser og dispensationer til projektet som folge af krav hertil 1 bl.a.
natur- og miljelovgivningen.

Der skal foretages ledningsarbejder, som nedvendiggeres af anlegsprojektet. Fordelingen af udgifter
hertil afthenger af den enkelte lednings retsstilling, og udgifter forbundet med gennemforelsen af
ledningsarbejder, nedvendiggjort af anlaegsprojektet som navnt i § 1, kan sdledes forventes at skulle
atholdes bade af projektet og af den enkelte ledningsejer.

Fremtidig drift og vedligehold af de statslige vejanlaeg varetages af Vejdirektoratet, som vejmyndighed,
jf. vejlovens § 6, stk. 2.

Principperne om digitaliseringsklar lovgivning er iagttaget og vurderes ikke at vaere relevante i forhold
til lovforslagets enkelte dele.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Det foresldede anlaegsprojekt vil medfere mindre treengsel og mere palidelig rejsetid, hvilket vil medfe-
re positive skonomiske konsekvenser for erhvervslivet. Det vil fore til flere fordele — bade ved transport
af varer og bedre adgang til arbejdskraft. En fordel vil bl.a. vaere reducerede rejseomkostninger, nar varer
eller tjenesteydelser skal transporteres. Fordelene vil kunne oge virksomhedernes produktivitet, da deres
konkurrenceevne forbedres. Mere indirekte effekter vil vare positive konsekvenser som folge af et storre
arbejdskraftopland, da rejsetiden og omkostningerne for pendlerne ogsa vil blive reduceret.

Indskraenkning i trafikken pé eksisterende veje i anlaegsperioden vil kunne medfere midlertidige negati-
ve konsekvenser for erhvervslivet. Anlegsarbejdet vil blive tilrettelagt med videst mulig hensyntagen til
fremkommeligheden for trafikken.

Det bemerkes, at det pd nuverende tidspunkt ikke er muligt endeligt at vurdere de erhvervsgkonomiske
konsekvenser ved forslaget. Disse vil skulle opgeres, nér lovforslaget udmentes.

Lovforslaget medferer administrative konsekvenser for erhvervslivet. Konsekvenser bestar i, at projek-
tet efter ferdiggorelsen kan fore til mindre trengsel og mere palidelig rejsetid, men vil ogsa 1 anlaeg-
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ningsperioden medfere gener for erhvervslivet som anvender vejstrekningen, samt for erhverv der er
beliggende langs den pagaldende vejstraekning. Lovforslagets bemyndigelsesbestemmelser forventes at
medfere administrative konsekvenser under 4 mio. kr.

7. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget vil have negative administrative konsekvenser for borgerne.

For beboere og virksomhedsejere langs Rute 11, der bereres af ekspropriation, vil der dog veare
midlertidige administrative konsekvenser, sa lenge ekspropriationsforretningerne mv. foregar. Ejerne af
de berorte ejendomme vil blive inddraget direkte ved breve fra Vejdirektoratet samt ekspropriationsmyn-
dighederne.

Lovforslaget afskarer adgangen til at pdklage kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds
afgorelse vedrerende anlaegsprojektet til anden administrativ myndighed.

8. Klimameessige konsekvenser

Udledningerne af CO2-zkvivalenter fra et anlegsprojekt kan enten opgeres fra forbrugssiden med
udgangspunkt i bruttoudledningerne fra de materialer mv. og det trafikarbejde, der indgar i projektet, eller
fra produktionssiden med udgangspunkt i projektets virkning pa den danske malsatning om at reducere
udledningen af CO2-zkvivalenter med 70 pct. 1 2030 1 forhold til niveauet 1 1990, jf. lov om klima, jf.
lovbekendtgerelse nr. 2580 af 13. december 2021 (herefter klimaloven). For anlegsprojekter er forskellen
pa de to opgerelser, at opgerelser fra produktionssiden primert medtager det transportarbejde, der sker
ved anvendelsen af anlegget efter ibrugtagning, mens udledninger fra etableringen af anlegget indgar
som strukturel effekt under andre sektorer 1 klimafremskrivningerne, mens opgerelser fra forbrugssiden
inddrager bruttoudledninger fra etablering af anlaegget, herunder materialer. En bruttoopgerelse af et
anlaegsprojekts udledning af CO2-zkvivalenter vil ikke tage hejde for, at en alternativ anvendelse af
anlegsmidlerne enten i den private eller den offentlige sektor ogsa ville indebere en afledt udledning af
CO2-zkvivalenter.

I miljokonsekvensvurderingen af projektet for udbygning af Rute 11 mellem Korskro og Varde er det
ikke fastlagt pracist, hvordan anlagsarbejdet skal udferes. Vejdirektoratet arbejder med at nedbringe
klimaaftrykket fra anlaegsarbejdet via krav i udbud og kontrakter. De konkrete krav til nedbringelse af
klimaaftrykket ved produktion af eksempelvis asfalt og beton vil blive defineret i den efterfolgende
udbudsproces.

Udbygning af Rute 11 vil medfere en klimapavirkning som folge af anlegsarbejde og stigende trafik.

I anlegsperioden skal der anvendes ramaterialer f.eks. asfalt, stil og beton. Fremstillingen af disse vil
medfere udledning af CO2, som vil bidrage til den globale opvarmning. I anlaegsperioden skal der bruges
entreprengrmaskiner, der bade vil udsende CO2 og luftforurenende stoffer (primeert NOX) og stov.

Vejdirektoratet har beregnet, at CO2-udledningen fra anlegsperioden er ca. 26,4 tusind ton, hvor ster-
stedelen af udledningen er fra transport af materialer til byggepladsen. De gvrige udledninger kommer fra
produktion af materialer og emissioner fra entreprenermateriel. Den samlede udledning 1 anlegsperioden
svarer til 3 pct. af Varde Kommunes samlede udledning 1 2019 og 2 pct. af Esbjerg Kommunes samlede
udledning 1 2019.

Trafikken pa Rute 11 vil medfere en meget begraenset stigning i CO2. I forlengelse heraf bemarkes,
at udledninger af CO2-zkvivalenter fra transporten, herunder ogsd kvelstofilter (NOX) og partikler fra
bilmotorerne, forventes at blive reduceret i1 takt med en sterre andel af elbiler, der vil medfere mindre
emissioner af disse luftforurenende stoffer.

9. Milje- og naturmaessige konsekvenser
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Miljekonsekvensrapporten omhandler de forventede miljemassige konsekvenser ved udbygning af
Rute 11 mellem Korskro og Varde, jf. lovens § 1. Lovforslaget medferer 1 ovrigt ikke miljomaessige
konsekvenser.

9.1 Planforhold
Rute 11 mellem Korskro og Varde er beliggende i landzone.

Anlegsprojektet er beliggende inden for Varde Kommune i nord og Esbjerg Kommune 1 syd, og
grenser op til eller bergrer arealer, der i kommuneplanrammer og lokalplaner er udlagt til forskellige
formal, herunder rekreative formal/fritidsformal, erhvervsomrader og landomréder. Det er hovedsageligt
landomrader, der berares af anlaegsprojektet.

Anlagsprojektet vurderes at kunne rummes inden for kommuneplanernes overordnede formél og pa-
virker ikke udnyttelsen og disponeringen af kommuneplanrammeomrdderne. Anlaegsprojektet vurderes
tillige at veere i overensstemmelse med de geldende lokalplaner, dog med undtagelse af to lokalplanomra-
der. Anlegsprojektet vurderes ikke at pavirke udnyttelsen eller disponeringen af samtlige lokalplanomré-
der.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplanramme 1 naerheden af anlaegsprojektet henvises
til miljekonsekvensrapportens kapitel 7 om planforhold.

9.2 Landskab og visuelle forhold

9.2.1 Eksisterende forhold

Landskabet omkring anleegsomradet bestar hovedsageligt af landbrugslandskaber opdelt af store eller
sma beplantningsbalter og leehegn. Alslev A, der gennemskarer Rute 11 og Ny Lifstrup, er med sine hu-
se pa en rekke langs vejen en karakteristisk struktur i landskabet. Landskabet er praeget af de eksisterende
vejanleg og andre tekniske anlaeg sdsom bl.a. hgjspendingsledninger og Esbjerg Lufthavn.

9.2.2 Pavirkning i anlegsperioden

Den visuelle pavirkning pa landskabet vil primeart vaere knyttet til omrdder langs Rute 11 og nar ar-
bejdsarealerne, og den vil std pa i en periode pa ca. 2 ar som folge af anleegsarbejderne. Anlegsarbejderne
vil derfor medfere en midlertidig, men leengerevarende pavirkning af de visuelle forhold.

Anlagsaktiviteterne vil tilfeje yderligere tekniske elementer langs vejen, men vil ikke vare visuelt for-
styrrende pa lengere afstand, da terreenvariation og beplantningsbalter vil afskaeerme anlaegsarbejdet. Der
vil veere midlertidige visuelle pavirkninger fra anlegsarbejdet, maskiner, konstruktioner samt opbevaring
af jord og materialer, som pavirker det visuelle indtryk fra omrader, der greenser op til anleegsomradet og
de omkringliggende landskaber.

Der vil vare belysning pa arbejdsomraderne og ved anlagsaktiviteterne langs den eksisterende vej samt
lys fra anlegstrafikken i omradet.

Den geografiske udbredelse af den visuelle pavirkning vurderes at vaere lokal. Serligt 1 den nordlige
del af anlegsomrddet 1 Varde, vil skovomradet begraense den visuelle pavirkning pa afstand. Ved omradet
omkring Alslev A vil den visuelle forstyrrelse vare sterre. Omridet er dog lavtliggende og rummer
1 hej grad beplantning, og der er derfor begrenset udsigt til og fra de omkringliggende mindre veje,
der er knyttet til Rute 11. Den sydlige del af omradet er i forvejen sterkt praeget af Esbjerg Lufthavn,
rastofgrave og et motorsportscenter.

9.2.3 Pavirkning efter udbygning
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Udbygningen vil betyde, at der flere steder fjernes en del af den eksisterende beplantning langs vejen,
og dermed vil landskabsrummet omkring Rute 11 fremover fremsta mere abent.

Den karakteristiske bebyggelse ved Ny Lifstrup bevares, og der @ndres ikke ved den eksisterende bro
over Alslev A, dog etableres der en parallel bro til cykler og fodgengere. Anlegsprojektet medferer
derfor en forandring af det landskabelige udtryk set fra vejen, men den overordnede oplevelse af landska-
berne langs vejrummet vurderes ikke at blive &ndret markant.

Projektomradet vil desuden berere flere omrader med landskabsudpegninger i Esbjerg Kommune,
herunder omrdder udpeget som bevaringsverdigt landskab og sterre ssmmenhangende landskab. Idet ud-
bygningen vil ske i relation til den eksisterende vej, vurderes anlaegsprojektet ikke at medfere vasentlige
@ndringer og dermed vesentlige pavirkninger af landskabsudpegningerne.

9.2.4 Afveergeforanstaltninger

Der vil 1 anlaegsperioden vare belysning pa arbejdspladser og ved anlaegsaktiviteterne langs den eksi-
sterende vej samt lys fra anlegstrafikken i omradet. For at afvaerge pavirkningen, skal belysningen vaere
nedadrettet og kun vare tendt, nar der er aktivitet pd arbejdspladsen. Den stationare lyspavirkning vil sta
pa 1 hele anlegsperioden i den del af dret, hvor der er behov for belysning af arbejdspladser.

Anlagsprojektet vurderes ikke derudover at medfere vasentlige konsekvenser for landskabet og de
visuelle forhold, hvorfor der ikke etableres yderligere afvaergeforanstaltninger.

9.3 Arkaeologi og kulturarv

9.3.1 Eksisterende forhold

Der findes mange fortidsminder, herunder gravheje langs den eksisterende Rute 11, ligesom der er gjort
en rekke arkaologiske fund pé strekningen.

Varde Kommune har ikke udpeget kulturmiljeer inden for eller i umiddelbar narhed af undersogelses-
omrédet for anlaegsprojektet. Derimod har Esbjerg Kommune udpeget to kulturmiljeer, som krydses af
korridoren. Lifstrup og Qlufvad samt Skads er udpeget som et kulturmilje, idet de udger udskiftnings-
landsbyer.

Der er en del fredede fortidsminder med tilherende fortidsmindebeskyttelseslinje inden for eller 1
umiddelbar nerhed til undersogelsesomridet.

Udover de arkaologiske interesser findes bevaringsvardige bygninger, beskyttede sten- og jorddiger
samt udpegede kulturmiljoer omkring Rute 11. Projektet bererer ingen fredede bygninger. Derimod
berares fire bevaringsvaerdige bygninger med mellem bevaringsvaerdi ved udbygningen. En af de beva-
ringsverdige bygninger er beliggende i et udpeget kulturmilje.

9.3.2 Pavirkning i anleegsperioden

Anlagsprojektet vil ikke berore beskyttede fortidsminder. En raekke ikke-beskyttede fortidsminder vil
dog blive pavirket i anlegsperioden, men disse udger alene overplejede gravhgje, som ikke er synlige i
landskabet. Ved anlaegsarbejdet kan der vaere risiko for at stode pa ukendte fortidsminder eller fund.

I anlegsperioden gennembrydes et enkelt beskyttet sten- og jorddige, som dog ikke fremstér tydeligt
i landskabet i dag. Det beskyttede sten- og jorddige er allerede inden udbygningen gennembrudt, og
dermed vurderes pavirkningen at vaere moderat.

Udbygningen omfatter nedrivning af en bevaringsvardig ejendom 1 Esbjerg. Pavirkningen er permanent
og vurderes at vaere vasentlig.

9.3.3 Pavirkning efter udbygning
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Der vil ikke vere risiko for direkte pavirkning af de kendte fortidsminder eller pavirkning af nye fund af
arkaeologiske interesser 1 driftsfasen.

I driftsfasen berores flere beskyttelseslinjer omkring beskyttede fortidsminder samt to udpegede kultur-
miljoer. Beskyttelseslinjerne og kulturmiljeet er allerede 1 dag pavirket af den eksisterende Rute 11.

Pévirkningen ved udbygningen vurderes derfor at veere begranset.

9.4 Fredninger

9.4.1 Eksisterende forhold

Der er ingen fredninger inden for projektomrddet. Anlaegsprojektet vil derfor ikke udgere en pavirkning
pa eksisterende fredninger 1 hverken anlaegsperiode eller driftsfasen.

9.5 Materielle goder

9.5.1 Eksisterende forhold

Langs linjeferingen anvendes arealerne overvejende til landbrug samt rekreative arealer, naturomréder,
beboelse og erhverv. Omradet er kendetegnet af en relativt kompleks ejendomsstruktur med mange
forskellige ejere.

Rute 11 er lokaliseret tet pa Esbjerg Lufthavn. Der er udlagt sikkerhedszoner omkring lufthavnen, hvor
der af hensyn til flysikkerheden er restriktioner i forhold til etablering af vandhuller og seer.

Pévirkningen vurderes for de menneskeskabte materielle goder, som i anlaegsprojekt er afgraenset til at
omfatte landbrugserhverv, narliggende erhvervsomrdder og erhverv generelt 1 forhold til Rute 11 som
trafikal forbindelse.

9.5.2 Pavirkning i anlegsperioden

Udbygningen af Rute 11 vil berore arealerne til en lang raekke landbrugsejendomme langs streknin-
gen. Det vurderes, at mulighederne for arrondering af landbrugsjord vil blive pavirket som folge af den
midlertidige arealinddragelse, dog i et begrenset omfang.

Adgang til landbrugsmarkerne vil kunne blive pdvirket som folge af anlegsarbejdet, anlaegstrafikken
og midlertidig lukning af veje, hvilket kan pavirke erhvervet i denne periode. Det vil i kortere perioder
vaere ngdvendigt at lukke veje midlertidigt, hvilket vil betyde omkersler for trafikanter, som vil pavirke
rejsetiden og vejadgangen til de enkelte matrikler. Pavirkningen kan virke serligt generende for de
erhverv og landbrug, der er nabo til vejen.

Anlagsprojektet vurderes at ville medfere begranset pavirkning af erhverv, herunder landbrug, som fol-
ge af midlertidig arealinddragelse og gener under anlaegsarbejdet, idet pavirkningen vil vare midlertidig,
trafikken pa Rute 11 opretholdes i anlegsperioden og arealerne genetableres efter vejudbygningen.

9.5.3 Pavirkning efter udbygning

Der vil blive inddraget permanent areal til udbygningen, som omfatter landbrugsjord, bolig og erhvervs-
omrader, teknisk anleg, fredskov og beskyttet natur. Pavirkningen vil vaere storst for landomrader,
som omfatter landbrugsjord, hvor der vil blive inddraget arealer pd begge sider af vejen. Desuden vil
anlaegsprojektet medfore, at der forventes at blive totaleksproprieret 10-15 ejendomme.

For de erhverv og landbrug, hvor indkersler og sideveje nedlegges, kan det pavirke drift og adgang
til omradet, da nye vejforleb kan vanskeliggore deres mulighed for til- og frakersler, samt drift af
arealer. Det gaelder szrligt for landejendomme, hvor landbrugsjorden ikke er i direkte tilknytning til
ejendommen, men er placeret lengere vaek eller pd den modsatte side af Rute 11.
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I driftsfasen vurderes anlaegsprojektet at ville medfere en moderat pavirkning af erhverv, herunder
landbrug, som folge af permanent arealinddragelse, da inddragelsen samlet set vurderes at vare begraen-
set. Pavirkningen af trafikinfrastruktur vurderes at ville have en vasentlig positiv pavirkning pa Rute 11,
da udbygningen vil forbedre den overordnet trafikafvikling, fremkommelighed og adgang til vejnettet, og
reducere kodannelser.

I driftsfasen vil vejvand blive opsamlet langs linjeferingen i form af nedsivningsbassiner, som potentielt
kan tiltraekke flere fugle til omrédet, hvilket vil ege risikoen for kollision mellem fugle og fly. Pavirknin-
gen vurderes at vere vasentlig, og det vil derfor vere nedvendigt at implementere afvergetiltag med
henblik pa at minimere risikoen for kollision mellem fugle og fly og dermed pavirkning af flysikkerhe-
den. Valg af afvaergetiltag fastleegges i detailfasen i dialog med bl.a. Esbjerg Lufthavn.

9.6 Befolkning og friluftsliv

9.6.1 Eksisterende forhold

Pé den nordlige del af streekningen i Varde Kommune ligger Sendre Plantage, hvilket er et stort omréade
med flere muligheder for rekreative aktiviteter. I Esbjerg Kommune pé den sydlige del af strekningen
ligger der en motocrossbane og en speedwaybane, og der er udlagt et areal til Korskro Hestemarked, som
er en arlig begivenhed med mange besggende.

Vandreruten Drivvejen, som er en trampesti pa streekningen gennem omrédet, krydser Rute 11 umiddel-
bart syd for Alslev A ved Vestervadve;j.

9.6.2 Pavirkning i anlegsperioden

I anlaegsperioden sikres det, at det er muligt at krydse Rute 11, sd ferdsel pa stien Drivvejen kan
opretholdes. Desuden vil de stier, der findes i Sendre Plantage, ikke blive lukket, da de ligger uden for
projektets arbejdsomrade.

For befolkningen vil midlertidige lukninger af veje fore til omkersler for de trafikanter og cyklister, der
feerdes 1 omradet. I perioderne med omkersler kan vejlukningerne forlenge rejsetiden og virke generende
for de mennesker, der feerdes 1 omradet til dagligt.

Pévirkningen vurderes at vere begrenset.

9.6.3 Pavirkning efter udbygning
De rekreative stier, der ligger inde 1 Sendre Plantage, vil ikke blive pavirket direkte af projektet.

Forlebet af den rekreative trampesti, Drivvejen, vil blive @ndret, da det ikke vil vaere hensigtsmaessigt
at krydse den udbyggede vej samme sted som i dag. Forlegningen af trampestien vil forst blive endelig
fastlagt i detailprojekteringen.

Da der samtidig etableres en ny cykelsti langs Rute 11, som tilkobles de eksisterende stier i Varde og
ved Esbjergmotorvejen, vurderes pavirkningen af de rekreative stier at vaere moderat positiv.

For befolkningen vil ekspropriation af ejendomme opleves som en gene, og pavirkningen vil vaere mo-
derat. Andringer af lokale veje og adgangsforhold som folge af udbygningen vurderes at vaere begraenset,
da der fortsat sikres adgang i omradet.

9.7 Stej og vibrationer

9.7.1 Eksisterende forhold
Rute 11 er en traditionel hovedlandevej med ejendomme spredt beliggende langs det meste af streknin-

2024/1 LSF 8 29



gen og taet pd vejen. Det er opgjort, at der er 1 alt 52 stojbelastede boliger med Ly, > 58 dB. Ud af disse er
19 boliger staerkt stajbelastede (over 68 dB).

9.7.2 Pavirkning i anleegsperioden

Der vil kunne forekomme stgj fra anlegsarbejdet, ndr vejen skal udbygges. Omtrent 25-30 boliger ma
periodevist forventes at blive udsat for anlaegsstgj over vurderingskriteriet pd 70 dB. Stejgenerne vil
forekomme 1 dagtimerne og veare begranset til neromradet og pavirkningerne pa menneskers sundhed vil
vare begranset.

9.7.3 Pavirkning efter udbygning

Efter udbygning af Rute 11 vil antallet af stgjbelastede boliger falde fra 52 til 46. Samtidig vil antallet af
de mest stgjbelastede boliger (over 68 dB) blive reduceret fra 19 til 8 boliger.

Det skyldes hovedsageligt, at en raekke ejendomme eksproprieres i forbindelse med, at vejen udvides
med et ekstra spor i den ene side. Det medforer, at vejen flyttes lengere veek fra boligerne pad den anden
side. En storre afstand mellem vej og bolig er medvirkende til et lavere stgjniveau ved disse boliger.

9.7.4 Afveergeforanstaltninger

Der etableres en stgjisoleringsordning til stejbelastede boliger. Lydisolering omfatter typisk udskiftning
af vinduer og forbedring af facaden for at reducere det indenders stgjniveau. Stgjisolering ivaerksattes for
boliger, som har et hgjt stgjniveau (>63 dB). Se naermere i punkt 9.14 Stgjisoleringsordningen.

9.8 Natur og biodiversitet

9.8.1 Eksisterende forhold

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af miljekonsekvensvurderingen foretaget en reekke feltunderso-
gelser 1 2022 for at tilvejebringe et fyldestgerende grundlag for beskrivelse af den aktuelle tilstand, og
dermed kvalificere grundlaget for vurderingen af projektets mulige pavirkning af omréadets natur, dyre- og
fugleliv. Feltundersogelserne er foretaget inden for en undersegelseskorridor, der er betydelig storre end
det areal, der skal eksproprieres midlertidigt og permanent til projektet.

De naturinteresser, der har veret i fokus ved feltundersogelserne, er dels natur omfattet af naturbeskyt-
telseslovens § 3 (beskyttet natur), dels sarligt beskyttede arter efter habitatdirektivets bilag IV (beskrives
under punkt 9.8.4), dels fredede, sjeldne eller radlistede arter, dels skovarealer udlagt til fredskov, samt
Natura 2000-omrade N89 Vadehavet med habitatomrade H239 Alslev A.

Inden for anlegsomridet findes der engarealer og vandlebet Alslev A, som er beskyttet efter naturbe-
skyttelseslovens § 3. I omradet nord for Alslev A ligger fire enge, hvor naturtilstanden er god, mens
ovrige undersogte moser, sger og et overdrev har moderat, ringe eller dérlig naturtilstand. Alslev A,
der krydser vejstrekningen, er et malsat vandleb. Vandlebet er ifolge vandomradeplanerne 2021-2027
registreret med darlig ekologisk tilstand (pga. fisk). Mélsatningen for vandlebet er, at det skal opnd god
okologisk tilstand.

Der er fredskovspligtige arealer inden for projektomradet. De arealer, der fjernes, er beliggende langs
vejen og bestar primart af yngre traeer og ferre traeer i kategorien +30 ar samt ydre skovbryn af
lovbevoksninger. En stor del af de berorte traeer er néletreeer og vurderes siledes ikke af hej biodiversi-
tetsmaessig verdi. Der etableres erstatningsskov i overensstemmelse med skovloven.

Omkring Rute 11 findes to grenne korridorer bestdende af henholdsvis udpegede naturbeskyttelsesinte-
resser og potentielle naturbeskyttelsesinteresser pé tvars af vejen ved Sendre Plantage og ved Alslev
A. Derudover er Sendre Plantage udpeget ekologisk forbindelse.
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Der er ikke fundet birkemus 1 forbindelse med feltbesigtigelserne. Der er 1 2019 registreret birkemus 3,2
km gst for undersegelseskorridoren. Birkemusen vurderes derfor potentielt at kunne findes 1 omradet.

I forbindelse med feltkortlegningen er der registreret flere invasive arter: Almindelig gyvel, glansbladet
hag, klit-fyr, rynket rose, sildig gyldenris, sitkagran og stjerne-bredribbe.

Odder er pa udpegningsgrundlaget for Habitatomrade H239 Alslev Adal. Der er fundet spor af odder
i forbindelse med vejoverskaringen ved Alslev A ved feltarbejde i 2022. Pavirkningen p& odder er
beskrevet nermere 1 punkt 9.8.4.

9.8.2 Pavirkning i anlegsperioden

I anlaegsperioden vil der blive inddraget § 3-beskyttede naturarealer og fredskov til selve vejudvidelsen
og til midlertidige anlaegsaktiviteter. Ved Alslev A foretages desuden anlegsarbejde i forbindelse med
etablering af en ny cykelstibro.

Ved udbygningen af Rute 11 inddrages ca. 0,3 ha § 3-beskyttet natur og ca. 1,8 ha fredskov. Der vil
blive etableret erstatningsnatur ved inddragelse af bade § 3-beskyttet natur og fredskov. Opgraderingen af
Rute 11 pavirker samlet set biodiversiteten omkring projektomradet i mindre grad.

I forbindelse med forbedring af faunapassagen under den eksisterende bro ved Alslev A vil den nye
banket skulle opbygges af kampesten, grus eller jord. Arbejdet udferes sa skansomt som muligt overfor
vandlebet, og grus og sten skal vare vasket og rene i forbindelse med nedlegning i vandlebet for at
mindske unedig ophvirvling af finkornet materiale.

Der er registreret birkemus 3,2 km ost for underseogelseskorridoren. Birkemusen kan derfor potentielt
findes 1 anleegsomradet. I forbindelse med udvidelse af vejen, foretages der anlaegsarbejde 1 § 3-beskyttet
natur, der potentielt kunne udgere et fodesogningsomrade og en spredningskorridor for birkemus. Der
etableres afvaergeforanstaltninger for at sikre, at den gkologiske funktionalitet kan opretholdes for birke-
musen.

Afvergeforanstaltninger er n@rmere beskrevet i punkt 9.8.5.

9.8.3 Pavirkning efter udbygning

Rute 11 udger allerede inden udbygningen en barriere 1 landskabet, der pévirker naturlig spredning
af dyr, dvs. har barriereeffekt. Der vil vare en foreget barriereeffekt af den fulde udbygning bade
pga. vejens ggede bredde og en lidt aget arsdognstrafik. Risikoen for trafikdrab af radyr, dadyr, krondyr
og padder vil derfor ogsd vare storre. Den samlede keorsel pd strekningen som folge af udbygningen
forventes at stige 1 begrenset omfang med 5,4 pct. 1 forhold til 0-alternativet.

Der sker ikke en udvidelse af den eksisterende bro over Alslev A. Under broen forbedres faunapassagen
til odder ved etablering af en fast banket i den ene side og genetablering af rampe eller flydeponton til
terrenhgjde 1 den anden side.

Der bliver anlagt en paddepassage ved Sendre Plantage, da vejen udvides, og det vil vare sverere for
padder at krydse vejen. Disse to passager placeres 1 de okologiske forbindelser og understotter dermed
dyrs spredningsmuligheder.

Pévirkningen efter udbygningen vurderes derfor at vere begraenset.

9.8.4 Bilag IV-arter

I miljokonsekvensvurderingen er der screenet for, hvilke bilag [V-arter og tilherende mulige levesteder
der har veret relevante at eftersoge ved feltundersogelser.

Der er konstateret otte arter af flagermus. Det drejer sig om sydflagermus, vandflagermus, brunfla-
germus, troldflagermus, dvargflagermus, skimmelflagermus, langeret flagermus og damflagermus. Der
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feeldes ingen traeer 1 forbindelse med anlaegsprojektet, der kan vere potentielle yngle — og rastesteder for
flagermus. Relevante traer er undersegt for egnede yngle- og rasteomrader for arter af flagermus. Der
blev fundet et enkelt tree, der er et egnet yngle- og rastested. Tracéet er tilpasset traeet, der er egnet
som yngle- og rastested, samt de omkringliggende traer, der, pga. deres alder, er vurderet at kunne
blive egnede til flagermus pa sigt. Der vil blive nedrevet bygninger, som kan vare potentielle yngle- og
rasteomrader for flagermus.

I anlegsperioden vil der foreckomme oget stoj i dagtimerne. Da alle arter af flagermus er nataktive,
vil deres vigne periode primart ligge uden for almindelig arbejdstid. Hvis der foretages spunsning i
forbindelse med etablering af stibroen, bliver det foretaget uden for flagermusenes sarbare perioder.

Der er 1 forbindelse med feltundersogelserne registreret @gklumper fra brun fre og voksne individer
af brun fre ved flere lokaliteter. Da brun fre omfatter bdde but- og spidssnudet fro, og kun spidssnudet
er en bilag IV-art, kan der potentielt vere bilag IV-padder inden for undersogelseskorridoren. Der sker
ikke nedleggelse af vandhuller eller opland til vandhuller, og der vil dermed ikke ske en péavirkning af
paddernes yngle- og rasteomrider. Den samlede bredde af vejanlegget foreges ved anlaegsprojektet, som
derved vil udgere en foreget barriere for padder.

Ved Miljestyrelsens seneste overvagning af odder i 2022 er arten registreret i Alslev A, netop ved
overskaringen med Rute 11. I forbindelse med feltundersegelserne er der ogsd fundet spor af arten i
forbindelse med vejoverskaringen ved Alslev A. Konsekvensen for odderbestanden vurderes at vaere
ubetydelig, da yngle- og rastesteder for odder ikke bliver beskadiget eller adelagt, og den ekologiske
funktionalitet dermed opretholdes.

Engene ved Alslev A er vurderet muligt egnede som spredningskorridor og fourage-ringsomride for
birkemus. Det er vurderet, at der ikke er yngle- og rastesteder for birkemus inden for undersogelseskorri-
doren. Der er ikke registreret birkemus ved feltbesigtigelserne.

9.8.5 Afveergeforanstaltninger

For at reducere eller afvaerge projektets pavirkninger pd natur og arter, er det en forudsetning, at der
indarbejdes afvargeforanstaltninger, som beskrevet i det folgende.

Erstatningsnatur for pavirket § 3-beskyttet natur, etableres 1 narhed til eksisterende natur, i forholdet
minimum 1:2 og i overensstemmelse med kommende dispensationer fra kommunerne.

Fredskovspligtige arealer erstattes i forhold 1:2 og i overensstemmelse med kommende dispensationer i
henhold til skovloven.

Inden nedrivning af huse eller feeldning af treeer, der potentielt kan udgere levesteder for flagermus, skal
de pagaeldende huse eller traeer 1 god tid inden undersoges for flagermus. Dette sikrer korrekt udslusning
og feldning med henblik pa beskyttelse af individer. Samtidig afklares, hvilke arter af flagermus der
eventuelt findes 1 de pagaeldende bygninger og traeer, hvorved der kan vurderes, hvilke afvergeforanstalt-
ninger der vil vere korrekte 1 forhold til fjernelse af levesteder. Pavirkning af levesteder i treeer afverges
ved, at der for hvert flagermusegnet tre vil ske veteranisering 1 forholdet 1:2, samt fredning af et tree,
inden treeerne feeldes. Ved pavirkning af levesteder 1 bygninger, vurderes afvaergeforanstaltninger konkret
for den enkelte art. Ved pavirkning pa arter der bade anvender bygninger og treeer som levested, afverges
pavirkningen ved veteranisering af traer. Der etableres ikke afvergeforanstaltninger for sydflagermus,
som udelukkende anvender bygninger som levested, idet det konkret vurderes at der er egnede bygninger
1 omradet for arten. Ved etablering af afvergeforanstaltninger 1 projektet vil den gkologiske funktionalitet
af eventuelle pavirkede arter kunne opretholdes.

Det tilstrebes af hensyn til flagermus, at broen over Alslev A ikke nedrammes. Hvis det alligevel
er nodvendigt at anlegge broen med ramning, skal ramning opstartes i de ikke-sérbare perioder for
flagermus fra 1. maj til 1. juni og 15. august til 15. september, hvor de ikke yngler eller er i dvale. For
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at begraense pavirkningen pd vandrende fisk mest muligt, skal eventuel nedramning af paele 1 forbindelse
med etablering af fundering/brovederlag til stibro over Alslev A, ske i dagtimerne.

Hvis der opstér behov for natarbejde skal det sikres, at natarbejde ikke udferes i nerheden af yngle- og
rasteomrader for flagermus.

Anlaegsarbejder og muldafremning vil foregd i perioderne 15. maj - 15. juni eller 1. september - 1.
oktober inden for birkemus-relevante omrader omkring Alslev A.

Erstatningsbiotop for mulig spredningskorridor for birkemus omkring Alslev A etableres i forholdet
1:2. Etablering af erstatningsbiotopen skal finde sted minimum et &r for arealinddragelse, saledes at det
sikres, at erstatningsbiotopen er funktionel, inden der skal ske inddragelse af arealer.

I forbindelse med vejens udbygning vil barriereeffekten blive sterre, hvilket medferer, at det vil blive
svaerere for dyr at krydse vejen uden at blive kert ned. For at begrense barriereeffekten for padder,
etableres der en paddepassage ved Sendre Plantage, der skal understotte spredningen mellem vandhuller
pa tvers af vejen og rasteomrader. I tilknytning til paddepassagen etableres paddehegn, som holder
padderne borte fra vejen og leder dem mod passagen. Ved Alslev A etableres en fast banket for at
forbedre passagemulighed for odder.

9.8.6 Natura 2000 veesentlighedsvurdering

Natura 2000-omride N89, Vadehavet med habitatomradet H239 Alslev Adal ligger ca. 300 meter
vest for undersogelseskorridorens grense. Alslev A lgber igennem undersogelseskorridoren opstrems
habitatomrédet.

Desuden ligger habitatomradet H78 Vadehavet med Ribe A, Tved A og Varde A vest for Varde og fug-
lebeskyttelsesomrdde F49 Engarealer ved Ho Bugt ca. 1.700 m nord for undersogelseskorridoren. Disse
omrader er ligeledes en del af Natura 2000-omrade N89 Vadehavet.

Habitatomrade H239 udger et areal pd 457 ha samt 12 km vandleb. Alslev A og Adal er en vigtig
spredningskorridor med forbindelser til Varde A, Marbekomridet og Vadehavet. H239 er szrligt udpeget
pa baggrund af vasentlig tilstedevaerelse af naturtyperne vandleb med vandplanter (3260), surt overdrev
(6230), revling-indlandsklit (2320) ter- og vadd hede (4030 og 4010), kilde-veeld (7220) og arterne
havlampret, baklampret, flodlampret, laks, snabel og odder der lever i Alslev A.

Der er foretaget vasentlighedsvurdering vedrerende Natura 2000-omrddet, som indeholder vurderinger
af de mulige pédvirkninger, som anlegsprojektet vil kunne have pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet.

Rute 11 krydser Alslev A, som ligger opstrems habitatomradet. I forbindelse med anlegsprojektet skal
der udledes vand fra 4 bassiner til Alslev A og tilleb til Alslev A, der begge nedstrems er en del af H239.

Alslev A og tillebet har begge hoje brinker, og det vurderes, at der ikke vil ske oversvemmelse af
hverken Alslev A eller tillgbet til Alslev A. Da der ikke sker en oversvemmelse fra &-systemet, kan
det afvises, at der sker en vasentlig pavirkning af naturtyperne visse-indlandsklit, revling-indlandsklit,
sobred med smaurter, naringsrig s@, brunvandet sg, vad hede, tor hede, surt overdrev, tidsvis vad eng,
urtebremmer, hangesak, kildeveld, rigker og elle- og askeskov. Derved vil der ikke blive pévirket
terrestriske habitatnaturtyper ved en udledning til Alslev A-systemet ved oversvemmelse.

Vandspejlsstigning vil vere lille (under 5 cm). Andringen i vandspejlet anses som varende sa begren-
set, at den ikke vil give anledning til en pavirkning af vandlebet. Da vandtilferslen er lille 1 forhold til
vandlebets kapacitet, vurderes det, at tilferslen af vand fra bassiner ikke vil pavirke habitatnaturtypen
vandloeb, i dette tilfelde Alslev A.

Qget stoftransport 1 vandlebet udger en mulig pavirkning af snabel, flodlampret, baklampret, hav-
lampret og laks. Beregningerne for de miljeforurenende stoffer i vejvand viser, at der for udledningen
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af overfladevand fra bassiner til tilleb til Alslev A ikke sker overskridelser af geldende miljokvalitets-
krav. Derved kan det afvises, at ovenstdende arter pa udpegningsgrundlaget for H239 bliver pévirket af
projektet.

Odder er pa udpegningsgrundlaget for H239. Odderen er nataktiv og opholder sig om dagen i huler i
brinken, under treredder eller under buske. Da der ikke sker en pavirkning af vandlebets brinker ved
projektet, kan det afvises, at der sker en vasentlig pdvirkning af vandleb eller ovrige naturomrider, der
kan vare levested for odder. Ved etablering af en fast banket med kampesten, forbedres odders mulighed
for at passere.

Der etableres en ny stibro over Alslev A parallelt med den eksisterende bro, men med en afstand der
sikrer lys til vandlebet. P4 baggrund af stibroens lette konstruktion og placering med afstand til den eksi-
sterende vejbro, sdledes at der er adgang for dagslys mellem den eksisterende vej og stibroen, vurderes
stibroens skyggevirkning pad vandlebet ikke at pavirke fisk og smadyrs passage i vandlgbet. Det kan pé
den baggrund afvises, at skyggevirkningerne vil pavirke fisk pa udpegningsgrundlaget for habitatomradet
(snzbel, havlampret, flodlampret, baeklampret og laks).

Samlet set vurderes péavirkningerne fra anlaegsperioden og driftsfasen ikke at medfere en vesentlig
pavirkning pa Natura 2000-omradet.

9.9 Grundvand og hydrologi

9.9.1 Eksisterende forhold

Omradets jordlag spiller en vigtig rolle i vurderingen af den naturlige beskyttelse af grundvandsmagasi-
net, da det kan have en reducerende virkning over for nedsivende nitratholdigt vand og andre forurenende
stoffer.

Den terrenneere geologi omkring Rute 11 bestar overvejende af sandede aflejringer, og der er hydrau-
lisk kontakt mellem de terrennare og dybe magasiner. Grundvandet langs straekningen er derfor geolo-
gisk set, sarbart overfor pavirkninger fra aktiviteter pa terraen.

Der er ikke udlagt verdifulde geologiske omrdder langs strakningen.

Den nordlige del af linjeforingen ligger 1 et omrdde med serlige drikkevandsinteresser, mens den
centrale og sydlige del af straekningen ligger 1 et omrade med drikkevandsinteresser.

I vandomradeplan 2021-2027 er der udpeget flere grundvandsforekomster, der overlapper delvist med
undersogelsesomrader. Den nordlige del af strekningen er omfattet af en terreennar grundvandsforekomst
med god kemisk og god kvantitativ tilstand. Strekningen krydser to regionale grundvandsforekomster,
begge med god kvantitativ tilstand og ringe kemisk tilstand pga. pesticider, nikkel og nitrat, samt to dybe
grundvandsforekomster, begge med god kvantitativ tilstand, men ringe kemisk tilstand for den ene af
forekomsterne pga. pesticider.

9.9.2 Pavirkning i anlegsperioden

De potentielle kilder til pavirkning af grundvandsforholdene i anlegsperioden er knyttet til spild og
uheld i1 forbindelse med anlaegsarbejderne. I anlaegsperioden vurderes konsekvensen for pavirkning af
grundvandsmagasiner som begranset, da det er en forudsetning, at spild hindteres i henhold til en
beredskabsplan for handtering af spild og uheld, s& risikoen for spild til jorden ved oplagringen af
brandstof til entreprenermaskiner, hndteringen af mobile entreprenertanke og tankning minimeres.

Spild og uheld i anlegsperioden kan desuden medfere en begraenset til moderat pavirkning af private
boringer langs linjeforingen. Arbejdsarealer placeres og indrettes, sa pavirkning af omgivelser, herunder
private boringer, fra eventuelt spild og uheld i anlegsperioden, minimeres.

Pévirkningen i1 anlegsperioden vurderes derfor at veere begranset.
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Det forventes, at anleegsarbejdet kan foretages uden grundvandssaenkning, og der er derfor ikke vurderet
miljomessige pavirkninger som folge af grundvandssankning, hverken i1 anlaegsperioden eller driftsfasen.

9.9.3 Pavirkning efter udbygning

Langs hovedparten af straekningen opsamles vejvandet og ledes til tette bassiner og herefter videre til
recipient. Det vurderes, at der ikke vil vere en pavirkning pa grundvandsmagasinerne og -forekomster
ved opsamlingen af vejvandet i taette bassiner.

Vejvand pa den sydlige del af streekningen vil blive nedsivet i bassiner pa grund af hensyn til Esbjerg
Lufthavn. Nedsivning af regnvand i bassinerne kan medfere en pdvirkning pd grundvandsmagasiner-
ne. Vejvand langs straekningen nedsives allerede inden udbygningen, og vurderes dermed at udgere en
eksisterende pavirkning af grundvandsmagasinerne 1 omrédet.

I driftsfasen vurderes konsekvensen for pavirkning af grundvandsmagasiner og -forekomster som mode-
rat, da grundvandsressourcen er sdrbar, og der kan ske en pavirkning i neromradet i forbindelse med
nedsivning af vejvand i omrader med drikkevandsinteresser. Da nedsivningsbassinerne er placeret mere
end 300 m til nermeste boring med krav om drikkevandskvalitet, vurderes konsekvensen for pavirkning
af indvinding af grundvand som begranset.

Da pavirkningen af grundvandsressourcen ved nedsivning af vejvand fra bassiner vurderes at vere
begranset til neeromradet, vurderes det, at der ikke er vaesentlige pavirkning af grundvandsforekomster,
samt at nedsivning af vejvand fra bassiner pa den sydlige del af strekningen ikke vil resultere i for-
ringelse af den nuvarende kvalitet eller kvantitet af omrédet grundvandsforekomster eller vil hindre
malopfyldelse.

9.10 Overfladevand

9.10.1 Eksisterende forhold

Den eksisterende Rute 11 krydses i dag af Alslev A, som er et mélsat tillgb til Varde A. Malsztningen
er god tilstand med udgangen af 2027, hvilket betyder, at bade den ekologiske tilstand og kemiske tilstand
samlet set skal vaere god. Aen har flere forgreninger, hvoraf en del ikke er malsat. Der er ingen malsatte
sper 1 undersggelsesomradet.

9.10.2 Pavirkning i anleegsperioden

Der vil 1 anlegsperioden kunne forekomme udvaskning af finkornet materiale samt spild af miljefarlige
stoffer, som vil kunne pavirke overfladevand. Pavirkningen vurderes at veere begranset, da arbejde langs
med vandleb skal begraenses, og regnvandsbassiner, der er forsynet med dykket udleb og afsparringsmu-
lighed, etableres tidligt i anleegsperioden for at kunne modstd eventuelle spilduheld samt udvaskning af
finkornet materiale til recipient.

Etableringen af en ny cykelstibro over den samt etableringen af en odderbanket 1 den eksisterende vej-
underfering for Alslev A kan potentielt pavirke Alslev A. Ophvirvling af finkornet materiale begranses
ved, at grus og sten til opbygning af odderpassage afvaskes for nedleegning 1 vandlgbet.

Der vil ikke ske udledning af miljefarlige forurenede stoffer i anleegsperioden.
Anlzgsarbejdet vurderes ikke at forringe tilstanden af Alslev A eller hindre mélopfyldelse.

Det vurderes dermed, at anlaegsarbejderne ikke vil medfere risiko for, at den aktuelle tilstand i disse
omréder bliver forringet, ligesom der ikke vil vaere risiko for at deres fastlagte miljomal hindres.

9.10.3 Pavirkning efter udbygning
Vejvand vil efter udbygningen blive hindteret dels ved kantopsamling, hvor det ledes i henholdsvis fire
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regnvandsbassiner og dels 1 grofter, hvor det ledes til to nedsivningsbassiner. Der henvises til punkt. 9.9.3
for vurderingen af pavirkningen ved nedsivning. De fire regnvandsbassiner vil have udledning til to
recipienter, hhv. Alslev A og Tilleb til Alslev A.

Regnvandsbassinerne dimensioneres i henhold til den bedst anvendelige teknologi (BAT) saledes, at
udledningerne fra bassinerne ikke vil medfere en pavirkning pa recipienternes hydrauliske forhold, samt
at indholdet af metaller og andre miljofarlige stoffer fra vejen og trafikken renses sa meget, at vejvandet,
efter umiddelbar fortynding i udlebet til vandlebene, ikke vil pavirke vandkvaliteten i vandlegbene.

Det er vurderet, at udledningen af vejvand ikke vil medfere, at der sker forringelse af tilstanden eller
hindring af mélopfyldelse i Tilleb til Alslev A, Alslev A eller det nedstremsliggende vandomrade Varde
A samt slutrecipienten Gradyb vurderet ud fra miljeforurenende stoffer, som typisk forefindes i vejvand.

Som led 1 miljovurderingen er det fastsldet, at koncentrationen af kobber og bisphenol A samt fire
PAH’er; benz(a)pyren, benz(bjk)fluoranthen, indeno(1,2,3cd)pyren og benz(ghi)perylen i vejvand pé be-
regningsniveau ligger over de generelle miljokvalitetskriterier for de pageldende stoffer. Det er et iboen-
de faktum ved alle regnvandsbetingede udleb, at indholdet med de nuverende teknologiske muligheder,
ikke kan elimineres fuldstendigt. Det medferer, at der kan ske overskridelse af de generelle miljekvali-
tetskriterier for de pdgeldende stoffer i selve udledningspunktet til den ikke-malsatte vandforekomst i
Tilleb til Alslev A. Selvom de generelle miljekvalitetskriterier skulle overskrides i selve udledningspunk-
tet, vil den umiddelbare fortynding i den ikke-madlsatte vandforekomst medfere, at koncentrationerne af
de pageldende stoffer vil vaere inden for de gaeldende miljekvalitetskriterier 1 den mélsatte vandforekomst
i Tilleb til Alslev A.

Udledningen af vejvand vil ikke medfere en ophobning i sediment af stoffer i koncentrationer, der vil
medfere en forringelse eller hindrer mélopfyldelse i Tilleb til Alslev A, Alslev A eller de nedstremslig-
gende recipienter.

Indsnavring af Alslev A pé strekningen som folge af etablering af banket til odderpassage i Alslev
A kan medfore en mindre forogelse af vandhastigheden igennem underferingen samt en begranset
foregelse af vandspejlet opstrems indsn@vringen. Der etableres afvergeforanstaltninger, sdledes at det
sikres, at foragelsen af vandhastigheden igennem underforingen ikke vil medfere erosion 1 og omkring
underforingen.

Forogelsen i vandhastigheden som folge af indsnaevringen af Alslev A vil ikke medfore en pavirkning
pa kvalitetselementerne fisk, smadyr, alger og planter. Indsnzvringen af Alslev A vil derved ikke medfore
en forringelse eller hindring af malopfyldelse i Alslev A eller det nedstromsliggende vandomrade Varde
A samt slutrecipienten Gradyb.

Det vurderes samlet set, at projektet ikke vil indebere risiko for, at den aktuelle tilstand 1 de berorte
malsatte vandforekomster, herunder ogsd slutrecipienter, vil blive forringet, og at der ikke vil vere
forhold, der vil hindre mélopfyldelse.

9.10.4 Afveergeforanstaltninger
Ophvirvling af finkornet materiale begrenses ved, at grus og sten til opbygning af odderpassage
afvaskes for nedlegning i vandlebet.

Der etableres erosionssikring i forbindelse med etablering af banket til odderpassage 1 vejunderforingen
i Alslev A. Erosionssikringen etableres som en stensikring omkring broen, siledes at det sikres, at
den foregede vandfering ikke vil medfere erosion i1 og omkring underferingen, samt for at begrense
sandvandring, sdledes at der ikke vil ske pavirkning af fisk og sméadyr, der ikke taler storre mangder
suspenderet materiale 1 vandfasen samt i gydebanker m.m.

9.11 Jord og forurenet jord
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9.11.1 Eksisterende forhold

Anlaegsarbejdet for udbygningen af Rute 11 forudsetter, at en mangde jord skal handteres og trans-
porteres. Projektet omfatter arealer, hvor jorden kan vare forurenet og kortlagt efter jordforureningslo-
ven. Jord inden for vejareal, herunder rabatjord, betragtes ifolge jordflytningsbekendtgerelsen som lettere
forurenet, da jorden kan indeholde forhgjede koncentrationer af tjerestoffer, tungmetaller eller tung olie.

Der er foretaget en systematisk gennemgang og flyfotokortleegning for at lokalisere fokusomrader 1
undersogelsesomradet 1 forhold til potentiel forurening og potentiel bledbund.

Der er registreret syv forureningskortlagte arealer ner Rute 11. Derudover er der registreret 24 foku-
sarealer inden for underseggelseskorridoren, hvor en tidligere aktivitet eller @ndring i arealanvendelsen
har eller potentielt kan have medfert forurening med miljofremmede stoffer, og der er registreret seks
arealer, hvor der potentielt findes jordbund med ringe bareevne. Fokusarealerne udger bl.a. opfyldte
vandhuller og rastofgrave. Rabatjord langs veje er desuden generelt lettere forurenet med olie, oliestoffer
og tungmetaller.

Nar projektet er detailprojekteret, skal der udarbejdes en jordhdndteringsplan, jf. geldende lovgivning,
herunder jordforureningsloven, miljobeskyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf.

9.11.2 Pavirkning i anleegsperioden

Handtering og mellemdeponering af forurenet jord i anlegsperioden skal ske med fokus pa at minimere
og sa vidt muligt undgé pévirkning af det omgivne miljo, herunder grundvand, overfladevand og felsom
natur. Handtering af forurenet jord skal ske forskriftsmassigt i henhold til gaeldende lovgivning, herunder
jordforureningsloven, miljebeskyttelsesloven og regler udstedt i medfer heraf.

Der soges anvendt s& meget projektjord som muligt 1 forbindelse med anlegsarbejdet.

Som udgangspunkt forventes det, at den jord, som opgraves uden for kortlagte arealer, vil vaere ren
eller kun lettere forurenet og pa denne baggrund egnet til genindbygning. anlaegsprojektets samlede
miljepdvirkning ift. risiko for spredning af forurenet jord vurderes at vare begranset.

9.11.3 Pavirkning efter udbygning

Langs den udbyggede vej vil jorden med tiden blive diffust forurenet med tungmetaller, olieprodukter
og tjerestoffer (PAH) fra trafikken. Jorden vil i1 fremtiden blive betragtet som lettere forurenet vejjord.

Pévirkning af jord og grundvandsforurening ved spild af olie og andre miljefremmede stoffer i forbin-
delse med uheld vurderes at veere begranset, da oprydningsarbejdet vil sikre, at storre spild fjernes.

Regnvandsbassinerne anlegges med dykket udleb og afsparringsmulighed, sa evt. spild pa vejen kan
tilbageholdes 1 bassinerne inden udleb til recipienten. Ved drift skal bassinerne oprenses jevnligt for at
fjerne sediment og bundslam.

Der vil derfor skulle ske hindtering af rabatjord og slam fra regnvandsbassiner i forbindelse med drift,
fremtidige anleegsarbejder langs Rute 11 og oprensning af regnvandsbassinerne.

9.12 Rastoffer og affald

Der er udpeget flere rdstofomrader og interesseomrader langs Rute 11. I og ner projektets undersogel-
sesomrade findes Seghale grusgrav, et rastofgraveomrade for sand, grus og sten. Syd for Esbjergmotorve-
jen findes réastofinteresseomrade Skads.

For bygge- og anlegsaffald forudsettes, at det héndteres og bortskaffes forsvarligt via bestiende
ordninger 1 henhold til Esbjerg og Varde Kommuners geldende affaldsregulativer.

9.12.1 Pavirkning i anleegsperioden
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I anlaegsperioden vil der blive brug for ristoffer og materialer 1 form af isa@r grus, asfalt og beton. Beho-
vet for rastoffer til udbygning af Rute 11 vurderes at vaere begranset.

Bortskaffelse af affald fra projektet forudsettes at overholde regulativer og lovgivning pa omradet. Mil-
jopéavirkningen athaenger af mangder og muligheder for genanvendelse. Den opbrudte asfalt kan blive
genanvendt til ny asfalt efter nedknusning, athangig af kvalitet. Ligeledes kan f.eks. grus fra eksisterende
vejkasser, der opbrydes, genbruges i projektet.

Andet affald, som ikke kan genanvendes eller nyttiggeres, vil blive deponeret. Der er et overskud
af jord pa strekningen, og der skal derfor 1 mindre omfang tilfejes jord udefra. Det bliver nermere
undersogt 1 forbindelse med detailprojektet, hvordan jordbalancen kan forbedres.

9.12.2 Pavirkning efter udbygning

I forbindelse med almindelig drift og vedligeholdelse af vejen vil der lobende vare et mindre forbrug af
materialer 1 form af sand, grus, asfalt og stal/metal. Der vil desuden blive dannet mindre mangder affald
i forbindelse med den almindelige drift og vedligeholdelse af Rute 11, som handteres i henhold til de
geldende kommunale regulativer. Derfor vurderes konsekvensen at vare ubetydelig.

9.13 Arealindgreb og ledninger

9.13.1 Pavirkning af arealer

Det forventes, at der skal erhverves ca. 51,4 ha til selve udbygningen af Rute 11 og ca. 19,3 ha
til midlertidige arbejdsarealer. Omkring 73 ejendomme forventes berert af ekspropriation i forskelligt
omfang. Det estimeres, at 10-15 ejendomme kan blive totaleksproprieret.

9.13.2 Pavirkning af ledninger

Sterre ledninger 1 og 1 nerheden af Rute 11 er blevet kortlagt, og omlagning af ledninger vil ske efter
dialog og aftale med ledningsejerne i projekteringsfasen.

P& strekningen krydses storre og mindre ledninger. Syd for krydset mellem Ribevej og Esbjergvej
krydses Evidas gasfordelingsledning. Nord for Alslev A krydses Energinets to 100 kV-ledninger og
Forsvarets olieledning krydses syd for Alslev A. Umiddelbart nord for Skarbakvej krydses en 30
kV-luftledning. Langs med nordlig til- og frakerselsrampe ved Esbjergmotorvejen ligger en vandhoved-
ledning.

Der ligger desuden mange andre ledninger, kabler og rer, fx tele- og fiberkabler, mindre vand- og spil-
devandsledninger og elkabler, som ogsa vil blive kortlagt og hindteret i den kommende projekteringsfase
1 samarbejde med de enkelte ledningsejere.

9.14 Stejisoleringsordningen
Der vil blive etableret en ordning om tilskud til facadeisolering af serligt stgjramte helarsboliger.

Vejdirektoratet vil administrere ordningen og udpeger de boliger, der omfattes af denne pa baggrund af
et serskilt administrationsgrundlag. Stejisolering af boliger vil typisk omfatte forbedring eller udskiftning
af vinduer med henblik pa at dempe det indenders stgjniveau fra vejanlegget. Udpegningen sker ud fra
facadestgjberegninger pa baggrund af forholdene 12 méneder efter, at det pdgeldende vejanlag er taget 1
brug. Anlaegget betragtes som taget i brug, nar det udbyggede vejanlag er abnet for trafik i alle spor.

Ordningen vil ophere 60 maneder efter ibrugtagning af det udbyggede vejanlaeg.

10. Forholdet til EU-retten
Det vurderes samlet set, at anleegsprojektet vil kunne gennemfores inden for EU-rettens rammer.
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Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolsprevelse 1 Konvention om adgang til op-
lysninger, offentlig deltagelse i1 beslutningsprocesser samt adgang til klage eller domstolsprovelse pa
miljeomrédet (Arhus-konventionen).

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene i VVM-direktivet som andret
ved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv
2011/92/EU, for sé vidt angér offentlig deltagelse og adgang til domstolsprevelse.

Der er derudover 1 forbindelse med miljekonsekvensvurderingen udfert de nedvendige vurderinger
af anlaegsprojektets pavirkninger af Natura 2000-omrider i overensstemmelse med Radets direktiv
92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (habitatdirektivet) og
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle
(fuglebeskyttelsesdirektivet).

10.1 VVM-direktivet

VVM-direktivet (Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pd miljeet, som @ndret ved direktivet
2014/52/EU af 16. april 2014), indeholder minimumskrav til proceduren for tilladelse til offentlige
projekter, som kan forventes at f4 vasentlig indvirkning pa miljeet.

VVM-direktivet er implementeret 1 vejlovens kapitel 2 a, og regler udstedt i medfer heraf, for s vidt
angdr statslige vejanlag og dertil knyttede projekter.

I henhold til vejlovens § 17 a, stk. 3, krever Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af stats-
lige vejanleg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag 1 eller 2, ikke administrativ
tilladelse, nér projektet opnér tilladelse ved anlagslov.

Folketingets vedtagelse af en anlegslov vil udgere tilladelsen til anlegsprojektet i overensstemmelse
med tilladelseskravet 1 VVM-direktivets artikel 2, stk. 1.

Anlagsprojektets indvirkning pd miljeet er beskrevet og vurderet i miljekonsekvensrapporten herunder
vurdering af anlegsprojektets indvirkning pa Natura 2000-omrider. Miljekonsekvensrapporten er udar-
bejdet i overensstemmelse med kravene i vejlovens kapitel 2 a. De gennemforte miljoundersogelser og
hering opfylder kravene i vejlovens kapitel 2 a, for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage
eller domstolsprovelse. Lovforslagets punkt 9 indeholder en sammenfatning af de vurderede pavirkninger
af miljeet. Anlaegsprojektet er siledes miljokonsekvensvurderet og forberedt til at kunne vedtages af
Folketinget i enkeltheder ved lov.

Med Folketingets vedtagelse af et anlegsprojekt 1 enkeltheder bemyndiges transportministeren til at
gennemfore anlaegsprojektet 1 overensstemmelse med lovforslag, projektbeskrivelse og miljevurderin-
ger. Herefter kan anlaegsprojektet gennemferes pd grundlag af loven og inden for rammerne af de udferte
vurderinger af projektets indvirkning pd miljeet. Eventuelle @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet
og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag 2, vil vaere omfattet af den administrative
procedure 1 vejlovens kapitel 2 a.

10.2 Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfor af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr
og planter, som @ndret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013 (habitatdirektivet), og
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde
fugle, som @ndret senest ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning 2019/1010/EU af 5. juni 2019,
(fuglebeskyttelsesdirektivet), er der i Danmark udpeget en rekke sarlige beskyttelsesomrader (Natura
2000-omrader).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der 1 forbindelse med bl.a. anlegsprojekter skal
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gennemfores en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet (konsekvensvurdering), hvis
en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omradets bevaringsmélsatninger ikke kan udelukkes.

Vedtagelsen af anlegsprojektet i lovforslagets § 1 i1 forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og de
nedvendige underseogelser af projektets virkninger pd Natura 2000-omradet er derfor gennemfort inden
lovforslagets vedtagelse. Der er udfert de nedvendige vurderinger af projektets pavirkninger af Natura
2000-omrader.

Som anfert 1 pkt. 9 er det i forbindelse med miljekonsekvensvurderingen af projektet 1 lovforslagets
§ 1 konstateret, at der ikke er en vasentlig pavirkning af Natura 2000-omradet N89, Vadehavet med
habitatomride H239 Alslev Adal. Der er derfor ikke foretaget en konsekvensvurdering for at afgere, om
projektet er skadeligt for omradets udpegningsgrundlag, jf. habitatdirektivets artikel 6.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser om beskyttelse af visse dyre- og plantearter,
som er optaget pd direktivets bilag IV (bilag [V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne treffe de nedvendige foranstaltninger til at
indfere en streng beskyttelsesordning 1 det naturlige udbredelsesomride for de dyrearter, der er omfattet
af bilag IV, litra a), med forbud mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse eller
odeleggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvarende forpligtelse gelder efter artikel 13, for s& vidt
angér de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en tilsvarende beskyttelsesordning gelder
efter fuglebeskyttelsesdirektivets artikel fem og ni, for sa vidt angar fugle, som 1 vild tilstand har deres
naturlige ophold pad medlemsstaternes omrade 1 Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Det folger af habitatdirektivets artikel 16, at hvis der ikke findes nogen anden brugbar lgsning, og
fravigelse ikke hindrer opretholdelse af den pagaldende bestands bevaringsstatus i dens naturlige udbre-
delsesomrade, kan bestemmelserne i artikel 12 og 13 fraviges af hensyn til andre bydende nedvendige
hensyn til vaesentlige samfundsmeessige interesser.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, artikel 13, stk. 1, og fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gen-
nemfort 1 dansk ret ved en rekke bestemmelser, herunder det generelle forbud 1 naturbeskyttelseslovens
§ 29 a og jagt og vildtforvaltningslovens § 6 a og § 7, samt artsfredningsbekendtgerelsen. Ved dette
lovforslag sker der ikke fravigelse af den navnte lovgivning.

Der er i forbindelse med miljekonsekvensvurderingerne konstateret pavirkning af en reekke bilag IV-ar-
ter, hvorfor der er fastsat afvargeforanstaltninger herfor, som er nermere beskrevet i de bagvedliggende
miljovurderinger. Anlegsmyndigheden udferer afvergeforanstaltninger i henhold til de gennemforte
miljekonsekvensvurderinger ved gennemforelsen af anlegsprojekterne.

Det er for alle bilag [V-arterne 1 undersegelseskorridoren for projektet vurderet, at den ekologiske
funktionalitet er opretholdt i driftsfasen.

10.3 Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolspravelse i Konvention om adgang til oplysnin-
ger, offentlig deltagelse 1 beslutningsprocesser samt adgang til klage eller domstolsprevelse pa miljoom-
radet (Arhuskonventionen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen, og konventionen er
derfor ogsd gennemfort i EU-retten, jf. herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af
26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i forbindelse med udarbejdelse af visse planer og
programmer pd miljoomradet og om @&ndring af Rédets direktiv 85/337 /EQF (det tidligere VVM-direk-
tiv) og Rédets direktiv 96/61 /EF af 24. september 1996 om integreret forebyggelse og bekampelse af
forurening (det tidligere I PPC-direktiv), for sa vidt angér offentlig deltagelse og adgang til klage og
domstolsprevelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part under konventionen inden for rammerne
af dens nationale lovgivning sikre, at medlemmer af den bererte offentlighed, som har tilstreekkelig
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interesse, har adgang til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uathengigt og upartisk organ
at i provet den materielle og processuelle lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse, der
er omfattet af bestemmelserne 1 konventionens artikel 6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsattes
1 overensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i overensstemmelse med det mal at give den
berorte offentlighed vid adgang til domstolsprovelse inden for rammerne af konventionen. Ikke-statslige
organisationer, der arbejder for at fremme miljobeskyttelse, og som imgdekommer alle krav efter national
lovgivning, anses for at have tilstraekkelig interesse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolsprevelse 1 forhold til miljevurdering af konkrete projekter (VVM) er
gennemfort i EU-retten 1 artikel 11 1 VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder
eventuelle kriterier 1 national ret, skal have adgang til administrative eller retslige procedurer for at
anfagte private personers og offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der er 1 strid med
nationale bestemmelser, der vedrerer miljeet. Denne forpligtelse, som ikke er gennemfort 1 serskilte
EU-regler, anses 1 relation til nerverende lovforslag ogsé for at vaere opfyldt ved dansk rets almindelige
adgang til at anlegge et civilt segsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3
stille tilstreekkelige og effektive retsmidler til radighed, inklusive forelabige retsmidler, hvor dette findes
passende, der skal veere rimelige og retferdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudszttes at leve op til kravene i Arhus-konventionen og VVM-direk-
tivet mv. Efter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige regler,
herunder ogsé organisationer omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, siledes bl.a. indbringe
sporgsmalet om en lovs forenelighed med EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11 (Kommissionen mod Storbritannien) vil retten ved segsmil om
forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt hoje for de berorte parter. Forpligtelsen pdhviler samtlige retsinstanser.

10.4 Vandrammedirektivet og grundvandsdirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstaterne skal forebygge forringelse af tilstanden for
alle malsatte overfladevandomrader og grundvandsforekomster og beskytte, forbedre og restaurere alle
overfladevandomréder og grundvandsforekomster med henblik pa at opnd god ekologisk og god kemisk
tilstand for overfladevandomrader og god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekomster
senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser forlenges for de enkelte vandforekomster til 2021,
henholdsvis 2027. Fristforlengelse og grundlaget herfor skal fremgé af vandomradeplanen.

EU-Domstolen har 1 Weser-dommen (C-461/13) fastslaet, at der foreligger en forringelse af den gkolo-
giske tilstand af et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvalitetselementer (f.eks. alegras, klorofyl
eller bundfauna) falder en klasse - f.eks. fra god til moderat tilstand - selvom det ikke betyder, at
hele vandomrédet falder en klasse. Hvis vandomradet allerede befinder sig 1 den laveste klasse (darlig til-
stand), vil enhver yderligere forringelse af dette vandomrade udgere en forringelse 1 direktivets forstand.

EU-Domstolen har i Association France Nature Environnement-dommen (C-525/20) endvidere fastsla-
et, at ogsd en midlertidig kortsigtet forringelse uden langsigtede konsekvenser kan udgere en forringelse i
vandrammedirektivets forstand.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/118/EF af 12. december 2006 om beskyttelse af grund-
vandet mod forurening og forringelse (herefter grundvandsdirektivet) fastsatter nermere bestemmelser
med henblik pé at opfylde vandrammedirektivets artikel 17 om strategier til forebyggelse og kontrol
med forurening af grundvandet. Grundvandsdirektivet supplerer sdledes vandrammedirektivet med mere
specifikke kriterier for vurdering af grundvandets kemiske tilstand.

2024/1 LSF 8 41



Formalet med grundvandsdirektivet er at forebygge og bekaempe forurening af grundvandet i Den
Europziske Union (EU). Direktivet indeholder procedurer til vurdering af grundvandets kemiske status
og foranstaltninger til at reducere niveauet af forurenende stoffer.

Direktivet har ligeledes fokus pa grundvandsforekomsternes indvirkninger pd indbyrdes forbindelse
med tilknyttede overfladeomrader og terrestriske gkosystemer, som ligeledes skal beskyttes.

EU-Domstolen har i dommen Land Nordrhein-Westfalen (C-535/18) fastslaet, at principperne 1 afgorel-
sen C-461/13 om forringelse af tilstanden for overfladevandomréader ogsé galder for grundvandsforekom-
ster.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfere varig eller midlertidig forringelse af tilstanden i méalsatte
vandforekomster eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mél for forekomsterne i bekendtgerelse om
miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster.

Direktivet er bl.a. implementeret 1 dansk ret ved lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgorelse nr. 126
af 26. januar 2017, med tilherende bekendtgerelser Bindende vandplanlegning for vandrammedirektivets
tredje planperiode 2021-2027 er fastsat efter lov om vandplanlegning 1 bekendtgerelse om miljemaél for
overfladevandomrdder og grundvandsforekomster, bekendtgerelse om overvagning af overfladevandets,
grundvandets og beskyttede omraders tilstand og om naturovervdgning af internationale naturbeskyttel-
sesomrader og bekendtgerelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter. Konkrete miljemal er
herved fastlagt ved bekendtgerelse nr. 448 af 11. april 2019 om miljemaél for overfladevandomrdder og
grundvandsforekomster. Fravigelse kan kun ske inden for rammerne af § 4 i1 bekendtgerelsen og/eller §
7 1 bekendtgerelse nr. 449 af 11. april 2019 om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter. Bestemmel-
serne implementerer vandrammedirektivets artikel 4, stk. 7 omhandlende fravigelser.

EU-Domstolene har i dommene i C-461/13 og C-535/18 endvidere fastsléet, at kompetente myndighe-
der ikke kan traeffe en afgerelse, der indebaerer en forringelse af maélsatte vandforekomster, medmindre
de strenge betingelser i vandrammedirektivets art. 4, stk.7, litra a-d, er opfyldte, og at myndighedens
vurdering af, om et projekt m.v. vil indebaere en forringelse, skal vaere gennemfort, inden myndigheden
kan treeffe afgorelse.

Udgangspunktet fremgér af § 8 1 bekendtgerelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter,
hvorefter myndigheder ved administration af evrig lovgivning, herunder ogsd dette lovforslag efter
vedtagelse, skal forebygge forringelse af vandomrdders tilstand og sikre, at opfyldelse af deres miljomal
ikke hindres. Fravigelse kan kun ske inden for rammerne af § 4 1 bekendtgerelse om miljemal og/eller
§ 7 1 bekendtgerelse om indsatsprogrammer, hvorefter det, under en raekke skarpede betingelser, kan
undlades at gennemfore eventuelle foranstaltninger fastlagt for det konkrete vandomréde og/eller fravige
miljomélet. Fravigelsen skal skyldes @ndringer af et overfladevandomrades fysiske karakteristika eller
@ndringer 1 en grundvandsforekomsts niveau, den skadelige indvirkning pa vandforekomstens tilstand
skal mindskes mest muligt, @ndringerne skal vare begrundet i vasentlige samfundsinteresser, og der
ma ikke vare alternativer, som er en miljomessigt vaesentlig bedre losning. Fravigelse krever Miljosty-
relsens tilladelse.

Det er i miljokonsekvensrapporten vurderet, at der ikke umiddelbart synes at vere nogle veasentlige
konflikter vedrerende vandleb, omfattet af vandplanlegningen, pa strekningerne. Dette afklares og
héndteres 1 nedvendigt omfang endeligt ved detailprojekteringen. Det sikres, at anlegsprojektet ikke
vil medfore varig eller midlertidig forringelse af tilstanden i1 malsatte vandforekomster eller hindre
opfyldelsen af de fastsatte mél for forekomsten i bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomrader
og grundvandsforekomster.

Dele af anlaegsprojektet gar igennem omrader med sarlige drikkevandsinteresser. I forbindelse med
detailprojekteringen vil der blive udfert supplerende undersegelser med henblik pd at dokumentere, at
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eventuel grundvandssa@nkning i forbindelse med etablering af projektet ikke pavirker drikkevandsindvin-
dingen eller de berorte grundvandsforekomsters tilstand.

10.5 Havstrategidirektivet

I henhold til havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008
om fastleggelse af en ramme for Fellesskabets havmiljepolitiske foranstaltninger - EU-tidende 2008 nr.
L 164), er Danmark forpligtet til at opnd eller opretholde god miljetilstand i danske havomrader.

Direktivet er implementeret ved lov om havstrategi, jf. lovbekendtgerelse nr. 123 af 1. februar 2024
(herefter havstrategiloven). Havstrategiloven omfatter alle danske farvande herunder havbund og under-
grund pa seterritoriet og 1 de eksklusive gkonomiske zoner. Havstrategiloven finder imidlertid ikke
anvendelse pa indre og ydre territoriale farvande, der straekker sig ud til én semil uden for basislinjen,
1 det omfang disse farvande er omfattet af vandplanlegningen efter lov om vandplanlaegning og/eller
indsatser, der indgér 1 en vedtaget Natura 2000-plan efter Miljemélsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 692 af
26. maj 2023 om miljemal mv. for internationale naturbeskyttelsesomréder (Miljomaélsloven).

Som led i implementeringen af havstrategidirektivet gennemforer regeringen havstrategier over sekséri-
ge cyklusser. Havstrategierne indeholder en vurdering af tilstanden i havet og de kumulative effekter
fra presfaktorer pd havmiljeet. Med havstrategierne fastsattes desuden miljomal samt overvdgnings- og
indsatsprogrammer.

Det folger af § 18 1 havstrategiloven, at statslige, regionale og kommunale myndigheder ved udevelse
af befojelser 1 medfor af lovgivningen er bundet af de miljomél og indsatsprogrammer, der er fastsat i
havstrategierne.

Det er i miljekonsekvensvurderingen af anlaegsprojektet i dette lovforslag vurderet, at der ikke vil vaere
en vesentlig pavirkning af de direkte recipienter. Deraf folger, at der heller ikke vil vaere pavirkning af
det marine gkosystem.

11. Horte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 1. juli 2024 til den 22. august 2024 (52 dage) veret sendt i
hering hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

Esbjerg Kommune, Varde Kommune, Kommunerne Landsforening (KL), Danske Regioner, Region
Syddanmark, Beredskabsstyrelsen Sydjylland, DSB, Trafikselskaber i Danmark, Arbejderbevegelsens
Erhvervsrad, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Metal, Dansk Transport og
Logistik (DTL), DI Transport, Fagligt Faelles Forbund — 3F, FOA, Handvarksradet, ITD, Landsorganisa-
tionen i Danmark (LO), Cyklistforbundet, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Ledningsejerforum,
Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Vandrelaug, Dansk Vejforening, Danske Havne, Danske Motorcy-
klister, Det @kologiske Rad, Energinet, FDM, Forbrugerradet, Friluftsrddet, Kommissarius ved Statens
Ekspropriationer pd Qerne, NOAH, Rigsrevision, Rédet for Baeredygtig Trafik og Radet for Sikker Trafik.

12. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre ud- | Negative konsekvenser/merudgifter

gifter (hvis ja, angiv omfang/Hvis |(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfor
nej, anfor »Ingen«) »Ingen«)

Okonomiske konsekvenser |[ngen Projektet finansieres via finansloven

af Transportministeriet.
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for stat, kommuner og re-
gioner

Anlegsudgifterne (samlet anleegsbud-
get 1 mia. kr. 2024-prisniveau, FL-24
143,35) anslas til 510,7 mio. kr. i
2024-2028.

Udgifter for Vejdirektoratet til drift og
vedligehold af de udbyggede statsve-
je.

[Implementeringskonsekven-
ser for stat, kommuner og
regioner

Ingen

Begranset meradministration i an-
legsperioden for henholdsvis Trans-
portministeriet og Vejdirektoratet.

De berorte kommuner vil 1 relation til
projektet skulle behandle diverse an-
sogninger og anmeldelser.

Wkonomiske konsekvenser
for erhvervslivet m.v.

Projektet medferer mindre trengsel
og mere pélidelig rejsetid, hvilket
medferer positive skonomiske kon-
sekvenser for erhvervslivet.

Det forer til flere fordele — bade ved
transport af varer og bedre adgang
til arbejdskraft.

Fordelene kan oge virksomhedernes
produktivitet, da deres konkurren-
ceevne forbedres.

Der vil under anlegsarbejdet vaere tra-
fikale gener, men arbejderne bliver til-
rettelagt, sd de forarsager faerrest mu-
lige gener for vejtrafikken.

[Administrative konsekven-
ser for erhvervslivet m.v.

Projektet medferer mindre treengsel
og mere palidelig rejsetid.

Der vil under anlaegsarbejdet veere ge-
ner for erhvervslivet, der anvender og
er beliggende pa vejstraekningen

SCT

Administrative konsekven- |[ngen Mindre konsekvenser i forbindelse
ser for borgerne med ekspropriationer.
Klimamessige konsekven- [Ingen Der forventes en mindre stigning 1 tra-

fikken som folge af projektet. Det vil
betyde en stigning 1 CO2-udslippet fra
trafikken.

Miljo- og naturmassige
lkonsekvenser
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Ferre stojbelastede boliger ved at
vejen rykkes lengere vk fra de
eksisterende boliger pd delstraeknin-
ger.

Inddragelse af beskyttet natur og re-
kreative omrader i anlaegsperioden,
samt forstyrrelse af befolkning ved
jordkersel, ramning af spunsvaegge og
andet anlegsarbejde.

Passagemulighederne for odder for-

44




bedres ved Alslev A ved etablering
af en fast banket.

[Forholdet til EU-retten

Projektet er omfattet af reglerne om vurdering af indvirkningerne pa miljo-
et og om inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af vis-
se offentlige og private projekters indvirkning pd miljeet (VVM-direktivet)
som &ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af
16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU. Det er vurderet, at pro-
jektet gennemfores inden for rammerne af VVM-direktivet. P4 baggrund
af miljokonsekvensvurderingen er det vurderingen, at gennemforslen af
projektet kan ske inden for rammerne af habitatdirektivet og fuglebeskyt-

telsesdirektivet.

Er i strid med de fem
principper for implemente-
ring af erhvervsrettet EU-re-
gulering (der i relevant om-
fang ogsa gelder implemen-
tering af ikke-erhvervsrettet
EU-regulering) (sat X)

JA NEJ

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Det foreslds i § /, at transportministeren bemyndiges til at udbygge Rute 11 mellem Korskro og Varde, jf.

bilag 1.

Kort over anlaegsprojektet kan ses 1 bilag 1 til loven.

Bestemmelsen vil medfore,

at transportministeren vil vere bemyndiget til at foretage udbygningen af

Rute 11 mellem Korskro og Varde, som foruden udbygning af vejen med et ekstra spor pa sterstedelen
af strekningen ogséd omfatter bl.a. anleg af nye lokaleveje og adgangsvej, ombygning af kryds og
rundkerslen ved Esbjergmotorvejen samt en dobbeltrettet cykelsti langs Rute 11.

Det er hensigten, at transportministeren vil delegere sin kompetence til Vejdirektoratet, som star for den
egentlige gennemforelse af anlegsprojektet.

Til § 2

Det foreslds i § 2, at transportministeren kan foretage de dispositioner, som er nadvendige med henblik pa
gennemforelsen af anlegsprojekteti § 1.
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Det vil medfere, at transportministeren kan gennemfere projektet for udbygning af Rute 11 mellem
Korskro og Varde nevnt i § 1 og de dertilherende anleeg. Bestemmelsen vil udgere hjemlen til at foretage
de dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemforelsen af den samlede udbygning, herunder
bl.a. ekspropriation, anleg og nedvendige ledningsarbejder m.v.

Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med lovforslagets § 4, som forpligter transportministe-
ren til at udfere afvergeforanstaltninger af hensyn til naturen ved gennemforelsen af anlaegsprojektet.

Til § 3

Reglerne for miljekonsekvensvurdering af statslige vejanlaeg findes i vejlovens kapitel 2 a.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller @ndring af statslige
vejanleg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller 2, jf. stk. 1 og 2, ikke kraever admi-
nistrativ tilladelse, nér projektet opnar tilladelse ved anlagslov. Projekter, hvor der meddeles tilladelse
ved anlegslov, kan fritages fra hering af offentligheden, jf. § 17 h, stk. 6, forudsat at formalet med dette
kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes.

Det foreslas 1 § 3, at anlegsprojektet nevnt i § 1 skal gennemfores inden for rammerne af de udferte
vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

Forslaget skal ses i sammenhang med den foresldede § 1, hvorefter transportministeren bemyndiges til
at udbygge Rute 11 mellem Korskro og Varde, jf. lovens bilag 1 og projektbeskrivelsen i lovforslagets
almindelige bemarkninger. Anlagsprojektets indvirkninger pd miljoet er beskrevet og vurderet 1 de
miljomessige undersogelser af projektet, som ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven.

Med vedtagelsen af lovforslaget vil Folketinget meddele godkendelse af miljokonsekvensvurderingen
til anlaegsprojektet og godkendelse i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det betyder, at anlegs-
projektet herefter vil skulle gennemferes inden for rammerne af den udferte vurdering af projektets
indvirkninger pa miljeet, jf. lovens § 3. Dette er i overensstemmelse med vejlovens § 17 a, stk. 3,
hvoraf fremgér, at i de tilfelde, hvor Folketinget tillader et projekt ved anlegslov, skal der ikke meddeles
administrativ godkendelse af miljokonsekvensvurderingen. Loven traeder i stedet for den administrative
tilladelse.

Ved meddelelse af en administrativ godkendelse af miljekonsekvensvurdering vil det vaere en forudset-
ning, eventuelt formuleret som et vilkér, at projektet etableres i overensstemmelse med de forudsatninger,
der er lagt til grund i den tilvejebragte miljokonsekvensrapport. Bestemmelsen i § 3 har et tilsvarende
formdl 1 forhold til gennemforelsen af anlaegsprojektet. Det er en forudsatning, at projektet vil blive
udfert inden for rammerne af de miljomassige vurderinger, der fremgar af og er lagt til grund 1 miljekon-
sekvensrapporterne.

Det vil sdledes pédhvile Vejdirektoratet som anlegsmyndighed — og i praksis dets entreprenerer — at
udfere de pageldende anlagsarbejder pd en sddan made, at indvirkningerne pa miljeet holdes inden for
rammerne af de udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet.

Hvis der efter lovens vedtagelse sker @ndringer i projektet, indebaerer bestemmelsen 1 § 3 ikke en
begrensning i1 adgangen til at gennemfeore @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, nar dette 1
anlaegsperioden sker i overensstemmelse med reglerne i1 vejlovens kapitel 2 a. Lovforslaget vil heller ikke
veere til hinder for, at andre anlegsmetoder med andre afledte miljomassige konsekvenser, end dem som
er beskrevet 1 loven, anvendes. Nye anlegsmetoder med andre miljomassige konsekvenser end dem, der
allerede er belyst 1 loven, skal 1 s& fald vurderes i1 overensstemmelse med vejlovens kapitel 2 a.
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Til § 4

Det foresléas i § 4, at anlegsmyndigheden udferer afvergeforanstaltninger ved gennemforelse af projektet,
jf. § 1, 1 henhold til de gennemforte miljekonsekvensvurderinger, jf. kapitel 2 a 1 vejloven.

Det foreslaede vil indebare, at Vejdirektoratet som anlaegsmyndighed vil vere forpligtet til at iverksatte
afvergeforanstaltninger 1 det omfang, det er nedvendigt for at modvirke eventuel skadelig virkning som
folge af anlegsprojektet, og hvis det vurderes nedvendigt af hensyn til de EU-retlige forpligtelser, der
folger af fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese disse hensyn iverksattes der
gennem loven afvargeforanstaltninger bl.a. for 1 nedvendigt omfang at medvirke til, at anlegsarbejdet
ikke har en skadelig virkning for habitattyperne, arterne og bestandene.

I miljekonsekvensrapporten er beskrevet de afvargeforanstaltninger, som ivaerksattes. Andre mulige
afvaergeforanstaltninger end dem, der er naevnt i miljokonsekvensrapporten, vil kunne blive identificeret
1 forbindelse med yderligere feltundersogelser af omrddet og den neermere udmentning af projekterne. Sa-
danne andre afvaergeforanstaltninger vil kunne treede i stedet for dem, der er beskrevet i miljokonsekvens-
rapporten, i det omfang disse i evrigt ikke vil kunne skade andre dele af miljeet. Der henvises til pkt. 9 1
de almindelige bemarkninger.

Pé baggrund af de forudsatte afvergeforanstaltninger er det vurderingen, at gennemforelsen af anlaegspro-
jektet kan ske inden for rammerne af naturbeskyttelseslovens §§ 29 a og 30, herunder artsfredningsbe-
kendtgerelsen, § 6 a, stk. 1 og 2, og § 7 i jagtloven, der gennemforer artsbeskyttelsen i EU’s fuglebeskyt-
telsesdirektiv artikel 5 og habitatdirektivets artikel 12.

Tii§s

De arealer, hvorpé anlegsprojektet skal gennemfores, er omfattet af en reekke bestemmelser 1 den almin-
delige plan-, natur- og miljelovgivning m.v., herunder bl.a. naturbeskyttelsesloven og planloven, som
regulerer adgangen til at foretage fysiske arbejder eller indgreb pé arealer.

Det foreslas i § 3, stk. 1, at anlaegsprojektet nevnt i § 1, ikke kraever tilladelse efter § 35, stk. 1, 1 lov om
planlegning, og § 20, § 65, stk. 1 og 2, i lov om naturbeskyttelse.

Det foresldede vil indebare, at anleegsprojektet omfattet af lovens § 1, vil vare undtaget fra kravet om, at
der skal indhentes tilladelser efter planlovens § 35, stk. 1, og naturbeskyttelseslovens § 20 og at det ikke
vil veere nodvendigt at sege dispensation efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1 og stk. 2.

Bestemmelsen skal dermed vare med til at fastsatte forholdet mellem anlegsloven og de regler i plan-
og naturlovgivningen, der stiller krav om tilladelse eller dispensation m.v. inden foretagelse af fysiske
dispositioner i landskabet m.v.

Fravigelsen af planlovens § 35 vil betyde, at der ikke skal indhentes landzonetilladelse til opferelse af
anleg, der er omfattet af lovforslaget, herunder til de midlertidige anleeg og installationer. Det er ved
anlagsloven besluttet at opfore anleg og @ndre arealanvendelsen.

Pa tilsvarende made vil fravigelsen af naturbeskyttelseslovens § 20 betyde, at der ikke skal indhentes
tilladelse til opferelse af anleeg omfattet af lovforslaget, herunder de midlertidige anleg og installationer i
abent land. Opferelsen af anlaeg sker under hensyntagen til landskabelige vardier og ovrige beskyttelses-
interesser, som bestemmelsen varetager.
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De hensyn, som landzonebestemmelserne sammen med den evrige fysiske planlegning og naturbeskyt-
telseslovens § 20 skal varetage, vil blive varetaget gennem den proces, der ligger forud for den forventede
vedtagelse af anlegsloven. Der er gennemfort en miljokonsekvensvurdering, hvor bl.a. de planlegnings-
massige, landskabelige og miljomaessige pavirkninger af projektet er beskrevet og vurderet.

Hensynet til inddragelse af offentligheden, herunder hering af bererte parter er varetaget, dels gennem
den forudgdende proces omkring miljekonsekvensvurderingen, hvor der er aftholdt hering med borger-
meder, dels gennem den efterfolgende ekspropriationsproces, hvor der ogséd vil blive atholdt offentlige
meder og meder med ejerne af de ejendomme, der pavirkes af projektet.

Fravigelsen af planlovens § 35 og naturbeskyttelseslovens § 20 vil galde hele vejanlegget, dvs. sel-
ve vejen med tilherende anleg, f.eks. regnvandsbassiner, stgjvolde eller skaerme, samkerselspladser,
anvendelse af midlertidige arbejdsarealer og ovrige nedvendige anleg til brug for vejens etablering og
drift. Fravigelsen vil ogséa geelde ved @ndringer i1 projektet inden for rammerne af vejlovens kapitel 2 a.

Bestemmelsen vil endvidere indebare, at der uden dispensation efter naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 1
og 2 kan ske arbejder inden for se- og a-, skov- og fortidsmindebeskyttelseslinjen, jf. naturbeskyttelseslo-
vens §§ 16, 17 og 18.

Anlegsprojektet, jf. § 1 vil ikke kunne realiseres uden dispensation fra de omtalte beskyttelseslinjer,
hvorfor det vurderes mest hensigtsmaessigt, at kravet om dispensation fra beskyttelseslinjerne fraviges i
anlaegsloven. Dermed vil der ikke vare behov for at sege om en dispensation.

Der henvises til pkt. 9 1 de almindelige bemarkninger samt miljokonsekvensvurderingen for en beskrivel-
se af de relevante arbejder, som gennemfores 1 projektet, og som normalt kan kreeve tilladelse efter de
omhandlede bestemmelser.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller dispensation 1 den evrige lovgivning, som
ikke udtrykkeligt fraviges, finder stadig anvendelse for projektet, herunder ogsé reglerne om tilsyn,
handhavelse og straf for overtredelse af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende gelder for andre regler,
f.eks. om erstatning eller om miljeskade, i de respektive love.

Bestemmelsen vil dog kun regulere arbejder, der er omfattet af lovforslagets § 1, herunder afvargefor-
anstaltninger omfattet af § 4. Udforelse af arbejder, der ikke er omfattet af § 1, vil sdledes stadig
forudsette, at Vejdirektoratet indhenter de fornedne tilladelser og dispensationer m.v. efter den i § 5
navnte lovgivning.

Bestemmelsen vil endvidere alene finde anvendelse 1 anlegsperioden, indtil projektet, jf. § 1, er ferdigt
1 sin helhed. Ved den efterfolgende administration efter de navnte love skal det leegges til grund, at
anleggene kan drives og vedligeholdes pa normal vis, nér projektet er gennemfort, men hvis der som led
1 driftsfasen skal foretages nye andringer 1 tilstanden, f.eks. i et fredet omrade eller et naturomrade, finder
de normale regler anvendelse.

Det foreslds 1 § 5, stk. 2, at reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlegning og reglerne i
museumslovens kapitel 8 og 8 a, ikke finder anvendelse pa anlegsprojektet nevnt i § 1.

Det foresldede vil medfere, at anlegsprojektet ikke kraever fysisk planlegning efter planloven, men at
anlegsloven vil udgere den retlige ramme for anlaegsprojektet. Det vil siledes ikke vare pikravet at
vedtage nye planer eller &ndre 1 eksisterende planlegning for at kunne gennemfore projektet. Arbejderne
som folge af anlaegsprojektet nevnt 1 § 1 1 bade det permanente og det midlertidige projektomrade vil
heller ikke krave dispensation eller lignende fra eksisterende planlegning. Eksisterende kommune- og
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lokalplaner for de arealer, som anlagsloven omhandler, ophaves ikke med anlagsloven. Planerne vil
imidlertid ikke finde anvendelse 1 forbindelse med projektets udferelse.

Bestemmelsen vil endvidere medfere, at museumslovens kapitel 8 og 8 a ikke finder anvendelse, s& beva-
ringsverdige hensyn efter museumsloven for sd vidt angér arealer, der er nedvendige for gennemforelsen
af de 1 § 1 naevnte arbejder, varetages af Vejdirektoratet som anlegsmyndighed og med inddragelse af de
relevante myndigheder.

Det foreslas 1 § 5, stk. 3, at hensynene bag bestemmelserne, der er nevnt i stk. 1 og stk. 2, varetages af
transportministeren.

Det foresldede vil betyde, at selv om § 5, stk. 1 og 2, vil indebere, at dele af den almindelige plan-, miljo-
og naturlovgivning ikke vil finde anvendelse, varetages hensynene bag disse regler stadigvaek i projektet
ved, at Vejdirektoratet som anleegsmyndighed skal overholde anlegsloven og de retningslinjer, der frem-
gér af lovforslagets bemerkninger, samt rammerne i de miljgmaessige undersegelser, jf. bemarkningerne
til stk. 1 og 2. Som ogsa navnt ovenfor vil bestemmelserne i § 5, stk. 1 og 2, derfor ikke fa betydning for
det beskyttelsesniveau, som normalt vil blive varetaget gennem de fravegne bestemmelser.

Til§6

I forbindelse med gennemforelsen af projektet omtalt i forslagets § 1 vil der skulle indhentes diverse
administrative tilladelser, f.eks. efter miljobeskyttelsesloven og lov om vandleb. Det er afgerelser, der
treeffes af kommunalbestyrelsen.

Det folger af § 91, stk. 1, 1 miljebeskyttelsesloven, at medmindre andet fremgér af lovens bestemmelser,
jf. dog § 92, kan kommunalbestyrelsens afgerelser og beslutninger efter loven eller regler, der er fastsat
med hjemmel 1 loven, pdklages til Miljo- og Foedevareklagenavnet, som behandler sagen i1 en af na&vnets
afdelinger, jf. § 3, stk. 1, nr. 1-6, 1 lov nr. 1715 af 27. december 2016 om Miljo- og Fedevareklagenav-
net. Tilsvarende geelder for afgerelser truffet af miljoministeren efter regler udstedt i medfer af lovens § 7,
stk. 1, nr. 8, lovens kapitel 4-6 og 9 a, afgerelser truffet i medfer af § 25 eller § 82 samt afgorelser efter §§
70 a, 70 b og 72, nar disse afgerelser vedrarer sager efter regler udstedt 1 medfer af lovens § 7, stk. 1, nr.
8, lovens kapitel 4-6 og 9 a og afgerelser truffet i medfer af § 25 eller § 82.

Det folger af § 78, stk. 1, 1 naturbeskyttelsesloven, at kommunalbestyrelsens afgerelser efter loven eller
de regler, der udstedes efter loven, kan paklages til Miljo- og Fodevareklagenavnet. Kommunalbestyrel-
sens afgarelser efter § 65 a, stk. 2 og 5, kan paklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet efter kapitel 12,
for sa vidt angar retlige spergsmaél. Tilsvarende galder fredningsnavnets afgerelser efter § 50, stk. 1, der
kan paklages til Miljeo- og Fodevareklagen®vnet, Sagerne behandles i den laege afdeling, jf. § 3, stk. 1,
nr. 10, 1 lov om Milje- og Fedevareklagenavnet efter bestemmelserne i1 dette kapitel. Miljoministerens
afgerelser efter § 27, stk. 1 og 2 og § 65 b, stk. 1 og 3-7, kan péklages til Miljo- og Fedevareklagenavnet,
som behandler sagen i den leege afdeling. Miljoministerens afgerelser efter § 61 a, stk. 1, og § 65 a, stk. 1
og 4, kan péklages til Miljo- og Fadevareklagenavnet efter kapitel 12, for sd vidt angér retlige sporgsmal.

Det folger af § 60, stk. 1, i skovloven, at afgerelser efter § 4, § 6, § 7, stk. 2, § 13, § 15, stk. 2, § 17,
stk. 3, §§ 19-21, § 38, § 39 og § 51, stk. 2 og 3, der er truffet af miljeministeren eller efter bemyndigelse
fra ministeren, jf. § 43, kan péklages til Miljo- og Fodevareklagenavnet, som behandler sagen 1 den laege
afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, 1 lov om Milje- og Fedevareklagenavnet.

Det folger af vandlebslovens § 80, stk. 1, at vandlebsmyndighedens afgerelser, bortset fra afgerelser om
erstatning og andre gkonomiske spergsmal, og miljeministerens afgerelser efter § 37 a kan paklages til
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Miljo- og Fedevareklagenavnet, som behandler sagen 1 den laege afdeling, jf. § 3, stk. 1, nr. 10, 1 lov om
Miljo- og Fadevareklagenevnet. Afgarelser efter § 54 a kan dog ikke pdklages.

Efter geeldende ret vil disse afgarelser kunne blive paklaget til Miljo- og Fedevareklagenavnet, hvis den
der klager er klageberettiget i sagen.

Efter kapitel VI 1 lov om kommunernes styrelse, jf. lovbekendtgerelse nr. 69 af 23. januar 2024, forer
Ankestyrelsen tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der sarligt gelder for offentlige
myndigheder 1 det omfang, der ikke er serlige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage stilling til
den pageldende sag. Af samme lovs kapitel VII folger det, at indenrigs- og sundhedsministeren er
rekursinstans 1 forhold til en rekke naermere angivne afgerelser om sanktioner, samtykke og godkendelse,
som treffes af Ankestyrelsen, samt at ministeren er gverste tilsynsmyndighed 1 forhold til Ankestyrelsens
dispositioner eller undladelser som led 1 udevelsen af tilsynet. Det folger af § 1, stk. 2, 1 lov om
kommunernes styrelse, at reglerne viger for anden lovgivning.

Det foreslds i § 6, stk. 1, at kommunalbestyrelsens afgerelse vedrerende anlegsprojektet nevnti § 1, som
treeffes efter lov om miljebeskyttelse, lov om naturbeskyttelse, lov om vandleb med undtagelse af kapitel
13, og regler udstedt i medfer af disse love, samt miljeministerens afgerelser efter lov om skove, ikke kan
paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Det foresldede skal ses 1 ssmmenhang med, at reglerne 1 miljobeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven,
skovloven og vandlebsloven gelder for projektet. Det vil betyde, at der vil blive truffet afgerelser
om projektet over for Vejdirektoratet som anlegsmyndighed samt dennes entreprenerer. De kompetente
myndigheder vil fortsat have tilsynskompetencen, og det kan ikke udelukkes, at der vil blive meddelt
pabud, forbud m.v. vedrerende overholdelsen af de afgerelser eller den direkte geldende lovgivning, som
fortsat finder anvendelse pé projektet.

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 vil indebere, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og
ops&ttende virkning af klage 1 de nevnte love fraviges, siledes at klage over afgerelser efter disse love i
forbindelse med arbejder til brug for projektet naevnt i § 1, ikke folger de normale regler i de respektive
love, men afskaeres.

En afskaring af klageadgangen er fundet nedvendig af fremdriftshensyn, da klagesager kan indebare
betydelige risici og usikkerheder for projektet 1 form af forsinkelse og fordyrelse. Afgerelserne kan fortsat
paklages til transportministeren, jf. § 6, stk. 2, og for domstolene efter de almindelige regler herom, dog
inden for seks maneder, jf. lovforslagets § 11.

Den foresldede bestemmelse vil ikke vare begraenset til arbejder i projektomradet, idet bestemmelsen
ogsa omfatter andre afgerelser efter de i § 6, stk. 1, nevnte love, nar disse pavirker adgangen til at
gennemfore projektet eller kan medfere forsinkelse eller lignende.

Behandlingen af sagerne vil fortsat vare reguleret af de nevnte love. Forslaget endrer siledes ikke ved,
at afgerelserne som hidtil skal treeffes efter reglerne 1 de 1 § 6, stk. 1, nevnte love, dvs. at de regler, der
galder for ansggninger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsmdden ved afgerelser ligeledes gaelder
uendret. Tilsvarende galder de krav og betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer m.v. efter
lovene.

Afskering af klageadgangen gelder alene afgorelser efter miljobeskyttelsesloven, naturbeskyttelsesloven,
skovloven og vandlebsloven vedrerende anlaegsprojektet i anlaegsperioden, herunder ogsa ved projekten-
dringer godkendt af Trafikstyrelsen efter proceduren i vejlovens kapitel 2 a.

Hvor bestemmelserne 1 de nevnte love indeholder skensmassige befojelser, og hvor der efter disse kan
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tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i1 et givet projekt, er det den generelle
vurdering, at hensynet til gennemforelsen af anlaegsprojektet kan indgd med betydelig vegt.

Afgorelser efter de navnte love i1 stk. 1 vedrerende anlaegsprojektet vil i nogle tilfelde desuden for-
udsette forudgdende screening og godkendelse af miljovurdering. De miljemaessige konsekvenser af
anlegsprojektet er beskrevet og vurderet i miljokonsekvensvurderingerne, og der skal ikke foretages en
ny miljekonsekvensvurdering. Kommunalbestyrelsen eller en statslig myndighed ber tage udgangspunkt
1 de gennemforte miljokonsekvensvurderinger, nar der i tilladelser skal fastsettes krav og vilkar efter de
respektive love.

Den foreslaede bestemmelse vil ikke andre ved, at sagerne vil kunne blive indbragt for domstolene. For-
slaget vil heller ikke @&ndre ved den almindelige adgang til at klage til Folketingets Ombudsmand.

Det foreslas i § 6, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende anlaegsprojektet 1 henhold til de
love, der er nevnt i stk. 1, kan paklages til transportministeren.

Det foreslaede vil betyde, at transportministerens behandling af klagesager efter stk. 2 vil vare reguleret
af de 1 stk. 1 navnte love, dvs. at de krav og betingelser, som gealder for tilladelser, dispensationer m.v.
efter lovene, vil fortsat gelde. Hvor det ved udevelsen af et sken er muligt efter de pidgeldende love
at inddrage hensynet til en anseger, en bygherre eller et samfundsmessigt hensyn til anlaegsprojektet,
vil transportministeren ogsd kunne inddrage og legge afgerende vagt pa disse hensyn ved afgorelse af
klagesagen. Ministeren vil 1 den forbindelse kunne udnytte sin viden om anlaegsprojektet.

Vurdering af klageberettigelsen folger de angivne kriterier i vandlebsloven og miljebeskyttelsesloven.

Det foreslds 1 § 6, stk. 3, at transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befojelser
efter de love og regler, der er nevnt 1 stk. 1, 1 en nermere bestemt sag, der vedrerer anlaegsprojektet.

Den foreslédede bestemmelse vil alene give ministeren kompetence til at treeffe afgerelse i en nermere
bestemt enkeltsag (call-in), som verserer hos kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 navnte love. Bestem-
melsen vil bl.a. blive udnyttet i tilfeelde, hvor en sag pa grund af vasentlige hensyn til fremdriften i
byggeriet kraeves behandlet og afgjort af en myndighed, der har betydelig indsigt i sammenhangen og
rammerne for det pidgeldende projekt. Bestemmelsen kan endvidere navnlig vere relevant i forhold til
stk. 2, hvis kommunen ikke treffer afgerelse 1 en sag, der er af vasentlig betydning for fremdriften i
anlegsprojektet.

Transportministeren vil — ligesom efter det foreslaede stk. 2 — skulle treffe afgorelse efter bestemmelser-
ne 1 og praksis efter de love, der er nevnt 1 stk. 1. Hensynet til anlaegsprojektet, herunder til at undga
vasentlig forsinkelse eller fordyrelse af anlagsprojektet, kan dog tillegges betydning, hvis det er muligt
efter de pidgeldende love. Selvom transportministeren maétte beslutte at treffe afgerelse 1 en nermere
bestemt sag, vil denne beslutning ikke @ndre pa de almindelige regler om tilsyn og hindhavelse. Trans-
portministeren kan dog ogsa beslutte at overtage kompetencen i en tilsynssag.

Transportministerens afgerelse i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor ministeren har overtaget kommu-
nalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan ikke pédklages til anden administrativ myndighed. Sagerne vil
kunne blive indbragt for domstolene. I tilfelde af sogsmil vedrerende transportministerens afgerelser
efter stk. 2 og 3 geelder reglerne om sggsmalsfrist og omkostninger i lovforslagets § 11. Der henvises til
bemerkningerne til § 11.

Den almindelige adgang til at klage til Folketingets Ombudsmand vil fortsat vaere geeldende.
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Det foreslas 1 § 6, stk. 4, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke feorer tilsyn med kommunalbestyrel-
sens sager omfattet af stk. 1, herunder anmodninger om aktindsigt 1 disse sager.

Den foresldede § 6, stk. 1, vil indebare fravigelse af serregler om klageadgang, klagemyndighed og op-
settende virkning efter naturbeskyttelsesloven, skovloven, vandlebsloven og miljebeskyttelsesloven for
anlegsprojektet. Nar disse s@rregler fraviges, kan de kommunale tilsynsmyndigheder f& en kompetence,
som de ikke har efter gaeldende lovgivning i forhold til andre bygge- og anlegsprojekter. Da dette ikke
er hensigtsmaessigt, foreslds det i § 6, stk. 4, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke forer tilsyn med
kommunalbestyrelsens afgerelser omfattet af forslagets § 6, stk. 1, om anlaegsprojektet naevnt i § 1. Der
henvises til ovenstdende begrundelse for at fravige reglerne om klageadgang i de naevnte love.

Det foreslaede vil indebere, at hverken Ankestyrelsen eller Indenrigs- og Sundhedsministeriet har kom-
petence til at fore tilsyn med kommunalbestyrelsens sager om anlegsprojektet efter forslagets § 6, stk. 1,
herunder anmodninger om aktindsigt og sagsbehandlingsregler.

Det vil alene vere sager efter forslagets § 6, stk. 1, som de kommunale tilsynsmyndigheder afskeres
fra at fore tilsyn med i anlaegsperioden. Saledes vil de kommunale tilsynsmyndigheder ikke kunne
pase kommunernes overholdelse af f.eks. reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsaktindsigt,
partshering m.v. samt aktindsigt efter offentlighedsloven.

Det foreslds 1 § 6, stk. 5, at transportministeren til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3
kan fastsaette regler om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om, at
oplysningerne skal afgives 1 en bestemt form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de
love, der er naevnt i stk. 1, inden for den pagaeldende kommune.

Det foresldede skal sikre, at transportministeren vil kunne fastsatte regler om, at kommunalbestyrelsen
skal videregive de oplysninger, som kommunalbestyrelsen er i besiddelse af — eller som kommunalbesty-
relsen med rimelighed kan pédlagges at tilvejebringe — til brug for transportministerens behandling af
sagen. Bestemmelsen svarer til dels til bestemmelsen 1 miljebeskyttelseslovens § 83, hvorefter miljemini-
steren kan palegge kommunalbestyrelser at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold,
der reguleres efter loven, inden for den enkelte kommunes omrade. Oplysningerne kan forlanges afgivet i
en bestemt form.

Til § 7

Det folger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om gasteprincippet, at arbejder pa ledninger i1 eller over
offentlige veje, herunder om nedvendig flytning af ledninger i forbindelse med arbejder, der ivaerksettes
af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af led-
ningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskommis-
sion nedsat 1 henhold til lov om fremgangsmade ved ekspropriation af fast ejendom eller afgerelse truffet
af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser
findes i § 70 i lov om private faellesveje for sa vidt angar ledninger i eller over private faellesveje 1 byer og
bymassige omréder.

Der henvises til de almindelige bemarkninger i1 pkt. 3.6.

Det foreslas i § 7, stk. I, at arbejder pd ledninger i eller over arealer i omradet, hvor anlegsprojektet
navnt i § 1, skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med arbejder,
der iveerksettes af anlegsmyndigheden under gennemforelsen af anlaegsprojektet, betales af ledningseje-
ren, jf. dog stk. 2.

2024/1 LSF 8 52



Det foreslédede vil medfore, at arbejder pa ledninger 1 eller over arealer i omradet, hvor projektet nevnt
1 § 1 skal gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger 1 forbindelse med arbejder, der
iverksattes under gennemforelsen af projektet, betales af ledningsejeren.

Det foreslds 1 § 7, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse, hvis andet er sarligt bestemt ved aftale,
ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter §§ 37
og 38, jf. § 40 1 lov om vandforsyning m.v.

Det foresldede vil medfere, at ledningsejeren ikke vil skulle betale for en ledningsomlagning, safremt
dette er serligt bestemt ved aftale eller det folger af en kendelse afsagt af en ekspropriationskommission
nedsat 1 henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter
vandforsyningsloven. Det ma bero pé en konkret vurdering, hvorvidt en ledning er omfattet heraf.

Det foreslds 1 § 7, stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udferes af vedkommende ledningsejer,
medmindre andet er serlig aftalt eller fremgar af § 7, stk. 2.

Det foresldede vil medfere, at det vil blive praciseret, at ledningsarbejder udferes af ledningsejer. For
ledningsarbejder inden for offentligt vejareal folger det af vejlovens § 77, stk. 3, at staten afholder
udgifterne til ledningsarbejderne 1 forbindelse med et statsvejsanleg. Uden for offentligt vejareal er
udgangspunktet og praksis desuden, at det er ledningsejer, der udferer ledningsarbejderne, men med
forslaget til stk. 3 praciseres dette.

Til§ 8

Det folger af vejlovens § 79, stk. 1, at 1 forbindelse med en vejmyndigheds arbejder efter § 77, der
iveerksettes af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, skal
vejmyndigheden tage hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgér det, at vejmyndigheden sa tidligt som muligt skal drefte et planlagt
arbejde med ledningsejeren med henblik pd at undersege, hvordan arbejdet kan tilretteleegges pa den mest
hensigtsmessige made for vejmyndigheden og ledningsejeren.

Det fremgér af vejlovens § 79, stk. 4, at Vejdirektoratet i s@rlige tilfelde kan lade ledningsarbejder udfere
for ledningsejerens regning, hvis der ikke kan opnas enighed mellem vejmyndigheden og ledningsejeren
omkring ledningsarbejdets udforelse.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg, og det er anerkendt i galdende ret, at anleegsmyndig-
heder 1 forbindelse med anlagsprojekter skal vise hensyn til ledningerne, herunder sa tidligt som muligt
drofte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelegges pa den mest
hensigtsmassige made for bdde myndigheden og ledningsejeren. Formélet er at sikre, at ledningsejeren
far mulighed for at fremsatte forslag til eventuelle @ndringer af det planlagte anlaegsarbejde, nér dette
medforer, at ledningsejeren skal aftholde udgifter til arbejder pa eller flytning af ledningen. Ledningseje-
ren vil séledes skulle inddrages med henblik pa at undersege, hvordan et anlaegsarbejde kan tilretteleegges
pa den samfundsgkonomisk mest hensigtsmassige made.

Det foreslas 1 § 8, stk. 1, at anlegsmyndigheden ved gennemforelsen af anlaegsprojektet, jf. § 1, skal
tage hensyn til ledninger omfattet af § 7 og drofte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik
pa at undersoge, hvordan anlaegsarbejdet kan tilrettelegges pa den mest hensigtsmessige made for begge
parter.
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Den foresldede bestemmelse vil indebare, at Vejdirektoratet som anlegsmyndighed skal koordinere
anlaegsarbejdet med ledningsarbejderne bl.a., ved sé tidligt som muligt at indga i1 en dialog med lednings-
ejerne og ved at udarbejde ledningsprotokoller m.v.

Det foreslas i § 8, stk. 2, at hvis der ikke kan opnas enighed mellem anleegsmyndigheden og ledningseje-
ren omfattet af § 7 om, hvordan planlagte anleegsarbejder pd de arealer, hvori eller hvorover ledningerne
er anbragt, skal tilrettelaegges, kan transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren, at det plan-
lagte anlegsarbejde padbegyndes, gennemfore anlaegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfort
af ledningsejeren.

Med den foresldede bestemmelse vil det blive fastsat, hvad der skal galde, safremt der ikke kan op-
nas enighed med ledningsejeren om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa arealer, hvori og hvorover
ledninger er anbragt, skal tilretteleegges. Transportministeren vil i s& fald kunne kraeve, det vil sige
pabyde, ledningsejeren at udfere de ledningsarbejder, som er nedvendige for gennemforelse af anlegsar-
bejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlaegsprojektet kan gennemfores inden for de fastlagte tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 8, stk. 2, til at udstede et pabud til ledningsejeren
vil gelde, uvanset om det er anlegsprojektet eller dertilhorende arbejder, der geor det nedvendigt at
foretage ledningsarbejder.

Vejdirektoratet vil som anleegsmyndighed, hvis forholdene gor det nedvendigt, skulle rette henvendelse
om udstedelse af et pdbud til transportministeren, som afger, om der er grundlag for at meddele pdbud til
ledningsejeren. Vejdirektoratet skal forinden have droftet det planlagte anlegsarbejde med ledningsejeren
med henblik pé, at arbejdet tilrettelaegges pa den mest hensigtsmassige méade for bade anlaegsprojektet og
ledningsejeren.

Det foreslas i § 8, stk. 3, at transportministeren i serlige tilfelde kan lade de ledningsarbejder, der er
naevnt i stk. 2, udfere for ledningsejerens regning.

Den foresldede bestemmelse vil kunne finde anvendelse, hvor ledningsejeren ikke inden for en i for-
hold til anlegsprojektet rimelig frist udferer de pdbudte ledningsarbejder og dermed forsinker anlags-
projektet. Serlige tilfeelde vil siledes f.eks. kunne foreligge, hvis en forsinkelse af fardiggerelsen af
ledningsarbejder vil medfere store fordyrelser f.eks. 1 form af erstatninger eller kompensation til andre
entreprengrer, der vil blive forsinket 1 udferelsen af deres arbejdsopgave. Transportministeren vil 1 givet
fald vere forpligtet til at lade arbejderne péd ledningerne udfere ved en anden med faglig indsigt 1 det
pagaeldende ledningsarbejde. Det vil omkostningsmaessigt kunne komme ledningsejeren til skade, sdfremt
ledningsejeren ikke udferer eller bistir 1 forbindelse med ledningsarbejdet, herunder som minimum ved
tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af tabsbegransningspligt).

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 8, stk. 3, til at udfere de padbudte ledningsarbejder
gelder, uanset om det er anlegsprojektet eller dertilherende arbejder, der gor det nedvendigt at foretage
ledningsarbejder.

Den foreslaede bestemmelse i § 8, stk. 3, svarer desuden, for s& vidt angar ledninger 1 eller over offentlige
vejarealer, til bestemmelsen 1 vejlovens § 79, stk. 4.

Til§ 9

Det folger af ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, at ekspropriationskommissionen i forbindelse
med provelsen af et anlegsprojekt kan tage stilling til bl.a. ledningsomlagninger, herunder treffe be-
slutning om konkrete tekniske losninger. Det forudsattes, at Vejdirektoratet som anlegsmyndighed og
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ledningsejeren sd vidt muligt indgér aftaler om tekniske losninger for ledningsarbejder uden inddragelse
af ekspropriationskommissionen, men hvis parterne ikke kan né til enighed, kan spergsmaélet forelegges
kommissionen. Dette gaelder dog ikke, hvis transportministeren har meddelt pabud til ledningsejeren om
udferelse af bestemte ledningsarbejder, jf. lovens § 8, stk. 2, da ekspropriationskommissionen ikke har
kompetence til at efterprove ministerens afgerelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til spergsmal om udgifter forbundet med ledningsar-
bejder, jf. ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre ekonomiske tab end ekspropriationserstat-
ning. Taksationskommissionen har kompetence til som rekursinstans at behandle tvister om betaling for
ledningsarbejder, som har varet behandlet af ekspropriationskommissionen.

Det folger af vejlovens § 103, stk. 1, at erstatning for ekspropriationen efter § 96 og de forberedende
undersogelser, der er nevnt 1 § 99, fastsattes efter de almindelige erstatningsregler.

Af vejlovens § 103, stk. 2, fremgér det, at en eventuel vaerdiforagelse, som den tilbageblivende ejendom
skennes at opnd pa grund af ekspropriationen, skal fradrages erstatningen. Erstatningen kan helt bortfalde,
hvis ejendommen skennes at opna en fordel, der er storre end det tab, der paferes ejendommen péd grund
af ekspropriationen.

Det foreslas 1 § 9, stk. 1, at tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 7 og tvister om
erstatning som folge af en afgerelse truffet i medfor af § 8 afgeres af ekspropriations- og taksationsmyn-
dighederne 1 henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Den foreslaede bestemmelse vil saledes i overensstemmelse med administrativ praksis pd omradet betyde,
at ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven har kompeten-
cen til at afgere tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foresldede § 7, og tvister om
erstatning som folge af en afgerelse truffet i medfer af den foresldede § 8, uanset om det konkrete anlaegs-
arbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, i ovrigt skal behandles af ekspropriationskommissionen i
forbindelse med ekspropriation af fast ejendom til det pdgaldende anlaegsprojekt.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence efter lovforslagets § 9 til at behandle tvister
omfattet af forslagets §§ 7 og 8 vil gelde, uanset om tvisten udspringer af et ledningsarbejde nedvendig-
gjort af gennemforelsen af anlaegsprojektet.

Det foreslas i § 9, stk. 2, at reglerne i vejlovens § 103 finder anvendelse ved erstatningsfastsattelsen.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at reglerne 1 vejlovens § 103 skal finde anvendelse ved erstat-
ningsfastsattelsen 1 tvister omfattet af lovforslagets lovens § 9 stk. 1. Det folger heraf, at der 1 en
eventuel erstatning kan foretages fradrag for generelle og specielle fordele, og at erstatningen kan helt
bortfalde, hvis indgrebet skeonnes at medfore storre fordele for ejeren end det tab, der paferes ejeren ved
foranstaltningen.

Til § 10

I forbindelse med en ra&kke andre anlaegsprojekter har der veret etableret en ordning, hvor stgjramte
boliger har kunnet sgge tilskud til stgjisolering, og en lignende ordning foreslds lovfastet for anlaegspro-
jektet nevnt 1 lovforslagets § 1. Der henvises bl.a. til lov nr. 624 af den 11. juni 2024 om anlaeg af en
3. Limfjordsforbindelse og lov nr. 625 af den 11. juni 2024 om udbygning af E20 Amagermotorvejen.

Det foreslds i § 10, stk. 1, at Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til
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facadeisolering af helérsboliger, der er sarligt stojramte efter gennemforelse af anlegsprojektet nevnt 1 §
1.

Det foreslaede vil indebaere, at Vejdirektoratet skal etablere og administrere en ordning om tilskud til
facadeisolering af heldrsboliger, der er serligt stojramte efter gennemforelse af anlaegsprojektet nevnt i §
1 pd baggrund af et sarskilt administrationsgrundlag. Stejisolering af boliger omfatter typisk forbedring
eller udskiftning af vinduer med henblik péd at dempe det indenders stejniveau fra vejanlegget. Vejdirek-
toratet udpeger de boliger, der omfattes af ordningen. Udpegningen forventes at ske ud fra facadestojbe-
regninger pa baggrund af forholdene 12 méaneder efter, at hele vejanlaegget er taget i brug. Anlegget
betragtes som taget i brug, nar det udbyggede vejanlaeg er abnet for trafik i alle spor.

Med ordningen vil det blive sikret, at de helarsboliger, som Vejdirektoratet udpeger som serligt ramt af
sto] som folge af anleg og udbygning af vejanlegget omfattet af lovforslaget, kan sege om tilskud til
stojisolering af facader.

Det foreslas i § 10, stk. 2, at ansegning om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 skal vere modtaget
senest 36 maneder efter vejanlegget er taget i brug.

Den foresldede ordning vil vere omfattet af anlegsprojektets ekonomi. Af hensyn til den gkonomiske
afvikling og afslutning af anlagsprojektet vil det vaere nedvendigt at indsette en frist for ansegning
om tilskud. 36 maneder efter et vejanleg er taget i brug vurderes at vere en rimelig periode for en
ejer af en stgjramt bolig til at beslutte, om man ensker at foretage stojisolering og sege om tilskud
herom. Ansegning om tilskud er ikke bindende for boligejer.

Et vejanleg betragtes som nevnt ovenfor som taget i brug, nér vejen er abnet for trafik i alle spor.

Det foreslas 1 § 10, stk. 3, 1. pkt., at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud til facadeisolering efter stk. 1
kan paklages til transportministeren.

Det foreslaede vil medfere, at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud vil kunne paklages til transportmini-
steren. At Vejdirektoratets afgerelse om tilskud kan péaklages til transportministeren, er i overensstemmel-
se med hidtidig praksis for tilsvarende ordninger i andre anlagsprojekter om tilskud til stejisolering.

Det foreslds 1 § 10, stk. 3, 2. pkt., at klagefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den
pagaeldende.

Det foreslaede vil medfere, at modtageren af en afgerelse skal have klaget inden for 4 uger fra den dag,
hvor denne har modtaget Vejdirektoratets afgorelse.

Det foreslds 1 § 10, stk. 4, at ordningen om tilskud til facadeisolering opherer 60 méneder efter, at det
pageldende vejanleg, jf. § 1, er taget 1 brug.

Pa baggrund af erfaringer med tidligere stgjisoleringsordninger vurderes det at vaere nedvendigt at indsaet-
te en slutdato for ordningen for det enkelte anlegsprojekt. Det vil betyde, at Vejdirektoratets afgorelse
om tilskud skal vere udnyttet inden 60 maneder efter, at vejanlaegget er taget i brug. Det foreslédede
vil medfere, at hvis en ansegning er indsendt inden de i stk. 2 foresldede 36 maneder, skal selve det
tilskudsberettigede stgjisoleringsarbejdet vaere udfert, ferdigmeldt og begaering om udbetaling indsendt
inden 60 maneder efter, at vejanlaegget er taget i brug, ndr det udbyggede vejanlaeg er dbnet for trafik i
alle spor.

Der henvises herudover til pkt. 9.14 1 de almindelige bemarkninger.
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Til § 11

Retsplejeloven indeholder regler for provelse af sager ved domstolene, herunder om betaling for udgif-
ter. Udgangspunktet i loven er, at den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har
atholdt, forudsat disse har varet fornedne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand af advokat
m.v. erstattes med et passende belob, og de ovrige udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens §
312, stk. 3, kan retten dog af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte
modparten de paferte udgifter, hvis serlige grunde taler for det. Sddanne grunde vil kunne foreligge, hvis
omkostningerne 1 modsat fald vurderes at ville vaere uoverkommeligt hgje for den pdgaldende, hvor der 1
henhold til lovgivningen eller internationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgengelige retsmidler
ikke ma vaere uoverkommeligt dyre.

Det foreslas i § 11, stk. 1, at sogsmal til provelse af afgerelser efter denne lov skal vare anlagt inden seks
maneder efter, at afgarelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresldede sogsmalsfrist vil det blive sikret, at der efter en vis periode ikke kan rejses tvivl
ved domstolene om rigtigheden af en afgerelse efter loven. Fristen vil gelde ethvert segsmédl mod
myndighederne, der forudsatter en provelse af den pagaeldende afgerelse. Segsmaélsfristen vil ikke kunne
fraviges af den myndighed, der har truffet den pageldende afgorelse.

Alle afgerelser i medfer af loven vil — 1 anonymiseret form i det omfang det vurderes hensigtsmassigt —
blive bekendtgjort pa afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafikstyrelsens afgerelser 1 medfer af vejlovens kapitel 2 a vedrerende anlegsprojektet vil blive offent-
liggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Segsmaélsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendtgeres eller er meddelt den padgaldende afthen-
gig af, hvilket tidspunkt der ligger sidst. Det vil i praksis f.eks. betyde, at i en situation, hvor afgerelsen er
dateret til en mandag, men afgerelsen forst offentliggeres om torsdagen i samme uge, da vil fristen skulle
regnes fra torsdagen, da dette tidspunkt ligger sidst.

Det foreslas 1 § 117, stk. 2, at retten ved sogsmal om miljeforhold, der er omfattet af denne lov, skal pase,
at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de berorte parter.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med de geldende regler i retsplejeloven om den tabende parts
erstatning af udgifter, som den vidende part har afholdt. Samtidig skal forslaget ses i ssmmenhang med
reglerne i retsplejelovens kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.

Den foreslaede bestemmelse vil sikre overholdelse af kravet i Arhus-konventionen om, at de tilgengelige
retsmidler ikke ma vare uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen vil derfor skulle forstas i overensstemmel-
se med konventionen og VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf. herved
bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 1 sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos,
og 13. februar 2014 1 sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien.

Til § 12

Det foreslas i § 12, stk. 1, at loven treeder 1 kraft den 1. januar 2025.
Det foreslas i § 12, stk. 2, at transportministeren fastsatter tidspunktet for lovens ophavelse.

Det foresldede vil indebere, at transportministeren ved udstedelse af en bekendtgerelse vil kunne ophave
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loven pa det tidspunkt, hvor lovens bestemmelser, herunder dennes eventuelle pligter og rettigheder, ikke
leengere vurderes relevante, hvilket oftest 1 praksis vil sige, nar anlegsarbejderne er tilendebragt, og det
feerdige anlaeg er overgdet til en driftsfase, og nér stgjisoleringsordningen er udlebet 60 méneder efter, at
vejanlaegget er taget i brug.
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