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Betaenkning over Forslag til lov om @ndring af lov om buskersel, lov om
godskersel og taxiloven (Regelforenkling for vejtransportvirksomheder og
forlaengelse af tilladelser til sygetransport)

Ministerium: Folketinget



Betankning afgivet af Transportudvalget den 11. marts 2025

Betzenkning

over

Forslag til lov om @&ndring af lov om buskersel, lov om godskersel og
taxiloven

(Regelforenkling for vejtransportvirksomheder og forleengelse af tilladelser til sygetransport)

[af transportministeren (Thomas Danielsen)]

1. ndringsforslag
Der er stillet 25 @ndringsforslag til lovforslaget. Transportministeren har stillet @ndringsforslag nr. 1
og 3-25. Danmarksdemokraternes medlemmer af udvalget har stillet &ndringsforslag nr. 2.

2. Indstillinger

Et flertal 1 udvalget (S, V, LA, M og KF) indstiller lovforslaget til vedtagelse med de af transport-
ministeren stillede andringsforslag. Flertallet vil stemme imod det af Danmarksdemokraterne stillede
@ndringsforslag.

Et mindretal 1 udvalget (DD, SF, EL, DF og RV) indstiller lovforslaget til forkastelse ved 3. behand-
ling. Mindretallet vil stemme for de stillede @ndringsforslag.

Et andet mindretal 1 udvalget (ALT) indstiller lovforslaget til forkastelse ved 3. behandling. Mindretal-
let vil stemme for de af transportministeren under nr. 1, 3-16, 18-23 og 25 stillede a@ndringsforslag og for
det af Danmarksdemokraterne under nr. 2 stillede @ndringsforslag. Mindretallet vil stemme hverken for
eller imod de af transportministeren under nr. 17 og 24 stillede @ndringsforslag.

Borgernes Parti, Naleraq, Inuit Ataqgatigiit, Sambandsflokkurin og Javnadarflokkurin havde ved be-
tenkningsafgivelsen ikke medlemmer i udvalget og dermed ikke adgang til at komme med indstillinger
eller politiske bemerkninger 1 beteenkningen.

En oversigt over Folketingets sammensatning er optrykt i betenkningen.

3. Politiske bemarkninger

Danmarksdemokraterne

Hvis n@rvarende lovforslag bliver vedtaget, frygter Danmarksdemokraternes medlemmer af udvalget,
at der vil blive abnet en ladeport for ureguleret buskersel med dertilherende alvorlige konsekvenser
for trafiksikkerheden og len- og arbejdsvilkdrerne inden for busomradet. Lovforslagets mangel péd klare
definitioner og begreber vil gore det taet pd umuligt at hindhaeve lovens bestemmelser uden store ekstra-
omkostninger for politiet. Desvearre har ministeren valgt at sidde politiets advarsler overherig. Det er
steerkt beklageligt. Endelig frygter DD, at man ved at slaekke pé kriterierne for erhvervsmassig buskersel
risikerer en skavvredet konkurrence, hvor professionelle busvirksomheder fortsat skal opfylde strenge
krav, mens andre slipper, hvilket giver en urimelig konkurrencefordel.
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4. Andringsforslag med bemarkninger
Andringsforslag
Til§ 1
Af transportministeren, tiltradt af udvalget:
1) Nr. 2 affattes sdledes:

»2. 1§ 1, stk. 1, @ndres »Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/2009 om falles regler
for adgang til det internationale marked for buskersel og om @ndring af forordning (EF) nr. 561/2006
(forordning 1073/2009)« til: »Europa-Parlamentets og Ridets forordning om fzlles regler for adgang til
det internationale marked for buskersel«.«

[Bestemmelsen nyaffattes af lovtekniske grunde]

Af et mindretal (DD), tiltradt af et mindretal (SF, EL, DF, RV og ALT):

2) Nr. 5 udgar.
[Forslag til ny definition udgér]

Af transportministeren, tiltradt af udvalget:

3) I den under nr: § foresldede affattelse af § 9 indsattes i stk. 2, 1. pkt., efter »Den«: »virksomhed«.
[Sproglig korrektion]

4) Nr. 9 affattes saledes:

»9. § 12, stk. 1, aftattes sdledes:

»Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles en her i landet etableret virksomhed, der ikke
er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs, og som opfylder de krav, der folger af artikel 3 1
Europa-Parlamentets og Ridets forordning om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtransporter-
hvervet.««
[Bestemmelsen nyaffattes af lovtekniske grunde]

5) Nr. 17 affattes saledes:

»17.§ 14, stk. 1, affattes saledes:

»En tilladelse udstedt 1 medfer af § 1, stk. 1, kan foruden i de i artikel 13 i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet nevnte tilfelde
tilbagekaldes, hvis virksomheden mé antages ikke lengere at opfylde vandelskravet som fastsat i medfer
af § 12, stk. 4, som folge af at den i1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange har
overtrddt bestemmelser i
1) dennelovs § 9, stk. 4, eller § 18, stk. 2,

2) ovrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf,

3) ferdselslovgivningen om hastighed, kersel uden kerekort, keretgjers indretning, udstyr og tilbeher,
anbringelse af passagerer eller gods og kere- og hviletid,

4) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Ridets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt ophavelse af Ridets forordning (EQF) nr. 3820/85, Radets forordning (EQF) nr.
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3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport med senere a@ndringer eller europaisk overens-
komst om arbejdet for bes@tninger pd keretojer 1 international vejtransport (AETR),

5) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel,

6) miljelovgivningen om beskyttelse af jord og grund- og overfladevand og om frembringelse, opbeva-
ring, behandling eller bortskaffelse af aftald,

7) skatte- og afgiftslovgivningen,

8) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel,

9) EU-lovgivningen om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,

10) EU-lovgivningen om betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet,

11) lovgivningen om lon- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder udsta-
tionering af arbejdstagere inden for vejtransport,

12) lovgivningen om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer,

13) lovgivningen om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

14) lovgivningen om handelsret,

15) lovgivningen om erhvervsansvar eller

16) konkurslovgivningen.««

[Bestemmelsen nyaffattes af lovtekniske grunde]

6) Nr. 21 affattes saledes:

»21. 1§ 14 b udgér »eller udlejning m.v.«, »tilladelsesindehaveren« @ndres til: »virksomheden«, »stk. 1,
nr. 1« &ndres til: »stk. 1«, og »indehaverens« @ndres til: »virksomhedens«.«
[Sproglig korrektion og konsekvensa@ndring som folge af nyaffattelsen af § 14, stk. 1]

7) Nr. 22 affattes saledes:

»22. 1§ 15, stk. 1, 2. pkt., ®ndres »§ 14, stk. 1, nr. 1, litra a, § 14, stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1,
litra a, og stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 4 og 5, eller § 14 a, stk. 1, nr. 2, og § 14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 2« til: »§
14, stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, eller § 14, stk. 4 eller 5«.«

[Lovteknisk rettelse og konsekvensandring som felge af nyaffattelsen af § 14, stk. 1]

8) N 23 affattes sdledes:

»23.1§ 15, stk. 1, 3. pkt., ®ndres »§ 14, stk. 1, nr. 1, litra b-p, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, litra
b-p, § 14 a, stk. 1, nr. 1, eller § 14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 1« til: »§ 14, stk. 1, nr. 2-16, § 14, stk. 2, eller §
14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2-16«.«

[Konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af § 14, stk. 1]

9) Nr. 27 affattes saledes:

»27.1§ 15, stk. 4, 1. pkt., ®ndres »§ 14, stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 4
og 5, § 14 a, stk. 1, nr. 1, og stk. 4, § 13 a, jf. vandelskravet som fastsat i medfor af § 12, stk. 4, 0g § 13 b,
jf. vandelskravet som fastsat i medfer af § 13, stk. 2,« til: »§ 14, stk. 1 og 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, og § 14,
stk. 4 og 5,«.«

[Konsekvensa@ndring som folge af nyaffattelsen af § 14, stk. 1]

10) Efter nr. 32 indsettes:

»O1. 1 § 18, stk. 1, nr 12, der bliver nr. 8, og § 21, stk. 1, nr. 1, @ndres »forordning nr. 1073/2009« til:
»Europa-Parlamentets og Rédets forordning om faelles regler for adgang til det internationale marked for
buskersel«.«
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[Lovteknisk rettelse]
Til § 2
11) Nr. 1 affattes sdledes:

»1. Overalt 1 loven bortset fra i § 4, stk. 4, @ndres »forordning nr. 1071/2009« til: » Europa-Parlamentets
og Rédets forordning om falles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet«.«
[Bestemmelsen nyaffattes af lovtekniske grunde]

12) Nr. 2 affattes séledes:

»2. 1§ I, stk. I, ®ndres »Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1072/2009 om fzlles regler
for adgang til markedet for international godskersel (forordning nr. 1072/2009)« til: »Europa-Parlamen-
tets og Radets forordning om faelles regler for adgang til markedet for international godskersel«.«
[Bestemmelsen nyaffattes af lovtekniske grunde]

13) Efter nr. 2 indsattes:

»Ol1. 1 § 1, stk. 6, og § 8, stk. 1 og 2, &ndres »forordning nr. 1072/2009« til: »Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om fzlles regler for adgang til markedet for international godskersel«.«
[Lovteknisk rettelse]

14) Nr. 3 affattes séledes:

»3. § 3, stk. 1, affattes saledes:

»Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og 3, kan meddeles en her i landet etableret virksomhed, der
ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs, og som opfylder de krav, der folger af artikel 3 1
Europa-Parlamentets og Ridets forordning om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtransporter-
hvervet.««

[Bestemmelsen nyaffattes af lovtekniske grunde]

15) Efter nr. 18 indsattes:

»02. 1§ 6 d, stk. 1, nr 1, @ndres »forordning (EF) nr. 1072/2009« til: »Europa-Parlamentets og Radets
forordning om fzlles regler for adgang til markedet for international godskersel«.«
[Lovteknisk rettelse]

16) Efter nr. 18 indsattes:

»03. Overskriften for § 7 affattes siledes:

»Delegation, klageadgang m.v.««
[Konsekvensrettelse som folge af @ndringsforslag nr. 17]

Af transportministeren, tiltradt af et flertal (udvalget med undtagelse af ALT):
17) Efter nr. 18 indsattes:

»04. § 7 ophaeves.«
[Paragraffen udgar som folge af nyt forslag om nedleggelse af Vejtransportridet, jf. aftale om finansloven
for 2025]
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Af transportministeren, tiltradt af udvalget:
18) Nr. 19 affattes sdledes:

»19. § 12, stk. 1, affattes saledes:

»En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1 eller 3, kan foruden de i artikel 13 i Europa-Parlamentets
og Rédets forordning om felles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet navnte
tilfeelde tilbagekaldes, hvis virksomheden mé antages ikke laengere at opfylde vandelskravet som fastsat
1 medfer af § 3, stk. 6, som folge af at den i forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne
gange har overtrddt bestemmelser 1
1) denne lovs § 6, stk. 3, eller § 6 a, stk. 6,

2) ovrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf,

3) ferdselslovgivningen om hastighed, kersel uden kerekort, keretgjers indretning, udstyr og tilbeher,
anbringelse af gods, transport af farligt gods, keretojers storste tilladte totalvegt og kere- og hvile-
tid,

4) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Ridets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt ophavelse af Ridets forordning (EQF) nr. 3820/85, Radets forordning (EQF) nr.
3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport med senere @ndringer eller europ@isk overens-
komst om arbejdet for bes@tninger pé keretgjer 1 international vejtransport (AETR),

5) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel,

6) miljelovgivningen om beskyttelse af jord og grund- og overfladevand og om frembringelse, opbeva-
ring, behandling eller bortskaffelse af aftald,

7)  skatte- og afgiftslovgivningen,

8) lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport,

9) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel,

10) EU-lovgivningen om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,

11) EU-lovgivningen om betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet,

12) lovgivningen om lon- og arbejdsvilkdr og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder udsta-
tionering af arbejdstagere inden for vejtransport,

13) lovgivningen om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer,

14) lovgivningen om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

15) lovgivningen om handelsret,

16) lovgivningen om erhvervsansvar eller

17) konkurslovgivningen.««

[Bestemmelsen nyaffattes af lovtekniske grunde]

19) Nr. 20 aftattes saledes:

»20. § 12, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, kan tilbagekaldes, hvis virksomheden mé antages
ikke langere at opfylde vandelskravet som fastsat i medfor af § 3, stk. 6, som folge af at den i forbindelse
med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i
1) denne lovs § 6, stk. 4, eller § 6 a, stk. 6,

2) ovrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf,

3) faerdselslovgivningen om hastighed, kersel uden kerekort, keretgjers indretning, udstyr og tilbeher,
anbringelse af gods, transport af farligt gods og keretgjers storste tilladte totalvegt,

4) lovgivningen om euforiserende stoffer eller narkotikahandel,
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5) miljelovgivningen om beskyttelse af jord og grund- og overfladevand og om frembringelse, opbeva-
ring, behandling eller bortskaffelse af aftald,

6) skatte- og afgiftslovgivningen,

7) lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport eller

8) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel.««

[Bestemmelsen nyaffattes af lovtekniske grunde]

20) Nr. 24 affattes séledes:

»24.1¢§ 13, stk. 1, 2. pkt., @ndres »§ 12, stk. 1, nr. 1, litra a, § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 2, nr. 1, litra a, §
12, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra a, stk. 2, nr. 1, litra a, og stk. 1, nr. 2, stk. 2, nr. 2, § 12,
stk. 5, eller § 12, stk. 6« til: »§ 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 4, jf. stk. 1 eller 2, eller § 12,
stk. 5 eller 6«.«

[Konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af § 12, stk. 1 og 2]

21) Nr. 25 affattes saledes:

»25.1§ 13, stk. 1, 3. pkt., @ndres »§ 12, stk. 1, nr. 1, litra b-q, § 12, stk. 2, nr. 1, litra b-h, § 12, stk. 3, eller
§ 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-q, og stk. 2, nr. 1, litra b-h« til: »§ 12, stk. 1, nr. 2-17, § 12, stk. 2, nr.
2-8, § 12, stk. 3, eller § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 2-17, eller stk. 2, nr. 2-8«.«

[Konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af § 12, stk. 1 og 2]

22) Nr. 28 affattes séledes:

»28. 1§ 13, stk. 4, 1. pkt., @ndres »§ 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 3, § 12, stk. 4, jf. stk. 1,
nr. 1, og stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 5, § 12, stk. 6, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 2, nr. 3, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 2,
nr. 4« til: »§ 12, stk. 1-3, § 12, stk. 4, jf. stk. 1 og 2, § 12, stk. 5 og 6, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 2, nr. 2, og §
13, stk. 2, jf. § 4, stk. 2, nr. 3«.«

[Konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af § 12, stk. 1 og 2]

23) Nr. 30 affattes séledes:

»30. 1§ 17, stk. 1, nr. 2, indsettes efter »af loven,«: »eller overtrader vilkar i en international aftale,«.«
[Korrektion af skrivefejl]

Til § 4
Af transportministeren, tiltradt af et flertal (udvalget med undtagelse af ALT):

24) 1 stk. 1 @®ndres »februar« til: »april«.
[Udskydelse af lovens ikrafttredelsestidspunkt]

Af transportministeren, tiltradt af udvalget:

25) I stk. 2 udgar »§ 1 d,«, »§ 13 a« og », 15«, og »37« @ndres til: »36«
[Korrektion af trykfejl]
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Bemarkninger

Til nr. 1

Det folger af den foresldede § 1, nr. 2, i lovforslaget som fremsat, at der overalt i loven skal henvises til
»Europa-Parlamentets og Rédets forordning om faelles regler for adgang til det internationale marked for
buskersel«. I den gaeldende buskerselslov henvises der flere steder til forordningen pé forskellig vis.

Formuleringen »overalt i loven« ber kun anvendes, hvis ordet eller udtrykket skal endres eller udgé et
storre antal steder, og det vil i almindelighed sige fem eller flere steder.

Det foreslas derfor at specificere de steder i loven, hvor henvisningerne til » Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 1073/2009 om falles regler for adgang til det internationale marked for
buskersel og om @ndring af forordning (EF) nr. 561/2006 (forordning 1073/2009)« foreslds @ndret til
»Europa-Parlamentets og Rédets forordning om faelles regler for adgang til det internationale marked for
buskersel«.

Der er derfor tale om en lovteknisk rettelse, der specificerer, at henvisningen foreslds andret i busker-
selslovens § 1, stk. 1.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle @ndringer.

Til nr. 2
Det foreslas, at definitionen af erhvervsmaessig buskersel fastholdes, som den er i dag i geeldende lov,
hvor blot et af de tre kriterier udlgser krav om erhvervstilladelse.

Til nr. 3
Den foreslaede @ndring er alene en sproglig praecisering, hvorefter det fremgar tydeligere af bestem-
melsen, at den omhandler virksomheder, og ordlyden 1 bestemmelsen i sin helhed ensrettes.
Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 4

Det folger af den galdende buskerselslovs § 12, stk. 1, hvilke betingelser der skal opfyldes for at fa
udstedt en tilladelse i henhold til buskerselslovens § 1, stk. 1.

Tilladelser i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles til en her i landet hjemmehorende virksomhed, der
foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1071/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og
om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF, 1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs og
2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover.

Kravene 1 artikel 3, som ligeledes skal opfyldes, omfatter etableringskravet, vandelskravet, kravet til
det gkonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer, jf. buskerselslovens § 12, stk. 1.

Det folger af kravet i § 12, stk. 1, nr. 1, at den pagaldende virksomhed ikke ma vare under rekonstruk-
tionsbehandling eller konkurs.

Det folger desuden af kravet i § 12, stk. 1, nr. 2, at den pagaeldende virksomhed ikke mé have ikkeper-
sonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover. Formalet er primert at sikre, at den
pageldende virksomhed ikke oparbejder veasentlige restancer, der belaster de offentlige budgetter. Ved
vurderingen kan alene inddrages ikkepersonlig gald til det offentlige. Personlig geeld til det offentlige
inddrages ikke.

Ved lov nr. 159 af 31. januar 2022 om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om
udstationering af lonmodtagere m.v. (Tilladelsesordning for international godskersel i varebiler, endrede
betingelser for udevelse af national godskersel i varebiler, udstationering af ferere 1 vejtransporten m.v.),
blev der foretaget mindre justeringer af de fire krav, som virksomheder skulle opfylde for at udfere
gods- og buskersel (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstreekkeligt ekonomisk grundlag og krav til
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faglige kvalifikationer). Baggrunden for lovaendringen var implementeringen af EU’s vejpakke (herefter
@ndringsforordning nr. 2020/1055), der blev vedtaget i juli 2020.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning nr. 2020/1055, blev artikel 3, stk. 2, 1 forordning nr. 1071/2009
ophavet. Herefter kunne medlemsstaterne ikke lengere fastsatte nationale sarkrav, men alene de krav,
som forordning nr. 1071/2009 og forordning nr. 1073/2009 gav mulighed for. Kravene § 12, stk. 1, nr. 1
og 2, var eksempler pa nationale saerkrav.

Ved @ndringsforordningen blev der desuden indsat et nyt stk. 1a i artikel 7 1 forordning nr. 1071/2009,
hvorefter medlemsstaterne kunne krave, at virksomheden, transportlederen eller en anden relevant per-
son, som medlemsstaten kunne bestemme, ikke havde udestdende ikkepersonlig geld til offentligretlige
organer og ikke var giet konkurs eller var under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Med lovendringen blev § 12, stk. 1, nyaffattet, sé tilladelser i henhold til § 1, stk. 1, kunne meddeles
en her i landet hjemmeherende virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der fulgte af artikel 3 1
forordning nr. 1071/2009, 1) ikke var under rekonstruktionsbehandling eller konkurs og 2) ikke havde
ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover.

Herefter indeholdt bestemmelsen de krav, som en virksomhed ud over kravene i artikel 3 1 forordning
nr. 1071/2009 skulle opfylde for at f udstedt en tilladelse til buskersel med dansk indregistreret motorke-
retoj indrettet til befordring af flere end ni personer foreren medregnet, jf. buskerselslovens § 1, stk. 1.

Buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, indebar herefter krav om, at den pagaldende virksomhed ikke
var under rekonstruktionsbehandling eller konkurs. Der var tale om en videreforelse af det galdende
krav 1 buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1. Bestemmelsen blev fastsat med hjemmel 1 artikel 7, stk. 1a, i
forordning nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 2, indebar herefter krav om, at den pagaldende virksomhed ikke
havde ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pd 50.000 kr. eller derover. Der var tale om en
@ndring af kravet, som blev lempet til alene at omfatte ikkepersonlig geld til det offentlige pa 50.000
kr. eller derover. Personlig geld til det offentlige var saledes ikke lengere en hindring med hensyn til
udstedelse af en tilladelse til buskersel. Baggrunden for @ndringen var ophavelsen af artikel 3, stk. 2,
1 forordning nr. 1071/2009. § 12, stk. 1, nr. 2, blev 1 ovrigt fastsat med hjemmel 1 artikel 7, stk. la, 1
forordning nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Den @ndring af buskerselslovens § 12, stk. 1, som foreslas i lovforslagets § 1, nr. 9, vil medfere, at
kravet om, at den pageldende virksomhed ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa
50.000 kr. eller derover, ophaves. Der er tale om en @ndring af geeldende ret og en lempelse af kravene til
den pageldende virksomhed 1 forhold til 1 dag. De krav, der folger af artikel 3 i forordning nr. 1071/2009
som fastsat 1 den geldende § 12, stk. 1, i buskerselsloven, vil fortsat vaere galdende. Derudover vil
det fortsat vaere et krav, at den pagaldende virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs.

Formalet med at ophave kravet om maksimal gald til det offentlige, som ogsa kaldes restancekravet,
er at gore det lettere at drive transportvirksomhed 1 Danmark og at lette den administrative byrde, som
kravet paferer badde vejtransportvirksomheder og myndigheder. Derudover vil hensynet til sunde konkur-
renceforhold stadig vere varetaget, da der fortsat skal foretages en vandelsvurdering af virksomheden og
den relevante personkreds.

Feardselsstyrelsen vil fortsat skulle foretage en samlet vandelsvurdering af, om virksomheden kan
drives pa forsvarlig made, pd baggrund af alle relevante forhold, jf. buskerselslovens § 12, stk. 4. Der
ma som folge heraf ikke vaere tungtvejende grunde til at nere tvivl om virksomhedens eller den relevante
personkreds’ vandel, herunder bl.a. 1 relation til straffe eller sanktioner for alvorlige nationale eller
feellesskabsretlige regler pa en lang rakke omrider, f.eks. inden for handelsret, konkurslovgivning,
lon- og arbejdsvilkdr inden for erhvervet, skatteret og adgang til vejtransporterhvervet. Den relevante
personkreds mé desuden ikke vere eller have veret ansvarlig for skonomiske vanskeligheder 1 andre
transportvirksomheder, herunder konkurser og lign.
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Det foreslds at nyaffatte den foresldede @ndring af lovforslagets § 1, nr. 9, sdledes, at buskerselslovens
§ 12, stk. 1, 1 stedet nyaffattes, da bestemmelsens opbygning skal justeres af lovtekniske grunde. Det
betyder, at det tilbagevaerende materielle indhold af stk. 1 sammenskrives 1 stedet for det foresldede i
lovforslagets § 1, nr. 9, hvorved bestemmelsen alene ville have haft ét nummer tilbage.

Der foreslas desuden en sproglig pracisering, idet »etableret« erstatter »hjemmehorende« 1 § 12, stk.
1. Formalet med &ndringen er at bruge den samme terminologi som forordning nr. 1071/2009, der 1
henhold til artikel 1, stk. 2, finder anvendelse pa alle virksomheder, der er etableret i faellesskabet og
udever vejtransporterhvervet. Andringen vil tydeliggere, at der gelder et etableringskrav.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 5

Tilbagekaldelse er reguleret i buskerselslovens § 14, stk. 1, der angiver betingelserne for, hvornér en
tilladelse udstedt i medfor af § 1, stk. 1, kan tilbagekaldes.

Det folger af bestemmelsens stk. 1, nr. 1, at en tilladelse kan tilbagekaldes, hvis indehaveren foruden i
de i artikel 13 i forordning nr. 1071/2009 navnte tilfeelde ma antages ikke leengere at opfylde vandelskra-
vet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4, som felge af at vedkommende i forbindelse med udferelse af
erhvervet groft eller gentagne gange har overtrddt de bestemmelser, som er oplistet i § 14, stk. 1, nr. 1,
litra a-p.

Det folger desuden af bestemmelsens stk. 1, nr. 2, at en tilladelse kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
har betydelig ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover.

Ved lov nr. 471 af 18. maj 2011 om @ndring af lov om godskersel og lov om buskersel (Lovgivning
i tilknytning til EU’s vejtransportpakke) blev betingelserne for at udeve buskerselserhvervet tilrettet. Det
skete som folge af vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Rédets forordning nr. 1071/2009 om fzlles
regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet som en del af EU’s vejtransportpakke.

Buskerselslovens § 14, stk. 1, blev som konsekvens heraf nyaffattet. De eksisterende tilbagekaldelses-
muligheder 1 § 14 blev bibeholdt, herunder ogsé de tilrettede tilbagekaldelsesérsager i stk. 1-5, som
medlemsstaterne 1 henhold til artikel 6 i forordning nr. 1071/2009 skulle fastsatte til at opfylde vandel-
skravet under hensyntagen til de i forordningen navnte krav.

Ved lov nr. 746 af 1. juni 2015 om endring af lov om godskersel og lov om buskersel (Ansatte
chaufferer, ophavelse af chaufforudlansordningen, aflenning af chauffervikarer, udvidet anvendelse af
overenskomstnavnet, @ndring af domstolspravelse 1 visse sager m.v.) blev det preciseret, at chaufforer
skulle vaere ansat i den virksomhed, som tilladelsen var udstedt til, og der blev indfert krav om, at chauf-
forvikarvirksomheder fra andre EU-lande end Danmark skulle folge bestemmelser om lon, overarbejde,
feriepenge og pension i geldende danske overenskomster for chaufferer, hvis chauffervikaren var udlejet
til kersel pa dansk omrade med et dansk keretej. Der blev indfert bedre muligheder for at kontrollere og
handheve reglerne om aflenning af chaufferer, herunder ogsé chauffervikarer, og buskerselslovens § 14,
stk. 1, nr. 1, litra a, blev ophavet, og @ndret til: »a) denne lovs § 9, stk. 3, og § 18, stk. 2, b) evrige
bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt 1 medfer heraf,«. Andringen beted, at det i tilfeelde
af grove eller gentagne overtraedelser af bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, herunder
ogsé chauffervikarer, fremover ville vaere muligt at tilbagekalde en tilladelse eller en godkendelse uden
gennemforelse af en forudgdende straffesag.

Herefter ville det vere tilstraekkeligt for at kunne tilbagekalde en tilladelse eller en godkendelse, at
transportministeren vurderede, at der var tale om grove eller gentagne overtraedelser pa baggrund af en
udtalelse fra overenskomstnavnet om, at virksomheden ikke havde fulgt bestemmelserne om len- og
arbejdsvilkér for chaufferer, jf. § 18, stk. 2, eller hvis den udenlandske chauffervikarvirksomhed ikke
havde fulgt bestemmelser om leon, overarbejde, feriepenge og pension i galdende danske kollektive
overenskomster for chaufferer ved kersel pd dansk omrade med et dansk indregistreret keretej, jf. det
dengang foresldede § 9, stk. 3.

2024/1 BTL 107 9



Ved lov nr. 159 af 31. januar 2022 om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om
udstationering af lenmodtagere m.v. (Tilladelsesordning for international godskersel i varebiler, @ndrede
betingelser for udevelse af national godskersel i1 varebiler, udstationering af forere 1 vejtransporten m.v.),
blev der foretaget mindre justeringer af de fire krav, som virksomheder skulle opfylde for at udfere
gods- og buskersel (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til
faglige kvalifikationer). Desuden blev der indfert en tilladelsesordning for international godskersel for
fremmed regning 1 varebiler, ligesom anvendelsesomrédet for tilladelsesordningen for national godskersel
for fremmed regning 1 varebiler blev @ndret. Baggrunden for lovaendringen var implementeringen af EU’s
vejpakke (herefter e@ndringsforordning nr. 2020/1055), der blev vedtaget 1 juli 2020.

Buskerselslovens § 14, stk. 1, angav pd daverende tidspunkt de narmere betingelser for, hvornir en
tilladelse udstedt 1 medfer af § 1, stk. 1, kunne tilbagekaldes. Disse tilladelser kunne herefter, foruden de
1 artikel 13 1 forordning nr. 1071/2009 naevnte tilfelde, tilbagekaldes, hvis indehaveren 1) métte antages
ikke lengere at opfylde betingelserne 1 dagaeldende § 12, stk. 1, nr. 3, vedrerende god skik om at kunne
sandsynliggere at kunne udeve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen, som felge af at vedkommende 1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller
gentagne gange havde overtradt bestemmelser i1 lovgivning oplistet 1 litra a-h, eller 2) havde betydelig
forfalden geld til det offentlige, hvorved forstés beleb 1 sterrelsesordenen 100.000 kr. eller derover.

Forordning nr. 1071/2009 fastsatte kravene til virksomheders udevelse af vejtransporterhvervet. Med-
lemsstaterne havde ikke mulighed for at fastsette nermere regler for de krav, der var fastsat direkte 1
forordningen. I medfer af artikel 6 havde medlemsstaterne derimod befojelse til at fastsatte nermere
regler for de gvrige krav 1 national lovgivning, herunder for det krav, der fremgik af forordningens artikel
3, stk. 1, litra b, hvorefter virksomheder, der udever vejtransporterhvervet, skulle udvise god vandel.

Artikel 6 opstillede minimumskrav til de vandelsbetingelser, som en virksomhed og en transportleder
skulle opfylde, for at vandelskravet i artikel 3, stk. 1, litra b, var opfyldt. Lovgivning, der som minimum
skulle indga 1 vurderingen af, om en virksomhed og en transportleder opfyldte vandelskravet, var oplistet
1 artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1 forordning nr. 1071/2009.

Buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, fastsatte samtidig krav om, at virksomheden — for at fa udstedt en
tilladelse 1 medfer af § 1, stk. 1 — skulle kunne sandsynliggere, at den kunne udeves pé forsvarlig made
og 1 overensstemmelse med god skik (vandelskravet).

Medlemsstaternes betingelser for opfyldelse af vandelskravet skulle herefter mindst omfatte krav om,
at der ikke var tungtvejende grunde til at neere tvivl om virksomhedens eller transportlederens vandel,
f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner for alvorlige overtraedelser af en raekke angivne nationale
regler, og herudover, at hverken virksomheden eller transportlederen var blevet idomt en straf eller palagt
en sanktion 1 en eller flere medlemsstater for alvorlige overtraedelser af de faellesskabsretlige regler inden
for en rekke angivne omrader. Den relevante lovgivning var oplistet 1 § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-h, og
overtredelserne matte ikke vaere sket 1 forbindelse med udferelse af erhvervet.

Ifolge artikel 6 skulle medlemsstaterne efter medlemsstaternes narmere bestemmelse desuden tage
hensyn til virksomhedens, transportlederens og andre relevante personers adfaerd ved afgerelse af, om en
virksomhed levede op til vandelskravet.

Det fulgte af artikel 13, stk. 3, i forordning nr. 1071/2009, at den kompetente myndighed suspenderede
eller tilbagekaldte en vejtransporttilladelse, hvis myndigheden konstaterede, at en virksomhed ikke lenge-
re opfyldte et eller flere af kravene 1 artikel 3.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning nr. 2020/1055 blev artikel 3, stk. 2, i forordning nr. 1071/2009
ophavet. Herefter kunne medlemsstaterne ikke leengere fastsaette nationale saerkrav, men alene de krav
som forordning nr. 1071/2009 og forordning nr. 1073/2009 gav mulighed for. Der blev indfert en
direkte henvisning til »vandelskravet som fastsat 1 medfer af § 12, stk. 4«, idet Transportministeriet
vurderede, at den vandelsvurdering, der pd davarende tidspunkt blev foretaget efter buskerselslovens
bestemmelser, 1& inden for rammerne af artikel 6 i1 forordning nr. 1071/2009, selv om vurderingen i
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henhold til bestemmelsernes ordlyd var en vurdering af virksomhedernes gode skik. Transportministeriet
fandt det desuden hensigtsmaessigt at opretholde buskerselslovens systematik, hvor § 14, stk. 1, nr. 1,
opregner de overtredelser, som kan fere til tilbagekaldelse med henvisning til vandelskravet, som det
fastsettes 1 bekendtgerelse 1 medfor af § 12, stk. 4.

Artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1 forordning nr. 1071/2009 blev udvidet ved vedtagelse af @ndringsfor-
ordning nr. 2020/1055. Oplistningen blev udvidet fra at angive lovgivning om adgang til det internationa-
le marked for gods- og buskersel, lon- og arbejdsvilkar inden for erhvervet, arbejdstid, syn ved vejsiden
af erhvervskeretojer, herunder obligatorisk teknisk kontrol med motorkeretojer, handelsret, erhvervsan-
svar og konkurslovgivningen til ogsa at tilfeje lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden for
vejtransport, lovvalgsregler for kontraktretlige forpligtelser og cabotagekersel.

Til oplistningen 1 buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-h, blev der derfor tilfgjet »1) EU-lovgivnin-
gen om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel, j) EU-lovgivningen om betingelserne
for udevelse af vejtransporterhvervet, k) lovgivningen om len- og arbejdsvilkér og arbejdstid inden for
vejtransporterhvervet, herunder udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport, 1) lovgivningen om
periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, m) lovgivningen om lovvalgsregler for kontraktlige
forpligtelser, n) lovgivningen om handelsret, o) lovgivningen om erhvervsansvar eller p) konkurslovgiv-
ningen eller«.

Indsattelsen af nye litra 1 buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, indebar, at en udstedt tilladelse kunne
tilbagekaldes ved grov eller gentaget overtraedelse af lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden
for vejtransport, jf. litra k, 2. led, og lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser, jf. litra
m, 1 forbindelse med udferelse af buskerselserhvervet.

Indsattelsen af nye litraer indebar desuden en pracisering af, at en udstedt tilladelse ligeledes kunne
tilbagekaldes ved grov eller gentaget overtraedelse af EU-lovgivningen om adgang til det internationale
marked for gods- og buskersel, jf. litra 1, EU-lovgivningen om betingelserne for udevelse af vejtranspor-
terhvervet, jf. litra j, lovgivningen om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet,
jf litra k, 1. led, lovgivningen om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, jf. litra 1, lovgiv-
ningen om handelsret, jf. litra n, lovgivningen om erhvervsansvar, jf. litra o, og konkurslovgivningen, jf.
litra p, 1 forbindelse med udferelse af buskerselserhvervet. Der var for denne del af @ndringen tale om en
videreforelse af gaeldende ret, da disse overtraedelser 1 forvejen fulgte af artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1
forordning nr. 1071/2009.

Alle disse overtredelser skulle indga 1 vurderingen af, om indehaveren af tilladelsen métte antages ikke
leengere at opfylde vandelskravet 1 buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3.

§ 14, stk. 1, nr. 1, litra 1, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af bestemmelser i EU-lovgiv-
ningen om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel 1 forbindelse med udferelse af
erhvervet skulle indgéd i1 vurderingen af, om vandelskravet méitte antages ikke leengere at veere opfyldt,
herunder bestemmelserne herom 1 forordning nr. 1072/2009 og forordning nr. 1073/2009 og @ndringer
heraf, herunder bl.a. &ndringsforordning nr. 2020/1055. Der var tale om en videreforelse af geeldende ret.

§ 14, stk. 1, nr. 1, litra j, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af bestemmelser i EU-lovgiv-
ning om betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet 1 forbindelse med udferelse af erhvervet
skulle indgé 1 vurderingen af, om vandelskravet méitte antages ikke lengere at veere opfyldt, herunder
bestemmelserne herom 1 forordning nr. 1071/2009 og @ndringer heraf, og bl.a. @ndringsforordning nr.
2020/1055. Der var tale om en videreferelse af geldende ret.

§ 14, stk. 1, nr. 1, litra k, indebar, at grov eller gentaget overtreedelse af bestemmelser 1 lovgivning
om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder udstationering af arbejds-
tagere inden for vejtransport 1 forbindelse med udferelse af erhvervet, skulle indga i1 vurderingen af, om
vandelskravet métte antages ikke l&ngere at vaere opfyldt. For s vidt angar ferste led 1 bestemmelsen, var
der tale om videreferelse af geldende ret.
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Ved lovgivning om len- og arbejdsvilkdr og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet forstds navnlig
lov om arbejdstid og bekendtgerelse om arbejdstid for selvstendige vognmaend. Ved lovgivning om
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport forstas navnlig udstationeringsdirektivet.

§ 14, stk. 1, nr. 1, litra 1, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af lovgivning om periodesyn og
syn ved vejsiden af erhvervskeretojer 1 forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indgé 1 vurderingen
af, om vandelskravet matte antages ikke laengere at vere opfyldt. Der var tale om videreforelse af
gaeldende ret.

Ved lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer forstds bestemmelserne herom
1 synsloven og administrative forskrifter udstedt 1 medfer heraf.

§ 14, stk. 1, nr. 1, litra m, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af lovgivningen om lovvalgsreg-
ler for kontraktlige forpligtelser 1 forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indga i1 vurderingen af, om
vandelskravet matte antages ikke leengere at vere opfyldt.

Ved lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser forstds bestemmelser herom 1 kontrakt-
skonventionsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 139 af 17. februar 2014.

§ 14, stk. 1, nr. 1, litra n, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af bestemmelser 1 lovgivningen
om handelsret 1 forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indgd 1 vurderingen af, om vandelskravet
matte antages ikke leengere at vaere opfyldt. Der var tale om videreforelse af geeldende ret.

§ 14, stk. 1, nr. 1, litra o, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af bestemmelser 1 lovgivningen
om erhvervsansvar i1 forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indgé 1 vurderingen af, om vandelskra-
vet matte antages ikke leengere at vere opfyldt. Der var tale om videreforelse af gaeldende ret.

Ved handelsret og erhvervsansvar forstés bl.a. aftaleloven, kebeloven, international handelsret, obligati-
onsretten og selskabsloven og indgéelse af kontraktforhold i1 den forbindelse.

§ 14, stk. 1, nr. 1, litra p, indebar, at grov eller gentaget overtreedelse af konkurslovgivningen 1
forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indga 1 vurderingen af, om vandelskravet métte antages ikke
leengere at vere opfyldt. Der var tale om videreforelse af gaeldende ret.

Ved konkurslovgivningen forstds navnlig konkursloven.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning nr. 2020/1055 blev der desuden indfert lovgivning om cabota-
gekorsel 1 artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1 forordning nr. 1071/2009. Transportministeriet vurderede,
at dette ikke gav anledning til en @ndring af buskerselsloven, da overtredelse heraf var omfattet af
buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra b, og det nye litra i.

Den @®ndring af buskerselslovens 14, stk. 1, som foreslas i lovforslagets § 1, nr. 17, er en konsekvens-
@ndring som folge af den foresldede ophavelse af § 12, stk. 1, nr. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 9. Det
foreslas 1 § 1, nr. 9, at ophave kravet om, at virksomheden ikke ma have ikkepersonlig forfalden gald
til det offentlige pd 50.000 kr. eller derover, i forbindelse med at virksomheden ansgger om markedsad-
gang. Formalet med at ophave kravet om maksimal gald til det offentlige er at gore det lettere at drive
transportvirksomhed 1 Danmark.

Den foresldede @ndring vil indebere, at Ferdselsstyrelsens mulighed for at tilbagekalde tilladelser pé
grund af ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige pad 100.000 kr. eller derover i de tilfeelde, hvor der
fores tilsyn med, om virksomheden fortsat skal have markedsadgang, opheves.

Den foresldede @ndring medferer en @ndring af bestemmelsens indhold og anvendelse ved at lempe
kravene til den pagaeldende virksomhed.

De krav, der folger af artikel 13 1 forordning nr. 1071/2009, og som felger af den galdende § 14,
stk. 1, nr. 1, vil fortsat vere galdende. Derudover vil det fortsat vere et krav, at den pagaldende
virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs. Hensynet bag bestemmelsen 1 forhold
til at forhindre konkursrytteri vil fremover opfyldes ved en samlet vurdering af virksomhedens vandel,
herunder ogsa i forbindelse med et tilsyn.

Det bemerkes, at Ferdselsstyrelsen 1 praksis kan treffe afgerelse om tilbagekaldelse af tilladelser efter
omstendighederne 1 den konkrete sag eller benytte sig af andre sanktionsmuligheder forinden, herunder
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skaerpet tilsyn og meddelelse af en advarsel. Ved valg af sanktionsmulighed indgar bl.a. forholdets
karakter og grovhed, gentagelsestilfelde og virksomhedens sterrelse 1 vurderingen.

Det foreslds at nyaffatte den foresldede @ndring af lovforslagets § 1, nr. 17, saledes, at buskerselslo-
vens § 14, stk. 1, nyaffattes, hvorved bestemmelsens opbygning justeres af lovtekniske grunde. Det
betyder, at det tilbagevaerende materielle indhold af stk. 1 sammenskrives til 16 numre 1 stedet for det
foreslaede 1 lovforslagets § 1, nr. 17, hvorved bestemmelsen alene ville have haft ¢t nummer indeholden-
de litra a-p tilbage.

Det foreslaede er en lovteknisk @ndring, og der foretages sédledes ikke materielle @ndringer ved
@ndringsforslaget.

Det foreslas i den forbindelse, at »indehaveren« @ndres til »virksomheden« i1 § 14, stk. 1, og at § 14,
stk. 1, nr. 2, ophaeves. Som konsekvens heraf foreslas det, at § 14, stk. 1, sammenskrives med § 14, stk. 1,
nr. 1, til et nyt stk. 1. Bestemmelserne i geldende § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-p, foreslas viderefort som § 14,
stk. 1, nr. 1-16.

Den foresldede @ndring af »indehaveren« til »virksomheden« er en sproglig forenkling. Formalet
med @ndringen er at bruge den samme terminologi som 1 forordning om faelles regler for vejtransporter-
hvervet, der i henhold til artikel 1, stk. 2, finder anvendelse pé alle virksomheder, der er etableret i
Fellesskabet og udever vejtransporterhvervet.

Henvisningen til »§ 9, stk. 3« 1 den geldende § 14, stk. 1, nr. 1, litra a, foreslds andret til »§ 9, stk.
4« som konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 8, om @ndringen af chauffervikarordningen. Det foreslds
endelig, at »konkurslovgivning eller« 1 § 14, stk. 1, nr. 1, litra p, der bliver § 14, stk. 1, nr. 16 @ndres til
»konkurslovgivning.«.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 6

Det folger af det forsldede § 1, nr. 21, i lovforslaget som fremsat, at »eller udlejning m.v.« udgar af
buskerselslovens § 14 b, og at »tilladelsesindehavere« @ndres til »virksomheder«. Formuleringen i den
gaeldende buskerselslovs § 14 b er rettelig »tilladelsesindehaveren«.

Det foreslas derfor, at »tilladelsesindehaveren« andres til »virksomheden«. Samtidig foreslas det at
@ndre »indehaverens« til »virksomhedens«, sddan at ordlyden i bestemmelsen i sin helhed ensrettes.

Det foreslas endvidere, at »stk. 1, nr. 1« i buskerselslovens § 14 b andres til »stk. 1«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensrettelse som folge af nyaffattelsen af buskerselslovens § 14,
stk. 1, jf. @ndringsforslagets § 1, nr. 4.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle @&ndringer.

Til nr. 7

Det foreslés at nyaffatte den foresldede @ndring i § 1, nr. 22, 1 lovforslaget som fremsat af buskerselslo-
vens § 15, stk. 1, 2. pkt., séledes, at »§ 14, stk. 1, nr. 1, litra a, § 14, stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1,
nr. 1, litra a, og stk. 1, nr. 2, § 14, stk. 4 og 5, eller § 14 a, stk. 1, nr. 2, og § 14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 2«
@ndres til »§ 14, stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, eller § 14, stk. 4 eller 5«.

Det foresldede er en konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af buskerselslovens § 14, stk. 1, jf.
@ndringsforslagets § 1, nr. 4.

Der foreslas desuden en lovteknisk rettelse, hvor den nuvarende henvisning til § 14, stk. 4 og 5, rettelig
skal vaere til § 14, stk. 4 eller 5. Baggrunden herfor er, at der i den geldende buskerselslovs § 14, stk. 4,
henvises til en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, mens der i den gaeldende buskerselslovs § 14, stk.
5, henvises til en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, nr. 1.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle @ndringer.
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Til nr. 8

Det foreslas at nyaffatte den foresldede @ndring af buskerselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt., 1§ I, nr. 23, 1
lovforslaget som fremsat saledes, at »§ 14, stk. 1, nr. 1, litra b-p, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1,
litra b-p, § 14 a, stk. 1, nr. 1, eller § 14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 1« @ndres til »§ 14, stk. 1, nr. 2-16, § 14, stk.
2, eller § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2-16«.

Det foresldede er en konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af buskerselslovens § 14, stk. 1, jf.
@ndringsforslagets § 1, nr. 4.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 9

Det foreslés at nyaffatte den foresldede @ndring i § 1, nr. 27, 1 lovforslaget som fremsat af buskerselslo-
vens § 15, stk. 4, 1. pkt., séledes, at »§ 14, stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, § 14, stk. 4
og 5, § 14 a, stk. 1, nr. 1, og stk. 4, § 13 a, jf. vandelskravet som fastsat i medfer af § 12, stk. 4, 0g § 13 b,
jf. vandelskravet som fastsat i medfer af § 13, stk. 2,« @ndres til: »§ 14, stk. 1 og 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1,
§ 14, stk. 4 og 5«.

Det foreslaede er en konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af buskerselslovens § 14, stk. 1, jf.
@ndringsforslagets § 1, stk. 4.

Andringsforslaget indebaerer ingen materielle @ndringer.

Til nr. 10

Det folger af den foresldede § 1, nr. 2, 1 lovforslaget som fremsat, at der overalt i loven skal henvises til
»Europa-Parlamentets og Rédets forordning om falles regler for adgang til det internationale marked for
buskersel«. I den gaeldende buskerselslov henvises der flere steder til forordningen pé forskellig vis.

Formuleringen »overalt 1 loven« ber kun anvendes, hvis ordet eller udtrykket skal @ndres eller udgé et
storre antal steder, og det vil 1 almindelighed sige fem eller flere steder.

Det foreslas derfor at specificere de steder i loven, hvor henvisningerne til »forordning nr. 1073/2009«
foreslds andret til »Europa-Parlamentets og Rédets forordning om faelles regler for adgang til det interna-
tionale marked for buskersel«.

Der er derfor tale om en lovteknisk rettelse, der specificerer, at henvisningen foreslds andret i busker-
selslovens § 18, stk. 1, nr. 12, som bliver § 18, stk. 1, nr. 8, og i § 21, stk. 1, nr. 1.

Zndringsforslaget indebarer ingen materielle @ndringer.

Til nr. 11

Det folger af den foresldede § 2, nr. 1, 1 lovforslaget som fremsat, at »forordning nr. 1071/2009«
og »Europa-Parlamentets og Rédets ordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler
om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og om ophevelse af Ridets direktiv 96/26/EF
(forordning nr. 1071/2009)« overalt i1 loven bortset fra 1 § 4, stk. 4, @&ndres til »Europa-Parlamentets og
Rédets forordning om falles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet«. I den geldende
godskerselslov henvises der flere steder til forordningen pa forskellig vis.

Formuleringen »overalt 1 loven« ber kun anvendes, hvis det samme ord eller udtryk skal @&ndres pa
ngjagtig samme made alle steder, hvor det forekommer 1 loven.

Det foreslas, at det specificeres, at »forordning nr. 1071/2009« overalt 1 loven bortset fra 1 § 4, stk. 4,
@ndres til »Europa-Parlamentets og Rédets forordning om fazlles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet«.

Der er tale om en lovteknisk rettelse, der specificerer, at henvisningen foreslds @ndret 1 godskerselslo-
vens § 3, stk. 6, § 4, stk. 1, § 8, stk. 1 0og 2, § 12, stk. 1 og 7, og § 13, stk. 1.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.
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Til nr. 12

Det folger af det foresldede § 2, nr. 2, 1 lovforslaget som fremsat, at »forordning nr. 1072/2009«,
»forordning (EF) nr. 1072/2009« og »Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1072/2009 om
feelles regler for adgang til markedet for international godskersel (forordning nr. 1072/2009)« overalt 1
loven skal @ndres til »Europa-Parlamentets og Réadets forordning om falles regler for adgang til markedet
for international godskersel«. I den geldende godskerselslov henvises der flere steder til forordningen pé
forskellig vis.

Formuleringen »overalt 1 loven« ber kun anvendes, hvis ordet eller udtrykket skal @ndres eller udgé et
storre antal steder, og det vil 1 almindelighed sige fem eller flere steder.

Det foreslas, at det specificeres, at »Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 om
feelles regler for adgang til markedet for international godskersel (forordning nr. 1072/2009)« 1 § 1, stk.
1, @ndres til »Europa-Parlamentets og Ridets forordning om falles regler for adgang til markedet for
international godskersel«.«

Der er tale om en lovteknisk rettelse, der specificerer, at henvisningen foreslds a@ndret 1 godskerselslo-
vens § 1, stk. 1.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 13

Det folger af den foreslaede § 2, nr. 2, i lovforslaget som fremsat, at der overalt i loven skal henvises
til »Europa-Parlamentets og Rédets forordning om falles regler for adgang til markedet for international
godskersel«. I den geldende godskerselslov henvises der flere steder til forordningen pa forskellig vis.

Formuleringen »overalt i loven« ber kun anvendes, hvis ordet eller udtrykket skal endres eller udgé et
storre antal steder, og det vil i almindelighed sige fem eller flere steder.

Det foreslas, at det specificeres, at »forordning nr. 1072/2009« 1 § 1, stk. 6, og § 8, stk. 1 og 2, @ndres
til »Europa-Parlamentets og Rédets forordning om falles regler for adgang til markedet for international
godskersel«.

Der er tale om en lovteknisk rettelse, der specificerer, at henvisningen foreslés andret i godskerselslo-
vens § 1, stk. 6, og § 8, stk. 1 og 2. Der er desuden tale om en korrektion af en skrivefejl, s den
foreslaede @ndring berigtiger fejlen ved at »forordning nr. 1072/2009« kun foreslds @ndret en gang.

Andringsforslaget indebaerer ingen materielle @ndringer.

Til nr. 14

Det folger af den galdende godskerselslovs § 3, stk. 1, hvilke betingelser der skal opfyldes for at fa
udstedt en tilladelse 1 henhold til godskerselslovens § 1, stk. 1 og 3.

Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og 3, kan meddeles til en her i landet hjemmehgrende virksomhed,
der foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 3 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1071/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og
om opheavelse af Rédets direktiv 96/26/EF (forordning nr. 1071/2009), 1) ikke er under rekonstruktions-
behandling eller konkurs og 2) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det offentlige pa 50.000 kr. eller
derover.

Kravene 1 artikel 3, som ligeledes skal opfyldes, omfatter etableringskravet, vandelskravet, kravet til
det okonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer, jf. godskerselslovens § 3, stk. 1.

Det folger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 1, at den padgaldende virksomhed ikke mé vere under rekonstrukti-
onsbehandling eller konkurs.

Det folger desuden af kravet 1 § 3, stk. 1, nr. 2, at den pageldende virksomhed ikke mé have ikkeper-
sonlig forfalden gaeld til det offentlige pd 50.000 kr. eller derover. Formdlet er primert at sikre, at den
pageldende virksomhed ikke oparbejder vasentlige restancer, der belaster de offentlige budgetter. Ved
vurderingen kan alene inddrages ikkepersonlig gald til det offentlige. Personlig gald til det offentlige
inddrages ikke.
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Ved lov nr. 159 af 31. januar 2022 om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om
udstationering af lenmodtagere m.v. (Tilladelsesordning for international godskersel i varebiler, @ndrede
betingelser for udevelse af national godskersel i1 varebiler, udstationering af forere 1 vejtransporten m.v.),
blev der foretaget mindre justeringer af de fire krav, som virksomheder skulle opfylde for at udfere
gods- og buskersel (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til
faglige kvalifikationer). Desuden blev der indfert en tilladelsesordning for international godskersel for
fremmed regning 1 varebiler, ligesom anvendelsesomrédet for tilladelsesordningen for national godskersel
for fremmed regning 1 varebiler blev @ndret. Baggrunden for lovaendringen var implementeringen af EU’s
vejpakke (herefter e@ndringsforordning nr. 2020/1055), der blev vedtaget 1 juli 2020.

Godskerselslovens § 3, stk. 1, angav pd davarende tidspunkt alene de nermere betingelser, som den,
der var etableret pd dansk omrdde og udferte godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret
motorkeretoj eller vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der oversteg 3.500 kg, skulle opfylde for at fa
udstedt en tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1.

Tilladelsen kunne herefter meddeles en her i landet hjemmeheorende virksomhed, der 1) ikke var under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, 2) ikke havde forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. eller
derover, og som 3) kunne sandsynliggere, at den ville kunne udeve virksomheden pé forsvarlig made og 1
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Formalet med betingelsen i nr. 2 var primert at sikre, at den pagaeldende virksomhed blev forhindret
1 at oparbejde yderligere restancer og derved belaste de offentlige budgetter. I vurderingen indgik bade
personlig og ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige. Det var ikke afgerende, om galden vedror-
te virksomheden 1 henhold til en tidligere eller en eksisterende tilladelse. Anden gald, der hidrerte
fra tidligere virksomhed eller ansettelsesforhold, medferte negtelse, hvis gaelden var 50.000 kr. eller
derover. Ved vurderingen kunne der inddrages personlig og ikkepersonlig forfalden gald til det offentli-
ge. Personlig gaeld kunne bl.a. veere manglende betaling af @gtefaellebidrag og su-lan.

Formélet med betingelserne 1 nr. 3 var at sikre, at den pagaldende virksomhed kunne udeve virksom-
heden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen. De oplysninger om
medlemmer af bestyrelsen, direktionen eller andre personer med vasentlig interesse i selskabet, der kunne
inddrages 1 vurderingen af, om en virksomhed, der blev drevet i selskabsform, opfyldte betingelserne i nr.
3, var oplistet 1 godskerselslovens § 3, stk. 6.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning nr. 2020/1055 blev artikel 3, stk. 2, i forordning nr. 1071/2009
ophavet. Herefter kunne medlemsstaterne ikke leengere fastsatte nationale sarkrav, men alene de krav,
som forordning nr. 1071/2009 og forordning nr. 1072/2009 gav mulighed for. Kravene 1 bade godskersels-
lovens § 3, stk. 1 og 2, var eksempler pé nationale sarkrav.

Ved @ndringsforordningen blev der desuden indsat et nyt stk. 1a i artikel 7 1 forordning nr. 1071/2009,
hvorefter medlemsstaterne kunne krave, at virksomheden, transportlederen eller en anden relevant per-
son, som medlemsstaten kunne bestemme, ikke havde udestdende ikkepersonlig geld til offentligretlige
organer og ikke var giet konkurs eller var under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Med lovaendringen blev § 3, stk. 1, nyaffattet, sé tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og 3, kunne
meddeles en her i1 landet hjemmeherende virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der fulgte af artikel
3 i forordning nr. 1071/2009, 1) ikke var under rekonstruktionsbehandling eller konkurs og 2) ikke havde
ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover.

Herefter indeholdt bestemmelsen de krav, som en virksomhed ud over kravene i artikel 3 1 forordning
nr. 1071/2009 skulle opfylde for at fa udstedt en tilladelse til godskersel for fremmed regning med
dansk indregistreret motorkeretoj eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der oversteg 3.500 kg,
jf. godskerselslovens § 1, stk. 1, eller en tilladelse til international godskersel for fremmed regning med
dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der oversteg 2.500 kg, jf. det
nyindferte § 1, stk. 3.
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Godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 1, indebar herefter krav om, at den pagaeldende virksomhed ikke
var under rekonstruktionsbehandling eller konkurs. Der var tale om en videreforelse af kravet, som
blev udvidet til ogsé at omfatte international godskersel for fremmed regning i1 varebiler, jf. § 1, stk.
3. Bestemmelsen blev fastsat med hjemmel 1 artikel 7, stk. 1a, i forordning nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 2, indebar herefter krav om, at den pagaeldende virksomhed ikke
havde ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pd 50.000 kr. eller derover. Der var tale om en
@ndring af kravet, som blev lempet til alene at omfatte ikkepersonlig geld til det offentlige pa 50.000
kr. eller derover. Personlig geld til det offentlige var saledes ikke le@ngere en hindring med hensyn til
udstedelse af en tilladelse til godskersel. Baggrunden for @ndringen var ophavelsen af artikel 3, stk. 2,
1 forordning nr. 1071/2009. § 3, stk. 1, nr. 2, blev 1 ovrigt fastsat med hjemmel 1 artikel 7, stk. la, 1
forordning nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Den nye affattelse af godskerselslovens § 3, stk. 1, indebar, at bestemmelsen ikke leengere indeholdt de
krav, som en virksomhed skulle opfylde for at f4 udstedt en tilladelse til national godskersel for fremmed
regning med dansk indregistreret varebil, jf. godskerselslovens § 1, stk. 2. Kravene hertil fulgte 1 stedet af
den nyaffattede bestemmelse 1 godskerselslovens § 3, stk. 2.

Den @ndring af godskerselslovens § 3, stk. 1, som foreslas i lovforslagets § 2, nr. 3, vil medfere, at
kravet om, at den pageldende virksomhed ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa
50.000 kr. eller derover, ophaves. Der er tale om en @ndring af geldende ret og en lempelse af kravene til
den pdgzldende virksomhed 1 forhold til 1 dag. De krav, der folger af artikel 3 1 forordning nr. 1071/2009,
og som folger af det gaeldende § 3, stk. 1, 1 godskerselsloven, vil fortsat vaere geldende. Derudover vil
det fortsat vaere et krav, at den pagaldende virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs.

Formalet med at ophave kravet om maksimal gald til det offentlige, som ogsa kaldes restancekravet,
er at gore det lettere at drive transportvirksomhed 1 Danmark og at lette den administrative byrde, som
kravet paferer badde vejtransportvirksomheder og myndigheder. Derudover vil hensynet til sunde konkur-
renceforhold stadig veere varetaget, da der fortsat skal foretages en vandelsvurdering af virksomheden og
den relevante personkreds.

Feardselsstyrelsen vil fortsat skulle foretage en samlet vandelsvurdering af, om virksomheden kan
drives pa forsvarlig mide pd baggrund af alle relevante forhold, jf. godskerselslovens § 3, stk. 6. Her-
under ma der ikke vare tungtvejende grunde til at nare tvivl om virksomhedens eller den relevante
personkreds’ vandel, herunder bl.a. i relation til straffe eller sanktioner for alvorlige nationale eller
feellesskabsretlige regler pa en lang rakke omrider, f.eks. inden for handelsret, konkurslovgivning,
lon- og arbejdsvilkdr inden for erhvervet, skatteret og adgang til vejtransporterhvervet. Den relevante
personkreds mé desuden ikke vere eller have veret ansvarlig for skonomiske vanskeligheder 1 andre
transportvirksomheder, herunder konkurser og lign.

Det foreslds at nyaffatte den foresldede @ndring af lovforslagets § 2, nr. 3, siledes, at godskersels-
lovens § 3, stk. 1, nyaffattes, hvorved bestemmelsens opbygning justeres af lovtekniske grunde. Det
betyder, at det tilbagevaerende materielle indhold af stk. 1 sammenskrives 1 stedet for det foresldede i
lovforslagets § 2, nr. 3, hvorved bestemmelsen alene ville have haft ét nummer tilbage.

Der foreslds desuden en sproglig @ndring, idet »etableret« erstatter »hjemmeheorende« 1 § 3, stk.
1. Formélet med @ndringen er at bruge den samme terminologi som i forordning nr. 1071/2009, der i
henhold til artikel 1, stk. 2, finder anvendelse pa alle virksomheder, der er etableret i faellesskabet og
udever vejtransporterhvervet. Andringen vil tydeliggere, at der gelder et etableringskrav.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.
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Til nr. 15

Det folger af det foresldede § 2, nr. 2, 1 lovforslaget som fremsat, at der overalt i loven skal henvises
til »Europa-Parlamentets og Rédets forordning om falles regler for adgang til markedet for international
godskersel«. I den geldende godskerselslov henvises der flere steder til forordningen pé forskellig vis.

Formuleringen »overalt 1 loven« ber kun anvendes, hvis ordet eller udtrykket skal @ndres eller udgd et
storre antal steder, og det vil 1 almindelighed sige fem eller flere steder.

Det foreslas, at det specificeres, at »forordning nr. 1072/2009« 1 § 6 d, stk. 1, nr. 1, @ndres til
»Europa-Parlamentets og Rédets forordning om fazlles regler for adgang til markedet for international
godskersel«.

Der er tale om en lovteknisk rettelse, der specificerer, at henvisningen foreslds @ndret 1 godskerselslo-
vens § 6 d, stk. 1, nr. 1.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 16

Godskerselslovens §§ 7 og 8 omhandler regler for Vejtransportradet og transportministerens adgang til
at delegere befojelser i medfer af forordning nr. 1071/2009, forordning nr. 1072/2009 og denne lov eller
forskrifter udstedt i medfer heraf til statslige myndigheder under Transportministeriet, fastsatte regler
om klageadgang, regler for udevelse af vognmandsvirksomhed og neermere vilkar for internationale
tilladelser.

Overskriften for godskerselslovens § 7 har ordlyden » Vejtransportradet, delegation, klageadgang m.v.«.

Det foreslés, at overskriften for § 7 affattes pa folgende made: »Delegation, klageadgang m.v.«.

Den forslaede affattelse vil medfore, at »Vejtransportradet,« udgar af ordlyden som en konsekvens
af den foresldede ophavelse af godskerselslovens § 7, jf. @ndringsforslagets nr. 04 og bemerkningerne
hertil.

Til nr. 17

Det folger af godskerselslovens § 7, stk. 1, at Vejtransportradets medlemmer udpeges af transportmini-
steren. Transportministeren udpeger blandt rddets medlemmer formanden, der skal have en juridisk eller
okonomisk uddannelse.

Af § 7, stk. 2, fremgér det, at Vejtransportradet drefter generelle og overordnede spergsmal pé trans-
portomrddet og kommer med anbefalinger til transportministeren om regulering af rammevilkdrene for
transporterhvervet.

Af § 7, stk. 3, folger det, at transportministeren kan fastsatte regler om Vejtransportradet, herunder om
udpegning af medlemmer og antallet af disse, suppleanter for nevnets formand og evrige medlemmer.

De narmere regler for Vejtransportradets sammensetning fremgéar af § 36 1 bekendtgerelse nr. 1395 af
29. november 2023 om godskersel. Det folger af bestemmelsens stk. 2, at 10 medlemmer udpeges efter
indstilling fra en rekke parter.

Det foreslés, at godskerselslovens § 7 ophaves.

Den foresldede oph@velse vil medfore, at transportministeren ikke lengere vil vare forpligtet til at
opretholde, facilitere og betjene Vejtransportrddet. Herved nedlegges Vejtransportrddet formelt. Nedleg-
gelsen af Vejtransportridet vil medfere mindre bureaukrati, offentlige besparelser og mindske myndighe-
dernes administrative byrde, idet Ferdselsstyrelsens opgaver forbundet med betjening af Vejtransportré-
det vil bortfalde. De i1 Vejtransportrddet repreesenterede private organisationer vil ved den foresldede
nedleggelse af Vejtransportradet ikke blive afskaret fra at fortsatte deres virke, ligesom der heller ikke vil
vare noget til hinder for, at vejtransporterhvervets brancheorganisationer opretholder Vejtransportradet i
privat regi og fremsender deres anbefalinger til transportministeren.
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Til nr. 18

Tilbagekaldelse er reguleret 1 godskerselslovens § 12, stk. 1, der angiver betingelserne for, hvornar en
tilladelse udstedt i medfoer af § 1, stk. 1 eller 3, kan tilbagekaldes.

Det folger af bestemmelsens stk. 1, nr. 1, at en tilladelse kan tilbagekaldes, hvis indehaveren foruden 1
de 1 artikel 13 1 forordning nr. 1071/2009 neevnte tilfelde ma antages ikke leengere at opfylde vandelskra-
vet som fastsat 1 medfer af § 3, stk. 6, som folge af at vedkommende 1 forbindelse med udferelse af
erhvervet groft eller gentagne gange har overtrddt de bestemmelser, som er oplistet i § 12, stk. 1, nr. 1,
litra a-q.

Det folger desuden af bestemmelsens stk. 1, nr. 2, at en tilladelse kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
har betydelig ikkepersonlig forfalden gald til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover.

Ved lov nr. 471 af 18. maj 2011 om @ndring af lov om godskersel og lov om buskersel (Lovgivning 1
tilknytning til EU’s vejtransportpakke) blev betingelserne for at udeve godskerselserhvervet tilrettet. Det
skete som folge af vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Rédets forordning nr. 1071/2009 om felles
regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet som en del af EU’s »vejtransportpakke«.

Godskerselslovens § 12, stk. 1, blev som konsekvens heraf nyaffattet. De eksisterende tilbagekaldel-
sesmuligheder 1 § 12 blev bibeholdt, herunder ogsa de tilrettede tilbagekaldelsesarsager i stk. 1-5, som
medlemsstaterne 1 henhold til artikel 6 1 forordning nr. 1071/2009 skulle fastsette til at opfylde vandel-
skravet under hensyntagen til de 1 forordningen navnte krav.

Ved lov nr. 746 af 1. juni 2015 om @ndring af lov om godskersel og lov om buskersel (Ansatte
chaufferer, ophavelse af chaufferudlansordningen, aflonning af chauffervikarer, udvidet anvendelse af
overenskomstnavnet, @ndring af domstolspravelse 1 visse sager m.v.) blev det preciseret, at chaufforer
skulle veere ansat i den virksomhed, som tilladelsen var udstedt til, og indfert krav om, at chauffer-
vikarvirksomheder fra andre EU-lande end Danmark skulle folge bestemmelser om lon, overarbejde,
feriepenge og pension 1 geldende danske overenskomster for chaufferer, hvis chauffervikaren var udlejet
til korsel p4 dansk omrdde med et dansk keretgj. Der blev indfert bedre muligheder for at kontrollere
og handheve reglerne om aflenning af chaufferer, herunder ogsa chauffervikarer, og godskerselslovens §
12, stk. 1, nr. 1, litra a, blev ophavet og @ndret til »a) denne lovs § 6, stk. 3, og § 6 a, stk. 3, b) ovrige
bestemmelser 1 denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf,«. Andringen beted, at det 1 tilfelde
af grove eller gentagne overtraedelser af bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, herunder
ogséd chauffervikarer, fremover ville vaere muligt at tilbagekalde en tilladelse eller en godkendelse uden
gennemforelse af en forudgdende straftesag.

Herefter ville det vare tilstrekkeligt for at kunne tilbagekalde en tilladelse eller en godkendelse, at
transportministeren vurderede, at der var tale om grove eller gentagne overtreedelser pd baggrund af en
udtalelse fra overenskomstnavnet om, at virksomheden ikke havde fulgt bestemmelserne om len- og
arbejdsvilkér for chaufferer, jf. § 6, stk. 3, eller hvis den udenlandske chauffervikarvirksomhed ikke
havde fulgt bestemmelser om lon, overarbejde, feriepenge og pension i geldende danske kollektive
overenskomster for chaufferer ved korsel pa dansk omréde, jf. det dengang foreslaede § 6 a, stk. 3.

Ved lov nr. 735 af 8. juni 2018 om @ndring af lov om godskersel (Tilladelsesordning for varebiler) blev
der indfert en national tilladelsesordning for varebiler eller vogntog, hvis tilladte totalvaegt oversteg 2.000
kg, og som udferte godskersel for fremmed regning med gods med en samlet vaegt pd mere end 11 kg pr.
stykgods. I godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra a, blev »§ 6 a, stk. 3« @ndret til: »§ 6 a, stk. S5« som
konsekvens af, at der blev tilfgjet nye stykker efter de dagaeldende § 6 a, stk. 1 og 3.

Ved lov nr. 159 af 31. januar 2022 om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om
udstationering af lenmodtagere m.v. (Tilladelsesordning for international godskersel i varebiler, @ndrede
betingelser for udevelse af national godskersel 1 varebiler, udstationering af forere i vejtransporten m.v.)
blev der foretaget mindre justeringer af de fire krav, som virksomheder skulle opfylde for at udfere
gods- og buskersel (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til
faglige kvalifikationer). Desuden blev der indfert en tilladelsesordning for international godskersel for
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fremmed regning 1 varebiler, ligesom anvendelsesomrédet for tilladelsesordningen for national godskersel
for fremmed regning i1 varebiler, blev @&ndret. Baggrunden for lovaendringen var implementeringen af
EU’s vejpakke (herefter @ndringsforordning nr. 2020/1055), der blev vedtaget i juli 2020.

Godskerselslovens § 12, stk. 1, angav pd davarende tidspunkt alene de nermere betingelser for,
hvornar en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kunne tilbagekaldes. Disse tilladelser kunne herefter
foruden de i artikel 13 1 forordning nr. 1071/2009 navnte tilfelde tilbagekaldes, hvis indehaveren 1)
matte antages ikke lengere at opfylde betingelserne 1 dageldende § 3, stk. 1, nr. 3, om at kunne
sandsynliggere, at kunne udeve virksomheden péd forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik
inden for branchen, som folge af, at vedkommende 1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller
gentagne gange havde overtrddt bestemmelser i lovgivning oplistet i litra a-1, eller 2) havde betydelig
forfalden geld til det offentlige, hvorved forstés beleb 1 sterrelsesordenen 100.000 kr. eller derover.

Forordning nr. 1071/2009 fastsatte kravene til virksomheders udevelse af vejtransporterhvervet. Med-
lemsstaterne havde ikke mulighed for at fastsette nermere regler for de krav, der var fastsat direkte i
forordningen. I medfer af artikel 6 havde medlemsstaterne derimod befojelse til at fastsatte nermere
regler for de gvrige krav 1 national lovgivning, herunder for det krav, der fremgik af forordningens artikel
3, stk. 1, litra b, hvorefter virksomheder, der udever vejtransporterhvervet, skulle udvise god vandel.

Artikel 6 opstillede minimumskrav til de vandelsbetingelser, som en virksomhed og en transportleder
skulle opfylde, for at vandelskravet i artikel 3, stk. 1, litra b, var opfyldt. Lovgivning, der som minimum
skulle indga i vurderingen af, om en virksomhed og en transportleder opfyldte vandelskravet, var oplistet
1 artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1 forordning nr. 1071/2009.

Godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, fastsatte samtidig krav om, at for at fa udstedt en tilladelse 1 medfer
af § 1, stk. 1 og 2, skulle virksomheden kunne sandsynliggere, at den kunne udeves pé forsvarlig made og
1 overensstemmelse med god skik (vandelskravet).

Medlemsstaternes betingelser for opfyldelse af vandelskravet skulle herefter mindst omfatte krav om,
at der ikke var tungtvejende grunde til at neere tvivl om virksomhedens eller transportlederens vandel,
f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner for alvorlige overtraedelser af en raekke angivne nationale
regler, herudover at hverken virksomheden eller transportlederen var blevet idemt en straf eller pélagt en
sanktion i en eller flere medlemsstater for alvorlige overtraedelser af de fallesskabsretlige regler inden
for en rekke angivne omrdder. Den relevante lovgivning var oplistet 1 § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-i, og
overtredelserne matte ikke vaere sket 1 forbindelse med udferelse af erhvervet.

Ifolge artikel 6 skulle medlemsstaterne efter medlemsstaternes narmere bestemmelse desuden tage
hensyn til virksomhedens, transportlederens og andre relevante personers adferd ved afgerelse af, om en
virksomhed levede op til vandelskravet.

Det fulgte af artikel 13, stk. 3, i forordning nr. 1071/2009, at den kompetente myndighed suspenderede
eller tilbagekaldte en vejtransporttilladelse, hvis myndigheden konstaterede, at en virksomhed ikke lenge-
re opfyldte et eller flere af kravene 1 artikel 3.

Med lovendringen blev der implementeret en tilladelsesordning for international godskersel for frem-
med regning i varebiler. Som folge heraf blev der indsat et nyt stk. 3 1 godskerselslovens § 1. Herved
blev anvendelsesomradet for § 12, stk. 1, udvidet til ogsd at omfatte tilladelser udstedt til international
godskersel for fremmed regning i1 danske varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der
oversteg 2.500 kg, 1 medfor af § 1, stk. 3.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning nr. 2020/1055, blev artikel 3, stk. 2, 1 forordning nr. 1071/2009
ophavet. Herefter kunne medlemsstaterne ikke leengere fastsatte nationale sarkrav, men alene de krav,
som forordning nr. 1071/2009 og forordning nr. 1072/2009 gav mulighed for. Der blev indfert en direkte
henvisning til »vandelskravet som fastsat 1 medfer af § 3, stk. 6«, idet Transportministeriet vurderede,
at den vandelsvurdering, der pa davarende tidspunkt blev foretaget efter godskerselslovens bestemmel-
ser, 14 inden for rammerne af artikel 6 i1 forordning nr. 1071/2009, selv om vurderingen i1 henhold til
bestemmelsernes ordlyd var en vurdering af virksomhedernes gode skik. Transportministeriet fandt det
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desuden hensigtsmassigt at opretholde godskerselslovens systematik, hvor § 12, stk. 1, nr. 1, opregner
de overtradelser, som kan fore til tilbagekaldelse med henvisning til vandelskravet, som det fastsattes 1
bekendtgerelse 1 medfer af § 3, stk. 6.

Artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1 forordning nr. 1071/2009, blev udvidet ved vedtagelse af @ndringsfor-
ordning nr. 2020/1055. Oplistningen blev udvidet fra at angive lovgivning om adgang til det internationa-
le marked for gods- og buskersel, lon- og arbejdsvilkar inden for erhvervet, arbejdstid, syn ved vejsiden
af erhvervskeretojer, herunder obligatorisk teknisk kontrol med motorkeretojer, handelsret, erhvervsan-
svar og konkurslovgivningen, til ogsd at tilfgje lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden for
vejtransport, lovvalgsregler for kontraktretlige forpligtelser og cabotagekeorsel.

Til oplistningen 1 godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-1, blev der derfor tilfejet »j) EU-lov-
givningen om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel, k) EU-lovgivningen om
betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet, 1) lovgivningen om len- og arbejdsvilkdr og arbejds-
tid inden for vejtransporterhvervet, herunder udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport, m)
lovgivningen om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, n) lovgivningen om lovvalgsregler
for kontraktlige forpligtelser, o) lovgivningen om handelsret, p) lovgivningen om erhvervsansvar eller q)
konkurslovgivningen eller«.

Indsattelsen af nye litraer 1 godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, indebar, at en udstedt tilladelse kunne
tilbagekaldes ved grov eller gentaget overtreedelse af lovgivningen om udstationering af arbejdstagere
inden for vejtransport, jf. litra 1, 2. led, og lovgivningen om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,
jf. litra n, 1 forbindelse med udfoerelse af godskerselserhvervet.

Indsattelsen af nye litraer indebar desuden en pracisering af, at en udstedt tilladelse ligeledes kunne
tilbagekaldes ved grov eller gentaget overtraedelse af EU-lovgivningen om adgang til det internationale
marked for gods- og buskersel, jf. litra j, EU-lovgivningen om betingelserne for udevelse af vejtranspor-
terhvervet, jf. litra k, lovgivningen om lon- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet,
jf litra 1, 1. led, lovgivningen om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, jf. litra m, lovgiv-
ningen om handelsret, jf. litra o, lovgivningen om erhvervsansvar, jf. litra p, og konkurslovgivningen, jf.
litra q, 1 forbindelse med udferelse af godskerselserhvervet. Der var for denne del af @ndringen tale om
en videreforelse af geldende ret, da disse overtradelser 1 forvejen fulgte af artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1
forordning nr. 1071/2009.

Alle disse overtredelser skulle indga i1 vurderingen af, om indehaveren af tilladelsen métte antages ikke
leengere at opfylde vandelskravet 1 godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3.

§ 12, stk. 1, nr. 1, litra j, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af bestemmelser i EU-lovgiv-
ningen om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel 1 forbindelse med udferelse af
erhvervet skulle indgéd i1 vurderingen af, om vandelskravet méitte antages ikke lengere at veere opfyldt,
herunder bestemmelserne herom 1 forordning nr. 1072/2009 og forordning nr. 1073/2009 og @ndringer
heraf, herunder bl.a. &ndringsforordning nr. 2020/1055. Der var tale om en videreforelse af geeldende ret.

§ 12, stk. 1, nr. 1, litra k, indebar, at grov eller gentaget overtredelse af bestemmelser 1 EU-lovgiv-
ningen om betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet i forbindelse med udferelse af erhvervet
skulle indgé 1 vurderingen af, om vandelskravet méitte antages ikke leengere at veere opfyldt, herunder
bestemmelserne herom 1 forordning nr. 1071/2009 og andringer heraf, bl.a. @ndringsforordning nr.
2020/1055. Der var tale om en videreferelse af geldende ret.

§ 12, stk. 1, nr. 1, litra I, indebar, at grov eller gentaget overtredelse af bestemmelser 1 lovgivningen
om lon- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder udstationering af arbejds-
tagere inden for vejtransport 1 forbindelse med udferelse af erhvervet, skulle indga i1 vurderingen af, om
vandelskravet métte antages ikke lengere at vaere opfyldt. For s vidt angar ferste led 1 bestemmelsen, var
der tale om videreferelse af geldende ret.
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Ved lovgivningen om lon- og arbejdsvilkér og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet forstas navnlig
lov om arbejdstid og bekendtgerelse om arbejdstid for selvstendige vognmand. Ved lovgivningen om
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport forstas navnlig udstationeringsdirektivet.

§ 12, stk. 1, nr. 1, litra m, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af lovgivningen om periodesyn
og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer 1 forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indga 1 vurderin-
gen af, om vandelskravet matte antages ikke lengere at vare opfyldt. Der var tale om videreforelse af
gaeldende ret.

Ved lovgivningen om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer forstds bestemmelserne
herom 1 synsloven og administrative forskrifter udstedt i medfer heraf.

§ 12, stk. 1, nr. 1, litra n, indebar, at grov eller gentaget overtredelse af lovgivningen om lovvalgsregler
for kontraktlige forpligtelser i1 forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indgd i1 vurderingen af, om
vandelskravet matte antages ikke leengere at veere opfyldt.

Ved lovgivningen om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser forstds bestemmelser herom i kon-
traktskonventionsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 139 af 17. februar 2014.

§ 12, stk. 1, nr. 1, litra o, indebar, at grov eller gentaget overtreedelse af bestemmelser 1 lovgivningen
om handelsret 1 forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indgd 1 vurderingen af, om vandelskravet
matte antages ikke leengere at vare opfyldt. Der var tale om videreforelse af geeldende ret.

§ 12, stk. 1, nr. 1, litra p, indebar, at grov eller gentaget overtraedelse af bestemmelser 1 lovgivningen
om erhvervsansvar i1 forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indgd 1 vurderingen af, om vandelskra-
vet matte antages ikke leengere at vere opfyldt. Der var tale om videreforelse af gaeldende ret.

Ved handelsret og erhvervsansvar forstas bl.a. aftaleloven, kebeloven, international handelsret, obligati-
onsretten og selskabsloven og indgéelse af kontraktforhold i den forbindelse.

§ 12, stk. 1, nr. 1, litra q, indebar, at grov eller gentaget overtreedelse af konkurslovgivningen i
forbindelse med udferelse af erhvervet skulle indga 1 vurderingen af, om vandelskravet métte antages ikke
leengere at vere opfyldt. Der var tale om videreforelse af gaeldende ret.

Ved konkurslovgivningen forstds navnlig konkursloven.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning nr. 2020/1055 blev der desuden indfert lovgivning om cabota-
gekorsel 1 artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1 forordning nr. 1071/2009. Transportministeriet vurderede,
at dette ikke gav anledning til en @&ndring af godskerselsloven, da overtreedelse heraf var omfattet af
godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b og det nye litra j.

Den @ndring af godskerselslovens § 12, stk. 1, som foreslds i lovforslagets § 2, nr. 19, er en
konsekvens@ndring som folge af den foresldede ophavelse af § 3, stk. 1, nr. 2, jf. lovforslagets § 2,
nr. 3. Det foreslds 1 § 2, nr. 3, at ophaeve kravet om, at virksomheden ikke mé have ikkepersonlig
forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover, 1 forbindelse med at virksomheden anseger
om markedsadgang. Formélet med at ophave kravet om maksimal geld til det offentlige er at gore det
lettere at drive transportvirksomhed i Danmark.

Den foresldede @ndring vil indebere, at Ferdselsstyrelsens mulighed for at tilbagekalde tilladelser pé
grund af ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige pad 100.000 kr. eller derover i de tilfeelde, hvor der
fores tilsyn med, om virksomheden fortsat skal have markedsadgang, opheves.

Den foresldede @ndring medferer en @ndring af bestemmelsens indhold og anvendelse ved at lempe
kravene til den pagaeldende virksomhed.

De krav, der folger af artikel 13 i1 forordning nr. 1071/2009, og som felger af den galdende § 12,
stk. 1, nr. 1, vil fortsat vere galdende. Derudover vil det fortsat vere et krav, at den pagaldende
virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs. Hensynet bag bestemmelsen 1 forhold
til at forhindre konkursrytteri vil fremover opfyldes ved en samlet vurdering af virksomhedens vandel,
herunder ogsa i forbindelse med et tilsyn.

Det bemerkes, at Ferdselsstyrelsen 1 praksis kan treffe afgerelse om tilbagekaldelse af tilladelser efter
omstendighederne i1 den konkrete sag eller benytte sig af andre sanktionsmuligheder forinden, herunder
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skaerpet tilsyn og meddelelse af en advarsel. Ved valg af sanktionsmulighed indgar bl.a. forholdets
karakter og grovhed, gentagelsestilfelde og virksomhedens sterrelse 1 vurderingen.

Det foreslas at nyaffatte den foreslaede @ndring af lovforslagets § 2, nr. 19, saledes, at godskerselslo-
vens § 12, stk. 1, affattes pa ny, hvorved bestemmelsens opbygning justeres af lovtekniske grunde. Det
betyder, at det tilbagevaerende materielle indhold af stk. 1 sammenskrives til 17 numre 1 stedet for det
foreslaede 1 lovforslagets § 2, nr. 19, hvorved bestemmelsen alene ville have haft ¢t nummer indeholden-
de litra a-q tilbage.

Det foreslas i den forbindelse, at »indehaveren« @ndres til »virksomheden« 1 § 12, stk. 1, og at § 12,
stk. 1, nr. 2, ophaeves. Som konsekvens heraf foreslas det, at § 12, stk. 1, sammenskrives med § 12, stk. 1,
nr. 1, til et nyt stk. 1. Bestemmelserne i de geldende § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-q, foreslds viderefort som §
12, stk. 1, nr. 1-17.

Den foresldede @ndring af »indehaveren« til »virksomheden« er en sproglig forenkling. Formalet med
@ndringen er at bruge den samme terminologi som forordning om fzlles regler for vejtransporterhvervet,
der 1 henhold til artikel 1, stk. 2, finder anvendelse pa alle virksomheder, der er etableret 1 Fallesskabet og
udever vejtransporterhvervet.

Henvisningen til »§ 6 a, stk. 5« 1 den geldende § 12, stk. 1, nr. 1, litra a, foreslas andret til »§ 6 a,
stk. 4 og 6« som konsekvens af lovforslagets § 2, nr. 17 om @ndringen af chauffervikarordningen. Det
foreslas endelig, at »konkurslovgivning eller« @ndres til »konkurslovgivning.« 1 § 12, stk. 1, nr. 1, litra q,
der bliver § 12, stk. 1, nr. 17.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 19

Tilbagekaldelse er reguleret i godskerselslovens § 12, stk. 2, der angiver betingelserne for, hvornar en
tilladelse udstedt i medfor af § 1, stk. 2, kan tilbagekaldes.

Det folger af bestemmelsens stk. 2, nr. 1, at en tilladelse kan tilbagekaldes, hvis indehaveren ma
antages ikke laengere at opfylde vandelskravet som fastsat i medfer af § 3, stk. 6, som folge af at
vedkommende i1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt de
bestemmelser, som er oplistet i § 12, stk. 2, nr. 1, litra a-h.

Det folger desuden af bestemmelsens stk. 2, nr. 2, at en tilladelse kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
har betydelig ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover.

Ved lov nr. 735 af 8. juni 2018 om @ndring af lov om godskersel (Tilladelsesordning for varebiler)
blev der indfert en national tilladelsesordning for varebiler eller vogntog, hvis tilladte totalvaegt oversteg
2.000 kg, og som udferte godskersel for fremmed regning med gods med en samlet vaegt pd mere end
11 kg pr. stykgods. Som konsekvens heraf blev der indfert en ny bestemmelse i stk. 2 om tilbagekaldelse
af tilladelser, som var maélrettet godskersel for fremmed regning med varebiler, i medfer af den nye
tilladelsestype i § 1, stk. 2.

Godskerselslovens § 12, stk. 2, svarede med visse tilpasninger til stk. 1 om tilbagekaldelse af en
tilladelse til godskersel for fremmed regning i keretgjer eller vogntog med en tilladt totalvaegt pd mere
end 3.500 kg, fordi tilladelser i medfer af § 1, stk. 2, var nationale tilladelser, der ikke pd samme made
som tilladelser i medfer af § 1, stk. 1, var underlagt EU-regulering. Godskerselslovens § 12, stk. 2,
henviste derfor ikke til forordning 1071/2009 om falles regler om betingelser for udevelse af vejtranspor-
terhvervet, ligesom forordning nr. 561/2009 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for
vejtransport og reglerne om kere-hvile-tid ikke fandt anvendelse for godskersel for fremmed regning i
varebil. Det indebar desuden, at der ikke i stk. 2, nr. 1, litra ¢, blev henvist til faerdselslovgivningen om
regler for kere-hvile-tid.

Som konsekvens af, at der blev tilfojet et nyt stk. 2 til godskerselslovens § 12, blev bestemmelsens
dagaldende stk. 2-6 til stk. 3-7. Der blev desuden indsat en ny bestemmelse i stk. 8.
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Ved lov nr. 159 af 31. januar 2022 om @ndring af lov om godskersel, lov om buskersel og lov om
udstationering af lenmodtagere m.v. (Tilladelsesordning for international godskersel i varebiler, @ndrede
betingelser for udevelse af national godskersel 1 varebiler, udstationering af forere i vejtransporten m.v.)
blev der foretaget mindre justeringer af de fire krav, som virksomheder skulle opfylde for at udfere
gods- og buskersel (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til
faglige kvalifikationer). Desuden blev der indfert en tilladelsesordning for international godskersel for
fremmed regning 1 varebiler, ligesom anvendelsesomrédet for tilladelsesordningen for national godskersel
for fremmed regning 1 varebiler blev @ndret. Baggrunden for lovaendringen var implementeringen af EU’s
vejpakke (herefter @endringsforordning nr. 2020/1055), der blev vedtaget 1 juli 2020.

Godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 1, angav pa daverende tidspunkt, at en tilladelse udstedt i medfer af
§ 1, stk. 2, kunne tilbagekaldes, hvis indehaveren matte antages ikke langere at opfylde betingelserne 1 de
dagzldende § 3, stk. 1, nr. 3, om at kunne sandsynliggere at kunne udeve virksomheden pé forsvarlig ma-
de og 1 overensstemmelse med god skik inden for branchen, som felge af at vedkommende 1 forbindelse
med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange havde overtradt bestemmelser i lovgivning oplistet
1 litra a-h.

Bestemmelsen regulerede saledes de situationer, hvor en tilladelse til godskersel efter § 1, stk. 2, kunne
tilbagekaldes, fordi tilladelsesindehaveren som folge af overtraedelser af lovgivning naevnt 1 § 12, stk. 2,
litra a-h, ikke leengere opfyldte betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3, vedrerende god skik.

Med lovendringen, blev »betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3« 1 godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 1,
@ndret til: »vandelskravet som fastsat i medfer af § 3, stk. 6«.

Andringen var en konsekvensandring som folge af den dengang foresldede nyaffattelse af godskersels-
lovens § 3, stk. 1 og 2, hvorefter vandelskravet blev fastsat ved bekendtgerelse. Der var tale om en
videreforelse af geldende ret, dog sdledes, at den vurdering, som pa dagaldende tidspunkt blev benaevnt
som en god skik-vurdering, fremover blev benavnt som en vandelsvurdering, s& der blev opretholdt
sproglig lighed mellem den nationale tilladelsesordning for varebiler og godskerselslovens gvrige tilladel-
sesordninger.

Den @ndring af godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 2, som foreslds i lovforslagets § 2, nr. 20, er
en konsekvensandring som folge af den foresldede ophavelse af § 3, stk. 2, nr. 2, jf. lovforslagets §
2, nr. 4. Det foreslas 1 § 2, nr. 4, at ophave kravet om, at virksomheden ikke ma have ikkepersonlig
forfalden geld til det offentlige pd 50.000 kr. eller derover, 1 forbindelse med at virksomheden anseger
om markedsadgang. Formadlet med at ophave kravet om maksimal geld til det offentlige er at gore
det lettere at drive transportvirksomhed 1 Danmark, og at der i relation til virksomheder med tilladelse
1 henhold til godskerselslovens § 1, stk. 2, ikke ber galde strengere krav til national godskersel, end
tilfeeldet er for international godskersel.

Den foresldede @ndring vil indebere, at Ferdselsstyrelsens mulighed for at tilbagekalde tilladelser pé
grund af ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige pad 100.000 kr. eller derover i de tilfeelde, hvor der
fores tilsyn med, om virksomheden fortsat skal have markedsadgang, opheves.

Den foresldede @ndring medferer en @ndring af bestemmelsens indhold og anvendelse ved at lempe
kravene til den pagaeldende virksomhed.

De ovrige krav, som folger af den geldende § 12, stk. 2, nr. 1, vil fortsat vaere geldende. Derudover
vil det fortsat vaere et krav, at den pageeldende virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs.

Det foreslds at nyaffatte den foresldede @ndring af lovforslagets § 2, nr. 20, sdledes, at godskersels-
lovens § 12, stk. 2, nyaffattes, hvorved bestemmelsens opbygning justeres af lovtekniske grunde. Det
betyder, at det tilbagevaerende materielle indhold af stk. 2 sammenskrives til 8 numre 1 stedet for det fore-
sldede 1 lovforslagets § 2, nr. 20, hvorved bestemmelsen alene ville have haft ét nummer indeholdende
litra a-h tilbage.
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Det foreslas i den forbindelse, at »indehaveren« @ndres til »virksomheden« 1 § 12, stk. 2, og at § 12,
stk. 2, nr. 2, ophaeves. Som konsekvens heraf foreslas det, at § 12, stk. 2, sammenskrives med § 12, stk. 2,
nr. 1, til et nyt stk. 2. Bestemmelserne i de geeldende § 12, stk. 2, nr. 1, litra a-h, foreslas viderefort som §
12, stk. 2, nr. 1-8.

Den foresldede @ndring af »indehaveren« til »virksomheden« er en sproglig forenkling. Forméalet med
@ndringen er at bruge den samme terminologi, som foreslas anvendti § 12, stk. 1.

Henvisningen til »§ 6 a, stk. 5« 1 den geldende § 12, stk. 2, nr. 1, litra a, foreslas andret til »§ 6 a,
stk. 6« som konsekvens af lovforslagets § 2, nr. 17 om @ndringen af chauffervikarordningen. Det foreslas
endelig, at »menneskehandel eller« @ndres til »menneskehandel.« 1 § 12, stk. 2, nr. 1, litra h, der bliver §
12, stk. 2, nr. 8.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 20

Det foreslés at nyaffatte den foresldede @ndring i § 2, nr. 24, i lovforslaget som fremsat af godskersels-
lovens § 13, stk. 1, 2. pkt., siledes, at »§ 12, stk. 1, nr. 1, litra a, § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 2, nr. 1, litra
a, § 12, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra a, stk. 2, nr. 1, litra a, og stk. 1, nr. 2, stk. 2, nr. 2, §
12, stk. 5, eller § 12, stk. 6« @ndres til »§ 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 4, jf. stk. 1 eller 2,
eller § 12, stk. 5 eller 6«.

Det foresldede er en konsekvensandring som felge af nyaffattelsen af godskerselslovens § 12, stk. 1 og
2, jf. endringsforslagets § 2, nr. 15 og 16.

Andringsforslaget indebaerer ingen materielle @ndringer.

Til nr. 21

Det foreslés at nyaffatte den foresldede @ndring i § 2, nr. 25, 1 lovforslaget som fremsat af godskersels-
lovens § 13, stk. 1, 3. pkt., sdledes, at »§ 12, stk. 1, nr. 1, litra b-q, § 12, stk. 2, nr. 1, litra b-h, § 12, stk. 3,
eller § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-q, og stk. 2, nr. 1, litra b-h« @ndres til »§ 12, stk. 1, nr. 2-17, § 12,
stk. 2, nr. 2-8, § 12, stk. 3, eller § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 2-17, eller stk. 2, nr. 2-8«.

Det foresldede er en konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af godskerselslovens § 12, stk. 1 og
2, jf. @ndringsforslagets § 2, nr. 15 og 16.

Zndringsforslaget indebarer ingen materielle @ndringer.

Til nr. 22

Det foreslds at nyaffatte den foresldede @ndring 1 § 2, nr. 28, 1 lovforslaget som fremsat af godskersels-
lovens § 13, stk. 4, 1. pkt., saledes, at »§ 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 3, § 12, stk. 4, jf. stk.
I,nr. 1, ogstk. 2, nr. 1, § 12, stk. 5, § 12, stk. 6, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 2, nr. 3, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk.
2, nr. 4« @ndres til »§ 12, stk. 1-3, § 12, stk. 4, jf. stk. 1 og 2, § 12, stk. 5 og 6, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 2,
nr. 2, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 2, nr. 3«.

Det foresldede er en konsekvensandring som folge af nyaffattelsen af godskerselslovens § 12, stk. 1 og
2, jf. @ndringsforslagets § 2, nr. 15 og 16.

Andringsforslaget indebarer ingen materielle endringer.

Til nr. 23
Der er alene tale om en korrektion af en skrivefejl i den foreslaede bestemmelse, hvori der henvises til
et ord i den geldende ordlyd, som ikke findes. Den foreslaede @ndring berigtiger fejlen ved at erstatte det
forkerte ord med den korrekte henvisning.
Andringsforslaget indebaerer ingen materielle endringer.
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Til nr. 24
Det folger af lovforslagets § 4, at loven treder i1 kraft den 1. februar 2025. Efter anmodning fra
Folketingets Transportudvalg for at sikre mere tid til udvalgsbehandlingen foreslds det at @ndre ikrafttree-
delsestidspunktet, saledes at loven treeder 1 kraft den 1. april 2025.

Til nr. 25
Det foreslas at @ndre det foreslaede § 4, stk. 2, i lovforslaget som fremsat, idet der fejlagtigt henvises
til tre bestemmelser for meget og til et forkert @ndringsnummer. Den foresldede @ndring berigtiger
fejlene ved at fjerne de tre forkerte henvisninger og erstatte den forkerte henvisning med den korrekte
henvisning.
Der er alene tale om en korrektion af trykfejl i den foresldede bestemmelse.
Andringsforslaget indebaerer ingen materielle @ndringer.

5. Udvalgsarbejdet
Lovforslaget blev fremsat den 20. november 2024 og var til 1. behandling den 3. december 2024. Lov-
forslaget blev efter 1. behandling henvist til behandling i1 Transportudvalget.

Oversigt over lovforslagets sagsforlob og dokumenter
Lovforslaget og dokumenterne i forbindelse med udvalgsbehandlingen kan laeses under lovforslaget péa
Folketingets hjemmeside www.ft.dk.

Mader
Udvalget har behandlet lovforslaget i 3 meder.

Horingssvar

Et udkast til lovforslaget har inden fremsattelsen varet sendt 1 hering, og transportministeren sendte
den 28. juni 2024 dette udkast til udvalget, jf. folketingsaret 2023-24, TRU alm. del — bilag 282. Den 22.
november 2024 sendte transportministeren heringssvarene og et heringsnotat til udvalget.

Bilag
Under udvalgsarbejdet er der omdelt 12 bilag pé lovforslaget.

Skriftlige henvendelser
Udvalget har under udvalgsarbejdet modtaget 1 skriftlig henvendelse om lovforslaget.

Teknisk gennemgang
Transportministeren atholdt den 21. januar 2025 en teknisk gennemgang af lovforslaget i udvalget.

Branchebesog
Udvalget har som led i udvalgsbehandlingen af lovforslaget takket ja til en invitation fra en rakke
brancheorganisationer og interessenter. Besgget blev atholdt den 4. februar 2025.

Samrad
Udvalget har under udvalgsarbejdet stillet 1 spergsmal til transportministeren til mundtlig besvarelse,
som denne har besvaret i et abent samrad med udvalget den 18. december 2024.

Sporgsmdl

Udvalget har under udvalgsarbejdet stillet 22 spergsmadl til transportministeren og 2 spergsmaél til ju-
stitsministeren til skriftlig besvarelse, hvoraf ministrene har besvaret 23 spergsmdl. Det sidste spergsmél
forventes besvaret inden 2. behandling.
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Jens Joel (S) Malte Larsen (S) Maria Durhuus (S) Mette Reissmann (S) Morten Klessen (S)
Thomas Jensen (S) Thomas Monberg (S) Thomas Skriver Jensen (S) Trine Bramsen (S)

Peter Juel-Jensen (V) Louise Elholm (V) Eva Kjer Hansen (V) Hans Christian Schmidt (V)
Charlotte Bagge Hansen (M) Peter Have (M) Kenneth Fredslund Petersen (DD) Charlotte Munch (DD)
Jens Meilvang (LA) ntmd. Lars-Christian Brask (LA) Brigitte Klintskov Jerkel (KF) Mai Mercado (KF)

Betina Kastbjerg (DD) Nick Zimmermann (DF) Mads Olsen (SF) Karsten Filso (SF)
Claus Jorgensen (SF) Leila Stockmarr (EL) Stinus Lindgreen (RV) Christina Olumeko (ALT)

Borgernes Parti, Naleraq, Inuit Ataqatigiit, Sambandsflokkurin og Javnadarflokkurin havde ikke
medlemmer i udvalget.

Socialdemokratiet (S.) : >0 Radikale Venstre (RV) 6
Venstre, Danmarks Liberale Parti (V) 23 .
. Alternativet (ALT) 6
Danmarksdemokraterne — Inger Stej- . . .
16 Borgernes Parti — Lars Boje Mathie-
berg (DD) sen (BP) 1
Socialistisk Folkeparti (SF) 15
. . Naleraq (N) 1
Liberal Alliance (LA) 15 . o
Inuit Ataqatigiit (IA) 1
Moderaterne (M) 12 .
. . Sambandsflokkurin (SP) 1
Det Konservative Folkeparti (KF) 10 .
. Javnadarflokkurin (JF) 1
Enhedslisten (EL) 4 Uden for folketingsgrupperne (UFG) 5
Dansk Folkeparti (DF) 7 ESETUPP
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