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Forslag
til

Lov om @ndring af ferdselsloven

(Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar for egnede daek, revision af ledsagerordningen for kerekort
til 17-arige og nedsettelse af promillegraensen for forstegangserhververe af kerekort til almindelig bil
(kategori B) m.v.)

§1
I feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1312 af 26. november 2024, foretages folgende @ndringer:

1. § 43, stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. For biler og motorcykler, hvortil der er tilkoblet et ikke-registreringspligtigt pdhangsredskab,
og for traktorer og motorredskaber ma hastigheden uanset § 42 ikke overstige 30 km 1 timen. For traktorer
og motorredskaber, som er registreret 1 Koretojsregistret, ma hastigheden dog ikke overstige 40 km i
timen. For vogntog bestdende af en traktor eller et motorredskab, der er registreret 1 Koretojsregistret og
tilkoblet et pdhangskeretej, md hastigheden dog ikke overstige 30 km i timen. For vogntog bestdende af
en traktor eller et motorredskab, som er registreret i Koretojsregistret og tilkoblet et pdhangskeretej, der
opfylder betingelser fastsat efter stk. 12, ma hastigheden dog ikke overstige 40 km i timen.«

2. § 43, stk. 12, affattes séledes:

»Stk. 12. Transportministeren kan fastsatte regler om de betingelser, der skal vere opfyldt for, at hastig-
heden for vogntog bestdende af en traktor eller et motorredskab, som er registreret 1 Koretojsregistret og
tilkoblet et pdhengskeretej, ma vare op til 40 km 1 timen, jf. stk. 5, 4. pkt.«

3.1 53, stk. 1, indsattes efter »luft«: », jf. dog stk. 2«.

4.1 § 53 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. For spirituskersel straffes den, som forer eller forseger at fore almindelig bil (kategori B) efter
at have indtaget spiritus 1 et sddant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter kerslen
overstiger 0,20 promille, eller at alkoholkoncentrationen i udindingsluften under eller efter kerslen
overstiger 0,10 mg pr. liter luft, hvis
1) forholdet er begéet inden for de forste 3 ar efter forstegangserhvervelse af retten til at fore almindelig

bil (kategori B), eller
2) forholdet udger en overtradelse af eller forseg pé overtradelse af § 56, stk. 1, 1. pkt.«
Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

5.1§ 56, stk. 1, 2. pkt., indsattes efter »Foreren«: »og en person, der agerer ledsager, jf. stk. 3, 1. pkt.,«.
6.1¢ 56, stk. 2, nr. 1, indsettes efter »dog«: »stk. 3 og«.

7. 1§ 56 indsettes efter stk. 2 som nye stykker:

»Stk. 3. Kerekort til almindelig bil (kategori B) kan under samme betingelser som navnt 1 stk. 2,
nr. 2 og 3, udstedes til en person, der er fyldt 17 ar, betinget af, at denne under kersel i tidsrummet
fra kl. 20.00 til kl. 05.00 er 1 folgeskab med en ledsager frem til det fyldte 18. ar, jf. dog stk. 4 og §
57. Ledsageren skal under kerslen sidde pé forreste passagersade og skal under kerslen vere opmarksom
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pa de omkringvearende trafikale forhold og bistd den 17-arige forer med rdd og vejledning. §§ 53 og 54,
§ 55, stk. 1 og 2, og regler fastsat i medfer af § 55, stk. 4, 1. pkt., finder tilsvarende anvendelse for
ledsageren. En 17-arig kerekortindehaver har pligt til inden kerslens pdbegyndelse at oplyse ledsageren
om, at denne fungerer som ledsager og om de betingelser, der stilles til ledsageren, jf. 2. og 3. pkt., og
regler fastsat 1 medfor af stk. 7.

Stk. 4. Betingelsen om ledsaget korsel, jf. stk. 3, finder ikke anvendelse for kersel med motordrevet
koretoj, som der kan erhverves ret til at fore for det fyldte 17. ar.«

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 5-7.

8.1 56, stk. 5, der bliver stk. 7, indsettes efter 3. pkt.:
»Transportministeren kan fastsatte bestemmelser om betingelser for at kunne agere som ledsager efter
stk. 3, 1. pkt., udover de, der folger af stk. 3, 2. og 3. pkt.«

9.¢§ 57, stk. 3, ophaeves.

10. 1§ 60 ¢, stk. 3, ®ndres to steder »forerret« til: »retten til at fore motorkeretoj eller stor knallert«.
11. 1§ 62, stk. 3, @ndres »stk. 4« til: »stk. 6«.

12. 1§ 67, stk. 3, indsettes efter »sikkert,«: »at koretgjet ikke er forsynet med abenbart uegnede deek,«.

13. 1 § 77, stk. 1, 1., pkt., indsettes efter »koretgjet«: », og at ledsageren opfylder betingelserne for
ledsagere, jf. § 56, stk. 3, og regler udstedt 1 medfor af § 56, stk. 7«.

14.1§ 118, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »stk. 10 og 11« til: »stk. 12 og 13«.

15. 1§ 718 indsattes efter stk. 9 som nye stykker:

»Stk. 10. Korsel uden ledsager i strid med § 56, stk. 3, 1. pkt., og overtreedelse af § 56, stk. 3, 4. pkt.,
straffes med bade efter § 117 d, stk. 2, jf. § 56, stk. 1.

Stk. 11. En ledsagers overtredelse af §§ 53 og 54, jf. § 56, stk. 3, 3. pkt., og overtredelse af § 56,
stk. 3, 2. pkt., straffes med bede. Hvis foreren har kendskab til de forhold, der begrunder ledsagerens
overtredelse, jf. 1. pkt., eller ledsagerens overtredelse af § 56, stk. 1, 2. pkt., straffes foreren med bede
efter § 117 d, stk. 2, jf. § 56, stk. 1.«

Stk. 10-15 bliver herefter stk. 12-17.

16. 1 § 125, stk. 3, ®ndres »et motordrevet keretaj, hvortil der kraeves kerekort, bortset fra lille knallert«
til: »motorkeretoj og stor knallert« og »fererret« @ndres til: »retten til at fore motorkeretej eller stor
knallert«.

17.1§ 127, 1. pkt., endres »forerret« til: »retten til at fore motorkeretej eller stor knallert« og 1 2. pkt.
@ndres »motordrevet keretej, hvortil der kraeves kerekort, bortset fra lille knallert« til: »motorkeretej og
stor knallert«.

18. 1§ 128, stk. 4, indsattes efter »fylder 18 &r«: », for sd vidt angér kerekort med et alderskrav pd 18 ar«.

19.1§ 128, stk. 4, indsattes efter 1. pkt.:

»Er foreren under 17 &r pa det tidspunkt, hvor en ubetinget frakendelse af forerretten vedtages eller
fastslds ved endelig dom, regnes frakendelsestiden endvidere fra den dag, hvor foreren fylder 17 ar, for sd
vidt angér kerekort med et alderskrav pd 17 ar.«

20. 1§ 129, stk. 4, indsettes efter 1. pkt.:
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»Er den forer, der ubetinget frakendes retten til at fore lille knallert efter stk. 3, under 17 ar pé
gerningstidspunktet, udskydes det tidspunkt, hvor den pageldende efter sin alder kan erhverve forerret,
endvidere 1 6 méneder, for s vidt angar kerekort med et alderskrav pad 17 ar.«

21. § 129, stk. 6, ophaves.
Stk. 7 bliver herefter stk. 6.

22.1§ 131, stk. 1, 2. pkt., ®@ndres »18 ar« til: »17 ar«.

23. § 132 c opheves.

24. 1§ 134, stk. 4, ®endres »stk. 12« til: »stk. 14«.

25.1§ 140, stk. 2, 3. pkt., ®ndres »stk. 13« til: »stk. 15«.
§2

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli 2025.
Stk. 2. Kerekort udstedt i medfor af bekendtgerelse nr. 1594 af 12. december 2016 vedbliver at vere
gyldige, indtil de udleber i henhold til de til enhver tid gaeeldende regler om kerekorts gyldighed.
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1. Indledning

Regeringen ensker at understotte de unge i landdistrikterne, der foretreekker at blive boende i deres
lokalsamfund, samtidig med at de passer uddannelse eller arbejde i en sterre by.

Det er et vilkér, at der er l&ngere mellem husene pa landet. Derfor er transportmuligheder en afgerende
del af det gode liv i landdistrikterne.

Pé landet kan der ofte vere langt til kollektiv transport, og det kan derfor vaere en udfordring for seerligt
unge at fa uddannelse, arbejdsliv og fritidsliv til at heenge sammen.

Det er derfor en del af regeringens landdistriktsudspil: Sammenhang og balance af 22. august 2024, at
regeringen vil give 17-drige, der 1 dag som led i en forsegsordning kan erhverve kerekort til almindelig
bil (kategori B) betinget af ledsaget korsel frem til det fyldte 18 ar, mulighed for at kere uden ledsager
1 tidsrummet fra kl. 05.00 til kl. 20.00. Det vil give unge mulighed for selv at transportere sig til
og fra arbejde, lereplads, skole eller fritidsaktiviteter m.v. Dermed eges mobiliteten for unge serligt
1 landdistrikterne, hvor alternativerne til at transportere sig i bil er begraensede. Regeringen finder, at
forsegsordningen om kerekort til 17-4rige, der har veret geldende siden 1. januar 2017, samtidig hermed
skal gares permanent.

Vejdirektoratet har anslaet, at forslaget om at give 17-arige mulighed for at kere uden ledsager i
tidsrummet fra kl. 05.00 til kl. 20.00 pa baggrund af et overordnet sken vil ege trafikarbejdet, hvorved
forstas antallet af kerte kilometer, for 17-arige med 151 mio. kerte km arligt. Heraf vil langt den sterste
effekt ses uden for de sterre byer. I dag er trafikarbejdet for 17-arige i bil med ledsager ca. 35 mio. km
arligt.

Med den egede mobilitet folger feerdselssikkerhedsmaessige effekter. Forslaget vurderes af Vejdirektora-
tet pa baggrund af en teknisk fremskrivning, som baserer sig pa et overordnet skon af de nuvarende
ulykkestal, at medfere yderligere 3,8 drabte arligt og yderligere 33 alvorligt tilskadekomne &rligt. Med de
foresldede afgrensninger og kompenserende foranstaltninger er lagt til grund, at ulykkesrisikoen pr. korte
kilometer ikke er storre for de 17-arige end for de 18-20-arige.

Lignende ordninger findes i Storbritannien og Ostrig, hvor der ogsa tillades kerekort og kersel uden
ledsager fra 17 ar. I Sverige og Norge er der mulighed for privat evelseskersel fra 16 ar (evelseskersel
med ledsager for erhvervelse af et karekort), mens aldersgraensen for at erhverve kerekort er 18 ar.

Generelt er unge 1 trafikken mere urutinerede og tilbgjelige til at foretage risikobetonede beslutninger,
hvilket forsteerkes under pavirkning af alkohol, ogsé ved lave promiller.

For at sikre, at unge forere ikke kerer, hvis de har indtaget alkohol, foreslar regeringen, at promille-
greensen for spirituskersel nedsattes til 0,20 promille i1 de ferste tre ar efter erhvervelse af kerekort til
almindelig bil for ferste gang. Det betyder i praksis, at der bliver en de facto nultolerance over for
spirituskersel for forstegangserhververe af kerekort til almindelig bil.

Det ma antages, at der vil vaere en ulykkesreducerende effekt af den foresldede s@enkning af promille-
grensen, men det er ikke muligt at skenne storrelsen i reduktionen af antallet af draebte og alvorligt
tilskadekomne som folge heraf.

1 2016 blev der i Danmark indfert en Tempo 40-ordning med bekendtgerelse nr. 1573 af 1. december
2016 om betingelser for Tempo 40-kersel for godkendte eller registrerede traktorer, pahengskeretojer og
motorredskaber (herefter Tempo 40-bekendtgerelsen). Ordningen blev indfert med henblik pa at tillade
en forhgjet hastighed pa 40 km i timen for traktorer, motorredskaber og vogntog bestdende af en traktor
eller et motorredskab tilkoblet en pdhangsvogn, der var godkendt til den hgjere hastighed, hvis de blev
godkendt og registreret til Tempo 40-ordningen. Ordningen har imidlertid ikke fungeret efter hensigten
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som felge af ordningens krav til godkendelse og registrering af savel traktorerne, motorredskaberne og
pahangskeretojerne.

Det foreslds, at typegodkendte og individuelt godkendte traktorer og motorredskaber, som er registre-
rede 1 Koretojsregistret, omfattes af en generel hastighedsgreense pa 40 km 1 timen. Det foreslds det
endvidere, at transportministerens befojelser justeres, saledes at faerdselsloven fremover indeholder hjem-
mel til en mere smidig godkendelsesordning for en ny Tempo 40-ordning for pahangskeretojer.

I ferdselslovens bestemmelser om feorerens ansvar for et koretojs forsvarlige stand foreslds forerens
ansvar til at omfatte montering af egnede dek pd keretojet derudover tydeliggjort. Hensigten med
bestemmelsen er at gore det klart, at forerens ansvar omfatter, at koretojet ikke er monteret med dbenbart
uegnede dak 1 forhold til det aktuelle fore.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Andring af hastighedsgranse for traktorer og motorredskaber

2.1.1. Geeldende ret

Det fremgar af faerdselslovens § 43, stk. 5, 2. pkt., at for godkendte og registrerede traktorer og motor-
redskaber samt vogntog bestdende af en godkendt eller registreret traktor eller et godkendt eller registreret
motorredskab tilkoblet godkendte eller registrerede pahangskeretgjer, er hastighedsgrensen 40 km 1
timen, hvis disse opfylder betingelserne, der er fastsat 1 Tempo 40-bekendtgerelsen efter bemyndigelsen 1
§ 43, stk. 12.

Ferdselslovens § 43, stk. 12, bemyndiger transportministeren til at fastsatte regler om, hvilke betingel-
ser der skal vare opfyldt, for at godkendte eller registrerede traktorer og motorredskaber samt vogntog
bestaende af en godkendt eller registreret traktor eller et godkendt eller registreret motorredskab tilkoblet
et godkendt eller registreret pdhaengskeretoj ma kere med op til 40 km i timen. Med hjemmel i § 43, stk.
12, fastseetter Tempo 40-bekendtgerelsen en raekke betingelser for godkendelse til Tempo 40-kersel.

Betingelserne for godkendelse til Tempo 40-kersel for godkendte eller registrerede traktorer og motor-
redskaber er, at disse er registrerede eller godkendte. Savel godkendte som registrerede traktorer og
motorredskaber er registreret 1 Keoretojsregistret, hvorfor der ikke er andre betingelser galdende for
traktorer og motorredskaber, der er registreret 1 Koretojsregistret.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser

Tempo 40-ordningen, som blev indfert 1 2016, havde til formdl at tillade en hejere hastighedsgrense
for traktorer, motorredskaber og vogntog bestdende af traktor eller motorredskab og pahengskeretoj
1 tilfelde, hvor keretgjerne var godkendt til en hastighed pd 40 km 1 timen. Som felge af Tempo
40-bekendtgorelsens betingelser om registrering af Tempo 40-godkendte traktorer, motorredskaber og
pahangskoretojer, blev koretojsejerne imidlertid palagt flere administrative krav og ekonomiske byrder
end tilsigtet som folge af kravet om registrering 1 Koretojsregistret for ikke-registreringspligtige pahaeng-
skaretojer. Derudover er padh@ngsredskaber, som er en underkategori af pdhangskeretojer, udelukket for
Tempo 40-godkendelse som folge af manglende systemmaessig mulighed for registrering 1 Koretojsregis-
tret.

Transportministeriet har i foraret 2024 dreftet den nuveerende Tempo 40-ordning med Landbrugserhver-
vets Feerdselsgruppe. I den forbindelse er der fremlagt flere eksempler pa, at den nuvarende ordning, som
blev indfert i 2016, ikke virker efter hensigten.

Udover krav om Tempo 40-merke pa traktorer og motorredskaber, der er godkendt og registreret i
Koretgjsregistret, kraever den eksisterende Tempo 40-ordning registrering og merkning af Tempo 40-god-
kendte pahangskeretojer.

Registrering af pdhaengskeretoj er fordyrende for pah@ngskeretojets ejer, da pah@ngskeretojer alene er
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registreringspligtige, nar Tempo 40-bekendtgerelsen stiller krav herom. Derudover kan pdhangsredskaber
af systemmassige grunde ikke registreres 1 Koretojsregistret, idet der ikke er gennemfort nedvendige
opdateringer af registret, som gor det muligt at registrere koretgjerne. Pdhangsredskaber er, pa lige
fod med pahangsvogn og settevogn, pdhengskeretojer. De systemmassige forhindringer betyder, at
pahangsredskaber ikke vil kunne Tempo 40-godkendes, selvom pahangsredskabet opfylder de tekniske
krav til en Tempo 40-godkendelse. Det er sdledes ikke muligt for et vogntog bestdende af en Tempo
40-godkendt traktor eller et Tempo 40-godkendt motorredskab og et pahangsredskab, som opfylder de
tekniske krav til en Tempo 40-godkendelse, at vere omfattet af den forhejede hastighedsgrense for
vogntoget pa 40 km 1 timen.

Transportministeriet finder derfor, at den geldende Tempo 40-ordning ber @ndres, séledes at de nuvee-
rende administrative og skonomiske byrder lempes.

Det er Transportministeriets vurdering, at det ikke er nedvendigt at stille krav til de traktorer og
motorredskaber, som er registreret 1 Koretojsregistret, da de er godkendt til en hastighed pa 40 km i timen,
hvorfor disse umiddelbart kan omfattes af en hastighedsgraense pa 40 km 1 timen.

Det er séledes alene ngdvendigt at fastsatte betingelser for en Tempo 40-ordning for vogntog bestaende
af traktor eller motorredskab, som er registreret i Koretojsregistret, tilkoblet et pahangskeretej, si alene
pahaengskeretojet skal opfylde krav til Tempo 40-godkendelse. Det forventes, at kravene til pdhangskere-
tojerne alene skal omhandle selve godkendelsen af keretojerne, hvorfor der ikke vil vere administrative
og ekonomiske konsekvenser forbundet med registrering af pah@ngskeretojerne i Koretojsregistret.

2.1.3. Den foreslaede ordning

Den foresldede ordning vil medfere, at traktor og motorredskab, som er registreret i Koretojsregistret,
vil blive omfattet af en generel hastighedsgraense pa 40 km i timen, jf. forslaget til § 43, stk. 5, 2. pkt.,
saledes at der ikke lengere vil vaere krav om, at de ogsd skal opfylde sarlige betingelser efter Tempo
40-ordningen.

Den foresldede ordning vil tillige medfore, at vogntog bestdende af traktor eller motorredskab, der er re-
gistreret 1 Koretojsregistret, tilkoblet et pdhaengskeretoj, som opfylder krav i Tempo 40-bekendtgarelsen,
er omfattet af en hastighedsgranse pd 40 km i timen. Det er hensigten, at der 1 bekendtgerelsen — ligesom
1 dag — vil blive stillet krav om, at pdhangskeretgjer, som godkendes til at kere 1 vogntog med 40 km 1
timen, skal have pasat et » Tempo 40-klistermarke«, som tydeligt kan ses for at lette hdndhavelsen ude pa
vejene.

Det bemerkes, at traktorer og motorredskaber, som ikke er registreret i Koretojsregistret, og vogntog
bestaende af traktor eller motorredskab tilkoblet pah@ngskeretej, som ikke er godkendt eller registreret til
40 km 1 timen fortsat vil vaere omfattet af den gaeldende hastighedsgraense pa 30 km i timen.

Det bemarkes tillige, at den maksimale hastighed for en traktor og et motorredskab aldrig kan overstige
den maksimale hastighed, som keretgjet er konstrueret til.

2.2. Neds=ttelse af promillegraensen for forstegangserhververe m.v.

2.2.1. Geeldende ret

Efter ferdselslovens § 53, stk. 1, straffes for spirituskersel den, som forer eller forseger at fore et
motordrevet koretoj efter at have indtaget spiritus i1 et sddant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet
under eller efter korslen overstiger 0,50 promille, eller at alkoholkoncentrationen i udandingsluften under
eller efter kerslen overstiger 0,25 mg pr. liter luft.

Kriterierne for, hvornar der er tale om spirituskersel efter feerdselslovens § 53, stk. 1, er de samme for
alle forere af motordrevne koretojer.
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Ud over straf i form af bade og feengsel, sanktioneres overtraedelse af ferdselslovens § 53, stk. 1, ogsa
med betinget eller ubetinget frakendelse af forerretten.

Hvis foreren under eller efter korslen har en promille, der ikke overstiger 1,20 eller en alkoholkoncen-
tration i uddndingsluften, der ikke overstiger 0,60 mg pr. liter luft, vil foreren i forstegangstilfelde blive
idemt en betinget frakendelse af forerretten, jf. § 125, stk. 1, nr. 6. Har fereren derimod en promille
over 1,20 eller en alkoholkoncentration i udandingsluften pd over 0,60 mg alkohol pr. liter luft, eller
har foreren gjort sig skyldig i flere forhold til samtidig paddemmelse eller gentagelsestilfelde, frakendes
forerretten som udgangspunkt ubetinget, jf. § 126, stk. 1, nr. 1 og 6-9. Ubetinget frakendelse af forerretten
for spirituskersel sker som udgangspunkt for en periode pa minimum 3 ar, jf. § 128, stk. 2, 1. pkt.

Ved overtredelse af § 53, stk. 1, treder et kerselsforbud i1 stedet for en betinget frakendelse, hvis
overtredelsen er begaet inden for de forste 3 ar efter forstegangserhvervelse af forerret, jf. feerdselslovens
§ 127, stk. 1, 1. pkt. Et kerselsforbud indeberer, at forerens ret til at fore motordrevet keretoj, hvortil
der kraeves korekort, bortset fra lille knallert, inddrages indtil sarlig kereundervisning eller ANT-kursus,
jf. ferdselslovens § 60 c, stk. 1 og 2, er gennemfort, og en kontrollerende kereprove er bestdet, jf.
feerdselslovens § 127, stk. 1, 2. pkt.

Forerret er defineret i faerdselslovens § 2, stk. 1, nr. 6, som retten til at fore motordrevet keretaj, hvortil
der kraeves kerekort, bortset fra lille knallert.

Motordrevet koretoj er 1 feerdselslovens § 2, stk. 1, nr. 14, defineret som et koretoj, der er forsynet med
motor som drivkraft. Motordrevet koretej inddeles 1 motorkeretoj, traktor, motorredskab og knallert.

Begrebet forerret omfatter ikke retten til at fore lille knallert, jf. ferdselslovens § 2, nr. 6. En person, der
erhverver ret til at fore lille knallert, kan derfor ikke anses som forstegangserhverver.

Derimod anses en person, der har erhvervet forerret til stor knallert, for forstegangserhverver 1 relation
til feerdselslovens § 127, jf. § 2, nr. 6, sammenholdt med § 127.

Det fremgér af bemarkningerne til lov nr. 498 af 7. juni 2001, jf. Folketingstidende 2000-01, tilleg
A, L 225 som fremsat, side 7030, at begrebet forstegangserhverver af forerret skal forstds som en
person, der forste gang erhverver kerekort til motorkeretej (bil og motorcykel). Der er ikke tale om
forstegangserhvervelse, hvis der er tale om generhvervelse af forerretten efter en ubetinget frakendelse,
hvis der er tale om gengivelse af forerretten efter et kerselsforbud, hvis kerekortet udvides til at omfatte
yderligere kategorier, eller hvis der er tale om fornyelse eller ombytning af kerekort. Det anferes videre
1 bemerkningerne, at en forer stadig anses som forstegangserhverver, hvis den pagzldende inden for
de tre forste ar efter forstegangserhvervelse af forerretten udvider kerekortet til at omfatte yderligere
kategorier. En udvidelse af forerretten ophaver eller forkorter siledes ikke den periode, hvor der i
tilknytning til en ferstegangserhvervelse kan palaegges korselsforbud.

Retspraksis er dog ikke entydig 1 forhold til spergsmélet om, i hvilket omfang der ved begrebet
forstegangserhverver skal laegges vagt pa tidspunktet for forerens erhvervelse af forerret til motordrevet
koretoj eller til motorkerete;.

I Vestre Landsrets dom af 18. november 2010, optrykt i TfK 2011.189, fandt Landsretten under henvis-
ning til tilkendegivelserne 1 forarbejderne til lovforslag nr. 225 af 25. april 2001, hvoraf det fremgér, at
der ved forstegangserhverver forstas en person, der forste gang fir udstedt kerekort til motorkeretoj (bil
og motorcykel), at det var uden betydning for spergsmalet om idemmelse af kerselsforbud, at tiltalte
siden 1997 havde haft kerekort til traktor.

Heroverfor star Vestre Landsrets dom af 16. november 2021, optrykt 1 UfR 2022.404V, hvor landsretten
fandt, at der ved begrebet forstegangserhverver skal legges vagt pd tidspunktet for fererens eventuelle
erhvervelse af forerret til traktor. Landsretten fandt sdledes, at der ud fra ordlyden af bestemmelsen 1
feerdselslovens § 127 sammenholdt med definitionen af begrebet »forerret« i1 faeerdselslovens § 2, nr. 6,
matte legges vegt péd tidspunktet for forstegangserhvervelse af forerret til »motordrevet koretoj«, da det
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ikke fremgar af ordlyden af lovens § 125, stk. 3, og § 127, at det er tidspunktet for forstegangserhvervel-
sen af forerret til »motorkeretaj«, der er afgerende. Det forhold, at det af forarbejderne til feerdselslovens
§ 127 fremgar, at der ved en »ferstegangserhverver« forstds en person, der forste gang far udstedt
korekort til motorkeretoj, kunne efter landsrettens opfattelse ikke fore til andet resultat.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser

Forekomsten af spirituskersel er generelt lav blandt unge sammenlignet med andre aldersgrupper. Ifolge
Rigspolitiets forekomstundersggelse for 2018-2019, tegnede de 18-24-arige sig alene for 6 pct. af det
samlede antal trafikanter, der korte spirituskersel 1 forekomstunderseogelsen.

Ulykkestallene fra Vejdirektoratets ulykkesstatistik viser dog, at der blandt spirituspavirkede forere i
ulykker er relativt mange unge i forhold til andre aldersgrupper.

Herudover er unge spirituspavirkede forere overreprasenterede i ulykker set 1 forhold til deres befolk-
ningsandel. I perioden 2019-2023 udgjorde de 15-24-arige forere 25 pct. af det samlede antal forere, der
var involveret 1 en ulykke og var pavirket af spiritus over det tilladte. Samtidig udgjorde de 15-24-arige
kun 12 pct. af befolkningen.

Selvom den generelle forekomst af spirituskersel blandt unge er lav, ses der siledes at vere en oget
risiko for, at unge 1 tilfelde af spirituskersel ender i en ulykke. Generelt er unge i trafikken mere
urutinerede og tilbgjelige til at foretage risikobetonede beslutninger, hvilket forsteerkes under pavirkning
af alkohol, ogsé ved lave promiller.

Det er Transportministeriets opfattelse, at en nedsattelse af promillegrensen for nye forere til 0,20
promille vil kunne medvirke til 1 heojere grad at sikre, at unge forere ikke kerer, hvis de har indtaget
alkohol. Da de fleste mennesker efter indtag af blot én enkelt genstand vil have en promille pa 0,20 eller
derover, vil en promillegraense pa 0,20 promille i praksis fungere som en de facto nultolerance over for
spirituskersel. Nye forere vil séledes ikke leengere kunne vere i tvivl om, at de ikke kan indtage alkohol,
hvis de skal ud at kare.

Effekten af en nedsat promillegraense for nye forere er vanskelig at vurdere. En s@rlig lav promillegran-
se pd 0,20 promille for nye forere vil forst og fremmest fungere som et klart signal om, at alkohol og
korsel ikke herer sammen. Samtidig vil en nedsettelse af promillegreensen kunne medvirke til at ferre
»tager chancen« i forhold til at kere, hvis de har indtaget alkohol.

Den lzring, som det vil give nye forere at vere omfattet af en promillegrense pd 0,20 promille,
hvorved de bliver vant til ikke at kunne indtage alkohol, nar de skal kere bil, vil efter Transportministeriet
opfattelse ogsd kunne medfere en mere generel positiv adfeerdspdvirkning 1 relation til spirituskersel, som
nye forere vil kunne tage med sig udover forstegangserhververperioden og videre 1 resten af deres virke
som trafikanter.

Nye forere, der har erhvervet kerekort for forste gang til almindelig bil (kategori B) er i dag omfattet af
begrebet forstegangserhverver, der i1 feerdselsloven anvendes i relation til en raekke skaerpede sanktioner,
der gelder i de forste tre ir efter erhvervet kerekort for forste gang.

Transportministeriet finder, at en sarlig lav promillegrense for nye forere af almindelig bil (kategori
B) ber knyttes til den periode, hvor nye forere anses for at vare forstegangserhverver af kerekort til
almindelig bil (kategori B). Det vil medfere, at alle nye forere, uanset hvornar fererretten til almindelig
bil (kategori B) erhverves, 1 de forste tre ar efter erhvervelse af kerekort til almindelig bil (kategori B) for
forste gang vil vere underlagt en promillegraense pa 0,20 promille. Efter udlebet af den 3-drige periode
vil promillegraensen vaere 0,50 promille.

Hvis man forst erhverver forerret til almindelig bil (kategori B) 1 en sen alder, vil foreren ogsé i disse
tilfeelde skulle betragtes som forstegangserhverver i1 de forste tre &r og i denne periode vere underlagt
den foreslaede lavere promillegraense pa 0,20 promille. Der vil saledes ikke pr. definition kun blive tale
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om unge forere. Da langt storstedelen af befolkningen erhverver kerekort for forste gang som ung, vil de
fleste forstegangserhververe dog vere unge. Hertil kommer, at nye forere, uanset alder, 1 alle tilfzlde vil
mangle kerselserfaring og derved generelt have sverere ved at overskue trafikale situationer. Transport-
ministeriet finder derfor, at det vil vere til gavn for feerdselssikkerheden, at alle nye forere underlegges
en lavere promillegraense pa 0,20 promille.

Det er Transportministeriets opfattelse, at det vil vaere uhensigtsmaessigt, hvis en forer, der ikke har
erhvervet forerret, men til trods herfor alligevel forer almindelig bil (kategori B), og med alkohol i blodet,
er underlagt ferdselslovens almindelige promillegrense pa 0,50 promille, mens en ung ferer, der har
erhvervet forerret, i de forste tre &r vil veere underlagt en lavere promillegrense pé 0,20 promille.

Transportministeriet finder derfor, at en nedsattelse af promillegransen til 0,20 promille ogsd ber galde
for forhold, hvor personer forer eller forseger at fore almindelig bil (kategori B) uden erhvervet forerret
hertil.

Som det fremgar ovenfor af pkt. 2.2.1 1 lovforslagets almindelige bemarkninger om gaeldende ret, er
retspraksis ikke entydig i forhold til, i hvilket omfang der ved begrebet forstegangserhverver skal leegges
vaegt pa tidspunktet for forerens erhvervelse af forerret til motordrevet keretej eller til motorkeretej. Det
er ud fra forarbejderne til feerdselslovens § 127 Transportministeriets opfattelse, at det har veret hensig-
ten, at det afgerende for, om man anses for omfattet af forstegangserhververbegrebet, er tidspunktet for
erhvervelse af forerret til motorkeretej (bil og motorcykel) eller stor knallert. Transportministeriet finder
dog, at der ikke ber herske tvivl om forstéelsen af begrebet, hvorfor Transportministeriet finder, at det i
ferdselslovens relevante regler ber praciseres, at der ved begrebet forstegangserhverver skal legges vaegt
pa tidspunktet for forerens erhvervelse af forerret til motorkeretoj (bil og motorcykel) eller stor knallert.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Med lovforslagets § 1, nr. 4, foreslds det, at der indsettes et nyt stk. 2 i feerdselslovens § 53, hvoraf
folger, at for spirituskersel straffes den, som forer eller forseger at fore almindelig bil (kategori B) efter
at have indtaget spiritus 1 et sddant omfang, at alkoholkoncentrationen i blodet under eller efter kerslen
overstiger 0,20 promille, eller at alkoholkoncentrationen i udandingsluften under eller efter korslen over-
stiger 0,10 mg pr. liter luft, hvis 1) forholdet er begéet inden for de forste 3 ar efter forstegangserhvervelse
af retten til at fore almindelig bil (kategori B), eller hvis 2) forholdet udger en overtraedelse af eller forseg
pa overtreedelse af ferdselslovens § 56, stk. 1, 1. pkt., om kersel uden erhvervet kerekort.

Den foresldede bestemmelse vil betyde, at promillegreensen bliver 0,20 promille i de forste tre ar efter
forstegangserhvervelse af ret til at fore almindelig bil (kategori B), og kersel eller forsog pa kersel med
almindelig bil (kategori B) inden for denne periode med en alkoholpromille, der overstiger 0,20 promille,
vil saledes skulle betragtes for spirituskersel.

Den foresldede bestemmelse vil desuden medfore, at keorsel eller forseg pa kersel af almindelig bil
(kategori B) med en alkoholpromille, der overstiger 0,20 promille, vil skulle betragtes for spirituskersel,
hvis forholdet udger en overtradelse af eller forseg pa overtredelse af § 56, stk. 1, 1. pkt., om kersel uden
erhvervet korekort.

Spirituskersel efter den foresldede bestemmelse med en alkoholpromille over 0,20, men under 1,21,
forudsettes sanktioneret efter de almindelige regler og praksis for spirituskersel 1 intervallet 0,51 til 1,20
alkoholpromille. Der er med den foresldede bestemmelse séledes ikke, udover den foresldede nedsattelse
af promillegreensen for forstegangserhververe m.v., tiltenkt en @ndring af sanktionsfastsattelsen 1 spiri-
tussager.

For sa vidt angar bestemmelserne i ferdselslovens §§ 60 ¢, 125 og 127, hvor begrebet forstegangser-
hverver af forerret er omtalt, foreslas det, at det i bestemmelserne preciseres, at der skal vere tale om
forstegangserhverver af retten til at fore motorkeretgj eller stor knallert.
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2.3. ndring af forsegsordningen om udstedelse af kerekort til 17-arige
2.3.1. Geeldende ret
2.3.1.1. Feerdselsloven

2.3.1.1.1. Alderskrav for erhvervelse af forerret til motorkoretoj og stor knallert

Ifolge feerdselslovens § 56, stk. 1, ma motorkeretaj og stor knallert kun fores af en person, der har
erhvervet korekort. Foreren skal under korslen have kerekortet hos sig og skal pa forlangende vise det til
politiet.

Aldersgrensen for erhvervelse af kerekort til motorkeretej og stor knallert er 18 &r, jf. feerdselslovens §
56, stk. 2, nr. 1.

Der kan alene udstedes kearekort til en person, der er 1 besiddelse af tilstraeekkelig synsevne samt 1 gvrigt
af den fornedne andelige og legemlige forlighed, og som ved en prove godtger at have tilstrekkelig
koreferdighed og fornedent kendskab til keretojet og dets behandling samt til faerdselsreglerne, jf.
feerdselslovens § 56, stk. 2, nr. 2 og 3.

I medfer af feerdselslovens § 56, stk. 5, kan transportministeren fastsette bestemmelser om kereuddan-
nelsen, herunder om keretgjer, der anvendes til kereprover, og om undervisning pa serlige lukkede
ovelsespladser og anlaeg. Transportministeren kan endvidere fastsette bestemmelser om betingelserne for
at fa udstedt kerekort, herunder om kerepreoven, samt om kerekortets udseende og indhold. Transportmi-
nisteren kan yderligere fastsaette bestemmelser om, at udgifter til tolk i forbindelse med afleggelse af
kareprove atholdes af ansggeren.

Det folger af feerdselslovens § 77, stk. 1, 1. pkt., at politiet kan standse et koretoj og undersege det for
fejl og mangler samt kontrollere, at fereren opfylder betingelserne for lovligt at kunne fore koretgjet.

Standsning med henblik pa kontrol kan bade udferes ved, at enkeltkeretgjer bringes til standsning og
kontrolleres, og i forbindelse med standsning og kontrol af et storre antal keretojer 1 vejsiden eller pd en
parkeringsplads og lignende.

Ferdselslovens § 77, stk. 1, 1. pkt., giver kun hjemmel til kontrol af overholdelse af regler om fe;l
og mangler ved keretgjet og regler om krav til foreren 1 ferdselsloven og forskrifter udstedt 1 medfer
heraf. Bestemmelsen giver endvidere kun hjemmel til at kontrollere keoretojet og foreren.

Som led i kontrollen vil politiet med hjemmel i retsplejelovens almindelige regler om straffeprocessuel-
le indgreb inden for strafferetsplejen dog kunne skride ind overfor enhver overtradelse af ferdselsloven,
som konstateres i forbindelse med kontrollen, ligesa vel som politiet kan skride ind, hvis der konstateres
tegn pd, at anden lovgivning er overtrddt, for eksempel derved, at der i keretojet ligger vaben eller
narkotika frit fremme.

2.3.1.1.2. Straf for overtreedelse af feerdselslovens § 56 (korsel uden erhvervet forerret m.v.)

Ferdselslovens bestemmelser om straf findes 1 lovens kapitel 17. For overtraedelse af ferdselsloven
straffes foreren med bede eller feengsel. Forere af motorkeretejer under 18 ar straffes som udgangspunkt
pa samme made som forere over 18 ar. Bader til personer med sarlig lav indtaegt kan dog nedsattes i
medfor af feerdselslovens § 118 a, stk. 1.

Personer mellem 15 og 18 &r er ofte skolesogende eller pd anden made under uddannelse og har
derfor 1 vidt omfang ikke egentlig indtjening af betydning. Efter retspraksis nedsattes bader til unge
under 18 ér derfor generelt til det halve beleb, uden at der foretages en konkret vurdering af den unges
indtegtsforhold. Det er dog med undtagelse af indtegtsbestemte beder, som ikke nedsattes for unge
under 18 ar eller personer med serlig lav indtaegt.

Efter feerdselslovens § 117 d, stk. 2, 1. pkt., straffes overtredelser af § 56, stk. 1, 1. pkt., om kersel
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uden erhvervet forerret, med bede eller under skaerpende omstendigheder med fangsel indtil 1 ar efter
folgende retningslinjer, der fremgar af Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet om Faerdsel — Korsel uden
korekort (feerdselslovens § 56), afsnit 5.1:

Overtraedelse [Sanktionspastand
1. gang 7.000 kr.

2. gang 8.500 kr.

3. gang 10.500 kr.

4. gang 14.000 kr.

5. gang 7 dages fengsel”
6. gang 14 dages faengsel
7. gang 20 dages feengsel
8. gang 30 dages faengsel
0. gang 40 dages fengsel
10. gang 50 dages faengsel

*Eventuelt betinget dom med samfundstjeneste.

Bader for overtradelse af § 56, stk. 1, 1. pkt., nedsattes i retspraksis ikke for personer med serlig lav
indtaegt. For personer under 17 ar fastsettes baden som udgangspunkt til det halve beleb, jf. Rigsadvokat-
meddelelsen, afsnittet om Faerdsel — Kersel uden kerekort (feerdselslovens § 56), afsnit 5.2.

Foreligger der herudover formildende omstendigheder, kan beden nedsattes yderligere. Formildende
omstendigheder kan for eksempel vere, at foreren har modtaget et ikke uvasentligt antal kereundervis-
ningstimer, eller at foreren har erhvervet forerret til et andet motorkeretoj end det, som vedkommende er
forer af, jf. Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet om Faerdsel — Korsel uden kerekort (feerdselslovens § 56),
afsnit 5.1.

For overtreedelse af ferdselslovens § 56, stk. 1, nr. 1, hvor fereren for eksempel har modtaget et ikke
uvasentligt antal kereundervisningstimer, udmaéles beden efter folgende retningslinjer, der fremgér af
Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet om Faerdsel — Korsel uden kerekort (feerdselslovens § 56), afsnit 5.2:

Over 18 ar Sanktion
1. gang 4.000 kr.
2. gang 5.000 kr.
3. gang 6.500 kr.
Under 18 ar

1. gang 3.000 kr.
2. gang 3.500 kr.
3. gang 4.000 kr.

For ovrige overtredelser af ferdselslovens § 56 idemmes badestraf efter folgende retningslinjer, der
fremgér af Rigsadvokatmeddelelsen, afsnittet om Feerdsel — Korsel uden kerekort (faerdselslovens § 56),
afsnit 5.5:
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Forseelsens Beodetakst kr.
art:
Undladt at med-|1.000 kr.
bringe korekort
Nagter at fore- |1.000 kr.
vise karekort
[kke fornyet ko-|1.000 kr.
rekort — (inden
for 3 ar)"
Bortkommeti [1.000 kr.
mere end 1 ar
[kke ombyttet tilj1.000 kr.
EU-model
Udlending - ik- [1.000 kr.
ke ombyttet
med dansk kere-
kort
[kke kerekort til [1.500 kr.
erhvervsmassig
personbefor-
dring - har kere-
kort
[kke overholdt [1.000 kr.
vilkdr om at be-
nytte briller un-
der kerslen og
lignende (§ 56,
stk. 5, jf. kore-
ortbekendtgo-
Ifelsen)

* Er kerekortet ikke fornyet i en periode pa 3 ar eller mere efter udlebet af kerekortets gyldighedsperiode, forudsatter en fornyelse af kerekortet en
bestaet kontrollerende kereprove, jf. kerekortbekendtgerelsens § 96, stk. 1, jf. § 71, stk. 3. Det er pa den baggrund Rigsadvokatens opfattelse, at baden i
sadanne tilfeelde ber afspejle de udgifter, der er forbundet med at erhverve et karekort, og at baden derfor skal fastsattes efter taksterne for kersel uden

at have erhvervet forerret.

2.3.1.1.3. Frakendelse af forerretten, beregning af frakendelsesperioder og udskydelse af retten til at
erhverve forerret m.v.

Ferdselslovens regler om forerretsfrakendelse er som udgangspunkt de samme for forere under 18 ér og
forere, der er 18 &r og derover.

Begyndelsestidspunktet for en ubetinget frakendelse af forerretten er som udgangspunkt tidspunktet for
endelig dom eller vedtagelse af forerretsfrakendelsen. Det folger dog af ferdselslovens § 128, stk. 4, at
hvis fereren er under 18 &r pd det tidspunkt, hvor en ubetinget frakendelse af forerretten vedtages eller
fastslds ved endelig dom, regnes frakendelsestiden fra den dag, hvor fereren fylder 18 éar.

2024/1 LSF 165 14



Anke af en dom, hvorved der er sket ubetinget frakendelse, efter at forerretten eller retten til at fore lille
knallert har veret inddraget 1 medfor af fardselslovens § 130 (administrativ midlertidig inddragelse af
forerretten under sagen), har ifelge faerdselslovens § 131, stk. 1, ikke ops@ttende virkning for dommens
bestemmelse om frakendelse, medmindre andet bestemmes af byretten ved kendelse. Det samme gaelder
anke af en dom, hvorved en person over 18 ar, der ikke har fererret, ubetinget er frakendt retten til at
erhverve denne ret. I andre tilfeelde kan byretten 1 medfer af bestemmelsen pa begaring af anklagemyn-
digheden ved kendelse bestemme, at anke ikke skal have opsattende virkning.

Ferdselslovsovertreedelser begéet ved kersel med motorkeretojer (bil og motorcykel) og stor knallert
har som udgangspunkt ingen konsekvenser for retten til at fore lille knallert (knallert med en konstruktiv
bestemt maksimal hastighed pé hegjest 30 km i timen), ligesom fardselslovsovertreedelser begaet ved
karsel pa lille knallert som udgangspunkt kun har betydning for retten til at fore lille knallert, men ikke
for retten til at fore motorkeretaj og stor knallert.

En undtagelse hertil findes dog 1 ferdselslovens § 129, stk. 4. Det folger heraf, at hvis den ferer, der
ubetinget frakendes retten til at fore lille knallert, er under 18 &r pa gerningstidspunktet, udskydes det
tidspunkt, hvor den pégaldende efter sin alder kan erhverve forerret, desuden i 6 méneder for sd vidt
angar kerekort med et alderskrav pd 18 ar, herunder kerekort til bil og stor knallert. Har foreren pd
afgerelsestidspunktet erhvervet forerret, frakendes forerretten ubetinget 1 6 méneder. Det folger ligeledes
af § 129, stk. 4, at bestemmelsen 1 § 60 a, om de almindelige betingelser for generhvervelse af forerretten,
ikke finder anvendelse 1 disse tilfelde. Det folger endelig af § 129, stk. 4, at frakendelse af forerretten
pa baggrund af forseelser begaet pa lille knallert af unge under 18 &r under sarlige omstendigheder kan
undlades.

2.3.1.2. Forsagsordning med korekort til 17-darige

I ferdselslovens § 57, stk. 3, er der fastsat hjemmel til, at transportministeren kan etablere en forsegs-
ordning, hvorefter alderskravet for erhvervelse af kerekort til kategori B (almindelig bil) kan sattes ned
til 17 ar betinget af ledsaget kersel indtil det fyldte 18 &r. Transportministeren kan i den forbindelse
fravige § 56, stk. 2, nr. 1, § 128, stk. 4, § 129, stk. 4, 1. og 2. pkt., og § 131, stk. 1, og fastsatte, at
§ 56, stk. 1, 2. pkt., tillige finder anvendelse for ledsageren. Transportministeren kan endvidere efter
forhandling med justitsministeren fastsatte, at § 55, stk. 1 og 2 og stk. 4, 1. pkt., med de fornedne
tilpasninger tillige finder anvendelse for ledsageren.

En forsegsordning om kerekort til 17-arige er indfert ved bekendtgerelse nr. 1594 af 15. december 2016
om forsggsordning med udstedelse af kerekort til 17-arige (herefter forsegsordningsbekendtgerelsen). Det
folger af forsegsordningsbekendtgerelsens § 1, stk. 2, at forerret erhvervet under forsegsordningen er
begrenset til kersel i Danmark.

Erhvervelse af korekort efter forsegsordningen sker efter de samme regler 1 faerdselsloven og bekendt-
gorelse nr. 875 af 27. juni 2024 om kerekort (herefter korekortbekendtgerelsen), som gelder for personer,
der er fyldt 18 &r, jf. forsegsordningsbekendtgarelsens § 4, stk. 1. Kravene til kereuddannelsen er siledes
de samme for 17-arige som for 18-arige.

Korekort omfattet af forsegsordningen giver i medfer af forsegsordningsbekendtgerelsens § 1, stk. 1,
den 17-arige ret til at fore lille knallert, almindelig bil, personbil indrettet til befordring af hejst otte
personer foruden fereren og en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, varebil med en tilladt totalvaegt
pa ikke over 3.500 kg, vogntog bestdende af person- eller varebil og et pahengskeretoj med en tilladt
totalvaegt pa ikke over 750 kg, vogntog bestdende af en person- eller varebil og et pah@ngskeretej med
en tilladt totalvaegt pa over 750 kg, men med en samlet totalveegt, der ikke overstiger 3.500 kg, og
traktor/motorredskab. I modsatning til kerekort erhvervet som 18-drig, giver kerekort erhvervet af en
17-arig efter forsegsordningen séledes ikke ret til at fore stor knallert. Det skyldes, at man pé stor knallert
ikke kan kere med ledsager.
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Korsel pé lille knallert og kersel med traktor eller motorredskab ma som de eneste koretgjer foregar
uden ledsager, jf. forsegsordningsbekendtgerelsens § 6, stk. 2. Det skyldes, at der til disse koretojer
allerede kan erhverves kerekort fra man er fyldt henholdsvis 15 og 16 ar.

Efter forsegsordningen kan alle, der lever op til en rekke minimumskrav, ledsage den 17-drige under
dennes keorsel. Ledsageren skal ikke godkendes eller registreres som ledsager. Minimumskravene, der
fremgar af forsegsordningsbekendtgerelsens §§ 8-11, indeholder betingelser om, at ledsageren mindst
skal vaere 30 &r, have haft forerret til almindelig bil (kategori B) de seneste 10 ar pa baggrund af kerekort
udstedt i Danmark, og vare i besiddelse af et gyldigt kerekort til almindelig bil (kategori B), der er
udstedt i Danmark, jf. forsegsordningsbekendtgerelsens § 8, stk. 1, nr. 1-3. Samtidig ma ledsageren
ikke have veret frakendt forerretten betinget eller ubetinget i de seneste 10 &r, regnet fra udlebet af
frakendelsen ved ubetinget frakendelse af forerretten og fra endelige dom eller vedtagelse ved betinget
frakendelse af forerretten, jf. forsegsordningsbekendtgearelsens § 8§, stk. 1, nr. 4, og § 8, stk. 2.

Forsggsordningen indeholder ogsa krav om, at ledsageren skal sidde pa forreste passagersede under
korslen, og at ledsageren under korslen skal have sit kerekort med under kersel og pé forlangende vise det
til politiet, jf. forsegsordningsbekendtgerelsens § 9, stk. 1 og 2.

Ledsageren skal endvidere pd alle tidspunkter under den 17-arige foreres keorsel vare opmaerksom
pa omkringvaerende trafikale forhold og bista den 17-arige forere med rdd og vejledning, jf. forsegsord-
ningsbekendtgerelsens § 10, stk. 1. Derudover skal ledsageren pa alle tidspunkter vere i stand til at
fore koretojet i overensstemmelse med faerdselslovens almindelige regler, herunder §§ 53 og 54, jf.
forsegsordningsbekendtgerelsens § 11, stk. 1.

Bestemmelserne 1 faerdselslovens § 55, stk. 1 og 2, og bestemmelser fastsat 1 medfer af § 55, stk. 4, 1.
pkt., om udéndings-, spyt- og blodpreve m.v. finder i medfer af forsegsordningsbekendtgerelsens § 11,
stk. 2, tilsvarende anvendelse for ledsageren.

I medfor af forsegsordningsbekendtgerelsens § 7 har den 17-arige forer pligt til, inden kerslen pébe-
gyndes, at oplyse ledsageren om, at vedkommende fungerer som ledsager, og oplyse ledsageren om de
betingelser, der stilles til ledsagere.

Det folger af forsegsordningsbekendtgerelsens § 12, stk. 1, at politiet 1 forbindelse med standsning af et
koretoj 1 medfer af ferdselslovens § 77, stk. 1, kan kontrollere, om ledsageren opfylder betingelserne for
at agere ledsager efter forsegsordningen.

2.3.1.3. Sanktionering af overtreedelse af reglerne i forsogsordningen med karekort til 17-arige

2.3.1.3.1. Sanktionering af ledsageren

Det folger af forsegsordningsbekendtgerelsens § 14, stk. 1, at ledsageren kan straffes med bede for
overtredelse af betingelserne fastsat i forsegsordningsbekendtgerelsens §§ 8, 9 og 11.

Hjemlen 1 feerdselslovens § 57, stk. 3, til fastsattelse af forsegsordningen, blev indfert ved lov nr. 659
af 8. juni 2016. Det folger af bemarkningerne til § 57, stk. 3, jf. Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L
161 A som fremsat, side 8 f., at baden til ledsageren ber udmales efter et gradueret bedesystem under
hensyn til karakteren af den tilsidesatte betingelse. Det er i bemarkningerne forudsat, at en ledsager, der
for eksempel ikke har medbragt sit kerekort under kerslen som udgangspunkt sanktioneres med en bade
pa 1.000 kr. Det folger endvidere, at hvis ledsageren overtraeder betingelserne ved for eksempel at vaere
spirituspavirket 1 et omfang, der overskrider grensen for lovlig kersel 1 medfer af fardselslovens § 53,
sanktioneres ledsageren som udgangspunkt med en bade pa 3.500 kr.

Det folger endvidere af bemarkningerne, jf. Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 161 A som fremsat,
side 8, at sanktionering af ledsageren, der knytter sig til en tilsidesattelse af betingelserne for ledsagelse,
ikke har gentagelsesvirkning eller andre retsvirkninger, herunder frakendelse af forerretten eller konfiska-
tion.
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Ved flere overtredelser af bekendtgerelsen til samtidig pddemmelse vil feerdselslovens § 118 a, stk. 2 og
4, om absolut kumulation finde anvendelse, jf. forsegsordningsbekendtgerelsens § 3.

Af bemerkningerne til lov nr. 659 af 8. juni 2016, jf. Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 161 A som
fremsat, side 8, folger det, at et strafansvar for ledsageren forudsetter, at vedkommende er vidende om —
og har indvilliget 1 — at vaere ledsager.

Det pdhviler den 17-arige forer at sikre dette, ved inden kerslen pdbegyndes, at oplyse ledsageren om, at
vedkommende fungerer som ledsager, og oplyse ledsageren om de betingelser, der stilles til ledsagere.

Endelig folger det af bemerkningerne, jf. Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L 161 A som fremsat,
side 8, at indferelse af forsegsordningen med kerekort til 17-arige ikke medferer @ndringer i, hvornér led-
sageren anses for at blive selvstendig forer af koretgjet som folge af sin direkte indgriben i kerslen. Det
folger endvidere, at der heller ikke tilsigtes @ndring i1 forhold til betingelserne for at palegge ledsageren
et medvirkensansvar efter straffelovens § 23 for den 17-4riges faerdselsforseelser i1 gvrigt.

2.3.1.3.2. Sanktionering af den 17-drige forer

2.3.1.3.2.1. Overtreedelse af forsagsordningens betingelser om korsel med ledsager

Overtredelse af forsegsordningens betingelser straftes med bede, jf. forsegsordningsbekendtgarelsen §
13, stk. 1.

Det folger af bemarkningerne til lov nr. 659 af 8. juni 2016, jf. Folketingstidende 2015-16, tilleg A, L
161 A som fremsat, side 8, at en 17-4rig, som kerer uden ledsager, skal sanktioneres med en bade udmalt
efter de samme principper som ved udmaling af beder til 17-arige, der kerer uden at have erhvervet
karekort. Det er forudsat i bemaerkningerne, at beden skal fastsattes til 3.000 kr., hvilket er samme takst
som gelder for 17-4rige, som har g