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Bekendtgerelse om vejautovaern og TMA-system mv.

I medfer af § 129, stk. 1, i lov om offentlige veje m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 435 af 24. april
2024, og § 27, stk. 3, i lov om private fellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 17. september 2024,
fastsettes efter bemyndigelse i henhold til § 7, stk. 1, nr. 1 og 2, i bekendtgerelse nr. 1541 af 9. december
2024 om Vejdirektoratets opgaver og befojelser:

Kapitel 1
Anvendelsesomrdde

§ 1. Denne bekendtgerelse indeholder dels bestemmelser om anvendelse af permanent vejautovaern og
pakerselsdempere 1 dbent land, dels bestemmelser om TMA-system, trafikveern mv. til midlertidig brug.

Stk. 2. Bestemmelser om afmarkningsfladens udformning og betydning findes i bekendtgerelse om af-
markning af vejarbejder, ved akutte trafikfarlige heendelser og ved reparation eller fjernelse af havarerede
koretojer.

Definitioner

§ 2. I denne bekendtgerelse forstds ved:

1) Afmcerkningsflade: Som defineret 1 bekendtgerelse om afmerkning af vejarbejder, ved akutte trafik-
farlige hendelser og ved reparation eller fjernelse af havarerede keretgjer.

2)  Akut trafikfarlig hendelse: Pludseligt opstaet haendelse pé vej eller bro til fare for faerdslen. Det kan
vaere en trafikfarlig genstand f.eks. 1 form af tabt gods, et starre dyr, et pludseligt opstdet dybt hul 1
vejen, vragdele efter uheld, oliespild eller lign., som udger en fare, fordi vejen ikke leengere er sikker
og farbar som under normale forhold. En akut trafikfarlig heendelse betragtes ikke som et vejarbejde,
feerdselsuheld eller brand.

3) Betonklods: Fzllesbetegnelse for afmarkningsmateriel af beton, som udger en serlig fare ved
pakersel, og som ikke opfylder den europeiske standard for vejudstyrs eftergivelighed (EN 12767).

4)  Dcekscet: Pékorselsdemper bestdende af flere sammenkoblede deksejler.

5) Dceksajle: Tre sammenkoblede red/hvide lastbildek med en samlet hgjde péd ca. 90 cm og en
diameter pé ca. 110 cm. En deksgjle kan vere tom eller fyldt med granulat, s den vejer ca. 420 kg.

6) Eftergivelig autoveernsende: Eftergivelig autovarnsbegyndelse eller -afslutning som over en kort
afstand nedbremser et koretoj i tilfeelde af pakersel. En autovarnsende kan vare energiabsorberende.

7)  Havareret koretoj: Koretgj, der holder 1 nedsporet pd motorvej eller motortrafikvej og som kraver
assistance for reparation péd stedet eller fjernelse fra nedsporet. Et havareret koretoj, der holder 1
nedsporet, betragtes ikke som en akut trafikfarlig hendelse eller som et vejarbejde.

8)  Hojdevarslingsportal: Portal med bevagelige plader, som afgiver kraftig stej ved pakersel.

9) Motorkoretaj med anordning: Varebil med lad, der er indrettet til at benyttes til godsbefordring, og
som har en tilladt totalveegt pa ikke over 3.500 kg, og med afmaerkningsflade.

10) Nyanleg: Nye vejanlaeg samt storre ombygninger. Storre ombygninger omfatter betydelige sideudvi-
delser, hvor yderste vognbane flyttes markant tattere pé eksisterende pakerselsfarlige genstande,
eller ombygninger der medferer hgjere hastighed efter ombygningen end for ombygningen.

11) Pdhcengsvogn med anordning: Péhaengsvogn med afmaerkningsflade.

12) Pdkaorselsdeemper.: Energiabsorberende konstruktion, som over en kort afstand nedbremser et koretoj
og dermed aftager for stodet 1 forbindelse med pakersel.

13) Pdkarselsportal: Portalkonstruktion, som giver efter ved pakersel, og som kan slabes efter koretojet
over en kort straekning uden, at konstruktionens enkelte dele adskilles.

14) Sikkerhedszone: Areal uden for vognbanekant, fri for faste pakerselsfarlige genstande og udformet
saledes, at et koretoj, der utilsigtet forlader vognbanen, ikke velter.
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15) Stopportal: Portal konstrueret, s koretgjet bringes til standsning ved pakersel.

16) Tilbageforing: Begyndelse eller afslutning af autovern i konstant hgjde med gradvis foregelse af
afstanden til kerebanen.

17) TMA (Truck Mounted Attenuator): Energiabsorberende enhed som er en del af TMA-system.

18) TMA-system: Keretaj inklusiv TMA og afmerkningsflade.

19) Trafikvej: Vej, der afvikler trafik mellem landsdele, regioner, bysamfund eller kvarterer 1 storre byer.

20) Trafikveern: En kraftig midlertidig afspaerring med fx sammenkoblede stal- eller betonelementer, der
er pakerselstestet 1 henhold til DS/EN 1317 eller tilsvarende norm.

21) Trafikvernsende: Begyndelse eller afslutning af et trafikvaern i1 direkte forleengelse af varnet.

22) Vejarbejde: Som defineret 1 bekendtgerelse om vejafmarkning af vejarbejder, akutte trafikfarlige
handelser og reparation eller fjernelse af havarerede koretojer.

Kapitel 2
Vejautoveern og pdkerselsdcempere til permanent brug i dbent land

§ 3. Ved nyanleg skal autovarn opsattes, sdfremt tilstrekkelig sikkerhedszone ikke kan etableres.
Stk. 2. For eksisterende veje skal autovaern opsattes, safremt nyt pdkerselsfarligt vejudstyr opsattes
indenfor sikkerhedszonen.

§ 4. Der skal opsettes autovaern ved nyanlaeg, safremt
1) permanente vandarealer er beliggende indenfor sikkerhedszonen,
2) rastepladser, trafikpladser, legepladser og nedtelefoner er beliggende indenfor sikkerhedszonen, eller
3) langsgédende jernbanespor, breendstoftanke eller lignende er beliggende indenfor sikkerhedszonen.

§ 5. Hvor der er lodrette spring (nedad) sterre end 1 m, skal der opsattes autovern ved nyanleg,
safremt det lodrette spring er placeret indenfor sikkerhedszonen. Safremt afstanden fra autovaernets
forkant til det lodrette spring er mindre end 2 m, skal der opsattes broautovarn.

§ 6. For veje med midterrabat med en hastighedsbegraensning pa 90 km/h eller hgjere skal der opsettes
midterautovaern ved nyanlaeg, hvis der indenfor sikkerhedszonen findes modsatrettet feerdsel.

§ 7. Ved nyanlaeg skal autovern opsattes forbi en pdkerselsfarlig skraning eller fast genstand indenfor
sikkerhedszonen.

§ 8. Ved nyanleg med en hastighedsbegraensning pd 90 km/h eller hgjere skal autovaernsbegyndelser
vaere absorberende eller udfert som tilbageforing, sdfremt de ligger indenfor sikkerhedszonen.

§ 9. Ved nyanleg med en hastighedsbegransning pa 90 km/h eller hgjere skal pikerselsdempere opsat-
tes 1 forlengelse af autovaern, ndr en pakerselsfarlig fast genstand er beliggende inden for sikkerhedszo-
nen, og det ikke er muligt at opsatte autovaern 1 den normale forngdne leengde for den péakerselsfarlige
faste genstand. P4 veje med dobbeltrettet faerdsel skal pékerselsdemper tilsvarende opsettes efter den
pakerselsfarlige faste genstand, hvor det ikke er muligt at opsatte autovaern i den normale fornedne
leengde.

Kapitel 3
TMA-system, trafikveern mv. til midlertidig brug

§ 10. TMA-system skal anvendes p& motorveje og motortrafikveje ved udferelse af
1) vejarbejde, nér der afsperres vognbaner ved anvendelse af afmaerkningsflade, jf. dog stk. 2, eller
2) akutte trafikfarlige hendelser, nér der afsparres vognbaner ved anvendelse af afmarkningsflade.
Stk. 2. Undtaget er vejarbejder pd motorveje og motortrafikveje, hvor kommunen er vejmyndighed.
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§ 11. TMA-system kan anvendes pd motorveje og motortrafikveje ved udferelse af reparation eller
fljernelse af havarerede keretgjer, nar vognbanen tettest pd nedsporet afsparres ved anvendelse af af-
merkningsflade.

§ 12. Et TMA-system, der anvendes ved vejarbejde, skal have en kereklar vegt pd mindst 10,8 tons, nér
det anvendes pa motorveje og motortrafikveje samt pa veje med en permanent hastighedsbegransning pa
90 km/h eller hgjere.

Stk. 2. Pé ovrige veje end de i stk. 1 nevnte skal TMA-systemet have en koreklar vegt pd mindst 4,5
tons, jf. dog § 24, stk. 1.

Stk. 3. Et henstillet TMA-system, der anvendes ved vejarbejde, skal vaere afbremset pa for- og bagaks-
ler, dog gelder det ikke for et TMA-system med en kereklar vegt pa mindst 4,5 tons og mindre end 10,8
tons.

Stk. 4. Et TMA-system, der anvendes ved akutte trafikfarlige haendelser, skal have en kereklar vaegt pa
mindst 10,8 tons og skal vere afbremset pé for- og bagaksler, nar det er henstillet.

Stk. 5. Et TMA-system, der anvendes ved udferelse af reparation eller fjernelse af havarerede keretojer,
skal have en kereklar vaegt pd mindst 10,8 tons og skal vare afbremset pd for- og bagaksler, nir det er
henstillet.

Stk. 6. En TMA skal anvendes efter leveranderens anvisninger, og betjeningsvejledning til TMA’en skal
forefindes 1 koretgjet.

Stk. 7. En TMA skal vere testet og godkendt efter Vejdirektoratets anvisning, jf. dog § 24, stk.
2. Anvisningen findes pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Stk. 8. Afgorelser truffet af Vejdirektoratet efter stk. 7 kan ikke indbringes for transportministeren.

§ 13. Trafikveern skal opsattes ved vejarbejde pd samme méade som vejautovaern ved nyanlaeg, jf. §§ 3
og 4 og §§ 6-9 1 denne bekendtgerelse, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Hvor der er lodrette spring (nedad) sterre end 1 m, skal der opsattes trafikvaern, safremt det
lodrette spring er placeret indenfor sikkerhedszonen. Tilsvarende kan der opsettes trafikvaern for lodrette
spring, der er mindre end 1 m, hvor det anses for nedvendigt.

Stk. 3. Ved vejarbejde skal trafikvaern, energiabsorberende trafikvarnsender, energiabsorberende tvee-
rafsparring, koblingselementer og pakerselsdempere overholde kravene, som anfert 1 DS/EN1317-serien
eller tilsvarende, jf. dog stk. 5.

Stk. 4. Trafikveern, trafikvaernsender, energiabsorberende tvarafsparring, koblingselementer og paker-
selsdempere kan testes ved simulering, der udferes og dokumenteres, som angivet 1 DS/EN 16303:2020
eller tilsvarende.

Stk. 5. Daksat kan anvendes som pakerselsdempere, hvis anden lesning ikke er mulig.

Stk. 6. Ved vejarbejde skal trafikvaern vere sikkerhedsklasse A eller B, jf. DS/EN1317.

Stk. 7. Trafikvaern pa trafikveje med en permanent hastighedsbegraensning pa 60 km/h eller hgjere skal
vaere mindst styrkeklasse T3. Styrkeklasse T3 er beskrevet i DS/EN1317.

Stk. 8. Trafikvaern skal monteres 1 overensstemmelse med producentens monteringsvejledning, jf. dog
stk. 10. Monteringsvejledningen skal forefindes pé arbejdspladsen og fremvises pa forlangende.

Stk. 9. Trafikveern skal sammenkobles med en testet sammenkobling, s de ved pékersel udger en
samlet enhed.

Stk. 10. Trafikvaern, der opsattes 1 kortere leengder end testlengderne, skal fastgores til belegningen
efter producentens anvisninger.

Stk. 11. Trafikveern og trafikvernsender, der opsattes inden for taettere bebygget omrade, hvor hastig-
hedsbegrensningen er 50 km/h eller lavere, anses ikke for pakerselsfarlige faste genstande.

Stk. 12. Ved vejarbejde med en hastighedsbegraensning pd 60 km/h eller hgjere skal trafikvaern, som
ikke opstilles parallelt med kerebanen, vere pikerselstestet som tvarafsparring, jf. stk. 3. Dette kreves
dog ikke ved opstilling med haldning pa 1:16 eller fladere.
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Stk. 13. Ved vejarbejde med en hastighedsbegransning pd 60 km/h eller hgjere mé trafikvaern opstillet 1
horisontalkurver ikke opstilles langs selve kurven, men skal opstilles péd en ret linje, der i1 forhold til den
retlinjede vejstrekning for horisontalkurven har en vinkel 1:16 eller fladere, jf. dog stk. 14.

Stk. 14. Veyjmyndigheden kan godkende, at der anvendes pékerselsdempere foran trafikvern opsat 1
kurver, hvor stk. 13 ikke kan opfyldes.

Stk. 15. Ved vejarbejde med en permanent hastighedsbegraensning pd 60 km/h eller hgjere skal trafik-
varnsender vare
1) tilbagefort med hzldning pd 1:16 eller fladere ind 1 en skrdning, bag et autovern eller udenfor

sikkerhedszonen,
2) energiabsorberende, eller
3) beskyttet af deksat, som placeres 5-7 m foran trafikvaernsenden.

Stk. 16. Der mé ikke inden for trafikvaernets arbejdsbredde henstilles maskiner eller keretgjer eller

henlaegges materialer.

§ 14. Hojdevarslings-, pakersels- og stopportaler skal vare sikret mod pékersel, fx med trafikvarn.

§ 15. Pakearsels- og stopportaler méd anvendes ved en hastighedsbegransning pa 80 km/h eller lavere.
Stk. 2. Pakersels- og stopportaler ma kun anvendes hen over vognbaner med faerdsel i samme retning.

§ 16. Betonklodser mé ikke anvendes ved vejarbejde pa
1) motorveje og motortrafikveje og
2) ovrige statsveje, hvor den permanente hastighedsbegransning er pa 60 km/h eller hojere.

Stk. 2. Pa ogvrige veje kan betonklodser anvendes 1 forbindelse med lengde- eller tverafspaerring, hvis
hastighedsbegraensningen er pa 50 km/h eller lavere.

Placering af og krav til materiel og vejmaterialer

§ 17. Ved vejarbejde med hastighedsbegransning pa 80 km/h eller hgjere ma materiel og vejmaterialer
ikke henstilles eller henlegges uvafskermet 1 under tre meters afstand til vognbaner med motorkerende
trafik.

§ 18. Materiel i form af afmearkning, herunder ogsa standere og lignende, hvorpd afmaerkningen er
opsat, skal have den til anvendelsen nedvendige styrke, holdbarhed og sikkerhed mod at velte, jf. stk. 2.
Stk. 2. Ved dimensionering skal anvendes en veardi for basisvind pd minimum 24 m/s.

§ 19. Skiltefod og skafterer henholdsvis plastprofil, der anvendes til leengdeafsparring med N 42
Kantafmeerkningsplader skal vare konstrueret, sé skiltefod og skafterer henholdsvis plastprofil ikke
adskilles ved pékersel. Det skal vare testet og godkendt af tyske BASt eller tilsvarende test ved pékersel
af koretgj med 80 km/h.

Korende vejarbejde

§ 20. Nér et arbejdskeretojs hastighed er 40 km/h eller lavere, og det befinder sig pa kerebanen pa en
motorvej, skal der anvendes TMA-system.
Stk. 2. TMA-systemet, jf. stk. 1, skal kore bag arbejdskeretgjet 1 en afstand af mindst 50 meter.

Kapitel 4
Akut trafikfarlig heendelse pa motorvej og motortrafikvej

§ 21. TMA-system skal anvendes i den vognbane, der inddrages til udbedring af en akut trafikfarlig
handelse, jf. dog § 24, stk. 3.

Stk. 2. Der skal anvendes pdhangsvogn med anordning, motorkeretej med anordning eller TMA-system
i nedspor, der inddrages til udbedring af en akut trafikfarlig haendelse, jf. dog stk. 3.
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Stk. 3. Pdhazngsvogn med anordning, motorkeretej med anordning eller TMA-system kan udelades,
ndr nedsporet kan afsparres med en forlenget lavtsiddende O 45 Spceerrebom fra TMA-systemet, der er
placeret i vognbanen tattest pa nedsporet.

Kapitel 5
Reparation eller fjernelse af havareret koretaj i nodspor pd motorvej og motortrafikvej

§ 22. Pdhzngsvogn med anordning skal anvendes i vognbanen tattest pd nedsporet, nar det ved
udferelse af reparation pd stedet eller fjernelse af et havareret keretoj, der holder i nedsporet, krever
inddragelse af vognbanen tattest pd nedsporet, jf. ferdselslovens § 47, stk. 2, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Paheengsvogn med anordning kan erstattes med motorkeretoj med anordning eller TMA-system.

Kapitel 6
Ikrafttreeden, overgangsbestemmelser m.v.

§ 23. Bekendtgerelsen treeder i kraft den 1. juli 2025.
Stk. 2. Bekendtgerelse nr. 9427 af 4. juli 2006 om ops@tning af vejautovaern og pakerselsdempere 1
abent land ophaves.

§ 24. Fra den 1. januar 2028 skal nye TMA-systemer, pa ovrige veje end de 1 § 12, stk. 1 navnte, der
anvendes ved vejarbejde, have en kereklar vaegt pa mindst 10,8 tons og nar det henstilles, vare afbremset
pa for- og bagaksler.

Stk. 2. Til og med den 30. juni 2030 kan en TMA opfylde NCHRP 350, testmetode 3-50, 3-51, og
mindst en af to felgende: 3-52 og 3-53.

Stk. 3. Til og med den 31. juli 2025 kan TMA-system erstattes af pdhengsvogn med anordning, jf. § 21,
stk. 1.

Vejdirektoratet, den 14. april 2025
JENS HOLMBOE

/ Lasse Mohr-Winterberg
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