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Forslag til folketingsbeslutning

om bedre vilkér for cyklismen

Folketinget opfordrer regeringen til at tage folgende initiativer til fremme af cyklismen:

1.

2.

— = O 00

Nye cykelbyer: Der afsettes i perioden 2008-2012 i alt 250 mio. kr. til 50 pct. statslig medfinansie-
ring af mindst 25 nye cykelbyer.

Cykelpulje: Der afsattes fra 2009 mindst 50 mio. kr. arligt til 50 pct. medfinansiering af kommunale
initiativer til forbedring af cyklismen, herunder sikring af bern, der cykler til skole og fritidsaktivite-
ter.

For at give bedre muligheder for kombineret brug af kollektiv trafik og cyklisme fremlaegger
regeringen senest i september 2008 en handlingsplan herom.

Sterre arbejdspladser palegges at sikre cykelparkering m.v. for medarbejderne.

Regeringen fremlegger senest ved udgangen af 2008 en redegerelse for, hvordan ferdselsloven kan
gores mere cyklistvenlig.

Regeringen fremlaegger senest ved udgangen af 2008 en redegerelse for, hvordan krav til vejaf-
markning og lign. kan fremme cyklismen.

Der ivaerksettes et projekt med titlen »Find den nemme og sikre cykelvej« pa internettet.

Indsatsen mod cykeltyverier forbedres.

Der gennemfores et forseg med henblik pé at gere lys pa cyklen obligatorisk degnet rundt.
Cyklismeforskningen styrkes.

Regeringen sikrer, at de skattemaessige forhold for forskellige transportmidler, herunder cykler,
bliver belyst; bade set fra medarbejder- og fra arbejdsgiverside med en belysning af mulighederne
for at begunstige cyklismen. Belysningen kan enten ske ved at bede Skattekommissionen gere det,
eller ved at skatteministeren udarbejder en redegerelse senest ved udgangen af 2008.
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Bemcerkninger til forslaget

Generelle bemcerkninger

Beslutningsforslaget er en revideret genfremsettelse af beslutningsforslag nr. B 17 fra folketingséret
2007-08, 1. samling, jf. Folketingstidende tillaeg A side 1093.

Cyklisme og klima

Cyklisme spiller en rolle for Danmarks klimaudslip. En stor del af alle bilture er pd under 2 km, og de
fleste af disse kan erstattes af cykling. Hertil kommer, at cykling kombineret med en staerkt forbedret og
billiggjort kollektiv transport i mange tilfeelde kan vaere et attraktivt alternativ for f.eks. dem, der arbejder
1 en starre by og bor 1 en mindre by eller ude pa landet.

Forslagsstillerne har en malsatning om at stoppe veksten i biltrafikken ved at give befolkningen bedre
alternativer. Det forudsatter bl.a. bedre vilkar for cyklismen.

Cyklisme og sundhed

Cykling er sundt. Vi lever i et moderne samfund med meget stillesiddende arbejde og deraf stigende
problemer med livsstilssygdomme som fedme, diabetes 2 og lign.

Samtidig oplever vi stadig stigende treengsel pd vore veje med alvorlige sundhedsproblemer som
resultat af den lengere inaktive transporttid og ikke mindst den stigende partikelforurening fra bilernes
udstedning. Senest har OECD 1 sin rapport om det danske miljo papeget dette meget store sundhedspro-
blem. Forureningen i de store byer kan fa nogle til at fravalge at cykle, og hvis de vealger i1 stedet
for at tage bilen, er det en ond spiral. Der er brug for bade en langt mere konsekvent politik for at
bremse forureningen fra biler end det, regeringen har prasteret indtil nu, og for en politik for at fremme
cyklismen.

Cyklisme betyder feerre trafikpropper

Traengslen er ogsa et samfundsekonomisk problem i form af spildtid. Allerede p& nuvarende tidspunkt
koster denne spildtid alene i Kebenhavnsomradet samfundet omkring 6 mia. kr. om é&ret. Ifolge en rapport
fra 2006 fra Center for Trafik og Transport pd DTU, »Fremtidsscenarier for transport i Danmark«, kan vi
se frem til, at denne samfundsudgift er flerdoblet i &r 2030, hvis den nuvarende trafikpolitik fremskrives.

Cyklisme har et hgjt samfundsekonomisk afkast. Fremme af cykling som transportform er formentlig
den mest effektive mide at lose ovennavnte problemer pd. Det dokumenteres bl.a. af rapporten »Cykling,
motion, miljo og sundhed« fra 2005 udarbejdet af Det Okologiske Rad, Hjerteforeningen, Dansk Cyklist
Forbund og Skole og Samfund.

En undersegelse fra det norske trafikekonomiske institut (T@I-rapport 567/2002) har endvidere vist,
at investeringer i bedre cykelinfrastruktur giver et hgjere samfundsekonomisk afkast end traditionelle
vejprojekter. Ifelge rapporten kommer investeringer i cykelinfrastruktur mindst tre gange igen. Det
skyldes ikke mindst besparelser i form af lavere sundhedsudgifter og mindre sygefraver. Arligt kan
der ifelge den norske rapport spares op til 30.000 nkr. for hver inaktiv person, som bliver cyklist. I
England har regeringen nedsat et tvaerministerielt initiativ, »Cycling England«, der har til formal at fa
flere englendere til at cykle. Der er bl.a. udarbejdet samfundsekonomiske beregninger, som viser, at
investeringer i1 cykelfremmende initiativer giver et afkast pd mellem 3 og 7 gange det investerede belgb.

Der er altsé rigelig dokumentation for det meget fornuftige i massivt at satse pa at fremme cyklismen i
Danmark.

I stedet for fremgang for cyklismen dokumenterer Vejdirektoratets statistikker over trafikformerne
imidlertid, at vi over en arraekke i stedet har set et markant fald i cykling som transportform.

Persontransportarbejdet pd cykel er faldet med 30 pct. pd 15 ar bdde for bern og voksne. Ifolge
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Vejdirektoratets fremskrivninger skete der yderligere et fald pa 2,6 pct. fra 2005 til 2006. Den negative
udvikling vil fortseette, hvis der ikke tages et politisk ansvar for at vende udviklingen.

Derfor mener forslagsstillerne, at det er meget vigtigt hurtigt at fa igangsat dette beslutningsforslags
reekke af initiativer til fremme af cykling. Bdde sundhedsmaessigt og ekonomisk er det uansvarligt ikke at
handle pé dette omréde.

Regeringen fremlagde i maj 2007 en sédkaldt cykelstrategi kaldet »Flere cykler pd sikker vej 1 sta-
ten«. Det er et passende navn, for indsatsen begranser sig til at afsette ret sma belob til cykelstier m.v.
pa statsvejene. Selv om det er bedre end ingenting, er det alt for halvhjertet til at fortjene betegnelsen en
cykelstrategi. Men det er da altid noget, at regeringen ogséa pa det punkt er ved at indse, at den hidtidige
rene nedskaringspolitik ikke duer.

Bemcerkninger til forslagets enkelte elementer

Ad 1. Nye cykelbyer

Odense Kommune er et godt eksempel pd en kommune, der har satset massivt pa at fremme cyk-
ling. Det er den forste kommune i Danmark, der gennem en 4-arig periode har kunnet markedsfore sig
som »Danmarks Nationale Cykelby«. Kommunen sgsatte 1 perioden 1999-2002 en lang raekke initiativer
— konkrete og realistiske malsatninger samt en evalueringsundersggelse, der efterfolgende giver svar
pa mange sporgsmal. Resultatet er merkbart. Kommunen har gget andelen af cyklister med 20 pct.
1 projektperioden, og siden hen er stigningen fortsat med yderligere 10 pct. Der kan leses mere om
projektet pa hjemmesiden

http://www.cykelby.dk/index.asp

Alle danske byer af en vis sterrelse ber gere sig selv til cykelbyer. Det forudsatter, at kommunen udar-
bejder en cykelhandlingsplan for byen (eller for hele kommunen). Heri kan indgé planer for cykelstier og
-ruter, cykelvenlig lysregulering som f.eks. koordinerede lyskryds, hvor cyklister far nogle fa sekunders
forspring 1 forhold til hejresvingende biler, serlige gader for cykler, gdende og eventuel kollektiv trafik,
sikring af berns cykling til skoler, idraetsanlaeg m.v. og tilskud til cykelvaerksteder i midtbyen m.v.

Med dette beslutningsforslag skabes der ekonomi til at etablere mindst 25 cykelbyer de naste 5
ar. Halvdelen af pengene kommer fra staten, resten fra kommunerne, der skal have lov til at lane til
investeringen.

Ad 2. Cykelpulje

Da regeringen tradte til 1 2001, forsvandt den arlige trafikpulje pé ca. 50 mio. kr. Det er en af arsagerne
til, at det gar tilbage med cyklismen.

Det foreslés, at der fra 2009 etableres en ny pulje, der reserveres til cyklisme, og hvor der ydes et
tilskud pd 50 pct. til kommunale cykelinitiativer som cykelstier, sikring af berns cykling til skoler og
fritidsaktiviteter, bredere cykelstier, pendlerruter og lign. Det er sarlig vigtigt at sikre, at flere bern
kommer op at cykle — det vil ogsé give en aflastning af foreldrene, at feerre bern skal keres rundt hele
tiden.

Puljen henvender sig til de byer, der ikke har planer om at etablere sig som cykelbyer, og til landdistrik-
ter.

Ad 3. Kombineret brug af kollektiv trafik og cykel

Cyklen er mindre egnet til lange ture, men den er fremragende til at supplere bus og tog. Det besverlige
ved bus og tog er ofte transporten til og fra stoppested henholdsvis station, men det kan let klares med
cyklen. Der kan sa opsta problemer — dels at det kan vere svert at finde en god, sikker og overdaekket
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parkeringsplads til cyklen, dels at man ikke altid kan f4 cyklen med bus og tog, hvis cyklen ogséd skal
bruges i den anden ende af rejsen.

Et sarligt problem er forbindelserne over Uresund og Storebzlt, der fungerer som barrierer for cykli-
ster. Det er iser sveart at fi plads i toget til sin cykel i sommerperioden, hvilket hemmer cykelturismen.

En handlingsplan kan skitsere, hvordan man kan fjerne nogle af disse forhindringer. Den skal omfatte
parkeringsmuligheder, bedre og billigere muligheder for at tage cyklen med toget ogsa i myldretiden,
muligheden for at sa@tte cykelanhangere pa visse busser og eventuelle andre tiltag.

Ad 4. Cykelfremme pa arbejdspladserne

Det ber sikres, at storre arbejdspladser serger for overdekkede cykelparkeringspladser til medarbejder-
ne. Hvis der ikke er tilstrekkelig og sikre cykelparkeringsforhold for de ansatte, kan det vaere en arsag til
ikke at vaelge cyklen til arbejde.

Ad 5. Revision af feerdselsloven

Ferdselsloven skal tage hensyn til alle slags trafikanter, men der er brug for et servicetjek, hvor loven
gennemgds med cyklistojne for at se, hvad der kan geres for at fremme cyklismen uden at tilsidesatte
andre hensyn.

Servicetjekket ber bl.a. omfatte en vurdering af folgende:

— En lavere hastighedsgranse, f.eks. 40 km/t., 1 tettere bebygget omradde uden adskillelse mellem biler
og cyklister.

— Mulighed for, at cyklister kan svinge til hojre for redt lys med fuld vigepligt for andre trafikanter,
herunder fodgangere.

— Generel regel om, at cyklister ikke skal holde for redt 1 T-kryds, nér de ikke krydser en kerebane (altsa
nar de kerer ligeud i T’ets overligger).

— Nye regler for placering af biler i hegjre bane for stoplys pa gader uden cykelsti: I dag placerer mange
bilister sig sé teet til kantstenen, at cykler ikke kan komme hgjre om. Det er til gene for cyklisterne og
skaber farlige situationer, fordi nogle cyklister snor sig uden om.

Ad 6. Revision af krav til vejafmceerkning

Det har vist sig, at man gennem en hensigtsmassig vejafmarkning kan skabe oget tryghed og begrense
antallet af ulykker. Derfor ber folgende tiltag overvejes:

— Obligatorisk markering med bla vejbelegning eller cyklisttegn af cykelfeltet 1 vejkryds og rundkersler
1 tettere bebygget omrade.

— Bilers og evrige motorkeretojers stoplinjer skal 1 signalregulerede vejkryds og rundkersler placeres
leengere tilbage pd kerebanen 1 forhold til cyklernes stopstreger.

— I vejkryds med signalanleg etableres krydsning af bilernes hejresvingsbane og en ligeudkerende
cykelbane de steder, hvor dette er muligt.

— Safremt der ikke er basis for et fast regelsat, ber det 1 handlingsplanen angives, hvordan man ellers
kan fremme brugen af bedre vejafmaerkning m.v.

Ad 7. Nem og sikker cykelvej pa nettet

I dag kan man pé internettet f4 hjelp til at finde ruten, hvis man er bilist eller bruger den kollektive
trafik, men det kniber mere, hvis man er cyklist, hvor man kan bruge cykelruter og visse gader, der er
ensrettede for biler (men ikke motorveje), eller hvis man ensker en sikrere (med cykelsti) eller roligere
rute.

Der ber — gerne i samarbejde med Krak eller andre — ivaerksattes et projekt, der giver cyklister bedre
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muligheder for at finde den bedste rute ud fra forskellige kriterier. Projektet md meget gerne ogsa
indtenke

http://www.rejseplanen.dk/
, sa der bliver mulighed for at finde gode kombinationer af cykel, tog og bus.

Ad 8. Indsats mod cykeltyverier

Der stjeles fortsat alt for mange cykler. Frygten for tyveri far en del mennesker til at fravelge cyklen
som transportmiddel, og det er synd.

Et af problemerne er, at man skal have stoppet en cykel og kontrolleret stelnummeret for at se, om
cyklen er stjalet. Modsat biler, hvor man uden videre kan se registreringsnummeret. Losningen er bl.a.
at forsyne alle cykler med en chip, som nemt kan aflaeses pa en vis afstand. Der er ifelge hollandske
erfaringer nogle tekniske problemer ved en sddan lgsning, men regeringen ber undersgge, hvornir den
kan realiseres, og sa tidligt som muligt fastleegge de tekniske standarder.

Samtidig ber kommunerne opfordres til at lade p-vagter og andet personale kontrollere mistenkelige
cykler. Safremt der matte vare problemer med hjemmelen hertil, skal hjemmelen sikres.

Borgerne ber ogséd inddrages, ved at der gives mulighed for, at de kan kontrollere, om en cykel findes
i registeret over stjalne cykler. S& kan f.eks. en cykel, der i lengere tid har vaeret efterladt ved ens bolig,
kontrolleres. En mulighed er, at lade forsikringsselskaberne sta for driften af registeret, idet de har en
interesse 1 at nedbringe antallet af cykeltyverier.

Endelig ber kommunerne indsamle og registrere efterladte cykler, idet den retmaessige ejer sd skal have
fri adgang til at hente sin cykel i 3 maneder, inden den kasseres eller genbruges. Ogsa dette register skal
der vaere direkte borgeradgang til.

Den ordning er indfert i Amsterdam og har vist sig sé effektiv, at den allerede er blevet kopieret i andre
byer og er ved at blive indfert i hele Holland, jf. artiklen »Cykeltyveri: Amsterdam siger stop« i1 Politiken
den 4. august 2007 samt erfaringer fra Trafikudvalgets tur til Holland i september 2007.

Ad 9. Lys pa cykler ogsa i dagtimer

Obligatorisk lys pé cykler degnet rundt vil nedbringe antallet af ulykker — ogsé fordi cyklerne vil vere
mere synlige i de tidlige og sene timer med svagt dagslys, hvor der sker mange ulykker. Et sadant tiltag
ma ogsa formodes at betyde, at der bliver ferre problemer med cyklister, der glemmer at tage lygter med,
nar de kerer ud i dagslys, men skal hjem i nattemerke.

Et storskalaforseg i Odense Kommune har vist, at 2.000 cyklister, der kerte med lys degnet rundt, havde
hele 32 pct. ferre ulykker end en tilsvarende kontrolgruppe.

Tidligere har batteriforbrug varet et argument imod obligatorisk lys degnet rundt — og dynamolygter er
ikke populare. Men med fremkomsten af udmaerkede induktionsbaserede diodelygter, er der nu en rigtig
god lgsning pé det problem.

Det kan overvejes, om kravet kun skal gaelde nye cykler for ikke at genere folk, der f.eks. har en sdkaldt
haveldge stdende i deres sommerhus, eller om det skal geelde alle cykler. En mulighed er at begynde med
nye cykler og udvide kravet til at geelde alle cykler efter f.eks. 3 eller 5 &r.

Ad 10. Forskning i cyklisme

Der mangler viden om cyklisme. Det Strategiske Forskningsrdd har faet afsat en pulje penge til
transportforskning; det vil vare naturligt at udvide denne pulje med f.eks. 5 mio. kr. arligt til forskning i
cyklisme. To relevante emner kunne vere:

— Hvorfor er den danske cykelkultur i tilbagegang — farre cykler is@r blandt bern og unge, og det vil
have en raekke negative konsekvenser for samfundet?
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— Hvordan kan man styrke samspillet mellem cykling og andre transportformer?

Ad 11. Skatteforhold

Den skattemassige behandling af forskellige transportformer til og fra arbejde begunstiger i dag biler
pa bekostning af cykler. Befordringsfradraget udleses kun ved transport over lange afstande, hvor kun
ganske fa veelger at cykle. Og virksomheden kan treekke udgifter til p-pladser ved virksomheden fra. Den
kan ogsa treekke et cykelskur el.lign. fra, men skatteveerdien heraf er langt mindre. Bl.a. i Holland er der
bedre skatteforhold for cykler.

Dette onskes belyst i en redegeorelse.
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Skriftlig fremscettelse
Pia Olsen Dyhr (SF)::
Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg mig herved at fremsatte:

Forslag til folketingsbeslutning om bedre vilkdr for cyklismen.
(Beslutningsforslag nr. B 115).

Jeg henviser 1 ovrigt til de bemaerkninger, der ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets velvillige
behandling.
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