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Forslag
til

Lov om a&ndring af lov om miljebeskyttelse?

(Udvidelse af miljezoneordningen, krav om miljezonemarker for udenlandske keretgjer, mulighed for
tilbageholdelse af transportmidler m.v.)

§1

I lov om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 1757 af 22. december 2006, som @ndret bl.a. ved
§ 11lov nr. 507 af 17. juni 2008 og lov nr. 509 af 17. juni 2008 og senest ved § 2 i lov nr. 1519 af 27.
december 2009, foretages folgende @ndringer:

1. 1 § 9 g indsattes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Miljeministeren fastsatter regler om producenters, importerers og forhandleres pligt til at give
oplysninger om designet af person- og varebiler og disses komponenter med henblik pa deres egnethed
til nyttiggerelse og genanvendelse, den miljomassigt forsvarlige behandling m.m. af udtjente person- og
varebiler, herunder udvikling og optimering af metoder til genanvendelse og nyttiggerelse af sidanne
koretgjer og deres komponenter samt opndede fremskridt m.m. Ministeren fastsatter regler om, hvordan
oplysningerne skal gives.«

Stk. 4-5 bliver herefter stk. 5-6.

2.1§ 9gq, stk. 5, der bliver stk. 6, @&ndres to steder »stk. 4« til: »stk. 5«
3.1§ 95, stk. 2, @ndres »§ 9 q, stk. 3 og 4« til: »§ 9 q, stk. 3 og S«

4.1§ 15 a, stk. 1, indsattes som 2., 3. og 4 pkt.:

»Tilsvarende galder for kommunalbestyrelsen 1 evrige kommuner, hvis miljeministeren forudgédende
har givet sin tilladelse. For at en tilladelse kan meddeles, skal grensevardier for partikelforurening vare
overskredet. Ved vurderingen af, om en tilladelse kan meddeles, skal endvidere indgad de samlede miljo-
og samfundsmassige konsekvenser af miljozonen.«

5.1¢§ 15 a indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan efter forudgiaende tilladelse fra miljeministeren treeffe bestemmelse
om etablering af miljezoner, hvor der er betydelig trafik med varebiler. For at en tilladelse kan meddeles,
skal grensevardier for partikelforurening vere overskredet, og der skal vere udstedt regler 1 medfer af
§ 15 e. Ved vurderingen af, om en tilladelse kan meddeles, skal endvidere indgd de samlede miljo- og
samfundsmassige konsekvenser af miljozonen.«

Stk. 2-6 bliver herefter stk. 3-7.

6.1 15 a, stk. 2, der bliver stk. 3, @ndres »stk. 1« til: »stk. 1 og 2«

7.1¢§ 15 a indsattes efter stk. 2, der bliver stk. 3, som nyt stykke:
»Stk. 4. Hvis kommunalbestyrelsen etablerer miljezoner for sdvel lastbiler og busser som varebiler, skal
miljezonernes geografiske udstraekning altid vere den samme for de naevnte koretgjer. Dette gaelder ogsé

ved udvidelse, indskrankninger eller ophavelse efter stk. 3.«
Stk. 4-7 bliver herefter stk. 5-8.
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8.1§ 15 a, stk. 3, der bliver stk. 5, indsettes som 2. pkt..

»Ministeren kan fastsette neermere regler om tilladelsesordningen efter stk. 1 og 2, herunder om kom-
munalbestyrelsens pligt til for egen regning at lade miljemélinger udfere af akkrediterede virksomheder,
sagkyndige personer, laboratorier m.v. samt om indsendelse af oplysninger 1 bestemt form.«

9.1 15 a, stk. 4, der bliver stk. 6, @ndres »stk. 1 og 2« til: »stk. 1-3«

10. § 15 a, stk. 5, der bliver stk. 7, affattes saledes:

»Stk. 7. Kommunalbestyrelsen offentligger afgerelser om etablering, udvidelse, indskrenkning eller
oph@velse af en miljezone. Der skal g& mindst en periode pd 14 méneder fra offentliggerelsen af
kommunalbestyrelsens afgerelse om etablering eller geografisk udvidelse af en miljezone for lastbiler
og busser til det tidspunkt, hvor miljezonen har virkning. Hvis kommunalbestyrelsen samtidigt etablerer
en miljozone for sével lastbiler og busser som varebiler, er perioden 14 méneder. Ved udvidelse af en
etableret miljozone til ogsd at omfatte varebiler er perioden mindst 7 méneder.«

11.1§ 15 a, stk. 6, der bliver stk. 8, @ndres »stk. 1 og 2« til: »stk. 1-3«

12. 1§ 15 b, stk. 1, endres »stk. 4-6« til: »stk. 4 og S«

13.1§ 15 b, stk. 2, ®ndres to steder »stk. 4-6« til: »stk. 4 og 5«

14. § 15 b, stk. 6, opheves.

15.1§ 15 e ®ndres »miljezoner for varebiler« til: »varebiler i miljezoner«.
16.1¢§ 15 e udgar: »§ 15 a,«

17.1¢§ 15 e ®ndres »§ 15 b, stk. 2-6,« til: »§ 15 b, stk. 2-5,«

18.1 § 87, stk. 3, indsettes efter 1. pkt.:

»Politiet kan under tilsvarende betingelser standse og undersgge koretgjer med henblik pa at konstatere
overholdelse af gaeldende lovgivning om miljezoner, herunder krav om miljezonemerke samt partikelud-
ledning og effektivt partikelfilter. Politiet kan indkalde keretgjet til syn for ejerens eller den varige
brugers egen regning for at kontrollere, om keretgjet opfylder bestemmelserne i geeldende lovgivning om
miljezoner.«

19.1¢ 110, stk. 1, nr. 17, ®ndres »§ 71, stk. 2, eller« til: »§ 71, stk. 2,«
20.1§ 110, stk. 1, nr. 18, @ndres »§ 73 c.« til: »73 ¢, eller«.

21.1§ 110, stk. 1, indsattes som nr. 19:
»19) undlader at efterkomme politiets indkaldelse til syn efter § 87, stk. 3.«

22. Efter § 111 a indsaettes:

»§ 111 b. Politiet kan tilbageholde transportmidler i sager om
1) overtredelse af § 15 b, stk. 2, og regler udstedt i medfor af § 15 b, stk. 5, 0g § 15 e, og
2) affaldstransporter, der foretages i strid med lovgivningen om overforsel af affald og Europa-Parla-
mentets og Radets forordning om overforsel af affald.
Stk. 2. Tilbageholdelse kan ske, hvis det er nedvendigt for at sikre et krav pa betaling af bade, sagsom-
kostninger eller konfiskation, herunder vardikonfiskation, dog kun indtil de navnte beleb er betalt, eller
der er stillet sikkerhed herfor. Sker dette ikke inden for to maneder efter sagens endelige afgorelse, kan
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der soges fyldestgorelse 1 transportmidlet. Tilbageholdelse kan dog ikke ske, hvis den, der havde raddighed
over transportmidlet, da overtredelsen fandt sted, var uberettiget i besiddelse af dette.

Stk. 3. Med hensyn til ivaerksettelse af tilbageholdelsen finder bestemmelser 1 retsplejeloven om beslag-
leeggelse med henblik pé konfiskation tilsvarende anvendelse med de @ndringer, der folger af stk. 2.«

§2

Stk. 1. Loven treder 1 kraft den 1. juli 2010, jf. dog stk. 2.
Stk. 2. Ministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreeden af ophavelsen af § 15 b, stk. 6, jf. denne lovs
§ 1, nr. 14, og for § 15 b, stk. 1 og 2, samt § 15 e som affattet ved denne lovs § 1, nr. 12, 13 og 17.
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2)

Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede

keretojer, EF-Tidende 2000, nr. L 269, side 34.
Dele af lovforslaget har som udkast veret notificeret i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/34/EF (informationsprocedure-

direktivet) som @ndret ved direktiv 98/48/EF.
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1. Indledning

Formélet med dette lovforslag er at skabe mulighed for at fremme ren luft i byerne og sikre en
begrensning af den sundhedsskadelige effekt af udledning af partikler fra keretgjer.

I den vurdering af partikelforureningens sundhedsskadelige effekter, der indgik i regeringens partikelre-
degorelse fra 2003, blev det konkluderet, at ssmmenhangen mellem partikelforurening og sivel dedelig-
hed som sygelighed er veldokumenteret. Oget dedelighed findes primart som folge af kroniske luftvejs-
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lidelser og hjerte-kar-sygdomme, men ogsd som folge af lungecancer og spadbernsdedelighed. Oget
sygelighed findes primaert 1 form af hospitalsindlaeggelser forarsaget af forvarring af luftvejslidelser og
hjerte-karsygdomme samt som gget forekomst af luftvejssymptomer, sygefravaer og foreget anvendelse af
astmamedicin. Partikelredegerelsen er senere fulgt op af Miljeprojekt nr. 1021 fra 2005, som indeholder
en effektvurdering af sundhed og miljezoner.

Dette lovforslag tilsigter at give miljeministeren yderligere befojelser til at imedega overskridelser
af grensevardier for luftkvalitet (partikler). Graensevardierne for en lang raekke forurenende stoffer,
herunder partikler, er indeholdt i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF om luftkvaliteten
og renere luft i Europa.

Danmark overholder langt de fleste graenseverdier. Nye malinger har vist, at Danmark fra 2008 har
overholdt drsmiddelvardien og fra 2009 degnmiddelvardien for partikler (PM;,) 1 Kebenhavn, efter at
der siden 2005 har veret problemer med overholdelsen i visse af de store byer, navnlig Kebenhavn. Der
ber sikres retlige midler til at imedegé eventuelle konstaterede overskridelser af grenseverdierne for
partikler. Med den foresldede lovaendring vil det vaere muligt hurtigt at iverksatte de nedvendige tiltag,
sa partikelforureningen reduceres, og overskridelsen af greensevardierne bliver kortest mulig.

Der foreslas dbnet mulighed for at udvide de eksisterende miljezoner 1 Kebenhavn, Frederiksberg, Aal-
borg, Arhus og Odense kommuner til ogsd at omfatte varebiler efter tilladelse fra miljoministeren. Desu-
den foreslds det, at flere byer end Kobenhavn, Frederiksberg, Aalborg, Arhus og Odense kan etablere
miljezoner for lastbiler, busser og varebiler efter tilladelse fra miljeministeren.

Desuden foreslas der indfert skaerpede regler for hdndhavelsen for at bidrage til overholdelse af
greensevardier og sikre den tilsigtede miljo- og sundhedsmaessige effekt.

Endelig foresléds en supplerende bestemmelse med henblik pa fuldstendig gennemforelse af EU-regler-
ne om producentansvar for udrangerede biler med hensyn til information om design, nyttiggerelse og
genanvendelse samt forslag om forbedring af reglerne om hindhavelse af bestemmelserne om overforsel
af affald.

2. Lovforslagets hovedindhold

2.1 Mulighed for etablering af flere miljozoner for lastbiler, busser og varebiler

2.1.1 Geeldende ret

I dag er det muligt for fem kommuner (Kebenhavn, Frederiksberg, Aalborg, Arhus og Odense kom-
muner) at etablere miljezoner, der gelder for visse tunge @ldre lastbiler og busser, jf. §§ 15 a og 15
b i miljebeskyttelsesloven. I en miljezone stilles der krav om, at lastbiler og busser skal opfylde en
bestemt Euronorm. Euronormer er EU miljestandarder med gransevaerdier for udslippet af miljo- og
sundhedsskadelige stoffer, der stiller krav til keretojer og motorer. Aldre keretojer, der ikke opfylder
kravet til Euronorm, kan fa ret til kersel i miljozoner ved at eftermontere et godkendt partikelfilter.

Godkendte partikelfiltre skal fjerne mindst 80 % af de sundhedsskadelige partikler fra de store bilers
udstedning, jf. tekniske specifikationer fra Faerdselsstyrelsen.

I dag er lastbiler og busser over 3,5 tons omfattet af reglerne i § 15 b, stk. 1, og skal have eftermonteret
et partikelfilter, hvis de ikke som minimum opfylder Euro 3 normen. Euro 3 normen var gaeldende for
keretgjer, der blev solgt i perioden 2001 til 2006. Den 1. juli 2010 skerpes kravene, s man skal opfylde
Euro 4 normen for at undgé kravet om eftermontering af et partikelfilter.

Dieseldrevne keretojer pa over 3.5 tons indregistreret i Danmark skal for at matte kere i miljezonen
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desuden vare forsynet med et miljozonemerke, der gelder som dokumentation for, at reglerne er over-
holdt. Miljezonemarker udleveres af de danske synsvirksomheder i1 forbindelse med det arlige syn.

Det er fastlagt i loven, at der skal g& 14 méneder fra offentliggerelsen af kommunalbestyrelsens
beslutning om at etablere en miljezone for lastbiler og busser, til den far virkning.

Alle fem kommuner har besluttet at indfere miljozoner. Kabenhavns Kommune og Frederiksberg Kom-
mune har indfert en miljezone fra 1. september 2008 med udvidelse af omridet for zonen 1. november
2009, Aalborg Kommune fra 1. februar 2009, Odense Kommune fra 1. juli 2010 og Arhus Kommune fra
1. september 2010.

Miljoministeren har hjemmel i § 15 e til at udstede regler om miljezoner og varebiler, hvor § 15 a, § 15
b, stk. 2-6, § 15 c og § 15 d om lastbiler/busser finder tilsvarende anvendelse. Bemyndigelsen har ikke
vaeret udnyttet.

2.1.2 Miljoministeriets overvejelser

Granseverdien for partikler PM;, er overskredet 1 2005 — 2008, men overholdt i 2009. Det kan ikke
afvises, at der i fremtiden kommer overskridelser i Kebenhavn eller andre af de fem store byer. Det
kan heller ikke afvises, at forureningen fra trafik muligvis kan vaere vasentlig 1 andre sterkt trafikerede
byomrader, for eksempel i randkommuner omkring Kebenhavn og det astjyske bybénd (Kolding, Frederi-
cia, Vejle, Horsens, Silkeborg og Randers kommuner). Der er derfor vurderingen, at det ber vaere muligt
for flere kommuner at etablere miljezoner, hvis der er miljomaessigt beleg for dette. Dette er der ikke
mulighed for i den geldende § 15 a.

Kravene til koretgjer 1 miljezoner ber efter Miljeministeriets vurdering kunne udvides til ogsd at
omfatte a&ldre varebiler, der ikke har effektivt partikelfilter (dieselbiler), henholdsvis katalysator (benzin-
biler), og ikke opfylder en passende Euronorm, der vil blive fastsat under hensyntagen til den konkrete
forurening, der skal imeodegés. Miljezoner for varebiler kan vare et centralt virkemiddel i omréder, hvor
eksisterende miljezoner har vist sig utilstraekkelige til, at greensevardierne for partikler kan overholdes.

Der har i Kebenhavns/Frederiksbergs miljezone varet konstateret overskridelser af grenseverdierne for
partikler frem til 2008. Udkast til en luftkvalitetsplan (oktober 2009) indeholdt forslag til udvidelse af
miljezonen med visse &ldre varebiler, der skulle gore det muligt sammen med andre tiltag at overholde
grensevaerdierne. Imidlertid viste det sig omkring arsskiftet 2009/10, at graenseveardierne for 2009 var
overholdt pa alle landets mélestationer.

Hvis der igen forekommer overskridelser af graensevardierne for partikler, er der imidlertid behov for
en hurtig indgriben, og de nedvendige retlige midler ber vere til radighed.

De eksisterende miljezoner blev indfert over relativt lang tid og gav dermed ejere og varige brugere
af tunge keretojer god tid til at indrette sig pa nye regler. Der gér 14 méneder fra offentliggerelse af en
kommunalbestyrelses beslutning om at indfere en miljezone, til den far virkning.

Denne periode var begrundet i, at de relevante lastbiler og busser kunne né at komme til ordinaert arligt
syn.
Denne sammenknytning med det arlige syn opretholdes uendret for lastbiler og busser.

Den samme begrundelse gelder ikke for varebiler. Varebiler kommer til syn med leengere mellemrum,
og dermed ville der vaere behov for en overgangsperiode pa fire ar, hvis alle varebiler skulle have
mulighed for at erhverve et miljezonemerke ved ordinzrt syn, inden miljezonen tradte i kraft. Dette
er i modstrid med hensynet til at kunne gribe hurtigt ind ved en overskridelse af grensevardierne
for partikelforurening. Varebiler serieproduceres desuden, og der forventes ikke leveringsproblemer ved
anskaffelse af nye koretojer 1 det omfang, de berorte ejere valger at kebe en ny bil. I modsatning hertil er
lastbiler ofte specialkeretojer med lengere leveringstid (slamsugere, betonkanoner, renovationskeretojer,
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etc.). Eftermontering af for eksempel partikelfiltre forventes ogsa at vaere mindre problematisk for varebi-
ler end for de tunge koretojer, da der forventes at blive stillet krav om en filtereffektivitet pa 30 % 1 lighed
med de krav, der stilles 1 skattelovgivningen, hvis man vil undga tillegget 1 afgiften for at kere uden
partikelfilter.

Efter en afvejning af hensynet til opretholdelse af en tilfredsstillende luftkvalitet, hensynet til de
berertes mulighed for at indrette sig pa de nye regler og hensynet til, at det rent praktisk skal vaere muligt
for de berorte varebiler at fa eftermonteret partikelfilter, foreslas der indfert en indfasningstid pa mindst 7
méneder.

Der er dermed behov for en lovaendring pa dette punkt, fordi en kortere indfasningstid end 14 maneder
ikke kan indferes ved bekendtgerelse med hjemmel i den galdende § 15 e, jf. § 15 a.

2.1.3 Lovforslaget

Det foreslas, at muligheden for at etablere miljezoner for varebiler fastsettes i loven (§ 15 a). Efter den
gaeldende lov er denne mulighed indeholdt i en bemyndigelse i § 15 e. Dog er det ikke muligt efter denne
bestemmelse at tillade miljezoner 1 andre kommuner end de fem, der er naevnti § 15 a.

Det foresls, at andre kommunalbestyrelser end Kebenhavn, Frederiksberg, Alborg, Odense og Arhus
kan etablere miljozoner for lastbiler og busser, hvor kravene til koretojerne stir 1 § 15 b, stk. 1. En sddan
beslutning forudsatter, at miljoministeren giver tilladelse hertil.

Det foreslas, at der indsattes en bestemmelse 1 § 15 a, stk. 1, om, at greensevardier for partikelforure-
ning skal vere overskredet for, at en tilladelse kan meddeles. Ved vurderingen af, om en tilladelse kan
meddeles, skal endvidere indga de samlede miljo- og samfundsmassige konsekvenser af miljgzonen. Det
kan for eksempel vere lokale, tekniske og ekonomiske forhold samt miljezonens egnethed som styrings-
middel i situationen.

Det foreslds desuden, at der indsattes en bestemmelse 1 § 15 a, stk. 2, om, at kommunalbestyrelser kan
beslutte at etablere miljozoner for varebiler. De fem kommunalbestyrelser, der allerede har miljezoner for
lastbiler og busser, kan beslutte at udbygge disse med miljezoner for varebiler. Andre kommunalbestyrel-
ser kan etablere miljezoner, der omfatter lastbiler og busser og samtidigt eller senere ogsa varebiler.

Disse beslutninger forudsatter i alle tilfeelde, at miljeministeren giver tilladelse hertil. Det foreslas,
at der indsattes en bestemmelse 1 § 15 a, stk. 2, om, at graenseverdier for partikelforurening skal
vaere overskredet for, at en tilladelse kan meddeles. Ved vurderingen af, om en tilladelse kan meddeles,
skal endvidere indgé de samlede miljo- og samfundsmassige konsekvenser af miljezonen. Det kan for
eksempel vare lokale, tekniske og ekonomiske forhold samt miljezonens egnethed som styringsmiddel i
situationen.

Udvidelse af miljezoner til ogsé at omfatte visse varebiler forudsetter desuden, at miljeministeren har
udstedt regler med krav til disse for anvendelse 1 miljgzoner med hjemmel 1 § 15 e.

En udmentning af bemyndigelsen vil forudgéende blive vurderet med hensyn til hensigtsmessighed 1
forhold til milje og sundhed, teknik, skonomi m.v. samt, at den pageldende ordning ligger inden for
EU-retlige og ekspropriationsretlige rammer.

Bekendtgorelsen kan folges op - efter miljoministerens godkendelse - med en kommunal beslutning
efter de foresldede nye bestemmelser 1 § 15 a om, at en eksisterende eller kommende miljozone ogsa skal
omfatte varebiler.

Ved etablering af en miljezone i andre kommuner gelder for lastbiler og busser en indfasningsperiode
pa 14 maneder. Hvis miljozonen samtidig udvides til ogsa at gelde for visse varebiler, foreslas indfas-
ningsperioden for alle typer af koretgjer at veere 14 maneder for at undgd midlertidig skiltning i byerne.
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Hvis en eksisterende miljozone for lastbiler og busser besluttes udvidet med varebiler, foreslds der en
indfasningsperiode for denne pd mindst syv méneder.

Miljeministeren forventes at delegere sin kompetence til at godkende anseggninger om nye eller skaer-
pede miljezoner til Miljostyrelsen med hjemmel 1 den galdende § 80. Der overvejes at udstede en
bekendtgerelse, der fastlegger indholdet af en sddan ordning.

I tilfzelde af, at der konstateres overskridelser af graensevardierne for partikler, kan miljeministeren
udstede en bekendtgerelse, som fastlegger krav til varebiler, der kerer i udvidede miljezoner. Der
forventes 1 givet fald fastsat krav, der bygger pé principper om, at varebilen som minimum skal opfylde
et neermere fastlagt krav til Euronorm. Hvis kravet til Euronorm ikke er opfyldt, kan varebilen i stedet fa
eftermonteret partikelfilter (dieselbiler) eller katalysator (benzinbiler).

Mulighederne for at etablere en privat organisation eller virksomhed til administration af udlevering af
miljgzonemerker vil blive nermere vurderet, jf. § 15 d, stk. 2.

2.2. Krav til udenlandske koretajer i miljozoner

2.2.1 Geeldende ret

I henhold til § 15 b, stk. 6, er udenlandske lastbiler og busser fritaget fra kravet om miljezonemarke
for at kere 1 en miljezone. Lastbiler og busser skal dog stadigvaek opfylde Euronorm-kravet eller vare
forsynet med et effektivt partikelfilter, jf. § 15 b, stk. 1. Fereren skal kunne dokumentere, at kravene er
opfyldt, jf. § 15 b, stk. 2 og 6.

Bekendtgerelse nr. 57 af 28. januar 2009 om partikelfiltre, kontrol og markning af lastbiler og busser
1 kommunalt fastlagte miljozoner m.v. indeholder de detaljerede regler for dokumentationskravet. For
de udenlandske keretgjer gelder efter bekendtgerelsen navnlig, at foreren skal kunne fremvise enten
en erklering fra en sagkyndig virksomhed eller myndighed om, at der pa keretojet er monteret et
partikelfilter, der opfylder kravene for danske keretgjer, eller en erklering fra en sagkyndig virksomhed
om, at keretgjet opfylder de udstedningsnormer, der er neevnt i lovens § 15 b, stk. 1, nr. 1 eller 2.

2.2.2 Miljoministeriets overvejelser

Det har hidtil veret vurderet, at udenlandske lastbiler og busser ikke skal have et miljgzonemarke i
Danmark, da de administrative omkostninger ved at etablere en markeordning ikke stod mal med den
miljomessige gevinst 1 forhold til det begrensede antal udenlandske lastbiler og busser, der kerer 1 de
danske miljezoner. Denne vurdering er blevet afvejet over for hensynet til at sikre ens hdndhavelse over
for danske og udenlandske koretgjer.

Kravet om et miljezonemarke pd danske lastbiler og busser er meget enkelt at kontrollere. Er der et
korrekt miljgzonemarke i forruden, kan de lovligt kere 1 miljezonen.

Det er imidlertid ikke let umiddelbart at konstatere, om Euronorm-kravet eller partikelfilterkravene er
opfyldt, nér et udenlandsk keretoj korer eller holder 1 en miljezone. Tilsynsmyndigheden eller politiet skal
have dokumentationen fra foreren, der ikke nedvendigvis altid er til stede 1 et holdende koreto;.

Indforelse af et markekrav vil betyde, at der skal klebes et miljgzonemarke i forruden pa udenlandske
lastbiler og busser , for at disse kan kere lovligt i miljezoner. Det samme vil geelde udenlandske varebiler,
hvis der etableres miljozoner for varebiler. Det kan herefter ligesom for danske keretgjer umiddelbart
konstateres, om der er et miljozonemarke i1 forruden. Dette antages at fore til en mere ensartet handhee-
velse.

2.2.3 Lovforslaget
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Det foreslas at ophaeve § 15 b, stk. 6. Udenlandske lastbiler og busser vil herefter blive omfattet af
§ 15 b, stk. 2, regler udstedt i medfer af § 15 b, stk. 3, og § 15 d om miljgzonemerkeordninger 1
forbindelse med den planlagte revision af bekendtgerelse nr. 57 af 28. januar 2009 om partikelfiltre,
kontrol og mearkning af lastbiler og busser i kommunalt fastlagte miljozoner m.v. Det samme vil galde
for udenlandske varebiler, hvis der etableres miljozoner for varebiler.

Det foreslas endvidere i lovforslagets § 2, stk. 2, om lovens ikrafttreeden, at ophavelsen af § 15 b,
stk. 6, forst traeder 1 kraft ved ministerens bestemmelse. Dette er begrundet 1, at administrationen af miljo-
zonemarker for de udenlandske keretojer skal vaere pé plads, og at der skal vere en overgangsperiode, sa
ejerne har en rimelig tid til at erhverve merkerne, for merkekravet traeder 1 kraft. Det patenkes at satte
oph@velsen af kravet om miljezonemarker 1 kraft en rimelig tid efter, at der er etableret en ordning for
udlevering af miljezonemarker.

For at fi udstedt et miljozonemerke forventes det fastsat, at de udenlandske vognmaend sender -
formentlig til en privat organisation eller virksomhed - den samme type dokumentation som den, der 1 dag
kraeves medbragt af foreren af udenlandske koretojer, nar de kerer 1 en dansk miljezone.

2.3 Skeerpet handhcevelse
2.3.1. Miljozoner

2.3.1.1 Geeldende ret

Héandhavelsen af reglerne om miljezoner folger den almindelige ordning pd miljebeskyttelseslovens
omrdde. Kommunalbestyrelserne forer tilsyn med overholdelse af kravene til partikeludledning, herunder
partikelfilterkravene og kravene om et miljezonemarke. Endvidere forer politiet kontrol i miljezonerne
som led i den almindelige kontrol med lovgivningen.

I Kebenhavn er ordningen den, at politiet tager sig af kontrollen med den kerende trafik, og kommunens
tilsynspersonale (p-vagter) tager sig af den holdende trafik, dvs. tjekker, om lastbilen eller bussen har
miljezonemerke.

Tilsynsmyndigheden har i medfer af miljebeskyttelseslovens § 87, stk. 1, mod beherig legitimation
uden retskendelse adgang til bl.a. transportmidler for at foretage undersegelse eller udfere tilsynsopgaver
efter miljobeskyttelsesloven, bekendtgerelser udstedt i medfer af loven og forordninger pd lovens omré-
de.

Efter den geldende regel i miljebeskyttelseslovens § 87, stk. 3, kan politiet, hvis det skennes nedven-
digt, til enhver tid mod beherig legitimation uden retskendelse standse og undersoge transportmidler
med henblik pa at kontrollere affaldstransporters overholdelse af geldende lovgivning, der varetager
miljebeskyttelseshensyn. Transportmidler dekker motorkeretojer og skibe.

Baggrunden for reglen er, at effektiv kontrol med overholdelsen af Europa-Parlamentets og Rédets for-
ordning (EF) Nr. 1013/2006 af 14. juni 2006 om overfersel af affald (Transportforordningen) forudsatter
kontrolundersegelser under transporten af affaldet fra afsender til den modtagende virksomhed. Stikpre-
vekontrollerne mad anses for at have en praventiv effekt. Under hensyn til, at kontrollen skal udferes
pa vejene, udfores den i1 et samarbejde mellem tilsynsmyndigheder og politiet, som i kraft af deres
almindelige opgaver er pd vejene.

Savel tilsynsmyndighederne, jf. § 87, stk. 1, som politiet - uden tilsynsmyndighedernes tilstedevaerelse —
har sdledes adgang til at undersege affaldstransporter mod beherig legitimation uden retskendelse.

Der er i dag hjemmel i miljebeskyttelseslovens § 15 b, stk. 3, til at fastsatte regler om kontrol af
partikeludledninger, herunder af partikelfiltre. Der kan sdledes allerede i dag fastsattes regler om, at
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tilsynsmyndigheden 1 sarlige tilfelde kan kreve en ekstraordinar kontrol, dvs. syn for ejers eller varig
brugers egen regning med henblik pé at kontrollere partikeludledning, herunder partikelfiltret. Dette kan
veere relevant for sakaldt osende keretgjer, hvis det ikke umiddelbart kan konstateres, om der som kraevet
er monteret et partikelfilter, og om filtret er effektivt.

Hjemlen i § 15 b, stk. 3, er ikke i dag udnyttet til at fastsatte sédanne krav.

Der pétenkes udstedt regler herom 1 forbindelse med den planlagte revision som opfelgning pa dette
lovforslag af bekendtgerelse nr. 57 af 28. januar 2009 om partikelfiltre, kontrol og maerkning af lastbiler
og busser 1 kommunalt fastlagte miljezoner m.v.

Ferdselsloven eller miljobeskyttelsesloven giver ikke mulighed for politiet til at standse lastbiler og
busser for at undersoge, om partikelfilterkrav er opfyldt i en miljezone, ligesom politiet heller ikke kan
kreeve en ekstraordinzer kontrol for ejers eller varig brugers egen regning for at fa kontrolleret, om et
partikelfilter er monteret og er effektivt.

2.3.1.2 Miljoministeriets overvejelser

Det er vasentligt, at haindhavelsen af miljezonereglerne er effektiv. Erfaringer fra specielt Kebenhavn
viser, at der er behov for at kunne standse lastbiler og busser under deres fardsel 1 en miljozone for
serligt at kontrollere, om kravene til partikeludledning eller partikelfilter er overholdt.

En bestemmelse svarende til § 87, stk. 3, findes ikke for politiets standsning og undersogelse af lastbiler
og busser for at kontrollere, om de overholder miljgzonebestemmelserne. Ganske vist kan det ved en
visuel kontrol udefra let konstateres, om keretojet har miljezonemarke i1 forruden, men det krever adgang
til for eksempel motorrummet for at konstatere, om der er installeret partikelfilter.

For at kunne fore effektiv kontrol med miljezonereglerne er der behov for at kunne udfere kontrollen
med partikelfilterkravene under keretojernes faerdsel 1 en miljezone. Under hensyn til, at kontrollen skal
udferes pé vejene, ma den 1 lighed med kontrollen af affaldstransporterne udferes 1 et samarbejde mellem
tilsynsmyndigheder og politiet, som i kraft af deres almindelige opgaver er pé vejene.

Reglerne i § 15 b, stk. 1, stiller krav om, at visse lastbiler og busser skal have et effektivt partikelfil-
ter. Dette begreb er defineret i Miljeministeriets bekendtgerelse nr. 57 af 28. januar 2009. Effektivitetskra-
vet kan kun efterproves i en synsvirksomhed.

Reglerne 1 §§ 2 og 3 1 lov nr. 473 af 9. juni 2004 om godkendelse og syn af keretgjer om indkaldelse til
syn og retsvirkningerne heraf, hvis indkaldelsen ikke efterkommes, kan ikke anvendes 1 miljezonesager.

Der ses derfor at vare behov for, at politiet som led i kontrollen med miljezonereglerne kan kreve et
ekstraordinart syn af et osende koretoj for ejerens eller den varige brugers egen regning, hvis det ikke
umiddelbart kan konstateres, om der som kravet er monteret et partikelfilter, og om det er effektivt. Kon-
trollen efter miljozonereglerne i miljelovgivningen forventes henlagt til virksomheder, der har tilladelse
fra Faerdselsstyrelsen til at foretage syn af keretejer. Der vil blive udstedt naermere regler med hjemmel
1 § 15 d om synsvirksomhedernes afgerelser om opretholdelse mv. af miljgzonemerker efter en sadan
kontrol.

Der vil blive taget nermere stilling til, hvilke konsekvenser der ber vare af manglende fremstilling til
syn.

Der vil endvidere vaere behov for at strafbeleegge undladelse af at efterkomme politiets indkaldelse af
koretgjet til ekstraordinart syn.

2.3.1.3. Lovforslaget

Det foreslés, at der skabes hjemmel 1 § 87, stk. 3, for politiet til, i lighed med hvad der i dag gelder for
affaldstransporter, at standse og undersege transportmidler, der er omfattet af miljezonekravene 1 § 15 b
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og regler udstedt med hjemmel i1 § 15 e, for at kontrollere koretojernes overholdelse af miljgzonereglerne
og til at kreeve ekstraordinart syn for ejerens eller den varige brugers egen regning for at kontrollere, om
partikelfilterkravene er opfyldt.

Politiets opgaver efter loven forudsettes at ske som led i evrige kontrolopgaver og vil siledes blive
underlagt den almindelige prioritering af politiets arbejde.

2.3.2 Tilbageholdelse af koretajer med henblik pa at sikre fyldestgorelse af bader m.v.

2.3.2.1 Geeldende ret

Retsplejeloven indeholder 1 §§ 801-807 d regler om beslagleggelse. Efter retsplejelovens § 801, stk. 1
og 2, kan politiet blandt andet beslaglegge danske og udenlandske keretgjer, der overtreeder miljozone-
reglerne eller EU’s transportforordning, med henblik péd sikring af bevismidler samt for at sikre det
offentliges krav pa sagsomkostninger, konfiskation eller bade.

Retsplejelovens § 802, stk. 1, indeholder hjemmel til beslagleeggelse af genstande, som den mistenkte
har rddighed over, safremt den pageldende med rimelig grund er mistenkt for en lovovertraedelse, der
er undergivet offentlig patale, og der er grund til at antage, at genstanden kan tjene som bevis eller ber
konfiskeres, jf. dog retsplejelovens § 802, stk. 2, eller ved lovovertraedelsen er fravendt nogen, som kan
kraeve den tilbage.

Retsplejelovens § 802, stk. 2, indeholder hjemmel til beslagleeggelse af gods, som den mistaenkte
ejer, safremt den pagaldende med rimelig grund er mistenkt for en lovovertredelse, der er undergivet
offentlig pétale, og beslagleggelse anses for nedvendig for at sikre det offentliges krav pa konfiskation
efter straffelovens § 75, stk.1, 1. pkt., 2. led, og 2. pkt., og stk. 3, § 76 a, stk. 5, og § 77 a, 2. pkt.,
bedekrav eller forurettedes krav pa erstatning 1 sagen.

Efter retsplejelovens § 805, stk. 1, skal der vare proportionalitet mellem indgrebet og sagens betyd-
ning. I henhold til retsplejelovens § 805, stk. 2, er der mulighed for, at politiet, i1 det tilfelde at indgrebets
gjemed kan opnds ved mindre indgribende foranstaltninger, herunder sikkerhedsstillelse, traeffer skriftlig
aftale herom med den, mod hvem indgrebet retter sig.

Retsplejelovens § 806 indeholder reglerne om domstolsprovelse, idet det er domstolene, der treffer
afgerelse om beslagleggelse, medmindre gjemedet forspildes. Politiet vil kunne foretage beslagleggelse
pa stedet og efterfolgende forelegge sagen for retten inden for 24 timer, jf. retsplejelovens § 806, stk.3,
hvis den pageldende anmoder om det. Retsplejelovens §§ 807 til 807 d indeholder nermere regler om
gennemforelse af beslagleggelse m.v.

Efter § 802, stk. 1 og 2, kan beslagleeggelse kun ske af genstande, som den mistaenkte har rddighed over
eller ejer.

Miljebeskyttelsesloven indeholder ikke hjemmel til tilbageholdelse af keretgjer. § 87, stk. 1, giver alene
hjemmel for tilsynsmyndigheden til at foretage underseggelser mv. Nér disse er afsluttet, mé koretojet kore
videre.

Efter transportforordningen er det transporterens og chaufferens ansvar at sikre, at de pdkraevede doku-
menter efter transportforordningens regler folger affaldet. Hvis affaldet ikke ledsages af dokumenterne
eller ledsages af ukorrekte dokumenter, kan der vere tale om en ulovlig overforsel af affald, hvilket er en
overtredelse af transportforordningen, jf. miljebeskyttelseslovens § 110, stk. 1, nr. 12, og bekendtgerelse
nr. 799 af 28. juni 2007 om overforsel af affald. Chaufforen pé affaldstransporten er yderst sjeldent ejer,
og det er ikke lovligt efter gaeldende regler i retsplejelovens § 802, stk. 2, at tilbageholde keretojet med
henblik pd fyldestgerelse af beder mv. Dette forer til, at affaldstransporten sendes retur til afsenderen,
hvorefter affaldet kan aflaesses eller omlasses.
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2.3.2.2. Miljoministeriets overvejelser

Der er ikke incitamenter for de involverede parter i en affaldstransport til at overholde de galdende
regler. Som neevnt kan keretojet kore videre efter tilsynsmyndighedens undersggelse. En tilbageholdelse
kan saledes virke preventivt over for ejer af keretojer i relation til at overholde reglerne, fordi forrykkelse
af tidsplaner for transporter og evt. senere manglende overholdelse af kontrakter om transporter vil vere
okonomisk belastende.

Chaufforer er ofte heller ikke ejere af busser og lastbiler og varebiler, der ferdes 1 danske miljezoner.

Efter § 15 b, stk. 2, i miljebeskyttelsesloven har ejeren og varig bruger ansvar for, at lastbilen eller
bussen enten opfylder Euronorm-kravet eller er udstyret med et nermere defineret partikelfilter samt har
miljgzonemerke. Foreren har ansvar for, at der er forneden dokumentation for, at kravene opfyldes.

Det er sdledes Miljeministeriets opfattelse, at der er behov for et serligt tvangsmiddel over for danske
og udenlandske lastbiler, busser og varebiler, der overtreder miljgzonereglerne, herunder om partikelud-
lednings- og partikelfilterkrav, samt danske og udenlandske affaldstransporter, der overtreeder EU’s trans-
portforordning, séledes at politiet kan tilbageholde disse keretgjer, indtil sagen har fundet sin afslutning,
medmindre der stilles sikkerhed for betaling af baden eller sagsomkostningerne. Tilbageholdelse skal dog
ikke kunne ske, hvis den, der har rddighed over transportmidlet, da overtredelsen af miljezonereglerne
eller transportforordningen fandt sted, var uberettiget i besiddelse af dette.

Tilsvarende er det Miljoministeriets opfattelse, at der er behov for, at politiet gives adgang til at sage
fyldestgorelse 1 koretgjet eller affaldstransporten, nar der ikke er sket betaling inden to méneder fra
sagens endelige afgorelse, ogsé 1 de tilfeelde hvor keretgjet eller affaldstransporten ikke tilherer den for
overtredelsen ansvarlige, f.eks. fordi chaufferen eller anmelderen af en affaldstransport ikke er ejer af
koretgjet eller affaldstransporten.

En tilbageholdelse kan sdledes virke praeventivt over for ejer af koretgjer (lastbiler, busser, varebiler og
affaldstransporter) i relation til at overholde reglerne, fordi forrykkelse af tidsplaner for transporter og evt.
senere manglende overholdelse af kontrakter om transporter vil vaere gkonomisk belastende.

Der findes allerede i dag eksempler pa, at lovgivningen indeholder hjemmel til tilbageholdelse af kore-
tojer eller skibe med henblik pé blandt andet at sikre fyldestgerelse af forskyldte beder i koretojet/skibet,
der afviger fra retsplejelovens regler om beslagleggelse.

Havmiljeloven (Lovbekendtgerelse nr. 929 af 24. september 2009) indeholder 1 § 63 b regler om,
at skibe, bdde danske og udenlandske, i sager om udtemning af olie 1 strid med lovgivningen kan
tilbageholdes af politiet, forsvarsministeren eller den, ministeren bemyndiger dertil. Tilbageholdelse kan
ske, hvis det er nedvendigt for at sikre et krav pa betaling af bade, sagsomkostninger eller konfiskation,
dog kun indtil de nevnte belagb er betalt, eller der er stillet sikkerhed herfor. Sker dette ikke inden for
to méineder efter sagens endelige afgorelse, kan der soges fyldestgorelse 1 skibet. Ved ivaerksattelse af
tilbageholdelse finder retsplejelovens kapitel 74 om beslagleggelse anvendelse med visse @ndringer, jf.
§ 63 b, stk. 1-7.

Havmiljeloven indeholder i § 63 ¢ en regel om, at skibe i sager om udledning til luften, herunder fare
for udledning til luften, i strid med loven eller forskrifter fastsat i medfer af loven kan tilbageholdes af
politiet, miljeministeren eller den, som miljeministeren bemyndiger dertil.

Tilbageholdelse kan ske, hvis det er nedvendigt for at sikre et krav pd betaling af bade, sagsomkostnin-
ger eller konfiskation, herunder verdikonfiskation, dog kun indtil de navnte beleb er betalt, eller der
er stillet sikkerhed herfor. Sker dette ikke inden for to maneder efter sagens endelige afgarelse, kan der
soges fyldestgorelse 1 skibet. Tilbageholdelse kan dog ikke ske, hvis den, der havde rddighed over skibet,
da udledningen fandt sted, var uberettiget 1 besiddelse af skibet.

Miljeministeren eller den, ministeren bemyndiger dertil, kan endvidere tilbageholde dokumenter, papi-
rer og andre beviser af lignende karakter.
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Miljebeskyttelsesloven (Lovbekendtgerelse nr. 1757 af 22. december 2006 med senere @ndringer)
indeholder 1 § 111 a regler om, at tilsynsmyndigheden eller politiet pd vegne af tilsynsmyndigheden efter
reglerne 1 retsplejelovens kapitel 74 om beslagleggelse kan foretage beslagleggelse m.v. af produkter,
varer eller emballager henstdende hos producenter, importerer eller forhandlere m.v., hvis der kan konsta-
teres overtraedelse af markningskrav efter lovens § 9, stk. 2, nr. 2, eller manglende tilmelding til pant- og
returordninger efter lovens § 9, stk. 2, nr. 3.

Tilsynsmyndigheden eller politiet pd vegne af tilsynsmyndigheden kan 1 gvrigt tage partier af produkter,
varer eller emballager under transport mellem det danske toldomrade og toldomréddet i et andet EU-land
i bevaring, hvis der konstateres overtreedelse af maerkningsreglerne efter lovens § 9, stk. 2, nr. 2, eller
manglende tilmelding til pant- og returordninger efter lovens § 9, stk. 2, nr. 3.

Nar produkter, varer eller emballager, som er beslaglagt eller taget i bevaring efter stk. 1 eller stk. 2,
inden to méneder efter udgangen af den méned, hvor de er beslaglagt eller taget 1 bevaring, er blevet
tilmeldt den relevante pant- og returordning og overholder de for denne pant- og returordning galdende
markningsregler, og ndr sagsomkostningerne i1 forbindelse med beslaglaeggelsen eller bevaringen efter
stk. 1 eller stk. 2 er betalt, og nir skyldige bodekrav er betalt, udleveres produkterne, varerne eller
emballagerne til den, hos hvem de er taget 1 bevaring eller beslaglagt, eller til en anden, som godtger at
vaere berettiget til dem.

2.3.2.3 Lovforslaget

Der foreslas en bestemmelse i § 111 b, hvorefter politiet kan tilbageholde danske sdvel som udenlandske
transportmidler i sager om overtredelse af reglerne om miljezoner i § 15 b, stk. 2, regler udstedt i medfer
af § 15 b, stk. 5, og § 15 e samt affaldstransporter i strid med transportforordningen og reglerne i bekendt-
gorelse nr. 799 af 28. juni 2007 om overforsel af affald. Tilbageholdelse kan ske, hvis det er nedvendigt
for at sikre bevismidler, krav pa betaling af beder, konfiskation og sagsomkostninger, dog kun indtil de
naevnte belgb er betalt, eller der er stillet sikkerhed herfor. Er belobene ikke betalt inden to méneder efter
sagens endelige afgerelse, kan politiet sage fyldestgerelse 1 transportmidlet. Med hensyn til iverksettelse
af tilbageholdelsen finder bestemmelserne i retsplejelovens kapitel 74 om beslagleggelse med henblik pa
konfiskation tilsvarende anvendelse med de @ndringer, der folger af stk. 2 i den foresldede bestemmelse.

2.4. Gennemforelse af producentansvaret for udrangerede koretajer (information om affaldshdndtering)

2.4.1. Geeldende ret

I dag er der ikke krav 1 miljebeskyttelsesloven til producenter, importerer og forhandlere om at infor-
mere potentielle keobere af biler om affaldshandteringen af bilerne, herunder om den markedsferte bils
egenskaber med hensyn til nyttiggerelse og genanvendelse.

Der er i dag alene krav om at afgive demonteringsoplysninger, idet producenterne senest seks méneder
efter markedsferingen skal sorge for, at der foreligger oplysninger, der skal identificere de forskellige
koretgjskomponenter og materialer samt placeringen af alle farlige stoffer i koretgjet for hver type nyt
karetgj, der er bragt pa markedet.

2.4.2. Miljoministeriets overvejelser

I forbindelse med regeringens besvarelse af en supplerende abningsskrivelse fra EU-Kommissionen
om implementering af direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede keretgjer blev det
tilkendegivet, at direktivets artikel 9, stk. 2, om information om bilskrot ikke fuldt ud er gennemfort
1 dansk ret og ikke kan gennemferes uden, at der tilvejebringes hjemmel hertil. Da direktivet blev
implementeret 1 2002, var det planlagt at gennemfore bestemmelserne 1 artikel 9, stk. 2, ved indgéelse af

2009/1 LSF 210 14



en frivillig aftale med De Danske Bilimporterer. Det viste sig imidlertid, at dette ikke opfyldte direktivets
bestemmelse om, at en frivillig aftale skal kunne sanktioneres. Artikel 9, stk. 2, er derfor ikke blevet
implementeret korrekt i dansk ret.

I besvarelsen tilkendegav Danmark over for Kommissionen, at forslag til disse @ndringer ville blive
fremsat 1 folketingssamlingen 2009/2010 med forventet vedtagelse senest i juni 2010. Det blev desuden
tilkendegivet, at de @ndringer, der skal indsattes 1 bilskrotbekendtgerelsen som konsekvens heraf, vil
blive foretaget hurtigst muligt herefter i 2010.

2.4.3. Lovforslaget

Den foreslaede bestemmelse (§ 9 q, stk. 4, jf. lovforslagets § 1, nr. 1) giver hjemmel for miljeministeren
til 1 overensstemmelse med artikel 9, stk. 2, 1 direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede
person- og varebiler at stille krav om, at producenter og importerer af biler informerer bl.a. forhandlere
og potentielle kebere om bilens design med henblik pa nyttiggerelse og genanvendelse. Der skal ogsé
informeres om udvikling af metoder til at forege genanvendelse og nyttiggerelse af udrangerede biler
og deres komponenter samt fremskridt, der er opnaet for at minimere den mangde, der skal bortskaffes,
og age nyttiggorelses- og genvindingsraten ved affaldsbehandling af biler. Desuden indgér ogsa krav om
oplysninger om den miljemassigt forsvarlige behandling af de udrangerede biler, is@r bortskaffelse af
alle vaesker og demontering.

Den foresldede bemyndigelse giver ligeledes mulighed for at stille krav om, at forhandlere ligeledes
er forpligtet til at sikre, at potentielle kebere pa salgstidspunktet bliver informeret om disse oplysnin-
ger. Tanken bag bestemmelsen er, at disse informationer skal indgd som en del af beslutningsgrundlaget i
forbindelse med kebet.

Med den foreslaede lovendring stilles saledes yderligere krav i dansk ret til at informere om, hvor god
bilen er at affaldsbehandle, herunder om bilens design med henblik pa nyttiggerelse og genanvendelse,
om udvikling af metoder til at forege genbrug, den miljemaessige forsvarlige behandling, genanvendelse
og nyttiggerelse af biler m.v. samt fremskridt heri.

Overtredelse af de regler, som miljeministeren vil udstede i medfer af den foreslaede hjemmelsbestem-
melse, vil blive strafsanktioneret i medfer af den eksisterende straffehjemmel i miljebeskyttelseslovens
§ 110, stk. 3.

3. De okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

De samlede okonomiske konsekvenser af lovforslaget for det offentlige athenger af, 1 hvilket omfang
der konstateres overskridelser af graenseverdierne for partikler 1 byer, og hvor mange kommuner, der pé
den baggrund seger om og far mulighed for at udvide eller etablere miljozoner. Derudover har eventuelle
zoners geografiske udstraekning betydning.

Lovforslaget forventes at have skonomiske eller administrative konsekvenser for det offentlige generelt
1 den udstrekning lovforslaget udmentes i etablering af nye miljezoner eller skarpelser af eksisterende
miljezoner.

Hvis en kommunalbestyrelse efter de foresldede regler fér tilladelse fra miljeministeren til etablering
eller udvidelse af en miljezone, vil der vare ekonomiske og administrative omkostninger for den
pageldende kommune 1 forbindelse med undersogelser af, om der er overskridelser af graenseverdier
for partikelforurening, og med udpegning af en miljozones geografiske udstreekning, skiltning mv. Det
bemarkes, at etablering eller udvidelse af miljezoner er frivilligt for kommunerne.

Til illustration af en sterrelsesorden af ekonomiske og administrative konsekvenser er det — for miljezo-
nen i Kebenhavn og Frederiksberg - vurderet, at et meget begranset antal af kommunernes varebiler vil
blive berort ved en skarpelse af miljezonen med varebiler, da de generelt er af nyere dato. De samlede
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udgifter i forbindelse med nye regler forventes i Kebenhavns og Frederiksberg kommuner at udgere ca. 6
mio. kr. til opdatering af skilte og informationer om nye regler.

I forhold til staten vil udelukkelsen af visse varebiler fra miljezoner samt eventuel indferelse af flere
miljezoner have visse administrative og ekonomiske konsekvenser. Konsekvenserne for staten bestar dels
1, at statens keretgjer i et storre omfang end i dag skal have monteret partikelfiltre eller katalysatorer,
dels 1 at staten skal erhverve miljezonemerker. Dette forventes at dreje sig om relativt fa keretgjer og en
tilsvarende minimal udgift, da statens vognpark nasten udelukkende bestar af nyere keretojer, der ikke
vil blive berert af skerpede regler. Udgifterne vil skulle aftholdes inden for de respektive ministeriers
rammer.

For Miljeministeriet forventes under alle omstaendigheder udgifter til administration og trykning af
miljozonemerker til udenlandske keretgjer samt informationsindsats 1 forhold til udenlandske vognmand
at andrage 1 alt ca. 1 mio. kr. Der forventes brugt 0,3 arsverk i etableringsfasen 2010/11 og 0,1 &rsverk
arligt til administration.

Der vurderes ikke at vare konsekvenser af forslagene om skarpet handhavelse og pracisering af
produktansvaret for bilskrot.

4. De okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

4.1 Miljozoner m.v.

De samlede gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet athenger af en konkret udmentning af forsla-
get. Det vil sige, at det afgerende er, 1 hvor mange byer der konstateres overskridelser af graensever-
dierne, og hvor mange kommuner der derefter soger om og eventuelt fir mulighed for at etablere
miljezoner. Derudover har zonernes geografiske udstraekning betydning, og endelig har det betydning,
hvor mange og hvilke koretojer der fortsat enskes anvendt 1 zonerne.

Til illustration af en sterrelsesorden af ekonomiske og administrative konsekvenser er det — for miljezo-
nen 1 Kebenhavn og Frederiksberg - vurderet, at en skerpelse af zonen i 2011 til ogsd at omfatte visse
@ldre varebiler vil indebaere, at ca. 14.000 @ldre varebiler, der kerer i denne miljezone, skal skiftes ud,
hvis de ikke har effektivt partikelfilter (dieselbiler), henholdsvis katalysator (benzinbiler), fordi de ikke
opfylder en passende Euronorm. Heraf vurderes ca. 10.500 at vaere erhvervskeretgjer.

I 2011 vurderes der at vare ca. 450.000 varebiler 1 Danmark, hvoraf 75 % anvendes erhvervsmaes-
sigt. Nysalget af varebiler er som folge af afgiftsomlegningen 1 2007 samt den ekonomiske afmatning
faldet fra ca. 5.000 pr. méned til ca. 1.300 pr. maned i 2009.

Det er vurderet, at op imod 75 % af alle danske erhvervs-varebilejere ville valge at {4 et miljezonemaer-
ke pd deres koretgj. Dette ville give en samlet udgift pd ca. 25 mio. kr. til miljozonemerker for de
eksisterende erhvervskeretgjer samt 2 mio. kr. til merkning af nye keretojer frem til 2013.

De samlede udgifter for danske ejere af erhvervsvarebiler forventes dermed at lgbe op 1 ca. 147 mio. kr.
fordelt med ca. 20 mio. kr. til udskiftning af keretojer, ca. 100 mio. kr. i generelt verditab og ca. 27 mio.
til miljozonemeerker frem til 2013.

En udmentning af lovforslaget vil desuden indebzre ekonomiske og administrative konsekvenser for de
virksomheder, der i henhold til lov om godkendelse og syn af keretgjer har tilladelse til at foretage
syn af keretgjer. Synsvirksomhederne skal varetage opgaven med at udstede, henholdsvis inddrage
miljezonemerker, herunder tilknyttede opgaver som for eksempel gennemforelse af de nedvendige
tekniske undersegelser. De tilknyttede opgaver kan desuden vare registrering og digital indberetning
til tilsynsmyndigheden om udleveringen, henholdsvis inddragelse af miljezonemarker. Det er hensigten,
at synsvirksomhedernes betaling for udferelse af de nye opgaver, der foreslas i1 dette lovforslag, fastsattes
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ved fri prisdannelse, siledes som det ifelge lov nr. 473 af 9. juni 2004 om godkendelse og syn af
koretojer, jf. § 21, er tilfeeldet siden 1. januar 2007 for betaling for syn af keretgjer.

4.2 Andre regler

Preciseringen af producentansvaret i forbindelse med bilskrotordningen betyder, at producenter og
importerer af biler forpligtes til pa salgstidspunktet at informere kebere af person- og varebiler om
bilens design med henblik péd nyttiggerelse og genanvendelse, om udvikling af metoder til at forage,
genanvendelse og nyttiggerelse af biler samt fremskridt, der er opndet for at minimere den mangde, der
skal bortskaffes ved affaldsbehandling af biler. Informationen skal ske i salgsmaterialet. Da disse forplig-
telser folger af direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede koretgjer, vil gennemforelsen
af kravene i Danmark alene indebare, at eksisterende oplysninger fra bilfabrikanterne skal oversettes
til dansk og indarbejdes i1 det salgsmateriale, som de danske bilimporterer anvender i forbindelse med
markedsforingen af nye person- og varebiler.

Der er ikke tale om gkonomiske byrder, men en administrativ byrde. Da de fleste af de oplysninger, som
importererne forpligtes til at oplyse om, allerede indgér i bilfabrikanternes informationsmateriale om de
enkelte bilmodeller og alene skal indarbejdes 1 informationsmateriale geldende for hver ny bilmodel, der
bringes pa markedet, vurderes det, at der er tale om en byrde af begraenset karakter.

Lovforslaget har ingen ekonomiske konsekvenser for erhvervslivet, der er involveret i import/eksport af
affald.

5. De administrative konsekvenser for borgerne

De samlede okonomiske konsekvenser for borgerne athaenger af en konkret udmentning af forsla-
get. Det afgerende er, 1 hvor mange byer der konstateres overskridelser af grensevardierne, og hvor
mange kommuner der derefter soger om og eventuelt far mulighed for at etablere miljezoner. Derudover
har zonernes geografiske udstreekning betydning, og endelig har det betydning, hvor mange og hvilke
koretojer der fortsat enskes anvendt 1 zonerne.

For varebiler alene indregistreret til privat brug, som enskes anvendt i en miljezone med krav til disse
karetgjer, vil der vaere samme type af ekonomiske og administrative konsekvenser som for erhvervsli-
vet. Antallet af private varebiler udger ca. 110.000 svarende til 1/4 af det totale antal varebiler.

Til illustration af en sterrelsesorden af ekonomiske og administrative konsekvenser er det — for miljezo-
nen 1 Kebenhavn og Frederiksberg - vurderet, at en skarpelse af zonen 1 2011 til ogsa at omfatte visse
&ldre varebiler vil indebere, at ca. 3.500 xldre privatejede varebiler, der kerer 1 denne miljezone, skal
skiftes ud, hvis de ikke har effektivt partikelfilter (dieselbiler), henholdsvis katalysator (benzinbiler), fordi
de ikke opfylder en passende Euronorm.

Udskiftningen af private varebiler vurderes at ville give ejerne af ca. 3.500 varebiler en merudgift pd
i alt ca. 9 mio. kr., inkl. moms til forrentning af disse. Af disse har ca. 1.100 ejere bopal inden for
Kebenhavns og Frederiksbergs miljozoner.

Erhvervelse af miljezonemerker til 75 % af de private varebiler vil give borgerne en omkostning pa 1 alt
ca. 11 mio. kr., inkl. moms.

Det forventes desuden, at brugtvognsprisen pé private varebiler, der ikke kan overholde de nye krav,
generelt ville falde. Tabet er vurderet til ca. 33 mio. kr. fordelt pa ca. 28.000 keretojer.

De samlede udgifter for de private danske varebilejere forventes dermed at ville lobe op 1 ca. 53 mio.
kr., fordelt pa ca. 9 mio. kr. til udskiftning af keretojer, ca. 33 mio. kr. i generelt varditab og ca. 11 mio.
kr. til miljezonemarker som administrative omkostninger.
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Der vurderes ikke at veere konsekvenser for borgerne af forslagene om skerpet hdndhavelse og praci-
sering af producentansvaret for bilskrot.

6. De miljomcessige konsekvenser

Luftforurening i Danmark er tidligere vurderet at give anledning til 3.400 for tidlige dedsfald, 160.000
astmatilfeelde og omkring 2 mio. sygedage.

Der er ikke fastsat en nedre grense for eksponering og sundhedseftekter for partikler. Born er sarligt
folsomme over for luftforurening. Udenlandske vurderinger anslér, at den gennemsnitlige levealder
reduceres med omkring et ar, hver gang mangden af fine og ultrafine partikler stiger med 10 pg pr.
kubikmeter.

I det omfang der etableres skarpede miljezoner med det formdl at reducere partikeludslippet, vil det
desuden have en indirekte positiv effekt pa udledningen af kvalstofdioxid (NO,). Forhgjede niveauer for
kvelstofdioxid (NO,) vurderes at pavirke isar luftvejene hos serligt folsomme personer, f.eks. hos bern
og personer, der 1 forvejen har luftvejslidelser. Dette kan medvirke til forverrede luftvejssymptomer, et
oget antal sygedage samt gget dedelighed. Det er imidlertid vanskeligt at kvantificere effekterne ngjere,
idet NO, typisk optraeeder sammen med de mere sundhedsskadelige partikler.

7. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indeholder hjemmel til at udstede regler, der stiller krav til varebiler, og regler, der giver
mulighed for kommuner til at indfere miljezoner for lastbiler, busser og varebiler.

Der er ikke pligt til notifikation af bemyndigelsesbestemmelser efter direktiv 98/34/EF om en informa-
tionsprocedure med hensyn til tekniske standarder og forskrifter samt forskrifter for informationssamfun-
dets tjenester.

Opfolgende bekendtgerelser om krav til varebiler for at kere 1 miljezoner vil blive notificeret over for
EU-Kommissionen i henhold til informationsproceduredirektivet.

Ophavelsen af undtagelsen for udenlandske lastbiler og busser til at have miljgzonemarke betyder, at
lovforslaget indferer en ny pligt for disse keretojer. Denne @ndring betyder derfor, at lovforslaget har
vearet notificeret over for EU i udkast med hensyn til dette punkt. Der er ikke modtaget bemaerkninger.

En senere udmentning af forslaget om udvidede miljezoner kan bidrage til at opfylde Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft 1 Europa.

I forbindelse med regeringens besvarelse af en dbningsskrivelse fra EU-Kommissionen om implemen-
tering af direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede keretgjer blev det tilkendegivet,
at direktivets artikel 9, stk. 2, om information om bilskrot ikke er gennemfert i dansk ret og ikke
kan gennemfores uden, at der tilvejebringes hjemmel hertil. Forslagene i § 1, nr. 1-3, etablerer den
nedvendige hjemmel.

8. Horte myndigheder og organisationer
Lovforslaget har veret sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organisationer:

Advokatradet, Advokatsamfundet, Affald Danmark, A-Inspektion, Akademiet for de Tekniske Viden-
skaber (ATV), AL Syn, Anvendt Kommunal Forskning (AKF), Applus+ Bilsyn, Arbejderbevagelsens
Erhvervsrad, Arbejdstilsynet, Auto & Milje, Batteriforeningen, Benzinforhandlernes Falles Reprasen-
tation, Beredskabsstyrelsen, Beskaftigelsesministeriet, BilGenbrug Danmark, Branchearbejdsmiljeradet
Jord til Bord, By & Havn, By- og Landskabsstyrelsen, Centralforeningen af Autoreparaterer i Dan-
mark Centralorganisationen af industriansatte i Danmark (CO-industri), COOP Danmark, DAKOFA,
Danmarks Automobilforhandler Forening, Danmarks Motor Union, Danmarks Naturfredningsforening,
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Danmarks Statistik, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Autogenbrug, Dansk Autohjelp, Dansk Biotek,
Dansk Byggeri — Miljosektionen, Dansk Byplanlaboratorium, Dansk Energi, Dansk Erhverv, Dansk
ErhvervsFremme, Dansk Gasteknisk Center, Dansk Industri, Dansk Lokal Syn, Dansk Metal, Dansk
Miljeteknologi, Dansk Standard, Dansk Totalsyn, Dansk Transport og Logistik, Danske Advokater, Dan-
ske Biludlejere, Danske Busvognmand, Danske Fragtmand, Danske Havne, Danske Regioner, Danske
Spediterer, DASU - Dansk Automobil Sports Union, DBL — Institute for Health Research and Develop-
ment, De Danske Bilimporterer, De Samvirkende Kebmand, Det Europeiske Temacenter for Affald,
Det Norske Veritas, Det Okologiske Rad, Dinex, DHI — Center for Milje og Toksikologi, DMU, DONG
Energy, DTU Miljo - Institut for Vand og Miljeteknologi, Embedslegeforeningen, Eminox, Energinet.dk,
Energi- og Olieforum, Energistyrelsen, EnviNa, Erhvervs- og Byggestyrelsen, Erhvervs- og Selskabssty-
relsen - Center for Kvalitet i Erhvervsregulering, Eurofins Milje, EuroLab Danmark, Falck, FDM,
Finansministeriet, Finansradet, Forbrugerrddet, Forbrugerstyrelsen FORCE Technology, Foreningen af
Byplanleggere (FAB), Foreningen Danske Kraftvarmevarker, Foreningen af Radgivende Ingeniorer,
Foreningen Baredygtige Byer og Bygninger, Forsikring & Pension, Forsvarsministeriet, Frederiksberg
Kommune, Friluftsradet, Funktionarernes og Tjenestemandenes Fallesrad, FynBus, Feerdselsstyrelsen,
Genvindingsindustrien, Green Cities, Green Network, Greenpeace Danmark, Grenne Familier, GTS —
Godkendt Teknologisk Service, Hedeselskabet, Handverksradet, Indenrigs- og Socialministeriet, Indu-
striens Branchearbejdsmilje, Informationscentret for Miljo & Sundhed, Ingenierforeningen 1 Danmark
(IDA), International Transport Danmark, Justitsministeriet, Key2Green, Klima- og Energiministeriet, Ko-
lonihaveforbundet, Kommunalteknisk Chefforening, Kommunekemi, Kommunernes Landsforening (KL),
Konkurrencestyrelsen, Kraeftens Bekaempelse, Kabenhavns Kommune, LabVest, Landbrug & Fedeva-
rer, Landdistrikternes Fellesrdd, Landsforeningen 1 Danmark (LO), Landsforeningen Praktisk @Qkologi,
Midttrafik, Miljebevaegelsen NOAH, Miljoklagenevnet, Miljelaboratoriet, Miljoministeriets Miljocentre
(Roskilde, Aalborg, Ribe, Arhus, Nykebing, Ringkebing, Odense), Miljenetvark Syd, Miljesamarbejdet
mellem Gentofte, Gladsaxe, Lyngby-Taarbek og Rudersdal kommuner, Miljoggkonomisk Rad, Ministeriet
for Sundhed og Forebyggelse, Ministeriet for Videnskab, Teknolog og Udvikling, Movia, Naturklagenzaev-
net, Natur & Ungdom, Nepenthes, Nordjyllands Trafikselskab, Odense Kommune, Orbicon, Purefi, Regin
Jensen, RenoSam, Radet for Sikker Trafik, Skatteministeriet, Skov & Landskab, Skov- og Naturstyrel-
sen, Statsministeriet, Sundhedstyrelsen, Synas, Teknologiradet, Teknologisk Institut, Transportministeriet,
Uniscrap, Verdensnaturfonden WWEF, Vestegnens Miljeforum, Videncenter for Affald, Okologisk Lands-
forening, @konomi- og Erhvervsministeriet, Aalborg Kommune, Arhus Kommune, Arhus MiljeCenter,
3F, 92-gruppen — Forum for Baredygtig Udvikling.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ Negative konsekvenser/
mindre udgifter merudgifter
Okonomiske konsekvenser for | Ingen Ingen
det offentlige
Administrative konsekvenser Ingen Staten: Administration og tryk-
for det offentlige ning af miljezonemaerker til

udenlandske koretojer samt in-
formationsindsats i forhold til
udenlandske vognmaend, 1 alt
ca. I mio. kr.

0,3 arsverk i etableringsfasen
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2010/11 og 0,1 arsveerk arligt
til administration.

Okonomiske og administrative
konsekvenser for erhvervslivet

Ingen

En udnyttelse af bemyndigel-
sen til at fastsaette regler for
varebiler kan resultere i et ge-
nerelt veerditab, verditab ved
at skifte bil, udgifter til efter-
montering af partikelfilter, hen-
holdsvis katalysator og erhver-
velse af miljgzonemerker.

Administrative konsekvenser
for borgerne

Ingen

En udnyttelse af bemyndigel-
sen til at fastsatte regler for
varebiler kan resultere 1 udgif-
ter til erhvervelse af miljozone-
merker.

Miljemaessige konsekvenser

Skeerpet hdndhavelse af eksi-

sterende zoner sikrer en storre
miljomassig effekt af eksister-
ende miljozoner.

Endvidere skabes der mulig-
hed for hurtig indgriben, hvis
grenseverdierne for partikler
overskrides, med deraf folgen-
de positive miljomaessige kon-
sekvenser.

Bilkebere informeres og kan
bedre inddrage miljohensyn,
nér de keber bil.

Forhold til EU-retten

En udvidelse af miljezonerne til andre byer og til at omfatte vare-
biler kan bidrage til at opfylde Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere
luft i Europa. Lovforslagets § 1, nr. 14, har varet notificeret

efter informationsproceduredirektivet (direktiv 98/34/EF). Forsla-
get gennemforer delvist art. 9, stk. 2, i direktiv om udrangerede

keretgjer (direktiv 2000/53/EF).

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til nr. 1

Til § 1

Den foresldede nye bemyndigelsesbestemmelse (§ 9 q, stk. 4) tilsigter at skabe hjemmel til at gennem-
fore artikel 9, stk. 2, i direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede koretojer, der vedrarer
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producentansvaret 1 forbindelse med udrangerede biler med hensyn til informationsforpligtelserne over
for potentielle kebere.

Bestemmelsen giver hjemmel for miljeministeren til at udvide producenters, importerers og forhandle-
res informationspligt i forbindelse med markedsferingen af nye person- og varebiler.

Udvidelsen skal sikre, at der ved markedsfering af person- og varebiler til forhandlere og til slutbrugere
bliver informeret om bilens design med henblik pd nyttiggerelse og genanvendelse, om udvikling af
metoder til at forege genanvendelse og nyttiggerelse af udrangerede biler og deres komponenter samt
fremskridt, der er opnaet for at minimere den mangde, der skal bortskaffes, og oge nyttiggerelses- og
genvindingsraten ved affaldsbehandling af biler. Producenter og importerer er forpligtet til at informere
forhandlere om affaldshéndteringen af bilerne, herunder om den markedsferte bils egenskaber med hen-
syn til nyttiggerelse og genanvendelse. Desuden indgér ogsa pligt til at informere om den miljemassigt
forsvarlige behandling af de udrangerede biler, iser bortskaffelse af alle vaesker og demontering.

Forhandlere er ligeledes forpligtet til at sikre, at potentielle kebere pa salgstidspunktet bliver informeret
herom. Tanken bag bestemmelsen er, at disse informationer skal indgé som en del af beslutningsgrundla-
get 1 forbindelse med kabet.

Bekendtgorelse nr. 1708 af 20. december 2006 om handtering af affald 1 form af motordrevne keretajer
og affaldsfraktioner herfra fastsatter allerede bestemmelser om handtering af affald 1 form af motordrevne
koretojer samt héndtering af affaldsfraktioner herfra, og producenter og importerer skal ved markedsfo-
ring af nye person- og varebiler informere om producentansvaret, herunder ogsa om tilbagetagningsord-
ninger for udtjente person- og varebiler. Det fremgar saledes, hvem der har pligt til at tilbagetage bilen,
ndr den er udtjent, men det fremgér ikke af de geldende regler, at potentielle kebere pa kebstidspunktet
skal have adgang til oplysninger om, hvor god bilen er at affaldsbehandle m.v.

Der er séledes tale om en pracisering af producentansvaret i forbindelse med bilskrotordningen, og
miljeministeren vil i forbindelse med en revision af bekendtgerelsen om héndtering af affald i form af
motordrevne keretgjer og affaldsfraktioner herfra fastsatte neermere regler herom.

Informationen skal ske i salgsmaterialet til bade forhandlere og slutbrugere. Da disse forpligtelser
folger af direktiv 2000/53/EF af 18. september 2000 om udrangerede keretgjer, vil gennemforelsen af
kravene i Danmark alene indebere, at eksisterende oplysninger fra bilfabrikanterne skal indarbejdes i det
salgsmateriale, som anvendes over for de danske bilimporterer, og som disse anvender i forbindelse med
markedsferingen af nye person- og varebiler over for potentielle kabere.

Overtredelse af de regler, som miljeministeren vil udstede i medfer af den foreslaede hjemmelsbestem-
melse, vil blive strafsanktioneret i medfer af den eksisterende strathjemmel i miljebeskyttelseslovens
§ 110, stk. 3.

Til nr. 2 og 3
ZAndringerne er lovtekniske konsekvenser af @ndringen i nr. 1.

Til nr. 4

Den foreslédede bestemmelse (§ 15 a, stk. 1) giver som noget nyt mulighed for, at kommunalbestyrelser
i andre kommuner end Kebenhavn, Frederiksberg, Alborg, Arhus og Odense under tilsvarende betingelser
som i den gzldende § 15 a, stk.1, kan etablere miljezoner for lastbiler og busser med de krav til
partikelfilter m.v., der folger af § 15 b, stk. 1. Det foreslas som hidtil, at kommunalbestyrelserne frivilligt
valger at etablere en miljozone.

Det foreslés, at etablering af miljozoner for lastbiler og busser i andre kommuner end de fem navnte
kraever miljoministerens forudgéende tilladelse. Baggrunden herfor er, at det ber sikres, at nye miljezoner
for lastbiler og busser kun indferes, nar der er overskridelser af grenseverdier for luftkvalitet (partik-
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ler). Der vil desuden blive taget hensyn til tekniske og ekonomiske forhold, en miljezones egnethed som
styringsmiddel 1 den pagaldende situation, proportionalitet og lignende hensyn. Der er ikke tale om, at en
saddan miljezone skal ophaves, hvis der 1 et eller flere ar ikke er overskridelser af graensevardierne.

Godtgerelse af, at en miljezone for lastbiler og busser i andre byer er berettiget, kan ske ved mo-
delberegninger, men der vil vare behov for, at disse modelberegninger baseres pa detaljerede lokale
trafikteellinger, samt at der gennemfores faktiske malinger af luftforureningen af kortere varighed, typisk
ca. fire uger.

Ved vurderingen af, om der er overskridelse af graensevardier, vil det blive taget i betragtning, om
overskridelsen skyldes sarlige forhold af enkeltstdende varighed (sterre brande eller lignende), eller om
den mé forventes ogsd at forekomme 1 efterfolgende kalenderér.

Ministerens befojelse til at tillade etablering af miljezoner i andre kommuner forventes at blive delege-
ret til Miljostyrelsen.

Tilnr. 5

Den foresldede bestemmelse (§ 15 a, stk. 2), der er ny, giver kommunalbestyrelser mulighed for at
etablere miljozoner for varebiler, hvis der er udstedt en eller flere bekendtgerelser efter § 15 e med krav
til varebilerne. Bestemmelsen gaelder alle kommuner — bidde de fem oprindelige og andre kommuner. Det
foreslds, som det ogséd er tilfeldet for miljozoner for lastbiler og busser, at kommunalbestyrelserne
frivilligt veelger at etablere en miljozone for varebiler.

Det foreslés, at etablering af miljezoner for varebiler — i alle kommuner - krever miljeministerens
forudgiende tilladelse. Baggrunden herfor er, at det ber sikres, at nye miljezoner for varebiler kun
indferes, nar der er overskridelser af grensevardier for luftkvalitet (partikler). Der er dog ikke tale om, at
en sddan miljezone skal ophaves, hvis der 1 et eller flere &r ikke er overskridelser af grensevardierne.

Der er officielle milestationer i Kebenhavn, Alborg, Arhus og Odense, og disses resultater vil blive lagt
til grund ved Miljeministeriets vurdering af, om der er overskridelser af greensevardierne for partikler, og
dermed om der kan gives tilladelse til etableringen af en miljezone for varebiler.

Godtgerelse af, at en miljezone for varebiler i andre byer er berettiget — og dermed om der kan
gives tilladelse til etableringen - kan ske ved modelberegninger, men der vil vere behov for, at disse
modelberegninger baseres pa detaljerede lokale trafiktaellinger, samt at der gennemfores faktiske malinger
af luftforureningen af kortere varighed, typisk ca. fire uger.

Ved vurderingen af, om der er overskridelse af grensevardier, vil det blive taget i betragtning, om
den skyldes sarlige forhold af enkeltstdende varighed (storre brande eller lignende), eller om den ma
forventes ogsd at forekomme 1 efterfolgende kalenderér.

Det er endvidere en betingelse, at det godtgeres, at der er betydelig trafik med varebiler i det padgaelden-
de byomride. Bekendtgerelse nr. 66 af 22. januar 2007 om miljezoner definerer i § 1, nr. 3, betydelig
trafik som »en arsdegntrafik pa en eller flere veje pa omkring 500 keretojer«. Bestemmelsen vedrerer
lastbiler og busser. Bekendtgerelsen om miljezoner vil blive revideret som opfelgning péd lovforslaget. I
denne forbindelse vil der blive fastsat en definition af betydelig trafik i relation til varebiler.

Varebiler defineres 1 overensstemmelse med bekendtgerelse nr. 351 af 11. marts 2010 om detailforskrif-
ter for keretgjers indretning og udstyr.

Ministerens befojelse forventes delegeret til Miljostyrelsen.

Til nr. 6
Zndringen er en lovteknisk konsekvens af @ndringen i nr. 5.
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Til nr. 7

Den foreslaede bestemmelse (§ 15 a, stk. 4), der er ny, tilsigter at skabe en praktisk afgreenset miljozone
for savel lastbiler og busser som for varebiler. Hvis en eksisterende lastbil- og buszone udvides til ogsa
at gelde for varebiler, er den praktiske losning, at den eksisterende afgraensning ogsa kommer til at
gelde for varebiler. Dermed skal der stilles felles skilte op for begge typer keretojer pa gransen til
zonen. Den samme praktiske losning galder ogsd for situationer, hvor andre kommunalbestyrelser end
de fem, der allerede har etableret miljozoner, beslutter at etablere miljozone for bade lastbiler, busser og
varebiler. Der foreslds dermed stillet krav om, at den geografiske afgraensning for miljezonerne er den
samme for at undga forskellige slags skilte i samme zone, der kan forvirre brugere.

Afgrensningen af miljozonen for varebiler folger dermed den oprindeligt vedtagne miljezone for
lastbiler og busser. Der kan treffes bestemmelse om en ny afgrensning, der galder for alle tre typer af
koretojer.

Til nr. 8

Den foreslaede bestemmelse (§ 15 a, stk. 5), der er ny, giver miljeministeren mulighed for at udstede
narmere regler om tilladelsesordningen for etablering eller udvidelse af miljezoner, herunder krav til
oplysninger.

Der er endnu ikke taget stilling til, hvorvidt denne hjemmel vil blive udnyttet, eller om der vil blive
udarbejdet en vejledning.

I bemerkningerne til nr. 4 og 5 er der redegjort for, hvornér en tilladelse kan forventes meddelt.

Der er sammesteds redegjort for forventningen til den type beregninger og malinger mv., der ber
foreligge ved en afgerelse af, om der i et bestemt byomrdde er overskridelse af graensevaerdier for
luftkvalitet (partikler).

Det overvejes, om disse beregninger og malinger ber udferes af akkrediterede virksomheder.

Pé baggrund af, at der kraeves akkrediterede mélinger pa andre omrader (kemi, stgj, vand, overvagning),
overvejes det, om Miljeministeriet ogsa ved sin sagsbehandling i forhold til tilladelser til etablering af nye
miljezoner bor basere afgerelserne pa mélinger fra akkrediterede organer.

Bekendtgoerelse nr. 1353 af 11.december 2006 om kvalitetskrav til miljemélinger udfert af akkrediterede
laboratorier, certificerede personer mv., indeholder ingen regler om krav til luftkvalitetsmélinger eller
lignende.

For der evt. udstedes regler med krav om akkrediterede malinger, vil der 1 en forsegsperiode ikke blive
stillet saerlige kvalitetskrav til mdlingerne. Miljoministeriet vil 1 den periode ud fra en teknisk-faglig
vurdering tage konkret stilling til, om der pa grundlag af det indsendte materiale kan dokumenteres en
overtredelse af grensevardierne.

Tilnr. 9
Zndringen er en lovteknisk konsekvens af @ndringen i nr. 5.

Til nr. 10

Det foreslas, at gennemforelse af miljozoner for varebiler kan ske 1 lobet af kortere tid (syv méneder)
end for de eksisterende miljezoner for busser og lastbiler. For forste etablering af miljezoner for lastbiler
og busser, fastholdes den eksisterende 14-méneders periode, hvor miljezonen ikke kan handhaves.

Det foreslds som hidtil, at kommunalbestyrelsens afgerelser om etablering, udvidelse, indskraenkning og
ophevelse skal offentliggeres, og at der skal g mindst 14 méneder fra offentliggerelsen af kommunalbe-
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styrelsens afgerelse om etablering eller udvidelse af en miljezone for lastbiler og busser, til miljgzonen
kan fa virkning og dermed handhaeves.

Ved beslutning om, at miljezonerne ogsa omfatter visse varebiler, foreslds det imidlertid, at der fastleg-
ges en indfasningstid pd 7 méineder.

Om baggrunden for de to indfasningsperioder henvises til punkt 2.1.2 i de almindelige bemarkninger.

Hvis der samtidigt indferes en miljezone for busser, lastbiler og varebiler foreslas det, at indfasningspe-
rioden for alle tre typer keoretgjer er den samme, nemlig 14 méneder, for at undgé midlertidig skiltning.

Tilnr. 11

Det foreslas, at den geldende hjemmel til at fastsaette regler om offentlighedens inddragelse, nar kom-
munalbestyrelsen treffer afgerelse om miljezoner for lastbiler og busser, ogsa skal galde for afgerelser
om miljezoner for varebiler.

Bekendtgerelse nr. 66 af 22. januar 2007 om miljezoner fastsatter regler for offentlighedens inddragelse
i forbindelse med etablering, udvidelse, indskrankninger og ophavelse af en miljezone i de fem kommu-
ner. Bekendtgerelsen vil blive revideret, sd den ogsa gelder for andre kommuner og for etablering af
miljezoner for varebiler.

Tilnr. 12 og 13

Forslagene er @ndringer som folge af forslaget i nr. 14 om ophavelse af undtagelsen for udenlandske
lastbiler og busser til at have miljgzonemerke.

Til nr. 14
Bestemmelsen i § 15 b, stk. 6, foreslas ophavet.

Udenlandske lastbiler og busser skal i dag opfylde de samme krav som danske lastbiler og busser,
men skal ikke have et miljozonemarke 1 forruden. Derimod skal de pd anden made dokumentere, at
partikelfilterkravene opretholdes. Denne model foreslds nu ophavet, idet der tilsigtes at skabe ens vilkar
for danske og udenlandske koretgjer omfattet af miljezoner.

For at fa udstedt et miljozonemarke forventes det fastsat, at de udenlandske vognmaend sender- for-
mentlig til en privat organisation eller virksomhed - den samme type dokumentation som den, der i dag
kreeves medbragt af foreren af udenlandske keretgjer, ndr de kerer i en dansk miljezone. Organisationen
eller virksomheden kontrollerer dokumentationen og udsteder samt sender et miljezonemarke til den
pageldende vognmand.

Nearmere regler, der ogsa kan omfatte varebiler, vil blive fastsat 1 miljoministerens kommende justerede
bekendtgerelse om merkeordning for lastbiler og busser, udstedt i medfer af § 15 d. § 15 d indeholder
allerede 1 dag hjemmel til at henlaegge opgaver til en privat organisation eller virksomhed og finder
tilsvarende anvendelse 1 forhold til varebiler, jf. den geldende § 15 e.

Ophavelsen af fritagelsen for miljezonemaerke foreslds at treede i kraft en rimelig tid efter, at den
praktiske ordning er etableret, jf. den foresldede ikrafttredelsesbestemmelse i § 2, stk. 2.

Tilnr. 15

Det foreslas, at den gaeldende bemyndigelse 1 § 15 e for ministeren til at udstede regler om miljezoner
for varebiler indskrankes, idet reglerne og bemyndigelse til at fastsatte nermere regler om selve etable-
ringen m.v. af miljezoner for varebiler 1 stedet foreslds indarbejdet i § 15 a.

Forslaget er saledes en @ndring som folge af forslagene i nr. 5, 7, 8 og 11.
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Til nr. 16
Forslaget er en &ndring som folge af @ndringen i nr. 5.

Til nr. 17
Forslaget er en &ndring som folge af forslaget 1 nr. 14.

Til nr. 18

Det foreslas med @ndringen af bestemmelsen (§ 87, stk. 3) at sikre politiet en ny befojelse til at hand-
have miljezonereglerne. Dette galder bade miljebeskyttelseslovens regler og regler i bekendtgarelser
udstedt i medfor af loven, jf. brug af begrebet »lovgivningen«.

Med @ndringen far politiet befojelse til uden retskendelse at standse og undersege keretojer med
henblik pd at kontrollere overholdelse af miljezonereglerne. Det er en betingelse, at indgrebet skal vare
»nadvendigt«. Hvis der for eksempel ikke er et miljozonemarke 1 forruden eller det ikke, mens det
korer, kan konstateres, om det er korrekt, kan bestemmelsen udnyttes. De relevante keretojer er for
tiden de lastbiler og busser, som er omfattet af § 15 b, stk. 1. I den forbindelse er det relevant at
kontrollere overholdelsen af kravene i dels § 15 b, stk. 1, nr. 1-3, til partikeludledning, partikelfilter og
miljgzonemerke m.v., jf. dog stk. 4 til 5, dels af evt. vilkr m.v. for en dispensation herfra i regler udstedt
1 medfor af § 15 c og 15 b, stk. 5.

Med den foresldede @ndring far politiet mulighed for at undersege keoretojer, herunder for at varetage
praeventive hensyn, i forbindelse med varetagelse af andre opgaver uden tilsynsmyndighedens tilstedevae-
relse.

Den foresldede befojelse for politiet vil ogsd kunne omfatte kontrol af varebiler, hvis bemyndigelsen i
§ 15 e til at fastsatte regler om varebiler 1 miljgzoner udnyttes.

Med @ndringen far politiet endvidere adgang til at kreeve syn til sikring af, at udstyr, der for eksempel
kan vare indbygget i udstedningssystemet eller ikke kan konstateres ved visuelt eftersyn, bliver kontrol-
leret for, om det faktisk er installeret, og om det er effektivt. Et sddant ekstraordinert syn sker ved

synsvirksomhederne og for ejerens eller den varige brugers egen regning. Narmere regler vil blive fastsat
med hjemmel i § 15 b, stk. 3, og 15 d.

Det forudsattes dog samtidigt, at politiet til enhver tid har mulighed for at tilkalde tilsynsmyndigheder-
ne, for eksempel 1 situationen, hvor der er behov for oplysninger om, hvor pracis graensen for miljezonen
gar.

Til nr. 19 og 20

Forslagene er en konsekvens af @ndringen i nr. 21.

Til nr. 21

Forslaget giver mulighed for at strafbeleegge en manglende efterkommelse af politiets indkaldelse af et
koretoj til ekstraordinart syn.

Til nr. 22

Den foresladede bestemmelse (§ 111 b) er ny og tilsigter at give politiet yderligere befojelser til at styrke
hindhaevelsen over for danske og udenlandske keretojer i miljezonesager og af affaldstransporter i sager
om overforsler af affald i medfer af EU’s transportforordning eller geeldende lovgivning om overforsel af
affald, for tiden bekendtgerelse nr. 799 af 28. juni 2007 om overforsel af affald.
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I medfor af den foresldede bestemmelse kan politiet - ogsa for dom er afsagt (eller badeforeleg vedta-
get) - tilbageholde et transportmiddel, hvis det er nedvendigt for at sikre det offentliges krav pa fremtidige
sagsomkostninger, konfiskation eller bede. Formalet med tilbageholdelsen kan vare at skabe sikkerhed
for betaling af en bade og sagsomkostninger mv. eller at sikre tilstedevarelsen af bevismidler. Ved
transportmiddel forstds savel motorkeretgjer som skibe. Ved tilbageholdelse 1 forbindelse med sager om
overtredelse af miljezonereglerne er kun tilbageholdelse af keretgjer relevant, idet miljozonereglerne
alene finder anvendelse pa lastbiler og busser omfattet af miljobeskyttelseslovens § 15 b, stk. 1. Varebiler
vil endvidere blive omfattet, hvis disse bliver omfattet af miljozoner efter, at miljeministeren har udstedt
bekendtgerelse om kravene til disse 1 medfer af § 15 e.

Tilbageholdelsen kan ske, selv om den mistenkte ikke ejer eller er varig bruger af keretgjet. En
chauffor kan derfor sammenlignes med en kaptajn pé et skib, jf. havmiljelovens regler. Tilbageholdelsen
skal ophere, nér det skyldige beleb er betalt, eller der er stillet sikkerhed for betalingen.

Det foreslas, at der kan soges fyldestgorelse 1 et transportmiddel, der er tilbageholdt, hvis der ikke
senest to méineder efter sagens endelige afgorelse er sket betaling af f.eks. bader og sagsomkostninger
eller er stillet sikkerhed.

Spergsmalet om fyldestgerelse skal ifolge U 1969.353 H afgeres under hensyntagen til gvrige rettighe-
der over transportmidlet.

Hvis ejeren af transportmidlet ikke har forbindelse med lovovertradelsen, udelukker hans ejendomsret,
at der soges fyldestgorelse 1 dette efter geldende regler. Der kan derfor alene ske fyldestgorelse i et
transportmiddel, hvis den person eller det selskab, der ejer dette, kan anses for strafferetligt ansvarlig for
overtredelsen af miljozonereglerne eller af affaldstransportforordningen.

Tilbageholdelse kan efter den foresldede bestemmelse ske i videre omfang, idet tilbageholdelse af et
transportmiddel ikke er betinget af, at den person eller det selskab, der ejer transportmidlet kan anses
for strafferetligt ansvarlig for overtraedelsen. Det er dog en betingelse, at den strafferetligt ansvarlige har
retmaessig radighed over transportmidlet.

Tilbageholdelse forudsetter, at den pagaeldende med rimelig grund er mistenkt for lovovertredelsen,
jf. retsplejeloven § 802, stk. 2, nr. 1. Det er ikke er en forudsatning for tilbageholdelse af koretgjet, at
foreren er sigtet eller tiltalt 1 en straffesag. Det md som hidtil anses for tilstraekkeligt, at der ved kontrol
af koretgjet er opstéet en begrundet mistanke om en overtredelse af loven m.v., som kan retsforfolges her
1 landet. Reglen adskiller sig fra retsplejeloven ved, at en tilbageholdelse kan ske, uanset at foreren ikke
selv er ejer eller medejer af koretojet.

Henvisningen til retsplejelovens kap. 74 indebarer endvidere, at afgerelse om tilbageholdelse skal
treeffes af retten, medmindre tilbageholdelsens gjemed ville forspildes, hvis retskendelse skulle afventes,
jf. retsplejelovens § 806. Det forventes, at dette nasten altid vil vere tilfaeldet, da transportmidlerne ellers
bare kan forlade stedet og unddrage sig retsforfelgning.

Er tilbageholdelsen foretaget uden forudgaende retskendelse, skal sagen forelaegges for retten, hvis den
person, tilbageholdelsen retter sig imod, anmoder om det, jf. retsplejelovens § 806, stk. 3.

Det er en forudsatning for at kunne tilbageholde, at indgrebet er proportionalt. Hvis formalet kan opnés
med et mindre indgribende middel, for eksempel sikkerhedsstillelse, kan der treffes skriftlig aftale herom
med den, indgrebet retter sig imod. Princippet fremgér af retsplejelovens § 805 og vil ogsé vere geldende
for tilbageholdelse efter miljobeskyttelsesloven.

Tilbageholdelse vil formentlig ikke blive anvendt hver gang, men kan vare et nyttigt vaerktej til at fa
rettet fejl 1 papirerne hurtigt. Ved brugen af tilbageholdelse 1 sager om affaldstransporter skal der ske en
afvejning af, at affaldet pd den ene side skal videre til sit bestemmelsessted, at sikre effektiv transport af
affald og pa den anden side at sikre handhavelse. Det bliver politiet, der afvejer, om denne mulighed skal
bruges i det konkrete tilfaelde.
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Til § 2
Det foreslés, at loven treeder i kraft den 1. juli 2010.

Indforelsen af krav om miljezonemarke for udenlandske keretgjer foreslds dog gennemfort samtidig
med, at der er etableret en praktisk ordning for udstedelse af marker til disse og efter udlebet af en
rimelig overgangsperiode, der muligger, at de udenlandske vognmand kan skaffe sig miljgzonemeerker.

Miljoministeren foreslds derfor bemyndiget til at udstede en bekendtgerelse om ikrafttreden af maerke-
pligten for udenlandske keretojer og for de lovtekniske konsekvensandringer af den foresldede ophavel-
se af den galdende fritagelse for udenlandske koretgjer.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§9q.

Stk. 3. Miljeministeren kan fastsette regler om
producenters og importerers pligt til at oplyse
den sidste ejer eller indehaver om, hvor en ud-
tjent person- eller varebil kan afleveres, herunder
hvordan oplysningerne skal gives.

Stk. 4. Den sidste ejer eller indehaver har ret
til at aflevere en udtjent person- eller varebil til
en producent eller importer til s@rskilt hindtering
uden omkostninger.

Stk. 5. Ministeren kan fastsatte regler om den
sidste ejers eller indehavers rettigheder, jf. stk. 4,
herunder at retten til at aflevere en bil kan be-
greenses med hensyn til afleveringssteder, og at
der af den sidste ejer eller indehaver uanset stk. 4
kan opkraves et belgb for de vigtigste manglende
komponenter svarende til tilsvarende komponen-
ters materialevaerdi pa afleveringstidspunktet.

§9s.

Stk. 2. Miljeministeren kan fastsette regler om
producenters og importerers pligt til at tilveje-
bringe og give oplysninger og dokumentation om
etablerede tilbagetagningsordninger til brug for
kontrollen med overholdelse af reglerne 1 § 9 q,
stk. 1, og regler fastsat i medfer af § 9 g, stk. 3 og
4,0g§9 =.

§ 15 a. Kommunalbestyrelsen i Kebenhavn,
Frederiksberg, Arhus, Aalborg eller Odense
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Lovforslaget

§1

I lov om miljebeskyttelse, jf. lovbekendtgerelse
nr. 1757 af 22. december 2006, som @&ndret bl.a.
ved § 11lovnr. 507 af 17. juni 2008 og lov nr.
509 af 17. juni 2008 og senest ved § 2 1 lov nr.
1519 af 27. december 2009, foretages folgende
@ndringer:

1. I § 9 g indsattes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Miljoministeren fastsatter regler om
producenters, importerers og forhandleres pligt
til at give oplysninger om designet af person-
og varebiler og disses komponenter med henblik
pa deres egnethed til nyttiggerelse og genanven-
delse, den miljemeessigt forsvarlige behandling
m.m. af udtjente person- og varebiler, herunder
udvikling og optimering af metoder til genanven-
delse og nyttiggerelse af sddanne koretgjer og de-
res komponenter samt opnaede fremskridt m.m.
Ministeren fastsatter regler om, hvordan oplys-
ningerne skal gives.«

Stk. 4-5 bliver herefter stk. 5-6.

2.19§9gq, stk. 5, der bliver stk. 6, @ndres to steder
wstk. 4« til: »stk. 5«

3.1§ 95, stk. 2, @ndres »§ 9 q, stk. 3 og 4« til: »§
9 q, stk. 3 og 5«

4.1§ 15 a, stk. 1, indsattes som 2., 3. og 4. pkt.:
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Kommuner kan traeffe bestemmelse om etable-
ring af miljezoner 1 storre sammenhangende by-
omrader, hvor der er betydelig trafik med de i

§ 15 b, stk. 1, nevnte keretojer.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan under de
samme betingelser som i stk. 1 treeffe bestemmel-
se om udvidelse eller i helt saerlige tilfeelde min-
dre indskraenkninger af en etableret miljozone.
Kommunalbestyrelsen kan ikke uden tilladelse
fra miljoministeren ophave en etableret miljozo-
ne.

Stk. 3. Miljeministeren fastsetter regler om den
geografiske afgrensning af storre sammenhan-
gende byomréder, herunder om undtagelse af vis-
se veje.

Stk. 4. Kommunalbestyrelsens afgerelse efter
stk. 1 og 2 kan ikke paklages til anden admini-
strativ myndighed.

Stk. 5. Kommunalbestyrelsen offentligger afge-
relser om etablering, udvidelse, indskraenkning
eller ophevelse af en miljozone. Der skal gi
mindst 14 maneder fra offentliggerelsen af kom-
munalbestyrelsens afgerelse om etablering eller
udvidelse af en miljezone til det tidspunkt, hvor
miljezonen har virkning.

Stk. 6. Ministeren fastsatter regler om offent-
lighedens inddragelse, nar kommunalbestyrelsen
trefter afgerelse efter stk. 1 og 2.
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»Tilsvarende gelder for kommunalbestyrelsen i
gvrige kommuner, hvis miljeministeren forudgé-
ende har givet sin tilladelse. For at en tilladelse
kan meddeles, skal grensevardier for partikelfor-
urening vare overskredet. Ved vurderingen af,
om en tilladelse kan meddeles, skal endvidere
indgd de samlede miljo- og samfundsmaessige
konsekvenser af miljozonen.«
5.1¢§ 15 a indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan efter forud-
géende tilladelse fra miljgministeren treffe be-
stemmelse om etablering af miljezoner, hvor der
er betydelig trafik med varebiler. For at en tilla-
delse kan meddeles, skal grenseveardier for parti-
kelforurening vere overskredet, og der skal vere
udstedt regler i medfor af § 15 e. Ved vurderin-
gen af, om en tilladelse kan meddeles, skal endvi-
dere indgd de samlede miljo- og samfundsmaessi-
ge konsekvenser af miljozonen.«

Stk. 2-6 bliver herefter stk. 3-7.
6.1¢ 15 a, stk. 2, der bliver til stk. 3, ®&ndres
»stk. 1« til: »stk. 1 og 2«.

7.1¢§ 15 a indsattes efter stk. 2, der bliver til
stk. 3, som nyt stykke:

»Stk. 4. Hvis kommunalbestyrelsen

etablerer miljozoner for sdvel lastbiler og bus-
ser som varebiler, skal miljgzonernes geografiske
udstrekning altid vaere den samme for de navnte
koretojer. Dette gaelder ogsd ved udvidelse, ind-
skraenkninger eller ophavelse efter stk. 3.«

Stk. 4-7 bliver herefter stk. 5-8.

8.1§ 15 a, stk. 3, der bliver til stk. 5, indsettes
som 2. pkt.:

»Ministeren kan fastsette nermere regler om
tilladelsesordningen efter stk. 1 og 2, herunder
om kommunalbestyrelsens pligt til for egen reg-
ning at lade miljomalinger udfere af akkreditere-
de virksomheder, sagkyndige personer, laborato-
rier m.v. samt om indsendelse af oplysninger 1
bestemt form.«

9.1¢ 15 a, stk. 4, der bliver stk. 6, @ndres »stk. 1
og 2« til: »stk. 1-3«
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§ 15 b. For lastbiler og busser, der er drevet
af en motor med kompressionstaending, og som
er indregistreret med en tilladt totalvaegt pd mere
end 3.500 kg, geelder der 1 en miljezone, jf. § 15
a, folgende krav, jf. dog stk. 4-6:

1) Efter 1. juli 2008 skal der pé keretojer vare
monteret et effektivt partikelfilter, medmin-
dre koretojet som minimum opfylder udsted-
ningsnormerne 1 bekendtgerelse om detail-
forskrifter for keretgjers indretning og udstyr
(2006) punkt 7.06.022 (2) a) (Euro 3).

2) Efter 1. juli 2010 skal der pé keretojer vaere
monteret et effektivt partikelfilter, medmin-
dre koretojet som minimum opfylder udsted-
ningsnormerne 1 bekendtgerelse om detail-
forskrifter for keretgjers indretning og udstyr
(2006) punkt 7.06.022 (2) b) (Euro 4).

3) Efter 1. juli 2008 skal keretgjer vaere forsy-
net med et miljozonemarke 1 overensstem-
melse med regler fastsat i medfer af § 15 d,
stk. 1.

Stk. 2. Det pahviler ejeren eller den person (bru-
geren), som har varig rddighed over et koretoj
omfattet af stk. 1, at sikre sig, at koretgjet i en
miljezone opfylder kravene i stk. 1, nr. 1-3, jf.
dog stk. 4-6. Det pdhviler foreren af et koretgj
omfattet af stk. 1 at sikre sig, at koretgjet 1 en
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10. § 15 a, stk. 5, der bliver stk. 7, affattes sale-
des:

»Stk. 7. Kommunalbestyrelsen offentligger af-
gorelser om etablering, udvidelse, indskraenkning
eller ophevelse af en miljozone. Der skal gi
mindst en periode pa 14 maneder fra offentlig-
gorelsen af kommunalbestyrelsens afgerelse om
etablering eller geografisk udvidelse af en miljo-
zone for lastbiler og busser til det tidspunkt, hvor
miljezonen har virkning. Hvis kommunalbesty-
relsen samtidigt etablerer en miljezone for savel
lastbiler og busser som varebiler, er perioden 14
maneder. Ved udvidelse af en etableret miljozone
til ogsé at omfatte varebiler er perioden mindst 7
maneder.«

11.1§ 15 a, stk. 6, der bliver stk. 8, @ndres
»stk. 1 og 2« til: »stk. 1-3«

12. 1§ 15 b, stk. 1, endres »stk. 4-6« til: »stk. 4
0g 5«

13.1¢§ 15 b, stk. 2, ®ndres to steder »stk. 4-6« til:
»stk. 4 og 5«
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miljezone opfylder kravet i stk. 1, nr. 3, jf. dog
stk. 4-6.

Stk. 3. Miljeministeren fastsetter regler om ef-
fektive partikelfiltre og om kontrol af partikelud-
ledning, herunder partikelfiltre.

Stk. 4. Kravene i stk. 1, nr. 1-3, gaelder ikke
for keretgjer, der benyttes af forsvaret, politiet,
redningsberedskabet eller lignende nedtjenester,
safremt disse koretojer sedvanligvis ikke korer 1
en miljezone, og der er opstaet et ekstraordinart
behov for anvendelse af koretgjet 1 en miljozone,
eller koretgjet her anvendes ved gvelsesvirksom-
hed.

Stk. 5. Kravene i stk. 1, nr. 1-3, geelder ikke for
koretojer, der er registreret her 1 landet til vete-
rankersel, eller som er registreret 1 udlandet og er
mere end 30 ar gamle. Ministeren fastsatter reg-
ler om forerens fremlaeggelse af dokumentation
for, at betingelserne 1 1. pkt. er opfyldt.

Stk. 6. Kravet 1 stk. 1, nr. 3, geelder ikke for
koretojer, der er registreret 1 udlandet. Ministeren
fastsetter regler om forerens fremleggelse af do-
kumentation for, at bestemmelserne i stk. 1, nr. 1
og 2, er opfyldt.

§ 15 e. Miljoministeren kan fastsette regler om
miljezoner for varebiler, herunder om partikelud-
ledning og miljezonemarker, samt om at reglerne
1§15a,§ 15D, stk. 2-6,0g § 15 cog § 15 d fin-
der tilsvarende anvendelse 1 forhold til varebiler.

§ 87.

Stk. 3. Politiet kan, hvis det skennes nadven-
digt, til enhver tid mod behorig legitimation uden
retskendelse standse og undersegge transportmid-
ler med henblik pé at kontrollere affaldstranspor-
ters overholdelse af gaeldende lovgivning, der
varetager miljebeskyttelseshensyn. Politiet yder
1 ovrigt bistand ved tilsynsmyndighedernes ude-
velse af befgjelser efter stk. 1. Justitsministeren
kan efter forhandling med ministeren fastsette
narmere regler om politiets udevelse af ovensta-
ende befojelser
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14. § 15 b, stk. 6, opheves.

15.1§ 15 e, ®ndres »miljezoner for varebiler«
til: »varebiler i miljozoner«.

16.1¢§ 15 e udgér: »§ 15 a,«

17.1¢§ 15 e ®ndres »§ 15 b, stk. 2-6« til: »§ 15 b,
stk. 2-5«

18. 1§ 87, stk. 3, indsettes efter 1. pkt.:

»Politiet kan under tilsvarende betingelser
standse og undersoge koretgjer med henblik pa at
konstatere overholdelse af gaeldende lovgivning
om miljezoner, herunder krav om miljezonemeer-
ke samt partikeludledning og effektivt partikelfil-
ter. Politiet kan indkalde keretgjet til syn for eje-
rens eller den varige brugers egen regning for at
kontrollere, om keretgjet opfylder bestemmelser-
ne i1 geldende lovgivning om miljezoner.«
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§ 110.
17) undlader at sage en overhangende fare for
forurening afverget eller hindre yderligere udled-
ning af forurenende stoffer m.v., jf. § 71, stk. 2,
eller

18) undlader at ivaerksatte de nedvendige fore-
byggende foranstaltninger over for en overhan-
gende fare for en miljoskade eller ethvert praktisk
gennemforligt tiltag, der kan begranse en miljo-
skades omfang og forhindre yderligere miljoska-
de, jf. § 73 c.
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19.1¢ 110, stk. 1, nr. 17, &ndres »§ 71, stk. 2,
eller« til: »§ 71, stk. 2,«

20.1§ 110, stk. 1, nr. 18, @ndres »§ 73 c.« til:
»§ 73 c, eller«

21.1§ 110, stk. 1, indsettes som nr. 19:
»19) undlader at efterkomme politiets indkaldelse
til syn efter § 87, stk. 3.«

22. Efter § 111 a indsaettes:
»§ 111 b. Politiet kan tilbageholde transport-
midler i sager om
1) overtredelse af § 15 b, stk. 2, og regler ud-
stedt 1 medfer af § 15 b, stk. 5, 0g § 15 e, og

2) affaldstransporter, der foretages i strid med
lovgivningen om overforsel af affald og Eu-
ropa-Parlamentets og Radets forordning om
overforsel af affald.

Stk. 2. Tilbageholdelse kan ske, hvis det er
nedvendigt for at sikre et krav pa betaling af
bede, sagsomkostninger eller konfiskation, her-
under vaerdikonfiskation, dog kun indtil de naevn-
te beleb er betalt, eller der er stillet sikkerhed
herfor. Sker dette ikke inden for to maneder ef-
ter sagens endelige afgorelse, kan der soges fyl-
destgarelse 1 transportmidlet. Tilbageholdelse kan
dog ikke ske, hvis den, der havde rddighed over
transportmidlet, da overtraedelsen fandt sted, var
uberettiget 1 besiddelse af dette.

Stk. 3. Med hensyn til iverksettelse af tilba-
geholdelsen finder bestemmelser 1 retsplejeloven
om beslaglaeggelse med henblik pa konfiskation
tilsvarende anvendelse med de @ndringer, der fol-
ger af stk. 2.«

§2
Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2010, jf.
dog stk. 2.
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Stk. 2. Ministeren fastsatter tidspunktet for
ikrafttreeden af ophavelsen af § 15 b, stk. 6, jf.
denne lovs § 1, nr. 14, og for § 15 b, stk. 1 og 2,
samt § 15 e som affattet ved denne lovs § 1, nr.
12,13 og 17.
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