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Fremsat den 23. februar 2011 af transportministeren (Hans Christian Schmidt)

Forslag
til

Lov om anlag af Nordlig Omfartsvej ved Nastved

§ 1. Transportministeren bemyndiges til

1) at anlegge en hovedlandevej nord om Nestved fra Slagelsevej til Kogeve;.

2) at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 151 (rute 14), Neestved-Ringsted, mellem det sydlige
rampekryds ved omfartsvejens tilslutning til Ringstedgade og afslutningen af den nuverende hoved-
landevej 151 ved Enggardsve;j til kommunevej og

3) at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 614 (rute 54), Nastved-Rennede, mellem tilslutnin-
gen af den nordlige omfartsvej ved Kogevej og den nuvarende afslutning af hovedlandevej 614
umiddelbart gst for rundkerslen ved Kogevej/@Qverup Allé til kommuneve;.

Stk. 2. Strekninger, der skal henholdsvis anlegges og nedklassificeres, fremgar af lovens bilag 1.

§ 2. Transportministeren kan i serlige tilfeelde efter anmodning fra ejeren ekspropriere en ejendom, der
beroares serligt indgribende af det 1 loven navnte projekt, for tidspunktet for de ordinzre ekspropriationer.

Stk. 2. Erstatningen fastsattes af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i lov om fremgangsma-
den ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

§ 3. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.
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Bilag 1

Linjeforing for Nordlig Omfartsvej ved Naestved.
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1. Lovforslagets hovedindhold og baggrund

1.1 Hovedindhold

Lovforslaget indeholder en bemyndigelse til transportministeren til at anlegge en omfartsvej nord om
Nestved fra Vestre Ringvej/Slagelsevej til Kogevej (jf. lovens bilag 1), herunder etablering af en hgjbro
over Susddalen. Vejen anlagges som en 2+1 motortrafikvej, der bliver ca. 7 km lang.

Lovforslaget indeholder endvidere en bemyndigelse til at nedklassificere den nuvaerende hovedlandeve;j
151 (rute 14), Nestved — Ringsted, mellem det sydlige rampekryds ved omfartsvejens tilslutning til
Ringstedgade og afslutningen af den nuvarende hovedlandevej 151 ved Enggérdsvej til kommunevej og
at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 614 (rute 54), Nestved — Ronnede, mellem tilslutningen
af den nordlige omfartsvej ved Kogevej og den nuvarende afslutning af hovedlandevej 614 umiddelbart
ost for rundkerslen ved Kogevej/@verup Allé til kommuneve;.

Lovforslaget er et led i udmentningen af aftalen af 2. december 2009 mellem regeringen (Venstre og
Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal
Alliance om ”Bedre veje mv.” og aftalen af 26. november 2010 mellem regeringen (Venstre og Det
Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale
Venstre og Liberal Alliance om “Bedre mobilitet”.

Med en omfartsvej nord om Neastved vil man forbedre forholdene for den regionale trafik 1 omrédet
og det lokale trafikmiljo 1 Naestved by. Ved etablering af en nordlig omfartsvej ved Nestved vil den
nuvarende ostlige ringvej 1 Nastved (Ostre Ringvej) blive aflastet, og der vil blive skabt en direkte
forbindelse mellem statsvejene til Slagelse, Ringsted og Rennede.

Neastved Nordlige Omfartsvej har et samlet anlegsbudget pa 680,6 mio. kr. og forventes at kunne
ibrugtages senest i r 2016.

1.2 Baggrund

Det tidligere Storstroms Amt vedtog i december 2006 regionplantilleg nr. 6 til Storstroms Amits
regionplan 2005-2017 med henblik pd anleg af en nordlig, estlig og sydlig omfartsvej ved Nestved. |
forbindelse med kommunalreformen pétog staten sig ansvaret for den videre planlaegning af den nordlige
omfartsvej, mens Neastved Kommune pédtog sig ansvaret for den videre planlegning af den estlige og
sydlige del af omfartsvejsprojektet.

2. VVM-undersagelse, konsolidering og supplerende VVM-undersogelse

VVM-redegorelsen for en nordlig omfartsvej ved Nastved, der blev udarbejdet af det tidligere Stor-
stroms Amt 1 2005- 2006, omfattede en ca. 7 km lang omfartsvej planlagt som en 2+1 motortrafikvej
forberedt til udbygning til 4 spor. VVM-redegorelsen omfattede en nordlig omfartsvej, en estlig og
sydlig fordelingsvej samt mindre “bynere fordelingsveje”. For den nordlige omfartsvej blev underseggt en
linjeforing nord om Humlebjerget samt en linjeforing syd om Humlebjerget. Amtsraddet godkendte den
20. december 2006 endeligt regionplantillegget for anleeg af omfartsvejene ved Nestved, herunder valg
af den nordlige linjeforing som hovedforslag for den nordlige omfartsvej. Den sydlige linjeforing blev
fravalgt af amtet bl.a. som felge af pavirkning af naturskovspartierne ved Humlebjerg og vandhuller syd
for Humlebjerg.

Det fremgér af aftalen om ”En gren transportpolitik” af 29. januar 2009, mellem regeringen (Venstre
og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det
Radikale Venstre og Liberal Alliance, at Vejdirektoratet skal konsolidere det af det nu nedlagte Storstroms
Amt planlagte projekt for en nordlig omfartsvej ved Nestved.

Konsolideringen blev gennemfort i 2009 og omfattede en teknisk, miljomessig og ekonomisk gennem-
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gang af det foreliggende projekt. Konsolideringen er sammenfattet 1 rapporten “Nordlig omfartsve;,
Neastved — konsolidering af VVM-redegeorelse - september 2009”.

I forbindelse med Vejdirektoratets konsolidering blev foresléet nogle @ndringer af det amtslige projekt,
hvoraf de vaesentligste er:

— Zndret normaltvaersnit og sti 1 eget tracé

— Tilslutningsanleg ved Fensmarkvej udgér

— /Zndret udformning af fordelingsanleg ved Kagevej

— /Zndret udformning ved passagen af Susden og Ringstedbanen (passage pd en hejbro 1 stedet for en
lavbro, der samtidig var fort under banen)

Det fremgar af aftalen om “Bedre veje mv.” af 2. december 2009, mellem regeringen (Venstre og
Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Liberal
Alliance, at der skal anlegges en nordlig omfartsvej ved Neastved som en 2+1 motortrafikvej med en
hajbro over Suséen og med de evrige ovenfor nevnte &ndringer til det amtslige projekt.

Da krydsningen med en hgjbro over Susden ikke indgik 1 amtets regionplantillaeg, blev det i aftalen af 2.
december 2009 endvidere besluttet, at der 1 2010 skulle foretages en supplerende VVM-undersogelse for
hgjbroen over Suséen.

Den supplerende VVM-undersggelse blev gennemfort i 2010 og er sammenfattet i rapporten “Nordlig
omfartsvej ved Nastved — supplerende VVM-undersogelse, rapport 365, 2010” og desuden dokumenteret
i den tekniske rapport "Omfartsvej nord om Nestved, teknisk rapport - juni 2010. ” Begge rapporter er
tilgeengelige pa Vejdirektoratets hjemmeside. Projektet har veret droftet med Miljecenter Roskilde og
Nestved Kommune.

Det eksterne radgivningsfirma Capacent har gennemfort en ekstern kvalitetssikring af projektet for
Transportministeriet.

I forlengelse af den supplerende VVM-undersogelse og den offentlige horing heraf, blev det foreslaet at
@ndre udformningen af tilslutningsanlaegget ved Ringstedgade fra et ”B-anlag” til et "hankeanleg”. Det
fremgar af aftalen om ”Bedre mobilitet” af 26. november 2010, at Vejdirektoratet vil vaere serligt
opmerksom péd den endelige udformning af rampekrydsene ved Ringstedgade. Den endelige udformning
afgores 1 detailprojekteringsfasen.

Miljecenter Roskilde vurderer, at der ikke er behov for yderligere undersogelser inden projektets
igangsattelse.

3. Lovforslagets indhold

P& baggrund af det konsoliderede projekt, den supplerende VVM-undersogelse og aftalerne af 2.
december 2009 om “Bedre veje mv.” og af 26. november 2010 om “Bedre mobilitet” foreslas, at
transportministeren bemyndiges til at anlaegge en ca. 7 km lang 2+1 motortrafikvej nord om Nestved fra
Slagelsevej til Kagevej. Streekningen fremgér af lovens bilag 1. Vejen anlegges i hovedtraek svarende til
det af Storstroms Amt tidligere planlagte projekt. Projektet gennemfores dog med de af Vejdirektoratet
anbefalede @ndringer, nemlig et endret tveerprofil, en @ndret udformning af fordelerringen ved Kogevej,
fjernelse af et tilslutningsanleg ved Fensmarksvej samt med anlaeg af en hgjbro over Susden og jernbanen
Ringsted-Vordingborg i stedet for en lavbro over Susden. Tilslutningsanlaegget ved Ringstedgade anlaeg-
ges som et hankeanlaeg.

Endvidere foreslas en bemyndigelse af transportministeren til at nedklassificere den nuvarende hoved-
landevej 151 (rute 14), Naestved — Ringsted, mellem det sydlige rampekryds ved omfartsvejens tilslutning
til Ringstedgade og afslutningen af den nuvarende hovedlandevej 151 ved Enggardsvej samt den nuvee-
rende hovedlandevej 614 (rute 54), Naestved — Ronnede, mellem tilslutningen af den nordlige omfartsve;j
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ved Kogevej og afslutningen af den nuvarende hovedlandevej 614 umiddelbart est for rundkerslen ved
Kogevej/Overup Allé til kommuneveje.

Endelig foreslds en bemyndigelse af transportministeren til 1 saerlige tilfelde at fremrykke ekspropria-
tion af ejendomme, der berores serligt indgribende ved anlaeg af omfartsvejen.

4. Beskrivelse af vejanlegget

4.1 Funktion og kvalitet

Omfartsvejen anlegges som en 2+1 motortrafikvej, som indpasses 1 det omgivende miljo og landskab
pa en @stetisk og miljomaessigt afbalanceret mide, og som har hgj trafiksikkerhedsmeessig standard. Om-
fartsvejen forventes at have en tilladt hastighed pa 90 km/t. Dog forventes den tilladte hastighed at blive
80 km/t pé den ostligste del af strekning hen mod krydset ved Kageve;j.

4.2 Tveerprofil

Omfartsvejen anlegges som en 2+1-sporet motortrafikvej med en bredde pd 19 m. Tvarprofilet bestar
af 3 kerespor a 3,5 m, 1 overkerbar midterrabat pa 1,5 m, 2 kantbaner a 0,5 m samt 2 yderrabatter a 3 m.

4.3 Linjeforing og tilslutninger
Den overordnede linjeforing fremgar af lovens bilag 1.
Omfartsvejen tilsluttes i vest den eksisterende rundkersel ved Vestre Ringvej/Slagelseve;.
Fra rundkerslen krydser omfartsvejen Ladbyvej ved indkerslen til Beredskabsstyrelsens gvelsesterran.

Videre mod ost krydser omfartsvejen den nu nedlagte Slagelsebane. Omfartsvejen passerer den nordlige
kant af Humlebjerget og krydser Susden og jernbanen Ringsted-Vordingborg via en hegjbro. Broen bliver
knap 200 m lang og far en hejde pa 12-13 m.

st for broen etableres et nyt tilslutningsanleeg med tilslutning til Ringstedgade. Tilslutningsanlaegget
udferes som et hankeanlag, hvis endelige udformning afgeres 1 detailprojekteringsfasen.

Sorgvej forlegges mod nord og feres under jernbanen, hvorfor der skal etableres en ny banebro. Den
forlagte Sorevej tilsluttes Ringstedgade.

Ost for Ringstedgade krydser omfartsvejen Vridslesevej, og est herfor passerer omfartsvejen over
Fensmarkve;.

Omfartsvejen afsluttes ved Kogevej lige syd for DR’s sendestation. Her anlegges en fordelerring over
omfartsvejen, hvor den planlagte nye ostlige omfartsvej samt Kogevejs vestlige gren tilsluttes, og hvor
omfartsvejen tilsluttes med to par ramper. Fra fordelerringen etableres en vejgren mod Fensmark. Indtil
Nestved Kommune anlaegger en evt. ny vej til Fensmark benyttes vejstykket som adgangsvej til DR’s
sendestation samt to andre ejendomme.

4.4 Sideanlceeg
Der etableres ingen sideanlaeg (rastepladser) eller buslommer pa strekningen.

4.5 Lokalvejnet og stier

Ladbyvej fores over omfartsvejen pa en ny bro. Den nedlagte Slagelsebane er planlagt ombygget til en
dobbeltrettet sti, der passerer under omfartsvejen. Vridslesevej fores over omfartsvejen pa en ny bro.

Fensmarkvej afbrydes nord for omfartsvejen, fores under omfartsvejen og tilsluttes igen syd for om-
fartsvejen ad et nyt vejstykke syd for og parallelt med omfartsvejen. Anleg af en evt. forbindelse mod syd
til den eksisterende Qverup All¢ sker pa foranledning af Nestved Kommune.

Jeshgjvej afbrydes ved omfartsvejen og Kalsagervej fores under omfartsvejen.
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Der er langs hele omfartsvejen planlagt en dobbeltrettet fellessti. Langs Slagelsevejs nordside findes en
dobbeltrettet fellessti, hvis lengdeprofil er forberedt til at passere den nye vej 1 en underfering. Omfart-
svejens dobbeltrettede fellessti tilsluttes denne sti og forleber langs vejens sydside.

Den nye dobbeltrettede sti fores med over hegjbroen, Ringstedbanen og Ringstedgade, men folger
derefter igen sit eget tracé gennem tilslutningsanlaegget ved Ringstedgade, hvor der etableres tilslutning
til de krydsende stier. Der etableres ogsa tilslutning til Fensmarkvej. Den dobbeltrettede stiforbindelse
fortsetter frem til fordelerringen ved Kegevej. Ved fordelerringen splittes den dobbeltrettede sti op og
forbindes til eksisterende enkeltrettede stier langs Kageve;j.

Endelig fastleeggelse af @ndringer 1 det lokale vejnet og stisystem vil ske 1 detailprojekteringsfasen og i
forbindelse med ekspropriationskommissionens behandling.

4.6 Faunapassager og hegning

Der anlegges 3 faunapassager. Der opsattes paddehegn pa to lokaliteter. Der opsattes vildthegn langs
vejen i de omréder, hvor der er ferdsel af vildt og 1 evrigt, hvor der kan vere en trafiksikkerhedsmassig
risiko for pdkersel af dyr.

4.7 Erstatningsnatur
Omfartsvejen forventes ikke at pavirke fredsskovsarealer.
Der paregnes anlagt ca. 12 erstatningsbiotoper og kompensationsvandhuller.

Den endelige placering og udformning af erstatningsnatur fastleegges i1 forbindelse med detailprojekte-
ringen 1 dialog med Naturstyrelsen.

4.8 Stajreducerende foranstaltninger

Stejforholdene blev analyseret i Storstrams Amts VVM-undersogelse. 1 forbindelse med Vejdirekto-
ratets konsolidering i 2009 blev der foretaget nye stgjberegninger med den nye faellesnordiske stojbe-
regningsmodel Nord2000. I den supplerende VVM-undersogelse fra 2010 blev der gennemfort nye
stojberegninger af effekten af at etablere en hejbro over Susaen.

Omfartsvejen anlegges med stojreducerende asfalt. Derudover monteres 2 m hgje stojskaerme pa begge
sider af selve hgjbroen over Susden. Skaermene er ca. 200 m lange.

Den endelige fastleggelse af stejafskeermningens omfang og udformning fastleegges i detailprojekte-
ringsfasen.

Der vil forekomme stojgener under anlegsfasen, primert fra transport- og entreprenermaskiner, men i
en kort periode ogsé fra nedramning af treepele til midlertidige fundamenter til hgjbroen 1 Susadalen.

Stejgenerne vil blive sogt minimeret ved at yde tilskud til facadeisolering til ise@r enkeltliggende
serligt stojbelastede ejendomme. Tilskuddets storrelse athanger af stgjbelastningen. Ved boliger med en
stgjbelastning pa mere end 73 dB (decibel) ydes tilskud pa 90 % af omkostningen til facadeisolering, ved
et stgjniveau i sterrelsesordnen 68-73 dB ydes tilskud pa 75 %, og ved et stgjniveau i sterrelsesordnen
63-68 dB ydes tilskud pa 50 %. Det maksimale beleb pr. bolig er pr. 3. kvartal 2010 fastsat til 116.020 kr.
inkl. moms (byggeomkostningsindeks for boliger 121,9 2010). Hvilke boliger der vil blive tilbudt tilskud
til stejisolering, fastleegges 1 selve detailprojekteringsfasen.

4.9 Vejudstyr og beplantning

Omfartsvejen udstyres med vejtavler, autovaern og kantpale. Afmarkning pa kerebanen vil blive udfert
med reflekterende afmaerkning.

Der etableres ikke vejbelysning langs vejen, da streekningen er beliggende i1 abent land, men der opsat-
tes vejbelysning i alle rundkersler og signalanlaeg. Ligeledes etableres belysning i alle stiunderforinger.
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Skraninger og evrige vejarealer beplantes, hvor det findes hensigtsmessigt 1 forhold til trafiksikkerhed,
@stetik og naturhensyn.

4.10 Vejafvanding

Der etableres grofter og trug langs vejen. Vejvandet ledes via dren til regnvandsbassiner, der etableres
med dykkede aflgb, hvilket betyder at regnvandsbassinet har olieudskillerfunktion og lukkemekanismer,
der kan tilbageholde forurenende stoffer og kontrollere udlebet af vandmaengden til det omgivende
milje. Der er planlagt 4 regnvandsbassiner, hvoraf de 2 bassiner er serieforbundet, for udledning sker til
Susaen vest for den nye hgjbro. Hvor vejanleg og bassiner placeres i omrader med drikkevandsinteresser,
vil der blive udfert tiltag til beskyttelse mod nedsivning af vejvand. Dette gelder lokalt ved vejens start
og afslutning.

Endelig placering og udformning af afvandingen fastlegges i forbindelse med detailprojekteringen.

4.11 Naboarealer

Den nordlige omfartsvej ved Naestved anlaegges primert pa markarealer i randomradet mellem byzone
syd for omfartsvejen og landbrugszone nord for. Pa den vestligste del af streekningen passerer omfartsve-
jen syd for Ladby og mellem boligomradet Ganges Bro og skovarealet Humlebjerg. Pa den gstlige del af
streekningen passerer omfartsvejen syd for bebyggelsen Vridslese og Overup Huse.

5. Trafikale konsekvenser

Det er ved hjelp af en trafikmodel beregnet, at der pa streekningen fra Slagelsevej til Ringstedgade vil
vaere en arsdegntrafik pa ca. 15.000 biler 1 2030, mens der pa strekningen fra Ringstedgade til Kogeve;j
vil vaere en drsdegntrafik pd ca. 7.800. Det er i trafikberegningerne forudsat, at den estlige og sydlige
omfartsvej ogsa er anlagt.

Anlag af omfartsvejen vil medfere tidsbesparelser for de trafikanter, der vil benytte den nye omfarts-
vej. Anleg af omfartsvejen vil medfere mindre trafikarbejde gennem Nastved by, idet trafikken mellem
Slagelse (rute 22) og Rennede (rute 54) ikke laengere skal kere en omvej gennem Nestved by. Det samme
galder fra Ringstedgade (rute 14) mod Rennede og omvendt. Anlegget af omfartsvejen vil medfere en
stigning 1 det samlede trafikarbejde.

6. Trafiksikkerhed

Anlaeg af omfartsvejen nord om Nastved vil samlet set forbedre trafiksikkerheden, da den nye omfarts-
vej er mere sikker end de eksisterende veje, som aflastes.

7. Plan- og beskyttelsesforhold

Projektet bererer blandt andet et omrade, hvor der forekommer arter, der er opfort pa EF-habitatdirek-
tivets bilag IV. EF-habitatdirektivet forpligter Danmark til at treffe de nedvendige foranstaltninger til
at indfere en beskyttelsesordning i de naturlige yngle- og rasteomrader for de arter, som er listet pa
EF-habitatdirektivets bilag IV, ogsd uden for de egentlige habitatomrader. Beskyttelsen betyder bl.a.
forbud mod beskadigelse eller adeleggelse af arternes udbredelsesomrader.

De bilag I'V-arter, der kan blive pavirket af omfartsvejen, er markfirben, flere arter af flagermus, stor
vandsalamander og spidssnuet fre. Der indgar en raekke afvergeforanstaltninger 1 projektet, som vil sikre,
at den gkologiske funktionalitet af yngle- og rastepladser bliver opretholdt for bilag I'V-arter.

Selve Suséden med de narmeste omgivelser samt mose og so langs Vasegroften fra Ganges Bro til
Slagmose udger en del af EF-habitatomradde nr. 194 — Susd med Tystrup Bavelse Se og Slagmosen
(Natura2000 omrade). I projektomradet er udpegningsgrundlaget for EF-habitatomrade nr. 194 knyttet til
selve dlebene.
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De arter og naturtyper, der udger udpegningsgrundlaget, og som er registreret eller formodes at fore-
komme 1 Suséen og Vasegroften, er de 2 fiskearter pigsmerling og beklampret samt naturtyperne “vand-
lob med vandplanter” og “bremmer med heje urter” samt sumpvindelsnegl. Forlegningen af Sorevej vil
berore kanten af Natura2000-omrddet med de 2 naturtyper rigkaer og kalk overdrev som findes i omridet.

Der er derfor ved tilretteleeggelsen af arbejdet fundet losninger, der i VVM-undersegelsen er vurderet at
pavirke miljoet mindst muligt. Samlet set vurderes det i VVM-underseggelsen for anlaegs- og driftsfasen,
at projektet ikke vil pdvirke gunstig bevaringsstatus for arter og naturtyper pd udpegningsgrundlaget i
EF-habitatomradet.

Da det oprindeligt planlagte vejanleeg med Regionplantilleeggets vedtagelse 1 2006 har vearet en del af
den efterfolgende planlegning for kommunen, forventes der ikke vasentlige planmaessige @ndringer, der
kan komme 1 konflikt med vejanlaegget.

Der er dog 1 2007 udarbejdet en skovrejsningsplan for Vridslese Statsskov. I planen er der taget hensyn
til vejanlaegget, der gennemskerer skoven. Det vurderes i VVM-undersggelsen pa denne baggrund, at
der ikke vil vaere konflikt mellem vejanlaegget og skovrejsningen. Der udlegges ikke erstatningsskov ved
gennemskeringen af Vridslese Statsskov.

Nastved Kommune har ogsd udlagt nyt lavbundsareal syd for Vridslese med henblik pa at dbne og
restaurere flere vandleb. Planerne er endnu ikke eksakte, men kommunen har oplyst, at udpegningen ikke
vil vere til hinder for, at vejanlaegget kan etableres. Det betyder dog, at der evt. skal indarbejdes nye
passager til vandleb 1 vejanlegget pd den pageldende straekning. Dette vil blive dreftet med Nestved
Kommune 1 den videre detailprojektering. Det vurderes derfor 1 VVM-undersogelsen, at vejanlegget ikke
vil vaere 1 konflikt med nogle af de vedtagne lokalplaner.

Der vil generelt blive indarbejdet foranstaltninger til sikring af grundvandets kvalitet 1 forbindelse med
detailprojekteringen.

De konkrete tilladelser og dispensationer, der er nadvendige for anleggets gennemforelse, vil blive sagt
lobende 1 forbindelse med projekteringen af anlegget.

Neastved Kommune har meddelt, at kommunen er indstillet pd at give de nedvendige tilladelser i
medfer af planloven, naturbeskyttelsesloven, miljebeskyttelsesloven, vandlebsloven og museumsloven til
at gennemfore projektet.

Miljecenter Roskilde har meddelt sin principgodkendelse af projektet med en rekke bemarkninger, der
fremgér af heringsnotatet efter den offentlige hering (8. juli — 2. september 2010) af den supplerende
VVM-redegorelse. Der vil 1 den kommende detailprojekteringsfase blive taget hensyn til Miljecentrets
bemarkninger. Dette gaelder blandt andet det endelige omfang og placering af erstatningsnatur.

8. Alternativer

I Storstroms Amts VVM-undersggelse var der undersegt en losning med en sydligere linjeforing pa den
vestlige del af streekningen. Den sydligere linjeforing blev imidlertid fravalgt af amtet bl.a. som folge af
pavirkning af naturskovspartierne ved Humlebjerg og vandhuller syd for Humlebjerg.

9. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

9.1 Anlcegs- og samfundsokonomi

Anlaegsoverslaget for anleg af Nestved Nordlige Omfartsvej er udarbejdet efter Transportministeriets
retningslinjer for ny budgettering af anlaegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anlaegsoverslaget er opgjort pa fire niveauer: Fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevil-
ling) og samlet anleegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
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baseret pa teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de
seneste, sammenlignelige anlegsarbejder.

Fysikoverslaget er beheftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, ledningsomlagninger,
jordarbejder og asfaltarbejder ikke kan beregnes pracist pa forhdnd. Projektets detaljerede udformning,
mangder m.v. kendes forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet
og konjunktur- og konkurrencesituationen pé licitationstidspunktet er af vasentlig betydning for anlegs-
udgifternes endelige storrelse.

I henhold til principperne for ny anlegsbudgettering har det eksterne radgivningsfirma Capacent for
Transportministeriet gennemfort en ekstern kvalitetssikring, som har omfattet en vurdering af Vejdirekto-
ratets ekonomiske overslag, risikostyring og samfundsekonomiske analyse samt projektorganisering og
udbudsstrategi. Den eksterne kvalitetssikring har ikke afdekket vaesentlige fejl eller mangler 1 Vejdirekto-
ratets beregninger og metode for opgerelse af anlegsoverslag m.m.

Der er pa den baggrund udarbejdet et basisoverslag for omfartsvejen pa 523,6 mio. kr. i 2011-priser
(vejindeks 169,7). I overslaget indgar udgifter til etablering af anlaegget, arealerhvervelse, projektering,
tilsyn og administration, men ikke moms.

I henhold til retningslinjerne for ny anleegsbudgettering vil projektbevillingen pa finansloven (ankerbud-
gettet) vere basisoverslaget tillagt 10 %, dvs. 575,9 mio. kr. Ved indbudgettering pd finansloven afsattes
yderligere en central reserve pd 20 % 1 Transportministeriet. Det samlede anlaegsbudget vil sdledes vaere
680,6 mio. kr., jf. tabel 1 nedenfor.

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlegsbudget. Prisniveau 2011 og vejindeks 169,7.

Basisoverslag Ankerbudget Samlet anleegsbudget
Mio. kr. (basisoverslag + 10 pct.) (basisoverslag + 30 pct.)
Mio. kr. Mio. kr.
523,5 575.9 680,6

Projektets omkostninger og fordele for samfundet er opgjort i henhold til Transportministeriets manual
for samfundsekonomisk analyse. P4 baggrund af disse opgerelser er beregnet en intern rente for projektet.

Den interne rente er den rente, som opnas med den investerede kapital, nar alle fordele og omkostninger
opgeres over den samlede projektperiode. Den interne rente skal mindst svare til den samfundsekonomi-
ske kalkulationsrente pa 5 %, for at projektet har et positivt samfundsekonomisk afkast. Det bemerkes,
at en rekke miljeeffekter, herunder barrierevirkning, tab af naturvaerdier og stgj i naturomrader samt
arealindgreb ved anlaegsprojekter, ikke verdisattes i den samfundsekonomiske analyse. Herudover er
der i forbindelse med Vejdirektoratets konsolidering ikke gennemfort beregning og vardisetning af
luftforurening bortset fra CO2.

Den interne rente for projektet er beregnet til 14,6 % 1 forhold til ankerbudgettet og 12,9 % 1 forhold til
den samlede anlaegsbevilling.

Anlag af Nestved Nordlige Omfartsvej vil kunne gennemfores efter folgende tidsplan:

2011: Detailprojektering
2012: Besigtigelse

2013: Ekspropriation
2013-2016:Anleg
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2016: Abning og ferdiggerelsesarbejder
mv.

Bevillingerne 1 2011-priser (indeks 169,7) forventes at fordele sig, som anfert i Tabel 2 nedenfor.

Tabel 2. Arsfordelt anlegsbudget

Ar Ankerbudget Samlet anlagsbudget
(projektbevilling) Mio. kr.
Mio. kr.

2011 8,4 9.9

2012 44,1 52,1

2013 81,7 96,6
2014 137,8 162,9
2015 149,1 176,2
2016 130,5 154,2
2017 243 28,7
I alt 575,9 680,6

9.2 Konsekvenser for Vejdirektoratet

Arbejdet forestés af Vejdirektoratet og har sdledes primert ekonomiske og administrative konsekvenser
for Vejdirektoratet 1 forbindelse med anleg og drift.

Arbejdet med at beskrive anlaegget 1 et detailprojekt, som kan danne baggrund for udbud, udferes af
Vejdirektoratet 1 samarbejde med eksterne rddgivningsfirmaer.

Vejdirektoratet og dets bygherreradgivere forer tilsyn med entreprenerernes arbejde for at sikre, at arbej-
det leveres i overensstemmelse med den aftalte kvalitet, tidsplan og pris. Herudover skal projektforlobet
styres, kontrolleres, dokumenteres og evalueres, og den nedvendige information formidles til trafikanter
og naboer. Trafikafviklingen skal overvéges, og trafiksikkerhedsmassige indsatser skal gennemfores. Vej-
direktoratet vil lobende undersege og afpreve mulighederne for anvendelse af nye metoder og ny teknolo-
gi med henblik pd at optimere projektet trafiksikkerhedsmassigt, miljomaessigt og ekonomisk.

Af den samlede udgift er der til projektering, tilsyn og administration budgetteret med 17 % for anleg
af omfartsvejen. De 17 % er forudsat fordelt med 4,6 % til lenninger til Vejdirektoratets eget personale,
ca. 7,4 % til eksterne rddgivere og ca. 5,0 % til evrige driftsudgifter.

Vejdirektoratets projektbevilling til anleg af Nordlige Omfartsvej ved Neastved pa 575,9 mio. kr. opta-
ges pa finanslovens § 28.21.20. Anlag af hovedlandeveje mv. (Anlegsbev. ) og den centrale reserve pa

104,7 mio. kr., svarende til 20 % af basisoverslaget, optages pa finanslovens § 28.11.13. Anlegsreserve
(Anlazgsbev. ).

Der vil tillige vaere merudgifter til vedligeholdelse af vejen.

10. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Anlaeg af Nastved Nordlige Omfartsvej vil forbedre trafikafviklingen 1 og omkring Neastved og reduce-
rer derved transportudgifterne for erhvervslivet. Det vil forbedre virksomhedernes muligheder for at have
et effektivt samspil med kunder, underleveranderer og samarbejdspartnere.

I anlegsfasen skennes der at veere en direkte og indirekte beskeftigelse pa ca. 400 mandar.
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De afledte skonomiske konsekvenser vil primart vere sparet tid og sparede kerselsomkostninger. Den
sparede tid for erhvervssegmentet har en verdi 1 sterrelsesordenen 57 mio. kr. (prisniveau 2010, mar-
kedspriser) 1 dbningsaret 2016. Der vil vere ekstra kerselsomkostninger pd 3 mio. kr. Besparelsen vil
efterfolgende vare stigende 1 takt med vaksten 1 trafikken.

For sé vidt angér de strukturelle ekonomiske virkninger for erhvervslivet kan navnes, at en forbedret
fremkommelighed normalt forventes at give positive effekter for erhvervslivet. I den forbindelse er det
ogsa af vesentlig betydning, at en del af de tidsbesparelser, der ikke direkte kan henferes til erhvervstra-
fik, og dermed som afledt skonomisk effekt, kan henfores til trafik mellem bolig og arbejdssted, som
giver erhvervslivet en positiv effekt i form af fordele for de ansatte.

11. Administrative konsekvenser for borgerne

Det ferdige anleg vil samlet set forbedre trafik- og miljeforholdene for borgerne 1 omridet. Anlegget
bergrer direkte og indirekte en raekke mennesker bl.a. 1 form af ekspropriationer og gener i1 forbindelse
med anlaegsarbejderne.

Vejdirektoratet leegger vegt pa at holde tet kontakt til grundejere i hele anlegsperioden. I det videre
forleb i anlegsprocessen vil ejere og brugere af de berorte ejendomme blive orienteret direkte dels ved
breve fra Vejdirektoratet og ekspropriationsmyndighederne om anlagsarbejdernes tidsplan og fremdrift,
dels ved personlig kontakt til ejere og brugere og ved afholdelse af moder med grundejerforeninger m.v.
Borgerne har endvidere mulighed for at holde sig lebende orienteret om anlegsarbejdet pa www.vejdirek-
toratet.dk.

12. Miljomcessige konsekvenser

I det konsoliderede projekt samt den supplerende VVM-underseggelse af projektet er redegjort for de
forventede miljomessige konsekvenser af vejanlegget. Konsekvenserne er resumeret nedenfor.

12.1 Arealindgreb og barrierevirkning
Anlag af omfartsvejen vil fortrinsvis berere dbne omrader i landzone.

Arealer der ejes af Nastved Kommune stilles vederlagsfrit til radighed for projektet. Der forventes
eksproprieret 50 - 55 ha. til vejanlaegget, hvoraf Nastved Kommune ejer ca. halvdelen. Ekspropriationen
vil berere ca. 15 ejendomme. Det er ansldet, at 2 ejendomme forventes totaleksproprieret.

For at gennemfore anlaegsarbejderne er det nedvendigt at disponere over arbejdsarealer. Sterrelsen af
disse arealer vurderes til ca. 10 ha. Arealerne reetableres og afleveres efter endt brug tilbage til ejerne.

Omfanget af ekspropriationer vil blive fastlagt endeligt af ekspropriationskommissionen, der skal god-
kende projektet ved en besigtigelsesforretning. Alle ekspropriationer gennemfores efter reglerne i1 lov
om fremgangsmdaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20.
november 2008.

Vejens barrierevirkning vil ikke vare vasentlig, da alle skerende veje og stier enten opretholdes eller
omlegges i1 fornedent omfang.

12.2 Stoj, luft og klima

Der foreligger stgjberegninger bdde fra det konsoliderede projekt og fra den supplerende VVM-un-
dersagelse. Eksisterende stgjafskeermning er medregnet i beregningerne. De anvendte trafiktal er den
beregnede trafik for 2030, med fuld udbygning af ogsa den estlige og sydlige omfartsvej.

Stejberegningerne omfatter de vasentligste veje i det undersegte omrade, ligesom eksisterende stojaf-
skermning er medtaget.

Omfartsvejen vil overordnet medfore, at en del af trafikstojen 1 Neestved by flyttes ud pd omfartsve-
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jen. Dermed opnds generelt en stgjmaessig aflastning af boliger 1 Nestved. Til gengaeld vil der 1 det dbne
land omkring byen optrade trafikstej, hvor der ikke tidligere har veret stgj 1 veesentligt omfang.

I Storstroms Amts oprindelige VVM-redegorelse (der dekker alle tre omfartsveje) fremgar det, at
antallet af stojbelastede boliger samlet set bliver mindre end i den situation, hvor der ikke bliver etableret
nye veje. Bag @ndringerne kan ligge betydelige omfordelinger af stgjen. Nogle boliger vil blive udsat for
mindre stgj, mens andre fir mere stoj.

Antallet af boliger med en stojbelastning over Miljeministeriets vejledende graensevardi for stojbelaste-
de boliger pd 58 dB (decibel) er beregnet for den nordlige omfartsvej og det berarte vejnet 1 forbindelse
med Vejdirektoratets konsolidering. Der er ingen sammenhangende boligomrader, som vil live belastet
med mere end 58 dB, men der er 3-4 enkeltliggende ejendomme pa den sydvestlige side af Sorgvej, som
vil blive stgjbelastet med mere end 58 dB fra det nye vejanleg. Nogle af disse ejendomme vil fa en
lavere stgjbelastning fra Sorevej, fordi denne vej péd strekningen narmest Ringstedgade forlegges mod
nordest. Boliger lengere mod nordvest 1 Ganges Bro udsattes forst og fremmest for stej fra Soreve;j.

Der vil blive opsat 2 m hgje stojskerme langs hele hgjbroen. Der anvendes stgjreducerende belegning
pa hele streekningen.

I VVM-undersogelsen vurderes det overordnet, at omfartsvejen giver en bedre luftkvalitet for beboerne
1 Nestved by, idet anleeg af omfartsvejen reducerer trafikken inde i byen.

Vejdirektoratet forventer en lille stigning i emissioner af forurenende stoffer. Etablering af en nordlig
omfartsvej ved Naestved vil indebere en foragelse af trafikarbejdet og dermed energiforbrug og emissio-
ner. Den forventede stigning i kerehastigheden kan isoleret set ogsd medfere stigning i emissioner, mens
det vil treekke 1 den anden retning, at hastigheden pa omfartsvejen ma forventes at vere mere jevn end
pa de nuverende vejalternativer. Der forventes séledes mindre stigninger i de samlede emissioner men
ogsa positive effekter af, at trafikarbejde flyttes fra by til land. Det vurderes i VVM-undersogelsen, at
CO2-udledningen vil gges med ca. 2.000 ton pr. ar. Omfartsvejen medferer samlet set en omfordeling af
emissionerne, hvorved der opnas en reduktion af emissionerne i byomrader, der modsvares af lidt sterre
stigninger i det abne land. Da omfartsvejen forlgber i det a&bne land med gode spredningsbetingelser, vur-
deres det i VVM-undersogelsen, at luftforureningskoncentrationerne vil vare langt under de vejledende
grenseverdier.

12.3 Natur, landskab og fortidsminder

Miljekonsekvenserne ved anlaegsprojektet er vurderet 1 det konsoliderede projekt samt den supplerende
VVM-undersogelse. Anlaegsarbejdet skal delvist foregé 1 et omrade beskyttet af Naturbeskyttelseslovens
§ 3 og EF-habitatdirektivet.

Selve Susden med de narmeste omgivelser samt mose og so langs Vasegroften fra Ganges Bro til
Slagmose udger en del af EF-habitatomrdde nr. 194 — Susd med Tystrup Bavelse So og Slagmosen. I
projektomradet er udpegningsgrundlaget for EF-habitatomride nr. 194 knyttet til selve a-lgbene.

De arter og naturtyper, der udger udpegningsgrundlaget, og som er registreret eller formodes at fore-
komme 1 Suséen og Vasegroften, er de 2 fiskearter pigsmerling og beklampret samt naturtyperne “vand-
lob med vandplanter” og “bremmer med heje urter” samt sumpvindelsnegl. Forlegningen af Sorevej vil
berore kanten af Natura2000-omradet med de 2 naturtyper rigker og kalk overdrev samt omrade med
sumpvindelsnegl beliggende teet pa.

Herudover er der registreret forekomst af markfirben, flere arter af flagermus, stor vandsalamander og
spidssnuet frg, der er opfert pa EF-habitatdirektivets bilag I'V. Der er i forbindelse med konsolideringen
af projektet gennemfort supplerende feltundersogelser af omradets flagermus. Det har medfert, at der
vil vaere fokus pd tidlig gennemforelse af afvaergeforanstaltninger for at opna bedst effekt. Traefaeldning
soges reduceret til et minimum, og evt. brug af belysning ved natarbejde i nerheden af flyveruter
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begraenses mest muligt. Der etableres efter behov hop-overs” i form af beplantning sa tidligt som muligt
1 projektforlabet.

Der er derfor ved tilretteleeggelsen af arbejdet fundet losninger, der i VVM-undersogelsen vurderes at
pavirke miljoet mindst muligt. Samlet set vurderes det i VVM-underseggelsen for anlaegs- og driftsfasen,
at den okologiske funktionalitet for bilag IV-arterne kan opretholdes, og at projektet ikke vil pavirke
gunstig bevaringsstatus for arter og naturtyper pd udpegningsgrundlaget i EF-habitatomradet. Det er i
VVM-undersegelsen vurderet, at projektet vil medfere midlertidige pavirkninger af de beskyttede natur-
typer i anlegsfasen, men at omriderne genoprettes naturligt, eller ved midlertidig pleje, ved anlaegsfasens
opher.

Vejdirektoratet vil 1 forbindelse med projektet opstille et overvagningsprogram for Natura2000-omradet
for den straekning, der krydser Susaen.

I programmet vil der ske overvagning af projektets pdvirkninger af naturforholdene under og efter
anlagsperioden med fokus pa effekter af afveergeforanstaltninger for arter og naturtyper pa udpegnings-
grundlaget samt bilag ['V-arter. Overvigningsprogrammet vil ogsd omfatte en tidsplan for overvédgning,
som maksimalt vil vare 5 &r, efter anlaegget er taget 1 brug. Miljecenter Nykebing Falster, Naturstyrelsen
og Neastved Kommune vil blive inddraget i det videre arbejde med overvagningsprogrammet.

Der er ingen registrerede fortidsminder pa linjeforingen vest for Humlebjerg, men landskabet har poten-
tiale til at rumme bosettelser fra bondestenalder, bronzealder eller jernalder, hvorfor man kan forvente at
stode pa sddanne. | engomradet gst for Humlebjerg og Susa passeres en fredet hgj, men udenfor dens 100
meters beskyttelseszone. Vejbyggeri pa strekningen kan maske stode pd overplgjede gravheje.

Ladby er udpeget til bevaringsverdig helhed, bl.a. pd grund af sit velbevarede landsbymilje og de tilhe-
rende omgivelser. Linjeforingen gennemskerer en raekke diger, hvilket betyder, at udskiftningsstrukturen
1 disse omrader pavirkes.

Ved Ladby og Vridslese er der formodninger om fortidsminder i form af broer eller vad ved omfartsve-
jen. Ved Vridslese er der en edekirke og et kulturarvsareal sydvest for byen. Det er i VVM-undersoggelsen
vurderet, at omfartsvejen ikke pavirker disse.

Inden anlaegsarbejdet gar i gang, vil Nastved Museum foretage en arkaologisk forundersegelse pd de
arealer, der berores af vejanlegget. Omkostningerne hertil atholdes af anlaegsbevillingen.

12.4 Friluftsliv

Anleg af hgjbroen bererer friluftslivet 1 og omkring Susddalen, der vil blive pévirket af stgj og
arbejdstrafik 1 anlaegsperioden. Rastepladsen for kanoer nord for broen samt kanosejlads p&4 Suséen kan 1
store trek opretholdes under (og efter) anlegsarbejderne. Eventuelle spearringer af kanosejlads vil blive
sogt tilrettelagt udenfor sesonen eller 1 givet fald i sa korte perioder som muligt.

Neastved Kommunes “Gron plan 2009 — 2021” angiver at omradet syd og nord for Ganges Bro er
udpeget som gron kile. Projektet vil ikke veare til hindring for dette.

12.5 Overfladevand og grundvand

Vejvand opsamles og fores via ledninger og grofter til regnvandsbassiner, hvor urenheder bundfaldes,
og afstremningen reguleres, inden vandet fores videre til det nermeste vandleb eller lign.

Alle regnvandsbassiner etableres med dykkede afleb, dvs. at regnvandsbassinet har olieudskillerfunkti-
on og lukkemekanismer, der kan tilbageholde forurenede stoffer.

Vejvandet vil pga. etablering af regnvandsbassiner ikke medfere vasentlige skader i vandlgbene, hver-
ken 1 form af erosion eller forurening. Skulle der ske et uheld pa vejen, der f.eks. medferer olieudslip, vil
olien kunne opsamles fra regnvandsbassinet, inden den lgber ud 1 vandlgbet.

Udledning af renset vejvand vil ske til Susden og tilferes de nedstrems beliggende EF-habitatomra-
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der. P4 baggrund af beregninger af den foregede mangde vejvand der tilfores EF-habitatomrdderne er
det 1 VVM-undersggelsen vurderet, at Susdens vandfering er tilstrekkelig til, at der ikke vil blive udledt
tungmetaller 1 koncentrationer 1 udlebspunktet, der overskrider de fastsatte kvalitetskrav. Herudover sker
en fortynding gennem vandlegbssystemet, hvorfor det i VVM-undersogelsen vurderes, at naturtyper og
arter pa udpegningsomradet ikke vil tage skade af udledning af tungmetaller i vejvand i de sterrelsesorde-
ner, der udledes.

Linjeforingen bererer to omrader med sarlige drikkevandsinteresser med indsatsomrédde til beskyttelse
af grundvandet. Desuden findes en enkelt indvindingsboring med beskyttelseszone, som pévirkes af
projektet. Der skal i forbindelse med anlegsarbejdet tages de nedvendige forholdsregler for at sikre dette.

12.6 Ressourceforbrug
Forbrug af rastoffer er opgjort pa baggrund af et skitseprojekt for vej, bro og afvanding.

Forbruget omfatter ca. 45.000 tons ny asfalt og 100.000 m3 stabilgrus og bundsikring. Til broerne
paregnes et forbrug pé ca. 10.000 m3 beton.

Asfalt og grus fra opbrydning af de eksisterende veje genbruges 1 videst mulige udstrakning.

12.7 Forurenet jord

Hele omradet nord for Nestved er blevet omrideklassificeret som folge af byudviklingsplaner. Det
betyder, at der kraeves analyser af jorden, hvis denne skal bortskaffes. P4 baggrund af oplysninger om,
at forurening kun findes i nye veje og ved jernbanestraekninger forventes det ikke, at man vil finde
jordforurening andre steder pa streekningen i abent land.

Forurenet rabatjord langs de eksisterende veje, som skal fjernes ved tilslutningerne til omfartsvejen, vil
som udgangspunkt indga i vejanlaegget.

Handtering af jord vil ske pa en made, s& eventuelle konflikter i anlegs- og driftsfasen minimeres. Ved
arbejde 1 forurenet jord skal jorden bortskaffes eller indbygges 1 projektet efter sarlige regler i henhold til
geldende lovgivning og bestemmelser.

13. Forholdet til EU-retten

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF af
27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pad miljeet med senere
@ndringer (VVM-direktivet) (EF-Tidende 1985, nr. L 175, side 40) samt Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for deltagelse i1 forbindelse med udarbejdelse af visse
planer og programmer pd miljgomradet og om @ndring af Ridets direktiv 85/337/EQF og 96/61/EF for sa
vidt angdr offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspravelse (EF Tidende 2003, nr. L 156, side
17).

Pévirkninger af Fuglebeskyttelses- og habitatomrader (Natura 2000-omrader) i henhold til Rédets direk-
tiv 79/409/EQF af 2. april 1979 om beskyttelse af vilde fugle med senere a&ndringer (Fuglebeskyttelsesdi-
rektivet) (EF-Tidende 1979, nr. L 103, side 1) og Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring
af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere @ndringer (Habitatdirektivet) (EF-Tidende 1995, nr. L
1, side 135) er beskrevet i forbindelse med miljevurderingen i den supplerende VVM-undersogelse. [ 11.3
er beskrevet opleg til et overvagningsprogram, der ivaerksattes for at overvage tilstand og pavirkning af
ovennavnte omrader.

14. Horing over lovforslaget

Lovforslaget har veret 1 hering hos Nastved Kommune, Region Sj&lland, Danmarks Naturfrednings-
forening, Dansk Erhverv, DI Transport, Dansk Transport og Logistik (DTL), Movia og Forenede Danske
Motorejere (FDM).
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15. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/ [Negative konsekvenser/
mindreudgifter Merudgifter
Okonomiske konsekvenser for  [Mindreudgifter for stat, region og |Udgift for staten pa 680,6 mio.
stat, regioner og kommuner [kommune, som folge af ferre tra- |kr. (2011-priser inkl. tilleg pa 30
fikuheld %). Merudgifter til drift og vedli-
geholdelse
Administrative konsekvenser for |[Ingen Meradministration for Vejdirek-
stat, regioner og kommuner toratet i anleegsfasen
konomiske konsekvenser for er-[Vejanlaegget forventes at medfere [[ngen
hvervslivet reducerede transportudgifter. Fore-

gelse af beskeftigelsen 1 bygge-
og anlagssektoren i anlaegsperio-

den
Administrative konsekvenser for [Ingen Ingen
erhvervslivet
Administrative konsekvenser for |Betydelig forbedring for trafikan- |Gennemforelse af projektet vil
borgerne terne pd omfartsvejen og aflast-  [medfere ekspropriation af en
ning af trafikken pa alternative ve- freekke ejendomme
je
Miljomaessige konsekvenser Reduktion af stejgener og emissio-[Samlet stigning i emissioner af
ner 1 byomrade luftforurenende stoffer og CO2.
Beroring af EF-habitatomrader
kraever serlig opmarksomhed,
evt. midlertidig pleje, evt. mindre
erstatningsbiotoper
Forholdet til EU-retten Susden og Vasegroften udger en del af EF-habitatomrade nr.

194. Forlegningen af Sorevej vil ligeledes berare Natura2000-omra-
de. Det er i VVM-undersogelsen vurderet, at hverken anlaegsfasen
eller driftsfasen af projektet vil pévirke en gunstig bevaringsstatus
for arter og naturtyper i udpegningsomradet.

Det vil gennem afvaergeforanstaltninger og kompenserende tiltag
blive sikret, at de arter, der er omfattet af habitatdirektivets bilag IV,
ikke pdvirkes negativt af vejanlaegget.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Den foresldede bestemmelse i nr. 1 indeholder en bemyndigelse af transportministeren til at anlegge
en ca. 7 km lang Nestved Nordlig Omfartsvej. Endvidere foreslds, at transportministeren bemyndiges
til at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej 151 (rute 14), Naestved - Ringsted, mellem det
sydlige rampekryds ved omfartsvejens tilslutning til Ringstedgade og afslutningen af den nuverende
hovedlandevej 151 ved Enggardsvej til kommunevej, og at nedklassificere den nuvarende hovedlandevej
614 (rute 54), Naestved - Rennede, mellem tilslutningen af den nordlige omfartsvej ved Kegevej og den
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nuvarende afslutning af hovedlandevej 614 umiddelbart ost for rundkerslen ved Kogevej/@verup Allé til
kommuneve;j.

Der henvises til de almindelige bemarkninger og lovens bilag 1.

Til § 2
Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indebarer, at transportministeren i s&rlige tilfelde efter anmodning
fra ejeren kan ekspropriere en ejendom, der berores serligt indgribende af projektet, for tidspunktet for
de ordinzre ekspropriationer. Endvidere foreslas i stk. 2, at erstatningen fastsettes af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

De ordinzre ekspropriationer til vejanlegget vil ske med hjemmel i vejlovens § 43 og efter reglerne
i lov om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovbekendtgerelse nr. 1161
af 20. november 2008. Ekspropriationerne ledes af Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa Qerne.

De ordinzre ekspropriationer til vejanleg af denne type kan normalt forventes gennemfert 1'5-3 ar
efter vedtagelsen af en anlagslov, da ekspropriationerne forst kan gennemfores, nir Vejdirektoratet har
udarbejdet et detailprojekt, og ekspropriationskommissionen har atholdt de nedvendige besigtigelser og
godkendt projektet.

Med forslaget vil transportministeren som navnt f4 hjemmel til i serlige tilfeelde at fremrykke ekspro-
priationstidspunktet for ejendomme, der bereres sarligt indgribende af projektet. Ved »serligt indgriben-
de« sigtes almindeligvis til en situation, hvor det vurderes, at der er stor sandsynlighed for, at den
pageldende ejendom vil blive totaleksproprieret i forbindelse med projektet. Selv om kravet om, at
ejendommen skal bereres sarligt indgribende af omfartsvejsplanerne, er opfyldt, skal ogsa betingelsen
om, at der skal vare tale om et s@rligt tilfelde vare opfyldt, forend transportministeren kan ekspropriere
de pigeldende ejendomme pé et tidspunkt forud for de ordinzre ekspropriationer. Som eksempler pa
serlige tilfelde kan n@vnes, at en fremrykket ekspropriation kan afvaerge vasentlige skonomiske konse-
kvenser, eller at ejendommen onskes overtaget af serlige personlige arsager, herunder sygdom, alder,
familieforagelse eller andre sociale forhold. Forventede @ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv
anses for at udgere en vasentlig skonomisk konsekvens.

Til § 3
Det foreslés, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i1 Lovtidende, sdledes at projektering
mv. herefter kan igangsettes.
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