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Forslag
til

Lov om anlag af en ny jernbane over Vestfyn"

Kapitel 1
Anlcegsprojektet

§ 1. Transportministeren bemyndiges til at anleegge en ny dobbeltsporet og elektrificeret jernbane med
dertilherende anlaeg over Vestfyn fra Odense Vest til Kauslunde, est for Middelfart, og til at foretage de
dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemforelsen heraf.

Stk. 2. Kort over linjeforingen af den nye jernbane, jf. stk. 1, fremgér af lovens bilag 1.

Stk. 3. Energinet omlagger naturgastransmissionssystemet Lillebalt-Storebaelt pa strekningen mellem
Spedsbjerg og Nr. Aby og bemyndiges til at foretage de dispositioner, som er nedvendige med henblik p
gennemforelsen heraf.

Stk. 4. Kort over beliggenheden af det eksisterende og linjeferingen af det omlagte naturgastransmissi-
onssystem, jf. stk. 3, fremgér af lovens bilag 2.

Kapitel 2
Miljomcessige vurderinger

§ 2. Anlagsprojektet nevnt i § 1 skal gennemfores inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljeet, jf. dog § 3.

§ 3. Ved @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet naevnt i § 1 finder reglerne om andringer eller
udvidelser af statslige jernbaneanleg og dertil knyttede projekter i jernbanelovens kapitel 6 a og regler
udstedt i medfer heraf anvendelse.

Kapitel 3
Varetagelse af naturhensyn

§ 4. Ved gennemforelsen af anlaegsprojektet neevnt 1 § 1 udferer anlegsmyndighederne afvargeforan-
staltninger
1) af hensyn til yngle- og rasteomréader for arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse,
2) for at modvirke, at fugle eller arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse forstyrres med
skadelig virkning for arten eller bestanden,
3) af hensyn til fugles &g og reder og
4) af hensyn til naturbeskyttelsen i gvrigt.

Kapitel 4
Fravigelse af anden lovgivning

§ 5. Anlegsprojektet neevnt i § 1 kraever ikke dispensation efter § 50, § 65, stk. 1 og 2, og § 65 b, stk. 1,
i lov om naturbeskyttelse eller tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om planlaegning.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlegning, §§ 20, 23, 24 og 26 a i lov
om naturbeskyttelse, kapitel 4 i bekendtgerelse om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af
tilskadekommet vildt, §§ 8-13 og 26-28 1 lov om skove, kapitel 8§ og 8 a i museumsloven og lov om
landbrugsejendomme finder ikke anvendelse pé anlaegsprojektet naevnt i § 1 1 denne lov.
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Stk. 3. Anlegsprojektet nevnt i § 1 kraever ikke tilladelse efter § 4 1 lov om kolonihaver.
Stk. 4. § 4, stk. 1, 1 lov om Energinet finder ikke anvendelse pa den del af anlegsprojektet, som er
naevnti § 1, stk. 3.

§ 6. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedrerende anlaegsprojektet naevnt
1§ 1, som treffes efter lov om Energinet, byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om naturbe-
skyttelse, lov om vandleb med undtagelse af kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning m.v., lov
om miljebeskyttelse og lov om réstoffer og regler udstedt i medfer af disse love samt bekendtgerelse
om sikkerhedsbestemmelser for naturgasanleg og bionaturgasanleg efter lov om arbejdsmilje, kan ikke
paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgarelser vedrarende anlegsprojektet 1 henhold til de love, der er nevnt
1 stk. 1, kan paklages af anlegsmyndigheden til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de 1 stk. 1
navnte love 1 en n&rmere bestemt sag, der vedrerer anlegsprojektet.

Stk. 4. Transportministerens afgerelse 1 klagesager efter stk. 2 og 1 sager, hvor ministeren har overtaget
kommunalbestyrelsens befojelser efter stk. 3, kan ikke pdklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte regler om
kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om, at oplysningerne skal afgives i
en bestemt form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de love, der er naevnt i stk. 1,
inden for den pagaldende kommune.

Stk. 6. De kommunale tilsynsmyndigheder forer ikke tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser
omfattet af stk. 1.

§ 7. Bestemmelserne 1 §§ 5 og 6 finder tilsvarende anvendelse pa @ndringer og udvidelser af anlaegs-
projektet neevnt 1 § 1, der er tilladt efter § 3.

Kapitel 5
Ledningsarbejder m.v.

§ 8. Arbejder pd ledninger i eller over arealer i omradet, hvor anlaegsprojektet nevnt 1 § 1 skal
gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, 1 forbindelse med arbejder, der ivaerksattes
af anlegsmyndighederne under gennemforelsen af anlaegsprojektet, betales af ledningsejeren.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er sarligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission nedsat 1 henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og
38, jf. § 40.

§ 9. I forbindelse med gennemforelsen af anlegsprojektet nevnt 1 § 1 skal anlegsmyndighederne tage
hensyn til ledninger omfattet af § 8 og sé tidligt som muligt drofte et planlagt arbejde med ledningsejeren
med henblik pa at undersoge, hvordan anlagsarbejdet kan tilrettelegges pd den mest hensigtsmaessige
made for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnas enighed mellem anlegsmyndigheden og ejere af ledninger omfattet af §
8, om hvordan planlagte anlaegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal
tilretteleegges, kan transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte anlaegsarbe;j-
de pabegyndes, gennemfore anlaegsarbejdet eller lade anlegsarbejdet gennemfore og kraeve bestemte
ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan 1 sarlige tilfelde lade de ledningsarbejder, der er naevnt 1 stk. 2, udfere
for ledningsejerens regning.
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§ 10. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 8 og tvister om erstatning som felge af en
afgerelse truffet 1 medfor af § 9 afgeres af ekspropriations- og taksationsmyndighederne 1 henhold til lov
om fremgangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne 1 § 103 i lov om offentlige veje anvendelse.

§ 11. §§ 9 og 10 finder ikke anvendelse pa arbejder pa naturgastransmissionssystemet i forbindelse med
omlagningen nevnti § 1, stk. 3.

Kapitel 6
Tilsyn

§ 12. Transportministeren forer tilsyn med, at anlegsmyndighederne overholder bestemmelserne 1
denne lov herunder afgorelser truffet efter § 6, stk. 2 og 3.

Stk. 2. Transportministeren kan bemyndige en myndighed under ministeriet eller anden statslig myndig-
hed til at udeve tilsynet efter stk. 1. Transportministeren kan i den forbindelse fastsette regler om, at
afgerelser truffet af en institution eller anden myndighed, som ministeren har henlagt tilsynsbefojelsen til,
ikke skal kunne indbringes for ministeren eller paklages til anden administrativ myndighed.

Kapitel 7
Domstolsprovelse

§ 13. Segsmal til provelse af afgerelser efter denne lov skal vere anlagt inden seks maneder efter, at
afgerelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved spgsmal om miljeforhold, der er omfattet af denne lov, skal retten pase, at omkostningerne
ved sagen ikke er uoverkommeligt hoje for de berorte parter.

Kapitel 8
Ikrafttreeden
§ 14. Loven traeder i kraft den 1. januar 2020.
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D Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter,
EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som senest a&ndret ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7.
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Bilag 1

Bilag 1

Ny jernbane over Vestfyn
Oversigtskort

My hejhasfighedsjernbane

Baring til 260 kmit

—— Eksisterende jernbang
til lokal- o godstog

ODENSE
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Bilag 2

Bilag 2

Ny jernbane over Vestfyn
Crversigtskort

%&:}%m My hejhastighedsjembane

Biwing til 250 kmit

Eksisterende gastransmission
Omlagt gastransmission
. My mélerregulatorstation

Merre Aaby

ODENSE
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning

1.2. Lovforslagets baggrund

2. Lovforslagets hovedpunkter

4.

2.1. Anlceegsprojektet
2.1.1. Hovedelementer i projektet og forholdet til andre anleegsprojekter
2.2. Jernbanens linjeforing og udformning
2.3. Trafikale forbedringer og muligheder
2.4. Naturgastransmissionssystemet
2.5. Ekspropriation m.v.
2.5.1. Ekspropriation
2.5.2. Eldriftsservitut
2.6. Miljomcessige vurderinger og supplerende miljomcessige vurderinger
2.6.1. Geeldende ret
2.6.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.7. Forholdet til anden lovgivning
2.7.1. Geeldende ret
2.7.1.1. Plan-, natur- og miljolovgivning
2.7.1.2. Kolonihaveomrader
2.7.1.3. Udbygning af transmissionsnet
2.7.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.8. Ledninger

. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

3.1. Anleegsokonomi og tidsplan
3.2. Anleegsprojektets okonomiske og implementeringskonsekvenser for det offentlige
Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

5. Administrative konsekvenser for borgere
6. Miljomcessige konsekvenser

6.1. Planforhold
6.2. Landskab og visuelle forhold
6.2.1. Pavirkning fra anlegsprojektet
6.2.2. Afveergeforanstaltninger
6.3. Arkeeologi og kulturarv
6.3.1. Eksisterende forhold
6.3.2. Pavirkninger fra anleegsprojektet
6.4. Friluftsliv og rekreative interesser
6.4.1. Eksisterende forhold
6.4.2. Pavirkning fra anlegsprojektet i anlegsfasen
6.4.3. Pavirkning fra anleegsprojektet i driftsfasen
6.4.4. Afveergeforanstaltninger i anleegs- og driftsfasen
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6.5. Stoj og vibrationer
6.5.1. Pavirkning fra anleegsprojektet i anlegsfasen
6.5.2. Pavirkning fra anlegsprojektet i driftsfasen
6.5.3. Afledte anleegsarbejder
6.5.4. Afveergeforanstaltninger i anlcegsfasen
6.5.5. Afveergeforanstaltninger i driftsfasen
6.6. Elektromagnetisme
6.6.1. Pavirkning fra anlegsprojektet i driftsfasen
6.7. Luft og klima
6.7.1. Pavirkning fra anlegsprojektet i anleegsfasen
6.7.2. Pavirkning fra anleegsprojektet i driftsfasen
6.7.3. Afveergeforanstaltninger
6.8. Lys
6.8.1. Eksisterende forhold
6.8.2. Pavirkning fra anleegsprojektet i anlegsfasen
6.8.3. Pavirkning fra anlegsprojektet i driftsfasen
6.8.4. Afveergeforanstaltninger
6.9. Plante- og dyreliv
6.9.1. Eksisterende forhold
6.9.2. Pavirkning fra anlegsprojektet i anleegsfasen
6.9.3. Pavirkning fra anleegsprojektet i driftsfasen
6.9.4. Afveergeforanstaltninger i anlceegsfasen
6.9.5. Afveergeforanstaltninger i driftsfasen
6.10. Overfladevand
6.10.1. Eksisterende forhold
6.10.2. Pavirkning fra anlegsprojektet
6.10.3. Afveergeforanstaltninger i anlegsfasen
6.10.4. Afveergeforanstaltninger i driftsfasen
6.11. Grundvand
6.11.1. Eksisterende forhold
6.11.2. Pavirkning fra anleegsprojektet i anleegsfasen
6.11.3. Pavirkning fra anleegsprojektet i driftsfasen
6.11.4. Afveergeforanstaltninger
6.12. Rastoffer, sidetag og affald
6.12.1. Pavirkning fra anleegsprojektet i anlegsfasen
6.12.2. Pavirkning fra anlegsprojektet i driftsfasen
6.13. Forurenede grunde
6.13.1. Pavirkning fra anlegsprojektet
6.13.2. Afveergeforanstaltninger
6.14. Befolkning og sundhed
6.14.1. Stoj
6.14.2. Elektromagnetisme
6.14.3. Luftforurening
6.14.4. Lys
6.14.5. Friluftsliv
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6.15. Erhverv og risiko
6.15.1. Eksisterende forhold
6.15.2. Pavirkning fra anlegsprojektet i anleegsfasen
6.15.3. Pavirkning fra anleegsprojektet i drifisfasen
6.16. Regionale forhold
7. Forholdet til EU-retten
7.1. VVM-direktivet
7.2. Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet (Natura 2000)
7.3. Arhus-konventionen
7.4. Naturgasdirektivet
7.5. Udbudsregler
7.6. Vandrammedirektivet
8. Horte myndigheder og organisationer m.v.
9. Sammenfattende skema

1. Indledning

I lovforslaget foreslas det, at bemyndige transportministeren til at anleegge en ny elektrificeret dobbelt-
sporet jernbane med dertilhgrende anlaeg over Vestfyn fra Odense Vest til Kauslunde, est for Middel-
fart. Den nye jernbane bliver ca. 35 km lang og vil have ét jernbanespor i hver retning.

Den nye jernbaneforbindelse vil reducere rejsetiden for persontog i kraft af 4 km forkortelse af jernbane-
streekningen samt 1 kraft af muligheden for at kere med op til 250 km/t. Samtidig vil den nye jernbane
frigere kapacitet pd den nuverende jernbane over Vestfyn, og dermed giver den bedre mulighed for
afvikling af isaer regional persontogstrafik pé straekningen, og den giver mere robusthed 1 togsystemet ved
sporarbejde m.v.

Anleggelsen af den nye jernbane forudsatter en meget omfattende omlaegning af det eksisterende
naturgastransmissionssystem Lillebalt-Storebelt pa streekningen mellem Spedsbjerg og Neorre Aaby. Na-
turgastransmissionssystemet ejes af den selvstendige offentlige virksomhed Energinet. Som folge af
omlagningens tette sammenhang med, og dermed tidskritiske betydning for, jernbaneprojektet, om-
fatter anlaeegsloven bade jernbaneprojektet og projektet for omlaegningen af naturgastransmissionssyste-
met. Lovforslaget bemyndiger saledes Energinet til at omlagge naturgastransmissionssystemet.

Det forventes, at transportministeren delegerer bygherreopgaven vedrerende udferelse af den nye jernba-
ne til Vejdirektoratet. Vejdirektoratet vil sdledes vere anlegsmyndighed i forhold til jernbaneprojektet,
mens Energinet vil vere anlegsmyndighed 1 forhold til omlagningen af naturgastransmissionssystemet.

Vejdirektoratet har ansvaret for jernbaneprojektet, indtil anlaegsarbejdet er afsluttet, og anlegget kan
overdrages til Banedanmark med henblik pa, at den nye jernbane kan tages i drift. De nermere forhold
vedrerende godkendelse, overdragelse og ibrugtagning af den af den anlagte jernbane reguleres i en
samarbejdsaftale mellem Vejdirektoratet og Banedanmark.

Til brug for anlaeggelsen af den nye jernbane og omlagningen af naturgastransmissionssystemet indehol-
der lovforslaget en rekke bestemmelser, som regulerer anlegsprojektet i forhold til miljo og planlegning,
varetagelse af naturhensyn, ledningsarbejder m.v. Lovforslaget udger pa nogle punkter en fravigelse af
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regler 1 den almindelige plan-, natur- og miljelovgivning m.v., herunder afskering af klageadgange. Fra-
vigelsen af anden lovgivning indeberer ikke, at bl.a. de planleegningsmessige, kulturhistoriske, rekreative
og natur- og miljomaessige hensyn, der ligger bag de pidgeldende bestemmelser 1 den almindelige lovgiv-
ning, tilsidesattes 1 anlegsprojektet. De navnte hensyn varetages i stedet af anlegsmyndighederne i
anlaegsprojektet efter reglerne 1 lovforslaget.

1.2. Lovforslagets baggrund

Den 14. januar 2014 indgik den daverende regering (Socialdemokratiet, Radikale Venstre og Socialistisk
Folkeparti), Enhedslisten og Dansk Folkeparti aftale om ”En moderne jernbane — Udmeontning af Togfon-
den DK”. Med aftalen blev det bl.a. besluttet at igangsette en VVM-undersogelse (vurdering af virkning
pa miljeet) for projektet med en ny jernbane over Vestfyn.

Jernbanen placeres i en korridor tet pd den eksisterende motorvej, da en falles transportkorridor vil
betyde, at de samlede gener for omgivelserne af de to infrastrukturanleg reduceres i forhold til en
situation, hvor motorvej og jernbane ligger adskilt.

VVM-undersagelsen er udfort af Vejdirektoratet med bidrag fra Banedanmark og Energinet. VVM-under-
sogelsen er afrapporteret 1 "Ny jernbane over Vestfyn, VVM-redegorelse, Sammenfattende rapport, Rap-
port 559-2016”, samt en raekke tekniske baggrundsrapporter og notater, der beskriver og dokumenterer
undersogelsen. I forbindelse med ikrafttreedelsen af den nye miljevurderingslov 1 2017 blev betegnelsen
”VVM-redegeorelse” 1 lovgivningen @ndret til miljokonsekvensrapport”. I dette lovforslag anvendes dog
den betegnelse ("VVM-redegorelse”), som er benyttet i det nevnte materiale om anlaegsprojektet, og
dette som en samlet betegnelse for Rapport 559-2016 med tilherende baggrundsrapporter og notater.

VVM-redegorelsen har vaeret i offentlig horing i perioden fra den 4. juni 2016 til den 7. september 2016. I
heringsperioden var rapporterne tilgengelige fysisk savel som elektronisk. Der er som en del af den
offentlige horing afholdt tre borgermeder med 1 alt ca. 500-600 deltagere. Vejdirektoratet modtog 45 he-
ringssvar, som er refereret i dokumentet ”VVM-undersggelse af ny jernbane over Vestfyn - Heringsnotat
vedrerende den afsluttende offentlige horing med frist d. 7. september 2016”.

Forligskredsen bag Togfonden indgik den 7. september 2017 en aftale om udvidelse af Togfonden med 2
mia. kr. og besluttede i den forbindelse, at den nye jernbane skal anlegges 1 den nordlige linjeforing.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Anlceegsprojektet
2.1.1. Hovedelementer i projektet og forholdet til andre anlegsprojekter

Lovforslaget omfatter anleeg af en ny dobbeltrettet jernbane over Vestfyn fra Odense Vest til Kauslunde,
ost for Middelfart. Den undersogte jernbanestrekning er ca. 35 km lang og grener sig ud fra den
nuvarende jernbane umiddelbart sydvest for Odense, hvorfra den forlgber nord for Fynske Motorvej 1 en
korridor tat pd motorvejen frem til Norre Aaby, hvorefter den fores under motorvejen og mod syd, sa den
meder den nuvarende jernbane igen ved Kauslunde, ca. tre km ost for Middelfart.

Da den nye jernbane pd hovedparten af streekningen forudsatter en omlagning af det eksisterende
naturgastransmissionssystem Lillebalt-Storebelt, omfatter anlaegsprojektet tillige en omlegning af denne
ledning. Naturgastransmissionssystemet omfatter en naturgastransmissionsledning med tilherende linje-
ventiler og M/R-stationer, og “naturgastransmissionssystemet” anvendes saledes i lovforslaget som en
samlet betegnelse for disse tekniske anleg.

2019/1 LSF 14 10



I lovforslaget er jernbaneprojektet og projektet for omlaegning af naturgastransmissionssystemet samlet
benavnt “anlagsprojektet naevnt 1 § 17 eller blot anlaegsprojektet”.

Folketinget vedtog i maj 2010 en anlaegslov for udbygning af Fynske Motorvej, og den 21. september
2017 indgik davarende regering og Dansk Folkeparti en aftale om afsattelse af midler til hurtigst muligt
at udbygge motorvejen fra fire til seks spor mellem Nr. Aaby og Odense V. Det kan ikke udelukkes, at der
i forbindelse med detailprojektering og udferelse af denne motorvejsudbygning ma ske visse tilretninger
af nervarende anlaegsprojekt. Dette vil 1 givet fald skulle ske 1 overensstemmelse med lovforslagets § 3
om &ndringer og udvidelser af anlaegsprojektet.

2.2. Jernbanens linjeforing og udformning

Lovforslaget omfatter den nordlige jernbanefering, som i VVM-undersogelsen benavnes “Forslag
Nord”. Det er en ny jernbane, som i vasentlighed er beliggende nord for motorvejen. Jernbanen forgrener
sig ud fra den nuverende jernbane umiddelbart sydvest for Odense, hvorfra den forleber i en korridor taet
pa motorvejen frem til Norre Aaby, hvorefter den fores mod syd, sd den meder den nuvarende jernbane
igen ved Kauslunde, ca. tre km ost for Middelfart.

Det forudsattes, at jernbanen projekteres til 250 km/t og en aksellast op til 22,5 tons. Mindste horisontal-
radius pa jernbanen er 3.500 m. Vertikalradier skal ligge mellem radius 31.500 m og 40.000 m. Maksimal
stigning (gradient) pd jernbanen er 15,6 promille, svarende til gradienten i Storebaltstunnellen. Der
anvendes kun rette sporskifter. Jernbanen elektrificeres og udstyres med det nye signalsystem, som
indferes 1 Danmark. Elforsyning sker via jordlagte kabler fra en transformatorstation ved Gelsted.

Mellem Kauslunde og Indslev fores jernbanen fra Kauslunde nord om transformerstationen ved Mar-
gaardvej for at krydse under motorvejen i en ikke alt for spids vinkel og med afstand til de huse, der
ligger pé nordsiden af motorvejen. Jernbanen fores under motorvejen, da motorvejen ligger hojt 1 terrenet
pa demning, og pd en bro over Hovedvejen (den gamle hovedvej mellem Lillebaltsbroen og Odense).

Mellem Indslev og Fjeldsted er banens linjeforing presset teet mod motorvejen for at mindske barrieren,
men ogsé for at vaere sé langt vaek fra Indslev Kirke som muligt.

Ost for Indslev forleber jernbanen langs motorvejen til tilslutningsanleg nr. 55, Ejby. Mellem Indslev
og Ejby vil det veere muligt at indlaegge en eventuel fremtidig afgrening mod en ny jernbanebro over
Lillebelt.

Efter industriomrédet ved Ejby justeres tracéet ind til at lgbe langs motorvejen med omtrent samme
kurveradius som motorvejen. Videre mod est fortsetter banen langs motorvejen, og pa en ret linje kan
der placeres en sdkaldt transversalstation, hvor togtrafikken kan skifte fra det ene spor til det andet 1
situationer, hvor kun det ene spor kan benyttes.

Mellem Fjeldsted og Grennemose (Middelfartsvej) traceres jernbanen fra Hennerupvej, og mod ost
parallelt med motorvejen frem til Gelstedvej, hvorefter banen traekkes vek fra motorvejen, da banen skal
have en sterre kurveradius end motorvejen og derved samtidig trekkes uden om tilslutningsanlaegget
ved Bogensevej. Pa straekningen placeres en elektrisk neutralsektion, som skal placeres pa ret spor og
mindst 400 m fra sporskifter. P4 grund af den korte afstand mellem Bogensevej og Middelfartvej er det
nedvendigt at haeve broen, der forer Bogensevej over motorvejen. I praksis vil der sandsynligvis veare
behov for helt at udskifte broen og tilpasse ramperne til motorvejen.

Mellem Grennemose og Kildebjerg rasteanlaeg traceres jernbanen fra Middelfartvej og mod ost parallelt
med motorvejen. Fra Sendersovej er jernbanen trukket vak fra motorvejen for at skabe plads til tilslut-
ningsanlaegget ved motorvejen. Som for resten af denne straekning er terrenet forholdsvis kuperet. Umid-
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delbart efter Middelfartvej er indlagt plads til en transversalstation, som skal ligge pa ret spor bade
horisontalt og vertikalt.

Mellem Kildebjerg rasteanleeg og Elmelund traceres jernbanen som en ret linje gennem picnicomradet
ved Kildebjerg rasteanleg og tilslutningsanlegget Blommenslyst, til linjen igen rammer parallelt med
motorvejen nordvest for Ravnebjerg. Herfra ligger banen og motorvejen parallelt, dog har banen sterre
kurveradier end motorvejen.

Mellem Elmelund og Odense Vest fores banen igennem den kommende Elmelundsskov, hvor det projek-
terede leengdeprofil er valgt ud fra en afvejning af eksisterende terreen, jordforhold, skaerende veje og stier
og planer for en kommende vestlig ringvej 1 Odense.

Ved den nordlige linjeforing af jernbanen vil det vaere nedvendigt at flytte det nuveaerende naturgastrans-
missionssystem pa en ca. 26 km lang streekning, jf. afsnit 2.4.

I forbindelse med anleg af den nye jernbane skal der ske en rakke andringer, som dels vedrerer
motorvejen, dels andre veje og stier pa strekningen.

For sa vidt angar den fynske motorvej er denne i de seneste ar blevet udbygget fra 4 til 6 spor mellem
Middelfart og Nerre Aaby, og motorvejen vil de kommende &r blive udbygget mellem Odense Vest og
Norre Aaby. I den forbindelse skal der i detailprojekteringsfasen ske en n@rmere koordinering mellem
anlegsprojekter, sé der i videst muligt omfang kan opnds en synergi, og for at generne 1 forbindelse med
anlegsprojekterne kan seges minimeret.

Jernbaneprojektet vil medfere, at de sydlige ramper 1 tilslutningsanlegget ved Neorre Aaby skal justeres,
samt at de nordlige ramper 1 tilslutningsanleggene ved Ejby, Aarup og Vissenbjerg skal andres for at give
plads til jernbanen.

Tilslutningsanlegget ved Odense V (TSA 53) ombygges, som en del af udbygningsprojektet for E20, for
at skabe bedre trafikafvikling for trafikken mod Odense via Middelfartvej. Udformningen af tilslutnings-
anlegget er forberedt for gennemforelse af jernbaneprojektet.

Jernbanen skal krydse motorvejen én gang, og etableringen af tunnel til jernbanen vil have vasentlig
indflydelse pé trafikafviklingen pa motorvejen 1 byggeperioden. Med henblik pa at begraense generne for
biltrafikken 1 anleegsfasen er det planlagt, at der etableres en midlertidig vej rundt om tunnelarbejdsplad-
sen, sadan at der 1 byggeperioden opretholdes to spor 1 hver retning p4 motorvejen.

Langt de fleste krydsende veje og stier opretholdes, ogsa efter jernbanen er bygget. Enkelte veje méd dog
lukkes eller @ndres fra vej til sti.

Det er nedvendigt at lukke Torvegyden 1 Middelfart Kommune. Desuden vil Gremmelokkevej 1 Middel-
fart Kommune kun blive bevaret som en sti til fodgaengere og cyklister.

I jernbaneprojektet afbrydes Korsebjergvej i Odense Kommune ved vejens skaring med jernbanen, og
Kelstrupskovvej i Assens Kommune bliver lukket for biltrafik, men opretholdes som sti.

Det forudsattes generelt, at alle nye broer pa strekningen udformes pa baggrund af de eksisterende
motorvejsbroer, og udformes sa de bade kan etableres som in situ-stebte eller som prafabrikerede broer.

Jernbanen afvandes primert ved grofter langs begge sider af jernbanen. Grefterne leder vand til regn-
vandsbassiner, hvor vandet forsinkes, inden det ledes videre til vandleb. Regnvandsbassinerne placeres
ikke mellem motorvejen og jernbanen, da pladsen her er begraenset og er reserveret til adgangsveje til
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drift og vedligehold af jernbanen og dens tekniske udstyr. I stedet placeres regnvandsbassinerne nord eller
syd for jernbanen athengigt af plads og terreenforhold.

Hvor det er muligt, etableres regnvandsbassiner alene for jernbanen for at holde vejvand og jernbanevand
adskilt. Disse regnvandsbassiner etableres som terre bassiner uden permanent vandspejl.

Hvor det er mest hensigtsmaessigt 1 forhold til terren og recipienter, laves der falles regnvandsbassiner
for motorvej og jernbanen. Falles regnvandsbassiner tetnes, saledes at der er permanent vandspe;jl.

Hvor jernbanen er placeret oven i eksisterende regnvandsbassin eller planlagte regnvandsbassiner for
motorvejen, laves der tette erstatningsbassiner med permanent vandspe;jl.

Jernbanens lengdeprofil har dybdepunkter samtidig med, at jernbanen ligger 1 afgravning. Fra disse
dybdepunkter etableres en pumpestation til at lofte vandet op. Det er nedvendigt at etablere ca. seks
pumpestationer.

Da den nye jernbane er elektrificeret, skal der udlegges nye ledninger fra en transformerstation ved
Gelsted, og disse ledninger skal beskyttes med servitut.

2.3. Trafikale forbedringer og muligheder

Jernbanestraekningen mellem Middelfart og Odense herer til blandt de mest trafikerede streekninger pé
jernbanenettet. Ud over trafik med lyn- og intercitytog benyttes strekningen ogsé til lokaltog samt en
betydelig godstogstrafik.

En ny jernbane over Vestfyn forventes primart benyttet til gennemkerende persontog, mens den eksister-
ende jernbane efter dbningen af en ny jernbane forventes fortrinsvis at blive benyttet af regionaltog og
enkelte godstog.

Den nye jernbane er designet, s& den ogsd kan anvendes til godstrafik, men det er ikke sikkert, at denne
mulighed vil blive benyttet i normal trafik.

Det forudsettes, at der pa den nye bane skal kere fem landsdelstog 1 hver retning hver time.

Hvis den nye jernbane ogsa benyttes til godstrafik, vil dette formentlig kun vaere muligt i1 trafiksvage pe-
rioder, da blandingen af langsomt kerende godstog og hurtige persontog medferer en vasentlig reduktion
1 kapaciteten pd streekningen.

Ved at flytte de gennemgiende persontog til den nye jernbane vil der blive frigjort kapacitet pd den
nuverende bane og siledes blive mulighed for afvikling af mere lokaltrafik. Den nye jernbane og den
nuvarende jernbane medes lige ost for Kauslunde, og derfor vil der vaere kereplansmaessige bindinger pa
mulighederne for stop med lokaltog pa Kauslunde station.

Den nye jernbane er projekteret til en hastighed p& 250 km/t. I praksis vil man inden for de sikaldte “nor-
malbestemmelser for jernbaner” kunne afvikle togtrafikken med en lidt hejere hastighed pa streekningen.

Hvis der pa et senere tidspunkt enskes at kere med endnu hgjere hastighed pd det danske jernbanenet,
vil streekningen over Vestfyn med relativt sma @ndringer (primert 1 form af foreget overhgjde 1 kurver,
sddan at yderste skinne ligger meget hegjere end den inderste skinne) kunne opgraderes til en hejere
hastighed. ZAndringerne vil dog betyde, at strekningen ikke lengere vil vare egnet til kersel med
godstog, da godstog pd grund af lavere hastighed har vanskeligt ved at kere 1 kurver med stor overhgjde.

Hvis jernbanen fra Odense til Kauslunde pa et tidspunkt skal kobles pa en ny bro over Lillebalt nord for
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den nuvarende motorvejsbro, vil det betyde, at der pa den lige banestraekning mellem Ejby og Fjeldsted
kan etableres en afgrening til en ny banestraekning videre mod Lillebalt pa nordsiden af motorvejen.

2.4. Naturgastransmissionssystem

I transportkorridoren langs motorvejen findes nord for vejen en naturgastransmissionsledning med tilhe-
rende linjeventiler og M/R-stationer (”Lillebelt-Storebalt”), som er ejet af Energinet. Omkring naturga-
stransmissionsledningen er der en planlagningszone, fastlagt ved et landsplandirektiv, der tilsigter en vis
afstand mellem naturgasledningen og funktioner, der indbefatter mange menneskers tilstedeverelse.

Det skal sikres, at anleg og drift af jernbanen ikke kan beskadige ledningen. I forbindelse med plan-
leegningen af jernbanen er der foretaget en vurdering af sikkerhedsbilledet for at vurdere den nedvendi-
ge afstand mellem naturgastransmissionsledningen og jernbanen. Energinet har vurderet, at afstanden
mellem jernbanen og naturgastransmissionsledningen som minimum ber vere i sterrelsesorden 100 m,
medmindre der i naturgastransmissionsledningen anvendes serligt kraftige rer med sterre godstykkelse.

Jernbaneprojektet vurderes pd baggrund af dette at medfere behov for at flytte naturgastransmissions-
systemet pd en ca. 26 km lang strekning fra Spedsbjerg til Norre Aaby, ligesom det ogsa vil vere
nodvendigt at flytte tekniske installationer knyttet til driften af naturgastransmissionssystemet.

Naturgastransmissionsledningen flyttes mod nord for at opné tilstrekkelig afstand til motorvejen og
jernbanen.

Omlagningen af naturgastransmissionssystemet er 1 sig selv et omfattende anlaegsarbejde. Som folge af
omlagningens taette sammenhang med, og dermed tidskritiske betydning for, jernbaneprojektet omfatter
VVM-undersggelsen og anlegsloven bade jernbaneprojektet og projektet for omlegningen af naturga-
stransmissionssystemet.

Det forudsattes, at de to anlegsmyndigheder, Vejdirektoratet og Energinet, foretager forneden koordine-
ring af de to anlaegsprojekter, herunder ved indgaelse af en samarbejdsaftale. Der henvises herom til afsnit
3.

2.5. Ekspropriation m.v.

Af grundlovens § 73 fremgér, at ejendomsretten er ukrankelig, og at ingen kan tilpligtes at afstd sin
ejendom, uden hvor almenvellet krever det. Afstdelse kan kun ske ifelge lov og mod fuldstendig
erstatning.

De midlertidige og permanente ekspropriationer, som er nedvendige for jernbaneprojektet, foretages i
henhold til § 30, stk. 1, i lov nr. 686 af 27. maj 2015 jernbanelov. Ekspropriation kan saledes ske til
de formal, som er navnt 1 jernbanelovens § 30, stk. 2, og som omfatter de permanente og midlertidige
behov for ejendomserhvervelser til jernbaneprojektet, der er gennemgaet ovenfor. Der kan i henhold
til § 30, stk. 3, endvidere pdlegges ejendomme servitutter, herunder om eldrift, med heraf folgende
radighedsindskrankninger.

De midlertidige og permanente ekspropriationer, som er ngdvendige for omlegningen af naturgastrans-
missionssystemet, foretages i henhold til § 55, stk. 1, i lovbekendtgerelse nr. 1127 af 5. september 2019
om naturgasforsyning (naturgasforsyningsloven).. Der kan endvidere pdlegges ejendomme servitutter,
som af hensyn til person- og forsyningssikkerhed indebarer restriktioner for udnyttelse af ejendommen. I
henhold til naturgasforsyningslovens § 55, stk. 1, meddeler klima-, energi- og forsyningsministeren
tilladelse til, at der ivaerksattes de midlertidige og permanente ekspropriationer, som er nedvendige for
omlagningen. Ekspropriation 1 henhold til naturgasforsyningslovens § 55, stk. 1, sker efter reglerne i
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lovbekendtgerelse nr. 1161 af 20. november 2008 om fremgangsméden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom (ekspropriationsprocesloven), jf. naturgasforsyningslovens § 55, stk. 2. I overensstemmelse
med reglerne 1 ekspropriationsprocesloven kan der séledes ogsé foretages forberedende undersegelser
m.v.

2.5.1. Ekspropriationer

Til brug for anlaeg af den nye jernbane over Vestfyn har anlegsprojektet brug for permanente arealer til
bade selve jernbanen men ogsa til regnvandsbassiner, @ndrede kommuneveje, tilpasning af motorvejen
samt afskarne arealer mellem jernbane og motorvej. Til omlegningen af naturgastransmissionssystemet er
der brug for permanente arealer til tekniske installationer m.v.

Foruden de permanente arealafstdelser vil der ogsé vare tale om, at der midlertidigt skal afstas arealer fra
ejendomme, der granser op til den nye jernbane og til naturgastransmissionssystemet. Det forventes, at
der eksproprieres et arbejdsareal midlertidigt fra ejendomme pé hver side af jernbanen i en bredde af op
til ca. 10 m pa straekninger i dbent land og 1 mindre varierende bredder pa bynere streekninger. Arealerne
skal typisk afstds i to eller tre ar, mens jernbanen bliver bygget. Herefter gar arealerne tilbage til ejeren
til almindelig anvendelse. Til omlegningen af naturtransmissionsledningen er der ligeledes brug for et
midlertidigt arbejdsareal omkring ledningen.

Ud over det generelle arbejdsareal er der behov for supplerende arbejdsarealer til broarbejdspladser,
oplagspladser, interimsveje m.v.

I forbindelse med anlaeg af den nye jernbane vil det vare nedvendigt at totalekspropriere ca. 50-55
ejendomme, og det forventes, at det vil blive nedvendigt at erhverve areal fra ca. 215-235 ejendomme. I
alt forventes projektet at medfore, at der skal erhverves ca. 230-235 ha permanent og ca. 80-85 ha
midlertidigt areal. Det endelige antal ha og antal ejendomme, som berores, fastlegges forst i forbindelse
med den endelige detailprojektering af projektet.

Anlaeg af den nye jernbane medferer et overskud af jord, da jernbanen generelt ligger lavt i landska-
bet. Denne jord forventes dels placeret i arealet mellem motorvejen og jernbanen, dels udsat pd udvalgte
marker, som grenser op til den nye jernbane. VVM-undersogelsen har udpeget de marker, som ligger
hensigtsmeessigt 1 forhold til udsetningen. Fastleggelse af udsatningsomrader og fastsattelse af erstat-
ningen for uds@tning og jordleje sker som en del af ekspropriationsforlebet.

Det forventes, at ca. 3,1 mio. m? overskudsjord skal udsettes pa naboarealer.

Anlaeg af den nye jernbane og omlaegning af naturgastransmissionssystemet gor det nodvendigt at gen-
nemfore ledningsarbejder, og der skal saledes flyttes eller omlegges ledninger. Der henvises herom til
afsnit 2.8.

Det forudszttes, at flytning og omlegning af ledninger til placering pa ejendomme tilherende tredjemand
1 udgangspunktet sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspropriation med hjemmel i lovgivningen for
vedkommende forsyningsselskab.

Langs med den nye jernbane vil alle jernbanens nabogrunde blive palagt en eldriftsservitut, jf. afsnit
2.5.2. Ligeledes vil der blive palagt beskyttelsesservitutter for naturgastransmissionssystemet og for
elforsyningsledninger til jernbanen samt diverse andre fornedne servitutter med henblik pd sikring af
jernbanen og naturgastransmissionssystemet samt folger af disse anlag.

Der kan endvidere ske fremrykket ekspropriation, palegges byggelinjer, udferes forundersogelser m.v. i
overensstemmelse med de ovrige regler i jernbanelovens kapitel 6.
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Ekspropriation efter jernbanelovens § 30, stk. 1-3, sker efter reglerne 1 lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. lovens § 30, stk. 4. Ved erstatningsfastsattelsen finder § 103 1
lov om offentlige veje m.v. anvendelse, jf. jernbanelovens § 30, stk. 5.

Ekspropriationsprocesser, som foretages i medfer af henholdsvis jernbanelovens § 30, stk. 1, og naturgas-
forsyningslovens § 55, stk. 1, kan seges koordineret, idet begge former for ekspropriation sker efter
reglerne i ekspropriationsprocesloven. Det forudsattes, at ekspropriationsprocesserne i udgangspunktet
forseges koordineret, hvor der er tidsmassig sammenhang.

Erstatninger for ekspropriationer til brug for midlertidige eller permanente anleeg og for paleg af servi-
tutter m.v. udmaéles efter galdende regler og praksis af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i
henhold tilekspropriationsprocesloven.

2.5.2. Eldriftsservitut

Som en del af anlaegsprojektet palegges jernbanens naboejendomme servitut om eldrift i lighed med
den eldriftsservitut, der palegges langs ovrige elektrificerede jernbanestraekninger. Eldriftsservitutten
palegges ved ekspropriation 1 medfer af jernbanelovens § 30, stk. 3, jf. stk. 1.

Servitutten indebarer af sikkerhedsmessige grunde begransninger pa de ejendomme, der stoder op til
jernbanen, med hensyn til beplantning og bebyggelse m.v., herunder bygninger, flagsteenger og hegn. Det
kan blive palagt ejeren at bringe en servitutstridig tilstand til opher og at felde traeer, som vurderes at
kunne velte ind pa jernbanearealet.

2.6. Miljomcessige vurderinger og supplerende miljomcessige vurderinger
2.6.1. Geeldende ret

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse offentli-
ge og private projekters indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet), som @&ndret ved Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-direktivet), er for sa vidt angar land-
baserede projekter, herunder visse industrianlag til transport af gas, 1 forste rekke implementeret i lov om
miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (miljevurderingsloven) samt
den 1 medfoer af miljovurderingsloven udstedte bekendtgerelse nr. 121 af 4. februar 2019 om samordning
af miljevurderinger og digital selvbetjening m.v. for planer, programmer og konkrete projekter omfattet
af lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (miljevurderingsbe-
kendtgerelsen). For sd vidt angér etablering, udvidelse eller &ndring af statslige jernbaneanlaeg og dertil
knyttede projekter, er VVM-direktivet implementeret 1 jernbanelovens kapitel 6 a og regler udstedt i
medfor heraf (bekendtgerelse om overviagning, samordnet procedure og offentliggerelse ved vurdering
af virkning pd miljeet (VVM) samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sd vidt angér statslige vej- og jernbaneprojekter, jf. bekendtgerelse nr. 451 af
8. maj 2017 som @&ndret ved bekendtgerelse nr. 53 af 22. januar 2018).

Miljovurderingsloven tradte i kraft den 16. maj 2017. I henhold til lovens § 57, stk. 8, nr. 2, finder de
hidtil geldende regler i §§ 11 g — 11 1 bekendtgerelse nr. 287 af 16. april 2018 af lov om planlaegning
(planloven) og i VVM-bekendtgarelsen dog fortsat anvendelse bl.a. for projekter, som er omfattet af
loven, og hvor den kompetente VVM-myndighed har offentliggjort en kort beskrivelse af hovedtraekkene
af det patenkte anleeg med henblik pd at indkalde ideer og forslag fra offentligheden og bererte myndig-
heder til brug for afgrensning af VVM-redegorelsens indhold (’scoping proces”) for den 16. maj 2017,
som var lovens ikrafttreedelsestidspunkt. Bestemmelserne i § 57, stk. 8, gennemforer overgangsregler 1
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (&ndring af VVM-direktivet).
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Det betyder for VVM-pligtige industrianlag til transport af gas, som skal vedtages ved anlegslov, at de
hidtil geeldende regler finder anvendelse, hvis bygherren (anlegsmyndigheden) har igangsat en scoping
proces inden 16. maj 2017. For anlaegsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, blev scoping
processen (kaldet "idéfaseheringen”) indledt den 25. november 2014, hvorfor projektet er omfattet af de
hidtil geldende regler.

Efter disse regler er industrianleg til transport af gas som udgangspunkt omfattet af de almindelige
VVM-regler i dansk lovgivning, som indtil den 16. maj 2017 is@r var planlovens §§ 11 g — 11 i og den
1 medfer af planloven udstedte VVM-bekendtgerelse. Ifelge den nu ophaevede bestemmelse i planlovens
§ 11 h, stk. 1, er anleeg, der vedtages i enkeltheder ved serlig lov (anlegslov), imidlertid altid undtaget
fra lovens regler om VVM-procedure for visse offentlige og private projekter. En tilsvarende undtagelse
findes 1 den nu ophaevede VVM-bekendtgarelses § 1, stk. 7.

Jernbanelovens kapitel 6 a blev indfert ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om a&ndring af lov om offentlige
veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love, hvor VVM-direktivet for statslige vej- og jernbanepro-
jekter samt havneprojekter blev implementeret (endringsloven). Reglerne 1 jernbanelovens kapitel 6 a
tradte 1 kraft den 16. maj 2017. I henhold til @ndringslovens § 7, stk. 3, nr. 2, finder de hidtil geldende
regler dog fortsat anvendelse for projekter, som er omfattet af loven, og hvor bygherren har anmodet den
kompetente VVM-myndighed om en udtalelse om afgraensning af miljekonsekvensrapportens indhold for
den 16. maj 2017 (scoping proces). Bestemmelserne i1 § 7, stk. 3, gennemforer for sd vidt angar statslige
jernbaneprojekter overgangsreglerne i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/52/EU af 16. april
2014 (endring af VVM-direktivet).

Det betyder for statslige jernbaneanleg, som skal vedtages ved anlagslov, at de hidtil geldende regler
finder anvendelse, hvis bygherren (anleegsmyndigheden) har igangsat en scoping proces inden 16. maj
2017. For anlaegsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, blev scoping processen (idéfaseheringen)
indledt den 25. november 2014, hvorfor projektet er omfattet af de hidtil geeldende regler.

Efter disse regler er statslige jernbaneanlaeg som udgangspunkt omfattet af de almindelige VVM-regler
1 dansk lovgivning, som indtil den 16. maj 2017 iser var VVM-reglerne i planloven og VVM-bekendt-
gorelsen, jf. ovenfor. Som ligeledes anfort ovenfor felger det imidlertid af de nu ophavede regler i
planlovens § 11 h, stk. 1, og VVM-bekendtgerelsens § 1, stk. 7, at anlaeg, der vedtages i enkeltheder
ved serlig lov (anlegslov), altid er undtaget fra lovens regler om VVM-procedure for visse offentlige og
private projekter.

Undtagelsen i de hidtil geeldende regler for projekter, der vedtages i1 enkeltheder ved lov, er i overensstem-
melse med VVM-direktivets artikel 1, stk. 4.

Undtagelsen for projekter, der vedtages i enkeltheder ved lov, finder kun anvendelse i det omfang, at
malene med VVM-direktivet nds gennem lovgivningsprocessen. I praksis har direktivets undtagelse for
projekter, der vedtages ved anlaegslov, 1 dansk ret betydet, at projekterne har vaeret undtaget fra den
danske implementering af VVM-direktivet, men projekterne har i1 praksis varet underlagt de samme
materielle krav, som folger af VVM-direktivet.

For anlegsprojekter vedrerende statslige jernbaneanlaeg, som er tilladt ved anlagslov, er eventuelle
@ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet 1 anlegsfasen omfattet af den administrative procedure i
jernbanelovens kapitel 6 a, jf. lovens bilag 2, punkt 13 a), medmindre der er truffet screeningsafgerelse
om @&ndringen eller udvidelsen for den 16. maj 2017, hvor reglerne i kapitel 6 a tradte i kraft, jf. ovenfor,
eller @ndringen eller udvidelsen 1 sig selv er tilladt ved anlagslov, jf. jernbanelovens § 38 a, stk. 3. 1
henhold til jernbanelovens § 38 a, stk. 1 og 2, er udgangspunktet sdledes, at bl.a. udvidelse eller @ndring
af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter, som kan have veasentlige skadelige indvirkninger
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pa miljeet, krever administrativ tilladelse efter gennemforelse af de fornedne miljomaessige vurderinger
af projektet. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er VVM-myndighed i forhold til vurdering og eventuel
administrativ godkendelse af andringer eller udvidelser af anlegsprojektet, og styrelsen skal saledes
efter anmeldelse af en @ndring eller udvidelse af anlegsprojektet vurdere, om der skal gennemfores
supplerende miljemaessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om @ndringen eller udvidelsen
kan tillades.

For anlegsprojekter vedrerende omlagning af industrianlaeg til transport af gas, som er tilladt ved
anlagslov, er eventuelle @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet i anlegsfasen, som udgangspunkt
omfattet af reglerne i1 miljevurderingsloven, jf. lovens § 2, stk. 1, nr. 2, jf. bilag 2, punkt 13 a, jf. punkt
3 b. Efter reglerne i miljevurderingsloven vil udvidelse eller &ndring af projektet i anlaegsfasen, som kan
have vasentlige skadelige indvirkninger pa miljeet, kraeve tilladelse efter gennemforelse af de fornedne
miljomassige vurderinger af projektet. Miljostyrelsen er VVM-myndighed i forhold til vurdering og
eventuel administrativ godkendelse af @ndringer eller udvidelser af projektet, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, i
miljovurderingsbekendtgorelsen, og Miljestyrelsen skal sdledes efter anmeldelse af en @ndring eller
udvidelse af projektet vurdere, om der skal gennemfores supplerende miljemaessige vurderinger, inden
styrelsen tager stilling til, om @ndringen eller udvidelsen kan tillades.

Der henvises desuden til afsnit 7.1. om forholdet til VVM-direktivet.
2.6.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

VVM-redegorelsen for anlegsprojektet med baggrundsrapporter omfatter en beskrivelse og miljomaessige
vurderinger af bade jernbaneprojektet (herunder den nordlige linjeforing) og projektet for omlaegningen af
naturgastransmissionssystemet.

Med Folketingets vedtagelse af anlegsprojektet i enkeltheder bemyndiges transportministeren og Energi-
net samtidigt til at gennemfore anlaegsprojektet i overensstemmelse med lovforslagets § 1, jf. lovens bilag
1 og 2, projektbeskrivelsen i dette lovforslag og i VVM-redegorelsen. Anlaegsprojektet er miljovurderet
og forberedt til at kunne vedtages af Folketinget ved anlaegslov i overensstemmelse med VVM-direktivets
artikel 1, stk. 4, jf. afsnit 2.6.1, samt EU-Domstolens praksis vedrerende anvendelsen af artikel 1, stk.
4. Der henvises til afsnit 7 om forholdet til EU-retten.

Anlagsprojektet vil herefter kunne gennemfores péd grundlag af anlegsloven, idet loven fraviger en reekke
af de bestemmelser 1 den almindelige plan-, natur- og miljelovgivning m.v., som indeholder umiddelbart
geldende forbud mod andringer 1 tilstanden eller etableringen af varige fysiske anleg, eller stiller
krav om forudgdende planlaegning, tilladelse eller godkendelse mv., for sddanne anlaeg kan etableres, jf.
lovforslagets § 5.

Anlaegsprojektets virkninger pd miljoet er som anfort beskrevet og vurderet i de miljemessige underso-
gelser af projektet, dvs. VVM-redegorelsen. Anlaegsprojektet skal gennemfores inden for rammerne af
disse vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet, jf. lovforslagets § 2. Det pahviler sdledes Vejdi-
rektoratet og Energinet som anlegsmyndigheder (bygherrer) at sikre, at anlaegsprojektets indvirkninger
pa miljeet, herunder pavirkninger af dyre- og plantearter, som er optaget pa Radets direktiv 92/43/EQF
af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter (habitatdirektivet) bilag IV (»bilag
[V-arter«), holdes inden for rammerne af de udferte vurderinger i de nevnte miljgmeessige undersogelser
af projektet.

Den ny jernbane over Vestfyn og omlagningen af det eksisterende naturgastransmissionssystem er et
anlaegsprojekt af betydelig storrelse og kompleksitet. Uanset den omfattende og grundige projektering
af anlegget, som er udfert forud for Folketingets behandling af lovforslaget, kan det formentlig ikke
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undgas, at der efter anlegslovens ikrafttreeden kan opsta behov for at foretage visse justeringer eller
tilpasninger mv. af det vedtagne projekt. Det kan 1 anlaegsfasen blive nedvendigt at gennemfore a&ndringer
eller udvidelser af anlaegsprojektet som folge af f.eks. tilstadte tekniske komplikationer, ny viden eller
andre forhold, som ikke er forudset ved projekteringen af anlegget, og som i forhold til de miljomaessige
pavirkninger eventuelt ligger uden for rammerne af de miljomassige vurderinger i VVM-redegorelsen,
der ligger til grund for vedtagelsen af anlaegsloven. Der henvises endvidere til bemarkningerne 1 afsnit
2.1.1. om forholdet til andre anlegsprojekter.

I udgangspunktet vil et anlegsprojekt, der bdde omfatter et nyt jernbaneanleg og omlagning af et
naturgastransmissionssystem, skulle vurderes efter de forskellige love, som implementerer VVM-direkti-
vet. Det betyder bl.a., at @ndringer eller udvidelser af statslige jernbaneanleg og dertil knyttede projekter
vil skulle vurderes i henhold til VVM-reglerne i jernbanelovens kapitel 6 a og regler udstedt i medfor her-
af. VVM-myndigheden er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Andringer eller udvidelser af et projekt for
omlagning af et naturgastransmissionssystem vil skulle vurderes efter VVM-reglerne i miljovurderingslo-
ven og miljevurderingsbekendtgerelsen, og VVM-myndigheden er i disse tilfelde Miljestyrelsen. Der
henvises til afsnit 2.6.2.

Det er ikke hensigtsmassigt, at @ndringer eller udvidelser af et sammenhangende anlaegsprojekt omfattes
af to forskellige regelset og myndigheder, uanset at reglerne i det vaesentlige har samme indhold. Den
foreslaede bestemmelse 1 § 3 skal sikre, at @ndringer eller udvidelser af anlagsprojektet 1 anlegsfasen
alene skal vurderes i1 henhold til ét regelset om VVM.

Lovforslagets § 3 fastsatter de overordnede rammer for den miljgmessige behandling af eventuelle pro-
jektendringer m.v. Det folger af bestemmelsen, at @ndringer eller udvidelser skal behandles efter reglerne
om @ndringer eller udvidelser af statslige jernbaneanleg og dertil knyttede projekter i jernbanelovens
kapitel 6 a og regler udstedt i medfer heraf (bekendtgerelse om overvagning, samordnet procedure og
offentliggarelse ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM) samt om administration af internationale
naturbeskyttelsesomrider og beskyttelse af visse arter for sd vidt angar statslige vej- og jernbaneprojek-
ter). Disse regler skal anvendes, uanset om andringen eller udvidelsen alene vedrerer projektet for
omlagningen af naturgastransmissionssystemet.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vil vere VVM-myndighed for eventuelle @ndringer og udvidelser. Be-
stemmelsen 1 § 3 betyder siledes, at @ndringer eller udvidelser, der kan veare til skade for miljoet,
skal anmeldes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som skal vurdere, om den anmeldte a&ndring eller
udvidelse skal undergives supplerende miljemaessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om
@ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa vilkér.

Lovforslagets § 3 betyder desuden, at Vejdirektoratet som anlegsmyndighed for jernbaneprojektet, jf. lov-
forslagets § 1, stk. 1, og Energinet som anleegsmyndighed for omlaegningen af naturgastransmissionssy-
stemet, jf. lovforslagets § 1, stk. 3, har de befojelser og forpligtelser, som efter reglerne i jernbanelovens
kapitel 6 a og regler udstedt i medfer heraf normalt tilkommer eller pahviler Banedanmark.

Andringer og udvidelser, som vedrerer jernbaneprojektet, jf. forslagets § 1, stk. 1, anmeldes til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen af Vejdirektoratet. Andringer og udvidelser, som vedrerer omlaegningen af
naturgastransmissionssystemet, jf. forslagets § 1, stk. 3, anmeldes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen af
Energinet.

2.7. Fravigelse af anden lovgivning
2.7.1. Geeldende ret
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2.7.1.1. Plan-, natur- og miljolovgivning

Gennemforelsen af et anlaegsprojekt vil som folge af geldende ret oftest forudsatte godkendelser, tilladel-
ser eller dispensationer efter plan-, natur- og miljelovgivningen m.v.

Nedenfor gennemgas en rakke vasentlige bestemmelser, der efter galdende ret foreskriver krav om
godkendelse, tilladelse eller dispensation, hvis der skal gennemfores fysiske indgreb 1 naturen og 1 land-
skabet, som er nedvendige for at realisere et anlaegsprojekt, herunder foretages @ndringer af tilstanden pé
arealerne, etableres varige anleg og installationer og gennemfores afvargeforanstaltninger af hensyn til
natur- og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtemmende opregning af, hvilken lovgivning der finder anvendelse pa
projektet eller hvilke godkendelser, tilladelser eller dispensationer, der er nedvendige for projektets
gennemforelse.

Som felge af planlovgivningen vil etableringen af et anlaegsprojekt beliggende 1 landzone kraeve en
landzonetilladelse efter planlovens § 35, stk. 1. Herudover vil der for visse projekters vedkommende
skulle ske @ndringer i kommune- og lokalplaner. Planlovens bestemmelser om kommune- og lokalplaner
indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye planer, @ndringer i1 eksisterende planlaegning og dispensation
fra eksisterende planlegning. Endvidere har erhvervsministeren 1 medfer af planlovens § 3 befgjelse til
at fastsette bindende krav til lovens administration og planlegningens indhold. I medfer af tidligere
lignende befgjelser 1 dageldende lov om kommuneplanlegning og lov om by- og landzoner er udstedt
cirkulere nr. 183 af 26. november 1984 om lokalplanforslag og zonelovsansegninger vedrerende arealer
inden for 200 meters afstand pa hver side af transmissionsledningerne for olie og naturgas, som fortsat
er geldende, herunder for lokalplanleegning og ansegninger om landzonetilladelse 1 200 meter baltet pd
hver side af naturgastransmissionssystemet navnt i lovforslagets § 1, stk. 3.

Etableringen af et anlegsprojekt, der berorer en fredning, kan alene ske, hvis Fredningsnevnet meddeler
dispensation, jf. § 50 i lovbekendtgerelse nr. 240 af 13. marts 2019 om naturbeskyttelse (naturbeskyttel-
sesloven).

Endvidere er der i1 naturbeskyttelseslovens kapitel 2 fastsat en raekke forbud mod tilstandsendringer
eller bebyggelse inden for bl.a. folgende bygge- og beskyttelseslinjer: so- og abeskyttelseslinjen (na-
turbeskyttelseslovens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 17), fortidsmindebyggelinjen
(naturbeskyttelseslovens § 18), kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 19). Herudover foreskriver
kapitel 2 forbud mod tilstands@ndringer af bl.a. felgende naturtyper: naturlige soer, beskyttede vandleb,
heder, moser, ferske enge og biologiske overdrev (naturbeskyttelseslovens § 3). Gennemforelsen af et
anlaegsprojekt, der bererer de nevnte arealer, beskyttelseslinjer eller naturtyper vil som folge af naturbe-
skyttelseslovens §§ 65, stk. 1 og 2, og 65 b, stk. 1, forudsette dispensation, eventuelt indeholdende
vilkar om f.eks. afvaergeforanstaltninger eller erstatningsbiotoper, fra den relevante myndighed, der enten
udgeres af miljo- og fedevareministeren eller kommunalbestyrelsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt bekendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om
godkendelse af offentlige vejanlaeg og af ledningsanleeg mv. i det abne land (vej- og elbekendtgerelsen),
der er udstedt i medfer af naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et anlaegsprojekt, der anleegges i det abne
land, skal have en principgodkendelse. En sddan godkendelse vil oftest betinges af, at der kan dispenseres
fra bestemmelserne i naturbeskyttelseslovens kapitel 2.

Herudover fastsatter bl.a. naturbeskyttelseslovens §§ 23 og 24 regler om offentlighedens adgang til
naturen. Naturbeskyttelseslovens §§ 23 og 24 indeholder regler om henholdsvis adgang til og ophold i
skove og pa udyrkede arealer.
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Naturbeskyttelseslovens § 26 a indeholder regler om nedleggelse af veje og stier, herunder regler om, at
der forud for nedleggelse skal ske anmeldelse til kommunalbestyrelsen, der kan nedlegge forbud mod
nedlaeggelse af veje og stier.

Bekendtgorelse nr. 1466 af 6. december 2018 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af
tilskadekommet vildt (artsfredningsbekendtgerelsen) fastsatter regler om fredning af nermere bestemte
dyr, herunder fugle, og planter, i form af forbud mod drab, indsamling, handel m.v. Der kan for sé
vidt angar beskyttelsesbestemmelserne soges om dispensation fra den relevante myndighed, som for
narverende er Miljostyrelsen.

§§ 8-13 1 lovbekendtgarelse nr. 315 af 28. marts 2019 om skove (skovloven) fastsatter regler om
anvendelsen af fredskovspligtige arealer, herunder om pligt til at holde arealet bevokset med treer og
begransninger i adgangen til at foretage hugst. Skovlovens §§ 26-28 fastsatter endvidere regler om be-
skyttelse af skovnaturtyper og levesteder for arter 1 internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse
af andre former for naturmassigt serlig verdifuld skov. Milje- og fedevareministeren har kompetence til
at dispensere fra nermere bestemte bestemmelser i skovloven.

Med lovbekendtgorelse nr. 358 af 8. april 2014 museumsloven sikres vasentlige bevaringsvardier pd land
og til havs. Loven foreskriver i kapitel 8 og 8 a bl.a., at der skal seges dispensation til tilstandsandringer
af beskyttede diger og fortidsminder. Kompetencen til at vurdere bevaringsvardige hensyn varetages efter
museumsloven af kulturministeren.

Lovbekendtgerelse nr. 27 af l.april 2017 om landbrugsejendomme (landbrugsloven) indeholder bl.a.
regler om jordfordeling og landbrugspligt. Ved anleg pa arealer, der er palagt landbrugspligt, ville
landbrugspligten skulle soges ophavet efter reglerne 1 landbrugslovens kapitel 5.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsd folge en adgang til at klage over de afgerelser, der traeffes i
relation til projektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgivning er afskaret. Der vil i den
forbindelse som oftest ogsa vere fastsat regler om klagemyndighed og opsattende virkning af klage.

Lovbekendtgerelse nr. 126 af 26. januar 2017 om vandplanlegning med tilherende bekendtgerelse for-
pligter miljo- og fedevareministeren til at opstille miljomal, ivaerkseatte indsatsprogrammer og overvig-
ning og vedtage vandomréadeplaner med henblik pa at forebygge forringelse af og opnéd god tilstand
for overfladevandomrader og grundvandsforekomster i overensstemmelse med vandrammedirektivet,
jf. afsnit 7.6. Det folger af § 8 1 bekendtgerelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter, at
myndighederne ikke ma traefte afgerelser, hvis afgerelsen kan medfere forringelse af malsatte overflade-
vandomréder eller grundvandsforekomster.

2.7.1.2. Kolonihaveomrader

[ medfer af § 4 1 lovbekendtgerelse nr. 790 af 21. juni 2007 om kolonihaver (kolonihaveloven) er
varige kolonihaver beskyttet mod nedleggelse. Nedleggelse kraver tilladelse fra kommunalbestyrelsen
og forudsatter, at vaesentlige samfundsmassige hensyn gor det nedvendigt at disponere over arealet til et
formal, der ikke kan tilgodeses et andet sted 1 kommunen, og at der tilvejebringes et nyt kolonihaveomra-
de, som kan erstatte det omrade, der nedlaegges.

2.7.1.3. Udbygning af transmissionsnet

Nar naturgastransmissionssystemer skal etableres eller @ndres, sker det efter en planlaegnings- og godken-
delsesprocedure fastsat i lovbekendtgerelse nr. 997 af 27. juni 2018 om Energinet (lov om Energinet). Ef-
ter § 4, stk. 1, i lov om Energinet kan etablering og vasentlige @ndringer af gastransmissionsnettet
saledes ske, hvis der er et tilstrekkeligt behov for udbygningen, herunder nar udbygningen sker med
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sigte pd oget forsyningssikkerhed, beredskabsmassige hensyn, skabelse af velfungerende konkurrence-
markeder m.v. Dette skal, jf. § 4, stk. 2 og 3, forinden belyses i1 en plan udarbejdet af Energinet, som
skal indsendes til klima-, energi- og forsyningsministeren, som kan bestemme, at udbygningen krever
godkendelse af ministeren. Efter § 4, stk. 4, 1 lov om Energinet kan klima-, energi- og forsyningsministe-
ren stille vilkar for udbygningen, herunder om bortskaffelse eller sanering af anlaeg. Klima-, energi og
forsyningsministeren har efter geldende ret ikke hjemmel til at pileegge Energinet en udbygning eller
@ndring af gastransmissionssystemer.

Efter § 22 i lov om Energinet kan afgerelser om godkendelse eller afslag pa godkendelse truffet af klima-,
energi- og forsyningsministeren i medfer af samme lovs § 4, stk. 3 og 4, om udbygning af transmissions-
net pdklages til Energiklagenavnet efter reglerne i naturgasforsyningslovens §§ 51 og 53. Energinets
udbygningsplan efter § 4, stk. 2, kan i de tilfelde, hvor klima-, energi- og forsyningsministeren ikke
benytter sin godkendelsesbefojelse, paklages af enhver med en vasentlig og individuel interesse 1 udbyg-
ningsplanen.

2.7.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det foreslas, at anlegsprojektet omfattet af dette lovforslag vedtages i enkeltheder, hvilket bl.a. indebae-
rer, at anlegsloven skal udgere det fornedne retsgrundlag for, at anlegsmyndigheden kan udfere de
fysiske arbejder og indgreb, som er en forudsatning for at gennemfore projektet. Bemyndigelserne i
lovforslagets § 1 indeberer saledes, at transportministeren (Vejdirektoratet) og Energinet kan gennemfore
de fysiske indgreb i naturen og i landskabet, som er nedvendige for at realisere anlegsprojektet. Disse
indgreb gennemfores i overensstemmelse med anlaegslovens bestemmelser og inden for rammerne af de
udferte miljomaessige vurderinger.

De indgreb, som transportministeren (Vejdirektoratet) og Energinet bemyndiges til at foretage med
hjemmel 1 anlegsloven, kan normalt efter de almindelige regler 1 plan-, natur- og miljelovgivningen m.v.
kraeve en forudgéende tilladelse, godkendelse eller dispensation eller indeholde bestemmelser, som ville
hindre gennemforelsen af anlaegsprojektet. Der henvises herom til afsnit 2.7.1. Hensigten er imidlertid — 1
overensstemmelse med, hvad der normalt er praksis ved anlagslove — at indgrebene skal kunne foretages
uden forudgédende tilladelse, godkendelse eller dispensation, og uden hensyn til forbud og begrensninger.

For at skabe klarhed om, at anlegsloven sédledes udger det fornedne retlige grundlag for de fysiske
arealindgreb, foreslds det i lovforslagets § 5, at en rekke konkrete bestemmelser og tilladelseskrav
i planloven, naturbeskyttelsesloven, herunder artsfredningsbekendtgerelsen, skovloven, museumsloven,
landbrugsloven, kolonihaveloven og lov om Energinet fraviges med anlagsloven.

Om forholdet til lov om Energinet bemerkes sarligt, at Folketinget ved den foresldede bestemmelse 1 §
1, stk. 3, bemyndiger Energinet til at omlaegge naturgastransmissionssystemet. Med anlaegsloven vil der
saledes blive vedtaget et grundlag for omlaegningen af naturgastransmissionssystemet, som vil erstatte
Energinets vurdering af, om der er et tilstraekkeligt behov for at omlegge naturgastransmissionssystemet i
henhold til § 4, stk. 1, 1 lov om Energinet. Derfor foreslas det, at anleegsloven fraviger § 4, stk. 1. Derimod
vil der fortsat vaere et behov for, at Energinet i henhold til § 4, stk. 2, i lov om Energinet, udarbejder
en plan for projektet, som indsendes til klima-, energi- og forsyningsministeren, inden udbygningen kan
begynde. Det skyldes blandt andet, at planleegningskravet beror pa en EU-retlig forpligtelse, og at der kan
vaere behov for en redegorelse for det samlede projekt, som ogsd kan omfatte anden energiinfrastruktur
end naturgastransmissionssystemet. Efter § 4, stk. 3 og 4, i lov om Energinet, vil klima-, energi- og
forsyningsministeren endvidere kunne godkende planen og stille eventuelle vilkar. Det er ikke hensigten,
at en sddan eventuel godkendelse skal vaere en forudsetning for Energinets forpligtelse til at omlaegge
naturgastransmissionssystemet pa strekningen, som fremgar af dette lovforslag.
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Fravigelsen af anden lovgivning indebarer ikke, at de planlegningsmaessige, kulturhistoriske, natur- og
miljomessige og rekreative hensyn m.v., der ligger bag de pagaldende bestemmelser 1 anden lovgivning,
tilsidesettes 1 anlaegsprojektet. De navnte hensyn varetages i stedet af Vejdirektoratet og Energinet som
anlegsmyndigheder efter reglerne 1 anleegsloven. Anlegsprojektet skal gennemfores efter anlegslovens
bestemmelser og 1 overensstemmelse med bemerkningerne til lovforslaget samt inden for rammerne af
vurderingerne af projektets indvirkning pé miljeet. Pavirkningen som folge af de natur- og miljomaessige
samt landskabsmassige virkninger af de fysiske arbejder og indgreb, som anlaegsloven indebarer, er
beskrevet og vurderet 1 de miljomaessige undersogelser af projektet, herunder 1 den udarbejdede VVM-re-
degorelse.

Seerligt 1 forhold til naturhensyn bemarkes, at der i VVM-redegorelsen er beskrevet de konkrete afveer-
geforanstaltninger, som ivarksettes i nedvendigt omfang for at sikre hensynet til naturomrider og
fugle og andre dyrearter. Det foreslds pd den baggrund i lovforslagets § 4, at anlegsmyndighederne
(Vejdirektoratet og Energinet) ved gennemforelsen af anlegsprojektet udferer afvaergeforanstaltninger af
hensyn til yngle- og rasteomrdder for arter omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse (liste over
arter pd habitatdirektivets bilag IV) for at modvirke, at fugle eller arter omfattet af bilag 3 til lov om
naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden, af hensyn til fugles &g og
reder, og af hensyn til naturbeskyttelsen i gvrigt.

Anlagsprojektet berorer ikke udpegede Natura 2000-omrader, og der er ikke 1 VVM-redegorelsen konsta-
teret pavirkning af Natura 2000-omrader. Der er kortlagt bilag ['V-arter, jf. Miljokortleegningsrapport til
Ny bane over Vestfyn (baggrundsrapport til VVM-redegorelse, Miljovurdering, Rapport 561).

P& baggrund af de gennemforte miljomassige vurderinger og de forudsatte afvaergeforanstaltninger er
det vurderingen, at gennemforslen af anlegsprojektet kan ske inden for rammerne af artikel 6, stk.
3, 1 Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
(habitatdirektivet), naturbeskyttelseslovens § 29 a, herunder artsfredningsbekendtgerelsen, samt § 6 a, stk.
1 og 2, og § 7 1lov om jagt og vildtforvaltning, der gennemforer artsbeskyttelsen i1 habitatdirektivets
artikel 12 og artikel 5 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet).

Anlegsmyndighederne (Vejdirektoratet og Energinet) har som navnt ved udferelsen af anlegsprojektet
ansvaret for at sikre, at udferelsen sker 1 overensstemmelse med anlaegsloven og de rammer for projektet,
der fremgér af vurderingen af de miljomaessige konsekvenser. Transportministeren ferer tilsyn hermed, jf.
lovforslagets § 12.

Den ovrige plan-, natur- og miljelovgivning m.v. gelder fortsat for anlegsprojektet i det omfang, disse
love og bestemmelser ikke udtrykkeligt er fraveget ved anlaegsloven eller i medfer af anden lov. Det
forhold, at den almindelige lovgivning, som ikke er fraveget, fortsat gaelder for anlaegsprojektet, betyder,
at der vil blive truffet en raekke konkrete afgerelser om tilladelser og godkendelser over for Vejdirektora-
tet og Energinet samt deres entreprenerer. De kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen
for sd vidt angdr de bestemmelser, som ikke er udtrykkeligt fraveget i forslaget til § 5, og det kan ikke
udelukkes, at der vil blive meddelt pdbud, forbud m.v. vedrerende overholdelsen af de afgerelser eller den
direkte geldende lovgivning, som fortsat finder anvendelse pd anlaegsprojektet. Disse afgerelser kan have
betydning for anlegsprojektets realisering og fremdrift.

Efter lovgivningen vil de pagaeldende afgerelser endvidere kunne pédklages til bl.a. Milje- og Fodevare-
klagenavnet, og en sadan klage vil i nogle tilfeelde have eller kunne tillegges opsattende virkning for
anlaegsprojektet. Klagesager kan derfor indebare betydelige risici og usikkerheder for anlegsprojektet 1
form af forsinkelse og fordyrelse.
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Det foreslds derfor i § 6, stk. 1, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse vedreren-
de anlegsprojektet, som treffes efter lov om Energinet, lovbekendtgerelse nr. 1178 af 23. september 2016
byggeloven, lovbekendtgearelse nr. 265 af 21 marts 2019 om jagt og vildtforvaltning (jagtloven), lov om
naturbeskyttelse, lovbekendtgerelse nr. 127 af 26. januar 2017 om vandleb med undtagelse af kapitel 13,
lov om skove, lovbekendtgerelse nr. 118 af 22. februar 2018 om vandforsyning m.v., lovbekendtgerelse
nr. 681 af 2. juli 2017 om miljebeskyttelse og lovbekendtgerelse nr. 124 af 26. januar 2017 om rastoffer
og regler udstedt 1 medfer af disse love samt bekendtgerelse om sikkerhedsbestemmelser for naturgasan-
leeg og bionaturgasanlaeg efter lovbekendtgerelse nr. 1084 af 19. september 2017 om arbejdsmilje, ikke
kan paklages til anden administrativ myndighed.

Samtidig gives der mulighed for, at anlegsmyndigheden (Vejdirektoratet eller Energinet) kan indbringe
kommunalbestyrelsernes afgerelser vedrerende anlaegsprojektet for transportministeren, hvis anleegsmyn-
digheden er uenig i den trufne afgorelse, jf. forslaget til § 6, stk. 2. Transportministeren vil — som everste
ansvarlig for jernbaneprojektet — have en konkret viden om rammerne for det samlede projekt, som, hvor
det er muligt, vil kunne inddrages ved stillingtagen til konkrete klagesager. Endvidere foreslds det af
samme grund, at transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de i
§ 6, stk. 1, nevnte love i sager, der vedrerer anlegsprojektet, jf. forslaget til § 6, stk. 3.

Der foreslds 1 § 6, stk. 4, tillige en bestemmelse om, at transportministerens afgerelse ikke kan pédklages
til anden administrativ myndighed. Enhver med retlig interesse har mulighed for at rejse en sag ved
domstolene.

Bestemmelserne 1 § 6 vedrerer alene afgerelser, som skal treffes vedrerende arbejder m.v. til brug
for selve anlegsprojektet. Nar anleggene er opfort, og projektet afsluttet, finder bestemmelserne ikke
anvendelse, uanset om der ogsa efter etableringen matte veere behov for afgerelser efter de i stk. 1 naevnte
regler i forbindelse med driften af anleeggene.

Forslaget @ndrer endvidere ikke ved, at afgerelserne som hidtil skal treffes efter reglerne 1 de nevnte
love. Der @ndres saledes ikke péd de krav, som en ansegning skal indeholde, og de krav, der skal opfyldes,
forend de pigeldende arbejder kan foretages, samt de vilkér, som stilles 1 tilladelserne.

Med lovforslaget afskeres klageadgange for borgerne i forhold til myndighedernes afgerelser vedrerende
anlegsprojektet, som treftes efter lovforslagets § 6, hvilket primart vedrerer plan-, miljo- og naturlovgiv-
ningen. Der er dog som sa@dvanligt mulighed for at indbringe sagen for domstolene, dog med en frist
pa seks méneder af hensyn til projektets fremgang. Der er ligeledes ogsé den almindelige adgang til at
indbringe klager til Folketingets Ombudsmand, hvilket ikke vil have opsattende virkning.

Der henvises 1 gvrigt til forslagets §§ 5 og 6 og bemerkningerne hertil.
2.8. Ledninger

I tracéet for jernbanen ligger, foruden naturgastransmissionsledningen og tilherende system, andre for-
skellige typer ledninger, der vil blive berert af jernbaneprojektets gennemforelse, og som skal handteres
1 forbindelse med anlegsarbejderne. Tilsvarende vil der ogsd vere ledninger, der bliver berort af om-
leegningen af naturgastransmissionssystemet, og disse ledninger skal ogsa héndteres i1 forbindelse med
anlaegsprojektet.

Lovforslaget indeholder 1 §§ 8-10 regler om udferelse af og betaling for ledningsarbejder nedvendiggjort
af det samlede anlaegsprojekts gennemforelse, herunder regler om flytning og omlaegning af ledninger og
om behandlingen af eventuelle tvister om erstatning for ledningsarbejder m.v.

Der henvises 1 gvrigt til forslagets §§ 8-10 og bemarkningerne hertil.
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3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
3.1. Anleegsokonomi og tidsplan

Anlegsoverslaget for anleg af ny jernbane over Vestfyn og omlagning af eksisterende naturgastrans-
missionssystem er udarbejdet efter Transport- og Boligministeriets retningslinjer for ny budgettering
af anlegsprojekter pa vej- og banecomradet. Anlegsoverslaget er opgjort pa 4 niveauer: fysikoverslag,
basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling) og samlet anlaegsbudget (totaludgift).

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
baseret péd teoretiske mangder fra det foreliggende skitseprojekt og enhedspriser og erfaringer fra de
seneste sammenlignelige anlegsarbejder. Banedanmark har bidraget med enhedspriser og anlegsoverslag
pa en rakke jernbanespecifikke omrader, og Energinet har leveret anlegsoverslag for omlegning af
naturgastransmissionssystemet.

Anleg af ny jernbane over Vestfyn og omlagning af naturgastransmissionssystemet er et stort og kompli-
ceret projekt, hvortil der knytter sig en rekke usikkerheder 1 det foreliggende anlegsoverslag og den
foreliggende tidsplan. Overslaget er beheftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a. ekspropriationer, jord-
arbejder og arkaologi ikke kan beregnes pracist pa forhiand. Projektets detaljerede udformning, mengder
m.v. kendes forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen 1 konjunktur- og konkurrencesituationen
pa licitationstidspunktet er af vasentlig betydning for anlegsudgifternes endelige storrelse. Yderligere
kan de arkeologiske forundersogelser vise, at det bliver nedvendigt at foretage egentlige udgravninger af
fund.

I henhold til principperne i ny anlegsbudgettering (Akt 16 af 24. oktober 2006 og Hovednotat for Ny
Anlaegsbudgettering december 2017) har et eksternt rddgivningsteam gennemfort en ekstern kvalitetssik-
ring af Vejdirektoratets VVM-undersogelse. Den overordnede konklusion af kvalitetssikringen er, at der
ikke er fundet vagtige forhold, som forhindrer, at projektet kan sendes til godkendelse i det politiske
system. Som folge af den eksterne kvalitetssikring er anlegsoverslaget aget med 0,02 mia. kr. til dekning
af egede omkostninger i forbindelse med arbejder tet pa den eksisterende jernbane, saledes at det sam-
lede anlaegsbudget inkl. korrektionstilleg er 4,85 mia. kr. (2019-prisniveau, byggeomkostningsindekset
106,28)

Basisoverslaget udger fysikoverslaget tillagt tvaergdende udgifter sdsom projektering, tilsyn og admini-
stration, men ikke moms.

I henhold til ny anlegsbudgettering bevilges basisoverslaget tillagt 10 pct. til gennemforelse af projektet
(ankerbudgettet/projektbevilling). Herudover afsettes yderligere en central reserve pd 20 pct. Det samlede
anlaegsbudget (totaludgift) vil séledes udgere basisoverslaget + 30 pct. dvs. 4,85 mia. kr. (2019-prisni-
veau, byggeomkostningsindeks 106,28).

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet rader over ankerbudgettet.

Samlet
Ankerbudget
Basisoverslag Anlegsbudget
(basisoverslag + 10 %)

(basisoverslag + 30 %)
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3,73 4,10 4,85

Tabel 1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for anlegsprojektet i mia.
kr. 2019-prisniveau (byggeomkostningsindeks 106,28). Budgetter er eksklusive Energinets
og andre ledningsejeres egne omkostninger.

Det samlede anlegsoverslag for omlegning af naturgastransmissionssystemet, og de dertil afledte om-
kostninger til natur og milje, er i VVM-undersogelsen estimeret til 552,8 mio. kr. (prisniveau 2019,
indeks 106,28). Det er i forbindelse med VVM-undersggelsen beregningsmaessigt antaget, at ca. 75 % af
omkostningen skal atholdes af Vejdirektoratet som anlaegsmyndighed for den nye jernbane, og dermed
er det denne andel af udgiften til omlaegningen af naturgastransmissionssystemet, der er medtaget i
det samlede anlegsbudget. Den endelige fordeling af udgifterne forbundet med ledningsomlegningen
mellem Vejdirektoratet, som anleegsmyndighed for den nye jernbane, og Energinet, som ledningsejer, er
ikke afklaret. Afklaring af udgiftsfordeling sker i henhold til almindelige ledningsregler.

Det bemarkes, at omkostningerne forbundet med omlaegningen af naturgastransmissionssystemet, som
ikke afholdes af anlegsmyndigheden for jernbanen, herunder omkostninger til afvaergeforanstaltninger
efter lovforslagets § 4, er at betragte som nedvendige omkostninger omfattet af § 3 1 bekendtgerelse nr.
816 af 27. juni 2016 om gkonomisk regulering af Energinet.

Det forudsattes, at Vejdirektoratet og Energinet indgar en samarbejdsaftale vedrerende den praktiske
gennemforelse af anlegsprojektet m.v. og i udgangspunktet ogsd indgér aftale om héndteringen af sporgs-
maélet om fordeling af udgifterne forbundet med omlagningen af naturgastransmissionssystemet. Sifremt
der ikke opnds enighed om udgiftsfordelingen (efter de almindelige ledningsregler) vil udgiftsspergsmalet
blive afklaret af ekspropriations- og taksationsmyndighederne, jf. bemarkningerne til lovforslagets § 11.

Vejdirektoratet har det overordnede projektansvar for anlaegsprojektet, og Banedanmark bistar Vejdirekto-
ratet med banetekniske kompetencer. Det nermere samarbejde og kompetencefordeling reguleres i1 en
samarbejdsaftale. Ligesd reguleres samarbejdet mellem Vejdirektoratet, som anleegsmyndighed for den
nye jernbane, og Energinet, som anlegsmyndighed pd omlagning af naturgastransmissionssystemet, 1 en
samarbejdsaftale.

Anlagsperioden for en ny jernbane over Vestfyn vurderes til at vaere 4-5 ar. Dertil skal laegges tid til pro-
jektforberedelse i form af bl.a. projektering, arkaologiske undersggelser, udbud af entrepreneropgaver og
ekspropriation af arealer, samt alle arbejder i relation til omlegning af naturgastransmissionsledningen og
det tilherende system. Efter anlaegsperioden kan der forventes forskellige mindre faerdiggerelsesarbejder,
samt testkarsel og ibrugtagning af jernbanen.

Anlaeg af ny jernbane over Vestfyn inkl. omlaegning af det eksisterende naturgastransmissionssystem
forventes at kunne gennemfores efter folgende relative tidsplan 1 forhold til projektets igangsatning:

Ar 1 efter igangsatning: forventet detailprojektering, udbud og opstart af omlagning af naturgastransmis-
sionssystem.

Ar 2 efter igangsatning: forventet besigtigelse, ekspropriation og omlagning af naturgastransmissionssy-
stem.

Ar 3 efter igangsatning: forventet igangsetning af anlagsarbejder.
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Ar 6 efter igangsetning: forventet afslutning af anlegsarbejdet og testkersler.
Ar 7 efter igangsatning: forventet idriftszttelse og efterarbejder.

I tidsplanen forudsettes det, at det eksisterende naturgastransmissionssystem omlaegges, inden anlegsar-
bejdet for jernbanen pabegyndes eller som minimum, at arbejderne med naturgastransmissionssystemet
tilretteleegges sddan, at omlegningen ikke forsinker anlaegsarbejdet for jernbaneprojektet.

Da det samlede projekt vedrerer bade anlaeg af ny jernbane og omlegning af naturgastransmissionssystem
samt koordinering med motorvejsudbygning, elektrificering og etablering af nyt signalsystem pé jernba-
nenettet, konsolideres tidsplanen endeligt i forbindelse med detailprojektering af projektet.

Sum
Ar efter igang-
satning mia. kr.
Projektforberedelse] 1 0,145
Anlaeg 2 0,485
Anleg 3 0,970
Anleg 4 1,070
Anlag 5 1,020
Anlag og dbning 6 0,970
Efterarbejder 7 0,191
4,851

Tabel 2: Forventet darsopdelt samlet anleegsbudget for anleegsprojektet i mia. kr. 2019-prisniveau
(byggeomkostningsindeks 106,28). Budgetter er eksklusive Energinets og andre ledningsejeres egne
omkostninger.

Som en del af VVM-undersggelsen er der gennemfort en samfundsekonomisk analyse, som er en
systematisk vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet, hvor en rekke udvalgte effekter
omregnes til kroner og ere. Foruden anlegsomkostninger og driftsekonomi indgar ogsé passagerernes
tidsgevinster og miljoeffekter m.m. i den samfundsgkonomiske analyse. Den samfundsmessige forrent-
ning af anlaeggelse af en ny jernbane over Vestfyn er vurderet til at vaere 5,5 % baseret pd omkostninger-
ne, som dekkes af anlaegsprojektet.

3.2. Anlcegsprojektets okonomiske og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Arbejdet vedrerende anleg af en ny jernbane over Vestfyn forestds af Vejdirektoratet og har siledes
okonomiske og administrative konsekvenser for Transport- og Boligministeriet i forbindelse med anlaegs-
fasen.

Arbejdet med at beskrive anlegget i1 detaljer, som kan danne baggrund for ekspropriation og udbud, udfe-
res af henholdsvis transportministeren og Energinet i samarbejde med respektive styrelser og eksterne
radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og anlaegsarbejder udbydes efter geeldende regler herfor.

Da anlegget af en ny jernbane og omlaegning af naturgastransmissionssystemet er et projekt af kompleks
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karakter, patenkes det at udbyde projektet med fleksible udbudsformer med henblik pé at fa skabt klarhed
over, 1 hvilken udstrekning markedet — de udferende entreprenerer — kan tilbyde tekniske, juridiske og
finansielle losninger, der kan fore til besparelser og/eller forbedringer 1 forhold til miljeet, omgivelserne,
byggeprocessen og/eller til det feerdige projekt, sidledes at projektet kan blive realiseret inden for den
okonomiske ramme. Hvis der 1 forhandlingerne med entreprenererne fremkommer forslag til @ndringer,
som ligger uden for det 1 VVM-redegerelsen beskrevne projekt, vil disse @ndringer skulle behandles efter
forslagets § 3.

Vejdirektoratet og Energinet forer som anlegsmyndigheder tilsyn med entreprenerernes arbejde for at
sikre, at det aftalte arbejde leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal projektforlobet
styres, kontrolleres og dokumenteres. Vejdirektoratet vil labende undersege og afpreve mulighederne for
anvendelse af nye metoder og ny teknologi med henblik pé at optimere projektet trafiksikkerhedsmaessigt,
miljomassigt, ekonomisk og tidsmassigt.

De bererte kommuner (Middelfart, Assens og Odense), Region Syddanmark og statslige styrelser vil
1 relation til anlegsprojektet skulle behandle ansegninger og anmeldelser fra anlegsmyndighederne
(Vejdirektoratet og Energinet) med henblik péd at vurdere, om der kan gives tilladelser, godkendelser og
dispensationer til projektet som folge af krav hertil 1 bl.a. natur- og miljelovgivningen i de tilfeelde, hvor
myndighedskompetencen ikke er fraveget i dette lovforslag.

Omlegningen af naturgastransmissionssystemet er forbundet med vesentlige udgifter, der skal fordeles
mellem Vejdirektoratet og Energinet. Der henvises herom til afsnit 3.1. Endvidere skal der foretages en
raekke andre ledningsarbejder, som nedvendiggeres af anlegget af jernbanen og omlagningen af naturga-
stransmissionssystemet. Fordelingen af udgifter hertil atha@nger af den enkelte lednings retsstilling, og
udgifter forbundet med gennemforelsen af ledningsarbejder nedvendiggjort af det samlede anlegsprojekt
kan séledes forventes at skulle atholdes bade af anlegsprojektet og af den enkelte ledningsejer.

Drift og vedligehold af jernbanen overgar til Banedanmark ved entreprenerens aflevering. De nermere
forhold vedrerende overdragelsen af den anlagte jernbane reguleres i1 en samarbejdsaftale mellem Vejdi-
rektoratet og Banedanmark. Drift og vedligehold af det omlagte naturgastransmissionssystem forestas af
Energinet.

Lovforslaget har ikke implementeringskonsekvenser.
4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Den nye jernbane over Vestfyn vil frigere kapacitet pd den nuvarende jernbane over Vestfyn og dermed
give bedre mulighed for afvikling af iser regional persontogstrafik pé streekningen.

Omlagningen af naturgastransmissionssystemet vil — athengig af udgiftsfordelingen — potentielt medfore
en veasentlig udgift for Energinet. Da Energinets virksomhed er underlagt hvile-i-sig-selv regulering,
betyder det, at udgifter forbundet med omlagningen af naturgastransmissionssystemet som udgangspunkt
skal finansieres over tarifferne, som betales af gaskunderne.

Indskraenkning i trafikken pé eksisterende veje 1 anlegsperioden kan medfere gener for erhvervslivet.

Der skal 1 anlegsperioden gennemfores en r&kke ledningsarbejder nedvendiggjort af anlagsprojektets
gennemforelse.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke relevante.

5. Administrative konsekvenser for borgere
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Lovforslaget giver mulighed for arealerhvervelser, eventuelt ved ekspropriation, bade i form af midlertidi-
ge arbejdsarealer m.v. 1 anlegsfasen og permanente arealerhvervelser til brug for anlagsprojektet. Der
vil for de borgere, der bereres af arealerhvervelse og ekspropriation, vare midlertidige administrative
konsekvenser, sd lenge ekspropriationsforretningerne mv. foregér. Ejerne af de bererte ejendomme vil
blive inddraget direkte ved korrespondance fra Vejdirektoratet og ekspropriationsmyndighederne.

Der afskares med lovforslaget klageadgange for borgerne i forhold til myndighedernes afgerelser ved-
rerende anlaegsprojektet, som traeffes efter lovforslagets § 6, hvilket primert vedrerer plan-, miljo- og
naturlovgivningen.

Forslaget om afskering af klageadgangen er fundet nedvendig af hensyn til anleegsprojektets fremdrift og
okonomi samt for at skabe sikkerhed for vilkdrene for bdde projekt og beboere mv. i anlegsperioden. Af-
gorelserne vil som altid kunne indbringes for domstolene, dog med de frister, der fremgar af lovforslagets
§ 13, stk. 1, ligesom der forsat vil veere mulighed for at klage til Folketingets Ombudsmand.

Derudover har lovforslaget ikke administrative konsekvenser for borgerne.
6. Miljomcessige konsekvenser

VVM-redegorelsen omhandler de forventede miljomassige konsekvenser for anleg af ny jernbane. An-
leeggelsen af den nye jernbane forudsatter en meget omfattende omlagning af det eksisterende naturga-
stransmissionssystem, hvorfor denne ledningsomlagning ogsé er behandlet i VVM-redegorelsen. Endvi-
dere er afledte arbejder af disse projekter beskrevet.

Konsekvenserne af den valgte losning ("Forslag Nord”) for anleg af en ny jernbane og omlegningen af
Energinets naturgastransmissionssystem er beskrevet i resume nedenfor.

6.1. Planforhold

Ny jernbane over Vestfyn forleber gennem tre kommuner pd Fyn, henholdsvis Middelfart, Assens og
Odense Kommune. Kommune- og lokalplaner for de tre kommuner omfatter en rekke bestemmelser og
retningslinjer for kommunernes areal, dvs. bade for byerne og for det abne land.

Fra syd for Elmelund ved Odense til vest for Andebelle tet p4 Grennemose ligger en arealreservation
til hovedtransmissionsnet for naturgas i Danmark. Den eksisterende naturgastransmissionsledning ligger
teet pa/er sammenfaldende med den nye jernbane, og det er derfor nedvendigt at flytte ledningen og
tilherende system.

st for Ejby krydser et 150 kV jordkabel projektomréadet. I planleegningen af den nye jernbane skal der
tages hgjde for bade eksisterende og planlagte transmissionsledninger. For jernbaneprojektet vil der skulle
etableres krydsninger mellem hgjsp@ndingsledninger og den nye jernbane over Vestfyn.

Odense Kommune har i kommuneplanen udlagt en interessezone for en ny ringvej ved Blommenslyst
(Ring 3 Vest). Den nye jernbane krydser den planlagte Ring 3 Vest nord for motorvejen E20. Der er i
planlegningen af jernbanen taget hejde for, at Ring 3 kan realiseres pa et senere tidspunkt, hvis Odense
Kommune onsker dette.

Den nye jernbane gér nord om Strandmellen inden for virksomhedens planlegningszone og berorer
perifert sikkerhedszonen omkring virksomheden.

I forbindelse med omlaegningen af naturgastransmissionsledningen vil en M/R station ("maéle- /regulator-
station”) og 1-2 L/V stationer skulle flyttes. Der henvises til afsnit 2.8 ovenfor om ledninger samt til
lovforslagets §§ 8-10 om udforelse af og betaling for ledningsarbejder.
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Forslaget bererer ogsd kommuneplanrammen for Spedsbjerg Skole, hvor omradet pdvirkes vasentligt,
idet storstedelen af omradet inddrages. Omréderne er udlagt til "andet formél” og enskes friholdt for
bebyggelse. Omrédet benyttes 1 dag bl.a. til udflytterbernehave.

6.2. Landskab og visuelle forhold
6.2.1. Pavirkning fra anlegsprojekt

Den nye jernbane er pa hovedparten af straekningen placeret parallelt med den eksisterende motorvej, og
der er derfor begraensede arealer mellem motorvejen og jernbanen (mellemlandsarealer). Hvor jernbanen
fores under motorvejen, ved tilslutningsanleeg 57, fjerner den sig en smule fra motorvejen og skaber
derved et mellemland pé strekningen frem mod tilslutningsanlegget. Jernbanen krydser kun hejspan-
dingsledninger enkelte steder.

De vasentligste pavirkninger ved jernbanen knytter sig til landskaberne omkring tilslutningsanleg 57
ved Gremmelgkke A, Store Korsebjerg og Kildebjerg Rasteplads. Hvor jernbanen fores under motorvejen
ved tilslutningsanlaeg 57 pavirkes et storre landskab af tekniske elementer end i1 dag. Dog er dette et
landskab, der allerede 1 dag er pavirket af tekniske elementer knyttet til den eksisterende motorvej. Ved
Gremmelgkke A vil jernbanen forstyrre den visuelle kontakt til dallandskabet mod nord, idet jernbanen
fores pd demning henover den og dermed pdvirker kigget fra motorvejen.

Jernbanen gennemskarer et vaerdifuldt landskabsrum ved Store Korsebjerg og et kuperet bakkelandskab
ved Kildebjerg Rasteplads. Her vil landskaberne blive visuelt forstyrret af jernbanen, dens udstyr og de
nedvendige pafyldninger og afgravninger. Der vil dog med udgangspunkt i den eksisterende landskabska-
rakter vaere gode muligheder for at afskaerme for dette med skovplantninger.

Ved skovrejsningen vest for Odense og landsbyen Elmelund far den nye jernbane landskabelige og
visuelle konsekvenser for landsbyen og de landskabelige og rekreative omgivelser.

Omlegningen af naturgastransmissionssystemet vil have meget begrenset indflydelse pd landskab og
visuelle forhold. I det omfang ledningen passerer levende hegn, vil man opleve traceet i form af 4 m
beplantningsfri zoner omkring traceet. Ledningstraceet vil blive markeret med markepale, der sé vidt
muligt placeres i skel og hegn.

6.2.2. Afveergeforanstaltninger

Jernbanen kan afskermes med karaktergivende beplantninger, der tilpasses det eksisterende landskab,
og udformes under hensyn til serlige kig pd tvaers af baneanleg. Sddanne plantninger gelder ogséd ved
Kildebjerg Rasteanleg, hvor pavirkninger fra jernbanen afvarges med skovplantninger langs jernbanen
i tilknytning til eksisterende skov og etablering af stibroer pa tvaers af baneanlaeg til de rekreative
landskaber omkring rasteanlaegget. Ved Koelbjerg anvendes ligeledes skovplantninger til at afverge for
banens visuelle pavirkning, saledes at det skovpregede landskab styrkes pé tvars af baneanleg.

Ved Gremmelokke A kan anvendes sporadiske beplantninger, der forankrer baneanlegget i landskabet
og skaermer for markante demningsanleg. Ved Indslev Kirke etableres der ikke beplantninger, da det
prioriteres at bevare indkig til kirken pa trods af banens visuelle pavirkning.

Hvor banen ligger pd deemning og er synlig og markant, typisk i flade og &bne landskaber, kan demnin-
ger anlegges med en fladere heldning, sdledes at demninger visuelt synes af mindre, og s& dyrkning
kan ske sé tet pd banen som muligt. Hvor banen ligger i afgravning, kan der udvalgte steder anvendes
lave buske pa skraningsanleg i det omfang, de ikke markerer sig visuelt i det omgivende landskab over
skraningstoppene.
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Ved Store Korsebjerg kan der afskaermes for jernbanens visuelle pdvirkning med skovplantninger i
tilknytning til eksisterende skov, og der skabes en tunnelforbindelse under banen, siledes at arealerne
nord og syd for jernbanen kan opretholdes til dyrkning.

6.3. Arkeeologi og kulturarv
6.3.1. Eksisterende forhold

Odense Bys Museer har foretaget en indledende vurdering af undersegelsesomradet og udpeget ca. 2/3
af streekningen som “hot spot” med stor sandsynlighed for arkaologiske fund. Undersogelsesomridet
daekker ikke hele omradet, hvor naturgastransmissionssystemet skal omlegges. Der er saledes vasentlige
arkeologiske interesser, og gennemforelse af anlegsprojektet vil kraeve grundige forundersegelser og
sandsynligvis arkeologiske udgravninger. Serligt det smalle balte af Troelsgard kulturarvsareal ved
Odense vil sandsynligvis kreve egentlige udgravninger.

Der er et stort antal beskyttede sten- og jorddiger inden for omraddet med sarlig koncentration 1 omrdderne
omkring Indslev, Gadsbelle, Andebelle, Koelbjerg og Elmelund.

De bevaringsvardige bygninger i undersogelsesomradet er placeret omkring Spedsbjerg og Ravnebjerg,
samt i Elmelund. Elmelund landsby er ogsé udpeget i Odense Kommuneplan som et vaerdifuldt kulturmil-
jo og udger en bevaringsverdig sammenhang.

Det eneste fredede omrédde 1 neerheden af jernbanen er omgivelsesfredningen omkring Indslev Kir-
ke. Jernbanen og naturgastransmissionsledningen ligger uden for denne fredning. Inden for kirkeomgi-
velserne md der kun planlegges og udferes aktiviteter inden for byggeri og anlaeg, hvis der tages
hensyn til kirkernes landskabelige beliggenhed, samspil med det nere bebyggelsesmiljo eller udsigten
til og fra kirken, og hvis det kan godtgeres, at de beskyttelsesmassige og bevaringsmassige interesser
ikke tilsides@ttes. Ved Indslev Kirke er der ogséd udlagt verdifuldt kulturmilje og kirkeomgivelser samt
kirkebyggelinje.

Omkring Rerup Kirke er der i Assens Kommunes kommuneplan udlagt en kirkeomgivelseszone, der ogsa
er udpeget som kulturhistorisk bevaringsvaerdig. Selve kirken med omgivelsesfredning ligger uden for
undersogelsesomradet omkring jernbanen, men kirkeomgivelseszonen og kirkebyggelinjen straekker sig
mod nord op til motorvejen. Rerup Kirke er synlig i stor afstand.

Omkring Ravnebjerg Kirke er der ogsa udlagt kirkeomgivelseszone, der ogsa er udpeget som kulturhisto-
risk bevaringsvardig. Selve kirken har ogsa omgivelsesfredning, som dog ligger uden for undersogelses-
omradet, men kirkebyggelinjen straekker sig mod nord til motorvejen.

6.3.2. Pavirkning fra anlegsprojekt

I anlaegsfasen vil anlegsarbejder, serligt oplag af jord og muld, kunne forstyrre de udlagte kirkeomgivel-
ser.

Ved omlagning af naturgastransmissionssystemet samt hejspendingsledning bliver 25 diger midlertidig
gennembrudt. Desuden vil et forholdsvist stort antal diger, i alt 20, bereres ved gennembrud af jernbanen.

Der skal nedrives en bevaringsverdig bygning med bevaringsvaerdi 4 for at gere plads til den nye
jernbane.

Ved Indslev Kirke berores kirkebeskyttelseslinje og kirkeomgivelser. Jernbanen er flyttet sd langt vaek
fra kirken, som en placering nord for motorvejen tillader. Jernbanen fores pd demning og skaber visuel
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barriere for indblik til Indslev Kirke fra motorvejen, ligesom dens placering taet pa kirken vil pavirke
narmiljoet omkring kirken. Der vil vare visuel kontakt mellem jernbane og kirke.

Den planlagte massive skovplantning syd for kirken vil nedtone pavirkningen. Enkelte indsigter til kirken,
serligt fra syd mod nord vil dog pévirkes, da jernbanen inkl. jernbaneudstyr vil optrade i forgrunden, og
derved pavirke kig mod kirken fra det omkringliggende landskab.

Ved landsbyen Elmelund s@nkes vejen Bavnedamvej under jernbanen, hvilket kun vil medfere en lille
pavirkning af kulturmiljeet, da det ikke er en visuel barriere. Jernbanens narhed til landsbyen vil pavirke
oplevelsen af landsbyen visuelt.

Et smalt balte af kulturarvsarealet Troelsgird, ca. 5 m pa en 250 m lang strekning, pavirkes ved
udvidelse af jernbanedemningen. Der vil vaere behov for omfattende arkaologiske undersegelser og
sandsynligvis udgravninger.

6.4. Friluftsliv og rekreative interesser
6.4.1. Eksisterende forhold

Langt de fleste rekreative interesser er koncentreret 1 undersggelsesomrédets ostlige del, 1 omradet
omkring Odense Vest. Her findes bl.a. goltbane, rideklub, festivalplads, friluftsbad og to kolonihavefor-
eninger. I udkanten af Odense findes desuden Elmelundskoven, som er et nyplantet stort rekreativt
skovomride pd ca. 350 ha. Langt de fleste rekreative stiforbindelser i undersogelsesomradet findes ogsa 1
Elmelundskoven. Margueritruten krydses to steder ved henholdsvis Sendersevej og Klgvermoseve;.

Der er i ovrigt ikke mange rekreative stier og evrige rekreative anlaeg i nerheden af jernbanen.
6.4.2. Pavirkning fra anlegsprojekt i anlcegsfasen

I Sallinglund Skov inddrages sterstedelen af parkeringspladsen samt en del af hundeskoven midlertidigt i
anlagsfasen. Der forventes desuden at forekomme stejgener i forbindelse med anlaegsarbejdet.

I Elmelundskoven inddrages arbejdsarealer 1 anlaegsfasen, hvor der vil vere kerende maskiner samt
stojgener, og rekreative stiforbindelser vil vaere afsperret 1 perioder.

Stien umiddelbart syd for jernbanen ved Odense Eventyr Golf, som forbinder Tusindarsskoven og Elme-
lundskov, inddrages som arbejdsareal i anlaegsfasen.

Den sydligste del af H/F Enghaven bliver midlertidigt inddraget 1 anlaegsfasen. Sterstedelen af de
kolonihaver, der far inddraget areal midlertidigt 1 anlaegsfasen, far ogsd inddraget areal permanent til
jernbaneanlegget. Udover at en del kolonihaver pavirkes direkte, vil der for de resterende kolonihaver
vaere en gget stojpavirkning 1 anlegsperioden.

6.4.3. Pavirkning fra anleegsprojekt i driftsfasen

Ved hundeskoven i Sallinglund Skov er jernbanen lagt sa tet pd motorvejen som muligt, men de sydligste
ca. 65 m af skoven inddrages til jernbaneanlag 1 driftsfasen. Der vil vare en stgjpdvirkning af omrader
tet pd jernbanen (30-70 m), men den rekreative oplevelse vil vaere domineret af stoj fra den eksisterende
motorve;j.

Elmelundskov bliver gennemskaret ved anleg af den nye bane over Vestfyn. Visse stiforbindelser vil
saledes blive nedlagt, mens andre vil blive omlagt eller blive fort under/over jernbanen. Stej vil pavirke
oplevelsen af skoven. Frem til Nydam vil det fortsat vaere stgj fra motorvejen, der dominerer oplevelsen,
men fra Nydam til den eostligste del af Elmelund Skov vil stej fra jernbanen over den vejledende
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grensevaerdi for rekreative omrader pavirke et balte af skoven, der straekker sig op til 80 m fra jernbane-
demningen.

Den rekreative sti, der er etableret syd for jernbanen i Odense Vest ved Tusindéarsskoven, inddrages
desuden permanent til jernbaneanlaegget. Der anlaegges en ny sti som erstatning.

Mellem 30 og 35 kolonihaver 1 H/F Enghaven 1 den sydestlige og sydlige del tattest pd jernbaneanlegget
bliver berert 1 forbindelse med anlaegget af den nye jernbane over Vestfyn, og disse kolonihaver bliver
dermed nedlagt. Herudover nedlegges en af fordelingsvejene. De kolonihaver, som forventes at blive
berort, fremgar af det digitale web-kort (http://vvm.vd.dk/vestfyn#pos=568612.0:6141236.0:4), som er
lavet 1 forbindelse med VVM-undersggelsen. Ud over de direkte bererte haver vil ca. 30 haver blive
pavirket af stgj over den vejledende graensevardi for bynare rekreative omréader. I Roerskov H/F er det
ca. 10 kolonihaver, der pavirkes af stgj.

Den nedvendige nedleggelse af dele af kolonihaveomradet H/F Enghaven vil ifelge lovforslagets § 5,
stk. 3, ikke kreeve tilladelse efter § 4 i lov om kolonihaver. Mulighederne for udleg af erstatningshaver
vurderes i dialog med kommunen og haveforeningen.

6.4.4. Afveergeforanstaltninger i anlcegs- og drifisfasen

Under anlegsfasen skal der tages hensyn til, at Margueritruten og cykelstier ikke afspaerres i lengere
perioder. Hvis rekreative stier og ruter afsperres, skal der informeres om dette til de lokale samt opsattes
informationsskilte med forslag til alternative ruter.

Generelt skal stov- og stgjgener forseges minimeret sd meget som muligt under anlegsfasen. Parkerings-
pladsen ved Sallinglundskov genetableres efter endt anlaegsarbejde.

Arbejdsveje, der etableres fra regnvandsbassinet og hele vejen ud af H/F Enghaven, forventes efter endt
anlegsperiode at blive benyttet som adgang for de kolonihaver, som mister deres nuvarende adgang. Der
forventes ikke at blive anlagt andre nye veje eller stier i haveforeningen.

6.5. Stoj og vibrationer

Et af de vesentligste argumenter for at placere en ny jernbane over Vestfyn i en fzlles korridor med
den eksisterende motorvej er at begraense de samlede negative konsekvenser for omgivelserne. Stej og
vibrationer opleves af naboerne til transportinfrastruktur som nogle af de vasentligste gener. Etablering af
en ny jernbane vil ogsé betyde, at en del af togtrafikken pé den eksisterende jernbane flyttes til den nye
jernbane, og boligerne langs den eksisterende jernbane vil dermed opné en aflastning. Samlet set vil den
nye jernbanestrekning medvirke til reduktion af stejbelastningen.

6.5.1. Pavirkning fra anlegsprojekt i anleegsfasen

Anlaegsarbejderne udferes primert i omrader med fa boliger. Ramning af spunsvaegge ved bygvarker
er normalt den mest stgjende arbejdsproces i1 anlegsfasen. Ved ramning omkring de 27 bygvarker, som
jernbaneprojektet omfatter, forventes 75 boliger at vare belastet af stgj over 70 dB(A), der normalt
benyttes som vurderingskriterie (graenseverdi) for anlegsstej. 13 boliger forventes at vaere beliggende
inden for grensevardiafstanden ved jordarbejder, tre boliger ved sporopbygning og 32 boliger ved
ramning af kereledningsmaster. Hvis der i senere fase konstateres sarligt stojfolsomme omrader, kan der
stilles serlige krav til anlegsmetoden.

Op mod 20 boliger kan fa stejgener 1 forbindelse med etablering af nyt naturgastransmissionssystem, og
ca. 45 boliger forventes ved fjernelse af eksisterende naturgastransmissionssystem at blive pavirket af et
stgjniveau over indsatskriteriet pa 70 dB(A).
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Overordnet set vurderes der ikke at vare lokaliteter med risiko for bygningsbeskadigelse fordrsaget af
vibrationer. I storrelsesordenen 20 boliger kan imidlertid blive berort af markbare vibrationer.

6.5.2. Pavirkning fra anleegsprojekt i driftsfasen

Undersogelse af den sammensatte stgj (akkumuleret) fra motorvej og ny jernbane viser, at stgjen fra
motorvejen 1 overvejende grad ma forventes at vaere dominerende 1 et bredt baelte langs motorvejen. Ved
godt 90 % af boligerne beliggende langs den nye jernbane vil stgjbelastningen ikke @&ndres maerkbart. Det
er kun fire boliger, hvor der forventes en stigning sterre end fem dB.

For to boliger forventes det beregnede vibrationsniveau at overskride den vejledende grenseveardi for
markbare vibrationer med op til fem dB. Boligerne er beliggende henholdsvis 25 m og 42 m fra
narmeste nye spor.

6.5.3. Afledte anlcegsarbejder

Sidelobende med de direkte anlegsaktiviteter er konsekvenserne ved en rakke afledte anlaegsarbejder
bestdende af etablering af et kabeltracé fra den eksisterende jernbane ved Gelsted og frem til den nye
jernbane, etablering af GSM-master samt flytning af hejspendingsmaster blevet belyst.

Ovrige omlaegninger af gasdistributionsledninger forventes at pavirke fa eller ingen boliger. Omlagning
af hejspaendingskabler og luftledninger forventes at resultere 1 en ligeledes begranset stgjpavirkning. Ved
nedbrydning af mastefundamenter kan op til knap 10 boliger blive pavirket.

6.5.4. Afveergeforanstaltninger i anlcegsfasen

Genevirkninger fra stoj 1 anlegsfasen begraenses ved, at anlegsarbejderne 1 videst muligt omfang gen-
nemfores 1 dagtimerne i1 de omrider, hvor anlaegsarbejdet udferes tet pa boliger. Pa sarligt kritiske steder,
hvor stej fra anlegsarbejderne forventes at overskride stgjgreenserne 1 vesentligt omfang, vurderes det,
at anleegsarbejderne skal tilretteleegges pa anden vis, f.eks. ved brug af faeerre maskiner samtidig eller ved
anvendelse af mindre stgjende processer.

I praksis er det imidlertid vanskeligt at holde stgjen under stojgraenserne ved et storre anlegsarbejde, fordi
der er sa f4 muligheder for at bruge mindre stgjende arbejdsprocesser, og fordi arbejdet nedvendigvis ma
udfores taet pa boligomrader.

For at imedekomme eventuelle bygningsskader foretages monitorering af vibrationspdvirkningen pa
udvalgte ejendomme, hvor der vurderes at veare risiko for bygningsbeskadigelse. Endvidere gennemfores
fotoregistrering af udvalgte ejendomme inden opstart pd anlegsarbejdet med det formal at vurdere
bygningernes tilstand og vibrationsfelsomhed.

6.5.5. Afveergeforanstaltninger i drifisfasen

Grundlag for etablering af stgjskaerme langs jernbanen er undersogt ved beregning af stojniveauet ved
hver enkel bolig. Hovedparten af boligerne beliggende nar jernbanen er af andre arsager omfattet af
ekspropriationsplaner. Stgjbelastningen ved de resterende boliger danner ikke tilstraekkeligt grundlag til at
etablere stgjskaerme ud fra de almindelige kriterier. Alle stojbelastede boliger belastet over grensevaerdien
vil blive tilbudt tilskud til stejisolering.

Der er beregnet vibrationsniveauer over den vejledende graenseverdi pd op til ca. 45 m fra nermeste
spor. Hovedparten af boligerne beliggende inden for dette konsekvensomrade er af andre arsager omfattet
af ekspropriationsplanerne og er siledes ikke inkluderet i resultatopgerelsen.
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6.6. Elektromagnetisme

Den nye jernbane over Vestfyn bliver elektrificeret, hvorfor der skal opsattes et kerestromsanleg. Derfor
vil der dannes et magnetfelt omkring jernbanen, ligesom der er magnetfelt omkring de hgjspendingsled-
ninger, der skal flyttes.

Det er beregnet, at udbredelsen af et magnetfelt over 0,4 uT maksimalt vil strekke sig 35 m fra jernbanen
eller 50 m fra hejspaendingsmasterne. Banedanmarks elektrificeringsprogram udferer en detaljeret under-
sogelse af magnetfeltets udbredelse, ndr der er udarbejdet et forslag til design af straekningen.

6.6.1. Pavirkning fra anleegsprojekt i driftsfasen

Magnetfeltet omkring kerestromsanlaegget kan berere op til 17 beboelsesejendomme. P& nuvarende
tidspunkt kan der alene fastlegges en maksimal risiko for pavirkning, men der vil efterfelgende blive
udfert en detaljeret beregning af magnetfeltets udbredelse.

Boliger pavirket af et magnetfelt over 0,4 pT fra kerestromsanleg forventes at blive tilbudt ekspropria-
tion eller erstatning i lighed med andre boliger berort af Banedanmarks elektrificeringsprogram.

6.7. Luft og klima
6.7.1. Pavirkning fra anleegsprojekt i anleegsfasen

I forbindelse med anlaegsarbejdet for bade jernbanen, naturgastransmissionssystemet og de afledte projek-
ter med bl.a. omlegning af gasdistributions- og elledninger vil det primart vere entreprenermaskiner
med dieselmotorer, der giver anledning til lokal luftforurening. De primere forureningskomponenter
forventes at veere; NOX (Nitrogenoxider), partikler, CO (Kulilte), UHC (uforbrandte kulbrinter) og stov.

Der er foretaget en vurdering af péavirkningen fra entreprenermateriel pa luftkvaliteten i omrddet. De
gennemforte beregninger viser, at der er risiko for, at EU’s luftkvalitetskrav for forureningskomponenten
NO2 (nitrogendioxid) overskrides indenfor en afstand af ca. 100 m fra de arbejdssteder, hvor der anven-
des maskiner. Nar der skal udferes arbejde i omrdder, hvor borgere naturligt vil opholde sig udenders, vil
det blive vurderet hvilke afvargeforanstaltninger, der vil blive behov for.

6.7.2. Pavirkning fra anlegsprojekt i drifisfasen

Der er i VVM-undersogelsen for driftsfasen foretaget en beregning af de arlige emissioner af NOX (nitro-
genoxider), partikler/stov og af drivhusgassen CO2. Resultaterne viser, at den nye jernbane medferer en
stigning i emissionerne med ca. 25 % 1 forhold til alternativet. Dette skyldes, at det forventes, at der
vil vaere flere passagerer og derfor flere/leengere tog som folge af den nye jernbane over Vestfyn. Det
er muligt, at den beregnede meremission vil kompenseres ved, at bilkersel reduceres pd den aktuelle
streekning. Ligeledes vil anvendelsen af eltog medfere, at emissioner i vid udstraekning vil ske centralt pa
kraftverkerne.

Den beregnede merudledning af CO2 svarer til den arlige udledning fra ca. 250 personer. Beregningen er
baseret pa en arlig udledning af 7,2 ton CO2 pr. indbygger.

6.7.3. Afveergeforanstaltninger

Afvergeforanstaltninger vil kun vaere nedvendige 1 anlegsfasen under sarlige forhold og tet pa steder,
hvor der opholder sig mennesker. Sarlige forhold kan veaere mange maskiner i1 drift samtidig, uheldige
vindretninger, torre perioder med stovdannelse mv.
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Under sadanne forhold skal der i de videre arbejder med projektet (detailprojektering, udbud, mm.) tages
hensyn til, om der skal indarbejdes krav om afvargeforanstaltninger i anlaegsfasen.

6.8. Lys

Kunstigt lys fra opsat belysning langs jernbanen og lys fra togene kan medfere negative visuelle effekter 1
byrum og landskaber, forringede muligheder for observationer af nattehimlen, energispild samt forstyrrel-
ser 1 okosystemer. Lysforurening kan sammenlignes med stgjforurening, idet effekten forsvinder i samme
ojeblik lyset er slukket. Gode lyskilder skal méilrettet lede lyset derhen, hvor det skal bruges og ikke
sprede lyset uhensigtsmaessigt.

6.8.1. Eksisterende forhold

Ny jernbane over Vestfyn placeres 1 den eksisterende transportkorridor i omradet langs motorvejen, der i
forvejen er pavirket af kunstigt lys fra vejen og lys fra smd bysamfund og samlinger af huse i det abne
land.

6.8.2. Pavirkning fra anleegsprojekt i anlegsfasen

I anlegsfasen vil opsat arbejdsbelysning, drift af byggepladser og kersel give en ekstra midlertidig
lyspavirkning. Lyspavirkningen vil vaere af mindre betydning i og omkring bysamfund, hvis lyset afskeer-
mes og indrettes, sa det ikke lyser ind 1 boliger. Lyspédvirkningen vil vere mere markant 1 det &bne
land 1 forhold til oplevelsen af nattemerke, ogsé selv om lyset forsoges afskaermet. Efter afslutning af
anlagsfasen vil denne lyspéavirkning ophere.

6.8.3. Pavirkning fra anleegsprojekt i driftsfasen

I driftsfasen vil der vaere en lyspavirkning fra togenes lygter og lys fra vognene 1 forbindelse med togenes
karsel, som vil vaere nye lyskilder i det &bne land 1 forhold til oplevelsen af nattemerket. Lyspavirkningen
er lille og kortvarig i den periode, hvor togene passerer. Der vil ikke blive opsat belysning langs jernbanen
1 det dbne land. Da omrédet allerede 1 dag er pavirket af lys fra motorvejens biler, vil lys fra jernbanen
ikke vaesentligt forringe forholdene for stedets beboere samt de biologiske og landskabelige forhold.

6.8.4. Afveergeforanstaltninger

I anlaegsfasen skal placering og udformning af byggepladser, byggepladsbelysning samt adgangsveje til
byggepladser udformes med henblik pa at minimere spredningen af kunstigt lys til omgivelserne.

I driftsfasen kan lys fra togenes lygter og fra togvognene minimeres ved relevant beplantning og
afskermning langs jernbanen, is@r i forhold til beboelse taet ved jernbanen, samt hvor biologiske og
landskabelige forhold har en verdi, hvor nattemerket i storst muligt omfang enskes uforstyrret. Som
udgangspunkt er der ikke indarbejdet sddanne afvaergeforanstaltninger i projektet.

6.9. Plante- og dyreliv
6.9.1. Eksisterende forhold

Landskabet pa Vestfyn er varieret og rummer en lang rekke smé og mellemstore naturlokaliteter. Den nye
jernbane passerer en r&ekke enge, moser og sger, der er beskyttet 1 henhold til naturbeskyttelseslovens § 3,
samt levesteder for dyrearter, der er beskyttet 1 henhold til habitatdirektivets bilag IV. Derudover passerer
jernbanen en biologisk korridor ved Gremmelekke A, der er vigtig for spredning og overlevelse af isar de
storre dyrearter.

I VVM-undersogelsen blev der undersegt og vaerdisat 427 naturarealer. Nord for motorvejen ligger flere
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skove med sarlig biologisk vardi. Under feltundersegelserne blev der udfert registrering af de botaniske
forhold og arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV, herunder padder, krybdyr, insekter og flagermus
samt redlistede arter og invasive plantearter. I skovene syd for Kelstrupskov blev den sjeldne frynsefla-
germus registreret. I omrddet omkring Andebolle er der fundet flere moser med en artssammensatning,
der karakteriserer serligt folsom og bevaringsvardig natur. Endvidere er der registreret en rekke mindre
fredskovsomrader langs den nye jernbane over Vestfyn, som indeholder betydelige naturverdier. Skovene
er desuden vesentlige for flagermusdiversiteten i omradet.

Der er spredte forekomster af invasive plantearter, som eksempelvis kempebjorneklo og japanpileurt, i
omrddet. Langs jernbanen findes der visse forekomster af skov med serlig biologisk vardi. Der knytter
sig se@rlige naturmessige forhold til det nye skovrejsningsomrade omkring Elmelund.

6.9.2. Pavirkning fra anlegsprojekt i anleegsfasen

Under anlegsfasen sker der to typer pdvirkninger af natur. Dels sker der en midlertidig pavirkning, hvor
arealer inddrages kortvarigt til udferelsen af selve anlegsarbejdet, hvorefter de genetableres efter endt
arbejde, dels sker der en permanent pévirkning, hvor arealer inddrages permanent til anlegsprojektet. De
arealer, der inddrages permanent, kan ikke genetableres efterfolgende.

Den nye jernbane medferer 1 nogle tilfelde pdvirkning af skovomrider, hvor den sjeldne og truede
frynseflagermus lever. Den er beskyttet af habitatdirektivets bilag IV, hvorfor hverken den eller dens
levesteder méd odelegges eller forringes. Foruden pévirkningen fra jernbanen, sker der en midlertidig
pavirkning fra omlaegning af eksisterende naturgastransmissionssystem m.fl. Det vurderes, at en stor del
af pavirkningen vil vaere midlertidig, og arealernes oprindelige tilstand kan genetableres.

Den nye jernbane forventes at medfere en permanent pdvirkning af ca. 22,4 ha fredskov, ca.10,5 ha
beskyttet natur og ca. 22 vandhuller samt en midlertidig pavirkning af ca. 13,4 ha fredskov og ca. 6 ha
beskyttet natur.

6.9.3. Pavirkning fra anlegsprojekt i driftsfasen

I driftsfasen vil barriereeffekten for dyrene ages, som folge af en ny jernbane i omradet. Dette geelder isaer
1 omrader, hvor jernbanen lgber langt fra motorvejen, som i forvejen udger en vasentlig barriere. Endvi-
dere vil en ny jernbane potentielt medfere et oget drab af dyrearter, f.eks. flagermus og padder.

6.9.4. Afveergeforanstaltninger i anlceegsfasen

Som afvergeforanstaltning for de natur- og fredskovsarealer, der permanent pavirkes som folge af
anlegsprojektet, skal der etableres erstatningsnatur. Permanent pdvirkning af verdifuld gammel skov
kompenseres yderligere ved indgéelse af aftaler om udlag af skovarealer til urert skov.

De midlertidig pavirkede arealer genetableres efter endt anlaegsarbejde, og yderligere kompensation er
ikke pakravet.

Af hensyn til frynseflagermusen skal der udpeges arealer i n@romréderne, hvor der geres en sarlig
indsats igennem udlaeg af urert skov i omradet, for at kompensere pavirkningen af dens levesteder.

Under jordflytning tages der hensyn til, at invasive arter, som f.eks. keempebjerneklo og japanpileurt, ikke
spredes.

Etableringen af de beskrevne afvaergeforanstaltninger vurderes at afvaerge negative pavirkninger ved
anlagsfasen af anlegsprojektet.
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6.9.5. Afveergeforanstaltninger i driftsfasen

I driftsfasen er det vurderet, at den nye jernbane medforer en oget barriereeffekt. Som afvergeforanstalt-
ning til den ogede barriereeffekt skal der etableres et antal faunapassager. Placeringen af faunapassager
tilpasses de eksisterende forhold ved motorvej E20, jernbanen ved Kauslunde og ved Odense, ved at
de faunapassager, der laves under den nye jernbane, er i forbindelse med tilsvarende passager under
motorvejen og den eksisterende jernbane.

Der ops®ttes en r&ekke paddepassager, pattedyrs-/terpassager, faunapassager og en kombineret fauna-
og menneskepassage. Paddehegn ops®ttes kun som ledelinjer omkring faunarerene. Vildthegn opsattes
generelt ikke. Der opszttes dog ledehegn omkring passage ved Gremmelgkke A samt mellem motorve;
og bane pa hver side af den.

Etableringen af afvaergeforanstaltningerne vurderes at afvaerge barriereeffekten i1 driftsfasen af den nye
jernbane og opretholde de biologiske korridorers funktionalitet.

6.10. Overfladevand
6.10.1. Eksisterende forhold

Anlagsprojektet vil ligge tat pd et vandskel pa Fyn. Mange af vandlgbene er smé, og en del af vandle-
bene er desuden rerlagte. Gremmeleokke A er det eneste vandleb pé streekningen, der er omfattet af
beskyttelseslinje omkring den. Gremmelokke A og Hedebakken er desuden de eneste vandleb, der gér
pa tvaers af undersogelsesomrddet, mens de ovrige forleber langs med eller udspringer 1 omradet og kun
forleber enten syd eller nord for vandskellet, men ikke over. Otte vandlegb er malsatte i Vandomradeplan
2015-2021 for Vandomrédedistrikt Jylland og Fyn. Det sikres, at der ikke sker nogen forringelse af de
malsatte vandlebs tilstand.

Der er ingen mélsatte sger inden for undersggelsesomradet. De fleste sger i omrddet kan karakteriseres
som smé vandhuller og damme.

Langs Gremmeleokke A har Middelfart Kommune udlagt et sterre lavbundsomréde som potentielt egnet
til vadomrade, og Odense Kommune har udlagt mindre omrdder ved Enghave, Elmelund og omkring
Hedebek.

Der er udfert vandkvalitetsvurderinger med hensyn til pavirkning af overfladevand med olier og tjere-
stoffer (PAH'er). Med baggrund i undersogelser af vand i andre jernbanegrefter er der ikke blevet
pavist olier 1 vandet. Det forventes, at jernbanedrift med moderne materiel ikke medferer pavirkning af
overfladevand med olie og PAH’er

Det eneste stof, der anvendes ved jernbanedriften og kan pédvirke miljoet vesentligt, er sdledes brug af
sprojtegift (Roundup) pé spor. Banedanmark anvender den nyeste teknologi, der muligger selektiv sprojt-
ning med anvendelse af GPS-lokalisering og fotooptisk detektering af hver enkelt plante i1 sporet. Dette
giver en mere pracis dosering 1 forhold til den enkelte plante.

En konservativ beregning af de mulige koncentrationer af nedbrydningsstoffer fra Roundup i vand fra
jernbanen viser, at koncentrationerne ved udledning til recipient vil vare flere hundrede gange mindre end
kendte dedelige (LC50) vaerdier og derfor ikke vil pavirke vandkvaliteten.

6.10.2. Pavirkning fra anleegsprojekt

Arbejder i anlaegsfasen indeberer, at Hojgardsrenden, tillob til Mellebaek og skovgreft i Korsebjerg
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samt groft 1 Kohave skal omlaegges. Der udferes ogsad anlegsarbejder inden for dbeskyttelseslinjen langs
Gremmelekke A, som medferer terreenzndringer og/eller etablering af arbejdspladser.

I driftsfasen rorlegges Hojgéardsrenden, tilleb til Mellebek og skovgreft i Korsebjerg, groft i Kohave
og Hedebak under jernbanen, og Hedebak omlaegges permanent pd en streekning. Groft i Kohave og
Hedebakken er omfattet af beskyttelse 1 henhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

6.10.3. Afveergeforanstaltninger i anlegsfasen

Midlertidige omlagninger af vandleb skal udferes, sa vandferingsevnen sikres 1 hele anlegsperioden. Der
anlegges og drives sandfang nedstrems streekningerne. Arbejder i vandleb udferes i videst muligt omfang
1 tarre perioder.

Ved arbejder langs dbne vandleb og grofter sikres blottede jordoverflader mod erosion til vandlebene ved
etablering af bundfzeldningsbassin og afskerende jordvolde.

6.10.4. Afveergeforanstaltninger i driftsfasen

Rorlegning af vandleb under jernbanen samt permanente omlagninger af vandleb udferes, s vandfo-
ringsevnen sikres, og sd vandlebsdyrenes vandringsmuligheder bevares.

Ved rorlegning af dbne vandleb under jernbanen anvendes som udgangspunkt s store rer, at vandlebs-
bunden kan fores med igennem rorlaegningen og fylde den nederste tredjedel af roret.

Udleb fra jernbanens afvanding til 4bne vandleb etableres som dykkede vinklede udleb, hvor forholdene
tillader det. Der etableres erosionssikring ved udlebet.

Pa straekninger, hvor jernbanen ligger pé bro, i tunnel eller trug, mé der ikke sprejtes mod vegetation. Det
skyldes, at der ikke er jord under banen her, og dermed vil sprejtemidler ikke blive omsat eller tilbage-
holdt.

Generelt vurderes det moderate antal vandleb pé strekningen ikke at udgere vasentlige begraensninger
for anlaeg af en ny jernbane, nér der tages hensyn til faunaens passagemuligheder i og langs Gremmelok-
ke A, samt muligheden for at haeve vandstanden i lavbundsomradet her ved anlaeg af en stor faunapassa-

ge.
6.11. Grundvand

6.11.1. Eksisterende forhold

Sterstedelen af omrddet langs jernbanen er beliggende inden for ”Omrader med Sarlige Drikkevandsinte-
resser” (OSD), og en del er udpeget som nitratfelsomme indvindingsomrader. De nuvarende arealanven-
delser i disse omrédder ma ikke @ndres, hvis @ndringen kan medfere forringet grundvandskvalitet. Place-
ringen i nitratfelsomme indvindingsomrader har betydning for mulighederne for nedsivning.

Inden for undersogelsesomradet ligger der en reekke drikkevandsboringer.
6.11.2. Pavirkning fra anlegsprojekt i anleegsfasen

Det vurderes ikke, at det primere grundvandsmagasin vil blive berort af eventuelle midlertidige grund-
vandss@nkninger, og der vurderes saledes ikke risiko for pavirkning af grundvandsressourcen 1 anlegsfa-
sen. Safremt det er nodvendigt med midlertidig grundvandssankning, skal det sikres, at der kun sker
acceptable og midlertidige pavirkninger af narliggende vandvarksboringer, naturomrader og recipienter.

2019/1 LSF 14 39



Det skal sikres, at der ikke sker nogen forringelse af grundvandsforekomsternes tilstand.

Opgravning og hdndtering af bledbund kan give anledning til forurening og problemer i nerliggende
recipienter. Indholdet af nikkel, arsen og okker er afgerende for, hvordan bledbunden skal behandles. I
det omfang bledbundsmaterialer ikke overskrider Miljostyrelsens jordkvalitetskriterier og ikke giver
anledning til udledning af okker, kan bledbundsmaterialer bortskaffes lokalt.

6.11.3. Pavirkning fra anlegsprojekt i drifisfasen

Pa delstrekninger etableres den nye jernbane under grundvandsspejlet. Her vil det vaere nedvendigt at
udfere permanente grundvandssaenkninger. Ved permanent grundvandssankning er der risiko for varig
grundvandss@nkning i lavbundsarealer og tilgrensende omréder, hvilket bdde pavirker naturens og mil-
joets tilstand. Desuden vil kulturhistoriske spor, som ofte findes i lavbundsarealer, kunne edelaegges
ved udterring. Safremt en permanent grundvandssaenkning pa en lokalitet vurderes at ville medfere en
uacceptabel pévirkning af drikkevandsressourcen og natur, skal jernbanen pa de bererte straekninger
udferes i vandtat trug. Det skal sikres, at der ikke sker nogen forringelse af grundvandsforekomsternes
tilstand.

Nedsivning af vand fra banen vurderes ikke at udgere en risiko for forurening af grundvandet.

I det omfang at der etableres falles regnvandsbassiner for banen og motorvejen, skal de udferes med
teet membran, séfremt de etableres indenfor 300 m i forhold til drikkevandsboringer. Alternativt kan
indvindingsboringerne flyttes. Der er 10 drikkevandsboringer, der er placeret indenfor 300 m fra den
planlagte nye jernbane. P4 den baggrund vurderes, at etablering af den nye jernbane ikke vil pavirke
grundvandsressourcen i driftsfasen.

Grundvandets kvalitet kan blive pdvirket langs jernbanestrekninger, hvor det vurderes nedvendigt at
anvende Roundup 1 forbindelse med vedligeholdelse af jernbanen. Den nedvendige sprejtning med
Roundup langs jernbanen vurderes at vere lille, sammenlignet med de mangder konventionelle landbrug
forbruger i1 dag pa markerne i omradet omkring den kommende jernbane. I de omrader, hvor kommuner
og vandforsyninger gennemforer konkrete tiltag til reduktion i1 sprejtning med pesticider, ma Banedan-
mark etablere sprojtefrie zoner.

6.11.4. Afveergeforanstaltninger

Ved udskiftning af jordbund tet pd grundvandsspejlet kan det blive nedvendigt med midlertidige grund-
vandss@nkninger i anlegsfasen.

Der er en rekke steder pd strekningen, hvor jernbanen placeres under det nuvarende grundvands-
spejl. Her vil der vaere behov for permanent grundvandssaenkning. Det er vigtigt at hindre varig grund-
vandssankning i lavbundsarealerne og deres tilgrensende omrader — bade fordi det pdvirker naturens og
miljeets tilstand, men ogséd fordi der netop her ofte findes kulturhistoriske spor (for eksempel bopladser),
som gdelegges ved udterring.

I omréder, hvor det er nedvendigt at opgrave bledbundsaflejringer for at sikre tilstraekkeligt solidt
fundament til en ny jernbane, skal bledbunden héndteres, séledes at det ikke giver anledning til forure-
ning og problemer i1 naerliggende recipienter. Der skal som udgangspunkt foretages en screening for
nikkel og arsen inden bortskaffelse. I det omfang at indholdet i bledbundsmaterialerne ikke overskrider
Miljestyrelsens jordkvalitetskriterier, vil bleadbundsmaterialerne blive forsagt bortskaffet lokalt f.eks. til
jordforbedring pa landbrugsjord. Overskrider indholdet af nikkel og arsen jordkvalitetskriterierne, vil
jorden blive bortskaffet til godkendt modtager af forurenet jord. Opgravede bledbundsaflejringer vil blive
handteret, sdledes at de ikke giver anledning til okkerproblemer i narliggende recipienter.
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I de omréder, hvor kommuner og vandforsyninger gennemforer konkrete tiltag til reduktion 1 sprejtning
med pesticider, skal Banedanmark etablere sprojtefrie zoner.

6.12. Rastoffer, sidetag og affald
6.12.1 Pavirkning fra anlegsprojekt i anleegsfasen

Anlaegsprojektet vil 1 anlegsfasen legge beslag pa en mangde rastoffer og materialer, som skal transpor-
teres ind 1 projektomradet, samt producere en mangde affald og overskudsjord, som skal transporteres ud
af projektomrédet.

Samlet er der i projektet et stort jordoverskud i sterrelsesorden ca. 3 millioner m? jord samt ca. 1 million
m? bledbund. Dette kommer fra sdvel omrader, hvor der afgraves, som fra jord der ikke er egnet til
indbygning. Der er péd en stor del af str&ekningen behov for at péfylde jord, sd jernbanen kommer i
onsket niveau, dvs. der er behov for at flytte fra et omrade, hvor der afgraves til et omrade, hvor der
pafyldes. Bloadbundsaflejringer og muld er ikke egnet til indbygning og skal derfor udskiftes.

Opgravet grus og sand vil blive genanvendt og ellers hentet fra ristofgrave i lokalomridet inden for
eksisterende rastofindvindingstilladelser. Desuden er i omradet nord for Ejby fundet mulighed for sidetag.

Ved den nye jernbane afskares et rdstofgraveomrade sydest for Fjelsted. De tilgengelige mangder
rastoffer, der ellers kunne udvindes fra omradet, reduceres.

Forbruget til hgjspendingsledningerne vil 1 hovedsagen vare koncentreret til beton, stdl og andre metal-
ler, der anvendes 1 master og ledere.

Jordoverskuddet i projektet er sagt placeret i n&eromradet til jernbanen.

Generelt er s4 meget overskudsjord som muligt placeret 1 omradet mellem motorvejen E20 og jernba-
nen. Derudover er der foretaget en screening 1 forhold til beskyttet natur, kultur, overfladevand, forurenet
jord, radstofomrader, kommuneplanrammer og rekreative interesser, siledes at de udpegede udsatnings-
omréader ikke forventes at vare 1 konflikt med de eksisterende forhold og interesser i omraderne.

Affald fra hejspendingsledninger stammer fra nedtagning af den nuverende linjeforing. Materialerne
vil 1 vaesentlig grad kunne genbruges. Hvis den tiloversblevne streekning af naturgastransmissionssystem
graves op, vil der ligeledes vaere affald fra denne, som ogsa i vid udstraekning kan genbruges.

6.12.2. Pavirkning fra anleegsprojekt i driftsfasen
I driftsfasen er der ingen storre konsekvenser i forhold til rastoffer, ressourcer og affald.
6.13. Forurenede grunde

Sterstedelen af jordarbejderne i1 forbindelse med anleg af en ny jernbane over Vestfyn vil foregd pa
landbrugsarealer og naturarealer, hvor jorden som udgangspunkt ikke vurderes at vare forurenet. Men de
forurenede lokaliteter, der er kortlagt pd vidensniveau 1 (V1) eller vidensniveau 2 (V2), jf. henholdsvis
§ 4 og § 51 lovbekendtgerelse nr. 282 af 27. marts 2017 om forurenet jord, vil dog ogsé blive berert af
projektet.

Omrédeklassifikationen dakker typisk byzoner og andre omrader, hvor der mé forventes at forekomme
diffus forurening fordrsaget af bl.a. bilers udstedning og udledninger og emissioner fra industri. Jord fra
omradeklassificerede arealer er som udgangspunkt lettere forurenet.

Ud over de kendte forureninger kan det ikke udelukkes, at der kan vere jord- og grundvandsforurening
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spredt 1 undersggelsesomrédet, f.eks. 1 forbindelse med nedgravede olietanke, nedgravning og deponering
af forurening eller gvrige aktiviteter, som kan have afstedkommet lokale forureninger.

6.13.1. Pavirkning fra anlegsprojekt

Den nye jernbane gennemskarer otte forurenede grunde og lokaliteter, heraf er fire V1-kortlagte, to er
V2-kortlagte og to arealer er kun omradeklassificerede. Seks af disse forurenede grunde og lokaliteter er
lokaliseret 1 og omkring Grennemose og er gengivet 1 figuren nedenfor.

Den planlagte omlaegning af naturgastransmissionssystemet bererer en V2-lokalitet vest for Andebel-
le. Ved opgravning af den gamle naturgastransmissionsledning bliver i alt fem V1-kortlagte og en
V2-kortlagt grund berert. Det er de samme grunde, der ogsa bereres af jernbanen, med undtagelse af en
grund, der ligger ost for Strandmellen.

Ved flytning af hgjspandingsledninger og jordkablet berares ingen forurenede grunde.

Der er desuden udpeget fokusarealer, herunder arealer med mulig jordforurening, som kan pdvirke
anlegsarbejdet, f.eks. gamle rdstofgrave og opfyldte vandhuller/seer, som senere kan vere opfyldt med
forurenende materiale. Der er fundet 212 fokusarealer, hvoraf der er givet anbefaling om nzrmere
undersogelse af 187 af disse arealer. Der er kortlagt opfyldninger, der er potentielt forurenet svarende
til et estimeret volumen pa ca. 50.000 m*. Fokusarealerne vil senere blive undersegt med boringer eller
provegravninger og kemiske analyser af jordprever. Resultatet af disse undersegelser vil bestemme om
fokusarealerne skal behandles som omrader med forurenet jord.

6.13.2. Afveergeforanstaltninger

For at undgé spredning af forureninger vil der blive gennemfert forureningsundersogelser og efterfolgen-
de forureningsoprensninger inden for projektets rammer. Kendte forureninger underseges og oprenses sa
vidt muligt inden anlaegsfasen igangsattes, men der kan ogsa opsta behov under anlegsfasen, hvis ukend-
te forureninger afdekkes. Anlegsarbejder pa forurenede arealer vil blive behandlet af myndighederne ved
jordhéndteringsplaner eller eventuelt § 8-tilladelser efter lov om forurenet jord.

Dokumentation for ren jord vil med hensyn til héndtering, anmeldelse, proveudtagning og antallet af
analyser folge retningslinjerne 1 jordflytningsbekendtgerelsen.

Jord fra kortlagte eller omradeklassificerede arealer handteres i s@rskilte partier ved opgravning, mellem-
deponering og ved bortskaffelse.

6.14. Befolkning og sundhed

Der er en rekke miljoeffekter, der kan pavirke befolkningen og menneskers sundhed i forbindelse med
etablering af en ny jernbane over Vestfyn. De miljeeftekter, der er fundet vaesentlige i den sammenhang,
er stgj, elektromagnetisme, luftforurening, lys, trafik og barriereeffekt og friluftsliv

Der er foretaget en vurdering af pavirkningen af befolkningen ud fra de péavirkninger, der er afdaekket
1 VVM-redegeorelsens evrige kapitler. Disse pavirkninger sammenholdes med nerheden til jernbanen,
barriereeffekter mm. Der er fokuseret pad pavirkninger over for de mennesker, der bor i umiddelbar
narhed af jernbanen.

Der forventes at vare ca. 98 boliger, der fir en afstand pd mindre end 100 meter fra jernbanen, i alt
ca. 242 boliger er indenfor en afstand af 200 meter fra jernbanen, og i alt ca. 435 boliger er beliggende
mindre end 300 meter fra jernbanen.
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Da en ny jernbane over Vestfyn anlegges 1 en eksisterende transportkorridor og med de foreslaede
afvaergeforanstaltninger, vurderes det, at en ny jernbane ikke vil have veasentlige sundhedsskadelige
virkninger pa befolkningen.

6.14.1. Stoj

I anlegsfasen vil der forekomme stgjbelastning, der kan vere generende for mennesker i1 naromra-
det. Anlaegsarbejder, der vil medfore stojgener, som kan overskride 70 dB(A), er jordarbejder, ramning
af spunsvaegge ved bygvearker, sporombygning og ramning af kereledningsmaster. Varigheden af anlaegs-
arbejderne vil variere, f.eks. forventes ramning af spunsvaegge ved bygverker at vaere af kort varighed ca.
1-2 uger pr. bygverk.

Boliger, der pavirkes af stoj fra anlegsfasen, er beliggende langs hele straekningen. Da stej fra anlaegsfa-
sen kun vil vere generende i en afgrenset periode, vil det ikke have en langtidsvirkning pa befolkningens
sundhed.

Der henvises til afsnit 6.5 vedrerende stoj og vibrationer.

Der vil vaere fi boliger, der belastes af stgj 1 driftsfasen fra den nye jernbane. Undersogelser af akku-
muleret stgj fra motorvejen og en ny jernbane viser, at motorvejsstgjen er dominerende i1 forhold til
jernbanestgjen for boliger beliggende nar bdde motorvej og jernbane. Ca. 19-23 boliger vil blive udsat for
stoj, der overskrider grensevardierne. For at minimere stgjbelastningen, og dermed en sundhedsskadelig
virkning, bliver de stejbelastede boliger tilbudt tilskud til stejisolering af deres boliger.

Endvidere viser undersggelsen, at der vil vere en positiv effekt pd den eksisterende bane 1 forhold til
stojbelastede boliger, da en stor del af togtrafikken flyttes fra den eksisterende bane til den ny bane.

6.14.2. Elektromagnetisme

Magnetfeltsudvalget og Kommunernes Landsforening har anbefalet en udredningsvardi for den gennem-
snitlige magnetfeltpavirkning over aret pa 0,4 uT. Med det princip for elektrificering, som Banedanmarks
elektrificeringsprogram forventer anvendt, vil et magnetfelt over 0,4 uT straekke sig op til 35 m fra en ny
jernbane over Vestfyn.

I anlegsfasen vil der ikke vare elektromagnetiske pavirkninger. I driftsfasen vil der vere mellem 11 og
17 boliger, der ligger mindre end 35 m fra den nye jernbane, og der vil efter detailprojektering i forbindel-
se med ekspropriation blive taget konkret stilling til, om disse boliger skal tilbydes ekspropriation. Der
henvises 1 ovrigt til afsnit 2.5.

6.14.3. Luftforurening

Det er beregnet, at EU’s greenseverdi for luftforureningskomponenten NO2 péd 200 pg/m3 vil kunne veere
overskredet ud til en afstand af ca. 100 m fra arbejdspladser, hvor der anvendes entreprenermaskiner. I
anlegsfasen kan der desuden forekomme gener i form af stov fra jordarbejder og transport. Der vil
blive taget forholdsregler, der minimerer den luftbdrne forurening, séledes at sa f& mennesker som muligt
pavirkes.

Da banen elektrificeres, forventes der ingen negativ pavirkning fra luftforurening pa befolkningens
sundhed i omradet omkring den nye jernbane i driftsfasen.

6.14.4. Lys

Der vil 1 anlegsfasen vare lys i1 forbindelse med arbejdsbelysning, drift af byggepladser og kersel. Lys
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herfra kan begranses ved at placere og udforme byggepladser, byggepladsbelysning samt arbejdsveje, sa
lysforureningen minimeres og dermed generer mindst muligt i omgivelserne.

I driftsfasen kan det veere generende med lys fra togenes lygter og lys fra vognene. Da den nye jernbane
placeres i en eksisterende transportkorridor, der i forvejen er pavirket af lysforurening fra motorvejen, vil
den ogede lyseffekt fra togene ikke forringe de lokale forhold vasentligt, og det vurderes, at lysgener ikke
vil have betydning for befolkningens sundhed.

6.14.5. Friluftsliv

Langt de fleste rekreative interesser pd Vestfyn er koncentreret i undersogelsesomridets ostlige del i
omradet omkring Odense Vest. Her findes bl.a. golfbane, rideklub, festivalplads, friluftsbad og to koloni-
haveforeninger. I udkanten af Odense findes desuden Elmelundskoven.

Der er flere omrader til friluftsliv, der pavirkes under anlegsfasen. Det drejer sig om tre skovomréder
samt et kolonihaveomrdde. Omraderne bliver kun delvist berert, hvorfor det fortsat vil vaere muligt at
benytte de dele af omrdderne, der ikke bereres under anlaegsfasen.

I berorte omrdder mé det forventes, at der i perioder vil vare trafikale og stojmaessige gener fra maski-
ner. Der kan desuden vare en stiforbindelse, der lukkes i kortere perioder. Det vurderes, at befolkningens
sundhed ikke vil blive pavirket af de midlertidige gener, der matte opstd i anlegsfasen pd de rekreative
forhold.

Den storste konsekvens for de rekreative interesser i1 driftsfasen ved anleg af en ny jernbane er, at
Elmelundskoven bliver gennemskéret, og at 30-35 kolonihaver nedlegges 1 H/F Enghaven. Muligheden
for at etablere nye kolonihaver i forbindelse med den eksisterende haveforening underseges i1 dialog med
kommunen og haveforeningen.

I Elmelundskoven etableres der erstatningsskov for bl.a. at kompensere for banens barriere igennem den
eksisterende skov. Herudover etableres der fire passager, der krydser banen i Elmelundskov for at skabe
sammenhang mellem Elmelundskov nord og syd for banen. Passagerne dimensioneres, s det vil vare
muligt for sterre maskiner og heste med ryttere at passere.

6.15. Erhverv og risiko
6.15.1. Eksisterende forhold

I to sterre erhvervsomrader ved henholdsvis Ejby og Grennemose er der mulighed for, at virksomhederne
vil kunne blive vasentligt pavirket af jernbaneprojektet. I Vissenbjerg er der ogsa udlagt et erhvervsomra-
de, men arealerne nermest motorvejen er endnu ikke bebyggede.

Ved Ejby ligger et storre erhvervsomrade med forskellige typer af virksomheder. For szrlige typer
af virksomheder galder der afstandskrav. Miljestyrelsens "Héndbog i milje og planlegning” anviser
afstandskrav mellem industrityper og felsom arealanvendelse. Af hdndbogen fremgar, at en ny jernbane
ikke er at betragte som folsom arealanvendelse.

Der er én risikovirksomhed, Strandmellen, langs straekningen, som producerer gasser sdsom hydrogen,
oxygen, argon og nitrogen samt har oplag, salg og distribution af industrielle og medicinske gasser. Virk-
somheden er en kolonne 2-virksomhed 1 bekendtgerelsen om kontrol med risikoen for sterre uheld
med farlige stoffer og er sdledes risikogodkendt af myndighederne. Den nye jernbane gar nord om
Strandmellen inden for virksomhedens planlegningszone og bererer perifert sikkerhedszonen omkring
virksomheden.
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6.15.2. Pavirkning fra anleegsprojekt i anlegsfasen

Aktiviteterne 1 anlaegsfasen vil primart vaere lokaliseret omkring linjeferingen. Der er ingen aktiviteter i
anlegsfasen, som vurderes at kunne udgere en foreget fare i forhold til selve virksomheden og dermed en
samlet foraget risiko.

6.15.3. Pavirkning fra anlceegsprojekt i driftsfasen

Det vurderes samlet, at virksomheden Strandmellen ikke udger et problem for etablering af en ny
jernbane over Vestfyn.

6.16. Regionale forhold

Etablering af en ny jernbane over Vestfyn medferer en forbedring af det danske jernbanenet, idet den
bl.a. vil forege banekapaciteten over Vestfyn til gavn for afvikling af godstransport og regional person-
transport.

7. Forholdet til EU-retten
7.1. VVM-direktivet

Anlagsprojektet er som udgangspunkt omfattet af reglerne om vurdering af indvirkningerne pd miljeet
og om inddragelse af offentligheden, der folger af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU
af 13. december 2011 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pd miljoet
(VVM-direktivet) som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014
om @ndring af direktiv 2011/92/EU. Direktiv 2014/52/EU skulle implementeres af medlemsstaterne
senest den 16. maj 2017. Overgangsreglerne er omtalt senere 1 dette afsnit.

Ifolge VVM-direktivets artikel 4, stk. 1, jf. bilag I, punkt 7 a, skal bl.a. nyanleg til jernbanefjerntrafik un-
dergives en vurdering af projektets indvirkninger pa miljeet (miljokonsekvensvurdering), inden der gives
tilladelse til projektet. Et tilsvarende krav om udforelse af en forudgaende miljokonsekvensvurdering kan,
efter en konkret vurdering af projektets virkninger (screening), gelde ved @ndringer eller udvidelser af
bestaende gastransmissionsledninger, jf. VVM-direktivets artikel 4, stk. 2, jf. bilag II, punkt 13 a, jf. bilag
I, punkt 16 a og bilag II punkt 3 b.

For anlaegsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, er der gennemfort en miljokonsekvensvurdering
(VVM) af bade jernbaneprojektet og omlagningen af naturgastransmissionssystemet.

I henhold til artikel 1, stk. 4, i VVM-direktivet (2011/92/EU for @ndringerne ved direktiv 2014/52/EU)
finder direktivet ikke anvendelse pa projekter, der vedtages i enkeltheder ved en sarlig lov, idet malene
med direktivet, herunder om at give oplysninger, nds gennem lovgivningsprocessen. Anlegsprojektet om-
fattet af dette lovforslag er miljovurderet og forberedt til at kunne vedtages af Folketinget ved anlaegslov

i overensstemmelse med EU-Domstolens praksis vedrerende anvendelsen af VVM-direktivets artikel 1,
stk. 4.

Anlegsprojektet, som sdledes er forberedt til Folketingets vedtagelse 1 enkeltheder ved lov, fremgar af
lovforslagets § 1, jf. bilag 1 og 2, og projektbeskrivelsen i lovforslagets almindelige bemarkninger. An-
leegsprojektets indvirkninger pd miljeet er beskrevet og vurderet i de miljemassige undersogelser af
projektet 1 VVM-redegorelsen, herunder vurderingen af projektets indvirkning pd Natura 2000-omré-
der. VVM-redegorelsen er udarbejdet 1 overensstemmelse med de krav, som VVM-direktivet stiller til
en almindelig miljokonsekvensvurdering efter direktivet. Lovforslagets afsnit 6 indeholder en sammenfat-
ning af de 1 VVM-redegorelsen vurderede pavirkninger af miljeet. Der er endvidere gennemfort horinger
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af myndigheder og offentligheden over VVM-redegerelsen for anlegsprojektet, som opfylder direktivets
almindelige krav til sddanne heringer, herunder om inddragelse af offentligheden og myndigheder.

Med Folketingets vedtagelse af anlegsloven bemyndiges transportministeren og Energinet til at gennem-
fore anlegsprojektet i overensstemmelse med denne beskrivelse af projektet. Anlegsloven udger den
planleegningsmassige ramme for anlegsprojektet og treeder i stedet for den VVM-tilladelse, som projek-
tet ellers skulle have haft i henhold til de almindelige VVM-regler. Anlegsprojektet vil herefter kunne
gennemfores uden tilladelser, godkendelser eller dispensationer og uden hensyn til umiddelbart geldende
forbud mod @ndringer i tilstanden eller etableringen af fysiske anlag i den af lovforslagets § 5 omfattede
natur- og miljelovgivning m.v.

VVM-direktivet er som anfort @ndret ved direktiv 2014/52/EU, og herved er artikel 1, stk. 4, ophavet. I
stedet er der indsat en ny bestemmelse 1 VVM-direktivets artikel 2, stk. 5, hvoraf fremgar, at medlemssta-
terne, med forbehold af artikel 7, 1 tilfeelde, hvor et projekt vedtages ved en sarlig national lov, kan
fritage dette projekt fra direktivets bestemmelser om offentlig hering, forudsat at malene med direktivet
opfyldes. Den nye bestemmelse indebarer saledes, at VVM-direktivets almindelige regler ogsé gelder
for projekter, der vedtages ved en serlig national anlaegslov, men at der 1 disse tilfelde er hjemmel til
at fravige bestemmelserne om offentlig hering, bortset fra reglerne om inddragelse af offentligheden og
myndigheder i andre medlemsstater 1 projekter med graenseoverskridende miljoeffekter (artikel 7).

Direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (e&ndring af VVM-direktivet) tradte i kraft den 15. maj 2014
og skulle implementeres af medlemsstaterne senest den 16. maj 2017. Direktivet indeholder i artikel
3 overgangsregler, som navnlig har til formil at sikre, at de @ndrede krav til VVM-redegorelsen m.v.
ikke anvendes pd projekter, for hvilke VVM-proceduren er indledt for fristen for gennemforelsen af
direktivet 1 national ret. Det fremgér sdledes af artikel 3, stk. 2, at de hidtil geldende regler i direktiv
2011/92/EU vedrerende indholdet af VVM-redegerelsen og proceduren for vedtagelse af VVM-pligtige
anleg fortsat finder anvendelse bl.a. pd projekter, hvor a) proceduren vedrerende den 1 artikel 5, stk. 2,
1 direktiv 2011/92/EU omhandlede udtalelse (”scoping processen”) blev pabegyndt, eller b) de 1 artikel
5, stk. 1, i direktiv 2011/92/EU omhandlede oplysninger (miljekonsekvensvurderingen) blev givet, for
den 16. maj 2017. For anlegsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, blev scoping processen
(idefaseheringen) med henblik pad udarbejdelsen af miljekonsekvensvurderingen (VVM-redegorelsen)
indledt den 25. november 2014, det vil sige for den 16. maj 2017, som var implementeringsfristen for
direktiv 2014/52/EU.

Det folger sdledes af overgangsreglerne 1 direktiv 2014/52/EU, at anlagsprojektet kan vedtages af Folke-
tinget under anvendelse af de hidtil geldende regler 1 direktiv 2011/92/EU, herunder artikel 1, stk. 4, om
projekter vedtaget i enkeltheder ved sarlov.

Ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om @ndring af lov om offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige
andre love (Implementering af VVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter samt havneprojek-
ter) blev VVM-direktivet (direktiv 2011/92/EU som @ndret ved direktiv 2014/52/EU) implementeret
1 jernbanelovens kapitel 6 a for s& vidt angar statslige jernbaneanleg og dertil knyttede projekter. AEn-
dringsloven tradte i kraft den 16. maj 2017.

I henhold til jernbanelovens § 38 a, stk. 1 og 2, er udgangspunktet, at etablering, udvidelse eller @ndring
af statslige jernbaneanleg og dertil knyttede projekter kraever administrativ tilladelse efter gennemforelse
af de fornegdne miljomaessige vurderinger af projektet. Kravet om administrativ tilladelse efter reglerne 1
jernbanelovens kapitel 6 a gelder dog ikke, hvis etableringen, @ndringen eller udvidelsen er tilladt ved
anlaegslov, jf. lovens § 38 a, stk. 3.

For anlegsprojektet, som er omfattet af dette lovforslag, vil eventuelle @ndringer eller udvidelser af

2019/1 LSF 14 46



anlaegsprojektet 1 anlaegsfasen veere omfattet af den administrative procedure 1 jernbanelovens kapitel 6 a,
herunder om administrativ tilladelse efter gennemforelse af miljomaessige vurderinger, jf. lovforslagets §
3. Dette er 1 overensstemmelse med kravene 1 VVM-direktivets artikel 4, jf. bilag I, punkt 24, og bilag II
punkt 13 a.

Det folger af reglerne i jernbanelovens kapitel 6 a bl.a., at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen efter anmel-
delse af en @ndring eller udvidelse af anlaegsprojektet, i overensstemmelse med VVM-direktivets krav,
vil skulle vurdere, om den anmeldte @ndring eller udvidelse skal undergives supplerende miljomaessige
vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om @ndringen eller udvidelsen kan tillades.

Det folger endvidere af lovforslagets § 3, at reglerne om @ndringer eller udvidelser af statslige jern-
baneanleg og dertil knyttede projekter i jernbanelovens kapitel 6 a og regler udstedt 1 medfer heraf
(bekendtgerelse om overvagning, samordnet procedure og offentliggerelse ved vurdering af virkning pé
miljeet (VVM) samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse
arter for sa vidt angdr statslige vej- og jernbaneprojekter) ogsa finder anvendelse, safremt a@ndringen
eller udvidelsen angér projektet for omlagningen af naturgastransmissionssystemet, som dermed i1 denne
sammenhang behandles som et projekt knyttet til jernbaneprojektet.

7.2. Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet (Natura 2000)

I medfer af Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (habitatdirektivet) og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009
om beskyttelse af vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet) er der i Danmark udpeget en rekke sarlige
beskyttelsesomrader (Natura 2000-omrader).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i forbindelse med bl.a. anlaegsprojekter skal
gennemfores en vurdering af projektets virkninger pd Natura 2000-omridet ("konsekvensvurdering"),
safremt projektet efter en forelebig vurdering rummer en sandsynlighed for at kunne péavirke omradet
vasentligt. Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet kan skade Natura 2000-omradet (udpegnings-
grundlaget), kan projektet ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets artikel 6, stk. 4, for at
fravige beskyttelsen af Natura 2000-omradet er opfyldt.

I dette tilfeelde udger vedtagelsen af anlegsloven godkendelsen af projektet 1 forhold til habitatdirektivets
artikel 6, stk. 3, og de nedvendige undersogelser af projektets virkninger pd Natura 2000-omradet skal
derfor vere gennemfort inden anlaegslovens vedtagelse, evt. i1 tilknytning til VVM-proceduren. Der er
saledes 1 forbindelse med VVM-undersogelserne af anlaegsprojektet udfert de nedvendige vurderinger
af projektets pavirkninger af Natura 2000-omrader. Der henvises til kapitel 2 1 ”Miljekortlaegningsrappor-
ten” (baggrundsrapport til VVM-redegorelsen).

Som anfert i beskrivelsen af de miljomassige konsekvenser vurderes det, at ingen fuglebeskyttelses- eller
habitatomrader (Natura 2000-omrader) i henhold til habitat- og fuglebeskyttelsesdirektiverne vil blive
negativt pavirket af det samlede anlagsprojekt.

Efter fravigelsesbestemmelsen i1 habitatdirektivets artikel 6, stk. 4, kan et projekt, der kan skade et Natura
2000-omrade, alligevel gennemfores under en rakke kvalificerede betingelser og en procedure, der
omfatter en orientering af EU-Kommissionen, eller, sdfremt projektet kan skade sdkaldt prioriterede arter
og naturtyper (srligt sjeldne eller specielle), indhentelse af en udtalelse fra Kommissionen, medmindre
projektet gennemfores af hensyn til menneskers sundhed og den offentlige sikkerhed eller vasentlige
gavnlige virkninger pa miljoet.

Fravigelsesproceduren i artikel 6, stk. 4, er ikke taget i anvendelse i forbindelse med forberedelsen af
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anlaegsprojektet til Folketingets vedtagelse, idet anlegsprojektet ikke bererer Natura 2000-omrider, og
der ikke i forbindelse med VVM-proceduren er konstateret pavirkning af Natura 2000-omréder.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser om beskyttelse af visse dyre- og plantearter,
som er optaget pd direktivets bilag IV (»bilag [V-arter«).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne treffe de nedvendige foranstaltninger til at ind-
fore en streng beskyttelsesordning 1 det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er omfattet
af bilag IV, litra a) med forbud mod bl.a. forsatlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse eller
odeleggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvarende forpligtelse gaelder efter artikel 13, for s& vidt
angér de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b). Medlemsstaterne kan 1 henhold til direktivets
artikel 16 fravige bl.a. bestemmelserne 1 artikel 12 og 13, hvis der ikke findes nogen anden brugbar
losning, og fravigelsen ikke hindrer opretholdelse af den pigeldende bestands bevaringsstatus i dens
naturlige udbredelsesomride. Fravigelse kan kun ske 1 visse kvalificerede tilfeelde, som er afgrenset i
artikel 16.

En tilsvarende beskyttelsesordning med fravigelsesbestemmelser gaelder efter fuglebeskyttelsesdirektivets
artikel 5 og 9, for sd vidt angar fugle, som 1 vild tilstand har deres naturlige ophold pa medlemsstaternes
omréde i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Habitatdirektivets artikel 12 og fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfort 1 dansk ret ved en
reekke bestemmelser, herunder det generelle forbud 1 naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og vildtfor-
valtningslovens §§ 6 a og 7, som ikke fraviges ved dette lovforslag.

VVM-redegorelsen, rapport nr. 561 Miljevurdering, kapitel 15, indeholder en beskrivelse af konsekven-
serne for plante- og dyreliv af forslag Nord i anlegs- og driftsfasen, herunder pavirkning af skovomrader
hvor bilag IV-arten frynseflagermus lever.

I rapport nr. 561, kapitel 15, er angivet de afvargeforanstaltninger af hensyn til bilag IV-arter, som
gennemfores 1 forbindelse med anlaegsprojektet. Dette lovforslag indeholder 1 afsnit 2.9 og 6.9 en beskri-
velse af afvargeforanstaltningerne af hensyn til plante- og dyreliv forbundet med anlegsprojektet. Med
Folketingets vedtagelse af anlaegsloven bemyndiges transportministeren (Vejdirektoratet) og Energinet
som anlegsmyndigheder (bygherrer) til at gennemfore disse foranstaltninger uden yderligere tilladelse,
godkendelse eller dispensation mv. efter anden lovgivning, som det nermere fremgér af lovforslagets §§
5o0gh.

7.3. Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolsprevelse 1 Konvention om adgang til oplysnin-
ger, offentlig deltagelse 1 beslutningsprocesser samt adgang til klage og domstolsprevelse pa miljgom-
radet (Arhus-konventionen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen, og konventionen er
derfor ogsa gennemfort 1 EU-retten, jf. herved Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/35/EF af
26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse 1 forbindelse med udarbejdelse af visse planer og
programmer pa miljgomradet og om @&ndring af Radets direktiv 85/337/EQF (det tidligere VVM-direktiv)
og direktiv 96/61/EF af 24. september 1996 om integreret forebyggelse og bekempelse af forurening (det
tidligere IPPC-direktiv), for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolsprevelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part under konventionen inden for rammerne
af dens nationale lovgivning sikre, at medlemmer af den berorte offentlighed, som har tilstreekkelig
interesse, har adgang til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uathaengigt og upartisk organ
at fa provet den materielle og processuelle lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse, der
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er omfattet af bestemmelserne 1 konventionens artikel 6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsattes
1 overensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i overensstemmelse med det mal at give den
berorte offentlighed vid adgang til domstolsprovelse inden for rammerne af konventionen. Ikke-statslige
organisationer, der arbejder for at fremme miljobeskyttelse, og som imgdekommer alle krav efter national
lovgivning, anses for at have tilstraekkelig interesse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolsprovelse i forhold til miljevurdering af konkrete projekter (VVM) er
gennemfort i EU-retten 1 artikel 11 1 VVM-direktivet, som @ndret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder eventu-
elle kriterier 1 national ret, skal have adgang til administrative eller retslige procedurer for at anfagte
private personers og offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid med nationale
bestemmelser, der vedrerer miljoet. Denne forpligtelse, som ikke er gennemfort i serskilte EU-regler,
anses 1 relation til nervaerende lovforslag ogsa for at vaere opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at
anlagge et civilt sagsmaél.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3
stille tilstraekkelige og effektive retsmidler til rddighed, inklusiv forelobige retsmidler, hvor dette findes
passende, der skal veere rimelige og retferdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudsattes at leve op til kravene i Arhus-konventionen og VVM-direk-
tivet m.v. Efter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige regler,
herunder ogsé organisationer omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, siledes bl.a. indbringe
sporgsmadlet om en lovs forenelighed med EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien, vil retten ved segsmal om
forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt hgje for de berorte parter, jf. lovforslagets § 13, stk. 2. Forpligtelsen pdhviler
samtlige retsinstanser.

7.4. Naturgasdirektivet

I medfor af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/73/EF af 13. juli 2009 om falles regler for det
indre marked for naturgas og om ophavelse af direktiv 2003/55/EF (naturgasdirektivet) er Energinet som
transmissionssystemoperater underlagt krav om at gennemfore planlegning for transmissionssystemet,
herunder ved udarbejdelse af en investeringsplan, jf. naturgasdirektivets artikel 14, stk. 4, og artikel 17,
stk. 2, litra f). Denne forpligtelse er implementeret 1 § 4, stk. 2, 1 lov om Energinet, som ikke fraviges ved
anlaegsloven.

7.5. Udbudsregler

Anlegsprojektet er underlagt reglerne i lov nr. 1564 af 15. december 2015 (udbudsloven) og Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv 2014/25/EU af 26. februar 2014 om fremgangsmaderne ved indgéielse af
kontrakter inden for vand- og energiforsyning m.v. (forsyningsvirksomhedsdirektivet), som er implemen-
teret 1 dansk ret ved bekendtgerelse nr. 1624 af 15. december 2015, og finder anvendelse for varer,
tjenesteydelser og bygge- og anlegsopgaver. Udbudsreglerne 1 udbudsloven og forsyningsvirksomhedsdi-
rektivet geelder statslige og lokale myndigheder samt offentlige virksomheder. Endvidere gelder reglerne
for organer, der er kontrolleret af det offentlige — de sékaldte offentligretlige organer — der er oprettet spe-
cielt med henblik péd at imedekomme almenhedens behov, dog ikke behov af industriel eller kommerciel
karakter.
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Udbudsreglerne indebarer en pligt for ordregivere til at folge bestemte procedurer ved indgaelse af visse
offentlige kontrakter. Det er kun gensidigt bebyrdende aftaler, hvor en ordregiver over for en skonomisk
akter indvilliger 1 at betale en aftalt sum penge eller en anden form for ekonomisk modydelse for en
ydelse, der er omfattet af udbudsloven og forsyningsvirksomhedsdirektivet. Det folger af gensidigheds-
begrebet, at relationerne mellem parterne typisk vil hvile pa et privatretligt grundlag. Udbudsreglerne
finder sdledes kun anvendelse pa ydelser, der udferes pd grundlag af tildeling af ordrer. Ydelser, der
udferes pa et andet grundlag, eksempelvis love eller administrative bestemmelser, er som udgangspunkt
ikke omfattet, forudsat det ikke er nodvendigt at udfylde lovgrundlaget med en kontrakt, der beskriver
akterens pracise pligter.

De kontrakter, som vil kunne indgas som felge af denne lov med eksempelvis rddgivende ingenigrer,
entreprenorer og eksterne konsulenter, vil derimod skulle udbydes efter de geeldende nationale regler, der
implementerer EU-reglerne herom.

7.6. Vandrammedirektivet

Det folger af vandrammedirektivet (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober
2000 om fastleggelse af en ramme for Fallesskabets vandpolitiske foranstaltninger — EF-tidende 2000
nr. L327), at medlemsstaterne skal forebygge forringelse af tilstanden for alle overfladevandomréder
og grundvandsforekomster og beskytte, forbedre og restaurere alle overfladevandomrader og grundvands-
forekomster med henblik pa at opnd god ekologisk og god kemisk tilstand for overfladevand og god
kemisk og kvantitativ tilstand for grundvand senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser forlen-
ges til 2021 henholdsvis 2027.

EU-Domstolen har i en principiel dom (C-461/13 Weser) fastslaet, at der foreligger en forringelse af
den ekologiske tilstand af et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvalitetselementer (f.eks. alegras,
klorofyl eller bundfauna) falder en klasse, f.eks. fra god til moderat tilstand, selvom det ikke betyder,
at hele vandomradet falder en klasse. Hvis vandomradet allerede befinder sig i den laveste klasse
(darlig tilstand), vil enhver yderligere forringelse af dette vandomrade udgere en forringelse 1 direktivets
forstand.

Direktivet er blandt andet implementeret i dansk ret ved lov om vandplanlaegning, jf. lovbekendtgerelse
nr. 126 af 26. januar 2017, med tilherende bekendtgerelser. Bindende vandplanlaegning for vandramme-
direktivets anden planperiode 2015-21 er fastsat efter lov om vandplanlegning i bekendtgerelse om
miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster, bekendtgerelse om overvagning af over-
fladevandets, grundvandets og beskyttede omréders tilstand og om naturovervdgning af internationale
naturbeskyttelsesomrader og bekendtgerelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter.

Det er i VVM-redegorelsen vurderet, at der ikke umiddelbart synes at vere nogle vesentlige konflikter
vedrerende vandleb, omfattet af vandplanlegningen, pé strekningen. Dette afklares og handteres 1 nod-
vendigt omfang endeligt ved detailprojekteringen.

Anlaegsprojektet gar primaert igennem omrader med sarlige drikkevandsinteresser. I forbindelse med
detailprojekteringen vil der blive udfert supplerende undersegelser med henblik pd at dokumentere, at
eventuel grundvandssenkning i1 forbindelse med etablering af projektet ikke pavirker drikkevandsindvin-
dingen eller de berorte grundvandsforekomsters tilstand. Jernbanen udferes i vandtet trug, hvor dette
er ngdvendigt, sdledes at permanent grundvandssaenkning kun vil forekomme, hvor dette kan ske uden
pavirkning af omkringliggende natur, drikkevandsindvinding og grundvandsforekomsters tilstand.

8. Horte myndigheder og organisationer m.v.
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Udkast til lovforslaget har 1 perioden fra den 10. april 2019 til den 5. juni 2019 veret sendt 1 hering hos:

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arriva, Assens Kommune, Banedanmark, Beredskabet, Borgergrup-
pen i Elmelund v. Gert Vinther, Borgergruppen i Nerre Aaby, Brancheforeningen Dansk Kollektiv
Trafik, Brenderup-Indslev Menighedsrdd, Bus & Tog-samarbejdet, Danmarks Naturfredningsforening,
Dansk Byggeri, Dansk Cyklistforbund, Dansk Erhverv, Dansk Handicap Forbund, Dansk Jernbanefor-
bund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk Metal, Dansk Transport og Logistik (DTL), Dansk Vandrelaug,
Dansk Vejforening, Danske Handicaporganisationer, Danske Regioner, Det Centrale Handicaprdd, Det
Okologiske Rad, DI Transport, DSB, ITD, Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, Energinet, Energi-
styrelsen, H/F Enghaven, H/F Roerskov, Ejby Lokaludvalg, Elmelundsskovens Hestelaug, Erhvervssty-
relsen, Fagligt Felles Forbund — 3F, FOA, Forbrugerradet (Passagerpulsen), Forenede Danske Motorejere
(FDM), Friluftsradet, FynBus, Gelsted Lokaludvalg, Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernba-
ne, HK Trafik og Jernbane, Indslev Lokaludvalg, Jernbanenavnet, Kommunernes Landsforening (KL),
Kulturforeningen Nejsomhed, Landsorganisationen i Danmark (LO), Lokalrdd Vissenbjerg, Lokaludvalg
Norre Aaby, Middelfart Kommune, Middelfarts Erhvervsrad, Miljostyrelsen, Movia, Naturstyrelsen,
Norre Aaby Borgerforening, Odense Kommune, Politiet, Region Syddanmark, Rigsrevisionen, Rerup
Menighedsrad, Radet for Baredygtig Trafik, Rédet for Sikker Trafik, Skallebelle beboerforening, Slots-
og Kulturstyrelsen, Sund & Balt Holding A/S, Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Trafikforbundet og
Trafikselskaberne i Danmark.

9. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre | Negative konsekvenser/ merud-
udgifter (hvis ja, angiv omfang) | gifter (hvis ja, angiv omfang)
Okonomiske konsekvenser for | Projektet medvirker bl.a. til en | Anlagsprojektet finansieres via
stat, kommuner og regioner modernisering af jernbanen, der| finansloven af Transport- og
vil videreudvikle og understotte| Boligministeriet. Anlegsudgif-
jernbanens konkurrenceevne og| terne (samlet anlegsbudget i
mia. kr. 2019-prisniveau, byg-
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bidrage til en effektiv og attrak-
tiv trafik pa tveers af landsdele.

Den nye jernbane over Vestfyn
vil reducere rejsetiden for per-
sontog.

geomkostningsindeks 106,28)
anslas til 4,85 mia. kr. 1
2024-2030.

Udgifter for Banedanmark til
drift og vedligehold af den nye
jernbane.

Implementeringskonsekvenser
for stat, kommuner og regioner

Ingen

Begranset meradministration 1
anlagsfasen for henholdsvis
Transport- og Boligministeriet
og Klima-, Energi- og Forsy-
ningsministeriet og deres sty-
relser.

De bererte kommuner (Middel-
fart, Assens og Odense) og
Region Syddanmark vil i rela-
tion til anlaegsprojektet skulle
behandle diverse ansegninger
og anmeldelser.

Okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Forbedringer af kapaciteten
gger mobiliteten, hvilket for-
ventes at vare til gavn for
erhvervslivet, herunder ogsé
godstransportkunder.

Forbedret konkurrencesituation
for togoperatarer 1 forhold til
vejtrafikken

Potentielle udgifter til Energi-
net til omlegning af natur-
gastransmissionssystemet. Af-
hangigt af omfanget af udgifter
for Energinet kan omlagningen
fore til en forhejelse af selska-
bets tariffer, der betales af gas-
kunderne.

for borgerne
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Administrative konsekvenser Ingen Mindre konsekvenser i forbin-
for erhvervslivet delse med ekspropriationer.
Administrative konsekvenser Ingen Afhangigt af omfanget af ud-

gifter for Energinet i forbindel-
se med omlaegningen af natur-
gastransmissionssystemer, kan
omlaegningen fore til en forhe-
jelse af selskabets tariffer, der
betales af gaskunderne.

Mindre konsekvenser i forbin-
delse med ekspropriationer.

Der afskares med lovforslaget
klageadgange for borgerne i
forhold til myndighedernes af-
gorelser om anlaegsprojektet in-




den for visse dele af plan-, mil-
jo- og naturlovgivningen.

Miljomaessige konsekvenser

Den nye jernbane muligger
overflytning af en del af bili-
sterne til jernbanen og dermed
en reduktion i udledning af

Arealindgreb og forstyrrelser af]
befolkning, natur, landskab og
kulturmilje. Forstyrrelser af be-
folkning og natur vil iser vere

CO,. knyttet til anlegsfasen samt i
driftsfasen for de boliger som
ligger helt tet pa den nye jern-

bane.

Mindre stejbelastning af boli-
ger langs jernbanerne pa Vest-
fyn ved overflytning af trafik
fra eksisterende jernbane.

Forholdet til EU-retten Den VVM-undersggelse, der er gennemfort, opfylder kravene
1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2011/92/EU af 13. de-
cember 2011 om vurdering af visse offentlige og private projek-
ters indvirkning pa miljeet (VVM-direktivet) som @ndret ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april
2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU med overgangsreg-
ler. Anleegsprojektet overholder endvidere kravene i habitatdirek-
tivet og fuglebeskyttelsesdirektivet. Anlegsprojektet berorer ikke
udpegede Natura 2000-omréder, og der er ikke i VVM-redegorel-
sen konstateret pavirkning af Natura 2000-omrader. Det sikres
gennem afvergeforanstaltninger, at de arter, der er omfattet af
habitatdirektivets bilag IV, ikke pavirkes negativt af anlaegspro-
jektet.

Gar videre end minimumskrav JA
1 EU-regulering (st X)

NEJ

X

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

I stk. 1 foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at anlaegge en ny dobbeltsporet og elektrificeret
jernbane med dertilherende anleg over Vestfyn fra Odense Vest til Kauslunde, ost for Middelfart, og
til at foretage de dispositioner, som er nedvendige med henblik pad gennemferelsen af det samlede
anlaegsprojekt. Den nye jernbane vil vere ca. 35 km lang med ét jernbanespor i hver retning.

De midlertidige og permanente ekspropriationer, som er nedvendige for jernbaneprojektet, foretages i
henhold til jernbanelovens § 30, stk. 1. Ekspropriation kan ske til formdl navnt i1 jernbanelovens § 30,
stk. 2, som omfatter behov for ejendomserhvervelser til jernbaneprojektet. I henhold til § 30, stk. 3, kan
ejendomme palegges servitutter med heraf folgende radighedsindskrankninger.

Bemyndigelsen skal sikre, at transportministeren kan gennemfore eller f gennemfort den ny jernbane
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med dertil horende anleg. Bestemmelsen udger hjemlen til at foretage de dispositioner, som er nedvendi-
ge med henblik pd gennemforelsen af det samlede jernbaneprojekt, herunder bl.a. ekspropriation, anleg
og omlagning af veje og nedvendige ledningsarbejder m.v. Bestemmelsen medferer ikke 1 sig selv, at de
omtalte anlaeg og dispositioner kan udferes uden nedvendige godkendelser, tilladelser eller dispensationer
1 henhold til af anden lovgivning, medmindre anden lovgivning er fraveget, jf. forslagets § 5.

Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med lovforslagets § 4, som forpligter anlegsmyndighe-
derne til at udfere afvergeforanstaltninger af hensyn til naturen ved gennemforelsen af anlaegsprojektet.

Vejdirektoratet vil veere anleegsmyndighed for den del af anlaegsprojektet.

I stk. 2 er der henvist til bilag 1, der er et kort over linjeforingen af den nye jernbane, jf. forslagets § 1,
stk. 1.

Det foreslas med stk. 3, at Energinet bemyndiges til at omlaegge det eksisterende naturgastransmissions-
system Lillebalt-Storebzlt pa strekningen mellem Spedsbjerg og Nr. Aby, idet anlaegget af den nye
jernbane, jf. § 1, stk. 1, nadvendigger en forudgdende omlaegning af ledningen pa denne straekning.

De midlertidige og permanente ekspropriationer, som er ngdvendige for omlegningen af naturgastrans-
missionssystemet, foretages i henhold til § 55, stk. 1, i naturgasforsyningsloven. Ejendomme kan palag-
ges servitutter, som af hensyn til person- og forsyningssikkerhed indeberer restriktioner for udnyttelse af
ejendommen.

Bemyndigelsen skal sikre, at Energinet kan gennemfore de nedvendige arbejder til omlaegning af naturga-
stransmissionssystemet. Bestemmelsen udger hjemlen til at foretage de dispositioner, som er nedvendige
med henblik pd gennemforelsen af det samlede omlaegningsprojekt, herunder bl.a. ekspropriation, anleg
og omlaegning af veje og nedvendige ledningsarbejder m.m. Bestemmelsen medferer ikke 1 sig selv, at de
omtalte anlaeg og dispositioner kan udferes uden nedvendige godkendelser, tilladelser eller dispensationer
1 henhold til anden lovgivning, medmindre anden lovgivning er fraveget med narvarende lovforslag.

I stk. 4 er der henvist til bilag 2, der er et kort over transportkorridoren for det eksisterende og det omlagte
naturgastransmissionssystem, jf. forslagets § 1, stk. 3.

Der henvises til afsnit 2 og 6 1 de almindelige bemaerkninger, som indeholder en beskrivelse af anlaegs-
projektet og dettes indvirkninger pa miljoet.

Til § 2

I § 2 foreslas det, at anlegsprojektet skal gennemferes inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljoet.

Med Folketingets vedtagelse af anlegsloven bemyndiges transportministeren og Energinet til at gennem-
fore anlegsprojektet i overensstemmelse med bestemmelserne i lovforslagets § 1, jf. lovens bilag 1-2 og
projektbeskrivelsen i lovforslagets almindelige bemerkninger. Anlegsprojektets indvirkninger pa miljoet
er beskrevet og vurderet i de miljemessige undersogelser af projektet, det vil sige VVM-redegorelsen,
herunder vurderingen af projektets indvirkning pd Natura 2000-omrader, som ligger til grund for Folke-
tingets vedtagelse af loven.

Anlegsloven traeder 1 stedet for den VVM-tilladelse, som projektet ellers skulle have haft i henhold
til de almindelige VVM-regler, og anlegsloven udger ogsd godkendelsen af anlegsprojektet 1 forhold
til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Dette er i overensstemmelse med jernbanelovens § 38 a, stk. 3,
hvoraf fremgar, at 1 de tilfeelde, hvor Folketinget tillader et projekt ved anlaegslov, skal der ikke meddeles
administrativ VVM-tilladelse.
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Ved meddelelse af en VVM-tilladelse efter de almindelige regler vil det veere en forudsatning, eventuelt
formuleret som et vilkar, at projektet etableres 1 overensstemmelse med de forudsatninger, der er lagt til
grund 1 den tilvejebragte VVM-redegorelse.

Bestemmelsen i § 2 har et tilsvarende formél i forhold til gennemforelsen af anleegsprojektet. Vedtagelsen
af anlaegsloven vil vere den samlede bemyndigelse for transportministeren og Energinet til at igangsatte
anlegsprojektet. Det er en forudsatning, at projektet udferes inden for rammerne af de miljemaessige
vurderinger, der fremgar af og er lagt til grund i VVM-redegorelsen.

I henhold til den foresldede bestemmelse pahviler det saledes anlegsmyndighederne (Vejdirektoratet og
Energinet) — og 1 praksis deres entreprengrer — at udfere de pageldende bygge- og anlegsarbejder pa
en sddan made, at indvirkningerne pd miljeet holdes inden for rammerne af de udferte vurderinger af
projektets indvirkninger pa miljeet. Transportministeren forer tilsyn hermed, jf. lovforslagets § 12.

Safremt der efter anlaegslovens vedtagelse sker @ndringer i projektet, , indebarer bestemmelsen i § 2 ikke
en begraensning i adgangen til at gennemfore @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet, nar dette i
anlagsfasen sker i overensstemmelse med den foresldede § 3.

Der henvises til afsnit 2.6 1 de almindelige bemerkninger.
Til § 3

Det foreslas 1 § 3, at reglerne om a@ndringer eller udvidelser af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede
projekter 1 jernbanelovens kapitel 6 a og regler udstedt i medfer heraf finder tilsvarende anvendelse ved
@ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet.

I medfer af bl.a. § 38 k, stk. 4, § 38 p og § 38 q i jernbanelovens kapitel 6 a er udstedt bekendtgerelse
om overvigning, samordnet procedure og offentliggerelse ved vurdering af virkning pa miljeet (VVM)
samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter, for s
vidt angér statslige vej- og jernbaneprojekter (bekendtgerelse nr. 451 af 8. maj 2017 som e@ndret ved
bekendtgerelse nr. 53 af 22. januar 2018).

Det er Folketinget, der med vedtagelsen af anlegsloven meddeler VVM-tilladelse til anlaegsprojektet. Det
betyder, at anlegsprojektet herefter som udgangspunkt skal gennemfores inden for rammerne af de udfor-
te vurderinger af projektets indvirkninger pd miljeet, jf. lovforslagets § 2. Lovforslagets § 3 fastlegger
VVM-kompetencen i tilfelde af, at det bliver nedvendigt at gennemfore @ndringer eller udvidelser af
anlaegsprojektet 1 anlaegsfasen.

Lovforslaget er ikke til hinder for, at andre anlegsmetoder med andre afledte miljomessige konsekvenser,
end dem som er beskrevet i loven, anvendes. Nye anlegsmetoder med andre miljomassige konsekvenser
end dem, der allerede er belyst 1 loven, skal i sa fald vurderes i overensstemmelse med lovforslagets § 3.

Den foresldede bestemmelse skal sikre, at @ndringer eller udvidelser af anlegsprojektet 1 anlegsfasen
alene skal vurderes og behandles i1 henhold til ét regelset om miljokonsekvensvurdering. Det folger 1
forvejen af reglerne i1 jernbanelovens kapitel 6 a, at disse finder anvendelse ved @&ndringer eller udvidel-
ser af statslige jernbaneanlaeg og dertil knyttede projekter, ogsd nar anlaegsprojektet er vedtaget ved
anlegslov. Af lovforslagets § 3 folger, at reglerne om @ndringer eller udvidelser af anlagsprojekter i
jernbanelovens kapitel 6 a og regler udstedt 1 medfer heraf ogsé finder anvendelse, safremt @ndringen
eller udvidelsen angar omlagningen af naturgastransmissionssystemet.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vil dermed vaere VVM-myndighed for eventuelle @ndringer og udvi-
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delser af anlegsprojektet, uanset om @&ndringen eller udvidelsen udelukkende angér den del af anlaegspro-
jektet, som er nevnti § 1, stk. 3.

Bestemmelsen i § 3 betyder, at Vejdirektoratet, som anleegsmyndighed for jernbaneprojektet, jf. lovforsla-
gets § 1, stk. 1, og Energinet, som anlegsmyndighed for ledningsomlagningen, jf. lovforslagets § 1, stk.
3, har de befgjelser og forpligtelser, som efter reglerne i jernbanelovens kapitel 6 a og regler udstedt i
medfor heraf, normalt tilkommer eller pdhviler Banedanmark.

Det folger af disse regler bl.a., at @ndringer eller udvidelser, der kan vare til skade for miljoet, skal
anmeldes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som i1 overensstemmelse med reglerne i jernbanelovens
kapitel 6 a vil skulle vurdere, om den anmeldte @ndring eller udvidelse skal undergives supplerende
miljomessige vurderinger, inden styrelsen tager stilling til, om @ndringen eller udvidelsen kan tillades,
eventuelt pa vilkar.

Andringer og udvidelser, som vedrerer jernbaneprojektet, jf. forslagets § 1, stk. 1, anmeldes til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen af Vejdirektoratet. Andringer og udvidelser, som vedrerer omlegningen af
naturgastransmissionssystemet, jf. forslagets § 1, stk. 3, anmeldes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen af
Energinet.

I henhold til jernbanelovens § 38 o forer Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen tilsyn i forhold til projekter
(eendringer eller udvidelser), hvor der skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilladel-
se. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skal i disse sager fore tilsyn med overholdelse af bestemmelserne
1 jernbanelovens kapitel 6 a og regler udstedt 1 medfer heraf og med, at vilkdr m.v. for projekternes
gennemforelse overholdes, jf. jernbanelovens § 38 o.

Der henvises til afsnit 2.6 1 de almindelige bemarkninger.
Til§ 4

Det foreslds 1 nr. 1-3, at anlegsmyndighederne (Vejdirektoratet og Energinet) ved gennemferelsen af
anlegsprojektet nevnt 1 § 1 udferer afvergeforanstaltninger af hensyn til yngle- og rasteomréader for arter
omfattet af bilag 3 til lov om naturbeskyttelse som folge af anlaegsprojektet (nr. 1) for at modvirke, at
fugle eller arter omfattet af bilag 3 1 lov om naturbeskyttelse forstyrres med skadelig virkning for arten
eller bestanden (nr. 2) og af hensyn til fugles &g og reder (nr. 3).

Med de foreslaede bestemmelser 1 § 4, nr. 1-3, er Vejdirektoratet og Energinet som anlaegsmyndigheder
forpligtet til at ivaerksatte afvaergeforanstaltninger 1 det omfang, det er nedvendigt for at modvirke
eventuel skadelig virkning som folge af anlegsprojektet, og hvis det vurderes nedvendigt af hensyn til
de EU-retlige forpligtelser, der folger af fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese
disse hensyn ivaerksattes der gennem anlagsloven afvergeforanstaltninger bl.a. for 1 nedvendigt omfang
at medvirke til, at anlegsarbejdet ikke har en skadelig virkning for arterne og bestandene.

I VVM-redegorelsen er beskrevet de afvargeforanstaltninger, som ivaerksattes. Andre mulige afvaerge-
foranstaltninger end de, der er nevnt i VVM-redegerelsen, vil kunne blive identificeret i forbindelse
med yderligere feltundersogelser af omrédet og den naermere udmentning af projektet. Sidanne andre
afvaergeforanstaltninger vil kunne trede i stedet for dem, der er beskrevet i VVM-redegorelsen, i det
omfang disse 1 evrigt ikke vil kunne skade andre dele af miljoet.

Pé baggrund af de forudsatte afvergeforanstaltninger er det vurderingen, at gennemforelsen af anlaegspro-
jektet kan ske inden for rammerne af naturbeskyttelseslovens §§ 29 a og 30, herunder artsfredningsbe-
kendtgerelsen, § 6 a, stk. 1 og 2, og § 7 1 lov om jagt og vildtforvaltning, der gennemforer artsbeskyttel-
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sen i EU’s fuglebeskyttelsesdirektiv artikel 5 og habitatdirektivets artikel 12. Der henvises til afsnit 7.2 1
de almindelige bemerkninger.

Det foreslas i nr: 4, at Vejdirektoratet og Energinet far hjemmel til at ivaerkseatte andre afvaergeforanstalt-
ninger, som er ngdvendige af hensyn til naturbeskyttelsen. Det betyder, at blandt andet omrader, der er
omfattet af § 3 1 naturbeskyttelsesloven, vil kunne erstattes, hvis de pavirkes af projektet. Tilsvarende vil
der kunne ivaerksattes foranstaltninger til beskyttelse af andre arter end de, der er omfattet af habitat- og
fuglebeskyttelsesdirektivet, herunder ovrige arter omfattet af artsfredningsbekendtgerelsen.

Vejdirektoratet udferer afvergeforanstaltninger efter § 4 som anlegsmyndighed i forhold til den del af
anlagsprojektet, som er nevnt 1 § 1, stk. 1 (jernbaneprojektet). Energinet udferer afvaergeforanstaltninger
efter § 4 som anlegsmyndighed 1 forhold til den del af anlagsprojektet, som er navnt 1 § 1, stk. 3
(omleegning af naturgastransmissionssystemet).

Afvergeforanstaltninger efter § 4 skal anses for integrerede dele af det samlede anlegsprojekt, herunder
i forhold til bestemmelserne i lovforslagets §§ 5 og 6. Det betyder, at disse afvargeforanstaltninger kan
udferes uden tilladelse m.v. efter den i § 5 navnte lovgivning, og at eventuelle afgerelser vedrerende
afvaergeforanstaltningerne er undtaget fra klageadgang i overensstemmelse med reglerne i § 6.

Der henvises til afsnit 2.7, 6.9 og 7.2 1 de almindelige bemerkninger.
Til§ 5

De arealer, hvorpé anlegsprojektet skal gennemfores, er omfattet af en reekke bestemmelser 1 den almin-
delige plan-, natur- og miljelovgivning m.v., herunder bl.a. naturbeskyttelsesloven og planloven, som
regulerer adgangen til at foretage fysiske arbejder eller indgreb pé arealer. Visse arealer er endvidere
omfattet af lov om kolonihaver.

Det foreslas i § 5, at anlegsprojektet ikke kraever dispensation eller tilladelse efter en raekke konkrete be-
stemmelser 1 plan-, natur- og miljelovgivningen m.v., samt at andre bestemmelser ikke finder anvendelse.

Bestemmelsen 1 § 5 har til formal at skabe klarhed om forholdet mellem anlegsloven og de regler i
plan-, natur- og miljelovgivningen m.v., der stiller krav om tilladelse m.v. inden foretagelse af fysiske
dispositioner i det dbne land og pa og ner visse naturtyper og dyre- og plantearter samt 1 varige
kolonihaver.

Selv om bestemmelsen indebarer, at dele af den almindelige plan-, natur- og miljelovgivning m.v.
fraviges, varetages hensynene bag disse regler stadigvaek i anlegsprojektet ved, at anlegsmyndighederne
(Vejdirektoratet og Energinet) ved udferelsen af projektet skal overholde anlaegsloven og de retningslin-
jer, der fremgér af lovforslagets bemerkninger, samt rammerne i de miljomassige underseggelser. Disse
rammer sikrer samlet en varetagelse af de hensyn, som normalt ville blive varetaget gennem de fravegne
bestemmelser. Der henvises for en beskrivelse af de relevante arbejder, som gennemferes i anlaegspro-
jektet, og som normalt kan krave tilladelse efter de omhandlede bestemmelser, til afsnit 2 og 6 i de
almindelige bemarkninger samt VVM-redegorelsen.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller dispensation i1 den evrige lovgivning, som ikke
udtrykkeligt fraviges, finder stadig anvendelse for anlaegsprojektet, herunder ogsé reglerne om tilsyn,
handhavelse og straf for overtredelse af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende galder for andre
regler, f.eks. om erstatning eller om miljeskade, i1 de respektive love. Forslaget til § 6 om klageadgange
finder dog efter omstaendighederne anvendelse pd afgerelser vedrerende anlegsprojektet truffet efter
disse regler.
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Bestemmelsen 1 § 5 gelder ikke kun 1 forhold til de permanente anleg (den ny jernbane, naturgastrans-
missionssystemet m.v.), men ogsa i forhold til arbejder i midlertidige projektomrader. Bestemmelsen
regulerer dog kun arbejder, der er omfattet af lovforslagets § 1, herunder afvargeforanstaltninger omfattet
af § 4. Udforelse af arbejder, der ikke er omfattet af § 1, forudsatter sdledes stadig, at Vejdirektoratet og
Energinet indhenter de fornedne tilladelser og dispensationer m.v. efter den 1 § 5 n@vnte lovgivning.

Bestemmelsen finder endvidere alene anvendelse i anlagsfasen af projektet. Ved den efterfolgende
administration efter de navnte love skal det leegges til grund, at anleeggene kan drives og vedligeholdes
pa normal vis, nér anlaegsprojektet er gennemfort, men hvis der som led 1 driftsfasen skal foretages nye
@ndringer i tilstanden, f.eks. i et fredet omrade eller et naturomrdde, finder de normale regler anvendelse.

Efter stk. I kraever udferelse af arbejder efter § 1 1 denne lov ikke dispensation efter §§ 50 og 65, stk. 1 og
2, jf. kapitel 2, og § 65 b, stk. 1, jf. kapitel 2, 1 lov om naturbeskyttelse og tilladelse efter § 35, stk. 1, 1 lov
om planlaegning.

Bestemmelsen indeberer for det forste, at anlegsprojektet kan gennemfores uden hensyn til eksisterende
fredninger, herunder uden at der skal seges dispensation i anledning af omgivelsesfredningen omkring
Indslev Kirke. Bestemmelsen indebarer endvidere, at der uanset naturbeskyttelseslovens § 3 og uden
dispensation kan @ndres i tilstanden af en raekke af de naturtyper, som bergres i forbindelse med
anlegsprojektet. Tilsvarende galder for arbejder inden for se-, &- og skovbeskyttelseslinjen, jf. naturbe-
skyttelseslovens §§ 16 og 17. Bestemmelsen indebarer ogsa, at der ikke skal indhentes landzonetilladelse
efter planlovens § 35 til opferelse af de anlaeg, der er omfattet af lovforslaget, herunder til de midlertidige
anleg og installationer.

Det foreslas 1 stk. 2, at reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlagning, §§ 20, 23, 24 og 26
a 1 naturbeskyttelsesloven, kapitel 4 1 bekendtgerelse om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje
af tilskadekommet vildt, §§ 8-13 og 26-28 1 lov om skove, kapitel 8 og 8 a i museumsloven og lov om
landbrugsejendomme ikke finder anvendelse ved udferelse af arbejder efter § 1.

Fravigelsen af reglerne om kommune- og lokalplaner er begrundet i, at anlegsloven udger den retlige
ramme for anlaegsprojektet, og gennemforelsen af anlegsprojektet kraever derfor ikke fysisk planlegning
efter planloven. Det er derfor heller ikke pakraevet at vedtage nye planer eller @ndre i eksisterende
planlegning for at kunne gennemfore anlegsprojektet. Arbejderne 1 § 1 bdde i det permanente og det
midlertidige projektomrade kraver heller ikke dispensation eller lignende fra en eksisterende planlaeg-
ning. Fravigelsen af reglerne om kommune- og lokalplaner betyder endvidere, at regler vedrerende
kommuneplaner og lokalplaner udstedt af staten i medfer af planlovens § 3 eller tidligere plan- og
zonelovgivning ikke finder anvendelse ved udferelsen af anlegsprojektet, herunder bl.a. cirkulaere nr. 183
af 26. november 1984 om lokalplanforslag og zonelovsansegninger (i dag: ansegninger om landzonetilla-
delse) vedrerende arealer indenfor 200 meters afstand pa hver side af transmissionsledningerne for olie og
naturgas.

Med fravigelsen af naturbeskyttelseslovens § 20 skal anlaeggene ikke leve op til bestemmelsen om, at
offentlige anlag 1 det dbne land skal placeres og udformes, s der 1 videst muligt omfang tages hensyn
til de landskabelige vardier og de ovrige interesser, der er naevnt i naturbeskyttelseslovens § 1. Allerede
fordi naturbeskyttelseslovens § 20 ikke finder anvendelse, skal anlaeggene heller ikke have en godkendel-
se eller en forudgdende principgodkendelse 1 medfer af bekendtgerelse nr. 941 af 27. juni 2016 om
godkendelse af offentlige vejanlaeg og af ledningsanleeg mv. 1 det dbne land (vej- og elbekendtgerelsen),
der er udstedt i medfer af naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2.

Bestemmelsen fraviger herudover en raekke regler, som begraenser adgangen til at foretage en rekke
af de helt nedvendige arbejder, som er en forudsatning for at gennemfore anlegsprojektet. Det drejer
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sig bl.a. om bestemmelserne om offentlighedens adgang til og ophold i skove og péd udyrkede arealer
(naturbeskyttelseslovens §§ 23 og 24), om nedlaggelse af veje (naturbeskyttelsesloven § 26 a) og kapitel
4 1 artsfredningsbekendtgerelsen om beskyttelse af arter uden for habitatdirektivets bilag IV. Herudover
fraviges bestemmelserne om fredskovpligt i skovloven.

Desuden fraviges museumslovens kapitel 8 og 8 a. Det betyder bl.a., at der i forbindelse med omlaeg-
ningen af naturgastransmissionssystemet kan etableres “maerkepale” i sten- og jorddiger uden, at der
forinden skal sgges om dispensation efter museumsloven. For de arbejder, der bererer sten- og jorddiger
og fortidsminder omfattet af museumslovens kapitel 8 a, er det beskrevet i VVM-redegorelsen, hvordan
de kulturhistoriske hensyn varetages ved udferelsen af disse arbejder.

Endelig fraviges landbrugsloven. Det indebarer bl.a., at Vejdirektoratet og Energinet ikke skal soge
landbrugspligten ophavet efter reglerne i landbrugslovens kapitel 5. Landbrugsloven fraviges, fordi
Folketinget med anlagsloven beslutter, at de arealer, som skal anvendes til anlegsprojektet, ikke laengere
skal vaere landbrugsarealer, og det vil derfor vaere overflodigt at gennemfore en egentlig sagsbehandling
med henblik pa at ophave landbrugspligten og andre formelle begrensninger efter landbrugsloven.

I overensstemmelse med VVM-redegorelsen varetager Vejdirektoratet og Energinet som anlegsmyndig-
heder hensynene bag de fravegne bestemmelser i1 forbindelse med anlegsprojektet.

Kolonihavelovens § 4 beskytter varige kolonihaveomrader mod nedlaeggelse helt eller delvis, medmindre
vaesentlige samfundsmassige hensyn gor det nedvendigt at disponere over arealet til et formél, der ikke
kan tilgodeses et andet sted i kommunen, og der tilvejebringes et nyt kolonihaveomrade, som kan erstatte
det omrade, der nedlaegges.

Det foreslas i stk. 3, at anlegsprojektet ikke kreever tilladelse efter § 4 i lov om kolonihaver.

Fravigelsen er siledes begrundet i, at kolonihavelovens § 4 kan begrense muligheden for at foretage en
rekke af de nedvendige arbejder, som er en forudsatning for at gennemfore anlegsprojektet. Muligheden
for et eventuelt udleg af erstatningshaver vil blive undersogt 1 dialog med kommunen og den relevante
haveforening.

Ifolge § 4, stk. 1, 1 lov om Energinet kan etablering af nye transmissionsnet og vasentlige @ndringer i
bestaende net ske, bl.a. hvis der er tilstrekkeligt behov for udbygningen, herunder at udbygningen sker
med sigte pa oget forsyningssikkerhed, beredskabsmassige hensyn, skabelse af vedvarende konkurrence-
markeder eller indpasning af vedvarende energi.

Det foreslas 1 stk. 4, at § 4, stk. 1, 1 lov om Energinet ikke finder anvendelse pa den del af anlegsprojek-
tet, som er nevnt 1 forslagets § 1, stk. 3.

Den foresldede bestemmelse i stk. 4 betyder, at behovskriterierne 1 § 4, stk. 1, i lov om Energinet for
etablering af nye transmissionsnet og veasentlige @ndringer i bestdende net ikke finder anvendelse pa
omlaegningen af naturgastransmissionssystemet. Lovforslagets § 1, stk. 3, udger séledes hjemlen for
Energinet til at foretage omlagningen af naturgastransmissionssystemet. Derimod fraviges § 4, stk. 2-4, i
lov om Energinet om planlegning og godkendelse, ikke.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.7 1 de almindelige bemarkninger.
Til§ 6

Efter geldende ret kan kommunalbestyrelsens eller en statslige myndigheds afgerelser paklages til anden
administrativ myndighed (administrativ rekurs).
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Det foreslés 1 stk. 1, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelser vedrerende anlaegs-
projektet, som treffes efter lov om Energinet, byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning, lov om
naturbeskyttelse, lov om vandleb med undtagelse af kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning mv.,
lov om miljebeskyttelse og lov om rastoffer og regler udstedt i medfor af disse love samt bekendtgerelse
om sikkerhedsbestemmelser for naturgasanleg og bionaturgasanlaeg efter lov om arbejdsmilje, ikke kan
paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Med bestemmelsen foreslds det, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsattende virkning
af klage 1 de navnte love fraviges, sdledes at klage over afgerelser efter de nevnte love i forbindelse
med det samlede anlaegsprojekt ikke folger de normale regler i de respektive love og afskares. En
afskering af klageadgangen er fundet nedvendig af fremdriftshensyn. Afgerelserne kan fortsat indbringes
for domstolene, dog med de frister, der fremgér af lovforslagets § 13, stk. 1.

Bestemmelsen er ikke afgraenset til arbejder 1 projektomréadet, idet bestemmelsen ogsa omfatter andre
afgerelser efter de naevnte love, ndr disse pavirker adgangen til at gennemfore projektet eller kan medfere
forsinkelse eller lignende. For eksempel er rastofindvinding uden for projektomradet ogsa omfattet.

Behandlingen af sagerne er i ovrigt fortsat reguleret af de nevnte love, hvor disse ikke er fraveget
efter lovforslagets § 5, dvs. at de regler, der galder for ansegninger, regler om tilsyn og straf og om
fremgangsmaden ved afgerelser ligeledes gaelder uendret. Tilsvarende gaelder de krav og betingelser, som
gelder for tilladelser, dispensationer m.v. efter lovene.

De omhandlede aktiviteter og arbejder forudsatter 1 nogle tilfelde desuden forudgaende VVM-vurdering
og -tilladelse. De miljomaessige konsekvenser af anlegsprojektet er beskrevet og vurderet i VVM-re-
degorelsen, og der skal ikke foretages en ny VVM-procedure. Kommunalbestyrelsen eller en statslig
myndighed ber tage udgangspunkt i den gennemfeorte VVM, nér der 1 tilladelser skal fastsettes krav
og vilkar efter de respektive love. Hvis der er tale om @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet,
finder den foreslaede bestemmelse 1 § 3 anvendelse ved @ndringer m.v. i anlegsfasen. Der henvises
1 den forbindelse til afsnit 2.6 1 de almindelige bemarkninger samt lovforslagets § 3 med tilherende
bemarkninger.

Afskering af klageadgangen galder alene for afgerelser efter de nevnte love vedrerende anlegsprojektet
1 anleegsfasen. Bestemmelsen finder ikke anvendelse, hvis der f.eks. matte vere behov for afgerelser efter
de n@vnte love vedrerende driften m.v. af jernbaneanlaegget og naturgastransmissionssystemet.

Det foreslés 1 stk. 2, at anlegsmyndigheden (Vejdirektoratet eller Energinet) kan indbringe kommunale
afgerelser vedrerende anlagsprojektet, herunder f.eks. et vilkar efter de 1 stk. 1 navnte love, for transport-
ministeren som administrativ klageinstans.

Transportministerens behandling af klagesager efter stk. 2 er fortsat reguleret af de i1 stk. 1 navnte
love, dvs. at de krav og betingelser, som gelder for tilladelser, dispensationer m.v. efter lovene, fortsat
gelder. Hvor det ved udevelsen af et sken er muligt efter de pageldende love at inddrage hensynet til
en anseger, en bygherre eller et samfundsmaessigt hensyn til anlegsprojektet, vil transportministeren ogsa
kunne inddrage og leegge afgerende veaegt pa disse hensyn ved afgerelse af klagesagen. Ministeren vil i
den forbindelse kunne udnytte sin viden om anlagsprojektet.

Med stk. 3 foreslas transportministeren bemyndiget til for sager, der vedrerer anlegsprojektet, at kunne
overtage kommunalbestyrelsens befojelser efter de 1 stk. 1 n@vnte love 1 enkeltsager. Adgangen vedrerer
alene kompetencen til at treffe afgorelse 1 en na@rmere bestemt enkeltsag (call in), som verserer hos
kommunalbestyrelsen efter de 1 stk. 1 nevnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive udnyttet, hvor en sag pa
grund af vasentlige hensyn til fremdriften 1 byggeriet kreves behandlet og afgjort af en myndighed, der
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har betydelig indsigt 1 sammenhangen og rammerne for anlegsprojektet. Bestemmelsen kan endvidere
navnlig vare relevant i forhold til stk. 2, hvis en kommune ikke treffer afgerelse 1 en sag, der er af
vasentlig betydning for fremdriften i anlaegsprojektet.

Transportministeren skal — ligesom efter stk. 2 — treffe afgerelse efter bestemmelserne 1 og praksis
efter de love, der er n®vnt i stk. 1, idet hensynet til anlaegsprojektet, herunder til at undgd veasentlig
forsinkelse eller fordyrelse af anlegsprojektet dog, hvis det er muligt efter de pagaldende love, kan
tillegges betydning. Selvom transportministeren beslutter at treeffe afgerelse i en nermere bestemt sag,
@ndrer denne beslutning ikke pd de almindelige regler om tilsyn og handhavelse. Transportministeren
kan dog ogsa beslutte at overtage kompetencen i en tilsynssag.

Af stk. 4 folger, at der ikke 1 klagesager efter stk. 2 og 1 sager, hvor transportministeren har overtaget
kommunalbestyrelsens befojelser efter stk. 3, kan ske pdklage af ministerens afgerelse til anden admini-
strativ myndighed.

Bestemmelsen @ndrer ikke ved, at sagerne vil kunne blive indbragt for domstolene. I tilfeelde af sogsmal
vedrerende transportministerens afgarelser efter stk. 3 og 4 gelder reglerne om seogsmaélsfrist og omkost-
ninger i lovforslagets § 13. Der henvises til bemarkningerne til § 13.

Med stk. 5 foreslés det, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, at kommunalbestyrel-
sen til brug for transportministerens behandling af klagesager efter stk. 2, eller call in-sager efter stk. 3,
har pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de 1 stk. 1
navnte love, inden for den pagaeldende kommune.

Bestemmelsen skal sikre, at transportministeren kan f4 de oplysninger, som kommunalbestyrelsen er i
besiddelse af — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed kan palaegges at tilvejebringe — til brug
for transportministerens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til bestemmelsen i miljobeskyttelses-
lovens § 83, hvorefter miljoministeren kan péaleegge kommunalbestyrelser at tilvejebringe oplysninger til
brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter loven, inden for den enkelte kommunes omrade. Op-
lysningerne kan forlanges afgivet i en bestemt form.

Det foreslés 1 stk. 6, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke forer tilsyn med kommunalbestyrelsens
afgerelser omfattet af stk. 1. Efter kapitel VI i lov om kommunernes styrelse (lovbekendtgerelse nr. 47 af
15. januar 2019) ferer Ankestyrelsen tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der sarligt
gaelder for offentlige myndigheder, i det omfang der ikke er serlige klage- eller tilsynsmyndigheder,
der kan tage stilling til den pégzldende sag. Af samme lovs kapitel VII folger det, at Social- og
Indenrigsministeriet er rekursinstans 1 forhold til en reekke narmere angivne afgerelser om sanktioner,
samtykke og godkendelse, som treffes af Ankestyrelsen, samt at Social- og Indenrigsministeriet er
overste tilsynsmyndighed 1 forhold til Ankestyrelsens dispositioner eller undladelser som led 1 udevelsen
af tilsynet. Det folger af § 1, stk. 2, 1 lov om kommunernes styrelse, at reglerne i lov om kommunernes
styrelse viger for anden lovgivning.

Fravigelsen af reglerne om klageadgang, klagemyndighed og ops@ttende virkning af klage i stk. 1, kan
indebere, at de kommunale tilsynsmyndigheder far en kompetence, som de ikke har efter geldende lov-
givning. Da dette ikke er hensigten, foreslas det i stk. 6, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke forer
tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser omfattet af stk. 1. Der henvises til ovenstdende begrundelse
for at fravige reglerne om klageadgang i de i stk. 1 nevnte love.

Den foresldede bestemmelse indebarer, at hverken Ankestyrelsen eller Social- og Indenrigsministeriet
har kompetence til at fore tilsyn med kommunalbestyrelsens afgerelser efter stk. 1, herunder sagsbehand-
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lingsregler, hvor vurderingen af lovligheden bedst kan foretages sammen med en vurdering af lovligheden
af afgarelsen, f.eks. begrundelse, lovlige/saglige kriterier og officialmaksimen.

Det er alene afgorelser efter stk. 1, som de kommunale tilsynsmyndigheder afskeres fra at fore tilsyn
med. Det indebarer, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke vil kunne pase kommunernes overholdel-
se af f.eks. reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsaktindsigt, partshering m.v. samt aktindsigt
efter offentlighedsloven.

Der er uanset den foresldede § 6 fortsat muligt at indbringe afgerelser til Folketingets Ombudsmand,
hvilket ikke have opsattende virkning.

Der henvises i evrigt til afsnit 2.7 i de almindelige bemarkninger.
Til § 7

Det foreslds i § 7, at bestemmelserne i §§ 5 og 6 om fravigelse af anden lovgivning tilsvarende finder
anvendelse pa @ndringer og udvidelser af anlegsprojektet nevnt i § 1, der er tilladt efter jernbanelovens
kapitel 6 a og regler udstedt i medfer heraf, jf. lovforslagets § 3.

Bestemmelsen medforer bl.a., at tilladte projektendringer og -udvidelser, herunder nye eller @ndrede
afvergeforanstaltninger, ogsa kan gennemfores uden anvendelse af den 1 § 5 n@vnte lovgivning, og at
klageadgangen efter de 1 § 6 naevnte love er afskdret ogsa for afgerelser, som vedrerer @ndringen eller
udvidelsen.

Der henvises 1 gvrigt til lovforslagets §§ 5 og 6 med tilherende bemarkninger og til afsnit 2.6 i de
almindelige bemarkninger.

Til§ 8

Der skal som folge af anlaegsprojektet udferes arbejde pa ledninger, f.eks. flytning af ledninger pa offent-
lige eller private ejendomme. For at sikre at anlegsprojektet i henseende til betaling for ledningsomlag-
ninger stilles, som en vejmyndighed ville vare stillet ved et vejprojekt, foreslds der med bestemmelsen en
regulering og pracisering af, hvorledes omkostningerne skal afholdes.

Med stk. 1 foreslas det, at arbejder pa ledninger i eller over arealer i omrddet, hvor anlaegsprojektet skal
gennemfores, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, 1 forbindelse med arbejder, der ivaerksattes
under gennemforelsen af anlegsprojektet, betales af ledningsejeren.

Med stk. 2 foreslds det, at stk. 1 ikke finder anvendelse, hvis andet er serligt bestemt ved aftale, ved
kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til ekspropriationsprocesloven eller ved
afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40.

Efter geldende ret folger det af § 77, stk. 1 og 2, 1 lov om offentlige veje om geasteprincippet, at arbejder
pa ledninger 1 eller over offentlige veje, herunder om nedvendigt flytning af ledninger, 1 forbindelse med
arbejder, der iverksattes inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af
ledningsejeren, medmindre andet er sarligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt af en ekspropriationskom-
mission nedsat 1 henhold til ekspropriationsprocesloven eller afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter vandforsyningslovens §§ 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov om private
feellesveje for sd vidt angér ledninger 1 eller over private fellesveje og udlagte private feellesveje 1 byer og
bymaessige omrader.

Gaesteprincippet gelder 1 henhold til retspraksis ogséd for ledninger i eller over andre arealer end vejarea-
ler. Hojesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR 2009.2978 H — dommen om Motorring 3) udtalt,
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at gaesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse 1 tilfeelde, hvor der uden
vederlag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pa en ejendom. Reglen indeberer, at ledningsejeren
som "gaest" skal bekoste ledningsarbejder, der er nedvendiggjort af arealejerens @ndrede benyttelse af
det areal, hvor ledningen er anbragt. En erhverver af fast ejendom indtraeder som udgangspunkt i overdra-
gerens rettigheder og forpligtelser vedrerende ejendommen. Ledninger, der oprindeligt var anbragt som
“gaster” pa private arealer, var sdledes ogsé efter ekspropriation omfattet af gaesteprincippet. Hojesteret
udtalte, at gaesteprincippet har fundet udtryk i1 vejlovens § 106 (den nugaldende vejlovs § 77). Denne
bestemmelse omfatter arbejder, der er ivaerksat af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som
myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H — dommen om Vintapperrampen) udtalte Hojesterets flertal, at
gasteprincippet bygger pa den ordning, at arealejeren, der giver en ledningsejer tilladelse til at anbringe
en ledning pd arealet, og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten til at ndre anvendel-
sen af arealet, selv om dette métte indebare, at ledningen ma flyttes. Det fremgér af samme dom, at en
ledningsejer efter gasteprincippet har pligt til ogsé at betale for andre tekniske lesninger end en fjernelse
eller omlaegning af ledninger, nér disse lesninger er alternativer til en flytning eller omlagning.

[ dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H — dommen om provegravninger 1 Frederikssundsvej)
fremgér det, at der ikke med ledningsejerregisterloven er gjort udtemmende op med en ledningsejers
forpligtelse til at give oplysninger om sine ledningers placering, og at gaesteprincippet indebarer, at en
ledningsejer er forpligtet til at oplyse en mere pracis placering af sin ledning end den, der folger af
ledningsejerregisterloven, og til at betale omkostningerne forbundet hermed, hvis disse oplysninger er
nedvendige for at kunne tage stilling til, om arealejerens &ndrede anvendelse af arealet nodvendigger en
flytning eller omleegning af ledninger.

Hgjesteret har endvidere 1 en dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009 H — dommen om Flintholm Sta-
tion) udtalt, at gaesteprincippet 1 vejlovens § 106 (den nugeldende vejlovs § 77), ogsd finder anvendelse
for veje, hvor ledningsarbejder udferes i forbindelse med et ”sammensat anlegsprojekt”, uanset hvilke
dele af projektet, der gor ledningsarbejderne nedvendige.

Med de foresldede bestemmelser i § 8 skabes der i loven klarhed over, at gaesteprincippet finder
anvendelse 1 forbindelse med ledningsarbejder, som er nedvendiggjort af anlegsprojektet omfattet af
denne anlagslov, jf. lovforslagets § 1, uanset om berorte ledningsanlaeg ligger 1 eller over vejarealer,
banearealer eller andre offentlige eller private ejendomme, og uanset om det er jernbaneprojektet eller
omlegningen af naturgastransmissionssystemet, der gor det nodvendigt at foretage ledningsarbejder. Med
bestemmelserne imedegds endvidere en eventuel tvivl med hensyn til, om et anlegsarbejde i forbindelse
med gennemforelsen af det samlede anlagsprojekt skal betragtes som et ”’sammensat anlegsprojekt” 1 den
betydning, som Hgjesteret har tillagt dette i dommen om Flintholm Station, jf. ovenfor.

Hojesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536 H — dommen om Cityringen) fastslaet, at
cityringlovens § 7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vejlovens geasteprincip og den
praksis, der knytter sig hertil. I begrundelsen for dommen anferes det bl.a., at nir en lovbestemmelse
(som § 7, stk. 5, 1 cityringloven) er baseret pa et almindeligt retsprincip som gasteprincippet, er der en
klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i overensstemmelse med det til enhver tid verende
indhold af dette retsprincip, som lebende fastleegges af domstolene og i eventuel senere lovgivning. Det
samme vil gore sig geldende ved fortolkningen og anvendelsen af de foresldede bestemmelser i lovforsla-
gets § 8.

Til§ 9

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg, og det er anerkendt i galdende ret, at anleegsmyndig-
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heder 1 forbindelse med anlaegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne, herunder sé tidligt som muligt
drofte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilrettelegges pd den mest
hensigtsmessige made for bdde myndigheden og ledningsejeren. Formélet er at sikre, at ledningsejeren
far mulighed for at fremsette forslag til eventuelle @ndringer af det planlagte anlaegsarbejde, nér dette
medforer, at ledningsejeren skal atholde udgifter til arbejder pa eller flytning af ledningen. Ledningseje-
ren skal sdledes inddrages med henblik pd at undersege, hvordan et anlegsarbejde kan tilretteleegges pa
den samfundsekonomisk mest hensigtsmassige méde.

Med stk. 1 foreslas det, at anlegsmyndighederne (Vejdirektoratet og Energinet) i forbindelse med gen-
nemforelsen af anlegsprojektet skal tage hensyn til ledninger omfattet af § 8 og sa tidligt som muligt
drefte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at undersgge, hvordan anlaegsarbejdet kan
tilrettelegges pa den mest hensigtsmaessige made for begge parter.

Bestemmelsen indeberer ogsa, at anlegsmyndigheden skal koordinere anlegsarbejdet med ledningsarbej-
derne bl.a. ved at indgd 1 en dialog med ledningsejerne og ved at udarbejde ledningsprotokoller m.v.

Den foresldede bestemmelse i § 9, stk. 1, svarer, for sd vidt angér ledninger i eller over offentlige
vejarealer, til bestemmelserne i lov om offentlige veje § 79, stk. 1 og 2.

Med stk. 2 foreslas det, at hvis ikke der kan opnds enighed mellem anlegsmyndigheden og ejere af
ledningsanleg omfattet af den foreslaede § 8, stk. 1, om, hvordan planlagte anlegsarbejder pa de arealer,
hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilrettelegges, kan transportministeren efter at have
meddelt ledningsejeren, at det planlagte anlegsarbejde pa arealet pabegyndes, gennemfore anlaegsarbejdet
eller lade anlegsarbejdet gennemfore og kreeve bestemte ledningsarbejder udfert af ledningsejeren.

Med bestemmelsen fastsattes det, hvad der skal galde, sdfremt der ikke kan opnds enighed med lednings-
ejeren om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa arealer, hvori og hvorover ledninger er anbragt, skal
tilrettelegges. Transportministeren kan i sd fald pabyde ledningsejeren at udfere de ledningsarbejder,
som er ngdvendige for gennemforelse af anlegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlegsprojektet kan
gennemfores inden for de fastlagte tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 9, stk. 2, til at udstede et pabud til ledningsejeren
galder, uanset om det er jernbaneprojektet eller omlagningen af naturgastransmissionssystemet, der geor
det nedvendigt at foretage ledningsarbejder. Anlegsmyndigheden skal derfor, hvis forholdene gor det
nodvendigt, rette henvendelse om udstedelse af et pabud til transportministeren, som afger, om der er
grundlag for at meddele pabud til ledningsejeren. Transportministeren har tilsvarende kompetence 1 andre
anlaegslove, herunder Cityring-loven og anlegsloven for den faste forbindelse over Femern Belt med
tilherende landanlaeg i Danmark.

Det forudsettes, at anlegsmyndigheden forinden har segt at drofte det planlagte anlegsarbejde med
ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige mide for bade
anlegsprojektet og ledningsejeren.

Med stk. 3 foreslés det, at transportministeren 1 sarlige tilfeelde kan lade de pabudte ledningsarbejder, jf. §
9, stk. 2, udfere for ledningsejerens regning.

Bestemmelsen vil kunne finde anvendelse, hvor ledningsejeren ikke indenfor en i forhold til anlaegspro-
jektet rimelig frist udferer de pdbudte ledningsarbejder og dermed forsinker anlagsprojektet. Sarlige
tilfeelde vil saledes, f.eks. kunne foreligge, hvis en forsinkelse af feerdiggerelsen af ledningsarbejder med-
forer store fordyrelser f.eks. i form af erstatninger eller kompensation til andre entreprenerer, der bliver
forsinket 1 udferelsen af deres arbejdsopgave. Det vil omkostningsmassigt kunne komme ledningsejeren
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til skade, sifremt ledningsejeren ikke udferer eller bistdr 1 forbindelse med ledningsarbejdet, herunder
som minimum ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af tabsbegransningspligt). Transportmi-
nisteren vil 1 givet fald vaere forpligtet til at lade arbejderne péd ledningerne udfere ved en anden med
faglig indsigt 1 det pagaeldende ledningsarbejde.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 9, stk. 3, til at udfere de padbudte ledningsarbejder
gelder, uanset om det er jernbaneprojektet eller omlagningen af naturgastransmissionssystemet, der
gor det nodvendigt at foretage ledningsarbejder. Transportministeren har tilsvarende kompetence i de
anlegslove, som er nevnt ovenfor.

Den foreslaede bestemmelse 1 § 9, stk. 3, svarer desuden, for sé vidt angar ledninger 1 eller over offentlige
vejarealer, til bestemmelsen 1 lov om offentlige veje § 79, stk. 4.

Der henvises i evrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 10.
Til § 10

I forbindelse med provelsen af et anlegsprojekt efter ekspropriationsproceslovens § 13, stk. 1, kan
ekspropriationskommissionen tage stilling til bl.a. ledningsomlagninger, herunder treeffe beslutning om
konkrete tekniske losninger. Det forudsattes, at anlegsmyndigheden og ledningsejeren sd vidt muligt
indgér aftaler om tekniske losninger for ledningsarbejder uden inddragelse af ekspropriationskommissi-
onen, men hvis parterne ikke kan nd til enighed, kan spergsmalet foreleegges kommissionen. Dette
gelder dog ikke, hvis transportministeren har meddelt pabud til ledningsejeren om udferelse af bestemte
ledningsarbejder, jf. lovforslagets § 9, stk. 2, da ekspropriationskommissionen ikke har kompetence til at
efterprove ministerens afgorelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsé tage stilling til spergsmal om udgifter forbundet med ledningsar-
bejder, jf. ekspropriationsproceslovens § 17, stk. 4, om andre ekonomiske tab end ekspropriationserstat-
ning. Taksationskommissionen har kompetence til som rekursinstans at behandle tvister om betaling for
ledningsarbejder, som har veret behandlet af ekspropriationskommissionen.

I stk. 1 foreslas det, at tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslaede § 8, og tvister
om erstatning som folge af en afgerelse truffet i medfor af den foreslaede § 9, afgeres af ekspropriations-
og taksationsmyndighederne i henhold ekspropriationsprocesloven.

Den foresldede bestemmelse praciserer saledes 1 overensstemmelse med administrativ praksis pd omra-
det, at ekspropriations- og taksationsmyndighederne 1 henhold til ekspropriationsprocesloven har kompe-
tencen til at afgere tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foresldede § 8, og tvister
om erstatning som folge af en afgerelse truffet 1 medfor af den foresldede § 9, uanset om det konkrete an-
leegsarbejde, som nedvendigger ledningsarbejder, 1 ovrigt skal behandles af ekspropriationskommissionen
1 forbindelse med ekspropriation af fast ejendom til anlaegsprojektet.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence efter lovforslagets § 10 til at behandle tvister
omfattet af forslagets §§ 8 og 9 gaelder, uanset om tvisten udspringer af et ledningsarbejde nedvendiggjort
af gennemforelsen af jernbaneprojektet eller af omlegningen af naturgastransmissionssystemet.

Med stk. 2 foreslas det, at reglerne i vejlovens § 103 finder tilsvarende anvendelse ved erstatningsfast-
settelsen. Bestemmelsen medforer, at reglerne 1 vejlovens § 103 skal finde anvendelse ved erstatnings-
fastsaettelsen 1 tvister omfattet af lovforslagets § 10, stk. 1, herunder at der 1 en eventuel erstatning
kan foretages fradrag for generelle og specielle fordele. Erstatningen kan helt bortfalde, hvis indgrebet
skennes at medfere storre fordele for ejeren end det tab, der paferes ejeren ved foranstaltningen.
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Til § 11

Med § 11 foreslds det, at bestemmelserne i §§ 9 og 10 ikke finder anvendelse pa arbejder pa naturga-
stransmissionssystemet i forbindelse med omlegningen nevnti § 1, stk. 3.

Befojelserne for transportministeren i § 9 er ikke relevante for arbejderne pd naturgastransmissionssyste-
met, idet Energinet ved narvarende lovforslag skal omlagge naturgastransmissionssystemet 1 henhold til
lovforslagets § 1, stk. 3.

Det forudsattes, at Vejdirektoratet og Energinet indgar en samarbejdsaftale vedrerende den praktiske
gennemforelse af anlegsprojektet m.v. og i udgangspunktet ogsd indgér aftale om handteringen af sporgs-
maélet om fordeling af udgifterne forbundet med omlagningen af naturgastransmissionssystemet. Derfor
skal fordelingen af udgifterne til disse arbejder ikke behandles og afgeres ved ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven, jf. § 10, medmindre parterne aftaler
denne fremgangsmade for handtering af udgiftsfordelingen.

Det bemerkes, at bestemmelsen 1 § 11 ikke henviser til § 8, idet de almindelige regler om, hvem der
skal betale for ledningsarbejder, ikke fraviges for sa vidt angér udgifter til arbejder pd naturgastransmissi-
onssystemet i forbindelse med omlaegningen nevnt i § 1, stk. 3. Der henvises til afsnit 3 1 de almindelige
bemarkninger.

Til § 12

Det foreslas 1 stk. 1, at transportministeren forer tilsyn med, at anlegsmyndighederne (Vejdirektoratet og
Energinet) overholder bestemmelserne 1 denne lov herunder afggarelser truffet efter § 6, stk. 2 og 3.

Anlaegsmyndighederne har ved udferelsen af anlaegsprojektet ansvaret for at sikre, at udferelsen sker
1 overensstemmelse med anlegsloven og inden for rammerne af de udferte vurderinger af projektets
indvirkninger pd miljoet. Vejdirektoratet og Energinet forer i den forbindelse tilsyn med deres entreprene-
rer. Transportministerens tilsynsopgave efter stk. 1 omfatter det overordnede tilsyn med, at Vejdirektoratet
og Energinet overholder disse forpligtelser som anlegsmyndigheder for henholdsvis jernbaneprojektet
navnti§ 1, stk. 1, og omlegningen af naturgastransmissionssystemet naevnt i § 1, stk. 3.

Transportministeren forer 1 den forbindelse tilsyn med, at anlegsmyndighederne sikrer, at det samlede
anlaegsprojekt gennemfores inden for rammerne af de vurderinger af projektets indvirkninger pa miljoet,
som fremgér af VVM-redegorelsen, jf. lovforslagets § 2.

Seerligt om @ndringer og udvidelser af anlaegsprojektet bemaerkes, at det folger af lovforslagets § 3,
jf. jernbanelovens § 38 o, at i tilfelde, hvor der skal ske anmeldelse af @ndringer eller udvidelser
af anlaegsprojektet og eventuelt meddeles tilladelse hertil af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, er det
styrelsen, der ferer tilsyn med overholdelse af bestemmelserne i jernbanelovens kapitel 6 a og regler
udstedt i medfer heraf og med, at vilkar m.v. for at gennemfore @ndringen eller udvidelsen, herunder
vilkar fastsat i styrelsens afgerelse herom, overholdes.

Transportministerens tilsyn efter det foresldede stk. 1 vil dernast omfatte tilsyn med anlegsmyndigheder-
nes overholdelse af forpligtelserne til at varetage naturhensyn ved udferelse af nedvendige afvergeforan-
staltninger 1 forbindelse med gennemforelsen af anlegsprojektet, jf. lovforslagets § 4.

Tilsynet efter stk. 1 omfatter desuden tilsyn med overholdelsen af transportministerens afgerelser, som
treeffes 1 medfor af lovforslagets § 6, stk. 2 hvorefter transportministeren kan behandle anleegsmyndighe-
dens klage over kommunalbestyrelsens afgerelser efter lovforslaget § 6, stk. 1, eller efter overtagelse af
kommunalbestyrelsens befojelser i en konkret sag (call-in) i medfer af lovforslagets § 6, stk. 3.
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Den foreslaede bestemmelse 1 stk. 1 @&ndrer ikke 1 gvrigt ved de almindelige tilsynsregler i lovgivningen. |
det omfang regler i plan-, natur- og miljelovgivningen m.v. ikke er udtrykkeligt fraveget ved anlegsloven
eller 1 medfer af anden lov og dermed fortsat geelder for anlegsprojektet, vil der 1 medfer af disse regler
kunne treeffes en reekke konkrete afgerelser om tilladelser og godkendelser m.v. over for Vejdirektoratet
og Energinet samt deres entreprenerer. De kompetente myndigheder har fortsat tilsynskompetencen 1
forhold til de regler, som ikke er fraveget, og 1 forhold til konkrete afgerelser truffet af statslige og
kommunale myndigheder efter disse regler. Der henvises til de almindelige bemaerkninger, afsnit 2.7.2, og
bemarkningerne til lovforslagets §§ 5 og 6.

Transportministeren har som tilsynsmyndighed efter stk. 1 pligt til at reagere pa henvendelser fra borgere
og myndigheder, som finder, at loven, transportministerens afgerelser efter loven eller eventuelle vilkar
1 sadanne afgorelser ikke overholdes. Der vil dog vere tilfeelde, hvor et ulovligt forhold er af sa underord-
net betydning, at ministeren ikke har pligt til at reagere. Greensen for, hvornér et forhold er af underordnet
betydning, ligger ikke fast og vil variere athengigt af, hvilken type af miljomassige indvirkninger pé
omgivelserne m.v., der konkret er tale om.

Med stk. 2 foreslas det, at transportministeren kan bemyndige en institution under ministeriet eller anden
myndighed til at udeve tilsynet efter stk. 1.

Til § 13

Med stk. 1 foreslds det, at sogsmal til provelse af afgorelser efter loven skal vere anlagt inden seks
maneder efter, at afgerelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foresldede sogsmalsfrist sikres det, at der efter en vis periode ikke kan rejses tvivl ved domsto-
lene om rigtigheden af en afgerelse efter loven. Fristen galder ethvert segsmél mod myndighederne,
der forudsztter en provelse af den pageldende afgerelse. Segsmalsfristen kan ikke fraviges af den
myndighed, der har truffet den pageldende afgerelse.

Alle afgerelser 1 medfer af loven vil — 1 anonymiseret form i det omfang det vurderes hensigtsmaessigt —
blive bekendtgjort pa afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afgerelser i medfer af jernbanelovens kapitel 6 a vedrerende anlegs-
projektet vil blive offentliggjort pa Trafik-, Bygge og Boligstyrelsens hjemmeside.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgerelsen bekendtgeres eller er meddelt den pédgaldende athan-
gig af, hvilket tidspunkt der ligger sidst.

Den foresldede bestemmelse i stk. 2 indeberer, at retten ved segsmél om forhold vedrerende miljoet, der
er omfattet af loven, skal pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hoje for de berorte
parter. Forpligtelsen péhviler alle retsinstanser.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med de gaeldende regler i retsplejeloven. Udgangspunktet 1 loven
er, at den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har atholdt, forudsat disse har vaeret
fornedne til sagens forsvarlige udferelse. Udgifter til bistand af advokat m.v. erstattes med et passende
belob, og de evrige udgifter erstattes fuldt ud. I medfer af retsplejelovens § 312, stk. 3, kan retten dog
af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte modparten de péaferte
udgifter, hvis s@rlige grunde taler for det. Sddanne grunde vil kunne foreligge, hvis omkostningerne
1 modsat fald vurderes at ville vere uoverkommeligt hgje for den pageldende, hvor der i henhold til
lovgivningen eller internationale forpligtelser m.v., er et krav om, at de tilgengelige retsmidler ikke méa
vaere uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i sammenhang med reglerne i retsplejelovens
kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.
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Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Arhus-konventionen om, at de tilgengelige
retsmidler ikke mé& vare uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor forstds i overensstemmelse
med konventionen og VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter sig hertil, jf. herved bl.a.
EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11, Edwards og Pallikaropoulos, og 13.
februar 2014 1 sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien.

Der henvises herudover til afsnit 7.3 i de almindelige bemarkninger.
Til § 14

Det foreslés, at loven treeder i kraft den 1. januar 2020.
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