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Forslag
til

Lov om &ndring af lov om anlag og drift af en fast forbindelse over Femern
Balt med tilhegrende landanlaeg 1 Danmark og lov om Sund og Bzlt Holding
A/S

(Bevarelse af produktionsomradet ved Redbyhavn og fravigelse af elforsyningsloven)

§1

I lov nr. 575 af 4. maj 2015 om anlag og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilherende
landanlaeg i Danmark, som @ndret ved lov nr. 792 af 4. maj 2021, foretages folgende andringer:

1. Efter § 1 indsattes:

»§ 1 a. Sund & Bzlt Holding A/S kan bevare produktionsomradet og de produktionsfaciliteter, der
er opfort til brug for fremstilling af tunnelelementer til den faste forbindelse over Femern Belt, efter at
fremstillingen af sddanne tunnelelementer er afsluttet, samt foretage de dispositioner, som er nedvendige
med henblik herpa. Kort over omrédet med angivelse af de omhandlede produktionsfaciliteter fremgar af
lovens bilag 8.

Stk. 2. Femern A/S skal foretage de dispositioner, som er nedvendige for, at Sund & Balt Holding A/S
kan bevare produktionsomrddet og de opforte produktionsfaciliteter som navnt i stk. 1.

Stk. 3. Bevarelse af produktionsomrédet og de opferte produktionsfaciliteter efter stk. 1 skal ske inden
for rammerne af de gennemforte miljokonsekvensvurderinger af bevarelse af produktionsomradet og de
opfoerte produktionsfaciliteter.

Stk. 4. Ved bevarelsen af produktionsomrddet og de opferte produktionsfaciliteter efter stk. 1 udferer
Sund & Belt Holding A/S afvergeforanstaltninger 1 henhold til de gennemforte miljokonsekvensvurde-
ringer af bevarelse af produktionsomradet og de opferte produktionsfaciliteter.«

2.1§ 12, stk. 1, ®ndres »§ 50 og« til: »§ 50,«, og », jf. kapitel 2,« @&ndres til: »og § 65 b, stk. 1,«.

3.1§ 12 indsettes som stk. 4-6:

»Stk. 4. Byggelovens § 16, stk. 1, om byggetilladelse og bygningsreglementet finder ikke anvendelse
i forhold til det produktionsomrdde og de produktionsfaciliteter, der opferes til etableringen af den
faste forbindelse over Femern Belt, samt i forbindelse med de nedvendige aktiviteter til bevarelse af
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne efter §§ 1 og 1 a.

Stk. 5. Lov om elforsyning finder ikke anvendelse pad Femern A/S’ elforsyningsaktiviteter til jernbane-
drift.

Stk. 6. Transportministeren fastsatter n&ermere regler for Femern A/S’ elforsyningsaktiviteter.«

4. Efter § 12 indsettes:

»§ 12 a. Arbejder efter § 1 a kraever ikke dispensation eller tilladelse efter regler nevnt i § 12, stk. 1.
Stk. 2. Regler nevnt 1 § 12, stk. 2, finder ikke anvendelse ved udferelse af arbejder efter § 1 a.«

5.19 13, stk. 1, indsettes efter »jf. §§ 1 og 2,«: »og bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaci-
liteterne, jf. § 1 a,« og efter »jf. dog stk. 2«: »og 3«.
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6.1 § 13 indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:
»Stk. 3. Kommunalbestyrelsens afgerelser 1 henhold til de i stk. 1 navnte love kan péklages til

transportministeren.«
Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-7.

7.1¢ 13, stk. 3, der bliver stk. 4, indsattes efter »anlaegsprojektet«: »eller bevarelse af produktionsomra-
det og produktionsfaciliteterne«.

8.1 13, stk. 4, der bliver stk. 5, indsettes efter »stk. 2«: »og 3«, og »stk. 3« @ndres til: »stk. 4«.
9.1¢§ 13, stk. 6, der bliver stk. 7, &ndres »stk. 2 og 3« til: »stk. 2-4«.

10. I § 27 indsettes efter stk. 3 som nyt stykke:
»Stk. 4. Transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve de arealer og rettigheder,

der er nedvendige for bevarelse af produktionsomradet og de opferte produktionsfaciliteter, jf. § 1 a.«
Stk. 4 bliver herefter stk. 5.

11. Som bilag § indsettes bilag 1 til denne lov.

§2

I lov nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund og Balt Holding A/S, som @ndret ved blandt andet lov nr. 1739
af 27. december 2016 og senest ved lov nr. 808 af 9. juni 2020 foretages folgende @ndringer:

1. Efter § 8 indsaettes:

»§ 8 a. Transportministeren kan bemyndige Sund & Balt Holding A/S eller et selskab ejet af Sund &
Balt Holding A/S til at stifte et selskab, som har til formal at indtreede som ejer af produktionsomradet og
produktionsfaciliteterne ved Roedbyhavn, jf. § 1 a, stk. 1.«

2.1§ 10, stk. 5, indsaettes efter »§§ 5-7«: »og 8 a«.
§3

Stk. 1. Loven treeder 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende.

Stk. 2. Regler udstedt i medfor af § 13, stk. 3, 1 lov nr. 575 af 4. maj 2015 om anleg og drift af en fast
forbindelse over Femern Balt med tilherende landanlaeg i Danmark, som a@ndret ved lov nr. 792 af 4. maj
2021, forbliver i kraft, indtil de oph@ves eller afloses af regler udstedt i medfor af § 13, stk. 4, i lov om
anleg og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilherende landanleg i Danmark, jf. denne
lovs § 1, nr. 7.
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Camp/beboelsesfaciliteter, betonelementfabrik (tunnelelementfabrik), oplagsplads og arbejdshavn er be-
liggende inden for den redstiplede linje. Sejlrenden til arbejdshavnen er beliggende inden for den blastip-
lede linje.
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1. Indledning

Med lov nr. 575 af 4. maj 2015 om anlag og drift af en fast forbindelse over Femern Balt med tilherende
landanlaeg i Danmark (herefter: anlegsloven) bemyndigede Folketinget Femern A/S til at anlegge og
drive en senketunnel under Femern Baelt. Som led i anleegsarbejdet er der etableret en arbejdshavn est for
Radbyhavn pa Lollands sydkyst, og der er i tilknytning hertil udlagt et omrade til produktion af tunnelele-
menter til senketunnelen under Femern Bzalt. Der er i den forbindelse etableret produktionsfaciliteter.

Lovforslaget har navnlig til formal at sikre det fornedne retlige grundlag for bevarelse af produktions-
omrddet og produktionsfaciliteterne ved Redbyhavn, nir fremstillingen af tunnelelementer til kyst til
kyst-delen af Femern Balt-forbindelsen er afsluttet, samt at sikre et fortsat statsligt ejerskab af produkti-
onsomrédet og produktionsfaciliteterne.

Folketingets meddelelse om vedtagelse samt stadfaestelse og ikrafttraedelse af lovforslaget vil udgere
godkendelsen af de udferte miljekonsekvensvurderinger.

Det foreslds, at Sund & Balt Holding A/S bemyndiges til at bevare produktionsomradet og produk-
tionsfaciliteterne, ndr fremstillingen af tunnelelementer til anlegget af kyst til kyst-delen af Femern
Balt-forbindelsen er afsluttet. Produktionsomradet og produktionsfaciliteterne bevares med henblik pa
anvendelse for fremtidige anlegsprojekter. Femern A/S ejer pa nuverende tidspunkt produktionsomridet
og produktionsfaciliteterne og har indgéet en aftale med det entreprenerkonsortium, der har ansvaret for
at opfore bl.a. tunnelelementfabrikken — Femern Link Contractors (FLC) — om, at FLC ikke skal fjerne
arbejdshavnen og nedrive produktionsfaciliteterne. Det er en betingelse for aftalens gennemforelse, at
lovforslaget vedtages.

Genanvendelse af produktionsfaciliteterne forventes at muliggere kortere anlegsfaser og billiggerelse af
fremtidige anlaegsprojekter samt at bidrage til at sikre fastholdelse af de kompetencer pa Lolland, som er
kommet til med anlaeggelsen af Femern Balt-forbindelsen. Bygningsvarkerne og arbejdshavnen mv. vur-
deres at have en teknisk restlevetid pa cirka 25 ar efter afslutningen af produktionen af tunnelelementer til
Femern Balt-forbindelsen.

Genanvendelse forventes desuden at medfere en reduktion af milje- og klimapavirkningerne, da der ikke
skal bruges ressourcer pé at etablere produktionsfaciliteter til fremstilling af betonkonstruktioner eller lig-
nende til fremtidige anlaegsprojekter andre steder. De 1 dette lovforslag omhandlede produktionsfaciliteter
og arbejdshavn kan dog tenkes at skulle fjernes efter den forventede tekniske levetid pé cirka 25 ar, efter
produktionen af tunnelelementer til Femern Belt-forbindelsen er afsluttet.
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De produktionsfaciliteter, som Sund & Bealt Holding A/S bemyndiges til at bevare som folge af de

@ndringer, der foreslds, omfatter navnlig folgende:

— Tunnelelementfabrikken. Dette omfatter alle de faciliteter, der anvendes til selve produktionen af
tunnelelementer, herunder navnlig de tre fabrikshaller, udendersfaciliteter til produktion af specialtun-
nelelementer, faciliteter til udrustning og ses@tning af tunnelelementer, eventuelle betonblandeanlaeg
inklusive siloer og evrige faciliteter til intern oplagring og transport af stebematerialer, lagerhaller,
lagerarealer, verksteder, kontorbygninger, mandskabsfaciliteter, elforsyningsanleg og vandrensnings-
anleg.

— Arbejdshavnen. Dette omfatter hele arbejdshavnen, som anvendes til modtagelse af materialer og
bugsering af de faerdige tunnelelementer, herunder havnebassinet.

— Oplagspladser. Oplagene tjener til opbevaring af jord og virker samtidigt stejafskaermende.

— Campomrade. Campomradet muligger etablering af boliger for de medarbejdere pa tunnelelementfa-
brikken, der ikke har mulighed for at overnatte 1 eget hjem.

Produktionsomréddet og produktionsfaciliteterne er vist i lovforslagets bilag 1.

Lovforslaget vil endvidere indebare, at Femern A/S, ligesom Banedanmark, undtages for elforsyningslo-
ven, for sd vidt angar Femern A/S’ elforsyningsvirksomhed 1 forbindelse med Femern Balt-forbindelsen,
og at transportministeren bemyndiges til at fastsaette nermere regler for Femern A/S’ elforsyningsvirk-
somhed.

Endelig vil lovforslaget indebare, at der indferes hjemmel i lov om Sund og Belt Holding A/S til,
at Sund & Belt Holding A/S eller et selskab ejet af Sund & Balt Holding A/S bemyndiges til, efter
transportministerens beslutning, at stifte et selskab, som har til formal at indtrede som den fremadrettede
ejer af tunnelelementfabrikken og arbejdshavnen mv. ved Radbyhavn, jf. bilag 8. Bestyrelsen i Sund &
Balt Holding A/S skal godkende stiftelsen af selskabet. Bestyrelsen i Sund & Balt Holding A/S skal ogsa
godkende det stiftede selskabs vedtagter, herunder @ndringer i disse. Vasentlige beslutninger i relation
til ejerskabet, organiseringen og lignende af det stiftede selskab skal ligeledes forelegges og godkendes
af bestyrelsen 1 Sund & Balt Holding A/S. Nar lovforslaget er vedtaget, vil der kunne arbejdes videre
med en model og analyseres naermere for det fremtidige ejerskab og organisering, herunder i dialog med
markedet. En mulig model kan vere, at Sund & Balt Holding A/S ikke har en aktiv rolle og derved
ikke er involveret i forretningsmassige beslutninger, men at Sund & Belt Holding A/S udbyder en
koncession pd driften eller pa anden méade udbyder driften. Efter vedtagelse af lovforslaget fastsetter
transportministeren hurtigst muligt, gennem vedtegterne for Sund & Bzlt Holding A/S, den pracise
organisering pa baggrund af en aftale i forligskredsen herom.

Det bemarkes i den forbindelse, at en eventuel pavirkning af Femern Belt-projektets skonomi vil blive
neutraliseret ved overdragelsen. Femern A/S vil séledes ekonomisk blive stillet, som hvis projektet var
gennemfort som oprindeligt besluttet, og selskabet vil sdledes hverken opné en gevinst ved bevarelsen af
produktionsfaciliteterne eller blive palagt omkostninger herved.

2. Lovforslagets baggrund

Med anlegsloven blev Femern A/S bemyndiget til at anlegge, finansiere og drive en fast forbindelse over
Femern Balt. Den faste forbindelse over Femern Belt anleegges som en senketunnel mellem Redbyhavn
pa Lolland og Puttgarden pa Fehmarn i Tyskland som en kombineret vej- og jernbaneforbindelse bestéen-
de af en firesporet motorvej med nadspor og en dobbeltsporet, elektrificeret jernbane.

Af anlegslovens § 7 fremgar det, at anlegsprojektet skal gennemfores inden for rammerne af de udferte
vurderinger af indvirkninger pa miljoet, jf. dog §§ 8 og 9. Ifelge §§ 8 og 9 kan @&ndringer eller udvidelser
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af anlaegsprojektet, som kan vere til skade for miljoet, ikke pabegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrel-
sen. Af forarbejderne til § 7 fremgér det, at Femern A/S med Folketingets vedtagelse af anlaegsloven blev
bemyndiget til at gennemfore anlaegsprojektet 1 overensstemmelse med bestemmelserne i lovforslagets §§
1 og 2. Der henvises til Folketingstidende 2014-15 (1. samling), tilleg A, L 141 som fremsat, side 26.

Det folger heraf, at det har varet en grundlaeggende forudsetning for projektet, at tunnelelementfabrikken
og arbejdshavnen mv. var midlertidige anleg, som skulle nedtages efter anlegsfasens afslutning. Dette
vilkar for projektet er bl.a. afspejlet i miljggodkendelsen af tunnelelementfabrikken samt i de foretagne
miljevurderinger for hele anlaegsprojektet, som 14 til grund for anlaegslovens vedtagelse. Omradet skulle
herefter retableres til bar mark og erstatningsnatur.

I den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 fremgér det, at ”parterne ser positivt
pa muligheden for, at Sund & Belt bevarer den kommende tunnelelementfabrik, som etableres ved
Radbyhavn pa Lolland i forbindelse med Femern Balt-forbindelsen”.

Den 23. juni 2022 godkendte forligskredsen, at Femern A/S kunne indgd en betinget tilleegsaftale med
FLC om at bevare og overtage produktionsfaciliteterne og produktionsomridet, ndr produktionen af
tunnelelementer til Femern Belt-forbindelsen er afsluttet. Femern A/S indgik den 30. juni 2022 en
betinget tilleegsaftale med FLC. Tilleegsaftalen er betinget af, at der opnas lovhjemmel til, at Femern A/S
bevarer produktionsfaciliteterne og produktionsomradet.

Det foreslds med dette lovforslag, at produktionsomradet og produktionsfaciliteterne ved Redbyhavn
bevares efter afslutningen af anlaegsfasen for den faste forbindelse over Femern Balt. Lovforslaget
indebarer ikke @ndringer 1 anlegslovens regler vedrerende driften af den faste forbindelse over Femern
Belt efter anlaegsfasens afslutning.

Femern Bealt-forbindelsens virkninger pa miljeet er beskrevet og vurderet i de miljomassige undersogel-
ser af projektet *VVM-redegorelse for den faste forbindelse over Femern Belt (kyst-kyst), herunder
vurderingen af anlegsprojektets indvirkning pa Natura 2000-omrader’.

Indvirkningerne pa miljoet som folge af bevarelse af produktionsomrédet og produktionsfaciliteterne er
beskrevet og vurderet 1 den supplerende miljekonsekvensrapport. Indholdet heraf er beskrevet nermere
nedenfor 1 afsnit 8.

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1. Bevarelse af produktionsomridet og produktionsfaciliteterne

Produktionsomradet indeholder som hovedelementer tunnelelementfabrikken, arbejdshavnen, oplagsplad-
serne og campomradet. Omrédet og produktionsfaciliteterne er vist i lovforslagets bilag 1. Det er disse
produktionsfaciliteter, som @ndringsloven vil give Sund & Balt Holding A/S mulighed for at bevare efter
afslutningen af anlegsfasen for Femern Balt-forbindelsen.

Til brug for anleg af Femern Belt-forbindelsen er eller vil navnlig felgende bygninger og anlaeg blive
opfort, som ifelge lovforslaget kan bevares:

— Haller til praefabrikation af armering

— Haller til stobning af betonelementer

— Cementsiloer

— Lagerhaller

— Oplag af materialer til betonfremstilling

— Kontorbygninger
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— Parkeringspladser
— Mandskabsfaciliteter

Foran stebehallerne er der etableret lave og dybe sosatningsbassiner, hvorfra der er adgang til Femern
Bealt gennem flydeporte og adgangskanaler. Foran de ydre se@satningsbassiner er der blevet etableret
moler, der beskytter arbejdshavnen og sgsatningsbassinerne mod belgepavirkninger.

I forbindelse med arbejdshavnen er der etableret ca. 1.000 meter kajstraekning til de skibe, der leverer
byggematerialer, samt de fartgjer, der anvendes i forbindelse med de marine operationer. Alle disse
dele af arbejdshavnen ved Redbyhavn indgar ogsa som en del af produktionsomriddet og kan ifelge
lovforslaget bevares.

Produktionsomréddet indeholder ogsa oplagspladser med stejvold udenom, som virker stgjafskeermende og
tjener til opbevaring af navnlig opgravede havbundsmaterialer, inden de oprindeligt skulle finde endelig
anvendelse 1 kyst til kyst-projektet f.eks. til opfyldning af arbejdshavnen.

I anlegsfasen er der blevet anlagt og opgraderet i alt ca. fem kilometer asfalteret vej med tilherende
feellessti til tunnelelementfabrikken og midlertidige beboelsesfaciliteter. Der er etableret en adgangsve; til
campomradet fra Fargevej, der er forlagt est for Strandholm 1 forhold til den eksisterende adgangsve; til
girden. Adgangsvej til Strandholm fra Ostersovej er forlagt mod vest og hedder Strandholmsevej. Det
foreslas, at disse adgangsveje 1 produktionsomridet bevares.

Der er desuden etableret en midlertidig sti langs den forlagte hovedkanal, som giver en direkte vej fra
campomradet til indgangen for produktionsomradet. Derudover er der etableret en faellessti fra Fergevej
ost/adgang til produktionsomrédet og est om produktionsomradet til diget for at opretholde den regionale
stiforbindelse samt en adgangsvej til arbejdshavnen. Det foreslds ligeledes, at disse stier og denne
adgangsvej bevares, sdledes at adgangen til produktionsomradet og arbejdshavnen kan bevares.

I hvilket omfang, det vil veere hensigtsmaessigt at bevare de forskellige faciliteter, athanger af behovet
1 forbindelse med kommende projekter. Loven giver sdledes mulighed for bevarelse, men forpligter ikke
Sund & Belt Holding A/S til at bevare alle dele af produktionsfaciliteterne.

3.2. Fravigelse af anden lovgivning
Byggeloven
3.2.1. Galdende ret

Efter bygningsreglementets (BR18) § 4, nr. 1, gelder bygningsreglementet ikke for bl.a. tunneler samt
midlertidige konstruktioner og anleg, der er nedvendige for i dette tilfaelde tunnelbyggeriet.

Det fremgér af bemarkningerne til anlaegsloven, at denne undtagelse 1 bygningsreglementet 1 forhold
til kyst til kyst-projektet skal fortolkes sddan, at den omfatter enhver konstruktion, anlag eller bygning,
som midlertidigt opferes udelukkende til brug for anleg af kyst til kyst-projektet. Det fremgar i den
sammenhang, at det indebarer, at de midlertidige konstruktioner, anleg og bygninger, der opferes 1 pro-
jektomradet, og som er nedvendige for at gennemfore tunnelbyggeriet, herunder tunnelelementfabrikken
og arbejdshavnen med tilherende produktionsfaciliteter, ikke er omfattet af bygningsreglementet. Dette
omfatter eksempelvis skure til vagter ved indgangen, skure til entreprenerens administrative personale,
kantinebygninger, mandskabsskure, betonstationer, varksteder, lagerfaciliteter, kontrolcentre, bygningsfa-
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ciliteter til forstehjelps- og brandberedskab samt faciliteter til indkvartering og rekreative aktiviteter. Der
henvises til Folketingstidende (1. samling), 2014-15, tilleg A, L 141 som fremsat, side 64.

Byggelovens ovrige regler finder fortsat anvendelse i forbindelse med anlegsprojektet, herunder § 4, stk.
1, litra d, om brandsikkerhed, som suppleres af beredskabslovens regler, der heller ikke er fraveget.

Efter byggelovens § 2, stk. 1, litra a og b, finder byggeloven anvendelse ved tilbygning til bebyggelse og
ved ombygning af eller andre forandringer 1 bebyggelse, som er vasentlige 1 forhold til bestemmelser i
loven eller de 1 medfor af loven udfardigede bestemmelser.

Efter byggelovens § 2, stk. 1, litra c, finder byggeloven anvendelse ved @ndringer 1 benyttelse af
bebyggelse, som er vasentlige i forhold til bestemmelser i loven eller de i medfer af loven udferdigede
bestemmelser. Efter § 16, stk. 1, 1. pkt., ma arbejder omfattet af § 2 ikke padbegyndes uden byggetilladel-
se. Hvis bygninger og konstruktioner, som er opfort som midlertidige og dermed undtaget fra bygnings-
reglementets krav, skal bevares efter anlegsfasens afslutning, vil der efter ministeriets opfattelse vare tale
om en vasentlig @ndring i benyttelsen, jf. § 2, stk. 1, litra ¢, som udlgser krav om byggetilladelse, jf. §
16, og opfyldelse af bygningsreglementets krav.

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det foreslas, at byggelovens § 16, stk. 1, og bygningsreglementet ikke finder anvendelse 1 forhold til
det produktionsomrdde og de produktionsfaciliteter, der opferes til etableringen af den faste forbindelse
over Femern Belt, efter fremstillingen af tunnelelementer er afsluttet, samt i forbindelse med nedvendige
aktiviteter til bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne ved Redbyhavn.

Andringen vil indebare, at produktionsfaciliteterne, der er opfert som midlertidige anleeg med henblik
pa nedrivning efter anlaeegsfasens afslutning og dermed undtaget fra byggetilladelseskravet og bygnings-
reglementet, kan bevares efter afslutningen af anlaegsfasen af den faste forbindelse over Femern Belt
uden byggetilladelse og uden fremadrettet at skulle leve op til reglerne i bygningsreglementet, herunder
ved fremtidige @ndringer i de produktionsfaciliteter, der er opfort som midlertidige anleeg. Byggelovens
ovrige regler finder fortsat anvendelse, herunder i forhold til brandsikkerhed.

Det foreslés, at ombygninger af de anleg, der er opfort som midlertidige til brug for anleg af den faste
forbindelse over Femern Belt (kyst til kyst-projektet), ogsd fremadrettet kan ske uden byggetilladelse,
efter byggelovens § 16, stk. 1, og uden at byggeriet skal leve op til reglerne 1 bygningsreglementet. Det
vurderes saledes ikke at vaere hensigtsmassigt, hvis f.eks. tunnelelementfabrikken, som er under opforel-
se uden byggetilladelse som et midlertidigt anleeg, som folge af en beslutning om bevarelse af anlegget
fremadrettet kan vaere omfattet af bygningsreglementet og krav om byggetilladelse 1 forbindelse med
eventuelle ombygninger mv. til brug for andre infrastrukturprojekter. Beslutningen om bevarelse pavirker
derved ikke vilkdrene for gennemforelsen af Femern Belt-forbindelsen.

Hvis der efter Femern Belt-forbindelsens afslutning matte blive behov for opferelse af ny bebyggelse,
tilbygninger mv., vil der skulle indhentes byggetilladelse hertil, og de vil skulle overholde bygningsregle-
mentet.

Fravigelse af elforsyningsloven
3.2.3. Gazldende ret

Det folger af anlegslovens § 40, stk. 1, at Femern A/S er infrastrukturforvalter for jernbaneforbindelsen
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pa den faste forbindelse over Femern Belt. Det indebarer bl.a., at Femern A/S leverer kerestrom til
jernbanevirksomheder, der benytter de jernbaneanlaeg, som Femern A/S ejer og driver.

Et eldistributionsnet er i elforsyningslovens § 5, nr. 9, defineret som et kollektivt elforsyningsnet, der har
til formal at levere elektricitet til en ubestemt kreds af elforbrugere, samt net, som ejes af en kollektiv
elforsyningsvirksomhed, og som har til formal at forbinde en forbruger direkte med transmissionsnettet.

Elforsyningsloven fastsatter saerlige krav til eldistributionsvirksomheders ejerskab og drift af eldistri-
butionsnet, herunder selskabskrav og krav om forbrugerindflydelse i elforsyningslovens kapitel 7 og
bevillingsmassige krav i elforsyningslovens kapitel 8.

Af jernbanelovens § 22, stk. 1, folger at lov om elforsyning finder ikke anvendelse pa Banedanmarks
elforsyningsaktiviteter. Det folger af stk. 2, at Banedanmark forsyner jernbanevirksomhederne med
korestrom. Transportministeren fastsatter nermere regler herfor. I medfer af § 22, stk. 2, er udstedt
bekendtgerelse nr. 2514 af 13. december 2021 om Banedanmarks levering af kerestrom.

Femern A/S aftager strom fra Energinets transmissionsnet til brug for Femern Belt-forbindelsens kore-
stromsforsyning mv. og vil derfor normalt veere omfattet af elforsyningslovens krav til eldistributionsvirk-
somheder.

3.2.4. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Elforsyningslovens krav til eldistributionsvirksomheder tager ikke sigte pa en virksomhed som Femern
A/S, og det vil vaere vanskeligt for Femern A/S at efterleve kravene i elforsyningsloven. Det er derfor
fundet hensigtsmaessigt at undtage Femern A/S fra elforsyningslovens anvendelsesomrade og i stedet
bemyndige transportministeren til at fastsaette naermere regler for denne del af Femern A/S’ virksomhed.

Det foreslas pa denne baggrund, at Femern A/S 1 sin egenskab af infrastrukturforvalter for jernbaneforbin-
delsen pa den faste forbindelse over Femern Balt undtages fra reglerne i elforsyningsloven pa samme
made som Banedanmark, og at transportministeren tilsvarende bemyndiges til at fastsatte nermere regler
for Femern A/S’ eldistributionsaktiviteter til jernbanedrift i denne sammenhang.

Planloven, naturbeskyttelsesloven, herunder artsfredningsbekendtgerelsen, skovloven, museumslo-
ven, landbrugsloven og kystbeskyttelsesloven

3.2.5. Galdende ret

Efter anlegslovens § 12, stk. 1, kraever udferelse af arbejder efter §§ 1, 2 og 11 ikke dispensation
eller tilladelse efter § 50 og § 65, stk. 1-3, jf. kapitel 2, i lov om naturbeskyttelse og § 35, stk. 1, 1
lov om planlegning. Det folger desuden af stk. 2, at reglerne om kommune- og lokalplaner 1 lov om
planlegning, §§ 20, 22 og 26 a i lov om naturbeskyttelse, kapitel 4 1 bekendtgerelse om fredning af visse
dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt, §§ 8-13 og 26-28 i1 lov om skove, kapitel 8 og 8
a 1 museumsloven, lov om landbrugsejendomme og kapitel 1 a-4 i lov om kystbeskyttelse ikke finder
anvendelse ved udfoerelse af arbejder efter §§ 1, 2 og 11 i anlaegsloven.

De nzvnte regler er sdledes fraveget i forhold til den faste forbindelse over Femern Belt.

3.2.6. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det foreslas, at arbejder efter § 1 a 1 anlegsloven ikke krever dispensation eller tilladelse efter de 1 §
12, stk. 1, nevnte regler. Det foreslds ogsa, at de naevnte regler 1 § 12, stk. 2, ikke finder anvendelse ved
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udferelse af arbejder efter § 1 a 1 denne lov. Det fremgar séledes, at de 1 § 12, stk. 1 og 2, n@vnte regler
ogsa er fraveget, for sd vidt angar bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne, sddan som
de er opfert til brug for anleggelsen af den faste forbindelse over Femern Belt. Det betyder f.eks., at
bevarelse af produktionsfaciliteterne ikke udleser krav om plangrundlag eller tilladelse eller dispensation
mv. 1 henhold til de nevnte lovbestemmelser. Fravigelsen indeberer, at selve den fysiske bevarelse af
produktionsfaciliteterne med placeringen ved Radbyhavn efter anlegsfasens afslutning ikke forudsatter
yderligere administrative tilladelser i henhold til den omhandlede lovgivning.

Hvis der efter afslutning af anlaegsarbejdet med Femern Belt-forbindelsen matte blive behov for tilbyg-
ning eller andre fysiske @ndringer i forbindelse med det bevarede produktionsanlag, vil der vaere krav
om tilladelse eller dispensation mv. i henhold til de omhandlede regler alt efter de neermere omstaendig-
heder. Yderligere drift af produktionsfaciliteterne ud over driften til brug for den faste forbindelse over
Femern Balt, som har opniet miljggodkendelse, vil ogsa kraeve en ny miljogodkendelse mv., jf. neermere
nedenfor om miljebeskyttelseslovens regler.

Den ovrige natur- og miljelovgivning gelder fortsat, i det omfang disse love og bestemmelser ikke
udtrykkeligt er fraveget ved anlagsloven eller i medfer af anden lov. Det galder bestemmelser i lov om
jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse, lov om vandleb, lov om skove, lov om vandforsyning
mv., lov om miljebeskyttelse og regler udstedt 1 medfor af disse love.

Det foreslds, at det ogsa, for sd vidt angér eventuelle afgerelser angédende bevarelse af produktionsfaci-
liteterne, geelder, at afgorelser ikke kan péklages til anden administrativ myndighed. Dog vil kommunal-
bestyrelsens afgerelser vedrerende bevarelse af produktionsomrédet og produktionsfaciliteterne kunne
paklages til transportministeren.

3.3. Ekspropriation
3.3.1. Galdende ret

Anlegslovens kapitel 6 regulerer transportministerens adgang til ved ekspropriation at erhverve arealer
og rettigheder og 1 ovrigt pa forskellig vis rdde over arealer til brug for anleg og drift af anleegsprojektet.

Ved anlaegslovens § 27 er transportministeren bemyndiget til ved ekspropriation at erhverve de arealer og
rettigheder, der er nedvendige for anleg og drift af anleegsprojektet eller @ndringer heraf. Der er erhver-
vet en rekke arealer og rettigheder ved ekspropriation af hensyn til gennemforelsen af anlegsprojektet af
den faste forbindelse over Femern Belt.

Ved anlagslovens § 29 har transportministeren faet adkomst til hele matr. nr. 244ed og en del af matr. nr.
244k og 2440 Redby Markjorder, som er markeret pd anlegslovens bilag 6.

Derudover har ministeren ved anlegslovens §§ 30-32 faet ret til midlertidigt at rdde over en reekke andre
matrikler. Bestemmelserne indebarer, at ministeren har ret til at rdde over arealer som markeret pa bilag
5, 6 og 7 til anlegsloven indtil den 31. december 2023. Ifolge bemarkninger til anlegsloven, jf. Folke-
tingstidende 2014-15 (1. samling), tilleg A, L 141 som fremsat, side 96, kraver fortsat raden herefter, at
der treeffes ekspropriationsbeslutning, jf. anlegslovens § 27. Ejeren kan pa ethvert tidspunkt inden den 31.
december 2023 kraeve, at transportministeren overtager arealet permanent mod fuld erstatning.

Femern A/S ejer ikke hele produktionsomridet, men rader over arealer 1 henhold til ovennavnte bestem-
melser.

3.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning
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Med de foresldede @ndringer skabes 1 overensstemmelse med grundlovens § 73 en lovhjemmel til, ved
ekspropriation, at erhverve de arealer og rettigheder, der er nedvendige for bevarelse af produktionsomra-
det, herunder tunnelelementfabrikken og arbejdshavnen mv. ved Redbyhavn. Der henvises herudover til
afsnit 3.1, som indeholder en beskrivelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne.

De under afsnit 3.3.1. navnte arealer, som transportministeren har adkomst til efter anlegslovens §
29, eller har fiet ret til midlertidigt at rdde over efter anlegslovens §§ 30-32, vil vaere nedvendige at
ekspropriere for at kunne bevare produktionsomréadet, da ministerens adgang til omraderne bortfalder den
31. december 2023.

Idet transportministeren efter den nugaldende § 27 alene er bemyndiget til ved ekspropriation at erhverve
de arealer og rettigheder, der er nedvendige for anleg og drift af anlegsprojektet eller ndringer heraf, er
det nedvendigt at udvide den gaeldende ekspropriationshjemmel for at kunne erhverve ovennavnte arealer
til brug for bevarelse af produktionsomradet.

Det foreslds derfor med § 27, stk. 4, at transportministeren desuden bemyndiges til at foretage eks-
propriation til brug for bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne efter anlegsfasens
afslutning.

Ekspropriation til brug for bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne vil 1 gvrigt som
med ekspropriation efter den nugaeldende § 27, stk. 1, skulle ske efter reglerne herom i lov om frem-
gangsmdden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom, jf. anlegslovens § 27, stk. 4.

3.4. Ejerskabet af produktionsfaciliteterne
3.4.1. Gaeldende ret

Produktionsomradet og produktionsfaciliteterne ved Redbyhavn ejes i dag af Femern A/S som en del
af Femern Bealt-forbindelsen, jf. anlegsloven. Organisatorisk er Femern A/S en del af Sund & Belt-kon-
cernen og stiftet med det formél at projektere, anleegge og drive den kommende faste forbindelse over
Femern Belt.

Sund & Belt-koncernen bestar af en raekke selskaber, som pd vegne af staten varetager opgaver inden
for transport og infrastruktur. Koncernen reguleres af lov om Sund og Balt Holding A/S, som fastlegger
rammen for koncernens virksomhed, herunder de enkelte selskabers formal og opgaver. Dette omfatter
bl.a. drift mv. af Storebaltsforbindelsen, de danske landanlaeg til Oresundsforbindelsen og de danske
landanleg til den kommende Femern Balt-forbindelse. Derudover ejer selskabet tre kommercielle sel-
skaber, BroBizz A/S, BroBizz Operator A/S og Sund og Belt Partner A/S. For de tre sidstnavnte
selskaber fremgédr det af lov om Sund og Bzlt Holding A/S, at der ikke mé udstedes garantier til
disse selskaber fra de selskaber, der har adgang til at optage statsgaranterede lan og benytte statslige
genudlan. Pa samme vis hefter staten ikke for disse selskabers forpligtelser. De gvrige af koncernens
selskaber har derimod adgang til under visse betingelser at optage statsgaranterede lan og benytte statslige
genudlin. Disse selskaber er yderligere karakteriseret ved, at den almindelige selskabsret er fraveget ved,
at transportministeren kan pélegge selskaberne generelle og specielle instrukser for deres virksomhed,
ligesom selskabernes vedtagter og @ndringer heri skal godkendes af transportministeren.

I praksis varetages alle koncernens aktiviteter via moderselskabet Sund & Belt Holding A/S. 1 kraft
af koncernens aktiviteter med drift og vedligehold af kritisk infrastruktur og gennemforelse af megapro-
jekter med tette graenseflader til den evrige transportinfrastruktur i Danmark har selskabet taet kontakt
og samarbejde med Transportministeriet pa linje med f.eks. Vejdirektoratet og Banedanmark. Ud over
den almindelige daglige kontakt med Transportministeriets departement afholder selskabets centrale
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ledelsesorgan bl.a. kvartalsmeder med transportministeren, ligesom transportministeren optreder som
statens eneaktionzr pa selskabets generalforsamlinger.

3.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det danske samfund har behov for, at der er produktions- og udskibningsfaciliteter til blandt andet
fremtidige infrastrukturprojekter, der blev aftalt i Infrastrukturplanen 2035 eller til andre store anlaegs-
projekter. Det er Transportministeriets vurdering, at ejerskabet af produktionsfaciliteterne ber forblive i
statsligt regi med henblik pa at sikre, at adgangen til produktionsfaciliteterne bevares, samt at fremtidige
statslige infrastrukturprojekter far adgang hertil. Samtidig skal det sikres, at produktionsfaciliteternes
eventuelle overskudskapacitet ogsa kan komme det private marked til gavn.

Sund & Belt Holding A/S har stor erfaring med at gennemfore store anlaegsprojekter og at drive
kritisk infrastruktur. Transportministeriet vurderer derfor, at ejerskabet af produktionsfaciliteterne mest
hensigtsmeessigt ber forblive 1 Sund & Balt-koncernen. Ejerskab i Sund & Balt-koncernen sikrer endvi-
dere, at produktionsfaciliteterne er under statslig kontrol og kan stilles til radighed i forbindelse med
gennemforelse af statslige projekter.

Det foreslds derfor, at Sund & Belt Holding A/S eller et selskab ejet af Sund & Balt Holding A/S
bemyndiges til, efter transportministerens beslutning, at stifte et selskab, som har til formdl at indtraede
som den fremadrettede ejer af tunnelelementfabrikken, arbejdshavn mv. ved Redbyhavn. Ejerskabet
af produktionsfaciliteterne foreslas dermed udskilt i et selvstendigt selskab pa linje med selskabets
ovrige aktiviteter, men uden statsgaranti svarende til koncernens kommercielle selskaber. Den nermere
selskabsretlige organisering vil ske inden for selskabslovens almindelige regler og vil saledes kunne ske
ved spaltning, aktivoverdragelse, fusion, apportindskud eller pa anden vis. Der vil med den foresldede
bestemmelse kunne ske koncernintern overdragelse af produktionsfaciliteterne ved Redbyhavn.

Nar lovforslaget er vedtaget, stadfaestet og trddt i kraft, vil der blive analyseret en konkret organiserings-
model. En mulig model kan vere, at Sund & Balt Holding A/S ikke har en aktiv rolle og derved ikke er
involveret 1 forretningsmeassige beslutninger, men at Sund & Balt Holding A/S udbyder en koncession pé
driften, indgar lejeaftaler eller tilsvarende. Efter vedtagelse af lovforslaget fastsatter transportministeren
gennem vedtaegterne for Sund & Bazlt Holding A/S, den pracise organisering pa baggrund af en aftale 1
forligskredsen herom, hvori blandt andet en businesscase for bevarelse af tunnelelementfabrikken indgar.

Overdragelse af ejerskabet af produktionsfaciliteterne fra Sund & Belt Holding A/S til et nyt selskab
vil forst blive effektueret, nar transportministeren treffer beslutning herom. Bestyrelsen 1 Sund & Belt
Holding A/S skal godkende stiftelsen af det nye selskab.

Staten vil - via Sund & Balt Holding A/S - bevare kontrollen over produktionsomradet og produktionsfa-
ciliteterne, og staten kan gere sin indflydelse geldende i forhold til ejerskabet, organiseringen mv. via
selskabets generalforsamling. Det foreslas i1 forlengelse heraf, at vedtaegterne for selskabet, og @ndringer
heri, skal godkendes af Sund & Balt Holding A/S.

Derudover foreslas det, at vasentlige beslutninger i relation til ejerskabet, organiseringen og lignende
af tunnelelementfabrikken skal godkendes af Sund & Bzlt Holding A/S. Beslutninger af denne karakter
skal 1 medfer af lovforslaget forelegges til Sund & Belt Holding A/S’ beslutning, eventuelt pd en
generalforsamling, inden den effektueres. Det bemarkes hertil, at vedtegterne for Sund & Bealt Holding
A/S tilsvarende skal tilpasses, saledes at det heraf fremgér, hvordan Sund & Balt Holding A/S eller et
selskab ejet af Sund & Belt Holding A/S fremadrettet skal varetage ejerskabet af tunnelelementfabrikken,
arbejdshavnen mv. ved Redbyhavn.
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4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne indebaerer, at fabrikken med tilherende
faciliteter kan genbruges til nye projekter og aktiviteter efter afslutning af anlegsarbejdet med Femern
Balt-forbindelsen. Eventuelle positive og/eller negative konsekvenser vil blive kvantificeret i forbindelse
med de konkrete projekter og aktiviteter, som i fremtiden vil finde sted i produktionsomradet.

Det er forventningen, at genbrug af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne kan medfere positive
konsekvenser for staten ved at billiggere fremtidige statslige anlaegsprojekter. En bevarelse af produkti-
onsomrédet vil derudover potentielt medfere lavere risici ved — og hurtigere faerdiggorelse af — fremtidige
projekter.

Lovforslaget medferer ikke administrative konsekvenser for staten.
Lovforslaget medforer ikke ekonomiske konsekvenser for regionerne.
Lovforslaget medferer ikke administrative konsekvenser for regionerne.
Lovforslaget medforer ikke ekonomiske konsekvenser for kommunerne.
Lovforslaget medforer ingen administrative konsekvenser for kommunerne.

Afhaengig af hvilke konkrete projekter, der skal udferes pd fabrikken, kan Lolland Kommune fa en
reekke administrative opgaver i forbindelse med myndighedsbehandling mv. Dette vil blive vurderet i
forbindelse med de konkrete projekters anlegslove.

Lovforslaget har ingen implementeringskonsekvenser for det offentlige.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Lovforslaget medferer ingen okonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet. Nér der er
truffet beslutning om det fremtidig ejerskab og den fremtidige anvendelse af produktionsomradet, er det
forventningen, at bevarelse af produktionsfaciliteterne vil have positive ekonomiske konsekvenser for
erhvervslivet ved at bidrage til en oget okonomisk aktivitet og lokalisering 1 n&eromridet og 1 regionen.

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for erhvervslivet.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

7. Klimameessige konsekvenser

Udledningen af drivhusgasser fra driften af produktionsomradet vil lokalt kunne have en mindre betyd-
ning for Lollands Kommunes mulighed for at na deres reduktionsmal i 2030.

Den maksimale arlige udledning fra drift og vedligehold fra produktionsomradet er opgjort til ca. 6.400
ton CO,E 1 2020. Det vil i mindre omfang kunne pévirke Lolland Kommunes mulighed for at na

reduktionsmalene pa 70 pct. i 2030. Denne pavirkning forventes dog at blive kraftigt reduceret hen mod
2030 (til ca. 300 ton arligt).

Det er relevant at notere, at en bevarelse af produktionsomradet vil spare op til 150.000 ton CO,E ved
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ikke at skulle anleegge nye produktionsfaciliteter til kommende projekter i Danmark et andet sted. Derud-
over vil 3.100 ton CO,E kunne spares ved kun at skulle nedrive ét produktionsanlaeg og ikke to.

Der vil endvidere skulle foretages vedligeholdelsesarbejde, der vil udlede ca. 300 ton CO,E, sa den totale
besparelse for kommende projekter vil blive ca. 153.000 ton eller ca. 4 pct. af fremstillingserhverv og
bygge-anlagssektorens udledninger 1 2030. Denne veasentlige besparelse taler for en lesning, der bevarer
produktionsomradet pa Lolland, da det vil have en positiv effekt pa det nationale CO,-regnskab.

8. Milje- og naturmeessige konsekvenser

8.1. Indledning og baggrund

Konklusionerne nedenfor bygger pa en fornyet miljekonsekvensvurdering, som har veret i hering fra den
23. juni 2023 til den 18. august 2023.

Formalet med lovforslaget er at bevare det produktionsomridde og de produktionsfaciliteter, som etableres
1 forbindelse med fremstillingen af tunnelelementerne til den faste forbindelse over Femern Belt. Produk-
tionsomradet og produktionsfaciliteterne bestar af en elementfabrik med tre haller og seks produktionslin-
jer, kontor- og administrationsbygninger, oplagsomrader, et camp-omrade til beboelsesfaciliteter og en
arbejdshavn med tilherende udgravet adgangskanal. Produktionsomrédet beslaglegger et areal pa ca. 190
ha pé land og ca. 110 ha pa havet. Produktionsomradets placering est for Redbyhavn pd Lolland fremgar
af bilag 1, som foreslas indsat som bilag 8 1 anlagsloven.

Bevarelse af produktionsomriddet medferer som udgangspunkt vesentlige pavirkninger af landskab,
kystmorfologi, friluftsliv og af bilag I'V-arter. For at undgé eller minimere de vasentlige pavirkninger
af miljeet er der behov for afvaergeforanstaltninger. De forskellige tiltag er beskrevet sammen med
pavirkningen under de enkelte emner.

Den natur, som oprindeligt var planlagt etableret inden for produktionsomradet, bliver i stedet etableret
pa andre egnede steder i narheden. Det skal sikre, at omradets biologiske sammenhang og funktion
bliver opretholdt, som det oprindeligt var planlagt. Overvdgningen af erstatningsnaturen vil fortsette, nar
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne bliver bevaret.

8.2. Samfundsmaessige forhold
8.2.1. Landskab

Produktionsomradet vil fortsat preege det lokale landskab vaesentligt, sammen med de eksisterende anlaeg
herunder motorvej, jernbane, feerge- og trafikhavn. Pavirkningen af landskabet ved bevarelse og fortsat
drift af produktionsomradet vurderes at modsvare pavirkningen under etableringen af Femern Bealt-for-
bindelsen, og det er sdledes primart @ndringen 1 tidsperspektivet, der er afgerende for vurderingen af
projektendringen. En bevarelse af produktionsomradet vil betyde, at det markante produktionsanlaeg
omgivet af jordvolde, men med synlige heje produktionshaller, siloer og arbejdshavnen, vil udgere en
langvarig visuel pavirkning.

Produktionsomradet vil skabe en permanent fragmentering af landskabet. Det sker serligt ved, at arbejds-
havnen gennemskerer det nye landindvindingsomréde. Det kulturhistoriske dige kan ikke lengere folge
hele kyststraekningen og reetableres ikke pd en 1 kilometer lang straekning, for produktionsomradet ned-
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tages. Forstyrrelser af landskabet gennem produktionsaktiviteter, trafik, sejlads, stej og lys vil ligeledes
blive et langvarigt karaktertraek 1 landskabet.

Grundet afstanden til saerlig Saksfjed Inddemning og Hyllekrog vurderes projektendringen ikke at fore
til en vaesentlig pavirkning af de landskabsverdier, som de evrige landskabelige planmaessige bindinger
skal beskytte. Der vil vere et kumulativt landskabeligt samspil med evrige tekniske anleg i omradet sa
som vindmeller og Femern Balt-forbindelsen. I storre afstand vurderes produktionsomrédet i hejere grad
at indga i landskabet i samme skala med de ovrige landskabselementer. Pavirkningen af landbrugsland-
skabet nord for produktionsomrédet vurderes ligesom under etableringen af Femern Belt-forbindelsen
ikke at veere vasentlig.

Den vasentlige pavirkning af landskabet kan ikke undgas. I forbindelse med etableringen af produktions-
omradet som en del af Femern Balt-projektet er der indarbejdet en raekke landskabelige hensyn, som
minimerer den landskabelige pavirkning. Hertil teller for eksempel begraensning af lysforurening og stoj
til omgivelserne samt en vold rundt om produktionsomradet, som skermer omgivelserne visuelt mod det
mere tekniske preg af produktionsomradet i landskabet. Ved at tilplante en bremme foran diget etableres
en gron korridor, som bidrager til at reducere de landskabsmaessige pdvirkninger fra elementfabrikken og
understotter det unikke og egnsspecifikke landskabselement, som diget udger.

8.2.2. Friluftsliv

I den oprindelige miljokonsekvensvurdering af Femern Bealt-projektet blev produktionsomradets pavirk-
ning af friluftslivet vurderet som vasentlig. En bevarelse af produktionsomradet vil medfere en fortsat
vasentlig pavirkning af friluftslivet.

Mange af pavirkningerne vil vaere sammenlignelige med péavirkningerne fra anlaegsfasen af senketunne-
len, men med lengerevarende negativ effekt for friluftslivet grundet en forleenget varighed af pavirknin-
gen og et @ndret referencescenarie. Bevarelsen af produktionsomrddet kan saledes forarsage pavirkninger
af friluftslivet gennem arealinddragelse og -@ndring, fysisk og visuel barrierevirkning og fragmentering,
@ndring af adgangs- og forbindelsesforhold, pavirkning af naturoplevelser, pavirkning af bevagelsesmu-
ligheder 1 naturen samt forringelse af implementeringsmuligheder for aktuelle planer om kommunal
udvikling af friluftslivet.

Den sterste pavirkning af friluftslivet sker som folge af den langvarige arealinddragelse, som indskranker
og fragmenterer arealet til friluftslivet vaesentligt. For at afvaerge eller kompensere for denne vasentlige
pavirkning har Femern A/S en rekke tiltag, der vil gavne friluftslivet i lokalomréadet. Flere af tiltagene
vil bade styrke naturen og adgangen hertil. De afvaergende tiltag for friluftslivet planlegges etableret i
to omrdder. I omradet mellem produktionsomradet og sommerhusomrddet Hyldtofte Ostersebad findes
en § 3-beskyttet eng, som mod nord afgrenses af en draenkanal i nordvest-sydestlig retning. Nord for
draenkanalen er etableret lysédben natur og tre vandhuller som en del af de afvergende foranstaltninger for
naturen pé det oprindelige projekt. For at forbedre bade naturen og friluftslivet i omrddet vil dreenkanalen
blive genslynget, og der vil blive etableret vandrestier igennem omradet. @st for rangerterrenet og
fredskoven vil de eksisterende vandhuller, der ikke ejes eller er etableret af Femern A/S, blive plejet,
og der etableres en gron korridor nordvest om fabriksomradet, der far forbindelse til klimaskoven og
vandlebet Nesbek. Mod est og gennem fredskoven samt forbi vandhullerne etableres der et stisystem til
Gl. Badeve;.

Samlet set er det vurderingen, at med de ovennavnte tiltag vil bevarelsen af produktionsomridet ikke
medfere vasentlige @ndringer af pavirkningen af friluftslivet.
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8.2.3. Arealinddragelse

Bevarelsen af produktionsarealet medferer en fortsat arealinddragelse af det estlige landomrade. Nord
for det kulturhistoriske kystdige, som fungerer som rekreativ sti, vil ca. 190 ha landomride ikke kunne
reetableres, hvoraf ca. 115 ha er eremarket rekreation i Kommuneplan 2021-2033. Havnen vil fortsat
inddrage 96 ha af det oprindeligt planlagte nye landomrade ost for Redbyhavn, og landomradet vil
dermed udgere et mindre areal pa 41 ha i forhold til ca. 130 ha i referencescenariet. I alt reduceres det
areal med 209 ha, hvilket svarer til en reduktion pd omkring 60 pct. Denne fortsatte arealinddragelse er
lokal, men langvarig og af hej intensitet og vurderes derfor som vasentlig.

Samlet set vurderes pavirkningen af arealinddragelse ved bevarelsen af produktionsomradet at vare
vasentlig.

8.2.3.1. Fysisk og visuel barrierevirkning og fragmentering

Bevarelsen af produktionsomrédet vil medfere en langvarig fysisk og visuel barriere i det rekreative
landskab, som vil forringe friluftsoplevelsen af omridet og give en eget barrierevirkning kumulativt
sammen med industri- og faergehavn samt Femern Balt-forbindelsen. Pavirkningen af det estlige landom-
rades visuelle friluftsoplevelse vurderes som vasentlig, idet den vil vare langvarig, og idet den med sin
narhed til produktionsomradet vil have hoj intensitet. Den visuelle pavirkning af det vestlige landomrade
vurderes til at vere ubetydelig grundet afstanden og mellemliggende andre tekniske landskabselementer,
sa som fergehavnen, Redbyhavn by og Femern Bzalt-forbindelsen.

Fragmenteringen af det ostlige landomrdde pavirker badde de enkelte delomraders direkte veerdi som
rekreative rum og det samlede nye landomrades verdi for friluftslivet. Opdelingen af det ostlige landom-
rdde vil blandt andet medfoere, at Felled Ost ikke fungerer som rekreativ forbindelse mellem Hyldtofte
Ostersgbad og Hirbosgerne samt Radbyhavn baneterran.

Den langvarige pavirkning af sammenhangen af de friluftsmassigt verdifulde arealer vurderes at veaere
vaesentlig.

8.2.3.2. Adgang og forbindelsesforhold

Bevarelsen af produktionsomradet vil ogsd medfere @ndringer af adgangsveje til kysten, forbindelser
mellem rekreative arealer, mellem landomrdde vest og est samt forbindelser mellem storre rekreative
arealer vest og ost for Femern Belt-forbindelsen. Ved bevarelsen af produktionsomradet vil ferdsel til
fods eller pa cykel vere begraenset i perioder med aktiv drift og produktion, da det vurderes, at det
ikke kan accepteres at have krydsende blede trafikanter ved indgangen til elementfabrikken 1 perioder,
hvor fabrikken er i drift. I eventuelle stilstandsperioder, hvor produktionen afventer igangsattelse af nye
driftsperioder, vil det veere muligt at etablere offentlig cykelsti/gangsti nord om fabrikken med adgang
til kysten mellem elementfabrikken og Femern Balt-forbindelsens portalomrdde. Adgangen til kysten er
forringet, idet en strekning pa ca. 1,6 kilometer er inddraget til arbejdshavnen. Den direkte kystnere cy-
kel- og gangrute mellem Radbyhavn og Hyldtofte Ostersgbad kan ikke etableres, for produktionsomradet
nedtages. Stiforbindelsen mellem de to omrader vil med bevarelsen af produktionsomradet ikke opleves
som et rekreativt rum 1 sig selv, men som transportkorridor mellem to adskilte rekreative arealer.

Derudover forlenges ruten mellem Redbyhavn og Hyldtofte Ostersebad béade i aktive driftsperioder og
1 stilstandsperioder. Denne cykel- og gangrute vurderes at have hoj lokal verdi for friluftslivet, og da
@ndringerne af denne rute er af hoj intensitet og langvarig, vurderes pavirkningen som vasentlig.
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Pévirkningen af de begrensede adgangs- og forbindelsesforhold, samt stisystemer, vurderes samlet til at
vare vasentlig.

8.2.3.3. Bevaegelsesmuligheder i naturen

Arealtabet 1 det nye landomréade ost pa 94 ha samt arealtabet af friluftsarealerne pa det eksisterende land-
areal nord for det kulturhistoriske dige pavirker mulighederne for bevagelse i naturen langvarigt og af hej
intensitet og dermed vasentligt. Der er stort fokus pa at minimere pavirkningen af bevegelsesmuligheder
1 naturen. Der er foresldet mulige ruter i omradet fra rangerterren til den kommende tunnelportal, men
stiforbindelsernes precise placering og forleb vil blive fastlagt i forbindelse med detailprojekteringen i
dialog med ejere af arealerne.

8.2.3.4. Naturoplevelser

Pévirkningen af de rekreative omrdder fra visuelle barrierer, lys og stej fra produktionsaktiviteter og aget
trafik vil pavirke naturoplevelserne under driften af produktionsomrddet, herunder udsigtsmuligheder,
fiskeri, naturobservationer og uforstyrrethed.

For sa vidt angér fiskeri, vil reduktion i adgangen til kysten samt fortsat arealinddragelse af 1.600 meter
kystlinje 1 sig selv pavirke mulighederne for lystfiskeri i mindre grad. Ligeledes vurderes stgj og visuelle
barrierer at have en mindre pavirkning pé lystfiskeriet.

For sd vidt angar naturobservationer, forbliver de vade lysdbne naturtyper reduceret, ndr landomradet
fortsat er inddraget til arbejdshavnen. Pavirkningen vurderes at vere lokal, af hej intensitet og langvarig,
og den vurderes pa denne baggrund vaesentlig.

Stejpavirkningerne fra drift af produktionsomrddet forventes kun at pavirke naturoplevelsen i mindre
grad, da afvaergende stgjvolde er etableret.

Den ekstra vejtrafik 1 forbindelse med bevarelse af produktionsomradet vil generelt vare jevnt fordelt
over hele dognet pa alle ugens dage og over hele aret. Den yderligere trafikstej 1 forbindelse med Femern
Bealt-forbindelsen vil kumulativt ogsa pévirke naturoplevelsen. Det vurderes, at @ndringen 1 trafikken i
forbindelse med bevarelsen af produktionsomrédet vil pavirke naturoplevelsen 1 mindre grad.

Lyspavirkningen fra produktionsomridet inklusive arbejdshavnen og relateret trafik ma forventes at
pavirke nattemerket og sleore stjernehimlen. Lyspavirkningen sker dog i narheden af den naerliggende
feerge- og industrihavn, Femern Belt-forbindelsen og Redbyhavn generelt. Da pévirkningen fra projek-
teendringen er langvarig, men forventes at have lav intensitet, vurderes den som moderat.

Samlet set vurderes pavirkningen péd naturoplevelsen at vare vesentlig.

8.2.3.5. Kulturobservationer

Udskydelsen af retableringen af det 1.600 meter kulturhistoriske dige forringer muligheden for at opleve
denne strekning som del af det 63 kilometer lange dige, som vurderes at vere af stor betydning for
kulturhistorien. Denne pévirkning vurderes som lokal, men af hgj intensitet og langvarig, og derfor
vaesentlig.

8.2.3.6. Forringelse af planer om kommunal udvikling af friluftslivet

De samlede pavirkninger kan have betydning for den fremtidige udvikling af friluftslivet samt rekrea-

2023/1 LSF 57 19



tive faciliteter langs hele kyststrekningen, som er planlagt i Lolland Kommunes kommunalplan for
2021-2033. Denne pavirkning vil vere negativ og kan have effekt pd hele lokalomradets samlede
verdi som rekreativt landskab. Effekten af endringen pavirker et friluftsareal af stor lokal og regional
verdi. Endringen vurderes som lokal, men kompleks og af middel intensitet samt langvarig, men ikke
reversibel, og den vurderes derfor som vasentlig.

8.2.4. Materielle goder

Bevarelse af produktionsomrddet og produktionsfaciliteterne medferer en moderat negativ pavirkning i
forhold til Syltholm, der ikke kan reetableres. Det nye landomrade severts fabrikken og arealer i det &bne
land bliver ikke tilgaengelige som arealer i det dbne land, hvilket vurderes at medfere en mindre negativ
pavirkning. Til gengzld udger produktionsomradet i sig selv et vasentligt materielt gode og kan vere
med til at styrke omradets materielle vardi.

Projektendringen vurderes dermed ikke at have vasentlige pavirkninger af materielle goder. Da produk-
tionsomradet og produktionsfaciliteterne vil kunne bidrage til at gennemfore projekter af regional og
national betydning, er det vurderet, at bevarelsen udger en vesentlig positiv pdvirkning af materielle
goder.

8.2.5. Befolkning og sundhed

En bevarelse af produktionsomradet medferer, at der fortsat vil vaere en visuel og fysisk barriere for
befolkningen og besogende langs kysten mellem Redbyhavn og sommerhusomrédet Hyldtofte Osterso-
bad. Sommerhusomradet vil desuden blive pédvirket af en begrenset og lav, men blivende stgj, fra
tunnelelementfabrikken. Denne stgj er vurderet som moderat pavirkning for sommerhusomradets brugere
og dermed ikke vesentlig.

En bevarelse af produktionsomradet méd forventes at fore til nye arbejdspladser og vurderes saledes
positivt for beskeftigelsen. Det er derudover vurderet, at der ikke vil vare en vasentlig miljomeessig
afledt pavirkning af den eksisterende turisme 1 omridet. Faciliteterne for turismen ligger primaert 1 god
afstand fra produktionsomrédet.

8.2.6. Trafik

I forbindelse med Femern Belt-projektet er vejnettet fra motorvejen til produktionsomradet og camp-om-
rddet omlagt og forbedret. En del af den ekstra kapacitet pa vejene vil med bevarelsen af produktionsom-
radet fortsat blive brugt til transport til og fra omradet.

Den ansldede maksimale mertrafik i driftsfasen til produktionsomrédet er 350-400 personbiler pr. degn,
100-120 lastbiler pr. dogn og 10 busser pr. uge til produktionsomridet samt 250-300 personbiler pr. dogn,
15 lastbiler pr. degn og 50 busser pr. uge til camp-omrédet.

I forhold til pavirkning af trafikafviklingen kan det dermed ud fra de givne forudsetninger og datagrund-
lag konkluderes, at der ikke er risiko for kapacitetsproblemer pé influensvejnettet. Pavirkningen vurderes
saledes 1 forhold til den oprindeligt besluttede fjernelse af produktionsomrédet og produktionsfaciliteterne
at vaere mindre negativ. Det baseres pa, at trafikmangden fra produktionsomradet vil optage en markant
del af restkapaciteten péd influensvejnettet. Pdvirkningen er dog lokalt afgrenset og uden irreversible
effekter. Trafikken til og fra produktionsomradet vurderes ikke at have en maerkbar effekt pé fremkomme-
ligheden pa E47 Sydmotorvejen.
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8.3. Natur- og biodiversitet
8.3.1. Planter og dyr

I den oprindelige miljokonsekvensvurdering af Femern Belt-forbindelsen var det planlagt at etablere 58,4
ha lysaben natur og tre vandhuller pa de nye landomrader, samt seks vandhuller inden for produktionsom-
radet efter nedtagningen. Selv om produktionsomradet bevares, vil det fortsat vaere muligt at etablere
denne erstatningsnatur.

En bevarelse af produktionsomradet medferer dog, at de seks vandhuller, der skulle vare etableret pa
fabriksarealet, ikke kan etableres som planlagt. Der etableres derfor seks erstatningsvandhuller uden for,
men 1 nerheden af produktionsomrédet.

Bevarelse af produktionsomradet vurderes ikke at medfere en vasentlig pévirkning af hverken § 3-be-
skyttede naturtyper, maj-gogeurt, fugle eller de almindelige arter af froer, tudser og firben.

8.3.1.1. Bundplanter og -dyr

st for Redbyhavn er gaffeltang og bldmuslinger udbredt pa den flade havbund. Nar produktionsomradet
bliver bevaret, vil gaffeltang ikke kunne vokse der, hvor de 500 meter lange moler og adgangskanalen er
etableret. I stedet vil molerne, nar de bevares, fungere som nye, kunstige stenrev. Stenrev er karakteriseret
ved at medvirke til at fremme den biologiske mangfoldighed, idet de udger opvakst- og levesteder
for marine dyr og planter. P4 produktionsomradets molesten vil der vokse bleretang, savtang og andre
tangarter, og bevarelsen vurderes derfor ikke at have vasentlige pavirkninger pd bundplanter og -dyr.

8.3.1.2. Havpattedyr og fugle pd havet

Ved en bevarelse af produktionsomréadet vil der vaere stgj fra ind- og udskibning af materialer mv. via
arbejdshavnen i produktionsomradet. Stej fra de relativt {4 sejladser vil dog vare ubetydelig 1 forhold til
den ovrige stgj og undervandsstej fra erhvervsskibstrafik og rekreativ sejlads 1 omradet.

Det er derfor vurderet, at der ikke vil vaere vaesentlige forstyrrelser eller barriereeffekter for havpattedyr
og fugle pa havet som folge af stgj og undervandsstej, og der vil heller ikke vare tab af levesteder,
fodegrundlag eller pavirkning fra forurenende stoffer af havpattedyrene og fuglene pé havet.

8.3.2. Natura 2000

Der er gennemfort en Natura 2000-vasentlighedsvurdering, idet produktionsomradet er beliggende ca.
800 meter vest fra graensen til Natura 2000-omrade nr. 173 ’Smaélandsfarvandet nord for Lolland,
Guldborgsund, Bate Nor og Hyllekrog-Redsand’. Natura 2000-omradet er iser udpeget for at beskytte
forskellige naturtyper i havet og langs kysten. Det er ogsa udpeget for at beskytte de arter af vandfugle,
der soger fode i omradet pa deres nord-sydgaende traekruter, samt s&ler og marsvin.

Ingen af naturtyperne pa udpegningsgrundlaget overlapper fysisk med produktionsomradet. Bevarelse og
den fortsatte drift af produktionsomradet vil derfor ikke pévirke malsetningen om at sikre det samlede
areal af naturtyperne. Under den fortsatte drift af produktionsomradet vil der kunne blive tilfort naerings-
stoffer, primart kvelstof, via luften til naturtyper pa land. En fortsat drift af produktionsfaciliteterne
medforer, at der vil ske tilforsel af naringsstoffer til naturtyperne. Tilforslen vurderes dog som ubetydelig
og vil saledes ikke forhindre, at naturtyperne opnér gunstig bevaringsstatus.

For fugle pa udpegningsgrundlaget er det vurderet, at bevarelse og drift af produktionsomradet ikke
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medferer en vasentlig pavirkning af fuglene. Endringer 1 fedegrundlag og @ndringer i1 vandkvalitet ved
fortsat drift af produktionsomradet er vurderet som ubetydelige.

8.3.3. Bilag IV-arter

Med bevarelsen af produktionsomradet vil seks vandhuller, der oprindeligt skulle etableres pa arealet,
ikke kunne etableres. Tre af disse vandhuller skulle have varet etableret og udformet specifikt til granbro-
get tudse. De sidste tre vandhuller skulle have varet etableret til spidssnudet fro som afhjelpende tiltag
for pavirkninger fra Femern Belt-forbindelsen. For at imedegd denne vasentlige pavirkning skal der
etableres seks vandhuller uden for produktionsomradet som levested for henholdsvis grenbroget tudse,
springfre og spidssnudet fro.

Trek af migrerende flagermus 1 omrédet sker over en bred front, idet der ikke er observeret en specifik
migrationskorridor over Femern Balt. Den narmeste storre kystnere lokalitet, hvor der er registreret
mange flagermus, er Hyllekrog ca. 5 kilometer ost for produktionsomrédet.

De seks erstatningsvandhuller, der vil blive etableret i umiddelbar narhed af produktionsomradet, vil
udgere nye fourageringsomrader for flagermus og saledes opveje den potentielle negative pavirkning af
produktionsomradet.

Det er vurderingen, at pavirkningen af migrerende flagermus er begrenset ved bevarelse af produktions-
omradet, og at den ekologiske funktionalitet for migrerende flagermus kan opretholdes. Stej og lys fra
den fortsatte drift af produktionsomrédet vil ikke forstyrre flagermus vaesentligt.

Den marine del af produktionsomradet er begranset til arbejdshavnen og udger en ubetydelig del af
selers og marsvins fourageringsomrade. Det vurderes derfor, at tab af habitat, habitatendringer og
@ndringer i1 fedegrundlag ikke medferer en vaesentlig pavirkning af de marine pattedyr.

Undervandsstej fra den fortsatte drift vil ikke forstyrre saler (grasel og spttet seel) og marsvin vasent-
ligt.

Samlet set er pavirkningen af marine pattedyr vurderet som ikke vaesentlig.

8.4. Overflade- og grundvand og vandkvalitet
8.4.1. Overfladevand
8.4.1.1. Vandleb

I den oprindelige miljekonsekvensvurdering af Femern Belt-forbindelsen var det planlagt, at pumpestati-
onen og de vandleb, som omlagdes 1 forbindelse med etableringen af produktionsomrédet, skulle bevares
efter nedtagningen. Nér produktionsomradet bliver bevaret, forbliver vandlebet langs den nordlige og
igennem den ostlige side af produktionsomradet sdledes uendret og vil sikre afvanding af sit opland,
ligesom det ogsa ville have gjort ved fjernelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne. Dog
vil der vaere den forskel, at dele af produktionsomrédet efter renseforanstaltninger fortsatter med at
aflede overfladevand fra befastede arealer til arbejdshavnen og ikke som oprindeligt besluttet til pum-
pestationen, som derved modtager mindre overfladevand. Mangden af vand i vandlebet, som ledes til
pumpestationen, vil i stedet vaere sammenlignelig med driftssituationen af produktionsomradet under
etablering af Femern Bealt-forbindelsen, om end det sker i1 en lengere periode. Mangden af nedsivning
vurderes desuden at vere reduceret 1 projektendringen 1 forhold til den oprindelige beslutning som folge
af, at de befaestede arealer bevares.
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Muligheden for genaktivering af oprindelige groftestrukturer og/eller udlegning af drenrer inden for
produktionsomradet sker dermed ikke, idet det dog skal bemarkes, at der 1 forbindelse med anleg af Fe-
mern Balt-forbindelsen blev etableret kompensation for de oprindelige grofter 1 produktionsomradet. Der
vurderes derfor ikke at vare tale om en vesentlig pavirkning.

Samlet set vurderes forslaget ikke at pavirke vandleb i omrddet vasentligt. Pumpestationen er dimensi-
oneret til at kunne handtere begge situationer, dvs. en bevarelse af produktionsomradet og en fjernelse
heraf. Der vurderes sédledes ikke at vaere en vasentlig pdvirkning som folge af projektendringen. Driften
af produktionsomradet vil forega efter meget strenge forholdsregler og beredskabsplaner, som under
driften af Femern Belt-forbindelsen er formuleret i projektets miljegodkendelse, og som afleses af vilkar
i de nye miljogodkendelser. Nedber, der falder pa de befestede arealer i projektomradet, leber via ned-
lobsbrende til forsinkelsesbassiner med lukkemekanisme og olieudskiller. Her bundfeldes jordpartikler
og miljefremmede stoffer, inden vandet kontrolleret ledes til vandleb. Der vurderes derfor ikke at vaere en
risiko for vaesentlig pavirkning af overfladevand.

Der vil ikke vare behov for afverge af pavirkninger af overfladevand ud over de integrerende tiltag. Ud-
ledning fra overfladearealer med afleb til grofter vil ske gennem aflgbsbrende, sandfang og olieudskillere,
som skal kontrolleres og teammes med regelmassige mellemrum.

8.4.1.2. Seer

Der vil ikke vere forskelle i Stengird Ses opland som felge af en bevarelse af produktionsomradet og
produktionsfaciliteterne, og der sker ikke udledninger til seen. Det vurderes derfor, at der ikke er en
pavirkning af Stengdrd Se, og dermed vil der heller ikke vere nogen pdvirkning af seens mulighed for
maéalopfyldelse 1 henhold til vandomradeplanerne.

I produktionsomradet er der ingen naturlige vandleb eller sger, men kun drengrefter, der i forbindelse
med anlaeg af Femern Balt-forbindelsen er omlagt til afvanding af produktionsomradet. Overfladevand
fra produktionsomréddet renses, idet det ledes via sandfang og olieudskiller etableret 1 regnvandsbassiner,
der ogsa fungerer som forsinkelsesbassiner, til arbejdshavnen/Femern Balt.

8.4.2. Grundvand

I dag sker betonproduktionen pé tunnelelementfabrikken ved anvendelse af grundvand. Med en bevarelse
af produktionsomradet vil vandforsyningen til fremstilling af beton ikke varet baseret pd anvendelse af
grundvand. Ved fremtidig betonproduktion vil der i stedet skulle anvendes teknisk vand, som er renset
vand fra alternative kilder, f.eks. spildevand, overfladevand eller havvand fra Femern Belt. Der vil
sdledes kun vere tale om anvendelse af grundvand til drikkevand og sanitere formal ved bevarelse af
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne.

Grundvand til disse formél kan leveres fra forsyningsselskabet Lolland Vand inden for rammerne af
eksisterende produktionsanlag og tilladelser.

Der vurderes ikke at vaere nogen veasentlig risiko for forureninger af grundvandet under produktionsomra-
det ved en bevarelse af produktionsomradet.

Det vurderes sédledes, at en bevarelse af produktionsomridet ikke vil forringe god tilstand eller forhindre,
at vandomradeplanernes malsetninger, jf. bekendtgerelse om miljeméal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster, kan opfyldes.
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8.4.3. Vandkvalitet

Ved en bevarelse af produktionsomradet vil spildevand fra produktion af f.eks. tunnelelementer eller til-
svarende betonkonstruktioner blive genanvendt eller ledt til Redbyhavn Renseanlag, hvorfra det udledes
til Femern Bealt. Overfladevand fra produktionsomradet genanvendes eller udledes via regnvandsbassiner,
der via sandfang og olieudskillere tilbageholder partikler.

Indholdet af miljefremmede stoffer, der potentielt kan forurene havet, vil vaere meget lavt, og pavirknin-
gen af vandkvaliteten 1 Femern Belt, vil vere ubetydelig.

Der vil blive udledt renset vand fra produktionen af betonelementerne, som indeholder lidt mere salt end
havvandet i Femern Bzalt. Det udledte saltholdige vand vil dog hurtigt blive opblandet med havvandet
uden at pavirke vandkvaliteten i Femern Belt.

For at opretholde den nedvendige vanddybde i adgangskanalen til arbejdshavnen skal den oprenses
med ars mellemrum. Oprensningsmaterialet vurderes at vaere ikke-forurenet sediment fra Femern Belt,
hvorfor sedimentspredning i1 forbindelse med oprensningen vurderes at udgere en ubetydelig pavirkning
af vandkvaliteten eller bundfaunaen 1 Femern Belt.

&.5. Emissioner
8.5.1. Luft

Emissioner fra den nuvarende drift af tunnelelementfabrikken er reguleret af Lolland Kommune, hvor
kommunen ogsa er tilsynsmyndighed for virksomheden. Godkendelsen er umiddelbart tidsbegrenset til
det tidspunkt, hvor anlagsfasen for den faste forbindelse over Femern Bealt afsluttes. Samlet set er
folgende aktiviteter pa fabrikken omfattet af miljegodkendelsen:

— Betonproduktion

— Betonknusning

— Emissioner fra energianlaeg

Derudover er gvrige aktiviteters miljoforhold reguleret ved bekendtgerelser:
— Maskinverksted (Maskinverkstedsbekendtgerelsen)
— Energianleg pa 1,8 MW (MCP-bekendtgerelsen)

Der er stillet standardvilkar, som 1 sig selv er udtryk for bedste tilgengelige teknik, som dermed
opfyldes. Samlet set vurderes alle de fastsatte vilkdr i miljogodkendelsen at vaere et udtryk for bedste
tilgeengelige teknik, som er suppleret med vilkér i1 relevante bekendtgerelser.

Samlet set vil langt de fleste af de stovende og forurenende aktiviteter i forbindelse med bevarelsen
af produktionsomrddet (herunder driften af tunnelelementfabrikken) forega i lukkede systemer, og venti-
lationsafkast vil blive begranset ved filtre. Vilkér sikrer, at de forureningsbegraensende foranstaltninger
vedligeholdes og serviceres, sé driften fortsat kan forlebe uden en miljepévirkning.

Kravene 1 miljogodkendelsen vurderes at vere pa linje med krav, der vil blive stillet 1 en fremtidig
ny miljegodkendelse, idet der er taget udgangspunkt 1 bedste tilgengelige teknik, og alle vasentlige
miljeforhold er inddraget 1 godkendelsen.

Det vurderes samlet set, at der ikke vil vaere en vasentlig pavirkning fra emissioner i forbindelse med en
bevarelse og videre drift af produktionsomrédet.

Energianlegget pa tunnelelementfabrikken er den eneste kilde til emission af kvelstof (NO,). Dette
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anleg er ikke tidligere udpeget som en vasentlig kilde til kvelstof, jf. den oprindelige miljekonsekvens-
vurdering af anleg af Femern Belt-forbindelsen. Samlet set vurderes emissionen af NO, fra tunnelele-

mentfabrikken ikke at medfere vasentlig kvaelstofdeposition i omgivelserne.

8.5.2. Stoj og vibrationer

De stgjende anleg og aktiviteter pd et bevaret produktionsomrade vil vere de samme, som forekommer
1 den periode, hvor omradet anvendes til produktion af tunnelelementer til den faste forbindelse over
Femern Belt.

Der er dog folgende @ndringer. Der vil under produktion til den faste forbindelse forekomme en omfat-
tende korsel med lastvogne til tunnelen. Denne aktivitet vil ikke forekomme ved bevaring af produktions-
omrédet.

Ved bevarelse af produktionsomrédet vil der blive etableret et afsaltningsanlag. Det vil blive placeret
indenders og vurderes derfor at vaere uden betydning for den samlede stgj fra produktionsomradet.

Den oprindelige miljokonsekvensvurdering af Femern Belt-forbindelsen fra 2013 indeholder beregning
af stgj fra produktionsomradet, nar det er i1 drift med produktion af tunnelelementer. Disse beregninger
er ogsa lagt til grund for tilleegget fra 2014 til den oprindelige VVM-redegorelse samt for miljegodken-
delsen meddelt af Lolland Kommune. Beregningen omfattede stoj fra de egentlige produktionsanlaeg
repraesenteret af en samlet stgjkilde placeret pa produktionsomradet. Det vurderes, at stgjforholdene vil
vaere de samme ved en bevarelse af produktionsomrddet. Beregningen fra 2013 omfatter dog ud over
stgj fra tunnelelementfabrikkens produktionsanleg ogsa stej fra lastvogne, der kerer mellem fabrikken
og tunnelen i den periode, hvor tunnelen faerdiggeres, og der fortsat produceres tunnelelementer. Denne
trafik vil ikke forekomme i en situation, hvor produktionsomradet bliver bevaret.

Ingen sommerhuse eller boliger vil blive udsat for stej, der overstiger 40 dB uden for normal arbejdstid,
ndr der gennemfores produktion pad omradets anleg.

Konkret betyder det, at for sommerhusomradet Hyldtofte @stersebad vurderes ingen dele af omradet at
blive udsat for stej fra produktionsomradet, der uden for normal arbejdstid overstiger 40 dB, at ingen
boliger i Redbyhavn bliver udsat for stej fra produktionsomradet, der uden for normal arbejdstid oversti-
ger 40 dB, og at boliger beliggende ved Faergevej, Ferdinand Jensensvej og Fealledvej ikke vil blive
udsat for stej fra produktionsomradet, der uden for normal arbejdstid overstiger 40 dB. Det forventes, at
camp-omradet til entreprenerernes bemanding kan blive udsat for stej, der uden for normal arbejdstid vil
overstige 40 dB pa udenders arealer.

Baseret pd beregningerne af stgj fra produktionsomradet forventes det, at stoj fra produktionsomradet
uden for normal arbejdstid vil vere op til 40 dB ved de naermeste boliger og sommerhuse i omgivelser-
ne. Det vurderes endvidere, at stojen uden for normal arbejdstid ikke vil overstige 35 dB i Redbyhavn
pa grund af den sterre afstand til byomrddet. Det vurderes desuden, at stojen fra produktionsomridet
1 tidsrum inden for normal arbejdstid ikke vil overstige Miljostyrelsens vejledende graenseverdier for
dagperioden pa hverdage og lerdage i Radbyhavn og ved enkeltliggende boliger i det 4bne land.

Ud over den generelle stgjpavirkning, nar produktionsomrddet er i normal drift, kan der lejlighedsvis
forekomme stgj fra nedknusning af spild og kasseret betonproduktion i et betonknuseanlaeg. Aktiviteten
vil kun ske i dagtimerne, og det vurderes, at hyppigheden vil vare sé lille, at stejen er uden betydning for
stojbelastningen af naboomraderne.
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Som en generel foranstaltning til begraensning af stej fra produktionsomradet er der etableret en 10 meter
hgj jordvold omkring hele omréadets afgraesning mod nord, est og vest.

I den oprindelige miljokonsekvensvurdering fra 2013 er det vurderet, at der ikke vil vare bygningsskade-
lige vibrationer i1 anlegsfasen, da boliger i umiddelbar nerhed af anlegsomradet allerede er overtaget
eller forventes at blive det. P4 det grundlag vurderes det, at et bevaret produktionsanleg ikke giver
anledning til bygningsskadelige vibrationer i omgivelserne. Af samme é&rsag forventes det heller ikke, at
der vil foreckomme markbare vibrationer i boliger, som kan give anledning til vaesentlige gener.

8.6. Hydrografi og kystmorfologi
8.6.1. Hydrografi

Det fremgér af den oprindelige miljokonsekvensvurdering, at der omkring selve beskyttelsesvaerkerne
for arbejdshavnen vil vare en tendens til reduktion i belgeklimaet. Samme tendens vurderes at vere
gaeldende ved en bevarelse af produktionsomrédet.

Virkningen pa gennemstromningen til Osterseen (opgjort ved Darss-tersklen) er beregnet til 0,00 pct. for
vandudveksling og -0,05 pct. for saltudveksling. Dette er en minimal og ubetydelig virkning. Projektaen-
dringen vil saledes ikke have nogen virkning pd hydrografien eller folgevirkninger pé de vandkemiske og
biologiske forhold i Ostersoen.

8.6.2. Kystmorfologi

Kysten omkring Redbyhavn og produktionsomradet bestar af strande, klitter og klinter samt konstrukti-
oner til kystbeskyttelse. Nar ydermolerne bliver bevaret, og kystklinten pa det nye landomrade bliver
afkortet, vil det fortsat give mindre pavirkninger af kystmorfologien gst for landvindingsomrédet i form af
erosion af stranden.

Bevarelsen af produktionsomradet indeholder to elementer, der i driftsfasen kan have indflydelse pa
kystmorfologien. Disse elementer er:

— Bevarelse af ydermolerne for arbejdshavn

— Afkortelse af kystklinten fra ca. 1.500 meter til ca. 1.000 meter.

Afkortelsen af kystklinten vil fere til en reduktion af sandtilferslen st for landvindingsomrédet. Frigivel-
sen af sand fra kystklinten vurderes 1 den oprindelige miljokonsekvensvurdering at vare ligeligt fordelt
over klintens samlede lengde, og afkortningen vurderes derfor at medfere en reduktion 1 sedimenttilfors-
len til kysten mod est pa ca. 1.700 m3 pr. ar. Dermed oges underskuddet 1 sedimentbudgettet for kysten
ost for landvindingsomradet fra 14.000 m3 pr. r til 15.700 m3 pr. &r.

De bevarede ydermoler for arbejdshavnen vil give en eget péavirkning af belgeforholdene langs de
narliggende kyststreekninger 1 forhold til referencescenariet. Denne pavirkning vurderes kun at vere
relevant for kysten est for landvindingsomradet, idet havnemolerne vil forarsage en sterre blokering af
belger kommende fra vestlige retninger sammenlignet med en situation uden arbejdshavn. ZAndringen
1 belgeklimaet vil 1 sig selv ikke @ndre pa sedimentunderskuddet pa kysten pa 19.000 m3 pr. ar, men
vil 1 stedet i et tidsmaessigt perspektiv @ndre fordelingen af det samlede erosionspres, sdledes at et
mindre erosionspres pd streekningen lengere mod ost fremrykkes i tid. Denne pavirkning vurderes at vaere
vaesentlig.

8.7. Stormflodssikring
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Produktionsomradet og produktionsfaciliteterne er beskyttet mod hegjvande gennem Lollands kystdige,
slusediger og en mobil stormflodssikring. Samlet set er anlegget beskyttet til kote +3,0 meter. Det er
vurderet som tilstreekkeligt til at sikre omrddet mod fremtidens hegjvandstande. For at sikre det bagvedlig-
gende Lolland vurderes det nedvendigt at etablere et beredskab, som enten ved varsel om stormflod kan
etablere en lukning af indkerslen til produktionsomradet til kote +3,8 meter, eller ved at der etableres en
permanent havning af indkerslen til kote +3,8 meter.

8.8. Kumulative pavirkninger

Kumulative pavirkninger kan opsta, nar et projekt pavirker miljoet i samspillet med andre projekter. De
kumulative pavirkninger er vurderet for folgende andre projekter:

— Transporten og anvendelsen af tunnelelementer fra produktionsomradet

— Driften af Femern Bzalt-forbindelsen

— Projekter som folge af udviklingsplanen for Lollands Sydkyst

— Den nye Storstremsbro

— Haojvandssikringen af Nakskov Fjord og Havn

— Hempel Fondens opkeb af omradet Saksfjed Inddemning’

— Age V. Jensens naturgenopretningsprojekt Sgholt Storskov

I relation til landskab og friluftsliv er der som folge af bevarelsen af produktionsomradet identificeret
vasentlige pavirkninger, som falder sammen med vesentlige pavirkninger fra Femern Balt-forbindelsen,
hvorfor disse projekter kumulativt ogsad er vurderet til at give vesentlige pavirkninger. I afsnit 8.2.1 og
8.2.2 er der redegjort for afvergetiltag i1 relation til pavirkningen af bl.a. landskab og friluftsliv.

Ovrige negative kumulative pévirkninger er ikke vurderet som vasentlige pa baggrund af geografiske
afstande, forskellige typer af pavirkning eller pa baggrund af konkrete vurderinger af omstaendigheder
redegjort for under de respektive afsnit.

9. Forholdet til EU-retten
9.1. VVM-direktivet

Projektandringen, som er forberedt til Folketingets vedtagelse efter denne lov, fremgar af beskrivelsen i
lovforslagets almindelige bemarkninger. Projektendringens indvirkninger pd miljoet er beskrevet og vur-
deret i de miljomassige undersogelser af projektet i den supplerende miljekonsekvensrapport, herunder
vurderingen af projektets indvirkning pa Natura 2000-omrader.

Den supplerende miljokonsekvensrapport er udarbejdet 1 overensstemmelse med de krav, som VVM-di-
rektivet stiller til en almindelig miljekonsekvensvurdering efter direktivet. Lovforslagets afsnit 8 inde-
holder en sammenfatning af de 1 miljekonsekvensrapporten vurderede pavirkninger af miljeet. Der er
endvidere gennemfort heringer af myndigheder og offentligheden over den supplerende miljokonsekvens-
rapport for projektet, som opfylder direktivets almindelige krav til sddanne heringer, herunder om inddra-
gelse af offentligheden og myndigheder.

Med Folketingets vedtagelse samt stadfaestelse og ikrafttreden af lovforslaget bemyndiges Femern A/S til
at gennemfore Femern Balt-projektet i overensstemmelse med den @ndrede beskrivelse af projektet. An-
leegsloven med @ndringen udger dermed VVM-tilladelsen.

De gennemforte miljoundersogelser og heringer opfylder kravene i VVM-direktivet som &ndret ved Eu-
ropa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om @ndring af direktiv 2011/92/EU,
for sa vidt angar offentlig deltagelse og adgang til klage eller domstolsprovelse.
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9.2. Habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet

I medfer af Rédets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter (habitatdirektivet) og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009
om beskyttelse af vilde fugle (fuglebeskyttelsesdirektivet) er der i Danmark udpeget en rekke sarlige
beskyttelsesomrader (Natura 2000-omrader).

Det folger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der 1 forbindelse med bl.a. anlegsprojekter og @ndrin-
ger heraf skal gennemfores en vurdering af projektets virkninger pd Natura 2000-omradet (konsekvens-
vurdering), hvis projektet efter en forelobig vurdering (screening) rummer en sandsynlighed for at kunne
pavirke omradet vasentligt. Hvis konsekvensvurderingen viser, at projektet kan skade Natura 2000-om-
rddet (udpegningsgrundlaget), kan projektet ikke gennemfores, medmindre betingelserne i direktivets
artikel 6, stk. 4, for at fravige beskyttelsen af Natura 2000-omrédet er opfyldt.

Vedtagelsen af lovforslaget udger godkendelsen af projektaendringen i forhold til habitatdirektivets arti-
kel 6, stk. 3, og de nedvendige undersogelser af projektets virkninger pd Natura 2000-omradet skal
derfor vere gennemfort inden lovforslagets vedtagelse, eventuelt i tilknytning til miljekonsekvensvurde-
ringsproceduren. Der er derfor i forbindelse med miljekonsekvensvurderingen af projektet udfert de
nedvendige vurderinger af projektets pavirkninger af Natura 2000-omrader.

Som anfort 1 afsnit 8 er det i miljekonsekvensrapporten konstateret, at ingen Natura 2000-omrader vil
blive vesentligt pavirket af projektendringen.

Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser om beskyttelse af visse dyre- og plantearter,
som er optaget pa direktivets bilag IV (bilag ['V-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne treeffe de nedvendige foranstaltninger til at ind-
fore en streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er omfattet
af bilag 1V, litra a) med forbud mod bl.a. forsetlig forstyrrelse af disse arter og beskadigelse eller
odeleggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvarende forpligtelse gaelder efter artikel 13, for sd vidt
angdr de plantearter, der er omfattet af bilag IV, litra b), og en tilsvarende beskyttelsesordning gaelder efter
fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 og 9, for sd vidt angar fugle, som 1 vild tilstand har deres naturlige
ophold péd medlemsstaternes omrade i Europa, hvor EU-traktaten finder anvendelse.

Habitatdirektivets artikel 12 og fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er gennemfort 1 dansk ret ved en
reekke bestemmelser, herunder det generelle forbud i naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt- og vildtfor-
valtningslovens §§ 6 a og 7, som ikke fraviges ved dette lovforslag.

Som anfort 1 afsnit 8 er det i miljokonsekvensrapporten konstateret, at der ikke vil ske skade pa bilag
I'V-arter.

9.3. Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolsprevelse 1 bekendtgerelse nr. 10 af 13. marts
2003 af Arhus-konvention af 25. juni 1998 om adgang til oplysninger, offentlig deltagelse i beslutnings-
processer samt adgang til klage og domstolsprovelse pa miljoomradet (Arhus-konventionen). EU er
kontraherende part under Arhus-konventionen, og konventionen er derfor ogsi gennemfort i EU-retten,
jf. herved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig
deltagelse 1 forbindelse med udarbejdelse af visse planer og programmer pa miljgomradet og om @ndring
af Radets direktiv 85/337/EQF (det tidligere VVM-direktiv) og Radets direktiv 96/61/EF af 24. september
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1996 om integreret forebyggelse og bekempelse af forurening (det tidligere IPPC-direktiv), for sd vidt
angar offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspravelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part under konventionen inden for rammerne
af dens nationale lovgivning sikre, at medlemmer af den berorte offentlighed, som har tilstreekkelig
interesse, har adgang til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uathengigt og upartisk organ
at fa provet den materielle og processuelle lovlighed af enhver afgerelse, handling eller undladelse, der
er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel 6. Hvad der udger tilstraekkelig interesse, fastsaettes
1 overensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i overensstemmelse med det mél at give den
berorte offentlighed vid adgang til domstolsprevelse inden for rammerne af konventionen. Ikke-statslige
organisationer, der arbejder for at fremme miljobeskyttelse, og som imgdekommer alle krav efter national
lovgivning, anses for at have tilstrekkelig interesse, jf. ogsd konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolspravelse i forhold til miljevurdering af konkrete projekter (VVM) er
gennemfort i EU-retten 1 artikel 11 i VVM-direktivet.

Det folger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder eventu-
elle kriterier 1 national ret, skal have adgang til administrative eller retslige procedurer for at anfaegte
private personers og offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid med nationale
bestemmelser, der vedrerer miljeet. Denne forpligtelse, som ikke er gennemfort i serskilte EU-regler,
anses 1 relation til nervarende lovforslag ogsa for at vere opfyldt ved dansk rets almindelige adgang til at
anlegge et civilt sogsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3
stille tilstreekkelige og effektive retsmidler til radighed, inklusive forelabige retsmidler, hvor dette findes
passende, der skal veere rimelige og retfeerdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudszttes at leve op til kravene i Arhus-konventionen og VVM-direk-
tivet mv. Efter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige regler,
herunder ogs& organisationer omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, siledes bl.a. indbringe
sporgsmalet om en lovs forenelighed med EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-Domstolens
dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod Storbritannien, vil retten ved sggsmél om
forhold vedrerende miljoet, der er omfattet af dette lovforslag, skulle pase, at omkostningerne ved sagen
ikke er uoverkommeligt hoje for de bererte parter. Forpligtelsen pahviler samtlige retsinstanser.

9.4. Vandrammedirektivet og Havstrategidirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstaterne skal forebygge forringelse af tilstanden for
alle malsatte overfladevandomrader og grundvandsforekomster og beskytte, forbedre og restaurere alle
overfladevandomrader og grundvandsforekomster med henblik pa at opnd god ekologisk og god kemisk
tilstand for overfladevandomrader og god kemisk og kvantitativ tilstand for grundvandsforekomster
senest 1 2015. Denne frist kan under visse betingelser forlenges for de enkelte vandforekomster til 2021,
henholdsvis 2027. Fristforlengelse og grundlaget herfor skal fremgé af vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i en principiel dom (C-461/13 Weser) fastslaet, at der foreligger en forringelse af
den ekologiske tilstand af et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvalitetselementer (f.eks. alegras,
klorofyl eller bundfauna) falder en klasse - f.eks. fra god til moderat tilstand - selvom det ikke betyder,
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at hele vandomradet falder en klasse. Hvis vandomradet allerede befinder sig i1 den laveste klasse
(darlig tilstand), vil enhver yderligere forringelse af dette vandomrade udgere en forringelse 1 direktivets
forstand. Det er sikret, at projektet ikke vil medfere varig eller midlertidig forringelse af tilstanden 1
malsatte vandforekomster eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mél for forekomsterne 1 bekendtgerelse
om miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster.

EU-Domstolen har i Association France Nature Environnement-dommen (C-525/20) endvidere fastslaet,
at ogsa en midlertidig kortsigtet forringelse uden langsigtede konsekvenser kan udgere en forringelse i
vandrammedirektivets forstand.

Endvidere har EU-Domstolen 1 afgerelsen Land Nordrhein-Westfalen (C-535/18) fastslaet, at princip-
perne 1 afgerelsen C-461/13 om forringelse af tilstanden for overfladevandomrader ogsa geelder for
grundvandsforekomster. Kravet er det samme, men vurderingen er forskellig athangig af, hvorvidt der er
tale om grundvand eller overfladevand.

Direktivet er bl.a. implementeret 1 dansk ret ved lov om vandplanlegning, jf. lovbekendtgerelse nr. 126
af 26. januar 2017, med tilherende bekendtgerelser. Bindende vandplanlaegning for vandrammedirektivets
anden planperiode 2015-21 er fastsat efter lov om vandplanlegning i bekendtgerelse om miljemal for
overfladevandomrader og grundvandsforekomster, bekendtgerelse om overvégning af overfladevandets,
grundvandets og beskyttede omrdders tilstand og om naturovervigning af internationale naturbeskyttel-
sesomrdder og bekendtgerelse om indsatsprogrammer for vandomréadedistrikter.

Det folger af havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008
om fastleggelse af en ramme for Fellesskabets havmiljepolitiske foranstaltninger - EU-tidende 2008
nr. L 164), at en god miljetilstand 1 havmiljeet skal etableres eller fastholdes i alle medlemsstaters
havomrader senest 1 2020. Som led i implementeringen af havstrategidirektivet udarbejdede regeringen
1 april 2018 sin anden havstrategi. Havstrategien beskriver god miljetilstand og fastsatter miljemal for
11 forskellige deskriptorer. Det folger af § 18 1 lov om havstrategi, at statslige, regionale og kommunale
myndigheder ved udevelse af befgjelser 1 medfor af lovgivningen er bundet af de miljomal, der er fastsat 1
havstrategien.

Havstrategiloven og Danmarks havstrategi omfatter alle havomrader, herunder havbund og undergrund,
pa seterritoriet og 1 de eksklusive ekonomiske zoner. Havstrategiloven finder imidlertid ikke anvendelse
pa havomrdder, der straekker sig ud til en semil uden for basislinjen, i det omfang de er omfattet af
vandplanlegningen efter lov om vandplanlegning og/eller indsatser, der indgar i en vedtaget Natura
2000-plan efter miljgmalsloven. Havstrategien indeholder ogsé en vurdering af de kumulative effekter fra
presfaktorer pd havmiljeet.

Det er som led i udarbejdelsen af miljekonsekvensrapporten vurderet, at projektet ikke vil vare til hinder
for opnéelse af en god miljetilstand 1 det bererte havomrade. Det sikres, at projektet ikke vil vare
uforeneligt med opnéelse af de fastsatte miljemal i havstrategien.

Virkningerne af bevarelsen og den tidsforskudte nedtagning af produktionsomradet pd de miljemal, der
er fastsat i Danmarks Havstrategi, omfatter primert lokale og forbigdende péavirkninger af havbunden og
havbundens habitater. De lokale pavirkninger vurderes ikke at forhindre opnaelsen af en god miljetilstand
1 det berorte havomréde.

Bevarelsen af produktionsomradet medferer ikke nogen vasentlig pavirkning af vandmiljeet. Der vil
saledes ikke veere nogen pavirkning af elementer, som har betydning for tilstanden for overfladevandom-
rader eller grundvandsforekomster. Det vurderes, at bevarelsen ikke vil hindre opfyldelsen af vandomra-
deplanernes mals@tninger, jf. bekendtgerelse om miljemal for overfladevandomrader og grundvandsfore-
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komster. Vurderingen viser ingen pavirkning af tilstanden 1 forhold til vandomrédeplan 2015-2021 og
vandomradeplan 2021-2027 (eller senere planer) for omradet.

Danmark har pligt til at sikre et sundt havmilje. Det sker via EU’s Havstrategidirektiv, som har til formal
at fastholde eller etablere ”God miljetilstand” i alle europaiske havomréder.

God miljetilstand bliver vurderet 1 forhold til elleve sdkaldte deskriptorer, der beskriver vasentlige
karakteristika for pavirkninger af havet, dets tilstand og pavirkningen fra menneskelige aktiviteter. Da der
ikke vil vare nogen pavirkning af de deskriptorer og miljemal, der er fastsat i Danmarks Havstrategi,
vurderes det, at bevarelsen af produktionsomradet ikke vil forhindre opnaelsen af en god miljetilstand 1
det berarte havomréde.

10. Horte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har 1 perioden fra den 10. juli 2023 til den 18. august 2023 varet sendt 1 hering
hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

Kommissarius ved Statens Ekspropriationer pa ©Qerne, Trafikstyrelsen, Sund & Belt Holding A/S,
Advokatsamfundet, Andel Energi A/S, BAT-Kartellet, Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks
Rederiforening, Danmarks Sportsfiskerforbund, Dansk Ejendomsmaglerforening, Dansk Erhverv, DI,
Dansk Ornitologisk Forening, Dansk Vand- og Spildevandsforening, Danske Boligadvokater, Danske
Havne, Danske Havnevirksomheder, Danske Regioner, Datatilsynet, Energiklagenavnet, Energinet, Ener-
gitilsynet, Erhvervsstyrelsen, Fagbevegelsens Hovedorganisation, Friluftsradet, Fritidshusejernes Lands-
forening, Kommunernes Landsforening, Lalandia, Lolland Kommune, Parcelhusejernes Landsforening,
Region Sjxlland, Orsted A/S og 3F.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter| Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, anfer| (hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
»Ingen«) for »Ingen«)
Dkonomiske [ngen Ingen
[konsekvenser for|
stat, kommuner
0g regioner
[mplemente- Ingen Ingen
ringskonsekven-
ser for stat, kom-
muner og regio-
ner
Okonomiske [ngen Ingen
konsekvenser for
erhvervslivet
Administrative [[ngen Ingen
lkonsekvenser for
erhvervslivet
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EU-regulering
(st X)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1
Til nr. 1

Ifolge anlegsloven, herunder navnlig §§ 1 og 8 samt forarbejderne hertil, har det vaeret en grundleeggende
forudsetning for Femern Belt-projektet og dermed for Folketingets godkendelse heraf, at produktions-
omrddet og produktionsfaciliteterne er midlertidige og skal nedtages efter anlaegsfasens afslutning, hvor-
efter produktionsomradet skal retableres. Der henvises til Folketingstidende 2014-15 (1. samling), tilleeg
A, L 141 som fremsat, s. 22-23 ff. Produktionsfaciliteterne kan derfor ikke bevares uden en lovendring.

Det foreslas 1 § 1 a, stk. I, at Sund & Balt Holding A/S kan bevare produktionsomridet og de produk-
tionsfaciliteter, der er opfert til brug for fremstilling af tunnelelementer til den faste forbindelse over
Femern Belt, efter at fremstillingen af siddanne tunnelelementer er afsluttet, samt til at foretage de
dispositioner, som er ngdvendige med henblik herpé. Kort over omradet med angivelse af de omhandlede
produktionsfaciliteter fremgar af lovens bilag 8.

Nar Sund & Balt Holding A/S bemyndiges til at bevare produktionsomrddet og de produktionsfaciliteter,
der er opfort til brug for fremstilling af tunnelelementer til den faste forbindelse over Femern Belt,
efter at fremstillingen af tunnelelementer til dette er afsluttet, indeberer det, at produktionsomradet og
produktionsfaciliteterne kan bruges til for eksempel andre fremtidige anlegsprojekter.

Det vil vare op til ejeren af faciliteterne, hvilke faciliteter der efter anleegsfasen for den faste forbindelse
over Femern Belt vil skulle bevares for fremtiden. Bestemmelsen indeberer siledes ikke en pligt for
ejeren til at bevare og vedligeholde alle faciliteter uden hensyn til, hvilke faciliteter der vil kunne vare
brug for i forbindelse med fremtidige anlegsprojekter. Femern A/S skal ikke eje faciliteterne, efter at
anlaegsarbejdet er afsluttet, men overdrage faciliteterne til en permanent ejer, som kan vaere Sund & Belt
Holding A/S, herunder et selskab ejet af Sund & Beaelt Holding A/S.

Sund & Bzlt Holding A/S betaler Femern A/S for, at Sund & Belt Holding A/S overtager produkti-
onsomrddet og produktionsfaciliteterne, hvorefter en eventuel pévirkning af Femern Belt-forbindelsens
okonomi vil blive neutraliseret ved overdragelsen. Femern A/S vil siledes gkonomisk blive stillet, som
hvis projektet var gennemfort som oprindeligt besluttet, og selskabet vil sdledes hverken opna en gevinst
ved bevarelsen af produktionsfaciliteterne eller blive palagt omkostninger herved.

Det foreslas i § 1 a, stk. 2, at Femern A/S skal foretage de dispositioner, som er nadvendige for, at Sund &
Bealt Holding A/S kan bevare produktionsomrédet og de opferte produktionsfaciliteter som navnt i stk. 1.

Det foreslas, at Sund & Belt Holding A/S bemyndiges til at foretage de dispositioner, som er nedvendige
med henblik pa at bevare produktionsomrédet og de produktionsfaciliteter, der er opfert til brug for
fremstilling af tunnelelementer til den faste forbindelse over Femern Belt, efter at fremstillingen af
tunnelelementer til dette er afsluttet. Dette vil for eksempel vare 1 forhold til de dispositioner, Sund &
Balt Holding A/S vil skulle foretage i forbindelse med det fremtidige ejerskab af produktionsomradet og
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produktionsfaciliteterne, herunder efter transportministerens beslutning om at stifte et selskab, som har til
formal at indtreede som den fremadrettede ejer af tunnelelementfabrikken og de forberedelser, der ligger
forud herfor.

Dette vil blandt andet indebere, at Femern A/S overholder det kontraktligt aftalte, herunder i forhold
til den betingede tilleegsaftale, som Femern A/S den 30. juni 2022 indgik med FLC om at bevare og
overtage produktionsfaciliteterne og produktionsomradet, nir produktionen af tunnelelementer til Femern
Bealt-forbindelsen er afsluttet. Tillegsaftalen er betinget af, at der opnds lovhjemmel til, at Femern
A/S bevarer produktionsomridet. Bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne overgér
herefter ifolge det foreslaede til Sund & Blt Holding A/S.

Det folger af anlegslovens § 7, at anlegsprojektet skal gennemferes inden for rammerne af de udferte
vurderinger af projektets indvirkninger pd miljeet, jf. dog §§ 8 og 9.

Det foreslas 1 § 1 a, stk. 3, at bevarelse af produktionsomriadet og de opferte produktionsfaciliteter
efter stk. 1 skal ske inden for rammerne af de gennemforte miljokonsekvensvurderinger af bevarelse af
produktionsomradet og de opferte produktionsfaciliteter.

Ved bekendtgerelse nr. 309 af 16. marts 2023 om delegation af kompetencen 1 kapitel 2 a 1 lov om offent-
lige veje m.v. til Femern A/S, i medfer af § 17 r, stk. 1, 1 lov nr. 1520 af 27. december 2014 om offentlige
veje m.v., som @ndret ved lov nr. 434 af 16. marts 2021, blev det fastsat, at Femern A/S bemyndiges til at
udeve de befojelser, som Vejdirektoratet er tillagt efter kapitel 2 a 1 lov om offentlige veje m.v. eller regler
fastsat 1 medfer af samme kapitel, 1 forbindelse med bevarelse af tunnelelementfabrikken, som etableres
1 Radbyhavn pa Lolland i forbindelse med Femern Belt-forbindelsen, jf. § 1. Af bekendtgerelsens § 2
fremgar det, at ved projekter, som skal tillades ved vedtagelse af en anlaegslov, varetager Trafikstyrelsen
de nedvendige myndighedsopgaver.

Folketingets meddelelse om vedtagelse samt stadfaestelse og ikrafttreedelse af lovforslaget vil herefter
udgere godkendelsen af de udferte miljokonsekvensvurderinger til bevarelse af produktionsomridet og
produktionsfaciliteterne efter § 1 a.

Det foresldede vil indebazre, at det ikke alene er anlaegsprojektet, som skal gennemferes inden for
rammerne af de herfor udferte vurderinger af projektets indvirkninger pd miljoet, men at bevarelse af
produktionsomrddet og produktionsfaciliteterne pa samme vis skal gennemferes inden for rammerne af de
herfor udferte vurderinger af projektets indvirkninger pé miljoet.

Det folger af anlaegslovens § 8, at @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, som kan vare til skade
for miljeet, ikke ma pabegyndes uden tilladelse fra Trafikstyrelsen, jf. § 46.

Det foreslés i § 1 a, stk. 4, at ved bevarelsen af produktionsomridet og de opferte produktionsfaciliteterne
efter stk. 1 udferer Sund & Balt Holding A/S afvargeforanstaltninger 1 henhold til de gennemforte
miljekonsekvensvurderinger af bevarelse af produktionsomridet og de opferte produktionsfaciliteter.

Det foresldede vil indebere, at Sund & Bealt Holding A/S er forpligtet til at iverksatte afvaergeforanstalt-
ninger i det omfang, det er nedvendigt for at modvirke eventuel skadelig virkning som folge af bevarelse
af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne.

I miljekonsekvensrapporten er beskrevet de afvergeforanstaltninger, som iverksattes.

Omfattet er navnlig tunnelelementfabrikken, arbejdshavnen, oplagspladser og camp/beboelsesomradet,
herunder blandt andet haller til praefabrikation af armering, haller til stobning af betonelementerne,
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cementsiloer, lagerhaller, oplag af materialer til betonfremstilling, kontorbygninger, parkeringspladser og
mandskabsfaciliteter, jf. ogsé afsnit 3.1 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.

Der henvises til afsnit 1, 2, 3.1 og 8 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til nr. 2

Det folger af anlegslovens § 12, stk. 1, at udferelse af arbejder efter §§ 1, 2 og 11 1 denne lov ikke krever
dispensation eller tilladelse efter § 50 og § 65, stk. 1-3, jf. kapitel 2, i lov om naturbeskyttelse, og § 35,
stk. 1, 1 lov om planlegning.

Det foreslas, at der i § 12, stk. 1, @ndres »§50 og« til: »§ 50,«, og », jf. kapitel 2,« @ndres til: »og § 65 b,
stk. 1,«.

Det foreslédede vil indebare, at anlaegsloven vil blive tilpasset @ndringerne af naturbeskyttelsesloven, men
indeberer ingen indholdsmaessige @ndringer i forhold til, hvilke regler der er omfattet af undtagelsen.

Der henvises til afsnit 3.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 3

Det foreslaede 1 § 12, stk. 4, er en ny bestemmelse 1 anlegsloven, hvorfor der ikke findes geldende ret
herom i anlaegsloven.

Det foreslds 1 § 12, stk. 4, at byggelovens § 16, stk. 1, om byggetilladelse og bygningsreglementet
ikke finder anvendelse i forhold til det produktionsomrade og de produktionsfaciliteter, der opferes til
etableringen af den faste forbindelse over Femern Belt, samt i forbindelse med de nedvendige aktiviteter
til bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne efter §§ 1 og 1 a.

Det foresldede vil indebazre, at det produktionsomrédde og de produktionsfaciliteter, der opferes til
etableringen af den faste forbindelse over Femern Balt samt i1 forbindelse med nedvendige aktiviteter
til bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne, ikke udleser krav om byggetilladelse
og overholdelse af bygningsreglementet. Kommunen skal saledes ikke foretage nogen byggesagsbehand-
ling som folge af, at produktionsfaciliteterne har @ndret karakter fra at vere midlertidige til at skulle
bevares. Derudover foreslds det, at ombygninger af de anleg, der er opfort som midlertidige til brug
for anleggelsen af Femern Bealt-forbindelsen, heller ikke fremadrettet udleser krav om byggetilladelse
efter byggelovens § 16, stk. 1, og overholdelse af bygningsreglementet. Det er ikke hensigten med
@ndringen, at eventuelle fremtidige nye bebyggelser, tilbygninger, ombygninger, e&ndringer eller lignende
af produktionsomradet eller produktionsfaciliteterne, der gar ud over bevarelsen af produktionsomradet
eller produktionsfaciliteterne, der opferes til etableringen af den faste forbindelse over Femern Belt, skal
omfattes af disse undtagelser. Safremt der sker eventuelle fremtidige nye bebyggelser, tilbygninger, a&n-
dringer eller lignende af produktionsomradet eller produktionsfaciliteterne, som omfattes af de omhandle-
de bestemmelser 1 byggeloven og bygningsreglementet, vil dette kunne udlese krav om byggetilladelse og
overholdelse af bygningsreglementet.

Det foreslas i § 12, stk. 5, at lov om elforsyning ikke finder anvendelse pa Femern A/S’ elforsyningsakti-
viteter til jernbanedrift.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at Femern A/S ligesom Banedanmark er undtaget fra elforsy-
ningsloven, for sa vidt angar jernbanedriften pa Femern Balt-forbindelsen.
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Det foreslas 1 § 12, stk. 6, at transportministeren fastsatter neermere regler for Femern A/S’ elforsynings-
aktiviteter.

Det foresldede vil indebere, at transportministeren bemyndiges til at fastsette naermere regler for Femern
A/S’ elforsyningsvirksomhed.

Der henvises til afsnit 3.2 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til nr. 4

Det folger af anlegslovens § 12, stk. 1, at udferelse af arbejder efter §§ 1, 2 og 11 1 denne lov ikke kraver
dispensation eller tilladelse efter § 50 og § 65, stk. 1-3, jf. kapitel 2 i lov om naturbeskyttelse, og § 35,
stk. 1, i lov om planlagning.

Bestemmelserne 1 § 12, stk. 1 og 2, har til formal at skabe klarhed om forholdet mellem anlagsloven
og de regler 1 natur- og miljelovgivningen, der stiller krav om tilladelse mv. inden foretagelse af fysiske
dispositioner i1 det abne land samt pa og ner visse naturtyper og dyre- og plantearter. Bestemmelserne
finder alene anvendelse 1 anlaegsfasen af projektet, som i denne sammenhang defineres som fasen ind til
to ar efter indvielsen af kyst til kyst-projektet.

Det foreslds i § 12 a, stk. 1, at arbejder efter § 1 a ikke kraever dispensation eller tilladelse efter regler
naevnti§ 12, stk. 1.

Det vil betyde, at der ved bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne efter den foreslae-
de § 1 a, jf. lovforslagets § 1, nr. 1, vil gelde de samme undtagelser, som gjaldt ved etableringen af
forholdene.

Andringen vil saledes indebare, at de geldende bestemmelser udvides til ogsd at omfatte den fysiske
bevarelse af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne, som derfor ikke udleser krav om dispensati-
oner, tilladelser eller andet efter den omhandlede lovgivning. Det er ikke hensigten med @ndringen, at
eventuel fremtidig udferelse af arbejder og aktiviteter, der gér ud over bevarelsen af produktionsomradet
eller produktionsfaciliteterne, der opferes til etableringen af den faste forbindelse over Femern Belt, skal
omfattes af disse undtagelser. Sdfremt der sker eventuel fremtidig udferelse af arbejder og aktiviteter, der
gér ud over bevarelsen af produktionsomrédet eller produktionsfaciliteterne, der opferes til etableringen
af den faste forbindelse over Femern Balt, som omfattes af de omhandlede bestemmelser, vil dette kunne
udlese krav om planer, dispensationer, tilladelser eller andet efter den omhandlede lovgivning.

Der henvises til afsnit 3.2 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.

Det folger af anlegslovens § 12, stk. 2, at reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlegning,
§§ 20, 22 og 26 a i lov om naturbeskyttelse, kapitel 4 i bekendtgerelse om fredning af visse dyre-
og plantearter og pleje af tilskadekommet vildt, §§ 8-13 og 26-28 i lov om skove, kapitel 8 og 8 a
1 museumsloven, lov om landbrugsejendomme og kapitel 1 a-4 i lov om kystbeskyttelse, ikke finder
anvendelse ved udferelse af arbejder efter §§ 1, 2 og 11 i denne lov.

Bestemmelserne 1 § 12, stk. 1 og 2, har til formal at skabe klarhed om forholdet mellem anlaegsloven
og de regler 1 natur- og miljelovgivningen, der stiller krav om tilladelse mv. inden foretagelse af fysiske
dispositioner i1 det abne land samt pa og ner visse naturtyper og dyre- og plantearter. Bestemmelserne
finder alene anvendelse 1 anlaegsfasen af projektet, som i denne sammenhang defineres som fasen ind til
to ar efter indvielsen af kyst til kyst-projektet.
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Det foreslds 1 § 12 a, stk. 2, at regler nevnt 1 § 12, stk. 2, ikke finder anvendelse ved udferelse af arbejder
efter § 1 a.

Det vil betyde, at der ved bevarelse af produktionsfaciliteterne efter den foreslaede § 1 a, jf. lovforslagets
§ 1, nr. 1, vil gelde de samme undtagelser, som gjaldt ved etableringen af forholdene.

Andringen vil saledes indebare, at de gaeldende bestemmelser udvides til ogsd at omfatte den fysiske
bevarelse af produktionsfaciliteterne, som derfor ikke udleser krav om planer, dispensationer, tilladelser
eller andet efter den omhandlede lovgivning. Det er ikke hensigten med @ndringen, at eventuel fremtidig
udferelse af arbejder og aktiviteter, der gér ud over bevarelsen af produktionsomrédet eller produktionsfa-
ciliteterne, der opfores til etableringen af den faste forbindelse over Femern Balt, skal omfattes af disse
undtagelser. Safremt der sker eventuel fremtidig udferelse af arbejder og aktiviteter, der gir ud over
bevarelsen af produktionsomradet eller produktionsfaciliteterne, der opferes til etableringen af den faste
forbindelse over Femern Balt, som omfattes af de omhandlede bestemmelser, vil dette kunne udlese krav
om planer, dispensationer, tilladelser eller andet efter den omhandlede lovgivning.

Der henvises til afsnit 3.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 5

Det fremgar af anlaegslovens § 13, stk. 1, at kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgerelse
vedrerende anlegsprojektet, jf. §§ 1 og 2, som traeffes efter byggeloven, lov om jagt og vildtforvaltning,
lov om naturbeskyttelse, lov om vandleb, dog undtaget kapitel 13, lov om skove, lov om vandforsyning
m.v., lov om kystbeskyttelse, lov om miljebeskyttelse og lov om réstoffer og regler udstedt 1 medfer af
disse love, ikke kan paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Det foreslés, at der i § 13, stk. 1, indsattes efter »jf. §§ 1 og 2,«: »og bevarelse af produktionsomradet og
produktionsfaciliteterne, jf. § 1 a,«, og efter »jf. dog stk. 2«: » og 3«.

Den foresldede @&ndring vil indebaere, at det samme gaelder for eventuelle afgerelser 1 forbindelse med
bevarelsen af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne.
Til nr. 6

Det folger af anlaegslovens § 13, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende anlaegsprojektet
1 henhold til de i stk. 1 n®vnte love kan paklages af Femern A/S og A/S Femern Landanleg til
transportministeren.

Det foreslds 1 § 13, at der efter stk. 2 indsattes et nyt stk. 3, om at kommunalbestyrelsens afgerelser 1

henhold til de i stk. 1 navnte love kan péklages til transportministeren. Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-7.

Den foresldede @ndring vil indebere, at de 1 § 13, stk. 1 naevnte afgerelser ikke vil kunne pédklages
til anden administrativ myndighed. Dog kan kommunalbestyrelsens afgerelser vedrerende bevarelse af
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne i henhold til de i stk. 1 na@vnte love paklages til transport-
ministeren.

Til nr. 7
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Det folger af anlegslovens § 13, stk. 3, at transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrel-
sens befojelser efter de i stk. 1 nevnte love 1 en n&ermere bestemt sag, der vedrerer anlaegsprojektet.

Det foreslas, at det i § /3, stk. 3, der bliver stk. 4, indsattes efter »anlagsprojektet«: »eller bevarelse af
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne«.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen 1 § 13, stk. 4, vil indebaere, at det samme gelder, for sa vidt
angar sager, der vedrarer bevarelse af produktionsomrddet og produktionsfaciliteterne.

Til nr. 8

Det folger af anlegslovens § 13, stk. 4, at transportministerens afgerelse i klagesager efter stk. 2 og i
sager, hvor ministeren har overtaget kommunalbestyrelsens befojelser efter stk. 3, ikke kan paklages til
anden administrativ myndighed.

Det foreslas, at deti § 13, stk. 4, der bliver stk. 5, indsettes efter »stk. 2«: »og 3«, og »stk. 3« a&ndres til:
»stk. 4«.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen i1 stk. 5 vil indebere, at det samme vil gore sig galdende
for sager, hvor der er klaget til transportministeren, og det er en konsekvens af, at der i bestemmelsen
indsettes et nyt stk. 3.

Tilnr. 9

Det fremgér af anlagslovens § 13, stk. 6, at transportministeren til brug for behandlingen af sager efter
stk. 2 og 3 kan fastsatte regler om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger til brug for
en vurdering af forhold, der reguleres efter de i stk. 1 naevnte love, inden for den pagaeldende kommune.

Det foreslas, at der i § 13, stk. 6, der bliver stk. 7, foretages en @&ndring, s& »stk. 2 og 3« @ndres til: »stk.
2-4«.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen 1 stk. 7 vil indebare, at det samme vil gore sig galdende for
sager, hvor der er klaget til transportministeren, og er en konsekvens af, at der 1 bestemmelsen indsattes
et nyt stk. 3.

Tilnr. 10

Det folger af anlaegslovens § 27, at transportministeren bemyndiges til ved ekspropriation at erhverve
arealer og rettigheder, der er nedvendige for anleg og drift af anlegsprojektet nevnt 1 §§ 1 og 2 eller
@ndringer heraf samt etablering af klimarelaterede afvaergeforanstaltninger.

Det foreslds 1 § 27, at der efter stk. 3 indsattes et nyt stk. 4, om at transportministeren bemyndiges til ved
ekspropriation at erhverve de arealer og rettigheder, der er nedvendige for bevarelse af produktionsomra-
det og de opferte produktionsfaciliteter, jf. § 1 a. Stk. 4 bliver herefter stk. 5.

Den foresldede bestemmelse i § 27, stk. 4 vil indebere, at transportministeren bemyndiges til at foretage
ekspropriation til brug for bevarelse af produktionsomridet. Baggrunden for bestemmelsen er, at Femern
A/S ikke ejer hele produktionsomradet, men rader midlertidigt over nogle arealer i henhold til geldende
bestemmelser herom.

Bestemmelsen vil indebeare, at Femern A/S kan indgad aftale om permanent overtagelse af arealer i
produktionsomréddet, som Femern A/S ikke allerede ejer, og at der om nedvendigt kan ske ekspropriation.
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Ekspropriation skal ske efter reglerne herom 1 lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom. Idet ekspropriation vil ske med henblik pa bevarelse af produktionsomradet og produkti-
onsfaciliteterne mv. til brug for andre statslige infrastrukturprojekter, er der efter Transportministeriets
opfattelse tale om et forméal, som har offentlig karakter og derfor ligger inden for almenvellet. De ovrige
krav til ekspropriation skal ogsé vare opfyldt, herunder kravet om tidsmeessig aktualitet.

Der henvises til afsnit 3.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 11
Det foreslas, at som bilag 8 indsettes bilag 1 til denne lov.

Bilaget viser camp/beboelsesfaciliteter, betonelementfabrik (tunnelelementfabrik), oplagsplads og ar-
bejdshavn, som er beliggende inden for den redstiplede linje. Sejlrenden til arbejdshavnen er beliggende
inden for den blastiplede linje.

Til § 2
Tilnr. 1

Det folger af lov om Sund og Balt Holding A/S, § 8, stk. 1, at vedtegterne for Sund & Bealt Holding
A/S, A/S Storebaltsforbindelsen og A/S Oresundsforbindelsen og @ndringer i disse skal godkendes af
transportministeren.

Af bestemmelsens stk. 2 folger det, at transportministeren om spergsmél af vesentlig betydning kan
give de aktieselskaber, der er nevnt 1 stk. 1, generelle eller specielle instrukser for udevelsen af deres
virksomhed.

Det foreslas i § § a, at transportministeren kan bemyndige Sund & Belt Holding A/S eller et selskab
ejet af Sund & Bealt Holding A/S til at stifte et selskab, som har til formal at indtrede som ejer af
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne ved Redbyhavn, jf. § 1 a, stk. 1.

Bestemmelsen vil indebare, at transportministeren kan bemyndige Sund & Bealt Holding A/S eller et
selskab ejet af Sund & Balt Holding A/S til at stifte et datterselskab, som skal overtage ejerskabet af
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne, i koncernen.

Det er forventningen, at Sund & Balt Holding A/S vil forberede forvaltningen af det kommende selskab
og 1 den forbindelse udarbejde en organiseringsmodel for det fremtidige ejerskab og den fremtidige drift
af produktionsfaciliteterne. Den narmere organiseringsmodel skal godkendes af Sund & Belt Holding
A/S.

Der er forskellige losninger til en mulig model for det fremtidige ejerskab, f.eks. via en fraspaltning af
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne fra Femern A/S og overdragelse heraf til et andet selskab
1 koncernen. Der kan ogsd ske en aktivoverdragelse, fusion eller indskud af produktionsfaciliteterne
som apportindskud 1 et nyt selskab. Uagtet hvilken model der valges, vil overdragelsen ske inden for
selskabslovens almindelige regler og uden nogen former for statsstotte 1 det nye selskab.

Selskabet vil blive stiftet og forvaltet i overensstemmelse med den almindelige selskabslovgivning, i det
omfang denne ikke er fraveget i medfor af dette lovforslag eller i medfer af lov om Sund og Bzlt Holding
A/S 1 gvrigt, jf. § 9 i lov om Sund og Belt Holding A/S.

Ejerskabet af produktionsomradet og produktionsfaciliteterne vil forst overgd fra Femern A/S til det
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nye selskab, nar transportministeren treffer beslutning herom, hvilket som udgangspunkt vil vaere, nar
produktionsomradet og produktionsfaciliteterne har udtjent deres formal 1 relation til anleggelsen af
Femern Belt-forbindelsen.

Efter selskabsloven ville godkendelsen skulle foretages af generalforsamlingen. Det er hensigten, at det i
vedtegterne nermere kan fastlegges, i hvilket omfang vasentlige beslutninger skal godkendes af Sund &
Belt Holding A/S, ferend de effektueres.

I forbindelse med at selskabet stiftes, vil bestyrelsen i Sund & Bealt Holding A/S skulle godkende
selskabets vedtegter, ligesom bestyrelsen 1 Sund & Bealt Holding A/S skal godkende eventuelle senere
@ndringer af vedtaegterne.

I henhold til gaeldende ret skal transportministeren allerede godkende vedtegter og @ndringer heri, for
sd vidt angdr Sund & Balt Holding A/S, A/S Storebzltsforbindelsen, A/S Oresundsforbindelsen, A/S
Femern Landanleg og Femern A/S.

Staten har kontrol over selskabet og dermed produktionsomradet og produktionsfaciliteterne. Det vil
for eksempel kraeve bestyrelsen 1 Sund & Balt Holding A/S’ godkendelse, hvis produktionsfaciliteterne
overdrages til andre selskaber 1 koncernen eller skal salges helt eller delvist til tredjemand. Hensigten er
ikke, at Sund & Belt Holding A/S skal gribe ind 1 selskabets daglige drift, men bestemmelsen omfatter
alle tilfzlde, hvor der skal treffes beslutning om forhold, som har betydning for statens indflydelse, og
hvordan produktionsomrddet og produktionsfaciliteterne stilles til radighed for statslige projekter. Det
overordnede ansvar for ledelsen af selskabet vil fortsat bero hos bestyrelsen i selskabet.

Det er forventningen, at Sund & Belt Holding A/S i1 samarbejde med Transportministeriet vil udarbejde
en organisationsmodel for forvaltningen af ejerskabet i1 forlengelse af, at ejerskabet af produktionsomra-
det og produktionsfaciliteterne overgar til selskabet, som stiftes i henhold til stk. 1, jf. ogsa de sarlige
bemarkninger til det foreslaede § 8 a, stk. 1.

Til nr. 2

Det folger af lov om Sund og Bealt Holding A/S, § 10, stk. 5, at Sund & Bealt Holding A/S, A/S
Storebealtsforbindelsen, A/S Oresundsforbindelsen, Femern A/S og A/S Femern Landanleg ikke ma
udstede garantier for de forpligtelser, der pahviler selskaberne naevnt i §§ 5-7.

Det foreslas i § 10, stk. 5, at der efter »§§ 5-7« indsettes: »og 8 a«.

Det foresldede vil indebare, at Sund & Bzlt Holding A/S, A/S Storebeltsforbindelsen, A/S Oresundsfor-
bindelsen, Femern A/S og A/S Femern Landanlaeg ikke ma udstede garantier for selskabet, der er stiftet i
medfor af § 8 a.

Det foresldede vil indebere, at selskabet, der er stiftet i medfer af § 8 a, pa linje med selskaberne 1 §§ 5-7
skal drives pa forretningsmaessigt grundlag.

Til § 3

Det foreslas, at loven trader 1 kraft dagen efter bekendtgerelsen 1 Lovtidende. Dette foreslds pd baggrund
af, at forligskredsen den 23. juni 2022 godkendte, at Femern A/S kunne indga en betinget tillegsaftale
med entreprengrkonsortiet FLC om at bevare og overtage produktionsomradet, ndr produktionen af tunne-
lelementer til Femern Belt-forbindelsen er afsluttet. Femern A/S indgik den 30. juni 2022 en betinget
tilleegsaftale med FLC. Tilleegsaftalen er betinget af, at der opnas lovhjemmel til, at Femern A/S bevarer
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produktionsomradet. Det er i tillegsaftalen aftalt, at dette skal ske inden den 31. december 2023, hvorfor
loven skal vare trédt i kraft inden denne dato, da det er en betingelse for aftalens gennemforelse.

Regler udstedt i medfor af § 13, stk. 3, i anleegsloven forbliver i kraft, indtil de ophaves eller afloses af
regler udstedt i medfer af § 13, stk. 4, i anlaegsloven, jf. denne lovs § 1, nr. 7.

Bilag 1
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Lovforslaget sasmmenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

§1. -

§ 12. Udferelse af arbejder efter §§ 1,2 og 111
denne lov kraver ikke dispensation eller tilladelse
efter § 50 og § 65, stk. 1-3, jf. kapitel 2, 1 lov om
naturbeskyttelse og § 35, stk. 1, i lov om planlaeg-
ning.
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Lovforslaget
§1
Ilov nr. 575 af 4. maj 2015 om anlag og drift af
en fast forbindelse over Femern Balt med tilherende
landanleeg 1 Danmark, som @ndret ved lov nr. 792 af 4.
maj 2021, foretages folgende @ndringer:

1. Efter § 1 indsattes:

»§ 1 a. Sund & Belt Holding A/S kan bevare produkti-
onsomrédet og de produktionsfaciliteter, der er opfort
til brug for fremstilling af tunnelelementer til den faste
forbindelse over Femern Belt, efter at fremstillingen

af sddanne tunnelelementer til dette er afsluttet, samt

til at foretage de dispositioner, som er nedvendige med
henblik herpa. Kort over omradet med angivelse af de
omhandlede produktionsfaciliteter fremgér af lovens bi-
lag 8.

Stk. 2. Femern A/S skal foretage de dispositioner, som
er ngdvendige for at Sund & Blt Holding A/S kan
bevare produktionsomradet og de opferte produktions-
faciliteter.

Stk. 3. Bevarelse af produktionsomréadet og de opfor-

te produktionsfaciliteter efter stk. 1 skal ske inden for
rammerne af de gennemforte miljekonsekvensvurderin-
ger af bevarelse af produktionsomrddet og de opforte
produktionsfaciliteter.

Stk. 4. Ved bevarelsen af produktionsomradet og de op-
forte produktionsfaciliteter efter stk. 1, udferer Sund &
Balt Holding A/S afvergeforanstaltninger 1 henhold til
de gennemforte miljokonsekvensvurderinger af bevarel-
se af produktionsomréadet og de opferte produktionsfa-
ciliteter.«

2.1§ 12, stk. 1, ®ndres »§ 50 og« til: »§ 50,«, og », jf.
kapitel 2,« @ndres til: »og § 65 b, stk. 1,«.
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Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov
om planlaegning, §§ 20, 22 og 26 a i lov om natur-
beskyttelse, kapitel 4 1 bekendtgerelse om fredning
af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskade-
kommet vildt, §§ 8-13 og 26-28 i lov om skove, ka-
pitel 8 og 8 a i museumsloven, lov om landbrugse-
jendomme og kapitel 1 a-4 1 lov om kystbeskyttelse
finder ikke anvendelse ved udferelse af arbejder
efter §§ 1, 2 og 11 i denne lov.

Stk. 3. ---

§12.

§ 13. Kommunalbestyrelsens eller en statslig myn-
digheds afggarelse vedrarende anlaegsprojektet, jf.

§§ 1 og 2, som treeffes efter byggeloven, lov om
jagt og vildtforvaltning, lov om naturbeskyttelse,
lov om vandleb, dog undtaget kapitel 13, lov om
skove, lov om vandforsyning m.v., lov om kystbe-
skyttelse, lov om kystbeskyttelse og lov om rastof-
fer og regler udstedt i medfer af disse love, kan ikke
paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog
stk. 2.
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3.1 ¢ 12 indsattes som stk. 4-6:

»Stk. 4. Byggelovens § 16, stk. 1, om byggetilladelse
og bygningsreglementet finder ikke anvendelse 1 for-
hold til det produktionsomrdde og de produktionsfacili-
teter, der opfores til etableringen af den faste forbindel-
se over Femern Balt, samt 1 forbindelse med de ned-
vendige aktiviteter til bevarelse af produktionsomradet
og produktionsfaciliteterne efter §§ 1 og 1 a.

Stk. 5. Lov om elforsyning finder ikke anvendelse pa
Femern A/S’ elforsyningsaktiviteter til jernbanedrift.

Stk. 6. Transportministeren fastsatter naermere regler
for Femern A/S’ elforsyningsaktiviteter.«

4. Efter § 12 indsaettes:

» § 12 a. Arbejder efter § 1 a kreever ikke dispensation
eller tilladelse efter regler neevnti § 12, stk. 1.

Stk. 2. Regler nevnt 1 § 12, stk. 2, finder ikke anvendel-
se ved udferelse af arbejder efter § 1 a.«

5.1¢§ 13, stk. 1, indsattes efter »jf. §§ 1 og 2,«: »og
bevarelse af produktionsomradet og produktionsfacilite-
terne, jf. § 1 a,«, og efter »jf. dog stk. 2«: » og 3«.
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Stk. 2. ---

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage
kommunalbestyrelsens befojelser efter de i stk. 1
navnte love 1 en nermere bestemt sag, der vedrerer
anlaegsprojektet.

Stk. 4. Transportministerens afgerelse 1 klagesager
efter stk. 2 og 1 sager, hvor ministeren har overtaget
kommunalbestyrelsens befojelser efter stk. 3, kan
ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Stk. 5. ---

Stk. 6. Transportministeren kan til brug for behand-
lingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsatte regler

om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe
oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der
reguleres efter de i stk. 1 naevnte love, inden for den
pageldende kommune.

§27. -

Stk. 2. ---

Stk. 3. -

Stk. 4. ---
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6.1 § /3 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Kommunalbestyrelsens afgerelser 1 henhold til
de i stk. 1 nevnte love kan péaklages til transportmini-
steren.«

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-7.

7.1¢§ 13, stk. 3, der bliver stk. 4, indsattes efter »an-
leegsprojektet«: »eller bevarelse af produktionsomradet
og produktionsfaciliteterne«.

8.1¢ 13, stk. 4, der bliver stk. 5, indsattes efter »stk.
2«: »og 3«, og »stk. 3« @ndres til: »stk. 4«.

9.1¢§ 13, stk. 6, der bliver stk. 7, &ndres »stk. 2 og 3«
til: »stk. 2-4«.

10. I § 27 indsaettes efter stk. 3 som nyt stykke:

»Stk. 4. Transportministeren bemyndiges til ved ekspro-
priation at erhverve de arealer og rettigheder, der er
nedvendige for bevarelse af produktionsomridet og de
opfoerte produktionsfaciliteter, jf. § 1 a.«

Stk. 4 bliver herefter stk. 5.
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§ 8. Vedtagterne for Sund og Belt Holding A/S,
A/S Storebeltsforbindelsen og A/S Oresundsforbin-
delsen og @ndringer i disse skal godkendes af trans-
port- og energiministeren.

Stk. 2. Transport- og energiministeren kan om
sporgsmal af vasentlig betydning give de aktiesel-
skaber, der er nevnt i stk. 1, generelle eller speciel-
le instrukser for udevelsen af deres virksomhed.

§ 10. -

Stk. 2. ---

Stk. 3. -

Stk. 4. ---

Stk. 5. Sund og Balt Holding A/S, A/S Storebzlts-
forbindelsen, A/S @resundsforbindelsen, Femern
A/S og A/S Femern Landanlaeg ma ikke udstede
garantier for de forpligtelser, der pahviler selskaber-
ne nevnti §§ 5-7.
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§2
I lov nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund og BzIt Holding
A/S, som @&ndret ved blandt andet lov nr. 1739 af 27.
december 2016 og senest ved lov nr. 808 af 9. juni 2020
foretages folgende @ndringer:

1. Efter § 8 indsattes:

»§ 8 a. Transportministeren kan bemyndige Sund &
Balt Holding A/S eller et selskab ejet af Sund & Belt
Holding A/S til at stifte et selskab, som har til formal,
at indtrede som ejer af produktionsomradet og produk-
tionsfaciliteterne ved Redbyhavn, jf. § 1 a, stk. 1«.

2.1§ 10, stk. 5, indsattes efter »§§ 5-7«: »og 8 a«.
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