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Bekendtgarelse om Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E, Teknisk forskrift om
fiskeskibes bygning og udstyr m.v."

I medfar af § 1, stk. 2, 88 3-5, § 17, stk. 2 0g 5, § 28 0g §
32, stk. 8, i lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgarelse nr.
654 af 15. juni 2010, og anordning nr. 882 af 25. august 2008
om ikrafttreeden for Grgnland af lov om sikkerhed til sgs, efter
samrad med Grgnlands Selvstyre og efter bemyndigelse fast-
saettes:

§ 1. Forskriften geelder for fiskeskibe med en lengde?) pa
15 meter og derover, samt for fiskeskibe med et dimensionstal
pa 100 eller derover. Forskriften geelder endvidere for perso-
ner eller virksomheder i danmark, som ombygger fiskefartg-
jer.

Stk. 2. Dimensionstallet udregnes ved at multiplicere lzeng-
den over alt, som er afstanden i lige linie mellem det forreste
punkt pd forstaeevnen til det agterste punkt pd agterstavnen,
med den starste bredde, saledes som disse mal fremgar af fi-
skeskibets malebrev.

§ 2. De na&ermere regler om fiskeskibes bygning og udstyr
m.v. er optrykt som bilag til denne forskrift.
Stk. 2. Bilagene, bilagenes kapitler og tillzeg er:

Bilag 1 Bestemmelser vedrgrende fiskeskibes konstruktion og udstyr m.v.

Kapitel E | Almindelige bestemmelser, dateret 15. december 2008.

Kapitel E 11 Konstruktion, vandteethed og udstyr, dateret 1. januar 2003.

Kapitel E 111 Stabilitet og sgdygtighed, dateret 14. december 2010.

Kapitel E IV Maskineri og elektriske installationer, periodisk ubemandede maskin-
rum, dateret 1. januar 2003.

Kapitel EV 12 Brandsikring, opdagelse og slukning af brand, dateret 15. december

2008.

Kapitel EVIABC

Beskyttelse af besatningen (arbejdsmiljg og sikkerhed m.v.), dateret 15.
december 2008.

Kapitel EVII 12 Redningsmidler og -arrangementer, dateret 15. december 2008.

Kapitel E VIII Foranstaltninger i ngdsituationer, mgnstring og gvelser, dateret 1. fe-
bruar 1999.

Kapitel E IX Radiokommunikation, dateret 1. januar 2005.

Kapitel E X Sejladsens betryggelse, dateret 1. januar 2005.

Kapitel E XI Regionale og lokale bestemmelser (direktivets bilag 111), dateret 1. fe-
bruar 1999.

Kapitel E XI1I Opholdsrum m.v. , dateret 1. maj 2007

Kapitel E XIII Reserveret

Kapitel E XIV Reserveret

Kapitel E XV Reserveret

Kapitel E XVI Reserveret

Kapitel E XVII Reserveret

Kapitel E XVIII Reserveret

1) Forskriften indeholder bestemmelser, der gennemfearer Radets direktiv nr. 97/70/EF om etablering af harmoniserede sikkerhedsforskrifter for fiskeskibe med
en lzengde pé& 24 meter og derover, EF-Tidende 1998 L 34, som a&ndret ved Kommissionens direktiv 99/19/EF, EF-Tidende 1999 L 83, ved Kommissionens
direktiv 2002/35 EF-Tidende L 112, og ved Radets direktiv nr. 93/103/E@F om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed under arbejdet om bord i
fiskerfartgjer, EF-Tidende 1993 L 307. Forskriften har som udkast veret notificeret i overensstemmelse med Europaparlamentets og Radets direktiv 98/34/
EF (informationsproceduredirektivet), som andret senest ved direktiv 98/48/EF.

@konomi- og Erhvervsmin.,
Sofartsstyrelsen, j.nr. 201009473
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Kapitel E XI1X Reserveret

Kapitel E XX Reserveret

Kapitel E XXI Forebyggelse mod olieforurening fra skibe, dateret 14. december 2010.

Kapitel E XXII Reserveret

Kapitel E XXIII Reserveret

Kapitel E XXIV Forebyggelse mod forurening med kloakspildevand fra skibe, dateret 14.
december 2010.

Kapitel E XXV Forebyggelse mod forurening med affald, dateret 14. december 2010.

Kapitel E XXVI Forebyggelse af luftforurening fra skibe, dateret 14. december 2010.

Tilleeg Certifikater, formularer og udstyrsfortegnelser, dateret 1. februar 1999.

Bilag 2 Radets direktiv 97/70/EF af 11. december 1997 om etablering af
harmoniserede sikkerhedsforskrifter for fiskeskibe med en laengde
pa 24 meter og derover, dateret 1. februar 1999.

Bilag 3 Torremolinos Protokollen 1993 der relaterer sig til den internatio-
nale konference om fiskeskibes sikkerhed, 1977, dateret 1. februar
1999,

Tilleg 1 Bilag 3, tilleg 1 er identisk med bilag 1 og derfor ikke medtaget her.

Tilleeg 2 1993 Protokollen til Torremolinos Konventionen, Tilleeg 2, Resolutio-
ner fra konferencen, dateret 1. februar 1999.

Tilleeg 3 1993 Protokollen til Torremolinos Konventionen, Tilleeg 3, Konferen-
cens rekommandationer, dateret 1. februar 1999.

8 3. Udstyr til fiskeskibe specificeret i bilagene til forskrif-
ten kan erstattes af udstyr, som er overensstemmelsesmeerket
i henhold til bekendtggrelse nr. 197 af 5. marts 2010 om tek-
nisk forskrift om udstyr i skibe.

8 4. Virksomheder eller personer i Danmark, der foretager
ombygning pa danske skibe i henhold til kapitel 1, regel 5.3,
skal anmelde dette til Sgfartsstyrelsen.

8 5. Overtreedelse af denne forskrift straffes med bade eller
feengsel i indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtreedelsen er sket skade pa liv eller helbred eller
fremkaldt fare herfor,

2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller
tilsvarende forhold eller

3) ved overtreedelsen er opnaet eller tilsigtet en gkonomisk
fordel for den pageldende selv eller andre.

Stk. 3. Det skal betragtes som en serlig skaerpende om-
steendighed, at der for unge under 18 &r er sket skade pa liv
eller helbred eller fremkaldt fare herfor, jf. stk. 2, nr. 1.

Stk. 4. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opnaet
ved overtraedelsen, skal der ved udmaling af bade, herunder
tillegshade, tages serligt hensyn til starrelsen af en opnaet
eller tilsigtet gkonomisk fordel.

Stk. 5. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer)
strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 6. Safremt forholdet er omfattet af anordning om ikraft-
treeden for Grgnland af lov om sikkerhed til sgs, kan der

fastsaettes foranstaltninger i henhold til kriminalloven for
Grgnland.

Stk. 2. De i 8 5, stk. 2 og 3, naevnte forhold skal anses som
skeerpende omstaendigheder.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, jfr. kriminal-
lovens § 116, stk. 1, som er opnaet ved overtraedelsen, skal der
ved udmaling af bede, herunder tillegsbade, tages serligt
hensyn til starrelsen af en opnaet eller tilsigtet gkonomisk
fordel.

Stk. 4. Er en overtraedelse begaet af selskaber m.v. (juridiske
personer), kan der paleegges den juridiske person som sadan
badeansvar. Er overtraedelsen begdet af staten, Gregnlands
Hjemmestyre, en kommune, et kommunalt feellesskab, der er
omfattet af § 64 i Landstingslov om kommunalbestyrelser og
bygdebestyrelser m.v., eller en bygdebestyrelse, kan der pa-
legges vedkommende offentlige myndighed som sadan be-
deansvar.

Stk. 5. Safremt den pagealdende ikke er bosat i Grgnland,
eller hans tilknytning til det grenlandske samfund i gvrigt har
en sadan lgsere karakter, at forudseetningerne for anvendelse
af foranstaltninger ikke er til stede, kan sagen anlagges eller
henvises til forfalgning i Danmark.

8§ 7. Forskriften traeder i kraft den 1. marts 2011. Kapitel
XXVI treeder dog i kraft 1. januar 2011.
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Sgfartsstyrelsen, den 14. december 2010
PER S@NDERSTRUP

/ Sgren Enemark
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2)  Som defineret i bilag 1, kapitel I, regel 2, nr. 5.
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Bilag 1

Bestemmelser vedrgrende fiskeskibes konstruktion og udstyr m.v.

Orientering om regelveerket
Regelveerket bestar af en kort teknisk forskrift og tre bilag.

Forskriften indeholder hjemmel, anvendelse, en liste over bilagenes indhold, straf og ikrafttreedelsesdato.
Bilagene er opdelt i kapitler.

Medmindre andet er anfart i det enkelte kapitel, skal eksisterende fiskeskibe alene opfylde de krav til
konstruktion, der eksisterede pa skibets byggetidspunkt. Afvigelser herfra kan dog veere anfart i senere
udstedte regler. Udskiftede hefter bar derfor ikke kasseres.

Forskriften gennemfarer i Danmark og pa Grgnland Radets direktiv 97/70/EF om etablering af harmoni-
serede sikkerhedsforskrifter for fiskeskibe med en leengde pa 24 m og derover som @ndret ved Kommis-
sionens direktiv 2002/35/EF, samt dele af Radets direktiv nr. 93/103/EF om minimumsforskrifter for
sikkerhed og sundhed under arbejdet om bord i fiskefartgjer.

Detvil i langt de fleste tilfeelde veere tilstraekkeligt at leese bilag 1, der indeholder de tekniske bestemmelser
for fiskeskibe.

Bilag 1 henvender sig til konstruktarer, verfter og rederier m.fl. og indeholder fglgende:

1) Kapitlerne I-V og VII-1X indeholder bestemmelser for fiskeskibes bygning og udstyr og er udformet pa
baggrund af tilleeg 1 til 1993 Protokollen til Torremolinos Konventionen 1977, som &ndret ved Radets
direktiv 97/70/EF.

2) Kapitel VI indeholder bestemmelser udformet pa baggrund af dele af Radets direktiv nr. 93/103/EQF
om minimumsforskrifter for sikkerhed og sundhed under arbejdet om bord i fiskerfartgjer.

3) Kapitel X bygger pd SOLAS, kapitel V, om sejladsens betryggelse.

4) Kapitel X1 og tilleegget indeholder tilleegsbestemmelser for skibe, der sejler i den nordlige del af Europa,
og er udformet pa baggrund af Radets direktiv 97/70/EF om etablering af harmoniserede sikkerheds-
forskrifter for fiskeskibe med en leengde pa 24 m og derover.

5) Kapitel XII indeholder bestemmelser for opholdsrum og drikkevandsanlaeg og er udformet pa baggrund
af ILO konvention om opholdsrum i fiskeskibe.

6) Kapitel XXI, XXIV, XXV og XXVI indeholder bestemmelser om forureningsforebyggende foranstalt-
ninger og er udformet pa baggrund af den internationale konvention om forebyggelse af forurening til
sgs (MARPOL).

7) Kapitlerne XIHI-XX, XXII og XXIII anvendes ikke.

| bilag 1 er danske regler, som udfylder eller udbygger de internationale bestemmelser, trykt i kursiv
skrifttype. | enkelte tilfeelde er de internationale bestemmelser overstreget for at tydeliggare afvigelsen.
[Tekst, der stammer fra direktivet, er skrevet i firkantede parenteser.]

Nye regler er markeret med understreget tekst.

Bilag 2 er en gengivelse af Radets direktiv 97/70/EF af 11. december 1997 om etablering af harmoniserede
sikkerhedsforskrifter for fiskeskibe med en leengde pa 24 m og derover. Direktivet indeholder 5 bilag i form
af eendringer og tillaeg til 1993 Protokollen til Torremolinos Konventionen 1977. Direktivets bilag er inde-
holdt i forskriftens bilag 1.

Bilag 3 er en gengivelse af 1993 Protokollen til Torremolinos Konventionen 1977, inklusive tilleg 2 og
3.

1) Protokollens tilleg 2 indeholder konferencens resolutioner, der henvender sig til regeringer.
2) Protokollens tilleeg 3 indeholder en reekke veesentlige anbefalinger af teknisk karakter, hvoraf nogle
geres obligatoriske i forskriftens bilag 1.
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Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996 om udstyr pa skibe er i Danmark gennemfgrt ved teknisk
forskrift om udstyr i skibe. Direktivet og dermed forskriften geelder for udstyr kraevet i

1) Den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til sgs (SOLAS),

2) Den internationale lasteliniekonvention, 1966 (LL66),

3) De internationale sgvejsregler 1972 (COLREG),

4) Den internationale konvention om forebyggelse mod forurening til sgs 1973 (MARPOL).

Konventionerne finder kun i begraeenset omfang anvendelse pa fiskeskibe. Disse er omfattet af 1993 Pro-
tokollen til Torremolinos Konventionen 1977, som indeholder selvsteendige standarder for udstyr til
fiskeskibe. Hvor det er relevant, kan udstyr til fiskeskibe imidlertid erstattes af udstyr, som er EU-overens-
stemmelsesmaerket.

AEndrede kapitler
Teknisk forskrift

Der eri84indfgrt krav om, at virksomheder og personer i Danmark, der ombygger danske fiskeskibe
skal anmelde dette til Sgfartsstyrelsen.

Kapitel I11. Stabilitet og sedygtighed

Der er indfgrt bestemmelser om at fiskeskibe skal udstyres med en merke, der viser den dybeste tilladelige
dybgang under drift.

Kapitel XXI. Forebyggelse mod olieforurening fra skibe

| afsnittet er der gennemfart redaktionelle endringer som fglge af en @&ndring i definitionen af olierest-
produkter (slam).

Kapitel XXI1V. Forebyggelse mod forurening med kloakspildevand fra skibe

| afsnittet er der gennemfart mindre redaktionelle &ndring, der praciserer, at kloakspildevandet fra dyr
ogsa er omfattet af disse bestemmelser.

Kapitel XXV. Forebyggelse mod forurening med affald fra skibe
Der er foretaget redaktionelle andringer i dette kapitel.

Kapitel XXVI. Forebyggelse mod luftforurening fra skibe

De vasentligste a&ndringer til kapitlet er skeaerpede krav til udledninger af SOx og NOx. Disse krav er
trinvise skerpelser. De farste nye krav til skeerpede SOx udledninger treeder i kraft 1. juli 2010 i de sa&rlige
emissionskontrolomrader, mens de forste skaerpede krav til NOx udledninger traeder i kraft 1. januar 2011.
IAPP certifikatet er tilsvarende ogsa andret.

Derudover er der indfart lempede krav til udpegning af de sarlige emissionskontrolomrader, hvilket be-
tyder, at der i fremtiden forventes at komme flere af disse omrader.

Yderligere skal det tilfgjes, at den tekniske NOx kode (som ikke er en del af Meddelelser B) ligeledes er
revideret. EIAPP certifikatet er tilsvarende sndret.

Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E
Kapitelhaefternes datering i udgivelserne fra 1/2 1999

forun- | -98 01 02 4 6 7 08 10

Dato ‘ 15/12 ‘ 24/9- ‘ 27/12- ‘ 8/12-0 ‘ 1/5-05 ‘ 20/9-0 ‘ 24/4-0 ‘ 15/12- | 14/12-



14. december 2010

der-
skrift
Bilag 1
El 1/2-9 | 1/2-0 | 1/1-03 15/12-
9 2 08
Ell 1/2-9 1/1-03
9
E 1 1/2-9 1/1-03 14/12-
9 10
EIV 1/2-9 1/1-03
9
EVD 1/2-9 1/1-03 15/12-
9 08
EV? 1/2-9 1/1-03
9
EVIA | 1/2-9 1/1-03 1/10-0 15/12-
9 6 08
EVIB 1/1-03
EVIC 1/1-03
EVIY | 1/2-9 | 1/2-0 | 1/1-03 15/12-
9 2 08
EVIIY | 1/2-9 1/1-03
9
E VIII 1/2-9
9
E IX 1/2-9 1/1-05
9
E X 1/2-9 1/1-05
9
E XI 1/2-9 | 1/1-0
9 2
E XII 1/2-9 1/1-03 1/5-07
9
E XIIl - | Re-
XX ser-
veret
EXXI® | 1/2-9 1/1-03 1/10-0 | 1/5-07 14/12-
9 6 10
E XXIl | Re-
- XXII | ser-
veret
E XXIV | 1/2-9 1/1-03 | 1/1-05 14/12-
91) 1) 10
E XXV | 1/2-9 1/1-03 | 1/1-05 14/12-
92) 2) 10
E XXVI 1/5-05 | 1/10-0 | 1/5-07 14/12-
4) 6 10

Nr. 1459.
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Tilleeg 1/2-9
9
Bilag2 | 1/2-9
9
Bilag 3 | 1/2-9
9
Tilleg 1 | ldentisk med tilleeg i bilag 1, og derfor ikke medtaget her
Tilleg 2 | 1/2-
99
Tilleg 3 | 1/2-
99

1) Kapitelhafte angivet som E XX

2) Kapitelhaefte angivet som E XXIV
3) Feelleshaefte, Meddelelser D og E

4) Feelleshafte, Meddelelser B, D og E

Nr. 1459.
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Kapitel I
KAPITEL |
ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Regel 1 Anvendelsesomrade
Regel 1la Anvendelse af anerkendte organisationer (klassifikationsselskaber)
Regel 2 Definitioner

Regel 3 Dispensationer

Regel 4 AEkvivalens

Regel 5 Reparationer, endringer og forandringer

Regel 6 Syn

Regel 7 Udstedelse af eller pategning pa certifikater for skibe med en lengde

pa 24 m og derover
Regel 7a Udstedelse af eller pategning pa certifikater for skibe med en lengde

under 24 m
Regel 7b Tilsynsbog
Regel 8 Udstedelse af og pategning pa certifikater ved en anden regering
Regel 9 Certifikaternes og udstyrsfortegnelsens form

Regel 10 Certifikaternes tilgaengelighed
Regel 11 Certifikaters og farttilladelsers gyldighed

Regel 1 Anvendelsesomrade

(1) 1 den enkelte regel er det angivet, i hvilket omfang reglen finder anvendelse pa savel nye som eksi-
sterende fiskeskibe. Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder forskrifterne anvendelse pa nye skibe,
jf. regel 2, nr. (1).

Regel 1a Anvendelse af anerkendte organisationer (klassifikationsselskaber)

(1) Hvor Administrationen ikke i dette regelveerk har fastsat nationale standarder for et omrade, skal nye
fiskeskibe vaere konstruerede, byggede og vedligeholdte i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt
organisation med hensyn til skrogkonstruktion, styrke, materialedimensioner, ankre, kaeder, ankerspil og
sleebetrosser, maskineri, kedelanleeg, alle andre tekniske installationer og elektriske installationer.

(2) [For eksisterende fiskeskibe gaelder, at standarderne for konstruktion, bygning og vedligehold af skrog,
hoved- og hjelpemaskineri samt elektriske og automatiske anlaeg skal vare de regler, som gjaldt pa tids-
punktet for deres bygning. Disse regler skal veere specificeret for klassifikation af en anerkendt organisation
eller anvendes af en administration, der kan sidestilles med en EU administration.]

(3) Hvor det i dette regelveerk er foreskrevet, at fiskeskibe skal opfylde krav til Administrationens tilfreds-
hed, skal fiskeskibet i hvert enkelt tilfeelde opfylde Administrationens nationale standard eller fortolkning
af den pagaldende bestemmelse. Safremt der ikke i dette regelvark findes nationale standarder for det
pagaldende omrade, eller Administrationen ikke har fastlagt nogen fortolkning af den pagealdende regel,
skal reglerne fra en anerkendt organisation anvendes, hvor sadanne findes.

(4) Safremt et fiskeskib i sin udformning eller anvendelse afviger fra de principper, der er lagt til grund
for udarbejdelsen af dette regelverk, eller safremt antallet af personer, som arbejder om bord pa skibet,
overstiger den besetning, som forestar skibets normale navigation, lgbende vedligehold, drift af maskineri,
indfangning af fisk og kostforplejning mv. med mere end 12 personer, skal der ved skibets bygning, udstyr
og drift tages hgjde herfor, sdledes at det sikres at skibet lever op til bestemmelserne i § 2 i lov om sikkerhed
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til sgs. Sgfartsstyrelsen kan i forbindelse hermed betinge udstedelsen af en fartstilladelse af, at skibet helt
eller delvis lever op til de regler, som gaelder for passagerskibe.

Regel 2 Definitioner

»Fiskeskib« betyder et skib, der anvendes til erhvervsmassig fangst af fisk, hvaler, saler, hvalrosser,
skaldyr eller andre levende ressourcer fra havet, heri indbefattet skibe, der er udstyret som fiskeskibe og
kan forarbejde fangst, eller hvis nationalitetsbevis er forsynet med havnekendingsnummer.

(1) »Nyt [fiske]skib« betyder et skib, for hvilket:
(1)(a) kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet den 1. januar 1999 eller senere;

(1)(b) kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet for denl. januar 1999, og som leveres
tre ar eller mere efter denne dato; eller

(1)(c) hvis der ikke foreligger en byggekontrakt;
kalen er lagt; eller
byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, er pabegyndt; eller

samling er pabegyndt omfattende mindst 50 tons eller 1% af den anslaede samlede veegt, hvis sidstnaevnte
er mindre

den 1. februar 1999 eller senere.

(1a) »Skib bygget« betyder et fiskeskib, for hvilket

(1a)(a) kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet far, pa eller efter det angivne tidspunkt,
(1a)(b) hvis der ikke foreligger en byggekontrakt,

kelen er lagt; eller

byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, er pabegyndt; eller

samling er pabegyndt omfattende mindst 50 tons eller 1% af den anslaede samlede vagt, hvis sidstnaevnte
er mindre pa det angivne tidspunkt.

(2) »Eksisterende skib« betyder et fiskeskib, som ikke er et nyt skib.

(2a) »Alle fiskeskibe« betyder, at savel nye som eksisterende fiskeskibe uanset byggetidspunkt er omfattet
af den pagaldende bestemmelse.

(3) »Godkendt« betyder godkendt af Administrationen.

(4) »Beseetning« betyder skibsfareren og alle personer, der er ansat eller beskaftiget i nogen egenskab om
bord pa et skib i forbindelse med skibets virksomhed.

(5) »Laengden (L)« skal beregnes som 96% af den totale leengde pa en vandlinie ved 85% af den mindste
dybde (moulded) malt fra kallinien eller som leengden fra forenden af steevnen til rorstammens akse beregnet
pa navnte vandlinie, hvis denne lengde er den starste. | skibe med styrlastighed skal den vandlinie, pa
hvilken lengden males, veare parallel med konstruktionsvandlinien.

(6) »De forreste og agterste perpendikulaerer« skal ga gennem de forreste og agterste yderpunkter af leeng-
den (L). Den forreste perpendikulzr skal ga gennem skaeringspunktet mellem forkanten af stevnen og den
vandlinie, pa hvilken laengden er taget.

(7) »Bredden (B)« er skibets starste bredde malt midtskibs til yderkant af spant i et skib med kleedning af
metal og til yderkant af kleedning i et skib med yderklaedning af andet materiale.

(8)(a) »Dybden moulded« er den lodrette afstand malt midtskibs fra kellinien til overkant af deeksbjelker
pa arbejdsdaek i borde.
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(8)(b) 1 skibe, hvor forbindelsen mellem skibssiden og deek er afrundet, skal dybden moulded males til
skeeringspunktet mellem daekkets og klaedningens forleengelse, idet linierne forleenges, som om dek og
Kleedning var udfart i rette linier.

(8)(c) Safremt arbejdsdeaekket er indrettet med trin, og den lgftede del af daekket straekker sig hen over det
punkt, hvor dybden moulded skal bestemmes, skal dybden moulded males til en linie, der forleenges fra den
laveste del af deekket parallelt med den lgftede del.

(9) »Dybden« (D) er dybden moulded malt midtskibs.

(10) »Dybeste nedlastningsvandlinie« er den vandlinie, der svarer til den starste tilladelige dybgang under
anvendelsen.

(11) »Midtskibs« er midtpunktet af leengden L.

(12) »Middelspant« er det tvarsnit i skroget, der gar gennem midtskibs og bestemmes af skeeringslinien
mellem skrogets konstruktionslinie og et lodret plan vinkelret pa vandlinie- og centerlinieplanerne.

(13) »Kallinie« er linien parallelt med kalens haeldning, som midtskibs lgber gennem:

(13)(a) overkant af kalen eller skeringslinien mellem indersiden af yderklaedningen og kelen, hvis en
skinnekegl treder frem over denne linie i et skib med yderklaedning af metal; eller

(13)(b) yderkant af spundingen ved kalen af et skib med yderkledning af tree eller kompositskrog; eller

(13)(c) skeeringen mellem en jaevn fortsaettelse af yderklaedningens udvendige overflade ved bunden og
centerlinien i et skib med en yderklaedning af andet materiale end tree og metal.

(14) »Basislinie« er en vandret linie, der midtskibs skarer kallinien.

(15) »Arbejdsdeaek« er normalt det laveste fuldstendige daek over den dybeste nedlastningsvandlinie, fra

hvilket fiskeriet foregar. | skibe med to eller flere fuldsteendige daek kan Administrationen godkende et lavere
daek som arbejdsdeaek, forudsat at deekket er beliggende over den dybeste nedlastningsvandlinie.

(16) »Overbygning« er den overdeaekkede opbygning pa arbejdsdaekket, som streekker sig fra side til side
af skibet, eller hvis sider ikke befinder sig mere end 0,04B inden for yderklaedningen.

(17) »Lukket overbygning« er en overbygning, der opfylder fglgende:

(17)(a) De aflukkende begransningsskotter skal vaere af forsvarlig konstruktion.

(17)(b) Eventuelle adgangsabninger i sadanne skotter skal vaere udstyret med permanent anbragte vejrtaette

dere af en styrke svarende til den ikke-gennembrudte del af konstruktionen; dgrene skal kunne betjenes fra
begge sider; og

(17)(c) Andre abninger i overbygningens sider eller ender skal veere udstyret med effektive, vejrtette
lukkemidler.

En bro eller poop skal ikke anses som lukket, medmindre den giver adgang for besatningen til at na frem
til maskineri og andre arbejdspladser inden for sadanne overbygninger ad alternative veje, som er tilgen-
gelige til enhver tid, nar skotabningerne er lukkede.

(18) »Overbygningsdaek« er det fuldsteendige eller delvise daek, der udger overdelen af en overbygning,
et deekshus eller anden opbygning, der er anbragt i en hgjde af mindst 1,8 meter over arbejdsdaekket. Safremt
denne hgjde er under 1,8 meter, skal overdelen af sddanne deekshuse eller andre opbygninger behandles pa
samme made som arbejdsdaekket.

(19) »Hgjden af en overbygning eller anden opbygning« er den mindste lodrette afstand, malt i borde fra
overkanten af en overbygnings eller en opbygnings daeksbjelker til det gverste af arbejdsdaekkets bjalker.

(20) »Vejrteet« betyder, at vand ikke under nogen sg- og vejrforhold ma kunne treenge ind i skibet.

(21) »Vandtaet« betyder at veere i stand til at forhindre, at vand traenger igennem strukturen i nogen retning
under et vandtryk svarende til det, den omgivende struktur er beregnet til.
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(22) »Kollisionsskot« er et vandtat skot, der gar op til arbejdsdaekket i den forreste del af skibet, og som
opfylder falgende betingelser:

(22)(a) Skottet skal veere anbragt i en afstand fra den forreste perpendikulzer:
(22)(a)(i) af ikke under 0,05L og ikke over 0,08L pa skibe med en leengde pa 45 meter og derover;

(22)(a)(ii) af ikke under 0,05L og ikke over 0,05L plus 1,35 meter pa skibe under 45 meters lengde,
medmindre andet tillades af Administrationen. [I skibe over 24 meter i lengde, men under 45, bygget efter
den 1. januar 2003 skal skottet veere anbragt i en afstand fra den forreste perpendikuleer pa ikke under 0,05L
og ikke over 0,05 L plus 1,35 meter.]

(22)(a)(iii) i intet tilfeelde under 2,0 meter; pa skibe under 24 meters leengde dog ikke under 1,0 meter.

(22)(b) Safremt nogen del af undervandsskroget streekker sig ud over den forreste perpendikuleer, f.eks.
en bulbstaevn, skal den i punkt (a) fastsatte afstand males fra et punkt halvvejs af den leengde, der streekker
sig ud over den forreste perpendikuleer, eller fra et punkt 0,05 L foran den forreste perpendikulear, alt efter
hvad der matte veere mindst..

(22)(c) Skottet kan have forskydninger og recesser, forudsat at disse findes inden for de i punkt (a) fore-
skrevne granser.

(23) »Organisationen« betyder Den internationale Sgfartsorganisation (IMO).

(24) »Administrationen« betyder regeringen i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fare. For danske
skibe betyder Administrationen Sgfartsstyrelsen, medmindre andet er bestemt.

(25) »Anerkendt organisation« er et af Sgfartsstyrelsen godkendt klassifikationsselskab i overensstem-
melse med bestemmelserne i Radets Direktiv nr. 94/57/EF som eandret ved Kommissionens Direktiv nr.
97/58/EF, som udfagrer opgaver vedrgrende vurdering af skibes sikkerhed pa Sefartsstyrelsens vegne.

(26) »1SO« betyder den Internationale Standard Organisation?.

Regel 3 Dispensationer

(1) Administrationen kan undtage et skib, som er udstyret med helt nye indretninger, fra bestemmelserne
i kapitlerne I1, 111, 1V, V, VI og VII, nar anvendelsen af disse bestemmelser kan vere en alvorlig hindring
for forskningsarbejdet med hensyn til udviklingen af disse indretninger og deres installation i skibe. Ethvert
sadant skib skal dog opfylde de sikkerhedskrav, som efter Administrationens sken er tilstreekkelige for den
fart, skibet er bestemt for, og som kan garantere skibets almindelige sikkerhed.

(2) Dispensationer fra bestemmelserne i kapitel 1X behandles i regel 1X/3, og dispensationer fra kapitel X
behandles i regel X/2.

(3) Administrationen kan undtage et skib, som udelukkende er beskaftiget med fiskeri nar ved dets hjem-
lands kyst, fra bestemmelserne i dette bilag, safremt den anser anvendelsen heraf for urimelig og upraktisk
under hensyn til afstanden mellem skibets arbejdsomrade og dets basishavn i dets eget land, skibstypen,
vejrforholdene og de navigationsmaessige risici, alt under forudsatning af, at skibet opfylder de sikkerheds-
maessige krav, som efter Administrationens opfattelse er passende for den tjeneste, hvortil skibet er beregnet,
og som er af en sadan art, at skibets almindelige sikkerhed er tilgodeset.

(4) En Administration, som meddeler en dispensation i medfar af denne regel [for et fiskeskib omfattet af
Radets Direktiv nr. 97/70/EF], skal sende [Kommissionen] nermere oplysninger om denne i den udstraek-
ning, det er ngdvendigt for at begrunde, at sikkerhedsniveauet er opretholdt pa passende made, og
[Kommissionen skal herefter forholde sig i overensstemmelse med proceduren i artikel 4 i Radets Direktiv
97/70/EF.]
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Regel 4 AEkvivalens

(1) Dersom disse forskrifter kreever, at et bestemt tilbeher, materiale, anordning eller apparat eller type
heraf skal anbringes eller forefindes i et skib, eller at der skal treeffes en bestemt foranstaltning, eller der
stilles bestemte krav til bygning og konstruktion, kan Administrationen tillade, at der anbringes eller fore-
findes et andet tilbehgr, materiale, anordning eller apparat eller type heraf, eller at der treeffes en anden
foranstaltning i skibet, eller at skibet er bygget eller konstrueret pa anden made, hvis den ved afpravning
heraf eller pa anden made finder det godtgjort, at et sadant tilbehgr, materiale, anordning eller apparat eller
type heraf eller foranstaltning eller bygning og konstruktion er mindst lige sa effektiv som det, der kraeves
efter forskrifterne.

(2) Enhver Administration, der saledes som erstatning tillader et andet tilbehgr, materiale, anordning eller
apparat eller type heraf eller foranstaltning [for et fiskeskib omfattet af Radets Direktiv nr. 97/70/EC], skall
sende [Kommissionen] nermere oplysninger herom, ledsaget af en rapport om enhver foretaget afpreavning,
[og Kommissionen skal herefter forholde sig i overensstemmelse med proceduren i artikel 4 i Radets Direktiv
nr. 97/70/EF.]

Regel 5 Reparationer, &ndringer og forandringer

(1) Et skib, der er genstand for reparationer, séndringer eller forandringer og udrustning i forbindelse
dermed, skal vedblive med at opfylde mindst de krav, der i forvejen var geeldende for skibet.

(2) Reparationer, endringer og forandringer af stgrre omfang og udrustning i forbindelse dermed skal kun
opfylde kravene til nye skibe, for sa vidt angar det af reparationen, endringerne og forandringerne omfattede,
og i det omfang, Administrationen anser det for rimeligt og praktisk.

(3) Et skib, der har faet udskiftet hovedmotoren eller gennemgaet stgrre reparationer, &ndringer eller
forandringer, sdsom forandringer, der medfgrer &endringer i de i skibets malebrev anfarte kendingsmal eller
vasentlige endringer af skibets tyngdepunkt eller af skibets indretning, skal, forinden skibet gar i fart, have
udarbejdet nye stabilitetsoplysninger og underkastes syn. Et skib, der gennemgar en andring eller ombyg-
ning, der medfgrer, at skibet ikke lzengere er omfattet af de hidtil geeldende leengdegranser, skal for den nye
del af skibet og de operative og udstyrsmassige krav opfylde kravene til et nyt skib. | det omfang, Sgfarts-
styrelsen anser det for rimeligt og praktisk, skal den eksisterende del af skibet opfylde de bestemmelser, som
skibet skulle have opfyldt, hvis det oprindeligt havde haft dets ny stgrrelse, da det blev bygget.

Regel 6 Syn?
(1) Ethvert skib skal underkastes syn som nedenfor angivet:

(1)(a) Et farste syn, far skibet seettes i fart, eller far det i regel 7 foreskrevne certifikat udstedes farste gang.
Synet skal omfatte en fuldsteendig undersggelse af skibets konstruktion, stabilitet, maskineri, arrangementer
og materialer, herunder ydersiden af skibsskroget og inder- og ydersiden af kedler og udstyr, for sa vidt
skibet er omfattet af dette bilag. Dette syn skal udfgres saledes, at det giver sikkerhed for, at konstruktion,
materiale og materialedimensioner af skrog, kedler og andre trykbeholdere med tilbehgr, hoved- og hjel-
pemaskineri, elektriske anleeg, radioanlaeg inklusive de, der anvendes i redningsmidlerne, brandsikring,
brandvisnings- og brandslukningsanleeg, redningsmidler og -arrangementer, skibets navigationsudstyr, nau-
tiske publikationer og andet udstyr fuldt ud opfylder kravene i dette bilag. Synet skal endvidere give
sikkerhed for, at den handvaerksmassige udferelse af alle dele af skibet og dets udrustning er tilfredsstillende
i enhver henseende, og at skibet er udstyret med de lanterner, midler til afgivelse af lydsignaler og ngdsig-
naler, som kraeves ifglge dette bilag og de galdende Internationale Sgvejsregler. Safremt arrangementer til
overfarsel af lods forefindes, skal disse ligeledes synes for at sikre, at de er i sikker, brugbar stand og opfylder
vedkommende bestemmelser i den galdende Internationale Konvention om Sikkerhed for Menneskeliv pa
Sgen.

(1)(b) Periodiske syn med mellemrum som angivet nedenfor:
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(1)(b)(i) fire ar med hensyn til skibets konstruktion, inklusive det udvendige af skibets skrog, og maskineri
som angivet i kapitlerne II, 111, 1V, V og VI. | skibe med en lengde under 24 meter omfatter dette syn
endvidere skibets radioinstallationer, inklusive de der anvendes i redningsmidlerne som omhandlet i kapit-
lerne VII og IX. Som naevnt i regel 11(1) kan perioden dog forleenges med et ar, forudsat at skibet synes
udvendigt og indvendigt, for sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt;

(1)(b)(ii) to ar med hensyn til skibets udstyr, som omhandlet i kapitlerne I1, 111, IV, V, VI, VIl og X; og

(1)(b)(iii) et ar med hensyn til skibets radioinstallationer i skibe med en leengde pa 24 meter og derover,
inklusive de der anvendes i redningsmidlerne som omhandlet i kapitlerne V11 og IX.

Periodiske syn skal udfgres sadan, at det sikres, at de emner, der omhandles i punkt (a), fuldt ud opfylder
vedkommende bestemmelser i dette bilag, at navnte udstyr er i god og brugbar stand, og at stabilitetsop-
lysningerne er let tilgeengelige om bord.

Safremt gyldigheden af det i medfar af regel 7 eller 8 udstedte certifikat forleenges som angivet i regel 11
(2) eller (4), kan intervallet mellem de periodiske syn forlenges tilsvarende.

(1)(c) Foruden de periodiske syn, der kraeves i punkt (b)(i), skal skibe, [der er bygget af andet materiale
end tree], underkastes mellemliggende syn med hensyn til skibets konstruktion og maskineri med mellemrum
[pa to ar plus/minus tre maneder. For skibe af trae fastsetter Administrationen mellemrum for mellemlig-
gende syn.] Synet skal udfares sadan, at det sikres, at der ikke er foretaget &@ndringer, som ville have forringet
sikkerheden for skibet eller mandskabet.

(1)(d) Periodiske syn som foreskrevet i punkt (b)(ii) og (iii) og mellemliggende syn som foreskrevet i
punkt (c) skal pategnes de certifikater, der foreskrives i regel 7 eller 8.

(1)(e) Syn foreskrevet i (b)(i) kan afholdes indtil tre maneder far den i overensstemmelsescertifikatet an-
givne synsdato. Syn foreskrevet i (b)(ii) og (b)(iii) kan afholdes inden for en periode pa tre maneder far eller
efter den i overensstemmelsescertifikatet angivne synsdato.

(1)() For et oplagt fiskeskib kan Sgfartsstyrelsen tillade, at et foreskrevet syn helt eller delvis undlades,
sa leenge fiskeskibet forbliver oplagt.

(2)(a) Inspektion og syn af skibe skal, for sa vidt angar handhaevelsen af bestemmelserne i disse forskrifter
samt meddelelse af undtagelser herfra, foretages af Administrationens embedsmand. Dog kan Administra-
tionen overdrage inspektion og syn til dertil udpegede tilsynsfarende eller til anerkendte organisationer.

(2)(b) En Administration, der udpeger tilsynsfarende eller anerkendte organisationer til at foretage in-
spektioner og syn som anfart i litra (a), skal som minimum bemyndige enhver udpeget tilsynsfarende eller
anerkendt organisation til:

(2)(b)(i) at kreeve foretaget reparationer af et skib; og
(2)(b)(ii) at foretage syn og inspektion efter anmodning fra vedkommende myndigheder i en havnestat.

Administrationen skal underrette [Kommissionen i overensstemmelse med artikel 4 i Radets direktiv
94/57/EF, som &ndret senest ved Europa-parlamentets og Radets direktiv 2001/105/EF], om udpegede til-
synsfgrende eller anerkendte organisationer.

(2)(c) Nar en udpeget tilsynsfgrende eller anerkendt organisation fastslar, at skibet eller dets udrustning
ikke i alt vaesentligt svarer til oplysningerne i certifikatet, eller at skibet er i en sadan stand, at det ikke er
egnet til at ga til sgs uden fare for skibet eller de ombordvarende personer, skal den pagaldende tilsynsfa-
rende eller organisation gjeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene,
og underrette Administrationen i rette tid. Hvis der ikke tages sadanne skridt til en udbedring af forholdene,
bar det pagaldende certifikat inddrages, og Administrationen skal underrettes gjeblikkeligt; befinder skibet
sig i en havn tilhgrende en anden part, skal vedkommende myndigheder i havnestaten ligeledes underrettes
gjeblikkeligt. Nar en embedsmand i Administrationen eller en udpeget tilsynsfarende eller en anerkendt
organisation har underrettet vedkommende myndigheder i havnestaten, skal vedkommende havnestats re-
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gering yde den pageeldende embedsmand, tilsynsfarende eller organisation al forngden bistand til udferelse
af deres pligter i henhold til denne forskrift. Den pagaldende havnestats regering skal i givet fald sagrge for,
at skibet ikke afsejler, far det kan ga til sgs eller forlade havnen for at sejle til det dertil egnede reparations-
veerft uden fare for skibet eller de ombordvarende personer.

(2)(d) Administrationen skal i alle tilfeelde fuldt ud garantere, at inspektionen og synet er udfart effektivt
og omhyggeligt, og skal sgrge for, at der treffes de forngdne foranstaltninger til opfyldelse af denne pligt.

(3)(a) For at sikre, at skibet i enhver henseende fortsat vil veare egnet til at ga til sgs uden fare for skibet
eller de ombordvarende personer, skal skibet og dets udrustning vedligeholdes, sdledes at det opfylder
bestemmelserne i disse forskrifter.

(3)(b) Efter afslutningen af et syn i henhold til disse regler ma der ikke uden Administrationens tilladelse
foretages nogen &ndring i konstruktionsmeaessige forhold, maskineri, udrustning eller andre forhold, der er
omfattet af synet.

(3)(c) Nar skibet rammes af et ulykkestilfaeelde, eller der opdages en defekt, og ulykkestilfeldet eller de-
fekten bergrer skibets sikkerhed eller dets redningsmidlers eller anden udrustnings effektivitet eller kom-
plette tilstand, skal skibets farer eller ejer snarest muligt foretage indberetning til Administrationen, den
udpegede tilsynsfarende eller den anerkendte organisation, der har ansvaret for udstedelsen af det pageel-
dende certifikat, som skal sgrge for, at der ivaerkseattes undersggelser for at konstatere, om det er ngdvendigt
at afholde et syn som kreevet i disse regler. Hvis skibet befinder sig i en anden kontraherende regerings havn,
skal fareren eller ejeren ligeledes straks indberette forholdet til vedkommende myndigheder i havnestaten,
og den udpegede tilsynsfgrende eller anerkendte organisation skal forvisse sig om, at en sadan indberetning
er sket.

Regel 7 Udstedelse af eller pategning pa certifikater for skibe med en leengde pa 24 m og derover

(1)(a) Et certifikat benavnt et [Overensstemmelsescertifikat] for Fiskeskibe skal efter foretaget syn ud-
stedes til et skib, der opfylder de relevante krav i dette bilag. [Certifikatet skal suppleres af en udstyrsfor-
tegnelse]. Efter foretaget syn udstedes endvidere en fartstilladelse.

(1)(b) Nar der er meddelt et skib dispensation i henhold til og i overensstemmelse med bestemmelserne i
dette bilag, skal der — foruden det i punkt (a) omhandlede certifikat og udstyrsfortegnelse — udstedes et
certifikat kaldet et Undtagelsescertifikat for Fiskeskibe.

(2) De i punkt (1) omhandlede certifikater skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af
en person eller organisation behgrigt bemyndiget hertil af Administrationen. I alle tilflde patager Admi-
nistrationen sig det fulde ansvar for certifikatets udstedelse.

(3) Skibe omfattet af disse bestemmelser skal efter en konkret vurdering foretaget af Sgfartsstyrelsen veere
forsynet med skilte, opslag, meerkning og afmaerkning i et omfang, der er tilpasset det enkelte skibs starrelse
og fartsomrade.

Regel 7 a Udstedelse af eller pategning pa certifikater for skibe med en leengde under 24 m

(1) Til fiskeskibe med en lzengde under 24 m, der opfylder de relevante krav i dette bilag, udstedes efter
foretaget syn en fartstilladelse med rubrikker til pategning om periodiske syn m.v.

Regel 7 b Tilsynsbog

(1) Fiskeskibe omfattet af disse bestemmelser skal have en Tilsynsbog med tilleeg. Tilsynsbogen, der ud-
gives af Sgfartsstyrelsen, skal fares i overensstemmelse med den i bogen trykte vejledning og opbevares om
bord.

(2) Dispensationer og &kvivalenser meddelt fra kravene i dette regelveerk skal indfares i skibets tilsynsbog
eller opbevares i tilleegget til denne.
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Regel 8 Udstedelse af og pategning pa certifikater ved en anden regering

(1) En part kan efter anmodning fra en anden part lade et skib syne og skal, hvis den finder det godtgjort,
at kravene i medfar af dette bilag er opfyldt, udstede eller lade udstede certifikater til skibet og om ngdvendigt
pategne eller autorisere pategningen pa skibets certifikater i overensstemmelse med bestemmelserne i dette
bilag.

(2) En genpart af certifikatet og af synsrapporten skal snarest muligt sendes til den Administration, der har
fremsat anmodningen.

(3) Ethvert saledes udstedt certifikat skal indeholde en erklaering om, at det er udstedt efter anmodning fra
den anden Administration, og det skal have samme gyldighed og anerkendes pad samme made som certifikater
udstedt i medfar af regel 7.

Regel 9 Certifikaternes og udstyrsfortegnelsens form

Overensstemmelsescertifikaterne og udstyrsfortegnelserne skal udfaerdiges i en form, der svarer til de i
tilleegget til dette bilag indeholdte modeller. Hvis det sprog, der anvendes, hverken er engelsk eller fransk,
skal ordlyden indeholde en oversattelse til et af disse sprog, medmindre Administrationen anser det for
ungdvendigt under hensyntagen til skibets fartsomrade. Fartstilladelsen til skibe med en leengde under 24
m er ikke medtaget i tilleegget.

Regel 10 Certifikaternes tilgeengelighed

Certifikater, der udstedes i henhold til regel 7 eller 8, skal til enhver tid veere umiddelbart tilgeengelige for
gennemsyn om bord.

Regel 11 Certifikaters og farttilladelsers gyldighed

(1) Et [Overensstemmelsescertifikat] for Fiskeskibe med en leengde pa 24 m og derover og en Fartstilla-
delse for skibe med en leengde under 24 m skal udstedes for et tidsrum af hgjst fire ar og skal ikke kunne
forlenges med mere end et ar afhengigt af de periodiske og mellemliggende syn, som kreaeves afholdt i
henhold til regel 6(1)(b) og (c) med undtagelse af, hvad der foreskrives i punkt (2), (3) og (4). Et Undta-
gelsescertifikat for Fiskeskibe skal ikke vare gyldigt leengere end gyldighedsperioden for Overensstem-
melsescertifikatet for Fiskeskibe. Hvor et syn er foretaget inden for den i regel 6(2)(e) naevnte periode, kan
nyt certifikat og ny fartstilladelse udstedes med en gyldighed fra udstedelsesdato til fire ar efter udlgbstids-
punktet for det certifikat eller den fartstilladelse, som det nye certifikat eller den nye fartstilladelse
erstatter. Hvor et syn som foreskrevet i regel 6(b)(1) er foretaget efter Overensstemmelsescertifikatets eller
Fartstilladelsens udlgb, kan et nyt Overensstemmelsescertifikat eller en ny Fartsstilladelse kun under ganske
seerlige forhold udstedes med en lengde pa mere end fire ar fra udlgbsdatoen for det Overensstemmelses-
certifikat eller den Fartstilladelse, som det erstatter.

(2) Safremt et skib pa det tidspunkt, hvor dets certifikat udlgber eller ophgrer, ikke befinder sig i en havn
i det land, hvis flag skibet har ret til at fare, kan den pageeldende flagstat forleenge certifikatets gyldighed,
men en sadan forlengelse meddeles kun for at gare det muligt for skibet at fuldfere sin rejse til en af
flagstatens havne eller til en havn, hvor det skal synes, og da kun i tilfelde, hvor det forekommer ret og
rimeligt.

(3) Intet certifikat skal kunne forlenges af denne grund med et laengere tidsrum end fem maneder, og et
skib, for hvilket certifikatet har faet en sadan forlengelse, er ikke ved ankomsten til en havn i det land, hvis
flag skibet har ret til at fore, eller til den havn, hvor det skal synes, berettiget til i kraft af denne forlaengelse
at forlade den pagaldende havn uden at have opnaet et nyt certifikat.

(4) Et certifikat, hvis gyldighed ikke er blevet forleenget i henhold til bestemmelserne i punkt (2), kan
forleenges af Administrationen for en respitperiode pa indtil en maned fra den i certifikatet anferte udlgbs-
dato.
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(5) Gyldigheden af et certifikat udstedt i henhold til regel 7 eller 8 skal ophgare i et hvilket som helst af
fglgende tilfaelde:

(5)(a) hvis foreskrevne syn ikke er blevet gennemfart inden for de i regel 6 angivne tidsfrister;
(5)(b) hvis certifikater ikke er pategnet i overensstemmelse med disse regler;

(5)(c) ved skibets overfarsel til en anden stats flag. Et nyt certifikat udstedes kun, nar den regering, der
skal udstede det nye certifikat, har forvisset sig om, at skibet opfylder kravene i regel 6(3)(a) og (b). I tilfeelde
af overfarsel mellem kontraherende regeringer skal regeringen i den stat, hvis flag skibet tidligere havde ret
til at fare, dersom der er fremsat anmodning herom inden tre maneder efter, at overfgrslen har fundet sted,
snarest muligt sende Administrationen genparter af de certifikater, som skibet havde fer overfarslen, samt
genpart af de relevante synsrapporter, hvis de foreligger.
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1) 1S0 standarder udgives af Dansk Standard, Kollegievej 6, 2990 Charlottenlund, dansk.standard@ds.dk.
2)  Ud over inspektioner og syn i dette kapitel, som refererer til direktiv 97/70/EF og Torremolinos-protokollen, findes der andre steder i dette regelveerk krav
om inspektioner og syn og udstedelse af certifikater.
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Kapitel |1
KAPITEL 1l

KONSTRUKTION, VANDTZATHED OG UDSTYR

Regel 1 Konstruktion

Regel 2 Vandteette dore

Regel 3 Skrogets vandtathed (integritet)
Regel 4 Vejrtxette dare

Regel 5 Lugedbninger deekket med treedeeksler
Regel 6 Lugedbninger deekket med deksler af andet end tree
Regel 7 Maskinrumsabninger

Regel 8 Andre deksabninger

Regel 9 Ventilatorer

Regel 10 Luftrer

Regel 11 Pejleanordninger

Regel 12 Kogjer og vinduer

Regel 13 Tilgangs- og afgangsabninger samt affaldsskakte

Regel 14 Laenseporte

Regel 15 Anker- og fortgjningsudstyr

[Regel 16 Arbejdsdeek under en lukket overbygning

Regel 17 Dybgangsmeerker

Regel 18 Tanke til fisk i nedkalet (RSW) eller kglet (CSW) havvand]

Regel 1 Konstruktion

(1) Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, dekshuse, maskinrumscasing, nedgange og alle
andre opbygninger og skibsudstyr skal veere tilstraekkelig til at modsta alle forudseelige forhold under skibets
planlagte anvendelse og [skal vere i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation,] jf.
kapitel I, regel 1A.

Dybgangen?) for dimensionering af skrogstyrken m.v. skal fastsettes lig med »Dybden moulded«, som
defineret i 1/2(8). For skibe med flere deek kan Administrationen godkende et lavere liggende daek som basis
for dimensionerende maksimal dybgang. Hvor et lavere liggende arbejdsdak ikke straekker sig over hele
skibets leengde, fastsaettes dimensioneringsdybgangen dog til det gverste gennemgaende dak.

(2) Skroget af skibe, der er beregnet til anvendelse under isforhold, skal veere forsterket i overensstemmelse
med de forventede sejladsvilkar og arbejdsomradet i henhold til fglgende retningslinier:

(2)(a) Alle nye fiskeskibe med fart pa Grgnland skal veere isforstaerket.

(2)(b) For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal dette veere i overensstemmelse med en
anerkendt organisations isklasse, som mindst svarer til Det Norske Veritas’ isklasse Ice-1B eller en tilsva-
rende isklasse alt efter anvendelsen. En hgjere isklasse bar overvejes, hvis skibet skal sejle, hvor sveer is
forekommer, eller fiske i isomrader. Sveerhedsgraden af isklassen og forsteerkninger fastsettes i hvert enkelt
tilfeelde i samarbejde mellem Sgfartsstyrelsen og den anerkendte organisation, hvor skibet er klasset, samt
rederiet.

(2)(c) Fiskeskibe, bygget den 1. august 1990 eller senere, men fgr 1. januar 2003, med fart pa Grgnland
skal veere isforsterket i forhold til skibets anvendelse. Fiskeskibe bygget af stal eller tilsvarende skal som
et minimum have skrogkonstruktionen, ror, skrue m.v. forsterket i overensstemmelse med en anerkendt
organisations isklasse, som svarer til Det Norske Veritas’ isklasse ICE-C eller en tilsvarende isklasse hos
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en anerkendt organisation. Der kan ved fastseettelse af svaerhedsgraden af isklassen og forsteerkningerne i
hvert enkelt tilfeelde tages hensyn til lokale geografiske begransninger og isforhold samt eventuelle ars-
tidsbegraensninger.

(2)(d) Eksisterende fiskeskibe, der oprindeligt ikke er bygget til fart pa Grgnland, men senere flyttes (skifter
fartsomrade) til Grgnland fra et andet sted i Rigsfeellesskabet, skal isforsteerkes i forhold til skibets fremtidige
anvendelse som angivet ovenfor i litra (c).

(3) Skotter, lukkeanordninger og lukkemidler til abninger i sadanne skotter savel som metoder til afprov-
ning heraf skal veere i overensstemmelse med Administrationens krav. Alle tanke, vandtatte skotter, vand-
0g vejrteette dgre samt ror og skruedyser m.v. skal tryk- eller tethedspraves i henhold til geeldende normer
og praksis hos en anerkendt organisation. Skibe bygget af andet materiale end trae skal have et kollisionsskot
og som et minimum have vandtatte skotter, der afgreenser hovedmaskinrummet. Sadanne skotter skal veere
fort op til arbejdsdaekket. I skibe, der er bygget af tra, skal der ogsa indbygges sadanne skotter, der, sa vidt
det er praktisk gennemfearligt, skal vaere vandtette.

(4) Rar, der fares igennem kollisionsskottet, skal vere forsynet med passende ventiler, der kan betjenes
fra et sted over arbejdsdakket, og ventilhuset skal vaere anbragt pa kollisionsskottet inde i forpeaken. Der
ma ikke indrettes dgre, mandehuller, ventilationsabninger eller andre dbninger i kollisionsskottet under
arbejdsdakket. Hvor rar, spygatter, elektriske kabler osv. fgres igennem vandtatte inddelingsskotter, skal
der treeffes foranstaltninger til at sikre, at skotternes vandteethed opretholdes. Ventiler, der ikke harer til et
rarsystem, ma ikke findes i vandteette inddelingsskotter.

(5) Safremt der er anbragt en lang overbygning forude, skal kollisionsskottet fgres vejrteet igennem op til
daekket neermest over arbejdsdeekket. Forleengelsen af skottet behgver ikke at veere anbragt direkte over
skottet nedenunder, forudsat det er anbragt inden for de i regel 1/2(22) fastsatte graenser, og den del af deekket,
der udgaer forskydningen, er gjort effektivt vejrteet.

(6) Antallet af abninger i kollisionsskottet over arbejdsdaekket skal begraenses til det mindst mulige, der
er foreneligt med skibets formal og normale brug. Sadanne abninger skal kunne lukkes vejrtat og skal pa
fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere vere haengslet pa forkant, sa de abner mod for.

(7) 1 skibe pa 75 m leengde og derover skal sa vidt muligt indbygges en vandtaet dobbeltbund imellem
kollisionsskottet og agterpeakskottet.

Regel 2 Vandteette dare

(1) Antallet af dbninger i vandtatte skotter, som kraevet i regel 1(3), skal begraenses til det mindst mulige,
der er foreneligt med skibets almindelige indretning og driftsmaessige behov; abningerne skal udstyres med
vandtatte lukkeanordninger, der opfylder [kravene fra en anerkendt organisation.] Vandteette dgre skal have
tilsvarende styrke som den tilstedende ikke-gennembrudte struktur.

(2) 1 skibe med en lengde under 45 m kan sadanne dgre veere af den haengslede type, som skal kunne
betjenes fra begge sider af dgren, og skal normalt holdes lukket til sgs. Et opslag om, at dgren skal holdes
lukket til sgs, skal anbringes pa hver side af daren.

(3) I skibe med en lengde pa 45 m og derover skal vandtette dere veare skydedare:

(3)(a) i rum, hvor det er hensigten at kunne abne dem til sgs, og hvis de er anbragt med teerskelen under
den dybeste nedlastningsvandlinie, medmindre Administrationen anser det for at veere upraktisk eller ungd-
vendigt under hensyn til skibets type og brug. [Undtagelser fra denne regel, som tillades af en medlemsstat,
skal godkendes i henhold til de procedurer, som findes i artikel 4 i dette direktiv; og]

(3)(b) i den lavere del af et maskinrum, hvorfra der er adgang til en akselgang. | andre tilfeelde kan vandteette
dere veere af den hangslede type.

(4) Vandtaette skydedgre skal kunne betjenes ved en kraengning af skibet pa 15 grader til hver side.
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(5) Vandtaette skydedgre skal, hvad enten de betjenes ved handkraft eller pa anden made, kunne betjenes
fra hver side af deren; i skibe med en leengde pa 45 meter og derover skal sddanne dgre ogsa kunne betjenes
ved fjernkontrol fra en tilgeengelig position over arbejdsdaekket, dog med undtagelse af dere anbragt i mand-
skabsrum.

(6) Der skal ved alle fjernkontrolpladser veere anbragt indikatorer, der viser, om en skydedgr er aben eller
lukket.

Regel 3 Skrogets vandteethed (integritet)

(1) Udvendige abninger skal kunne lukkes, saledes at vand forhindres i at treenge ind i skibet. Daeksab-
ninger, som ma vare abne under fiskeri, skal normalt veere anbragt nar ved skibets centerlinie. Dog kan
Administrationen godkende andre arrangementer, hvis den finder, at skibets sikkerhed ikke derved forringes.

(2) Fiskelemme pa haktrawlere skal betjenes maskinelt og kunne kontrolleres (styres/abnes/lukkes) fra
en position, der giver uhindret udsyn over lemmenes funktion.

Regel 4 Vejrteette dore

(1) Alle adgangsabninger i skotter i lukkede overbygninger og andre udvendige opbygninger, gennem
hvilke vand vil kunne traenge ind og bringe skibet i fare, skal forsynes med dgre, der er permanent forbundet
med skottet, indrammet og afstivet, saledes at hele strukturen har samme styrke som den ikke-gennembrudte
struktur og er vejrteet, nar den er lukket. Midlerne til at sikre, at disse lukkemidler er vejrteatte, skal besta af
pakninger og forsteerkningsanordninger eller andre tilsvarende midler og skal veere permanent anbragt pa
skottet eller darene og skal anbringes sadan, at de kan betjenes fra hver side af skottet. Administrationen
kan, nar dette sker uden derved at forringe besatningens sikkerhed, tillade, at dere til fryserum kun kan
abnes fra én side, forudsat at et passende alarmsystem er monteret for at forhindre, at personer bliver lukket
inde i disse rum.

(2) Hgjden over dakket af teersklerne i sadanne dare, i nedgange, opbygninger og maskinrumscasinger,
som giver direkte adgang til dele af det for vejr og s udsatte deek, skal vaere mindst 600 mm pa arbejdsdaekket
og mindst 300 mm pa overbygningsdakket. Safremt praktisk erfaring har vist, at det er berettiget, og Ad-
ministrationen godkender det, kan disse hgjder, bortset fra i dgrabninger, der giver direkte adgang til
maskinrum, nedsettes til henholdsvis mindst 380 mm og 150 mm.

Regel 5 Lugeadbninger dekket med treedaksler

(1) Hejden over deekket af lugekarmen skal veere mindst 600 mm pa udsatte dele af arbejdsdaekket og
mindst 300 mm pa overbygningsdakket.

(2) Treelugedaekslers tykkelse skal have en margin for slid pa grund af hard behandling. Under alle om-
steendigheder skal tykkelsen af disse daeksler veere mindst 4 mm for hver 100 mm understgttet speendvidde,
dog mindst 40 mm, og bredden af den barende overflade skal veere mindst 65 mm.

(3) Foranstaltninger til at sikre treelugedaekslers vejrteethed skal treeffes efter [de bestemmelser, der er
angivet i annex I, regel 14 og 15, i den internationale lasteliniekonvention, 1966.2 ]

Regel 6 Lugeabninger deekket med deksler af andet end tree

(1) Hejden over deekket af lugekarme skal vaere som bestemt i regel 5(1). Safremt praktisk erfaring har
vist, at det er berettiget, og hvis Administrationen godkender det, kan disse karmes hgjde nedsettes, eller
karme kan helt udelades, safremt skibets sikkerhed ikke derved forringes. | dette tilfelde skal lugeabningerne
holdes sa sma som praktisk muligt og daekslerne anbringes permanent fastgjort ved hjeelp af hangsler eller
lignende og hurtigt kunne lukkes og skalkes ved lige sa effektive arrangementer til Administrationens til-
fredshed.
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(2) Ved beregninger af styrke skal lzegges til grund, at lugedaeksler udseettes for veegten af den ladning,
det er beregnet at transportere pa dem, eller fglgende statiske belastning, hvad der end matte veere starst:

(2)(a) 10,0 kN pr. m? i skibe med en leengde pa 24 m og derunder,
(2)(b) 17,0 kN pr. m? i skibe med en leengde pa 100 m leengde og derover.

For mellemliggende leengder skal belastningerne bestemmes ved linear interpolation. Administrationen
kan nedsette de beregnede byrder til ikke under 75% af de ovennavnte tal for deeksler til lugedbninger
beliggende pa overbygningsdaekket pa et sted, der ligger agten for et punkt placeret 0,25L fra den forreste
perpendikuleer.

(3) Safremt daekslerne er fremstillet af blgdt stal, ma den maksimale belastning beregnet efter stk. (2)
multipliceret med 4,25 ikke overstige materialets mindste brudstyrke. Ved denne belastning ma nedbgjnin-
gen ikke veere mere end 0,0028 gange spandvidden.

(4) Daeksler fremstillet af andet materiale end blgdt stal skal mindst have en tilsvarende styrke som daksler
fremstillet af blgdt stal, og deres konstruktion skal veere tilstreekkelig stiv til at sikre vejrtethed ved de i
punkt (2) angivne belastninger.

(5) Deksler skal vaere forsynet med tilspaendinger og pakninger, der er tilstraekkelige til at sikre vejrteethed,
eller med andre tilsvarende ordninger, der opfylder Administrationens krav.

Regel 7 Maskinrumsabninger

(1) Maskinrumsabninger skal vere indskottet og lukket af casinger af en styrke, der svarer til den omgi-
vende overbygnings. Udvendige adgangsabninger deri skal have dgre, der opfylder kravene i regel 4.

(2) Andre abninger end adgangsabninger skal have daksler af en styrke, der svarer til den ikke-gennem-
brudte strukturs, som er anbragt permanent derpa med mulighed for at kunne lukkes vejrtaet.

Regel 8 Andre deeksabninger

(1) Hvor det er af veesentlig betydning for skibets drift, kan der anbringes luger glat med deekket af skrue-,
bajonet- eller lignende type samt mandehuller, forudsat at de kan lukkes vandtet, og sadanne indretninger
er anbragt permanent pa det pagaeldende sted. Under hensyn til starrelsen og fordelingen af abningerne og
lukkeanordningernes art kan metal mod metallukninger anvendes, safremt Administrationen kan godkende,
at de er effektivt vandtette.

(2) Andre abninger end lugeabninger, maskinrumsabninger, mandehuller og glatdeksabninger i arbejds-
eller overbygningsdakket skal veere beskyttet af lukkede overbygninger forsynet med vejrteette dare, eller
hvad der svarer hertil. Nedgange skal vaere anbragt sa teet ved skibets centerlinie som praktisk muligt.

Gennembrydes fribords- og/eller overbygningsdaek af en fiske- og/eller iselevator, skal disse elevatorer
gennem en daksgennemfgring fares op i en hgjde pa mindst 900 mm over arbejdsdaekket og overbygnings-
daekket samt afsluttes med en tilfredsstillende tetning omkring elevatoren. Gennemfgringen skal veere
afstivet og dimensioneret som en lugekarm. Iselevatorer skal i toppen forsynes med en rimelig teet haengslet
klap, hvis underkant skal anbringes mindst 1200 mm over deaekket.

Regel 9 Ventilatorer

(1) I skibe med en leengde pa 45 m og derover skal hgjden over daek af ventilatorkarme, bortset fra ma-
skinrumsventilatorkarme, vaere mindst 900 mm pa arbejdsdakket og mindst 760 mm pa overbygningsdak-
ket. | skibe med en leengde pa under 45 m skal disse karmes hgjde veare henholdsvis 760 mm og 450 mm.
Hgjden over dek af maskinrums ventilatorabninger, [der er ngdvendige for konstant lufttilfarsel til ma-
skinrummet og ved behov gjeblikkelig forsyning af generatorrummet, skal generelt veere i overensstemmelse
med regel 11/9(3). Nar dette pa grund af skibets starrelse og indretning ikke kan lade sig gere, kan mindre
karmhgjder dog godtages, men i alle tilfeelde dog mindst 900 mm over arbejdsdaek og overbygningsdak,
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forudsat at uafbrudt lufttilfarsel til de pageeldende rum er sikret ved vejrtaette lukkemidler, som er i over-
ensstemmelse med regel 11/9(2), og er kombineret med anden hensigtsmaessig indretning til at sikre en
uafbrudt passende tilfarsel af luft til rummene.]

(2) Ventilatorkarme skal vaere af en styrke svarende til den tilstadende struktur og skal kunne lukkes vejrteet
med lukkeanordninger, der er fast anbragt pa ventilatoren eller den tilstadende struktur. Safremt en venti-
latorkarm er mere end 900 mm hgj, skal den veere selvstendigt afstivet.

(3) I skibe med en lengde pa 45 m og derover er lukkeanordninger ikke ngdvendige for ventilatorer, hvis
karme er hgjere end 4,5 m over arbejdsdaekket eller 2,3 m over overbygningsdaekket, medmindre det ud-
trykkeligt kraeves af Administrationen. I skibe med en leengde pa under 45 m er lukkeanordninger ikke
ngdvendige for ventilatorer, hvis karme er hgjere end 3,4 m over arbejdsdaekket eller mere end 1,7 m over
overbygningsdaekket. Hvis Administrationen anser det for usandsynligt, at vand vil kunne treenge ind i skibet
gennem maskinrumsventilatorerne, kan lukkeanordninger for sadanne ventilatorer undlades.

Regel 10 Luftrer

(1) Hvor luftrgr til tanke og tomme rum straekker sig op over arbejdsdeekket eller overbygningsdaekket,
skal de udsatte dele af rgrene veere af en styrke, der svarer til den tilstadende struktur, og veere forsynet med
passende beskyttelse. Luftrar skal vere forsynet med lukkemidler, der er permanent anbragt pa raret eller
pa den tilstgdende struktur.

(2) Luftrars hgjde fra deekket op til det punkt, hvorfra vand kan traenge ned, skal veere mindst 760 mm pa
arbejdsdaekket og mindst 450 mm pa overbygningsdeekket. Administrationen kan tillade en nedsattelse af
et luftrars hgjde for at undga vanskeliggerelse af fiskerioperationen.

Regel 11 Pejleanordninger
(1) Pejleanordninger, der opfylder Administrationens krav, skal forefindes til:
(1)(a) lensebrgnde/rendesten i rum, der ikke er let tilgaengelige til enhver tid under rejsen; og
(1)(b) til alle tanke og kofferdamme.

(2) Hvor pejlerer findes, skal deres gverste ender vere fart op til et let tilgeengeligt sted, der, safremt det
er praktisk muligt, er beliggende over arbejdsdeekket. Rarenes abninger skal veere forsynet med permanent
anbragte lukkemidler. Pejlergr, som ikke er fart op over arbejdsdaekket, skal udstyres med automatisk vir-
kende selvlukkende anordninger.

Regel 12 Kogjer og vinduer

(1) Kogier til rum under arbejdsdakket og til rum i de lukkede opbygninger pa dette deek skal vere forsynet
med hangslede stormklapper, der kan lukkes vejrtat. Der skal endvidere til frontvinduer i de gvrige etager
af opbygningen findes mindst to bleendplader af tilstraekkelig styrke, dog mindst 5,0 mm stalplade eller 7,5
mm aluminiumsplade, pr. vinduestype. Dog maksimalt et styk pr. vindue. Bleendpladerne skal nemt og sikkert
kunne anbringes for skadede vinduer.

(2) Ingen kogjer ma anbringes saledes, at deres underkant er mindre end 500 mm over dybeste nedlast-
ningsvandlinie.

(3) Kogjer anbragt mindre end 1000 mm over den dybeste nedlastningsvandline skal veere af en type, der
ikke kan abnes.

(4) Kogijer, deres glas og stormklapper skal veere af godkendt konstruktion.®) Kogjer, der er udsat for
beskadigelse fra fiskeredskaber, skal veere passende beskyttet.

(5) Heerdet sikkerhedsglas, eller hvad der svarer hertil, skal anvendes til styrehusvinduer.

(6) Administrationen kan godkende kogjer og vinduer uden stormklapper® i side- og agterskotter i daek-
shuse, der er placeret pa eller over arbejdsdeekket, hvis den finder, at skibets sikkerhed ikke derved forringes,
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[idet der tages hensyn til regler, som er fastsat af anerkendte organisationer og bygger pa de relevante 1SO
standarder.]

Regel 13 Tilgangs- og afgangsabninger samt affaldsskakte

(1) Afgangsabninger, der er fert gennem yderkledningen enten fra rum under arbejdsdakket eller fra
lukkede overbygninger eller dekshuse pa arbejdsdaekket med dgre, der opfylder bestemmelserne i regel 4,
skal veere forsynet med tilgeengelige anordninger til at forhindre indtreengen af vand i skibet. Normalt skal
hver enkelt afgangsabning have en automatisk virkende kontraventil udstyret med en sikker lukkemekanis-
me, der kan betjenes fra en tilgaengelig position. Sadanne ventiler kraeves dog ikke, safremt Administrationen
finder det usandsynligt, at indtreengen af vand gennem abningen vil fare til farlig fyldning, og at rarsystemets
tykkelse er tilstreekkelig. Betjeningen af ventilen skal veere udstyret med en indikator, der viser, om ventilen
er dben eller lukket. Dette finder ogsa anvendelse pa affaldsskakte, som er fart gennem yderkladningen.
Skaktens indvendige abninger i rum pa arbejdsdeekket skal placeres s& hgjt som muligt under hensyntagen
til trim og dybeste nedlastningsvandlinie, dog minimum 800 mm over den dybeste nedlastningsvandlinie.
Den indvendige abning skal forsynes med en vejrtet pafyldningslem med pakning og tilspaendinger. Skakten
og lemmen skal have mindst samme godstykkelse som den kleedning eller skanseklaedning, hvori den sidder,
dog minimum 10 mm. Enhver skakt og lem skal godkendes af Administrationen, som kan stille yderligere
krav pa grundlag af den konkrete konstruktion.

(2) I bemandede maskinrum kan det accepteres, at ventiler til hoved- og hjeelpesgforbindelser og afgangs-
abninger, der er af vasentlig betydning for driften af maskineriet, betjenes lokalt. Betjeningen skal veere
tilgeengelig og forsynet med indikatorer, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

(3) Udstyr anbragt pa yderkladningen og de i denne regel kraevede ventiler skal vaere af stal, bronze eller
af andet godkendt sejt materiale. Alle rgr mellem yderkladning og ventiler skal vere af stal bortset fra, at
Administrationen for andre rum end maskinrum i skibe konstrueret af andet materiale end stal kan godkende
brugen af andre materialer.

Regel 14 Lanseporte

(1) Safremt skansekleedningen pa udsatte dele af arbejdsdeekket danner brende, skal lenseportes mindste
areal (A) beregnet i kvadratmeter pa hver side af skibet for hver brgnd pa arbejdsdeaekket fastsattes i forhold
til leengden (1) og hgjden af skanseklaedningen i brgnden, som falger:

(1)@ A=0,07x I

(I behgver ikke regnes som starre end 0,7 L)

(1)(b)(i) Hvis skanseklzedningen er mere end 1200 mm i gennemsnitshgjde, skal det kraevede areal forgges
med 0,004 m? pr. meters leengde af brgnden for hver 100 mm forskel i hgjde.

(1)(b)(ii) Hvor skanseklaedningen er mindre end 900 mm i gennemsnitshgjde, kan det kraevede areal ned-
seéettes med 0,004 m? pr. meters leengde af brgnden for hver 100 mm forskel i hgjde.

(2) Laenseportsarealet som beregnet i overensstemmelse med stk. (1) skal forgges, safremt Administrati-
onen finder, at skibets spring ikke er tilstreekkelig til at sikre, at deekket hurtigt og effektivt tsammes for vand.

(3) Medmindre Administrationen godkender det, ma mindste leenseportsareal for hver brend pa overbyg-
ningsdaekket ikke veere mindre end halvdelen af areal (A) som anfart i stk. (1).

(4) Laenseporte skal anbringes saledes langs skansekladningen, at det sikres, at deekket tammes for vand
sa hurtigt og effektivt som muligt. Leenseportenes laveste kanter skal vaere sa naer ved daekket som praktisk
muligt.

(5) Paunbradder og indretninger til stuvning af fiskeredskaber skal anbringes sadan, at leenseportenes

effektivitet ikke bringes i fare. Paunbraedder skal veere sadan konstrueret, at de kan lases fast i stilling, nar
de er i brug, og de ma ikke hindre udlgbet af indtaget vand.



14. december 2010 25 Nr. 1459.

(6) Leenseporte, der er over 300 mm dybe, skal vaere forsynet med tremmer, der er anbragt med en afstand
pa hgjst 230 og mindst 150 mm fra hinanden, eller med andre passende beskyttelsesforanstaltninger. Leen-
seportlemme skal, hvis de anbringes, vare af godkendt konstruktion. Safremt det anses for ngdvendigt at
have indretninger til fastlasning af leenseportlemme under fiskeriet, skal de opfylde Administrationens krav
og let kunne betjenes fra en let tilgeengelig position.

(7) | skibe bestemt til anvendelse i omrader, hvor der er mulighed for overisning, skal lemme og andre
beskyttelsesarrangementer for leenseporte let kunne fjernes for at begraense overisning. Starrelsen af abnin-
ger og midler til at fjerne de naevnte beskyttelsesforanstaltninger skal opfylde Administrationens krav.

Regel 15 Anker- og fortgjningsudstyr

(1) Ankerudstyr beregnet til hurtig og sikker anvendelse skal forefindes og skal besta af ankerudstyr,
ankerkader eller staltrosser, stoppere og et spil eller andre indretninger til at udleegge eller ophale ankeret
og til at holde skibet forankret under alle forudseelige driftsforhold. Skibe skal ogsa vere forsynet med
passende fortgjningsudstyr til sikker fortgjning under alle forhold. Anker og fortgjningsudstyr skal opfylde
Administrationens krav.?) [P4 fiskeskibe] med en lengde p& 24 m og derover [bygget den 1. januar 2003
eller senere skal anker og fortgjningsudstyr opfylde regler fastsat af en anerkendt organisation.] Jf. dog punkt
8 for fiskeskibe, der har fartsomrade »fart ved Grgnland«.

(2) Ankerudrustning m.v. i uklassede fiskeskibe med en leengde overalt pa 15 m og derover, men under 24
m, skal opfylde de efterfalgende bestemmelser, idet skibets leengde overalt anvendes som parameter. Klas-
sede skibe kan fglge samme regler, safremt skibets klassifikationsselskab accepterer dette.

(3) Den samlede ankerveaegt fastsaettes i overensstemmelse med kurve 1 i efterfalgende tabel eller kurveblad,
idet den anfarte veegt er baseret pa traditionelle ankertyper. Den samlede ankervagt skal opdeles pa to eller
flere ankre; det stgrste skal mindst have en vaegt som angivet i tabel/kurve 2. Der skal desuden forefindes
mulighed for sammenkobling af to eller flere ankre. Safremt der anvendes specialankre (»High Holding
Power Anchors«), der er godkendt og forsynet med certifikat fra en anerkendt organisation, kan ankerveagten
reduceres med op til 25%.

(4) Safremt overbygninger, deekshuse, hvalbak eller overdaekning (shelter) i helt eller delvis lukket udfe-
relse med en bredde sterre end B/4 straekker sig i hele fiskeskibets lengde, skal ankervagten, som den er
angivet i tabel eller kurve 1 og 2, i begge tilfeelde forages med 20% pr. etage ud over, hvad der er angivet
ifelge stk. (3). Er overbygninger osv. kortere end skibets leengde overalt, skal ankervaegten forgges for-
holdsmaessigt hertil. Safremt fiskeskibet far tildelt »fart ved Grenlandc, skal ankervaegten, som den er angivet
i tabel eller kurve 1 og 2, i begge tilfelde foreges med 20% ud over, hvad der er angivet i stk. (3) og (4).

(5) Ankre med en vaegt pa 150 kg og derover skal anbringes i klys, sliske eller i tilsvarende arrangement,
som ger det muligt at kaste ankeret umiddelbart. Safremt vaegten af hvert af de to stgrste ankre er under 300
kg, kan det accepteres, at kun det ene anker er anbragt i klys eller tilsvarende arrangement. Ankeret skal
ligeledes sikres i sin stuvede position ved et lasearrangement.

(6) Safremt et skib har mistet sine ankre, og det ikke umiddelbart er muligt at genanskaffe disse, kan
Administrationen efter en vurdering af forholdene for det konkrete skib for en periode tillade, at trawlskovle
med mindst samme vagt &kvivalerer et eller flere ankre med tilhgrende keede. Det er dog en forudsztning,
at skibets varpanker altid forefindes om bord og er klar til udsatning. Tilladelsen og dennes varighed skal
indfgres i tilsynsbogen.

(7) Som udgangspunkt skal fiskeskibe udrustes med to ankerkeeder, idet leengde og dimension af hver
ankerkade fastsattes i overensstemmelse med tabel eller kurve 3 i efterfalgende kurveblad. Safremt over-
bygninger, deekshuse, hvalbak eller shelter i helt eller delvis lukket udfgrelse med en bredde sterre end B/4
streekker sig i hele skibets l&engde, skal l&engden af hver ankerkeade forgges med 20% pr. etage ud over, hvad
der er angivet i tabel eller kurve 3 i kurvebladet. Er overbygningen osv. kortere end skibets lzengde overalt,
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skal lzengden af ankerkeeden forgges forholdsmaessigt. Safremt skibet far tildelt »fart ved Grgnland, skal
keedeleengden forgges med 100% ud over, hvad der er angivet i tabel eller kurve 3 i kurvebladet.

(8) Begge ankerkader kan dog, med undtagelse af ankerkaeder pa skibe, der far tildelt »fart ved Grgnland,
erstattes med ankerwirer med en brudstyrke i overensstemmelse med tabel/kurve 4 i efterfglgende tabel/
kurveblad. | skibe, der far tildelt »fart ved Grgnland«, kan den ene ankerkeede erstattes af wire med en
brudstyrke i overensstemmelse med tabel eller kurve 4 i efterfglgende kurveblad.

(9) Trawlwire kan benyttes som ankerwire, dersom denne wire mindst har en tilsvarende brudstyrke som
angivet i tabel eller kurve 4. Det kan accepteres, at trawlwiren fares igennem galgeblok. Safremt ankerkee-
derne erstattes med wire, skal leengden af denne veere mindst 2,5 gange den kraevede kadelaengde. Der skal
mellem anker og wire findes et keedeforfang med en diameter som ankerkadens og med en leengde pa mindst
12,5 m.

(10) Fiskeskibe, der udrustes med ankerkaede/wire som angivet eller med ankre pa 150 kg eller derover,
skal vaere forsynet med ankerspil. Dette skal veere udstyret med en kabelarskive eller tromle for hvert anker,
der er anbragt i klys eller tilsvarende arrangement, og en kobling til udlgsning af hver kabelarskive eller
tromle. Keederne/wirerne ma ikke kunne fares frem til klysset eller det tilsvarende arrangement uden om
spillets kabelarskiver eller tromler.

(11) Ankerspillet, dets understgtning og dets spilbremse skal kunne optage et statisk treek pa mindst 45%
af ankerkadens/wirens brudstyrke, uden at der opstar varige deformationer, og uden at bremsen slipper.
Hvis der ikke er monteret en kaedestopper/wirekniber, jf. stk. (10), skal ovennavnte faktor veere mindst
80%. Herudover skal der for hver ankerkade/wire anbringes en keedestopper/wirekniber mellem ankerspil
og klys eller lign., som kan holde skibet, medens det ligger for anker. Kedestopper/wirekniber og dens
understgtning skal kunne optage et statisk treek pa mindst 80% af ankerkeaedens/wirens brudstyrke uden
varige deformationer, og uden at stopper/kniber slipper. Hvis trawlspillet er udstyret med kabelarskive osv.
som angivet i stk. (10), kan dette spil benyttes som ankerspil.

(12) Fiskeskibe, der ifalge stk. (9) anvender deres trawlwire som ankerwire, kan benytte deres trawlspil
som ankerspil, safremt trawlwiren er oprullet pa en spiltromle med bremseanordning. Ved dette arrange-
ment vil der ikke blive kraevet kabelarskive pa spillet til keedeforfanget.

(13) Skibet skal udrustes med mindst fire fortgjninger, hver med en leengde og brudstyrke i overensstem-
melse med tabel eller kurve 5 og 6 i efterfglgende kurveblad.

(14) Skibet skal udrustes med mindst en slaebetrosse med en leengde og brudstyrke i overensstemmelse med
tabel eller kurve 7 og 8 i efterfglgende kurveblad. Denne skal veere hensigtsmaeessigt placeret, sa det er muligt
at gare den Klar til brug til sgs. Trossen kan erstattes af en af fiskeskibets trawlwirer, safremt denne mindst
har en tilsvarende leengde og brudstyrke. Safremt wire anvendes, skal der derudover forefindes et tov-
varksforfang pa mindst 12,5 m med en brudstyrke som angivet for slaebewiren.

(15) Skibet skal have monteret egnede klamper eller pullerter samt klys for at kunne opankre og fortgje
skibet forsvarligt. Antallet af pullerter m.v. fastsattes i hvert enkelt tilfeelde afhaengig af skibets starrelse og
deeksarrangement. Der skal monteres et antal, sa det i hver side for og agter er muligt at fastggre bade
fortgjning og spring pa hver sin pullert. Der skal mindst anbringes tre pullerter for og to agter. Klamper
og pullerter skal have en sadan stgrrelse, at det er muligt at leegge mindst fire tarner af skibets fortgjning
eller sleebetrosse under tveerpinden pa klampen eller den gverste udspringende kant pa pullerten. Der skall
udferes en forsvarlig forsterkning af det omrade, hvor klamper og pullerter skal fastgeres.

(16) Skibet skal veere forsynet med klys af passende starrelse og antal for at sikre, at ankertov, fortgjninger
og slaebetrosse m.v. ikke skamfiles.
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Kurve 4: Brudstyrke af ankerwire i kN ifglge kolonne C
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Kurve 8: Brudstyrke af sleebetrosse i kN ifglge kolonne C
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Jf. regel 15 stk. (1) skal alle fiskeskibe med en l&engde pa 24 m og derover, bygget den 1. januar 2003
eller senere opfylde en anerkendt organisations regler for ankerudrustning.

Tabeller for ankerudrustning for fiskeskibe med en leengde pa 15-24 m

Lengde | Samlet Stgr- | Anker- | Kade- Anker- Brud-
Loa anker- ste keaede- dimension wire- styrke
vaegt anker | lengde leengde
M kg kg m mm " M KN
15 70 53 71 13m  »" 213 70
m
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16 88 63 80 13m %" 217 76
17 106 78 85 T3m " 221 83
18 124 92 90 T4m 9/16 | 225 89
19 142 106 91 T4m 9/16 | 229 96
20 160 120 93 T4m 9/16 | 233 102
21 178 134 95 T4m 9/16 | 237 108
22 196 148 96 T6m 5/8" | 241 115
23 214 162 98 TGm 5/8" | 245 121
24 230 176 99 T6m 5/8" | 249 128
m

Ved mellemliggende veerdier for skibets leengde interpoleres i tabelvaerdier.

Sleebetrosse og fortagjninger for fiskeskibe med en leengde pa 15-24 m

Laengde skib  Slaebetrosse Slaebetrosse Leéengde af Brudstyrke af

(Loa) leengde brudstyrke hver fortgj- hver fortgj-
ning ning

M m kN m KN

15 105 62 30 30

16 108 65 32 32

17 110 67 34 33

18 113 70 36 34

19 115 73 38 35

20 118 76 40 36

21 121 79 42 38

22 123 82 44 39

23 126 84 46 40

24 128 87 48 41

Ved mellemliggende veerdier for skibets leengde interpoleres i tabel-veerdier.

[Regel 16 Arbejdsdaek under en lukket overbygning

(1) Sadanne daek skal veere udstyret med et effektivt afdraeningssystem med en passende afdraningska-
pacitet til at bortlede vaskevand og fiskeaffald.] Falgende anses for passende afdraningskapacitet:

(1)(a) Afdreeningssystem (leensearrangement)

(1)(a)(1) Et effektivt afdraeningssystem til lensning fra arbejdsdeaek skal benyttes i de tilfeelde, hvor der
kan forekomme vand fra spuling, fiskebehandling eller fra sgen gennem &bninger, som ma vare abne under

fiskeri.

Nr. 1459.
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(1)(a)(2) Lensearrangementet skal besta af leensebregnde, pumper, lenseledninger, alarmer samt ngd-
leensesystem.

(1)(a)(3) Arrangementet skal udfares som et separat system med en eller flere pumper i hver lensebrgnd.

(1)(a)(4) Lensebregnde skal placeres i borde eller pa steder, hvortil vandet pa deekket har fri adgang,
saledes at deekket under alle forhold holdes fri for vand.

(1)(a)(5) Lensebrgnde udfares af stal og skal have samme styrke som det deek eller den tilstedende klaed-
ning, hvori den er monteret, med et tilleg for korrosion pa mindst 1 mm. Minimumstykkelse 10 mm.

(1)(a)(6) Der skal forefindes mindst en leensebrend i hver side pa agterkant af daekket, placeret i over-
ensstemmelse med retningslinierne i stk. 4.

(1)(a)(7) Pa skibe, hvor det omtalte dak er leengere end 9 m, skal der i tilleg forefindes en leensebrend i
hver side i den forreste del af deekket, idet der ved placeringen tages hensyn til skibets spring. Leensebrendene
skal placeres som angivet under stk. 4.

(1)(a)(8) Pa skibe, hvor deekket er leengere end 18 m, vil antallet af leensebrende blive vurderet i hvert
enkelt tilfeelde, men der skal mindst vare tre leensebrende i hver side.

(1)(a)(9) Hver lensebrgnd skal have et volumen pa mindst 0,15 m3. P& skibe med en leengde mindre end
24 m kan dette volumen efter en vurdering i hvert enkelt tilfeelde reduceres, dog ikke til mindre end 0,06
m?3. Dybden af leensebrgnde skal vaere mindst 350 mm.

(1)(a)(10) Over hver leensebrgnd skal der monteres en 300 mm hgj aftagelig rist. Ristens effektive areal
skal veere mindst ti gange lenseledningens indvendige tvaersnitsareal. Afstanden imellem lodrette ribber ma
maksimalt vaere 50 mm, og hvor der forefindes savel lodrette som vandrette ribber, ma afstanden maksimalt
veere 70 x 70 mm.

(1)(a)(11) Hvor arbejdsdakket kan inddeles med pauner i mindre rum uden permanente abninger, vil
Administrationen i hvert enkelt tilfelde vurdere, om antallet af l&ensebrgnde skal forgges, eller om der skal
monteres riste i inddelingerne for tillab til de kraevede leensebrande.

(1)(b) Pumper og kapacitet.

(1)(b)(1) Der skal monteres mindst en pumpe pr. leensebrgnd. Leensepumpekapaciteten Q i m3/h i hver
leensebrend skal ikke veere mindre end:

Pumperne i agterste lensebrgnde styrbord og bagbord:

Q1 = 1,5 gange den samlede kapacitet af spulepumper plus den samlede vandkapacitet af fiskeforarbejd-
ningsprocessen pa daekket; (m3/h); eller

Q2 = 3*B*As (m¥/h)

hvor B = skibets bredde i m; og As = samlet areal i m? af porte og luger, der ma st& abne under fiskeri,
eller indtagning af fangst eller fiskeredskaber.

Den starste veerdi af Q skal anvendes.

Hvor der pa grund af arbejdsdeekkets leengde kraeves to eller tre leensebrgnde i hver side, kan kapaciteten
af pumperne i disse beregnes som henholdsvis Q/2 og Q/3, hvis det er sandsynligt, at der under driften ikke
vil forekomme trim forover. Dog skal kapaciteten i de agterste leensebrgnde mindst veere lig med den fastsatte
Q.

(2) Hver enkelt pumpe skal veere af en type, der er i stand til at kare i »tgr« tilstand, de skal vaere selvan-
sugende, og de kan veere dykpumper. Pumperne skal hver for sig kunne opstartes/igangsattes manuelt samt
automatisk.

(3) Der skal installeres en niveau-alarm i hver side i de agterste og forreste leensebrgnde. Alarmen skal
traede i funktion, nar der er vand pa daekket. Alarmen skal indga i skibets alarmsystem i styrehuset, og der
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skal vaere savel akustisk som visuel alarm pa arbejdsdeekket samt i eventuelt maskinkontrolrum, hvor det
klart skal fremga, hvad der alarmeres for.

(4) Betjeningsskab for hver enkelt pumpe skal forefindes pa arbejdsdakket midtskibs med underkanten
placeret 1,50 m over daekket. Administrationen kan efter en konkret vurdering acceptere, at underkanten er
lavere placeret.

(5) Ejektorer kan anvendes, forudsat at der er monteret en separat pumpe med en tilstraekkelig kontinuerlig
kapacitet til drift af samtlige tilsluttede ejektorer eller mindst alle ejektorer, som er tilsluttet i den ene
side. Der skal monteres en afsparrelig kontraventil pa sugesiden af hver enkelt ejektor.

(6) Ved anvendelsen af dykpumper skal disse vere egnet til formalet og forsynet med knive, kvaerne eller
tilsvarende arrangement som f.eks. sneglhjul, hvor affald af en hvis sterrelse kan passere ud. Pumpen skal
sikres mod, at personer utilsigtet kan komme i bergring med rotoren. Ved pumpen skal opsettes et skilt med
falgende tekst:

»Reparation, adskillelse eller lignende af pumpen ma farst pabegyndes, nar der er afbrudt for energitil-
farslen og sikret mod utilsigtet genindkobling«.

(1)(c) Leenseledninger

(1)(c)(1) Rerdimensionen af leenseledninger fastsattes i overensstemmelse med pumpefabrikantens an-
visninger.

(1)(c)(2) Ledningerne skal udfgres af semlgse, svaere damprgr. Samlingerne udferes som svejste eller
flangesamlinger. Anvendelse af godkendte rgrkoblinger kan tillades uden for maskinrum og pa rer, der ikke
farer gennem tanke.

(3) Pumpens afgangsledning skal udmunde mindst 1300 mm over arbejdsdaekket og som minimum 800
mm over den dybeste nedlastningsvandlinie i henhold til skibets stabilitetsoplysninger. Der skal direkte pa
kleedningen anbringes en afsparrelig kontraventil.

(1)(d) Nedlansning

(1)(d)(1) Nadlensesystemet skal kunne erstatte den/de primere pumpe/pumper. Der stilles ikke krav om
reserve for kraftforsyningen til pumpen/pumperne.

(1)(d)(2) Nadlznsesystemet kan forbindes til skibets hovedlaensesystem i maskinrummet, safremt der findes
et filter samt en ventil, der adskiller de to systemer. Denne ventil skal kunne betjenes fra deekket.

(1)(d)(3) Safremt tilstramningsforholdene fra en pumpe, der svigter, til de gvrige brande er tilfredsstil-
lende, kan ngdlensesystemet i dette tilfeelde veere en transportabel pumpe, forudsat at denne har en passende
kapacitet og er egnet til formalet (knive eller filter).

(1)(d)(4) Nadlensesystemets rgrdimensioner ma ikke vaere mindre end hovedlansesystemet, rarfaringen
skal forega sa retlinet som muligt, og det ma ikke forsynes med afsparringsventiler, der ikke kan betjenes
fra frit deek.

[(2) Alle de dbninger, der er ngdvendige for fiskeoperationer, skal veere forsynet med lukkeanordninger,
som hurtigt og effektivt kan betjenes af en person.]

(2)(a) Luger direkte til lastrum eller lasttanke skal veere placeret sa hgjt og sa neer skibets centerlinie, som
skibets drift tillader (jf. regel 3). Lugen skal veere vejrtaet og med karmhgjde i henhold til regel 6. Placeringen
af lugen skal opfylde regel I11/3 om, at der ikke ma ske fortsat fyldning under 20° kraengning, medmindre
det kan beregnes, at stabiliteten er tilstraekkelig til, at lastrummet kan fyldes med vand. Der skal tages hensyn
til fri overflade. Ved indtagning af industrifisk til sdkaldt miljganlaeg skal forbindelsen til lugen veaere vandtaet.

(2)(b) Porte i skibssiden til et lukket arbejdsdaek forudseetter, at rummet er forsynet med et afdraenings-
system/lzensearrangement som angivet i regel 16, stk. (1). Lensekapaciteten skal mindst sta i forhold til
portenes/lugernes areal. Placeringen skal opfylde bestemmelserne i regel 111/3 om, at der ikke ma ske fortsat
fyldning under 20° kraengning, medmindre det kan beregnes, at stabiliteten er tilstreekkelig til, at arbejds-
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daekket kan fyldes med vand. (Dette er sjeeldent muligt uden et begraensende skot inden for porten). Porte i
skibssiden og i hakken (se tillige regel 3) skal begraenses i starrelse og antal til det mindst mulige, og
teerskelhgjden skal normalt ikke veere under 1000 mm. Portene skal veere vejrtaette, og de skal sammen med
deres skalke- og lukkemidler have samme styrke som den klaedning eller skansekleedning, hvori de er ind-
bygget. De skal kunne fastholdes i aben position. Lugen eller porten skal kunne lukkes vejrtet af en mand
pa 20 sekunder uden brug af vaerktgj. Ngdlukning til brug ved svigt i energiforsyningen skal etableres. Hvis
luger eller porte er forsynet med fjernbetjening fra f.eks. styrehuset, skal der findes et advarselslys samt en
akustisk alarm, der automatisk advarer under abning og lukning. Ved fjernbetjening af porte eller luger
skal disse kunne ses fra betjeningsstedet enten direkte eller ved TV overvagning. Porten skal forsynes med
et skilt med falgende tekst:

PORTEN SKAL VZARE LUKKET, NAR DEN IKKE ANVENDES UNDER FISKERI. NAR PORTEN ER
RBEN, SKAL DEN VZARE UNDER OPSYN OG KUNNE LUKKES HURTIGT.

[(3) Hvis fangsten bringes til sadanne dek til handtering eller forarbejdning, skal den placeres i en paune.
Sadanne pauner skal opfylde regel 11 i kapitel 111. De skal veere udstyret med et effektivt afdreeningssystem.
Der skal veere tilfredsstillende beskyttelse mod utilsigtet vandtilstramning til arbejdsdaekket.]

(3)(a) Hvor der er luger til modtagepaune/binge forudseettes det, at paunen er begreenset i starrelsen med
vandtatte begraensninger (skotter) mod arbejdsdakket og saledes, at stabilitetskriterierne er opfyldt med
paunen fyldt med fangst med en massefylde pa 1. Luger i daekket til arbejdsdeek under en lukket overbygning
skal opfylde samme krav som en port i siden. Indtaklingslugen skal placeres sa hgjt og sa nar skibets
centerlinie, som skibets drift tillader (jf. regel 3). Indtaklingslugen pa det udsatte daek og udtagningslugen
til det lukkede arbejdsdeek skal veere vejrteette. Indtaklingslugen skal veere forsynet med holder for fasthol-
delse i aben position. Indtaklingslugen skal forsynes med en stenrist til frasortering af sten i fangsten. Hvor
lugen er hydraulisk opereret, skal systemet veere forsynet med rarbrudsventil. Hvis lugen er flush, skal der
veere rist for at forhindre personer i at falde ned. Udtagningslugen skal kunne lukkes rimeligt hurtigt og
forsynes med et skilt med teksten:

LUGEN MA KUN ABNES, NAR LUGE FOR INDTAKLING ER LUKKET.

[(4) Der skal vaere mindst to udgange fra sadanne daek.] Se tillige bestemmelserne i kapitel VI, regel 2.

[(5) Den frie hgjde ved arbejdspladser skal over alt veere mindst 2 m.

(6) Der skal vaere et fast anbragt ventilationssystem med mindst seks luftskift i timen.

Regel 17 Dybgangsmaerker
(1) Alle skibe skal veere forsynet med dybgangsmeerker i decimeter ved for- og agtersteevn pa begge sider.
(2) Sadanne marker skal placeres sa teet ved perpendikularerne som muligt.

Regel 18 Tanke til fisk i nedkelet (RSW) eller kglet (CSW) havvand

(1) Hvis der bruges RSW tanke eller CSW tanke med kglet havvand eller lignende tanksystemer, skal
sadanne tanke veere udstyret med et separat, fast anbragt arrangement til pafyldning og udtemning af hav-
vand.

(2) Hvis sadanne tanke ogsa bruges til terlasttransport, skal de vere udstyret med et l&nsesystem og med
passende midler til at hindre, at der traenger vand fra leensesystemet ind i tanken.]
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£y

2)

3)

4)

5)

(Kapitel 11)Da der ikke stilles krav om et minimumsfribord til fiskeskibe, vil Administrationen ved godkendelsen af skrogstyrken m.v. forudsztte, at fisekskibe
i princippet bliver nedlastet til det gverste gennemgaende deaek og har dimensioneringsdybgang til dette deek.

(Kapitel I1) Den internationale konvention om lastelinjer af 1966, som fastlagt af den internationale konference om lastelinjer den 5. april 1966 og vedtaget
af Organisationen ved dennes resolution A.133(V) af 25. oktober 1967.

Kapitel 1) For eksempel vinduer og kogjer, inklusive materialer og glas, som opfylder en internationalt anerkendt standard som British Standard BS MA
24 »Ship side scuttles« og BS MA 25 »Ship’s windows« eller tilsvarende.

(Kapitel 11) Dette kan kun tillades, nar den nedre kant af vinduerne er over vandlinien ved minimumindstremningsvinklen, ellers skal den nedre kant betragtes
som det punkt, hvor der vil ske indstremning.

(Kapitel 11) Der henvises til Annex I1, Recommended practice for anchor and mooring equipment of Code of Safety for Fishermen and Fishing Vessels, Part
B.
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Kapitel 111
KAPITEL I11
STABILITET OG S@DYGTIGHED

Regel 1 Almindelige bestemmelser

Regel 2 Stabilitetskriterier

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

Regel 4 Seerlige fiskerimetoder

Regel 5 Hard vind og rulning

Regel 6 Vand pa daekket

Regel 7 Driftskonditioner

Regel 8 Overisning

Regel 9 Kraengningsprave

Regel 10  Stabilitetsoplysninger

Regel 11  Transportable fiskelastrumsopdelinger
Regel 12 Bovhgjde

Regel 13 Starste tilladelige dybgang under drift
Regel 14 Inddeling og laekstabilitet

Regel 15 Maerkning af sterste tilladelige dybgang under drift

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa nye skibe, som defineret i kapitel
I, regel 2(1).

Regel 1 Almindelige bestemmelser

Skibe skal konstrueres og bygges saledes, at forskrifterne i dette kapitel kan opfyldes i de i regel 7 beskrevne
driftskonditioner. Beregninger af kurverne for den oprettende arm skal udfares [i overensstemmelse med
»Code on Intact Stability«, IMO Resolution A.749(18), som &ndret ved Resolution MSC.75(69).] Desuden
henvises til Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

Regel 2 Stabilitetskriterier

(1) Felgende minimumsstabilitetskriterier skal veere opfyldt, medmindre Administrationen finder, at er-
faringer?) fra skibets anvendelse berettiger afvigelser herfra. [For fiskeskibe] med en leengde pa 24 m eller
derover, [bygget 1. januar 2003 eller senere, skal eventuelle undtagelser fra denne regel, som indremmes af
Administrationen, behandles efter proceduren i fiskeskibsdirektivets artikel 4.]

(1)(a) Arealet under kurven for den oprettende arm (GZ kurven) ma ikke vaere mindre end 0,055 radian-
meter op til en kreengningsvinkel pa 30° og ikke mindre end 0,09 radianmeter op til en kraengningsvinkel
pa 40° eller indstramningsvinklen ©f, hvis denne vinkel er mindre end 40°. Endvidere ma arealet under
kurven for den oprettende arm (GZ kurven) mellem kraengningsvinklerne 30° og 40° eller mellem 30° og
©f, hvis denne vinkel er mindre end 40°, ikke vaere mindre end 0,030 radianmeter. ©f er den kraengnings-
vinkel, hvorved abninger i skrog, overbygninger eller daekshuse, som ikke hurtigt kan lukkes vejrtet,
begynder at veere under vand. Ved anvendelsen af disse kriterier skal sma abninger, gennem hvilke fortsat
fyldning ikke kan finde sted, ikke betragtes som abne.

(1)(b) Den oprettende arm GZ skal veere mindst 200 mm ved en kreengningsvinkel, der er stgrre end eller
lig med 30°. For skibe med en lengde mindre end 24 m kan dette krav til GZ reduceres med 2x(24-L)%.

(1)(c) Den maksimale oprettende arm GZ,,,,, skal forekomme ved en kreengningsvinkel, der helst er stgrre
end 30°, men ikke er mindre end 25°.
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(1)(d) Metacenterhgjden GM ma ikke vere mindre end 350 mm.

(2) Safremt andre midler end slingrekgle er til radighed for at begraense rulningsvinklerne, skal det godt-
geres over for Administrationen, at de i regel 2(1) kraevede stabilitetskriterier stadig er opfyldt i alle
driftskonditioner.

(3) Hvor ballast er anvendt for at opfylde stabilitetskriterierne i regel 2(1), skal ballastens art og anbringelse
veere til Administrationens tilfredshed. [I skibe, bygget 1. januar 2003 eller senere, med en leengde mindre
end 45 m skal denne ballast veere fast. Fast ballast skal vere af faststof og forsvarligt fastgjort i skibet.
Administrationen kan godkende vandballast, hvis den medfares enten i tanke specielt beregnet til dette
formal eller i helt fyldte tanke, der ikke er tilsluttet noget pumpesystem pa skibet. Anvendes vandballast
som fast ballast for at sikre overholdelse af regel 2(1), skal enkeltheder herom vare anfart i overensstem-
melsescertifikatet og i stabilitetsoplysningerne. Fast ballast ma ikke fjernes fra skibet eller flyttes uden
Administrationens godkendelse.]

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

Den kraengningsvinkel, ved hvilken en fortsat fyldning af fiskelastrum kan indtreeffe gennem lugeabninger,
der star abne under fiskeriet og ikke hurtigt kan lukkes, skal mindst vaere 20°, medmindre stabilitetskrite-
rierne i regel 2(1) kan opfyldes med de pageldende fiskelastrum delvis eller helt fyldte.

Regel 4 Serlige fiskerimetoder

(1) Skibe, der anvender serlige fiskerimetoder, hvorunder skibet udszttes for forggede ydre pavirkninger
under fiskeriet, skal opfylde stabilitetskriterierne i regel 2(1) til Administrationens tilfredshed, om forngdent
med forggede krav.

[(2) Skibe, der fisker med bomtrawl, skal opfylde fglgende forggede krav:
(2)(a) Metacenterhgjden skal vaere mindst 500 mm.]

(2)(b) For nye skibe, der fisker med bomtrawl, bygget far 1. januar 2003, som har et maksimalt paeletraek
pa L2 x 0,015 tons eller derover, hvor pzletreekket males direkte ved fysisk prgve ved hovedmotorens fulde
effekt, skal kravene til arealet under kurven for den oprettende arm GZ og til den oprettende arm GZ i regel
2(1)(a) og 2(1)(b) multipliceres med 1,2.

[(2)(c) For nye skibe, der fisker med bomtrawl, bygget 1. januar 2003 eller senere, skal kravene til arealet
under kurven for den oprettende arm GZ og til den oprettende arm GZ i regel 2(1)(a) og 2(1)(b) multipliceres
med:

12 ,hvis P <kL?
1,2 P/KL? hvis P > kL2
,hvor:

k = 0,6 kW/m? hvisL<35m

k = 0,05 kW/m3 L — 1,15 kW/m? hvis3bm<L<37m
k =0,7 kW/m2 ShvisL>37m

L er lengden overalt i henhold til skibets malebrev malt i m.
P er den installerede fremdrivningseffekt malt i kW.
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(2)d) De ovennevnte forggede stabilitetskriterier for bomtrawlere skal vaere opfyldt i de driftskonditioner,
der naevnes i dette kapitels regel 7(1). Bommene skal i den forbindelse antages at befinde sig i en vinkel pa
45° i forhold til vandret.]

(3) Nye og eksisterende skibe, som fisker med et arrangement, som i et drej automatisk flytter redskabernes
traekpunkt over i den side, hvortil skibet drejer, eller indebarer en risiko herfor, hvis redskaberne far bund-
hold (tyskertreek), skal opfylde fglgende krav:

(3)(a) Redskaberne skal fra styrepladsen hurtigt kunne frigeres.
(3)(b) Redskabernes traekpunkt skal vaere placeret sa lavt som muligt og aldrig hgjere end lgnningen.

(3)(c) Skibe bygget far 1. juni 2002 skal opfylde regel 3(a) senest 1. december 2002 og regel 3(b) senest
1. juni 2003.

Regel 5 Hard vind og rulning

Skibe med en laengde pa 24 m eller derover skal veere i stand til at modsta virkningen af hard vind og
rulning i den dertil svarende sgtilstand, idet der tages hensyn til arstidens vejrforhold, de sgtilstande, som
skibet vil arbejde i, skibstypen og dens anvendelse. [De pageldende beregninger skal udfgres i overens-
stemmelse med »Code on Intact Stability«, IMO Resolution A.749(18) som &ndret ved Resolution MSC.
75(69).]

Regel 6 Vand pa dekket

Skibe med en lzengde pa 24 m eller derover skal i overensstemmelse med Administrationens krav® veere
i stand til at modsta virkningen af vand pa deaekket, idet der tages hensyn til arstidens vejrforhold, de satil-
stande, som skibet vil arbejde i, skibstypen og dens anvendelse.

Regel 7 Driftskonditioner

(1) Antallet og typen af de driftskonditioner, der skal tages i betragtning, skal opfylde Administrationens
krav og skal, safremt det er relevant, omfatte falgende:®)

(1)(a) Afgang mod fiskeplads med 100% bunkers, stores, is, fiskeredskaber etc.
(1)(b) Afgang fra fiskeplads med fuld fangst.

(1)(c) Ankomst til havn med fuld fangst og 10% stores, bunkers etc.

(1)(d) Ankomst til havn med 10% stores, bunkers etc. uden fangst.

(2) I tilleeg til de i regel 7(1) angivne serlige driftskonditioner skal Administrationen vare overbevist om,
at de stabilitetskriterier, der er foreskrevet i regel 2, ogsa er opfyldt i alle andre i praksis forekommende
driftskonditioner, inklusive dem, som giver de laveste vardier af de stabilitetsparametre, der indgar i krite-
rierne, herunder letskibs kondition. Administrationen skal ogsa veaere overbevist om, at specielle forhold,
som skyldes en @ndring af skibets anvendelse eller fartsomrade, og som bergrer de i dette kapitel omhandlede
stabilitetskrav, er taget i betragtning.

(3) Med hensyn til de i regel 7(1) omhandlede driftskonditioner skal beregningerne omfatte fglgende:
(3)(a) Tilleeg for vaegten af vade fiskenet, redskaber og lignende pa deekket.

(3)(b) Tilleeg for overisning, hvis dette er forudsat i henhold til bestemmelserne i regel 8.

(3)(c) Ensartet fordeling af fangsten, medmindre dette ikke svarer til praksis.

(3)(d) Fangst pa daekket, hvis dette er forudsat i driftskonditionerne i punkt (1)(b) og (c) og i punkt (2).

(3)(e) Vandballast, hvis den medfares enten i tanke specielt beregnet til dette formal eller i andre tanke,
der ligeledes er indrettet til transport af vandballast.

(3)(f) Korrektion for frie vaeskeoverflader samt, hvis det er relevant, for frie overflader af fangsten.
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Regel 8 Overisning

(1) For skibe, der har fartstilladelse i omrader®, hvor overisning ofte forekommer, skal der i stabilitets-
beregningerne medtages falgende tilleeg for is. [Ved anvendelsen af denne regel tillades ingen &ndring af
tilleegget for overisning, saledes som det kan ske efter Administrationens sken ifglge rekommandation 2 i
fodnoten:]

(1)(a) 30 kg pr. m? pa udsatte vejrdak og lgbebroer.
(1)(b) 7,5 kg pr. m? pa det projicerede lateralareal over vandlinien i begge sider af skibet.

(1)(c) De projicerede lateralarealer af diskontinuerte overflader af geleendere, rundholter (undtagen master)
og rigning pa skibe, der ikke farer sejl, og det projicerede lateralareal af andre mindre genstande skal ind-
regnes ved at forgge det samlede projicerede lateralareal af kontinuerte overflader med 5% og dette areals
statiske moment med 10%.

(2) Skibe, der har fartstilladelse i omrader, hvor overisning kan forekomme, skal veere:
(2)(a) Konstrueret saledes, at overisning minimeres.
(2)(b) Udstyret med sadanne midler til fjernelse af is, som Administrationen métte kraeve.®

Regel 9 Kraengningsprave

(1) Ethvert skib skal, nar det er feerdigbygget, underkastes en krangningsprave,® og det faktiske depla-
cement og beliggenheden af tyngdepunktet bestemmes for letskibs kondition.

(2) Hvis der i et skib foretages forandringer, der pavirker dets letskibs kondition eller beliggenheden af
tyngdepunktet, skal skibet, hvis Administrationen [under hensyn til dets stabilitetsmargener] anser det for
ngdvendigt, underkastes en ny kraeengningspreve, og stabilitetsoplysningerne revideres. [Safremt letvaegten
afviger mere end 2% fra den oprindelige letvaegt, og det ikke ved beregning kan vises, at skibet fortsat
opfylder stabilitetskriterierne, skal det dog under alle omstendigheder underkastes en ny kraengningsprave.]

(3) Administrationen kan tillade, at kreengningsprave for et bestemt skib undlades, nar der foreligger
stabilitetsoplysninger fra en kreengningspreve foretaget med et sgsterskib, og det godtgares over for Admi-
nistrationen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne skib kan udledes af disse oplysninger.

[(4) Kraengningspreven og fastleeggelsen af den kondition, der kreeves i henhold til regel 9(1), skal foretages
mindst hvert tiende ar.]

Regel 10 Stabilitetsoplysninger

(1) Passende stabilitetsoplysninger skal udarbejdes for at seette skibsfagreren i stand til let og sikkert at
bedgmme skibets stabilitet i forskellige driftskonditioner.” Oplysningerne skal omfatte szrlige instruktioner
til skibsfareren, der advarer om de driftskonditioner, som pa uheldig made kan pavirke skibets stabilitet eller
trim. En genpart af stabilitetsoplysningerne skal fremsendes til Administrationen med henblik pa godken-
delse.?)

(2) For alle fiskeskibe omfattet af regel 15 galder, at stabilitetsoplysningerne endvidere skal indeholde en
skitse, der tydeligt anviser den korrekte placering af maerkerne, der angiver ned-lastningsvandlinien svarende
til den starste, tilladelige dybgang under drift.

(3) De godkendte stabilitetsoplysninger skal opbevares om bord. De skal til enhver tid veere let tilgeenge-
lige, og de skal inspiceres ved de periodiske syn af skibet for at sikre, at de er godkendt for den faktiske
anvendelse af skibet.

(4) Safremt der foretages andringer ved et skib, der pavirker dets stabilitet, skal reviderede stabilitetshe-
regninger foretages og fremsendes til Administrationen med henblik p& godkendelse.? Hvis Administrati-

onen finder, at stabilitetsoplysningerne skal revideres, skal de nye oplysninger udleveres til skibsfareren,
og de tidligere oplysninger fjernes.
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Regel 11 Transportable fiskelastrumsopdelinger

Fangsten skal omhyggeligt sikres mod forskydning, som kan give skibet et farligt trim eller kreengning.
Eventuelle transportable fiskelastrumsopdelingers materialedimensioner skal opfylde Administrationens
krav.10

Regel 12 Bovhgjde
(1) Bovhgjden skal veere tilstraekkelig til at hindre, at skibet tager urimeligt meget vand over.

(1)(a) For skibe med en leengde under 24 m [samt for skibe med en leengde pa 24 m eller derover, hvis
fartsomrade ikke straekker sig mere end 10 sgmil fra kysten, skal minimumsbovhgjden beregnes i overens-
stemmelse med] metoden i rekommandation 4 i tilleeg 3 til Torremolinos protokollen.

[(1)(b) For skibe med en leengde pa 24 m eller derover, hvis fartsomrade streekker sig mere end 10 sgmil
fra kysten, og hvor fangsten under fiskeriet ma stuves i lastrummene via luger i et udsat arbejdsdeaek foran
deekshuse eller overbygninger, skal minimumsbovhgjden beregnes i overensstemmelse med metoden i re-
kommandation 4 i tilleeg 3 til Torremolinos protokollen.

(1)(c) For skibe med en leengde pa 24 m eller derover, hvis fartsomrade streekker sig mere end 10 sgmil
fra kysten, og hvor fangsten ma stuves i lastrummene via luger i et udsat arbejdsdaek, der er beskyttet af
daekshuse eller overbygninger, skal minimumsbovhgjden beregnes i overensstemmelse med regel 39 i bilag
| til den internationale lastelinjekonvention, 1966, men den skal dog ikke vaere mindre end 2000 mm. | den
forbindelse skal den starste tilladelige dybgang under drift anvendes i stedet for et eventuelt sommerfribord.]

Regel 13 Starste tilladelige dybgang under drift

Den starste tilladelige dybgang under drift skal godkendes af Administrationen, og den tilsvarende drifts-
kondition skal opfylde stabilitetskriterierne i dette kapitel samt kravene i kapitlerne 11 og VI.

Regel 14 Inddeling og lekstabilitet

Skibe med en laengde pa 100 m eller derover, hvor antallet af personer om bord er 100 eller mere, skal
kunne holde sig flydende med positiv stabilitet efter fyldning af et hvilket som helst rum, der antages at vaere
beskadiget, alt under hensyn til skibstypen, den planlagte anvendelse og fartsomradet. Beregningerne skal
udfares i overensstemmelse med vejledningen i rekommandation 5 i tilleeg 3 til konferencens slutprotokol.

Regel 15 Markning af stgrste tilladelige dybgang under drift

(1) Denne regel galder alle fiskeskibe, der gennemgar farste syn den 1.marts 2011 eller senere samt
fiskeskibe, hvis hoveddimensioner &ndres eller dets bruttonnage eller letvaegt gges med mere end 10%.
Regelen gelder ikke for grgnlandske skibe

(2) P& hver skibsside skal der anbringes et marke, der angiver nedlastningsvandlinien svarende til den
starste, tilladelige dybgang under drift.

(3) Hvert meerke skal udggres af en vandret line, 300 mm lang og 25 mm bred, der afsettes midtskibs
sadan, at nederste kant flugter med dybeste nedlastningsvandlinie.

(4) Markerne skal veere tydeligt synlige og males med hvid eller gul farve pd mgrk grund eller med sort
pé lys grund. De skal vaere svejset, ridset eller p4 anden méde veere fastgjort varigt pa skibets sider.

(5) Skibet skal altid lastes i overensstemmelse med de godkendte lastekonditioner i henhold til stabili-
tetsbogen.
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1) (Kapitel 1) [Stabilitetskriterierne for offshore supply vessels i regel 4.5.6.2.1 til 4.5.6.2.4 i »Code on Intact Stability«, IMO Resolution A.749(18) som
@ndret ved Resolution MSC.75(69), kan anses for &kvivalente med stabilitetskriterierne i regel 2(1)a til 2(1)c. Denne &kvivalens kan kun geres geldende
for fiskeskibe, der har en tilsvarende skrogform.]

2)  (Kapitel 1) Rekommandation 1 i Tilleeg 3 til konferencens slutprotokol.

3)  (Kapitel 111) Opmarksomheden skal henledes pa de serlige bestemmelser for nordlige regioner, der fremgar af kapitel XI.

4 (Kapitel 111) Rekommandation 2 i Tilleeg 3 til konferencens slutprotokol. Endvidere skal opmaerksomheden henledes pa de serlige bestemmelser for nordlige
regioner, der fremgar af kapitel XI.

5  (Kapitel II1) Sefartsstyrelsen kreever, at der om bord findes egnede traekegller til fiernelse af is i et antal svarende til skibets besatning.

6)  (Kapitel I11) Jf. Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

7 (Kapitel 1) Rekommendation 3 i Tilleeg 3 til konferencens slutprotokol. Desuden henvises til Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af
stabilitet.

8  (Kapitel 111) IMO Resolution A.267 (VI11). Desuden henvises til Sefartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

9  (Kapitel 111) IMO Resolution A.267 (VI11). Desuden henvises til Sefartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

10) (Kapitel 111) IMO Resolution A.168 (ES.IV) som &ndret ved resolution A.268 (V111).



14. december 2010 39

KAPITEL IV

Nr. 1459.

Kapitel IV

MASKINERI, ELEKTRISKE INSTALLATIONER OG PERIODISK UBEMANDEDE MASKINRUM

Afsnit A
Regel 1
Regel 2
Regel 3
Afsnit B
Regel 4
Regel 5
Regel 6
Regel 7
Regel 8
Regel 9
Regel 10

Regel 11
Regel 12
Regel 13
Regel 14
Regel 15
Afsnit C
Regel 16
Regel 17
Regel 18

Afsnit D
Regel 19
Regel 20
Regel 21
Regel 22
Regel 23

Regel 24

Afsnit E
Regel 25

Almindelige bestemmelser

Anvendelse

Definitioner

Almindelige bestemmelser

Maskinanlag

Maskineri

Bakevne

Dampkedler, fadevandssystemer og damprgrsanlaeg
Kommunikation mellem styrehus og maskinrum

Kontrol af fremdrivningsmaskineri fra styrehus
Trykluftssystemer

Foranstaltninger vedrgrende braendselsolie, smgreolie samt andre
breendbare olier

Laenseanordninger

Beskyttelse mod stgj

Styreanlag

Maskinmesteralarm

Kglesystemer til bevarelse af fangsten

Elektriske installationer

Elektrisk hovedenergikilde

Elektrisk ngdenergikilde

Forholdsregler mod stad, brandfare og andre faremomenter af elektrisk
art

Periodisk ubemandede maskinrum

Forebyggelse af brand

Beskyttelse mod fyldning

Kommunikation

Alarmsystemer

Seerlige forskrifter vedrgrende maskineri, kedler og elektriske installa-
tioner

Seerlige forskrifter vedrgrende maskineri, kedler og elektriske installa-
tioner

Andre tekniske installationer

Hydraulikanleeg

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelse
[Dette kapitel finder anvendelse pa nye fiskeskibe med en leengde pa 15 m og derover, medmindre andet

er anfart.]
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Regel 2 Definitioner

(1) »Hovedstyreanlaeg« er maskineriet, kraftenhederne i systemet, hvis sadanne findes, hjelpeudstyret og
midlerne til at overfare det forngdne drejningsmoment til rorstammen (f.eks. rorpind eller kvadrant), som
er ngdvendige for effektiv bevaegelse af roret med henblik pa styring af skibet under normale driftsforhold.

(2) »Reservestyreanleg« er det udstyr, der er ngdvendigt for effektiv bevaegelse af roret med henblik pa
at styre skibet i tilfeelde af, at hovedstyreanlaegget skulle svigte.

(3) »Drivanordning til styreanlaeg« er:
(3)(a) hvor det drejer sig om elektriske styreanlaeg, en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk udstyr;

(3)(b) hvor det drejer sig om elektrohydrauliske styreanlag, en elektrisk motor med tilhgrende elektrisk
udstyr og tilsluttet pumpe;

(3)(c) hvor det drejer sig om andet hydraulisk styreanlaeg, en drivmotor med tilsluttet pumpe.

(4) »Starste fart fremover« er den fart, som skibet er konstrueret til at opretholde pa sgen ved stgrste
dybgaende.

(5) »Starste fart bak« er den fart, som skibet skannes at kunne opna med den maksimale bakevne ved
stgrste dybgaende, som skibet er konstrueret til.

(6) »Braendselsolieenhed« er det udstyr, som benyttes til forberedelse af braendselsolie til levering til en
oliefyret kedel, eller udstyr, som benyttes til forberedelse af olie til levering til en forbreendingsmotor, og
inkluderer enhver breendselsoliepumpe, filtre og opvarmningsudstyr, som har med olie at gare ved et tryk
starre end 0,18 N/mm?.

(7) »Normale drifts- og opholdsforhold« er forhold, hvorunder skibet som helhed, maskineriet, anleg,
apparater og hjeelpemidler til sikring af fremdriften, styreevne, sikker navigation, sikring mod brand og
fyldning, indvendig og udvendig kommunikation og signaler, udgangsveje og spil til redningsbade samt
indretningen af komfortable opholdsrum, er i orden og fungerer normalt.

(8) »Dadt skib« er en situation, hvor hovedfremdrivningsanlaegget, kedler og hjelpemaskineri er ude af
drift pa grund af manglende kraft.

(9) »Hovedstremtavle« er en stramtavle, der forsynes direkte fra den elektriske hovedenergikilde, og som
skal fordele elektrisk energi til skibets anleeg.

(10) »Periodisk ubemandet maskinrum« betyder de rum, der indeholder fremdrivningsmaskineri og til-
hgrende maskineri og alle kilder til hovedstramforsyning, som ikke er bemandet hele tiden under alle
operationelle forhold, inklusive mangvrering.

Regel 3 Almindelige bestemmelser

Maskinanlaeg

(1) Hovedfremdrivningsmaskineri, kontrol, damprer, breendselsolie, komprimeret luft, elektriske og k-
lesystemer; hjeelpemaskineri; kedler og andre trykbeholdere; rar- og pumpeanlag; styreanlaeg og gear, aksler
og koblinger til kraftoverfarsel skal vere planlagt, konstrueret, afprevet, installeret og betjent saledes, at det
[opfylder regler fastsat af en anerkendt organisation.] Dette maskineri og denne udrustning savel som lgf-
tegrej, spil, udstyr til handtering og behandling af fisk skal veere beskyttet, saledes at enhver fare for
ombordverende personer reduceres til det mindst mulige. Der bar udvises s&rlig opmarksomhed over for
bevagelige dele, varme overflader og andre farer.

(2) Maskinrum skal planlegges saledes, at der tilvejebringes sikker og fri adgang til alt maskineri og
tilhgrende kontrolapparater savel som til alle andre dele, der matte kraeve betjening. Sadanne rum skal vere
tilstreekkeligt ventilerede.
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(3)(a) Der skal forefindes midler, hvormed fremdrivningsmaskineriets funktionsduelighed kan opretholdes
eller genoprettes, selv om et af de vasentlige hjeelpemidler bliver uanvendeligt. Der skal iseer leegges veegt
pa falgende funktioner:

(3)(a)(i) de anordninger, der sikrer opretholdelsen af braendselsolietrykket til hovedfremdrivningsma-
skineriet;

(3)(a)(ii) de normale kilder, der sikrer smaringsolietrykket;

(3)(a)(iii) de hydrauliske, pneumatiske og elektriske midler til kontrol af hovedfremdrivningsmaskineriet,
herunder kontrollerbare propeller;

(3)(a)(iv) kilderne for vandtrykket til hovedkalesystemer; og

(3)(a)(v) luftkompressorer og luftmodtagere til start- eller kontrolformal;

forudsat at Administrationen under hensyn til generelle sikkerhedssynspunkter kan godkende en delvis
nedseettelse af kravene i stedet for fuldsteendig normal funktion.

(3)(b) Der skal forefindes midler, hvormed maskineriet kan sattes i gang fra stillestaende tilstand uden
hjeelp udefra.

(4) Hovedfremdrivningsmaskineriet og alt hjelpemaskineri af betydning for skibets fremdrivning og sik-
kerhed skal, saledes som det er installeret, vare i stand til at fungere, hvad enten skibet er i opret tilstand
eller har en kreengning pa op til 15° til den ene eller anden side under statiske vilkar og op til 22%° under
dynamiske vilkar, dvs. nar det ruller til begge sider og samtidig kaster sig (dynamisk kreengning) op til 7%
° ved boven eller agterskibet. Administrationen kan tillade afvigelser fra disse vinkler under hensyntagen
til skibets type, starrelse og anvendelsesbetingelser.

(5) Der skal ved tegning, konstruktion og installation af fremdrivningsmaskinerisystemer tages serligt
hensyn til, at enhver art vibrationer ikke forarsager ungdige belastninger af sadanne maskinsystemer under
normal funktion.

Elektriske installationer

(6) Konstruktion og udfarelse af elektriske anleeg skal vare sadan, at falgende sikres:

(6)(a) driften af anlaeg, der er ngdvendige for at holde skibet i normal funktionsdygtig og beboelig stand
uden at tage ngdenergikilder i anvendelse;

(6)(b) driften af anleeg, der er af vaesentlig betydning for sikkerheden, safremt den elektriske hovedener-
gikilde svigter; og

(6)(c) beskyttelse af mandskab og skib mod elektriske risici.

(7) Det skal godtgares for Administrationen, at bestemmelserne i regel 16 til 18 er gennemfart og anvendt
pa ensartet made [i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.? ]

Periodisk ubemandede maskinrum

(8) Foruden regel 3 til 18 skal regel 19 til 24 og V/1 til /44 finde anvendelse pa skibe med periodisk
ubemandede maskinrum.

(9) Der skal efter Administrationens krav veere truffet foranstaltning til at sikre, at alt udstyr fungerer pa
palidelig made under alle arbejdsvilkar, herunder mangvrering, og at der i overensstemmelse med [reglerne
fra en anerkendt organisation] treeffes foranstaltninger til at afholde regelmaessige syn og funktionspraver
for at sikre vedvarende palidelig funktion.

(10) Skibe skal i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation vaere forsynet med doku-
mentation for, at de er i stand til at fungere med periodisk ubemandede maskinrum.
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Afsnit B Maskinanlaeg
(Se ogsa regel 3)

Regel 4 Maskineri

(1) Hoved- og hjeelpemaskineri, der er af vaesentlig betydning for skibets fremdrivning og sikkerhed, skal
veere forsynet med effektive kontrolmidler.

(2) Forbraendingsmotorer med en cylinderdiameter pa mere end 200 mm eller et krumtaphus med et vo-
lumen over 0,6 m3 skal veere forsynet med udblaesningsventiler af godkendt type med tilstraekkeligt
udslipsareal.

(3) Hvor hoved- eller hjelpemaskineri, herunder trykkamre eller andre dele af sadant maskineri, er udsat
for indre tryk og kan blive genstand for farligt overtryk, skal der tilvejebringes midler, safremt det er muligt,
som kan beskytte mod sadant overtryk.

(4) Alle gear, skakter og koblinger, der bruges til overfarsel af kraft til maskineri af vaesentlig betydning
for skibets fremdrivning og sikkerhed eller for ombordvarende personers sikkerhed, skal veere konstrueret
og udfart saledes, at de kan modsta de hgjeste arbejdsmassige belastninger, som de matte blive udsat for
under alle arbejdsvilkar. Der skal herved tages behgrigt hensyn til den maskintype, af hvilken det drives
eller udgar en del.

(5) Hovedfremdrivningsmaskineri og efter omstendighederne hjeelpemaskineri skal vare udstyret med
automatiske stopanordninger, der kan fungere ved fejl som f.eks. svigtende smareolietilfarsel, der hurtigt
kunne fare til skader, fuldstendigt sammenbrud eller eksplosion. En forhandsalarm skal ogsa forefindes,
saledes at advarsel gives far den automatiske afbrydelse, men Administrationen kan tillade installation af
overordnede automatiske afbrydningsanordninger. Administrationen kan ogsa undtage skibe fra bestem-
melserne i dette punkt under hensyntagen til skibets type eller dets specielle anvendelse.

Regel 5 Bakevne

(1) Skibe skal have tilstreekkelig bakevne til at sikre forngden mangvredygtighed under alle normale for-
hold.

(2) Maskineriets evne til at omskifte skruens virkeretning pa tilstreekkelig kort tid og saledes bringe skibet
over en rimelig distance til at ligge stille efter starste fart fremover skal demonstreres til sgs.

Regel 6 Dampkedler, fadevandssystemer og damprgrsanlaeg

(1) Enhver dampkedel og enhver ikke-opfyret dampgenerator skal veere forsynet med mindst to sikker-
hedsventiler af passende stgrrelse. Administrationen kan dog under hensyntagen til udstremningen eller
andre forhold i forbindelse med en dampkedel eller ikke-opfyret generator tillade, at der kun findes én
sikkerhedsventil, safremt det godtgeres, at der dermed er sikret forngden beskyttelse mod overtryk[ i over-
ensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.]

(2) Enhver oliefyret dampkedel, som er beregnet til at fungere uden manuel overvagning, skal have sik-
kerhedsudstyr, som afbryder braendselstilferslen og udsender alarm i tilfelde af lav vandstand, svigtende
lufttilfersel eller svigtende flamme.

(3) Administrationen skal med hensyn til dampkedelanlaeg specielt overvage, om det er sikret, at fade-
vandssystemer, kontrolanordninger og sikkerhedsbestemmelser i alle henseender er tilstraekkelige til at sikre,
at kedler, damptrykkamre og damprgrsanlaeg er sikre.

Regel 7 Kommunikation mellem styrehus og maskinrum

Der skal findes to separate kommunikationsmidler mellem styrehuset og fremdrivningsmaskineriets kon-
trolsted, hvoraf det ene skal veere en maskintelegraf; [dog kan Administrationen acceptere andre kommu-
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nikationsmidler end maskintelegraf i skibe med en leengde pa under 45 m, hvor fremdrivningsmaskineriet
styres direkte fra styrehuset.]

I skibe med en leengde under 24 m, men over 15 m skal der veere et kommunikationsmiddel til Sgfartssty-
relsens tilfredshed.

Regel 8 Kontrol af fremdrivningsmaskineri fra styrehus
(1) Safremt der findes fjernkontrol af fremdrivningsmaskineri fra styrehuset, skal falgende gelde:

(1)(a) under alle arbejdsvilkar, herunder mangvrering, skal skruens hastighed, virkeretning og eventuel
stigning fuldt ud kunne kontrolleres fra styrehuset;

(1)(b) den i underpunkt (a) neevnte fjernkontrol skal udferes ved hjeelp af en kontrolanordning, der opfylder
[eglerne fra en anerkendt organisation,] med, om ngdvendigt, midler til at forhindre overbelastning af frem-
drivningsmaskineriet;

(1)(c) hovedfremdrivningsmaskineriet skal veere forsynet med en ngdafbryder i styrehuset, uafhaengig af
det i underpunkt (a) omhandlede styrehuskontrolsystem;

(1)(d) fjernkontrol af fremdrivningsmaskineriet skal kun veere muligt fra en station ad gangen: ved hver
kontrolstation kan sammenkadede kontrolenheder dog tillades. Der skal pa hver station veere en indikator,
der viser, hvilken station der har kontrollen over fremdrivningsmaskineriet. Overfgrsel af kontrol mellem
styrehus og maskinrum skal kun veere mulig i maskinrummet eller i kontrolrummet. [I skibe med en lengde
under 45 m kan Administrationen tillade, at kontrolstedet i maskinrummet kun er et ngdkontrolsted, forudsat
at der er tilstreekkelig overvagning og kontrol i styrehuset;]

(1)(e) indikatorer skal installeres i styrehuset for:

(1)(e)(i) skruens hastighed og retning, for sa vidt angar faste skruer;

(1)(e)(ii) skruens hastighed og stigning, for sa vidt angar skruer, hvorpa der kan andres stigning; og
(1)(e)(iii) forhandsalarm, som foreskrevet i regel 4(5);

(1)(f) det skal veere muligt at kontrollere fremdrivningsmaskineriet lokalt, selv om nogen del af fjernkon-
trolsystemet svigter;

(1)(g) medmindre Administrationen anser det for upraktisk, skal fjernkontrolsystemet vere indrettet sa-
ledes, at der, hvis det svigter, gives en alarm, og at den forudsatte hastighed og virkeretning opretholdes,
indtil den lokale kontrol traeder i funktion;

(1)(h) der skal forefindes sarlige anordninger for at sikre, at automatisk start ikke kan udtgmme startmu-
lighederne. Der skal findes en alarm, der angiver lavt startlufttryk, og den skal indstilles pa et niveau, som
stadig tillader hovedmaskineriets startfunktioner

(2) Safremt hovedfremdrivningsmaskineri og dertil knyttet maskineri, herunder elektriske hovedenergi-
kilder, er udstyret med forskellige grader af automatik eller fjernkontrol og er under vedvarende bemandet
overvagning fra et kontrolrum, skal kontrolrummet veere saledes indrettet, udstyret og forsynet med instal-
lationer, at maskineriets funktioner er lige sa sikre og effektive, som hvis de var under direkte overvagning.

(3) I almindelighed skal automatiske start-, drift- og kontrolsystemer indbefatte midler til manuelt indgreb
i de automatiske midler, selv i tilfeelde hvor nogen del af det automatiske og fjernkontrolsystemet svigter.

Regel 9 Trykluftssystemer

(1) Der skal forefindes midler til at forhindre overtryk i nogen del af trykluftsystemer og overalt, hvor
vandkapper eller luftkompressorers og kaleres casings kan blive udsat for farligt overtryk pa grund af, at
luft leekker ind i dem fra dele under lufttryk. Der skal findes passende anordninger til mindskelse af trykket.

(2) Hovedtrykluftanlaegget til igangsatning af forbraeendingsmotorer til hovedfremdrivning skal veere pas-
sende beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indre eksplosioner i startluftrgrene.
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(3) Alle afgangsrer fra startluftkompressorer skal fgre direkte til startluftbeholderne, og alle startrer fra
startluftbeholderne til hoved- eller hjeelpemaskinerne skal veere fuldsteendig adskilt fra kompressorens af-
gangsrgrsystem.

(4) Der skal treeffes foranstaltninger til at begraense indtreengen af olie i trykluftsystemerne til et minimum
samt til at tamme disse systemer.

Regel 10 Foranstaltninger vedrgrende braendselsolie, smgreolie samt andre braendbare olier

(1) Breendselsolie, som har et flammepunkt lavere end 60°C (prove i lukket beholder) som fastsat i et
godkendt flammepunktapparat, ma ikke anvendes som brandstof, bortset fra ngdgeneratorer, i hvilket til-
feelde flammepunktet ikke ma vere under 43°C. Administrationen kan dog tillade brug af braendselsolie
med et flammepunkt, der ikke er lavere end 43°C, under forudsatning af, at sadanne yderligere forsigtig-
hedsregler, som den anser for ngdvendige, iagttages, og pa betingelse af, at temperaturen i det rum, hvor
sadan braendselsolie opbevares eller anvendes, ikke stiger til mere end 10°C under oliens flammepunkt.

(2) Der skal tilvejebringes sikre og effektive midler til at konstatere oliemangden i enhver olietank. Hvis
der installeres pejlerar, skal den gverste ende af raret slutte pa et sikkert sted og veere forsynet med et passende
lukkemiddel. Niveaumalere af glas af vaesentlig tykkelse samt med metalkappe kan benyttes, forudsat at de
er forsynet med selvlukkende ventiler. Andre midler til konstatering af oliemangden i en olietank kan tillades
anvendt under forudsatning af, at der ikke vil slippe braeendselsolie ud, hvis pejleudstyret skulle svigte, eller
hvis tanken skulle blive overfyldt.

(3) Der skal treeffes foranstaltninger til at forhindre overtryk i enhver olietank eller i nogen del af braend-
selsoliesystemet, herunder fylderarene. Sikkerhedsventiler og luft- eller overlgbsrar skal have aflgb pa et
sted og pa en made, som er sikker.

(4) Braendselsolieledninger, som i beskadiget tilstand kan forarsage, at der slipper olie ud fra en hgjtank,
forbrugstank eller settlingtank, der er anbragt over dobbeltbunden, skal vaere forsynet med en hane eller
ventil pa tanken, som kan lukkes fra et sikkert sted uden for det pageeldende rum i tilfeelde af, at der opstar
brand i det rum, hvor sadanne tanke befinder sig. | det sarlige tilfelde, hvor hgjtanke er beliggende i en
aksel- eller rartunnel eller lignende sted, skal tankene veere forsynet med afspearringsventiler, men betj-
eningen skal i tilfeelde af brand kunne ske ved hjalp af en ekstra ventil pa rerledningen eller rgrledningerne
uden for tunnelen eller lignende rum. Hvis en sadan ekstra ventil er anbragt i maskinrummet, skal den kunne
betjenes uden for dette rum.

(5) Pumper, der udger en del af braendselsoliesystemet, skal vere adskilt fra ethvert andet system, og
forbindelserne til sadanne pumper skal veare forsynet med en effektiv sikkerhedsventil, som skal vere i
lukket omlgh. Safremt breendselsolietanke skiftevis bruges som ballasttanke, skal der forefindes hensigts-
maessige midler til at adskille braendselsolien fra ballastsystemerne.

(6) En olietank ma aldrig veere anbragt pa et sted, hvor udstremning fra tanken eller utaetheder i denne kan
udgare en brandfare, hvis breendstof kommer i bergring med en varm overflade. Der skal treeffes foranstalt-
ninger til at hindre, at olie, der spildes under tryk fra enhver pumpe, filter eller forvarmer, kommer i bergring
med ophedede overflader.

(7)(a) Braendselsoliergr og deres ventiler og tiloehar skal vaere af stal eller andet tilsvarende materiale,
idet dog fleksible slangeforbindelser kan tillades anvendt [i mindst mulig grad, hvis det kan forenes med
skibets funktion.] Fleksible slangeforbindelser med fittings skal veere af passende styrke og skal vare kon-
strueret af brandsikkert materiale eller have brandsikkert overtreek i overensstemmelse med [reglerne fraen
anerkendt organisation. Sadanne fleksible slangeforbindelser skal installeres i overensstemmelse med IMO
MSC.Circ. 647, »Guidelines to minimise leakages from flammable liquid systems«.]
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(7)(b) Hvor det skannes ngdvendigt, skal rgrledninger til braendselsolie og smareolie veere afskeermet eller
pa anden made passende beskyttet for at undga olieudsprgijtning eller udleekning pa ophedede overflader
eller i maskineriets luftindtag. Antallet af samlinger i rarsystemerne skal holdes pa et minimum.

(8) Braendselsolietanke skal s vidt muligt vaere en del af skroget og skal veere anbragt uden for maskinrum
af kategori A. Hvor det er ngdvendigt at placere braendselsolietanke, bortset fra dobbeltbundstanke, ved
siden af eller i maskinrum af kategori A, skal mindst en af deres lodrette sider stade op til maskinrummets
afgraensninger og fortrinsvis have felles afgreensning med dobbeltbundstankene, hvis sadanne findes, og
den del af deres afgreensning, der er falles med maskinrummet, skal vaere sa lille som mulig. Nar sadanne
tanke er anbragt inden for afgraensningen af maskinrum af kategori A, ma de ikke indeholde braendselsolie
med et flammepunkt lavere end 60°C (prave i lukket beholder). I almindelighed skal man undga brug af
fritstaende braendselsolietanke i brandfarlige omrader og i seerdeleshed i maskinrum af kategori A. Safremt
fritstdende braendselsolietanke tillades, skal de anbringes i en olietet spildebakke af rigelig sterrelse med et
passende dranrgar, der farer til en spildolietank af passende dimensioner.

(9) Ventilationen af maskinrum skal veere tilstreekkelig til under alle normale forhold at forhindre ansam-
ling af oliedampe.

(10) Foranstaltninger, der er truffet med henblik pa opbevaring, fordeling og brug af olie, der anvendes i
tryksmareanlag, skal opfylde [reglerne fra en anerkendt organisation.] Saddanne foranstaltninger i maskin-
rum af kategori A og, hvor det er muligt, i andre maskinrum skal som minimum opfylde bestemmelserne i
punkterne (1), (3), (6) og (7) og, hvis det anses for ngdvendigt, punkterne (2) og (4) [i overensstemmelse
med reglerne fra en anerkendt organisation.] Dette udelukker ikke brugen af oliestandsglas i smgresystemer,
forudsat at det ved praver er pavist, at de har en passende grad af brandsikkerhed.

(11) Foranstaltninger, der er truffet med henblik pa opbevaring, fordeling og brug af breendbare olier, som
anvendes under tryk i kraftoverfgringsanleeg af anden art end omhandlet i punkt (10), i betjeningskontrol
og styresystemer samt i opvarmningsanlag, skal opfylde reglerne fra en anerkendt organisation. P4 steder,
hvor der er mulighed for anteendelse, skal disse installationer som minimum opfylde bestemmelserne i punkt
(2) og (6) samt bestemmelserne i punkt (3) og (7), for sa vidt angar styrke og konstruktion.

(12) Braendselsolie, smareolie og andre braendbare olier ma ikke fares i forpeaktanke.

Regel 11 Lanseanordninger

(1) Der skal forefindes et effektivt lenseanlaeg, som i alle teenkelige tilfeelde skal vaere i stand til at pumpe
fra og leense ethvert vandtaet rum med undtagelse af sadanne, som udelukkende er bestemt til opbevaring af
olie eller vand, uanset om skibet ligger pa ret kal eller har slagside. Der skal findes sugergr i borde, hvis
dette er ngdvendigt. Der skal treeffes foranstaltninger til at sikre, at vandet let kan lgbe til sugergrene. Safremt
Administrationen finder, at skibets sikkerhed ikke derved forringes, kan l&enseanordninger undlades i seerlige
rum.

(2)(a) Der skal findes mindst to uafhangigt af hinanden maskindrevne leensepumper, af hvilke den ene
kan drives af hovedmaskinen. En ballastpumpe eller anden almindelig servicepumpe med tilstreekkelig ka-
pacitet kan bruges som maskindreven l&ensepumpe.

(2)(b) Maskindrevne leensepumper skal veere i stand til at give vandet en hastighed af mindst 2 m pr. sekund
gennem hovedleansergret, der skal have en indvendig diameter pa mindst

d=25+1,68L(B+D)
hvor: d er den indvendige diameter i mm, og L, B og D er i m.

Den faktiske indvendige diameter for hovedlaensergret kan dog afrundes til neermeste standardstarrelse,
der er acceptabel for Administrationen.
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(2)(c) Enhver leensepumpe, som er foreskrevet i denne regel, skal veere forsynet med direkte sugeledninger,
af hvilke en virker fra maskinrummets bagbordsside og den anden fra styrbordsside, dog saledes, at der i
skibe med en leengde under 75 m kun behgver at veere installeret en direkte sugeledning.

(2)(d) Ingen sugeledning ma have en indvendig diameter pa mindre end 50 mm. Lanseanlaggets indret-
ning og dimensionering skal veere saledes, at den fulde beregnede kapacitet af den ovenfor beskrevne pumpe
kan anvendes i hvert af de vandteette rum mellem kollisions- og agterpeakskotterne.

(3) En lenseejektor i forbindelse med en uafhangigt drevet hgjtrykssgvandspumpe kan installeres i stedet
for en uafhengigt drevet leensepumpe, som foreskrevet i punkt (2)(a), safremt et sddant arrangement opfylder
Administrationens krav.

(4) 1 skibe, hvor behandling og forarbejdning af fisk kan forarsage, at meaengder af vand opsamles i af-
grensede rum, skal forngdne aflgb etableres.

(5) Lensergr ma ikke fares igennem brandsels-, olie-, ballast- eller dobbeltbundstanke, medmindre sa-
danne rgr er af svaert dimensioneret stalkonstruktion.

(6) Lense- og ballastpumpesystemer skal veere installeret saledes, at vand forhindres i at passere fra sgen
eller fra vandballastrummene ind i lastrum eller maskinrum eller fra et vandtaet rum til et andet. Laensefor-
bindelsen til pumper, som suger fra sgen eller fra vandballastrummene skal vare forsynet med enten en
kontraventil eller en hane, som ikke samtidig kan abnes enten til leensesystemet og til sgen eller til lenses-
ystemet og vandballastrummene. Ventiler i fordelingskasser til leensesystemer skal veere af kontraventilty-
pen.

(7) Ethvert leenserar, der fares igennem et kollisionsskot, skal veere udstyret med et effektivt lukkemiddel
ved skottet med fjernkontrol fra arbejdsdaekket og med en indikator, der viser ventilens stilling, idet der dog
kan undlades installation af fjernkontrol, safremt ventilen er anbragt pa agtersiden af skottet og er let til-
geengelig under alle arbejdsmaessige forhold.

Regel 12 Beskyttelse mod stgj

Der skal treeffes foranstaltninger til at reducere virkningerne af stgj for personale i maskinrummet til det
niveau, der [foreskrives i IMO resolution A.468(XII)].

Regel 13 Styreanleag

(1) Ethvert skib skal veere forsynet med et hovedstyreanlaeg og et reservestyreanlaeg, der opfylder [reglerne
fra en anerkendt organisation.] Hovedstyreanlaegget og reservestyreanlegget skal veaere indrettet saledes, at
en enkelt fejl i et af dem, sa vidt det er praktisk og rimeligt, ikke skal kunne bringe det andet ud af funktion.

(2) Safremt hovedstyreanlaegget omfatter to eller flere identiske kraftenheder, er det ikke ngdvendigt at
installere et reservestyreanlag, hvis hovedstyreanleegget er i stand til at mangvrere roret, som kravet i punkt
(10), nér en af enhederne er ude af funktion. Hver af kraftenhederne skal kunne betjenes fra en serskilt
strgmkreds.

(3) Rorets stilling, hvis det er maskindrevet, skal angives i styrehuset. Rorvinkelangivelsen for maskin-
drevne styreanleeg skal vaere uafhaengig af styreanlaeggets kontrolsystem.

(4) | tilfelde af, at en af styreanlaegsenhederne svigter, skal en alarm afgives i styrehuset.

(5) Indikatorer for lgbende driftskontrol af elektriske og elektrohydrauliske styreanleegs motorer skal in-
stalleres i styrehuset. Beskyttelse mod kortslutning, en overbelastningsalarm og en nulspandingsalarm skal
forefindes for disse kredslgb og motorer. Beskyttelse mod for hgj spaending skal, hvis den installeres, veere
for mindst det dobbelte af den derved beskyttede motors eller kredslgbs fulde spandingsbelastning og skal
veere indrettet til at tillade passage af den ngdvendige startstram.
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(6) Hovedstyreanlaegget skal have forngden styrke og tilstreekkelig kraft til at styre skibet ved starste
marchfart. Hovedstyreanleegget og rorstammen skal veere saledes konstrueret, at de ikke beskadiges ved fuld
fart agterover eller ved mangvrering under fiskeriet.

(7) Hovedstyreanleaegget skal, nar skibet gar frem med sterste marchfart og med sterste tilladte dybgang,
kunne leegge roret over fra 35° pa den ene side til 35° pa den anden side. Roret skal under samme betingelser
kunne leegges over fra 35° pa den ene side til 30° pa den anden side pa hgjst 28 sekunder. Hovedstyreanlagget
skal om forngdent drives maskinelt for at opfylde disse krav.

(8) Hovedstyreanlaegget skal veere indrettet til at starte enten med manuelle midler i styrehuset eller auto-
matisk, nar energien kommer tilbage efter en kraftafbrydelse.

(9) Reservestyreanlagget skal have forngden styrke og veere tilstreekkeligt til at styre skibet, nar dette ger
mangvrefart, og skal vare klart til hurtig brug i ngdstilfalde.

(10) Reservestyreanlaegget skal veere i stand til at leegge roret over fra 15° pa den ene side til 15° pa den
anden side pa hgjst 60 sekunder, nar skibet gar frem med det halve af sin maksimumfart eller 7 knob, hvad
der end matte veere det hgjeste. Reservestyreanlegget skal vaere maskindrevet, safremt det er ngdvendigt
for opfyldelse af disse krav. [Hvis denne energikilde er elektrisk, skal den elektriske ngdenergikilde kunne
drive de hjelpemidler, der holder roret i gang, i et tidsrum pa mindst ti minutter.]

(11) Elektriske og elektrohydrauliske styreanleeg pa skibe med en lzengde pa 75 m og derover skal fodes
gennem mindst to stremkredse, der udgar fra hovedstremtavlen, og disse stremkredse skal vere anbragt sa
langt fra hinanden som muligt.

Regel 14 Maskinmesteralarm

| skibe med en lengde pa 75 m og derover skal der findes en maskinmesteralarm, der kan betjenes fra
maskinkontrolrummet eller mangvreplatformen alt efter, hvad der matte veaere hensigtsmaessigt, og skal
kunne hgres tydeligt i maskinmestrenes opholdsrum, spiserum og rygesalon (almindelige tilgeengelige rum)
og lukkede arbejdsdaek.

Regel 15 Kalesystemer til bevarelse af fangsten

(1) Kalesystemer skal veere saledes konstrueret, udfert, afpravet og installeret, at der tages forngdent
hensyn til systemernes sikkerhed og ogsa afgivelsen af chlorofluorocarbons (CFCs) eller andre ozon-ned-
brydende substanser fra kalemidlet, som opbevares i mangder eller koncentrationer, som er skadelige for
menneskers helbred eller for miljget, og skal vaere til Administrationens tilfredshed.

(2) Kglemidler, der benyttes i kglesystemer, skal opfylde Administrationens krav. Methylklorid eller CFC,
hvis ozon-nedbrydende potentiale er hgjere end 5% af CFC-11, ma ikke benyttes som kalemiddel.

(3)(a) Kaleanlzeg skal veere passende beskyttet mod vibrationer, chok, udvidelser, sammentraekninger osv.
og skal veere forsynet med en automatisk sikkerhedskontrolanordning, der kan forhindre en farlig stigning
i temperatur og tryk.

(3)(b) Kalesystemer, i hvilke der anvendes giftige eller brendbare kaglemidler, skal veere forsynet med
aflabsanordninger, der farer til et sted, hvor kalemidlet ikke frembyder nogen fare for skibet eller ombord-
veerende personer.

(4)(a) Ethvert rum, der indeholder kglemaskineri, herunder kondensatorer og receivere, der anvender gif-
tige kalemidler, skal veere adskilt fra ethvert tilstadende rum ved gasteette skotter. Ethvert rum, der indeholder
kglemaskineriet, herunder kondensatorer og receivere, skal vare udstyret med et system til at opdage le-
kager, der skal have en indikator uden for rummet, teet ved indgangen, og skal veere forsynet med et
uafhaengigt ventilationssystem og et vandsprinklersystem.

(4)(b) Nar sadan anbringelse ikke er praktisk pa grund af skibets starrelse, kan kelesystemet installeres i
maskinrummet under forudsatning af, at meengden af det anvendte kglemiddel ikke kan frembyde fare for
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personer i maskinrummet, hvis al kelemidlet undslipper, og forudsat at der installeres en alarm, der kan give
advarsel om en farlig ansamling af dampe, safremt en leekage indtraeffer i rummet.

(5) I rum til kalemaskiner og i kalerum skal der findes alarmer til styrehuset eller kontrolstationer eller til
evakueringsudgange for at hindre, at personer indesparres. Mindst en af udgangene fra sddanne steder skal
kunne abnes indefra. Safremt det er praktisk muligt, ma udgange fra rum, der indeholder keglemaskineri,
som bruger giftigt eller breendbart kelemiddel, ikke fere direkte til noget opholdsrum.

(6) Safremt et kelemiddel, der er skadeligt for mennesker, anvendes i et kgleanleg, skal mindst to saet
indandingsapparatur forefindes, hvoraf det ene skal anbringes pa et sted, der efter al sandsynlighed ikke
bliver utilgengeligt i tilfeelde af, at kelemidlet leekker ud. Indandingsapparater, der er anskaffet som del af
skibets brandbekeempningsudstyr, kan betragtes som opfyldende denne eller en del af denne bestemmelse,
forudsat at apparaternes placering opfylder begge formal. Bruges der selvvirkende andedratsudstyr, skal
ekstra beholdere forefindes.

(7) Tilstreekkelig vejledning om sikker drift af samt ngdprocedurer for kagleanlaegget skal gives ved pas-
sende opslag om bord pa skibet.

(8) Safremt kalemidlet R 717 (ammoniak), der er skadeligt for mennesker, anvendes i disse anlag, finder
yderligere kravene i reglerne fra et anerkendt klasseselskab og nedennzvnte bestemmelser? anvendelse fra
1. januar 2003.

(8)(a) Rarledninger, som indeholder kalemidlet, ma ikke feres igennem apteringsrum, styrehus og ma-
skinrum.

(8)(b) Hvis kaleelementer med direkte ekspansion er installeret i rum, hvor personer almindeligvis feerdes,
sasom fabriksdak, lukkede arbejdsdeek, kalerum og lastrum, skal falgende udstyr veere placeret umiddelbart
uden for alle seedvanlige adgangsveje til sddanne rum:

(8)(b)(i) en vandslange med sprededyse og konstant vandforsyning,

(8)(b)(ii) en ngdbruser,

(8)(b)(iii) to stk. gasmasker med egnede forseglede filtre anbragt i skab med gennemsigtig lage, og

(8)(b)(iv) to stk. gjenskylleflasker.

Afsnit C Elektriske installationer
(Se ogsa regel 3)

Regel 16 Elektrisk hovedenergikilde

(1)(a) Safremt elektrisk energi er det eneste middel til at sikre driften af de hjeelpeanlag, der er vasentlige
for skibets fremdrivning og sikkerhed, skal der findes en elektrisk hovedenergikilde omfattende mindst to
generatorset, af hvilke et kan drives af hovedmaskinen. Andre indretninger, der har tilsvarende elektrisk
ydeevne, [og som er i overensstemmelse med regler fastsat af en anerkendt organisation, kan tillades.]

(1)(b) Ydelserne fra disse sat skal veaere tilstraekkelige til at sikre driften af de i regel 3(6)(a) neevnte anlaeg
med undtagelse af den energi, der udkraeves til fiskerivirksomheden og bearbejdelse og bevaring af fangsten
i tilfeelde af, at det ene af disse generatorset ophgarer at virke. [I skibe med en leengde under 45 m er det dog
tilstreekkeligt, at driften af anleeg, der er vasentlige for skibets fremdrivning og sikkerhed, er sikret ved
udfald af et generatorseet.]

(1)(c) Indretningen af skibets elektriske hovedenergikilde skal vere sadan, at de i regel 3(6)(a) nevnte
anleeg kan holdes i gang uanset antallet af hovedfremdrivningsmaskinernes eller akslens omdrejninger.

(1)(d) Hvor omformere udger en vesentlig del af det i dette punkt foreskrevne forsyningssystem, skal
systemet veere saledes indrettet, at det sikrer kontinuitet i forsyningen.
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(2)(a) Indretningen af hovedbelysningssystemet skal vaere saledes, at brand eller andre ulykker i det eller
de rum, der indeholder den elektriske hovedenergikilde, herunder eventuelle omformere, ikke kan bevirke,
at ngdbelysningssystemet ophgrer at fungere.

(2)(b) Indretningen af ngdbelysningssystemet skal vaere saledes, at brand eller andre ulykker i det eller de
rum, der indeholder den elektriske ngdenergikilde, herunder eventuelle omformere, ikke kan bevirke, at
hovedbelysningssystemet ophgrer at fungere.

[(3) Navigationslysene skal, hvis de udelukkende er elektriske, forsynes med strgm via deres egen separate
stramtavle, og der skal vere passende midler til at overvage sadanne lys.]

Regel 17 Elektrisk ngdenergikilde

(1) Der skal forefindes en elektrisk ngdenergikilde anbragt over dybeste nedlastningsvandlinie uden for
maskinrummet og saledes indrettet, at dens funktioner er sikret i tilfeelde af brand, vandfyldning eller andre
arsager til det elektriske hovedinstallationssystems svigten. [Uanset stk. 2 gaelder det for skibe med en leengde
pa 45 m og derover, at den elektriske ngdenergikilde skal kunne drive de installationer, der er nevnt i denne
regel, i et tidsrum pa mindst otte timer.]

(2) Den elektriske ngdenergikilde skal, under forngden hensyntagen til startstrem og visse belastningers
forbigdende karakter, vere i stand til i en periode pa mindst tre timer samtidigt at betjene:

(2)(a) Det VHF-radioanleag, der er kreevet i regel 1X/6(1)(a) og (a), og hvis relevant:

(2)(a)(i) Det MF-radioanlaeg, der er kraevet i regel 1X/8(1)(a) og (b) og regel 1X/9(1)(b) og (c);
(2)(a)(ii) den skib-land station, som er kraevet i regel 1X/9(1)(a); og

(2)(a)(iii) det MF/HF radioanleg, der er kreevet i regel 1X/9(2)(a) og (b) og regel I’X/10(1).

(2)(b) det interne kommunikationsudstyr, de brandvisningssystemer og signaler, som er pakraevede i en
ngdsituation;

(2)(c) skibslysene, hvis disse udelukkende er elektriske samt ngdlysene:

(2)(c)(i) ved badudsatningsstederne pa deek og udenbords;

(2)(c)(ii) i alle gange, trapper og udgange;

(2)(c)(iii) i rum, der indeholder maskineri eller ngdenergikilden;

(2)(c)(iv) ved kontrolstationer; samt

(2)(c)(v) i rum til behandling og forarbejdning af fisk; og

(2)(c)(d) driften af en eventuel ngdbrandpumpe.

(3) Den elektriske ngdenergikilde kan enten vaere en generator eller et akkumulatorbatteri.

(4)(a) Safremt den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal den veare forsynet med bade en uaf-
haengig brendstofforsyning og med en effektiv startanordning i overensstemmelse med Administrationens
krav. Medmindre der findes et andet uafhangigt middel til start af ngdgeneratoren, skal den eneste oplagrede
energikilde vaere beskyttet for at udelukke, at den udtemmes fuldstendigt af det automatiske startsystem.

(4)(b) Safremt den elektriske ngdenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal det veere i stand til at deekke
ngdbelastningen uden genopladning, medens det opretholder batteriets speending under hele forbrugsperio-
den inden for plus eller minus 12% af dets nominelle spaending. | tilfelde af, at hovedenergikilden svigter,
skal dette akkumulatorbatteri automatisk forbindes med ngdstremtavlen og gjeblikkeligt betjene i det mind-
ste de i punkt (2)(b) og (c) nevnte anlaeg. Nagdstramtavlen skal veere forsynet med en hjelpeomstilling, der
muligger, at batteriet tilsluttes manuelt, hvis det automatiske tilslutningssystem svigter.

(5) Nadstremtavlen skal installeres sa naer som praktisk muligt ved ngdenergikilden og skal veere anbragt
som foreskrevet i stk. (1). Hvis ngdenergikilden er en generator, skal ngdstrgmtavlen veere anbragt samme-
steds, medmindre betjeningen af ngdstremtavlen derved ville blive forringet.
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(6) Akkumulatorbatterier, der er installeret i medfer af denne regel, [bortset fra batterier til radiosender og
-modtager i skibe med en lengde pa under 45 m], skal vaere anbragt i et effektivt ventileret rum, der ikke
ma veare samme rum, som indeholder ngdstremtavlen.

En indikator skal veere anbragt pa et passende sted pa hovedstrgmtavlen eller i maskinkontrolrummet for
at vise, hvornar det batteri, der udger ngdenergikilden, aflades. Ngdstremtavlen skal under normal drift
forsynes fra hovedstrgmtavlen gennem en forbindelsesfadeledning, der skal beskyttes ved hovedstremtavlen
mod overbelastning og kortslutning. Nedstremtavlen skal vere saledes arrangeret, at der i tilfeelde af svigt
af hovedstrgmforsyningen automatisk skal ske tilslutning af ngdforsyningen. Hvis systemet er beregnet pa
tilbagekobling, skal forbindelsesfadeledningen ogsa vere beskyttet ved ngdstremtavlen i det mindste mod
kortslutning.

(7) Nadgeneratoren og dens kraftmaskine samt ethvert akkumulatorbatteri skal anbringes saledes, at det
sikres, at de kan fungere ved fuldt beregnet styrke, nar skibet er i opret tilstand, og nar det ruller op til en
vinkel pa 22%2° hver vej og samtidig kaster sig op til 10° ved boven eller agterskibet eller befinder sig i
nogen kombination af vinkler inden for disse granser.

(8) Den elektriske ngdenergikilde og automatisk startudstyr skal vaere saledes konstrueret og indrettet, at
det er muligt for besatningen at foretage fyldestgerende afpravning, medens skibet befinder sig under ar-
bejdsmaessige forhold.

Regel 18 Forholdsregler mod stgd, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art®

(1)(a) Alle fast anbragte, ubeskyttede metaldele pa elektriske maskiner eller udstyr, som ikke skal veere
spaendingsfarende, men som let kan blive det pa grund af fejl, skal veere forbundet til skibsskroget, med-
mindre:

(1)(a)(i) de er fremfart med en spznding pa under 50 volt jeevnstrem eller 50 volt beregnet R.M.S. vaerdi
mellem lederne; automatiske omformere ma ikke bruges for at opna denne alternative stramspzanding; og

(1)(a)(ii) de er forsynet med en spanding pa under 250 volt fra sikkerhedsisolerede omformere, der kun
forsyner en forbrugende indretning; eller

(1)(a)(iii) de er konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

(1)(b) Transportabelt elektrisk udstyr skal fungere ved en sikker spaending, og ubeskyttede metaldele pa
sadant udstyr, som ikke er beregnet til at vaere spaendingsfarende, men som kan blive det pa grund af fejl,
skal veere forbundet til skibsskroget. Administrationen kan kraeve yderligere forsigtighedsregler iagttaget
med hensyn til transportable elektriske lamper, verktgj og lignende apparater, der bruges i aflukkede eller
specielt fugtige rum, hvor der er en srlig risiko pa grund af faren for elektrisk overgang.

(1)(c) Elektrisk apparatur skal veere saledes konstrueret og installeret, at det ikke kan forarsage skade, nar
det handteres eller bergres pa normal made.

(2) Hoved- og ngdstremtavlerne skal veere sadan anbragt, at der gives sa let adgang, som matte behgves,
til apparater og udstyr uden fare for personalet. Siderne og bagsiden samt, om ngdvendigt, forsiden af
streamtavlerne skal veere passende afskermet. Ubeskyttede stremfgrende dele, der har spandinger til skibs-
skroget, der overstiger en af Administrationen fastsat spanding, ma ikke installeres pa forsiden af sadanne
stramtavler. Der skal, om ngdvendigt, forefindes ikke-ledende matter eller risteveerk ved for- og bagsiden.

(3) Et fordelingssystem med skibsskroget som tilbageledning ma ikke installeres.

(4)(a) Safremt der anvendes et fordelingssystem, primert eller sekundert, for kraft, opvarmning eller
belysning uden jordforbindelse, skal der forefindes en anordning, der er i stand til at overvage isolerings-
niveauet til jord.

(4)(b) Safremt fordelingssystemet er i overensstemmelse med underafsnit (a), og spendingen overstiger
50 volt jeevnstrem eller 50 volt RMS mellem lederne, skal der vare en anordning, som er i stand til konti-
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nuerligt at overvage isoleringsniveauet til jord og give en harlig eller visuel indikation ved abnormt lave
isoleringsveerdier.

(4)(c) Fordelingssystemer, som er forsynet ved en spaending, som ikke overstiger 250 volt jeevnstrgm eller
250 volt RMS mellem lederne, og som er begranset i sin udstrekning, kan opfylde underafsnit (a) under
forudsaetning af, at Administrationen tillader dette.

(5)(a) Medmindre Administrationen i undtagelsestilfeelde tillader andet, skal ledningers metalafskeerm-
ning og armering veere kontinuerlig i elektrisk forstand og forbundet til skibsskroget.

(5)(b) Alle elektriske ledninger skal i det mindste veere af en brandheemmende type og skal veere installeret
pa en sadan made, at deres oprindelige brandhammende egenskaber ikke nedsattes. Administrationen kan
tillade brugen af seerlige ledningstyper, der ikke opfylder foranstaende krav, nar det er ngdvendigt til seerlige
formal, som f.eks. radiofrekvensledninger.

(5)(c) Kabler og ledninger, der betjener hoved- eller ngdsystemer for energi, belysning, intern kommuni-
kation eller signaler, skal, sa vidt det er praktisk, treekkes uden om kabysser, maskinrum af kategori A og
andre rum, der frembyder stor brandfare, savel som vaskerier, rum til behandling og bearbejdning af fisk og
andre rum, hvor der er hgj fugtighed. Ledninger, der forbinder brandpumper med ngdstrgmtavlen, skal vaere
af en type, der modstar brand, hvor de passerer gennem rum, der frembyder stor brandfare. Hvor det er
praktisk, skal alle sadanne ledninger treekkes pa en sadan made, at det udelukkes, at de settes ud af drift ved
ophedning af skotter, forarsaget af brand i et tilstadende rum.

(5)(d) Hvor ledninger er installeret i rum, hvor der er fare for brand eller eksplosion i tilfeelde af en elektrisk
fejl, skal serlige forholdsregler tages mod sadanne risici i overensstemmelse med Administrationens krav.

(5)(e) Ledninger skal oplaeegges pa en sadan made, at skamfiling eller anden beskadigelse undgas.

(5)(f) Ender og samlinger i alle ledere skal veere udfart saledes, at de bevarer ledningens oprindelige
elektriske, mekaniske, brandh&mmende og om ngdvendigt brandmodstandsegenskaber.

(5)(g) Ledninger, der er installeret i kalerum, skal veere egnede til lave temperaturer og hgj fugtighedsgrad.

(6)(a) Stremkredse skal vaere beskyttet mod kortslutning. Stremkredse skal ogsa vere beskyttet mod
overbelastning, undtagen hvor det drejer sig om anvendelsen af bestemmelserne i regel 13, eller safremt
Administrationen undtagelsesvis tillader andet.

(6)(b) Normalveerdien eller indstillingen af anordningen til beskyttelse mod overbelastning for hver enkelt
strgmkreds skal veere permanent angivet der, hvor beskyttelsesanordningen er anbragt.

(7) Belysningsarmaturer skal vere saledes indrettet, at man undgar temperaturstigninger, der ville veere
skadelige for ledningerne, samt for steerk opvarmning af omgivende materiale.

(8) Belysnings- og stramkredslgb, der afsluttes i et rum, hvor der er fare for brand eller eksplosion, skal
veere forsynet med topolede afbrydere uden for rummet.

(9)(a) Et akkumulatorbatterirum skal vaere konstrueret og ventileret i overensstemmelse med Administra-
tionens krav.

(9)(b) Elektrisk og andet udstyr, som frembyder en fare for anteendelse af breendbare dampe, skal ikke
veere tilladt i disse rum bortset fra, hvad der matte vare tilladt efter stk. (10).

(9)(c) Et akkumulatorbatteri ma ikke anbringes i opholdsrum, medmindre det er installeret i en hermetisk
forseglet beholder.

(10) I rum, hvor der kan samle sig let anteendelige blandinger, og i rum, som fortrinsvis er beregnet til at
indeholde et akkumulatorbatteri, ma der ikke installeres elektrisk udstyr, medmindre Administrationen fin-
der, at det er:

(10)(a) vaesentligt for driftsmeessige formal;
(10)(b) af en type, som ikke kan antende den pagaldende blanding;
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(10)(c) passende for det pagaldende rum; og

(10)(d) behgrigt godkendt til sikker brug under de forhold med hensyn til stev, dampe og gasarter, som
med sandsynlighed kan forekomme.

(11) Lynafledere skal veere anbragt pa alle treemaster eller marsesteenger. | skibe bygget af ikke-ledende
materialer skal lynaflederen veere forbundet med passende ledere til en kobberplade, der er anbragt pa skibets
skrog godt under vandlinien.

Afsnit D Periodisk ubemandede maskinrum
(Se ogsa regel 3)

Regel 19 Forebyggelse af brand

(1) Der skal tages serligt hensyn til hgjtryks-breendselsoliergr. Hvor det er praktisk muligt, skal leekager
fra sadanne rarsystemer opsamles i en passende draentank, som skal vere udstyret med en alarmanordning
for hgjt niveau.

(2) Safremt braendselsolietanke til det daglige forbrug fyldes automatisk eller ved fjernkontrol, skal der
forefindes midler til at forhindre spild pa grund af overlgb. Tilsvarende skal iagttages med hensyn til andet
udstyr, som behandler anteendelige veesker automatisk, f.eks. brendselsoliecentrifuge, som, hvor det er
praktisk muligt, skal installeres i et serskilt rum forbeholdt centrifuger og tilhgrende opvarmere.

(3) Safremt braendselsolietanke til dagligt forbrug eller rensetanke er udstyret med anordninger til op-
varmning, skal der findes en alarm for hgj temperatur, hvis brendselsoliens flammepunkt kan blive
overskredet.

Brandvisning

(4) Et godkendt brandvisningsanlag, der er baseret pa det selvalarmerende princip og har mulighed for
periodisk afpravning, skal installeres i maskinrummet.

(5) Brandvisningssystemet skal igangsatte bade herlig og synlig alarm i styrehuset og pa tilstreekkeligt
mange andre passende steder saledes, at det kan hgres og bemarkes af personer om bord, nar skibet er i
havn.

(6) Brandvisningssystemet skal automatisk fgdes fra en ngdenergikilde, hvis hovedenergikilden svigter.

(7) Forbreendingsmotorer pa 2.500 kilowatt og derover skal vere forsynet med olietdgedetektorer for
krumtaphuset eller lejetemperaturdetektorer eller lignende indretninger.

Brandbekampelse

(8) Der skal forefindes et fast brandslukningssystem, der opfylder Administrationens krav og er i over-
ensstemmelse med forskrifterne i regel /22 og V/40.

(9) 1 skibe med en lzengde pa 75 m og derover skal der veere truffet foranstaltning til gjeblikkelig levering
af vand fra hovedbrandledningen enten ved:

(9)(a) anordning til fjernstart af en af hovedbrandpumperne i styrehuset og ved den eventuelle brandkon-
trolstation; eller

(9)(b) permanent tryk pa hovedbrandledningen under forngden hensyntagen til muligheden for tilfrysning.
4)

(10) Administrationen skal kunne godkende maskinrummets brandsikkerhed, anbringelsen og centralise-
ringen af kontrollen med brandslukningsanlegget, de i regel 24 omhandlede afbrydningssystemer, f.eks.
med hensyn til ventilation, breendselspumper osv., og kan kraeve brandslukningsapparater og andet brand-
bekeempelsesudstyr samt andedraetsapparater i tillaeg til forskrifterne i kapitel V.
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Regel 20 Beskyttelse mod fyldning

(1) Kimminger i maskinrum skal veere forsynet med en alarmanordning af hgj kvalitet, saledes at ophob-
ning af vaesker opdages ved normale vinkler for trim og kreengning. Alarmsystemet skal igangseatte en harlig
og synlig alarm pa steder, hvor der holdes kontinuerlig vagt.

(2) Kontrollen til enhver ventil, der betjener en abning fra sgen, et aflgb under vandlinien eller et lense-
indsprgjtningssystem, skal vare saledes anbragt, at det giver tilstreekkelig tid til betjening i tilfeelde af, at
der treenger vand ind i rummet.

Regel 21 Kommunikation

| skibe med en leengde pa 75 m og derover skal et af de i regel 7 naevnte sarskilte kommunikationsmidler
vaere et palideligt mundtligt system. Et yderligere, palideligt, mundtligt kommunikationsmiddel skal fore-
findes mellem styrehuset og maskinmestrenes opholdsrum, spiserum og rygesalon (almindelige tilgeengelige
rum) og lukkede arbejdsdaek.

Regel 22 Alarmsystemer
(1) Der skal forefindes et alarmsystem, der angiver enhver fejl, som kreever opmarksomhed.
(2)(a) Alarmsystemet skal veere i stand til i maskinrummet at afgive hgrlig alarm samt visuelt at angive

hver enkelt alarmfunktion pa et passende sted. [Administrationen kan dog tillade, at anleegget i skibe med
en leengde under 45 m kun kan angive hver enkelt alarmfunktion akustisk og optisk i styrehuset.]

(2)(b) [1 skibe med en lengde pa 45 m] og derover skal alarmsystemet have en forbindelse til maskinme-
strenes kabiner gennem en omstillelig kontakt for at sikre forbindelse til en af disse kabiner og til
maskinmestrenes eventuelle fritidsrum. Administrationen kan tillade alternative arrangementer, der frem-
byder en tilsvarende grad af sikkerhed.

(2)(c) [1 skibe med en lzengde pa 45 m] og derover skal en alarm til maskinmestrene og en alarm til styrehuse
for vagthavende personer aktiveres, hvis en alarmfunktion ikke er blevet bemarket inden for en begraenset
periode, som naermere foreskrevet af Administrationen.

(2)(d) Harlige og visuelle alarmer skal aktiveres i styrehuset i enhver situation, der kraever handling af den
ansvarlige vagthavende person eller bgr bringes til hans kundskab.

(2)(e) Alarmsystemet skal, sa vidt det er praktisk muligt, veare planlagt efter »fail-safe«-princippet.
(3) Alarmsystemet skal:

(3)(a) veere forsynet til stadighed med energi med automatisk omstilling til stand-by energiforsyning i
tilfelde af tab af normal energiforsyning; og

(3)(b) aktiveres ved den normale energiforsynings svigten.

(4)(a) Alarmsystemet skal pa samme tid veere i stand til at angive mere end én fejl, og modtagelsen af en
alarm ma ikke hindre en anden alarm

(4)(b) Modtagelsen pa det i punkt (2)(a) nevnte sted af en hvilken som helst alarmmelding skal indikeres
pa det sted, hvor den blev vist. Alarmer skal opretholdes, indtil de anerkendes, og den visuelle indikation
skal blive staende, indtil fejlen er rettet. Alle alarmer skal automatisk tilbagestilles, nar fejlen er blevet
berigtiget.

Regel 23 Serlige forskrifter vedrgrende maskineri, kedler og elektriske installationer

(1) 1 skibe med en lengde pa 75 m og derover skal den elektriske hovedenergikilde tilvejebringes pa
falgende made:

(1)(a) Safremt elektrisk energi normalt frembringes af en generator, skal der findes passende beskyttel-
sesarrangementer mod overbelastning for at sikre stremforsyningen til de funktioner, der kraeves til
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fremdrivning og styring. | tilfeelde af, at generatoren svigter under driften, skal der vaere sgrget for automatisk
start og tilslutning til hovedstramtavlen af en stand-by generator af tilstreekkelig kapacitet til at tillade frem-
drivning og styring og med automatisk genstart af de vaesentlige hjeelpemaskinerier, herunder om forngdent
flere pa hinanden falgende operationer. | overensstemmelse med Administrationens krav kan der tilveje-
bringes midler til fjernstart (manuel start) og tilslutning af stand-by generatoren til hovedstrgmtavlen savel
som midler til gentaget fjernstart af veesentlige hjelpemaskinerier; og

(1)(b) safremt elektrisk energi normalt frembringes af mere end et generatorsat samtidigt, skal der veere
truffet foranstaltninger, f.eks. ved beskyttelse mod overbelastning, for at sikre, at de tilbageveerende gene-
ratorset, hvis et af sattene svigter, kan holdes i funktion uden overbelastning, saledes at fremdrivning og
styring kan finde sted.

(2) Hvor det kraeves, skal reservehjaelpemaskineri af betydning for fremdrivningen veere udstyret med
automatiske omskiftningsanordninger, der muligger omstilling til en stand-by maskine. En alarm skal af-
gives ved automatisk omskiftning.

(3) Automatiske kontrol- og alarmsystemer skal forefindes efter fglgende regler:

(3)(a) kontrolsystemet skal vere saledes, at de for driften af hovedfremdrivningsmaskineriet og tilhgrende
hjeelpemaskinerier forngdne tjenester sikres gennem de ngdvendige automatiske arrangementer;

(3)(b) der skal findes midler til at holde startlufttrykket pa det kraevede niveau, nar forbreendingsmotorer
anvendes som hovedfremdrivningsmiddel;

(3)(c) etalarmsystem, der opfylder regel 22, skal forefindes for alle vigtige tryk, temperaturer, vaeskestande
0sv.; 0g

(3)(d) hvor det er hensigtsmaessigt, skal der indrettes en passende centralplads med de ngdvendige alarm-
paneler og instrumenter, der angiver enhver alarmeret fejl.

Regel 24 Sikkerhedssystem

Der skal tilretteleegges et sikkerhedssystem, saledes at alvorlige funktionsfejl i maskineri eller kedelanlaeg,
som kan frembyde gjeblikkelig fare, skal igangseette automatisk shut-down af den del af anlaegget og afgive
en alarm. Shut-down af fremdrivningssystemet skal dog ikke ske automatisk, undtagen i tilfeelde, som kunne
fare til alvorlig skade, fuldsteendigt sammenbrud eller eksplosion. Er der installeret anordninger til at saette
shut-down funktionen ud af drift, skal de vere saledes indrettet, at de udelukker utilsigtet aktivering. Der
skal findes visuelle midler til at vise, om den er blevet aktiveret eller ej.

Afsnit E Andre tekniske installationer

Regel 25 Hydraulikanlaeg

(1) Hydraulisk drevne anleeg samt de dermed forbundne ragrsystemer og tilbehgr skal vare saledes ud-
formet og konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for. De skal veere anbragt og beskyttet
pa en sadan made, at de udger mindst mulig fare for personer om bord, og under forngden hensyntagen til
bevagelige dele, varme overflader og andre faremomenter. Ved komponentvalg og systemudformning skal
der tages hensyn til det, anlaegget vil blive udsat for. De kortvarige trykvariationer (trykspidser) ma ikke
overstige komponenternes maksimale nominelle vaerdi. Hele installationen skal udfgres pa en sadan made,
at stgj og vibrationer fra anlaegget ikke overfares til skibskonstruktionen (strukturstgj).

(2) Hvor stalrgr anvendes som trykrar, skal disse veere udfert som sgmlgse rer. Elektrisk modstands-
svejsede rgr ma kun anvendes i enkelte tilfelde efter seerlig tilladelse fra Sgfartsstyrelsen. Stalrgrene skal
opfylde geeldende anerkendt rgrstandard under hensyntagen til anleeggets maksimale tryk. Hvor fleksible
slanger anvendes, skal disse veere af en egnet, anerkendt godkendt type, f.eks. SAE/ISO, og monteres uden
vrid og knak. Slangekoblinger skal veaere udfert som koblinger af en egnet og anerkendt godkendt type.



14. december 2010 55 Nr. 1459.

(3) Samlinger af rgrlengder eller samling mellem rgr og armatur/fittings skal forega ved hjelp af boltede
flangesamlinger, ved svejsning eller ved hjeelp af kravefittings eller anden type skeringsfittings med O-
ring. Flangesamlinger og fittings skal tilpasses arbejdstrykket. Rgr i hydrauliksystemer skal behandles efter
D.V.S. nr. 08004 og D.V.S. nr. 08005. Hvis de har veeret svejste eller varmebukkede, skal de syres ud til
metallisk renhed. Rgrene pa pumpers afgangsside skal beskyttes mod overtryk, der er stgrre end det bereg-
nede arbejdstryk. Nar der til denne beskyttelse mod overtryk anvendes sikkerhedsventiler pa pumpens
afgangsside, skal udformningen vere saledes, at ventilens afgangsside fares tilbage til pumpens sugeside
eller et andet formalstjenligt sted, seedvanligvis tanken. Sikkerhedsventilerne skal abne, safremt arbejds-
trykket stiger med mere end 10%. Rer placeret pa lavtrykssiden af en reduktionsventil skal sikres mod
overtryk ved hjalp af sikkerhedsventiler eller lignende, nar disse rgr samt dertil forbundne komponenter
ikke er beregnet til trykket pa hgjtrykssiden af reduktionsventilen. Sikkerhedsventilernes flowkapacitet skal
vare af en sadan sterrelse, at trykket i rgrene ikke pa noget tidspunkt overstiger arbejdstrykket med mere
end 10%. Motorer skal vare beskyttet ved hjeelp af chokventiler sa neer motoren som praktisk muligt.

(4) Trykpravning skal foretages forinden ibrugtagning af et anleeg/en delkomponent og oververes af den
godkendende myndighed.

(4)(a) Trykrgrledninger samt diverse armaturer skal trykprgves med min. 1,5 x arbejdstrykket.
(4)(b) Cylindre skal vaere trykprgvet med et tryk Pe som en funktion af arbejdstrykket P.

Pe =1,5P, hvor P < 40 bar.

Pe=1,4P + 4, hvor P >40 bar.

Provetrykket ma ikke vaere mindre end 4 bar.

(5) Systemtryk for spil, nettromler m.v. ma ikke uden serlig tilladelse fra Sgfartsstyrelsen overstige 250
bar kontinuerligt ved pumpen.

(6) Under hensyn til de maksimalt tilladte stajgraenser i skibet ma stremningshastighederne i hydrauliske
anlags trykledninger ikke overstige 3 m/sek. pa fabriksdaek og lukkede arbejdsdeaek og 4 m/sek. gvrige steder,
dog kan en stramningshastighed pa op til 5 m/sek. tillades i anleeg som bovpropeller og fortgjningsspil, der
anvendes kortvarigt. Af samme hensyn ma strgmningshastigheden i sugeledninger ikke overstige 0,8 m/sek.

(7) Der skal indsendes rgrdiagrammer og beregninger til den godkendende myndighed, som viser, at
ovennavnte bestemmelser er fulgt.
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£y
2)
3)

4)

(Kapitel IV)[Der henvises til IEC’s publikation nr. 92 om elektriske installationer i skibe.]

(Kapitel 1V) Disse bestemmelser stammer fra DNV’s regler.

(Kapitel 1V) Se Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art, indeholdt i regel 23 i Rekommandation angaende regler for
maskineri og elektriske installationer i passager- og lastskibe, vedtaget af organisationen ved Resolution A.325(1X).

(Kapitel 1V) Se vejledning om forholdsregler mod tilfrysning af hovedbrandledninger, indeholdt i Rekommandation 7 i tilleeg 3 til konferencens slutprotokol.
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KAPITEL V
BRANDSIKRING, OPDAGELSE OG SLUKNING AF BRAND
(Se ogsa regel 1V/19)

Brandsikkerhedsbestemmelser

Almindelige bestemmelser

Definitioner

Brandsikringsforanstaltninger i skibe med en leengde pa 60 m og
derover

Konstruktion

Skotter i apterings- og tjenesterum

Beskyttelse af trapper og elevatorskakter i opholds-, tjeneste- og kon-
trolrum

Deare i brandmodstandsdygtige inddelinger

Skotters og deeks brandsikkerhed

Konstruktionsdetaljer

Ventilationssystemer

Varmeinstallationer

Forskelligt

Oplagring af gascylindere og farlige materialer

Evakueringsveje

Automatiske sprinkler-, brandalarmerings- og brandvisningsanleg
(Metode IIF)

Automatiske brandalarm- og brandvisningsanlaeg (Metode I11F)
Ragmeldeanlaeg

Fast anbragte brandslukningsmidler i lastrum med hgj brandrisiko
Brandpumper

Hovedbrandledninger

Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Transportable ildslukkere

Transportable ildslukkere i kontrol-, opholds- og tjenesterum
Ildslukningsinstallationer i maskinrum

International landtilslutning

Brandmandsudrustning

Brandkontrolplan

Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr
Akvivalens

Brandsikring i skibe med en leengde pa [24 m] og derover men med
en leengde under 60 m

Konstruktiv brandsikring

Ventilationssystemer

Varmeinstallationer

Forskelligt

Oplagring af gascylindere og farlige materialer

Evakueringsveje

Nr. 1459.

Kapitel V
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Regel 34 Automatiske brandalarmerings- og brandvisningsanleg
Regel 34a  Rggmeldeanlag

Regel 34b Fastanbragte brandslukningsmidler i lastrum med hgj brandrisiko
Regel 35 Brandpumper

Regel 36 Hovedbrandledninger

Regel 37 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Regel 38 Transportable ildslukkere

Regel 39 Transportable ildslukkere i kontrol-, opholds- og tjenesterum
Regel 40 Ildslukningsinstallationer i maskinrum

Regel 41 Brandmandsudrustning

Regel 42 Brandkontrolplan

Regel 43 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr
Regel 44 £kvivalens

Afsnit D Brandsikring i skibe med en laengde under 24 m
Regel 45 Konstruktiv brandsikring

Regel 46 Ventilationssystemer

Regel 47 Varmeinstallationer

Regel 48 Forskelligt

Regel 49 Oplagring af gascylindre og farlige materialer
Regel 50 Evakueringsveje

Regel 51 Automatiske brandalarmanlaeg

Regel 51a  Fastanbragte brandslukningsmidler i lastrum med hgj brandrisiko
Regel 52 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse
Regel 53 Brandledninger

Regel 54 Brandstudse, brandslanger og stralespidser
Regel 55 Ildslukningsinstallationer

Regel 56 Transportable ildslukkere

Regel 57 Brandmandsudrustning

Regel 58 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr
Regel 59 Akvivalens

Medmindre andet udtrykkeligt er angivet i den enkelte regel eller stykke, finder dette kapitel anvendelse
pa nye fiskeskibe, som defineret i kapitel I, regel 2(1).

Afsnit A Brandsikkerhedsbestemmelser

Regel 1 Almindelige bestemmelser
En af fglgende beskyttelsesmetoder skal anvendes i apterings- og tjenesterum:

(a)Metode IF — Konstruktionen af alle indvendige inddelingsskotter af ikke-breendbare klasse »B«- eller
»C«-inddelinger, i almindelighed uden installation af et brandvisnings- eller sprinklersystem i apterings- og
tjenesterum; eller

(b)Metode IIF — Installation af et automatisk sprinkler- og brandalarmsystem med henblik pa pavisning
og slukning af brand i alle rum, hvor brand kan forventes at opsta, i almindelighed uden nogen begransning
med hensyn til type af indvendige inddelingsskotter; eller

(c)Metode IIF — Installation af et automatisk brandalarmerings- og brandvisningssystem i alle rum, hvor
en brand kan forventes at opsta, i almindelighed uden nogen begraensning med hensyn til typen af indvendige
inddelingsskotter bortset fra, at arealet af et opholdsafsnit, der er afgraenset af klasse »A«- eller »B«-ind-
deling, ikke i noget tilfeelde ma overstige 50 m2. Administrationen kan dog forgge dette areal til [75 m?],
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for sa vidt angar almindeligt tilgeengelige rum. Kravene om anvendelse af ikke-breendbare materialer ved
konstruktion og isolering af afgraensende skotter i maskinrum, kontrolrum osv. og beskyttelsen af trapperum
og korridorer skal veere feelles for alle tre metoder.

Regel 2 Definitioner

(1) »Ikke-breendbart materiale« er et materiale, der hverken kan braende eller afgive breendbare luftarter i
en sadan mangde, at der kan ske selvantendelse, nar det opvarmes til omkring 750°C, hvilket skal [be-
stemmes i overensstemmelse med IMO’s Fire Test Procedures Code.] Ethvert andet materiale er et braeendbart
materiale.

(2) [»En standardbrandprgvning« er en pravning, hvorved praveemner fra de pagealdende skotter eller daek
I en prgveovn udsattes for temperaturer, der svarer til standardkurven for tid og temperaturer i overens-
stemmelse med pravemetoder specificeret i IMO’s Fire Test Procedures Code.]

(3) »Klasse »A«-inddelinger« bestar af skotter og deek, der opfylder fglgende krav:
(3)(a) De skal veere bygget af stal eller andet tilsvarende materiale;
(3)(b) de skal veere passende afstivet;

(3)(c) de skal veere konstrueret saledes, at de kan forhindre gennemtreengning af reg og flammer indtil
udlgbet af en standardbrandprevning pa 1 time;

(3)(d) de skal vaere isoleret med godkendte ikke-breendbare materialer, saledes at gennemsnitstemperatu-
ren pa den ikke udsatte side ikke stiger mere end 139°C over begyndelsestemperaturen, og at temperaturen
ikke pa noget punkt, herunder en samling, stiger mere end 180°C over begyndelsestemperaturen inden for
de nedenfor anfgrte tidsrum:

Klasse »A-60« 60 minutter
Klasse »A-30« 30 minutter
Klasse »A-15« 15 minutter
Klasse »A-0« 0 minutter

Administrationen [skal] kraeve, at der foretages en prgvning af prototypen af et skot eller et deek for at
sikre, at det opfylder ovennavnte krav om mekanisk modstandsevne og temperaturstigning [i henhold til
IMQO’s Fire Test Procedures Code.]

(4) »Klasse »B«-inddelinger« bestar af skotter, deek, lofter eller garneringer, der opfylder fglgende krav:
(4)(a) De skal veere konstrueret sdledes, at de forhindrer gennemtraengning af flammer indtil udlgbet af
den farste halve time af standardbrandprevningen;

(4)(b) de skal have en sadan isolationsevne, at gennemsnitstemperaturen pa den ikke-udsatte side ikke
stiger mere end 13911C over begyndelsestemperaturen, og at temperaturen ikke pa noget punkt, herunder
en samling, stiger mere end 22501C over begyndelsestemperaturen inden for de nedenfor anfgrte tidsrum:

Klasse »B-15« 15 minutter
Klasse »B-0« 0 minutter,

(4)(c) de skal veere konstrueret af godkendte, ikke-braendbare materialer, og alle materialer, der indgar i
konstruktionen og opstillingen af klasse »B«-inddelinger, skal veere ikke-braendbare. Anvendelsen af breend-
bart finér kan dog tillades, forudsat at det opfylder andre krav i dette kapitel.
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Administrationen skal kreeve, at der foretages en pravning af prototypen pa en inddeling for at sikre, at
den opfylder ovennavnte krav om mekanisk modstandsevne og temperaturstigning [i henhold til IMO’s
Fire Test Procedures Code.]

(5) »Klasse »C«-inddelinger« er inddelinger, der er konstrueret af godkendte, ikke-braendbare materialer.
De behgver hverken opfylde krav med hensyn til gennemtraengning af rag og flammer eller begransninger
af temperaturstigningen. Anvendelsen af braendbart finer er dog tilladt, forudsat at det opfylder andre krav
i dette kapitel.

(6) »Klasse »F«-inddelinger« er inddelinger, der udgeres af skotter, dak, lofter eller garneringer, som
opfylder falgende:

(6)(a) De skal vaere konstrueret saledes, at de er i stand til at forhindre gennemtraengning af flammer indtil
udlgbet af den farste halve time af en standard brandprevning; og

(6)(b) de skal have en sadan isoleringsveerdi, at gennemsnitstemperaturen pa den ikke-eksponerede side
ikke stiger mere end 139°C over den oprindelige temperatur, og at temperaturen ikke pa noget punkt, her-
under samlinger, stiger mere end 225°C over den oprindelige temperatur inden udlgbet af den farste halve
time af standard-brandprgvningen.

Administrationen [skal] kreeve afprgvning af en prototype af en inddeling for at sikre, at den opfylder
ovennavnte krav om mekanisk modstandsevne og temperaturstigning [i henhold til IMO’s Fire Test Pro-
cedures Code.]

(7) Gennemgaende klasse »B«-lofter eller garneringer er sadanne, som kun afsluttes ved en klasse »A«-
eller en klasse »B«-inddeling.

(8) »Stal eller andet tilsvarende materiale« er sadant materiale, som i sig selv eller pa grund af den anvendte
isolering besidder egenskaber, der svarer til stalets egenskaber i henseende til holdbarhed og mekanisk
modstandsevne ved afslutningen af den foreskrevne standardbrandprgvning (f.eks. en passende isoleret alu-
miniumslegering).

(9) »Lav flammespredningsevne« betyder, at den saledes betegnede overflade (f.eks. finer) pa fyldestga-
rende made vil begrense flammespredningen, hvilket skal bestemmes [i henhold til IMO’s Fire Test
Procedures Code.]

(10) »Aptering« er almindeligt tilgeengelige rum, gange, toiletter, kamre, kontorer, hospitaler, biografer,
hobbyrum, pantries, der ikke indeholder kogeindretninger, og lignende rum. Aptering omfatter tillige trap-
perum, proviantrum og baderum.

(11) »Almindeligt tilgeengelige rum« er den del af apteringen, der anvendes som halls, spiserum, rygesa-
loner og lignende fast indskottede rum.

(12) »Tjenesterum« er rum, der anvendes som kabysser, pantries, der indeholder kogeindretninger, skabs-
rum, post- og boksrum, storesrum, vaerksteder (bortset fra veerksteder i maskinrum) og lignende rum samt
trunke til sddanne rum.

(13) »Kontrolrum« er rum, hvor skibets radiostation, hovednavigationsudstyr, ngdenergianlag eller cen-
trale installationer til brandmelding eller -kontrol (brandslukningsanlag) er anbragt.

(14) »Maskinrum af kategori A« er rum og trunke til sddanne rum, som indeholder forbraendingsmotorer,
der benyttes enten:

(14)(a) til hovedfremdrivning, eller

(14)(b) andre formal end hovedfremdrivning, hvor dette maskineri har en samlet ydelse pa mindst [375
KW].

(15) »Andre maskinrum« er maskinrum af kategori A samt alle andre rum, der indeholder fremdrivnings-
maskineri, kedler, braendselsolieinstallationer, dampmaskiner, forbreendingsmotorer, generatorer, stagrre
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elektriske maskiner, oliefyldningsstationer, kalemaskiner, stabiliseringsanordninger, maskineri til ventila-
tion og luftkonditionering og lignende rum samt trunke til disse rum.

Afsnit B Brandsikringsforanstaltninger i skibe med en leengde pa 60 m og derover

Regel 3 Konstruktion

(1) Skrog, overbygninger, barende skotter, deek og daekshuse skal veere konstrueret af stal eller andet
tilsvarende materiale, medmindre andet fglger af stk. (4).

(2) Isoleringen af dele af aluminiumslegering i klasse »A«- eller »B«-inddelinger skal, bortset fra dele,
som efter Administrationens skan ikke er belastede, vaere saledes, at temperaturen i de barende konstruk-
tionskerner ikke pa noget tidspunkt under den foreskrevne standardbrandprgve stiger mere end 200°C over
den omgivende temperatur.

(3) Konstruktionsdele, der er fremstillet af aluminiumslegering i sgjler, stgtter og andre konstruktionsele-
menter, der tjener til understettelse af omrader til anbringelse, udskibning og udsetning af overlevelsesfar-
tgjer, samt klasse »A«- og »B«-inddelinger skal isoleres sarligt omhyggeligt for at sikre:

(3)(a) at den i stk. (2) naevnte begraensning af temperaturstigningen for sadanne konstruktionsdele, der
tjener til understattelse af omraderne til overlevelsesfartgjer, samt klasse »A«-inddelinger skal gealde efter
udlgbet af én time; og

(3)(b) at den i stk. (2) nevnte begraensning af temperaturstigningen for konstruktionsdele, der skal un-
derstatte klasse »B«-inddelinger, skal gelde efter udlgbet af en halv time.

(4) Top og casinger til maskinrum af kategori A skal veere af stal, som er tilstraekkeligt isoleret, og even-
tuelle abninger deri skal veare passende anbragt og beskyttet for at hindre, at ilden breder sig.

Regel 4 Skotter i apterings- og tjenesterum

(1) I apterings- og tjenesterum skal alle skotter, der efter kravene skal veere klasse »B«-inddelinger, straeekke
sig fra deek til daek og til yderklaedningen eller andre ydergraenser, medmindre der er anbragt gennemgaende
loftsbeklaedninger eller garneringer af klasse »B« eller begge dele pa begge sider af skottet, i hvilket tilfeelde
skottet kan afsluttes ved den gennemgaende loftsbeklaedning eller garnering.

(2)Metode IF. Alle skotter, der ikke efter denne eller andre regler i neerveerende afsnit skal veere klasse
»A«- eller »B«-inddelinger, skal mindst vare klasse »C«-inddelinger.

(3)Metode IIF. Der geelder ingen begransninger med hensyn til konstruktionen af skotter, som ikke efter
denne eller andre regler i dette afsnit skal vaere klasse »A«- eller »B«-inddelinger, bortset fra seerlige tilfaelde,
hvor klasse »C«-skotter er foreskrevet i henhold til tabel 1 i regel 7.

(4) Metode IIF. Der geelder ingen begraensninger med hensyn til konstruktionen af skotter, som ikke efter
denne eller andre regler i dette afsnit skal veere klasse »A«- eller »B«-inddelinger. Intet opholdsrumsareal
eller arealet af et rum, der er afgrenset af en sammenhangende klasse »A«- eller »B«-inddeling, ma i noget
tilfeelde overstige 50 m?, bortset fra serlige tilfeelde, hvor klasse »C«-skotter er foreskrevet i henhold til
tabel 1 i regel 7. Administrationen kan dog forgge dette areal til [75 m?], for sa vidt angar almindeligt
tilgeengelige rum.

Regel 5 Beskyttelse af trapper og elevatorskakter i opholds-, tjeneste- og kontrolrum

(1) Trapper, som kun er fart igennem et enkelt daek, skal pa mindst et niveau vaere beskyttet med mindst
klasse »B-0«-inddelinger og selvlukkende dgre. Elevatorer, som kun er fart igennem et enkelt deek, skal
veere omsluttet af i det mindste klasse »A-0«-inddelinger og beskyttet af staldgre pa begge niveauer. Trapper
og elevatorskakte, som er fgrt igennem mere end et enkelt daek, skal veere omsluttet af i det mindste »A-0«-
inddelinger og beskyttet af selvlukkende dgre pa alle niveauer.
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(2) Alle trapper skal have stalskelet, medmindre Administrationen tillader brugen af andet tilsvarende
materiale.

Regel 6 Dgre i brandmodstandsdygtige inddelinger

(1) Dare skal, sa vidt det er praktisk muligt, kunne modsta brand alt efter, i hvilken inddeling de matte
vaere anbragt. Dgre og dgrkarme i klasse »A«-inddelinger skal veere konstrueret af stal. Dare i klasse »B«-
inddelinger skal vaere ikke-braendbare. Dare anbragt i skotter, der afgreenser maskinrum af kategori A, skal
veere selvlukkende og rimeligt gastette. Administrationen kan tillade anvendelse af breendbart materiale i
dare, der adskiller soverum fra enkelte indvendige sanitere rum, som f.eks. brusebade, hvis de er konstrueret
i overensstemmelse med Metode IF.

(2) Dare, der skal veere selvlukkende, ma ikke veere forsynet med kroge til at holde dem abne. Dog kan
det tillades at bruge anordninger til at holde dgrene abne, nar de er udstyret med fjernudlgsning af en funk-
tionssikker type.

(3) Ventilationsabninger kan tillades i og under dare i korridorskotter, idet sadanne abninger ikke bar
tillades i og under dgre til trapperum. Abningerne mé kun anbringes i den nederste halvdel af en dgr. Hvor
en sadan abning er anbragt i eller under en dgr, ma det samlede nettoareal af en sadan abning eller dbninger
ikke overstige 0,05 m2. Er en sadan abning skaret ind i en der, skal den vere forsynet med rist af ikke-
breendbart materiale.

(4) Vandtette dgre behgver ikke at veere isolerede.?

Regel 7 Skotters og deeks brandsikkerhed

(1) Foruden at opfylde de seerlige bestemmelser for skotters og daeks brandsikkerhed, der er foreskrevet
andetsteds i dette afsnit, skal brandsikkerheden for skotter og deek mindst veere som angivet i tabel 1 og tabel
2 i denne regel.

(2) Falgende krav skal geaelde for anvendelsen af tabellerne:
(2)(a) Tabel 1 og 2 skal finde anvendelse pa henholdsvis skotter og deek, der adskiller tilstedende rum; og

(2)(b) for at bestemme, hvilke brandsikkerhedsnormer der skal anvendes pa adskillelserne mellem sam-
menstgdende rum, skal disse rum klassificeres efter den brandrisiko, de frembyder, som vist i det falgende:

(2)(b)(i) Kontrolrum (1)

Rum, der indeholder ngdenergikilder til kraft og belysning.

Styrehus og bestiklukaf.

Rum, der indeholder skibets radioudstyr.

Brandslukningsrum, brandkontrol- og brandvisningssteder.

Kontrolrum til fremdrivningsmaskineri, nar dette er beliggende uden for maskinrummet.
Rum, der indeholder centraliseret brandalarmudstyr.

(2)(b)(ii) Gange (2)

Gange og lobbyrum.

(2)(b)(iit) Opholdsrum (3)

Rum som narmere angivet i regel 2(10) og (11) bortset fra gange.

(2)(b)(iv) Trapper (4)

Indvendige trapper, elevatorer og rullende trapper bortset fra dem, der i deres helhed ligger inden for

maskinrummet samt de rum, der farer ud til dem. | denne forbindelse skal en trappe, der kun er lukket pa ét
dazk, betragtes som en del af det rum, hvorfra det ikke er adskilt ved en brandder.

(2)(b)(v) Tjenesterum, der frembyder lav brandrisiko (5)
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Skabe og storesrum med et areal pa under 2 m2, tarrerum og vaskerier.
(2)(b)(vi) Maskinrum af kategori A (6)

Rum som defineret i regel 2(14).

(2)(b)(vii) Andre maskinrum (7)

Rum som defineret i regel 2(15), herunder rum til fremstilling af fiskemel, men ikke maskinrum af kategori
A

For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere ogsa rum, som indeholder kogeindretninger til rejer
eller tilsvarende, dog maksimalt inden for en afstand af 2 meter, nar det er del af et fabriksdak og lignende.

(2)(b)(viii) Lastrum (8)
Alle rum, der benyttes til last, herunder lastolietanke samt trunke og lugedbninger til sadanne rum.
(2)(b)(ix) Tjenesterum, der frembyder stor brandrisiko (9)

Kabysser, pantries indeholdende kogeindretninger, malerrum, lamperum, skabs- og storesrum, der har et
areal pa 2 m? eller mere, samt verksteder, bortset fra sddanne, der udger en del af maskinrummet.

(2)(b)(x) Abne dak (10)

Abne daksrum og lukkede promenader, rum til behandling af fisk i ra tilstand, rum til vask af fisk og
lignende rum, der ikke frembyder nogen brandfare.

Daksarealer i fri luft uden for overbygninger og daekshuse.

Betegnelsen af hver kategori tilstreeber at veere typisk snarere end begraensende. Tallet i parentes efter hver
kategori henviser til vedkommende kolonne eller reekke i tabellerne.

TABEL 1
Brandsikkerhed for skotter, der adskiller tilstadende rum
Rum QD @ QG @& [ (6 O 6 [ |@0
Kontrol- | A0 | A-0 | A6 | A0 | A1 | A6 | A1 | A6 |Ab6 |*
rum (1) e 0 5 0 5 0 0
Gange C B-O B-O |BO|A6 | AO | A0 | AOQ0 | *
(2) A-0 0

C
Opholds- ca | B0 |BO |A6 | A0 | A0 | AO | *
rum (3) A-0 0

c
Trapper B-O [B-O | A6 |AO0 | A0 | AO |*
4) A0 | A0 | O

C C
Tjeneste- C A6 | A0 | A0 | A0 | *
rum m. 0
lav
brandri-
siko (5)
Maskin- * A0 | A0 | A6 | *
rum af 9 0
kategori
A (6)
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Andre A0 | A0 | AO | *
maskin- d
rum (7)
Lastrum * AO0 | *
(8
Tjeneste- A0 | *
rum m. d
hgj

brandri-
siko (9)
Abne -
daek (10)

* Noter, se tabel 2.

TABEL 2
Brandsikkerhed for deek, der adskiller tilstadende rum

Rumover— | (1) | () | 3) |4 [®) | ® | (™ (@ |O |(

Rum under | 10)

Kontrolrum A- | A- |A |A- |A- |AG6 |AO | A0 | AO | *

(1) 0 0 0 0 0 0

Gange (2) A- | * * A- | * A6 | A0 | A0 | A0 | *
0 0 0

Opholdsrum | A- | A- | * A- | * A6 | A0 | A0 | A0 | *

(3) 60 | O 0 0

Trapper (4) A- | A- | A | * A- | A6 | A0 | A0 | AOD | *
0 0 0 0 0

Tjenesterum | A- | A- | A- | A- | * A6 | A0 | A0 | A0 | *

m.lavbrand- | 15 | 0 0 0 0

risiko (5)

Maskinrum A- | A A A A | A6 | A3 | A6 | *

af kategoriA | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 0 09 0

(6)

Andre ma- A- | A A |A |A |AOD | * A-0 | A0 | *
skinrum (7) 15 |0 0 0 0
Lastrum (8) A- |A- | A |A- |A |AOD | AOD | * A0 | *

Tjenesterum | A- | A- | A- |A- |A- | A0 | A0 | A0 | AO | *

m. hgj brand- | 60 | O 0 0 0 d

risiko (9)

Abne daek * * * * * * * * * _
(10)

* Hvor der i tabellerne vises en * (stjerne), kreeves inddelingen at veere af stal eller tilsvarende materiale,
men behgver ikke at veere af klasse »A« standard. [Hvor et deek imidlertid er gennembrudt for passage af
elektriske kabler, rgr og ventilationsskakte, skal sadanne gennemfaringer vere teette, sa flammer og rag ikke
kan passere.]
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(a) Der stilles ingen seerlige krav til disse skotter efter brandbeskyttelsesmetoderne IIF og I1IF.

(b) Ved anvendelsen af metode I11F skal klasse »B«-skotter af klasse »B-0« anvendes mellem rum eller
grupper af rum med et areal pa 50 m? og derover.

(c) Til oplysning om, hvad der finder anvendelse, se regel 4 og 5.

(d) Hvor rum er af samme nummerkategori og note d er angivet, kraeves et skot eller deek af den i tabellerne
viste klasse kun, nar de tilstadende rum er til forskellige formal, f.eks. i kategori (9). En kabys ved siden af
en kabys kraever ikke noget skot, men en kabys ved siden af et malerrum kraever et »A-0«-skot.

(e) Skotter, der adskiller styrehus, kortrum og radiorum fra hinanden, kan veere af klasse »B-0«.

(f) Brandisolering behgver ikke monteres, hvis maskinrum af kategori (7) efter Administrationens opfat-
telse frembyder lille eller slet ingen brandrisiko.

(g) Hvor lastrum er isoleret med polyurethan, styrophorskum o.l., skal sddanne skotter og dzk, i fiskeskibe
bygget den 1. januar 2003 eller senere, isoleres til klasse »A-60« mod maskinrum af kategori A.

(3) Gennemgaende »B«-klasse loftsbeklaedninger eller garneringer i forbindelse med de pagealdende daek
eller skotter kan godkendes som bidragende helt eller delvis til en afdelings isolering og sikkerhed.

(4) Vinduer og skylights til maskinrum skal veere, som falger:

(4)(a) Hvor skylights kan abnes, skal der veere mulighed for at lukke dem fra et sted uden for rummet.
Skylights, der indeholder glasruder, skal veere forsynet med udvendige fast anbragte lemme af stal eller
andet tilsvarende materiale;

(4)(b) glas eller lignende materiale ma ikke anvendes i maskinrumsafgraensninger. Dette udelukker ikke
brugen af tradforsteerket glas til skylights og glas i kontrolrum inden for maskinrum; og

(4)(c) i de i punkt (a) navnte skylights skal tradforsteerket glas anvendes.

(5) Udvendige skotter, som efter kravene i regel 3(1) skal veere af stal eller tilsvarende materiale, kan
gennembrydes med henblik pa anbringelse af vinduer og kogjer, forudsat at der ikke andetsteds i dette afsnit
findes forskrifter om, at sddanne afgreensninger skal have klasse »A«-sikkerhed. Ligeledes kan dare i sa-
danne afgraensninger, som ikke kraeves at skulle have klasse »A«-sikkerhed, udfgres i materialer, der
opfylder Administrationens krav.

Regel 8 Konstruktionsdetaljer

(1) Metode IF. I opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal alle garneringer, teetninger ved skillevaegge (draught
stops), lofter og dertil hgrende ophangningssystemer vere af ikke-breendbart materiale.

(2) Metode I1F og IlIF. | gange og trapperum, der fgrer til opholds-, tjeneste- og kontrolrum, skal lofts-
beklaedninger, garneringer, teetninger ved skillevaegge (draught stops) og dertil hgrende ophangningssyste-
mer vere af ikke-braendbart materiale.

(3) Metode IF, IIF og IIF.

(3)(a) Bortset fra lastrum eller kagleafdelinger i tienesterum skal isoleringsmaterialer veere ikke-braendbare.
Dampspeerrer og kleebemidler, der anvendes i forbindelse med isolering, samt isoleringsmateriale til koldt-
vandsrgr behgver ikke at veere af ikke-braendbart materiale, men deres anvendelse skal begraenses mest
muligt, og deres ubeskyttede overflader skal have [lav flammespredningsevne, hvilket bestemmes i henhold
til IMO’s Fire Test Procedures Code]. | rum, hvor indtreengen af olieprodukter er mulig, skal isolerings-
overfladen veere uigennemtraengelig for olie eller oliedampe.

(3)(b) Safremt ikke-breendbare skotter, garneringer og loftsbeklaedninger anvendes i opholds- og tjene-
sterum, ma de have en brandbar finering med en tykkelse pa ikke over 2,0 mm i ethvert sadant rum med
undtagelse af gange, trapperum og kontrolrum, hvor tykkelsen ikke ma overstige 1,5 mm.
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(3)(c) Lukkede rum bag loftsbeklaedninger, paneler eller garneringer skal veere inddelt ved teetsluttende
inddelinger (draught stops), hvis indbyrdes afstand ikke ma overstige 14 m. I lodret retning skal sadanne
rum, herunder rum bag garnering ved trapper, trunke osv., veere lukket ved hvert dzk.

Regel 9 Ventilationssystemer

(1)(a) Ventilationskanaler skal vaere udfert af ikke-braendbart materiale. Dog behgver korte kanaler, der
almindeligvis ikke er leengere end 2 m og har et tvaersnitsareal pa ikke over 0,02 m?, ikke at veere ikke-
braendbare pa felgende betingelser:

(1)(a)(i) Disse kanaler skal vaere af et materiale, som har en lav flammespredningsevne. [For fiskeskibe
bygget den 1. januar 2003 eller senere skal dette bestemmes i henhold til IMO’s Fire Test Procedures Code;]

(1)(a)(ii) de ma kun anvendes i enden af en ventilationskanal;

(1)(a)(iii) de ma ikke vaere anbragt mindre end 600 mm, malt langs kanalen, fra en abning i en klasse »A«-
eller »B«-inddeling, herunder gennemgaende loftshekleedninger af klasse »B«.

(1)(b) Safremt ventilationskanaler med et frit tvarsnitsareal, der overstiger 0,02 m?, passerer igennem
klasse »A«-skotter eller deek, skal abningen forsynes med en gennemfgring af stal, medmindre de kanaler,
der passerer gennem skotterne eller deekkene, er af stal i neerheden af det sted, hvor de passerer igennem
skottet eller dekket, og de pa dette stykke af kanalen opfylder falgende:

(1)(b)(i) I kanaler med et frit tvaersnitsareal, der overstiger 0,02 m?, skal gennemfgringerne have en tyk-
kelse pa mindst 3 mm og en laengde pa mindst 900 mm. Nar de fares gennem skotterne, skal denne lengde
sa vidt muligt fordeles ligeligt pa hver side af skottet. Kanaler med et frit tveersnitsareal, der overstiger 0,02
m?, skal vere isoleret mod brand. Isoleringen skal have mindst samme brandmodstandsevne som det skot
eller dek, kanalen passerer igennem. Tilsvarende beskyttelse af gennemfgringen kan kraeves til Admini-
strationens tilfredshed; og

(1)(b)(ii) kanaler med et frit tvaersnit, hvis areal overstiger 0,085 m?, skal veere forsynet med brandspjeeld
i tilleeg til de i punkt (b)(i) stillede krav. Brandspjealdet skal fungere automatisk, men skal ogsa kunne lukkes
manuelt fra begge sider af skottet eller deekket. Spjeldet skal have en indikator, der viser, om spjeldet er
abent eller lukket. Brandspjeld kraeves dog ikke, hvor kanaler er fart gennem rum, der er omgivet af klasse
»A«-inddelinger, uden at betjene disse rum, forudsat at disse kanaler har samme brandmodstandsevne som
de skotter, de er fgrt igennem.

(1)(c) Ventilationskanaler til maskinrum af kategori A eller kabysser ma normalt ikke fgres igennem
opholds-, tjeneste- eller kontrolrum. Administrationen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse
af, at kanalerne er af stal eller tilsvarende materiale og saledes arrangeret, at inddelingernes brandmodstand
bevares.

(1)(d) Ventilationskanaler til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum ma normalt ikke fares gennem maskin-
rum af kategori A eller gennem kabysser. Administrationen kan dog tillade et sadant arrangement pa
betingelse af, at kanalerne er af stal eller tilsvarende materiale og saledes arrangeret, at inddelingernes
brandmodstand bevares.

(1)(e) Safremt ventilationskanaler med et frit tveersnitsareal, der overstiger 0,02 m?, passerer igennem
klasse »B«-skotter, skal abningerne forsynes med gennemfaringer af stal med en leengde pa mindst 900 mm,
medmindre kanalerne er af stal i denne leengde gennem skottet. Nar den fares gennem klasse »B«-skotter,
skal denne leengde sa vidt muligt fordeles ligeligt pa hver side af skottet.

(1)(f) Med hensyn til kontrolrum uden for maskinrum skal der tages sadanne forholdsregler, som matte
veere praktisk mulige, for at sikre, at ventilation, sigtbarhed og friholdelse for rag opretholdes, saledes at det
maskineri og udstyr, der findes i rummet, i tilfeelde af brand kan overvages og vedblive at fungere effektivt.
Der skal findes alternative og sarskilte midler til luftforsyning; de to forsyningskilders lufttilgangsabninger
skal veere sadan anbragt, at risikoen for, at begge abninger samtidigt tiltreekker rgg, er mindst mulig. Efter



14. december 2010 67 Nr. 1459.

Administrationens bestemmelse behgver disse krav ikke at galde for kontrolrum, der er beliggende pa og
abne ud til et frit deek, eller hvor lokale lukkeanordninger er lige sa effektive.

(1)(g) Aftraekskanaler fra kabysomrader skal, hvor de er fart igennem opholdsrum eller rum, der indeholder
braendbare materialer, vaere udfart af klasse »A«-inddelinger. Hver enkelt aftreekskanal skal veere forsynet
med:

(1)(g)(i) Et fedtfilter, der let kan tages af for rensning;

(1)(g)(ii) et brandspjaeld, der er placeret i den gverste og nederste ende af kanalen (krav om ogsa et brand-
spjeeld i den gverste ende af kanalen gelder for fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere);

(1)(g)(iii) anordninger, der kan betjenes inde fra kabyssen, til at afbryde aftreeksventilatoren; og

(1)(g)(iv) fast anbragte midler til slukning af en brand inde i kanalen, undtagen hvor Administrationen
anser sadanne indretninger for upraktiske i skibe med en leengde under 75 m.

(2) De vigtigste tilgangs- og afgangsabninger i alle ventilationssystemer skal kunne lukkes fra et sted uden
for det rum, der ventileres. Mekanisk ventilation af opholds-, tjeneste-, kontrol- og maskinrum skal kunne
standses fra et let tilgeengeligt sted uden for det pageeldende rum. Dette sted ma ikke let kunne afskeeres i
tilfeelde af brand i de betjente rum. Midlerne til at standse den kunstige ventilation af maskinrummet skal
veere helt adskilt fra midlerne til at standse ventilationen af andre rum.

(3) Der skal forefindes midler til lukning af de ringformede rum omkring skorstene fra et sikkert sted.

(4) Ventilationssystemer, der betjener maskinrum, skal veere uafhaengige af systemer, der betjener andre
rum.

(5) Oplagsrum (storesrum), der indeholder betragtelige maengder af steerkt breendbare produkter, skal veere
forsynet med ventilationsanlaeg, som er adskilt fraandre ventilationssystemer. Ventilation skal tilvejebringes
foroven og forneden, og ventilatorernes tilgangs- og afgangsabninger skal veere anbragt i sikre omrader og
udstyret med gnistfangere.

Regel 10 Varmeinstallationer

(1) Elektriske radiatorer skal veere fast anbragt og veere saledes konstrueret, at brandfaren begraenses til
det mindst mulige. Ingen sadan radiator ma opsattes med et sa udsat varmeelement, at beklaedning, gardiner
eller andre lignende materialer kan blive svedet eller sat i brand af varme fra elementet.

(2) Opvarmning ved aben ild er ikke tilladt. Varmeovne og andre lignende indretninger skal vaere fast
anbragt, og der skal findes tilstreekkelig beskyttelse og isolering mod ild under og omkring saddanne indret-
ninger og deres ragrer. Ragrer fra ovne, som forbraender fast breendsel, skal vaere anbragt og udfart saledes,
at muligheden for, at de bliver blokeret af breendbare stoffer, nedbringes til det mindst mulige, og de skal
have tilgeengelige midler til rensning. Spjeeld til begreensning af treek i regrarene skal, nar de stilles i lukket
position, stadig lade et tilstraekkeligt areal dbent. Rum, i hvilke ovne er installeret, skal veere forsynet med
ventilatorer med tilstreekkeligt areal til at give ovnen forngden forbreendingsluft. Sadanne ventilatorer skal
ikke have lukkemidler, og deres placering skal veere sadan, at lukkeanordninger ikke kan kraves i medfar
af regel 11/9.

(3) Apparater med aben gasflamme, bortset fra komfurer og vandvarmere, er ikke tilladt. Rum, der inde-
holder sadanne ovne eller vandvarmere, skal have passende ventilation til at fierne dampe og mulige
gasudlakninger til et sikkert sted. Alle rar, der leder gas fra beholder til ovn eller vandvarmer, skal vaere af
stal eller andet godkendt materiale. Der skal vaere automatiske gasafbrydningsanordninger, der fungerer ved
fald i gastrykket i gashovedledningen eller svigten af flammen i noget apparat.

(4) Safremt gasholdigt breendsel benyttes til husholdningsformal, skal indretningen, oplagringen, forde-
lingen og brugen af braeendslet opfylde Administrationens krav i overensstemmelse med regel 12.
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Regel 11 Forskelligt?

(1) Alle udsatte overflader i gange og trapperum samt overflader, herunder opspantningsmaterialer, i til-
daekkede og utilgengelige rum i opholds- og tjenesterum samt kontrolrum skal have lav flammesprednings-
evne, hvilket for fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal bestemmes i overensstemmelse med
IMO’s Fire Test Procedures Code®). Udsatte overflader i loftsbeklaedninger i opholds- og tjenesterum samt
kontrolrum skal have lav flammespredningsevne, hvilket for fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller
senere skal bestemmes i overensstemmelse med IMO’s Fire Test Procedures Code.

(2) Maling, lak og andre materialer, der bruges pa udsatte indvendige overflader, ma ikke veere i stand til
at udvikle vaesentlige mangder rgg eller giftig gas eller dampe, [hvilket skal bestemmes i overensstemmelse
med IMO’s Fire Test Procedures Code.]

(3) Nederste lag deeksbelaegning i opholds- og tjenesterum samt kontrolrum skal veere af godkendt mate-
riale, som ikke let kan antendes eller give anledning til forgiftnings- eller eksplosionsfare ved forhgjede
temperaturer. For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal dette bestemmes i overensstemmelse
med IMO’s Fire Test Procedures Code.”

(4) Hvor der gennem klasse »A«- eller »B«-inddelinger er fart elektriske kabler, rgr, trunke, kanaler osv.,
eller hvor sadanne inddelinger er gennembrudt med henblik pa anbringelse af ventilationsrgr, lysarmaturer
og lignende anordninger, skal der traeffes foranstaltninger til at sikre, at inddelingens brandsikkerhed ikke
forringes.

(5)(a) | opholds- og tjenesterum samt kontrolrum skal rgr, der fares igennem klasse »A«- eller »B«-
inddelinger, vere af godkendt materiale under hensyntagen til de temperaturer, sadanne inddelinger skal
kunne modsta. Safremt Administrationen tillader, at olie og braendbare veesker fgres igennem opholds- og
tjenesterum, skal de rar, der farer olien eller de breendbare vaesker, veere af godkendt materiale under hen-
syntagen til brandfaren.

(5)(b) Materialer, der let nedbrydes pa grund af varme, ma ikke anvendes til overbord spygatter, sanitere
aflgb og andre aflgb, som er teet ved vandlinien, hvor materialets svigten i tilfeelde af brand kunne fremkalde
fare for vandfyldning.

(6) Cellulosenitratholdige film ma ikke anvendes i filmfremvisningsinstallationer.

(7) Alle affaldsbeholdere bortset fra dem, der bruges i forbindelse med behandling af fisk, skal veere udfart
af ikke-breendbart materiale uden abninger i siderne eller bunden.

(8) Maskineri, der driver breendselsolietransferpumper, braendselsoliepumper og andre lignende breend-
stofpumper, skal vere fjernbetjent, saledes at de i tilfeelde af brand i det rum, hvor de er anbragt, kan stoppes
fra et sted uden for det pageeldende rum.

(9) Der skal forefindes spildbakker, hvor det er ngdvendigt, for at forhindre, at olie leekker ud i rendestene.

(10) I rum, der bruges til stuvning af fisk, skal breendbar isolering beskyttes med teetsluttende beklaedning.

Regel 12 Oplagring af gascylindere og farlige materialer

(1) Beholdere til komprimerede, flydende eller oplaste gasarter skal veere tydeligt meerkede ved hjelp af
foreskrevne identitetsfarver, have en let leeselig identifikation af indholdets navn og kemiske formel samt
veere omhyggeligt sikret.

(2) Beholdere, der indeholder brandfarlige eller andre farlige gasarter, samt brugte beholdere skal vare
oplagret, behgrigt sikret, pa abent daek, og alle ventiler, trykregulatorer og rer, der farer fra sadanne behol-
dere, skal veere beskyttet mod beskadigelse. Beholdere skal vare beskyttet mod overdrevne endringer i tem-
peratur, direkte solstraler og ophobning af sne. Administrationen kan dog tillade, at sadanne beholdere
oplagres i rum i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. (3) til (5).
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(3) Rum, der indeholder let anteendelige veaesker, sasom flygtige arter maling, paraffin, benzol osv., og
safremt det er tilladt, flydende gas, skal kun have direkte adgang fra abne deek. Trykreguleringsanordninger
og nadventiler skal udtammes inden for rummet. Safremt sadanne rums afgreensningsskotter stader op til
andre lukkede rum, skal de veere gasteatte.

(4) Med undtagelse af, hvad der matte veere ngdvendigt for udfgrelsen af tjenesten i det pagaldende rum,
er elektriske ledninger og indretninger ikke tilladt i rum, der bruges til oplagring af let anteendelige veesker
eller flydende gasarter. Hvor sadanne elektriske indretninger er installeret, skal de opfylde Administrationens
krav med hensyn til brug i en let anteendelig atmosfeere. [I fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere
skal disse vaere af en certificeret sikker type og opfylde de relevante krav i International Standard IEC
Publication 79, Electrical apparatus for explosive gas atmospheres.] Varmekilder skal holdes klar af sddanne
rum, og der skal pé fremtraedende plads vaere anbragt opslag om »Rygning forbudt« og »Aben ild forbudt.

(5) Der skal findes serlige oplagringsrum til hver enkelt type komprimeret gas. Rum, der bruges til op-
lagring af sadanne gasarter, ma ikke bruges til opbevaring af andre breendbare stoffer eller af redskaber eller
genstande, der ikke udgar en del af gasfordelingssystemet. Administrationen kan dog afvige fra disse krav
under hensyntagen til karakteren, omfanget og den tilsigtede brug af sddanne komprimerede gasarter.

Regel 13 Evakueringsveje

(1) Trapper og lejdere, der farer til og fra alle opholdsrum, og i rum, hvor mandskabet normalt er beskeef-
tiget, bortset fra maskinrum, skal vare anbragt saledes, at de frembyder let adgang til abent daek og derfra
til redningsfartgjerne. | serdeleshed skal det vedrgrende disse rum iagttages:

(1)(a) at der fra alle opholdsrum skal forefindes mindst to adskilte evakueringsveje, som kan indbefatte
den normale adgangsvej til hvert afgraenset rum eller gruppe af rum;

(1)(b)(i) at der under vejrdaekket som hovedevakueringsvej skal veere en trappe, medens den anden udgang
kan veere en trunk eller en trappe; og

(1)(b)(ii) at evakueringsvejene over vejrdaekket skal veere trapper eller dare til et abent daek eller en kom-
bination heraf;

(1)(c) at Administrationen undtagelsesvis kan tillade kun en evakueringsvej under skyldig hensyntagen til
arten og beliggenheden af rummene og antallet af personer, der normalt kan underbringes eller beskaftiges
i rummene;

(1)(d) at en gang eller del af en gang, fra hvilken der kun er en evakueringsvej, ikke ma veare mere end 7
m lang; og

(1)(e) at kontinuiteten i evakueringsruten skal opfylde Administrationens krav.

[I fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal trapper og gange, der anvendes som evakuerings-
veje/flugtveje, have en fri bredde pa mindst 700 mm og mindst en handliste i den ene side. Dgre, som giver
adgang til en trappe, skal have en fri bredde pa mindst 700 mm.]

(2) Fra ethvert maskinrum af kategori A skal tilvejebringes to evakueringsveje/flugtveje pa en af fglgende
mader:

(2)(a) to st stallejdere anbragt sa langt fra hinanden som muligt, som farer op til dare i den gverste del
af rummet med tilsvarende afstand, hvorfra der er adgang til det abne daek. Normalt skal en af disse lejdere
yde ubrudt brandbeskyttelse fra den nederste del af rummet til et sikkert sted uden for rummet. Dog kan
Administrationen undlade at kreeve sadan beskyttelse, safremt der findes en sikker evakueringsvej fra den
nederste del af rummet pa grund af maskinrummets sarlige indretning eller dimensioner. Denne beskyttelse
skal vaere af stal, isoleret og forsynet med en selvlukkende staldgr i den nederste ende. [l fiskeskibe bygget
den 1. januar 2003 eller senere skal denne beskyttelse vaere af stal, isoleret til klasse »A-60« standard og
forsynet med en klasse »A-60« selvlukkende staldgr i den nederste ende;] eller
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(2)(b) en stallejder, der farer op til en der i den gverste del af rummet, hvorfra der er adgang til det abne
deek, og endvidere en stalder i den nederste del af rummet pa et sted, der er godt adskilt fra den ovennavnte
lejder, som kan abnes og lukkes fra begge sider, og som giver adgang til en sikker evakueringsvej fra den
nederste del af rummet til det abne deek.

(3) Fra maskinrum, der ikke tilhgrer kategori A, skal der vaere evakueringsveje, der opfylder Administra-
tionens forskrifter under hensyntagen til det pagaldende rums art og beliggenheden samt, om der normalt
er beskaftiget personer i rummet.

(4) Elevatorer anses ikke for at udgare en af de pabudte evakueringsveje.

Regel 14 Automatiske sprinkler-, brandalarmerings- og brandvisningsanleeg (Metode 11F)

(1) I skibe, der anvender metode IIF, skal et automatisk sprinkler- og brandalarmeringssystem af godkendt
type, som opfylder forskrifterne i denne regel, veere installeret. [Alternativt kan sprinkler og brandalarme-
ringsanlaeg, der ikke opfylder denne regel, accepteres, forudsat at disse anleeg opfylder kravene i IMO’s
resolution A.800(19), Revised guidelines for approval of sprinkler systems equivalent to that referred to in
SOLAS regulation 11-2/12.] Alle anlaeg skal veere indrettet saledes, at de beskytter opholds- og tjenesterum
bortset fra rum, der ikke frembyder nogen vaesentlig brandfare, sésom tomme rum og saniteaere rum.

(2)(a) Systemet skal til enhver tid veere Klart til gjeblikkelig brug, uden at mandskabet behgver at foretage
sig noget for at sa&tte det i gang. Anlaegget skal vare af den type, hvor rgrledningen normalt er fyldt med
vand, men mindre udsatte sektioner kan veere af typen uden vand, hvis dette efter Administrationens opfat-
telse er en ngdvendig forholdsregel. Dele af anlaegget, som under sejladsen kan blive udsat for frosttempe-
raturer, skal p& passende made beskyttes mod tilfrysning.?) Anlaegget skal holdes under det ngdvendige tryk,
og der skal veere sikret en stadig tilfgrsel af vand, som foreskrevet i stk. 6(b).

(2)(b) Hver sektion i sprinkleranlaegget skal vaere forsynet med midler til automatisk afgivelse af synligt
og herligt alarmsignal pa et eller flere apparater, nar en sprinkler treeder i virksomhed. Disse apparater skal
vise, i hvilken sektion der er opstaet brand, og skal vare centraliseret i styrehuset, og herudover skal synlige
og harlige alarmer fra anleegget veare anbragt pa et sted uden for styrehuset for at sikre, at angivelsen af
brand gjeblikkeligt modtages af mandskabet. Alarmanlegget skal veere konstrueret saledes, at det viser
enhver fejl, der matte opsta i anleegget.

(3)(a) Sprinklere skal veaere samlet i adskilte sektioner, der hver hgjst ma indeholde 200 sprinklere.

(3)(b) Hver sektion af sprinklere skal kunne frakobles ved blot én stopventil. Stopventilen i hver sektion
skal veere let tilgeengelig, og det skal til stadighed vaere klart angivet, hvor den findes. Der skal treeffes
foranstaltninger til at hindre, at stopventilerne betjenes af uvedkommende personer.

(3)(c) Et manometer, der viser trykket i anleegget, skal vere anbragt ved hver stopventil og ved en central
station.

(3)(d) Sprinklerne skal veere modstandsdygtige mod korrosion. | opholds- og tjenesterum skal sprinklerne
treede i virksomhed inden for en temperaturskala mellem 68°C og 79°C. Pa steder som f.eks. tgrrerum, hvor
der kan forventes hgje temperaturer, kan den temperatur, der udlgser sprinklerne, dog forhgjes med hgjst
30°C over maksimumtemperaturen oppe under dekket.

(3)(e) Ved hvert alarmapparat skal der veere opslaet en fortegnelse eller plan, der viser de rum, der betjenes
af anleegget, og zonens beliggenhed i forhold til hver sektion. Der skal forefindes passende instruktioner om
afprevning og vedligeholdelse.

(4) Sprinklere skal anbringes over hovedhgjde med sadanne mellemrum, at der kan opretholdes en gen-
nemsnitlig vandtilfgrsel pd mindst 5 liter pr. m? i minuttet over det omrade, der er omfattet af systemet.
Administrationen kan i stedet tillade anvendelse af sprinklere, som giver en passende fordelt anden vand-
mengde, nar det er godtgjort over for Administrationen, at denne ikke er mindre effektiv.
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(5)(a) Der skal forefindes en tryktank med et rumfang, der mindst svarer til det dobbelte af den vandpa-
fyldning, der er neermere angivet i naervaerende stykke. Tanken skal til stadighed indeholde en fyldning af
ferskvand, der svarer til den vandmangde, som pa ét minut udtammes af den i stk. (6)(b) omhandlede pumpe.
Der skal treeffes foranstaltninger til at opretholde et sadant lufttryk i tanken, at trykket, nar det ferskvand,
som oprindeligt var i tanken, er opbrugt, ikke er mindre end sprinklerens arbejdstryk plus det tryk, som
svarer til vandhgjden malt fra tankens bund til den hgjeste sprinkler i anleegget. Der skal forefindes egnede
midler til fornyelse af luften under tryk og fornyelse af ferskvandsbeholdningen i tanken. Der skal veere et
maleglas, der korrekt viser vandstanden i tanken.

(5)(b) Der skal findes midler til at forhindre, at der strammer sgvand ind i tanken.

(6)(a) Der skal forefindes en selvsteendig maskindrevet pumpe, hvis eneste opgave skal veere automatisk
og kontinuerligt at sikre tilfgrsel af vand til sprinklerne. Pumpen skal sattes automatisk i gang af trykfaldet
I anleegget, far ferskvandsfyldningen i tryktanken er helt udtemt.

(6)(b) Pumpen og rarledningssystemet skal kunne opretholde det ngdvendige tryk pa niveau med den
hgjeste sprinkler for at sikre en kontinuerlig vandforsyning, der er tilstreekkelig til samtidig at dekke det
maksimale areal, der er adskilt ved brandmodstandsdygtige skotter af klasse »A«- og »B«-inddelinger, eller
et areal pa 280 m?, hvad der matte vere det mindste, med den i punkt (4) navnte leveringshastighed.

(6)(c) Pa pumpens leveringsside skal der vere anbragt en preveventil med et kort, abent testrgr. Det
effektive areal gennem ventilen og regret skal veere tilstreekkelig stort til den vandmangde, som pumpen skal
kunne levere med opretholdelse af det i stk. (5) (a) naevnte tryk i anlaegget.

(6)(d) Indtagelse af sgvand til pumpen skal om muligt ske i det rum, hvor pumpen er anbragt, og skal
forega saledes, at det, nar skibet er flydende, ikke vil vaere ngdvendigt at lukke for tilfarsel af sgvand til
pumpen af andre arsager end inspektion eller reparation af pumpen.

(7) Pumpen og tanken til sprinkleranlaegget skal placeres i rimelig afstand fra maskinrum af kategori A og
ma ikke placeres i et rum, som skal veere beskyttet af sprinkleranlaegget.

(8)(a) Der skal veere mindst to energikilder til sgvandspumpen og det automatiske brandalarmerings- og
brandvisningssystem. Hvis pumpen drives elektrisk, skal den veere tilsluttet den elektriske hovedenergikilde,
der skal kunne forsynes fra mindst to generatorer.

(8)(b) Kablerne skal veere saledes anbragt, at de ikke gar igennem kabysser, maskinrum og andre inde-
lukkede rum med hgj brandrisiko, undtagen hvis dette er ngdvendigt for at na de pagealdende stramtavler.
En af energikilderne til brandalarmerings- og brandvisningssystemet skal vare en ngdenergikilde. Hvor en
af energikilderne til pumpen er en forbreendingsmotor, skal denne foruden at opfylde bestemmelserne i stk.
(7) veere saledes placeret, at en brand, der opstar i et beskyttet rum, ikke vil bergre luftforsyningen til motoren.

(9) Sprinkleranlaegget skal veaere forbundet med skibets hovedbrandledning ved hjelp af en aflaselig, stilbar
kontraventil, som vil forhindre en tilbagestremning fra sprinkleranlzegget til hovedbrandledningen.

(10)(a) Der skal forefindes en praveventil til afprgvning af den automatiske alarm for hver sektion af
sprinklere ved udtemning af vand, der svarer til udlgsning af én sprinkler. Prgveventilen for hver sektion
skal veere anbragt i neerheden af stopventilen for den pagaldende sektion.

(10)(b) Der skal forefindes midler til at kontrollere pumpens automatiske drift ved reduktion af trykket i
systemet.

(10)(c) Et af de kontrolsteder, der er naevnt i stk. (2)(b), skal veere forsynet med omskiftere, som vil gare
det muligt at afprgve alarmen og indikatorerne for hver sektion af sprinklere.

(11) For hver sektion af sprinklere skal der findes reservesprinklerhoveder.

[Reservesprinklerhoveder skal inkludere alle typer og kapaciteter, som er installeret pa skibet, og skal
forefindes i falgende antal:

Under 100 sprinklerhoveder: 3 reservesprinklerhoveder



14. december 2010 72 Nr. 1459.

Under 300 sprinklerhoveder: 6 reservesprinklerhoveder
300 til 1000 sprinklerhoveder: 12 reservesprinklerhoveder]

Regel 15 Automatiske brandalarm- og brandvisningsanlaeg(Metode I11F)

(1) I skibe, pa hvilke metode I1IF finder anvendelse, skal et automatisk brandalarmerings- og brandvis-
ningssystem af godkendt type, som opfylder forskrifterne i denne regel, veere installeret og saledes indrettet,
at forekomsten af brand i alle opholds- og tjenesterum, bortset fra rum, der ikke frembyder nogen vaesentlig
brandfare, sésom tomme rum og sanitere rum, kan opdages.

(2)(a) Anleegget skal nar som helst kunne virke gjeblikkeligt, uden at mandskabet behgver at foretage sig
noget for at saette det i gang.

(2)(b) Hver sektion af detektorer skal veere forsynet med midler til automatisk afgivelse af synlige og
herlige alarmsignaler pa en eller flere alarmtavler, nar en detektor treeder i virksomhed. Disse tavler skal
angive, i hvilken sektion, der er omfattet af systemet, der er opstaet brand, og skal vere centraliseret i
styrehuset og pa sadanne andre steder, som kan sikre, at enhver alarm fra systemet gjeblikkeligt modtages
af mandskabet. Yderligere skal der veere truffet foranstaltninger til at sikre, at der slas alarm pa det dzk,
hvor brand er blevet opdaget. Alarmerings- og brandvisningsanlagget skal veere konstrueret saledes, at det
viser enhver fejl, der matte opsta i anleegget.

(3) Detektorerne skal vaere samlet i opdelte sektioner, der hver omfatter hgjst 50 rum, som betjenes af et
sadant anleeg, og som hgjst indeholder 100 detektorer. Detektorerne skal inddeles i zoner for at vise, pa
hvilket daek en brand er opstaet.

(4) Anlaegget skal traede i funktion ved en unormal lufttemperatur, en unormal regkoncentration eller andre
faktorer, som er tegn pa begyndende brand i et af de rum, der skal beskyttes. Anleg, som reagerer pa
lufttemperaturer, skal traede i funktion ved en temperatur pa mindst 54°C og hgjst 78°C, nar temperatur-
stigningen til de naevnte grader ikke overstiger 1°C i minuttet. Administrationen kan bestemme, atden tilladte
temperatur for at seette anleegget i funktion kan forhgjes til 30°C over maksimumstemperaturen oppe under
daekket i tarrerum eller lignende steder, hvor den omgivende temperatur normalt er hgj. Anlag, der reagerer
pa rggkoncentration, skal treede i virksomhed, ndr intensiteten af en lysstrales gennemgang reduceres i et
narmere bestemt omfang, der fastsattes af Administrationen. [Pa fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller
senere skal ragdetektorer veere certificerede til at fungere, for ragtetheden overstiger 12,5% lysnedseettelse
pr. meter, men ikke for regteetheden overstiger 2% lysnedsattelse pr. meter.] Administrationen kan godkende
andre metoder for systemets igangsetning, safremt den skenner, at disse er lige sa effektive. Detektorsy-
stemet ma ikke bruges til andre formal end brandvisning.

(5) Detektorerne kan indrettes til at sette alarmen i gang ved abning eller lukning af kontakter eller ved
andre egnede metoder. De skal anbringes over hovedhgjde og veere passende beskyttet mod stgd og beska-
digelse. De skal veere egnet til brug til sgs. De skal vare placeret pa et dbent sted, klar af bjaelker og andre
genstande, der kan vanskeliggere strammen af varme luftarter eller rgg til det falsomme element. Detektorer,
som virker ved slutning af kontakter, skal veere af typen med beskyttede kontakter, og der skal fgres stadigt
tilsyn med stremkredsen, sa eventuelle fejl kan blive opdaget.

(6) Mindst én detektor skal vaere installeret i hvert rum, hvor detektorer er pabudt, og der skal veere mindst
én detektor for hver 37 m? daksareal. | starre rum skal detektorerne veere anbragt saledes, at der aldrig er
mere end 9 m mellem to detektorer, og saledes at ingen detektor er mere end 4,5 m fra et skot.

(7) Der skal forefindes mindst to energikilder til det elektriske udstyr, der benyttes til drift af brandalar-
merings- og brandvisningsanlaegget, og den ene skal veere en ngdkilde. Tilfgrslen skal ske gennem szrskilte
kabler, der udelukkende anvendes til dette formal. Sadanne kabler skal vere tilsluttet en omskifter, der er
placeret i kontrolrummet for brandvisningssystemet. Ledningssystemet skal veere saledes indrettet, at led-
ningerne ikke gar igennem kabysser, maskinrum og andre indelukkede rum med en hgj brandrisiko,
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medmindre dette er ngdvendigt for at sikre brandvisning i disse rum eller for at nd den pageeldende stram-
tavle.

(8)(a) Ved hver kontroltavle skal der vaere opslaet en fortegnelse eller plan, der viser, hvilke rum der
betjenes af anleegget, og zonens beliggenhed i forhold til hvert system. Der skal forefindes passende in-
struktioner om afprgvning og vedligeholdelse.

(8)(b) Der skal treeffes foranstaltninger til afpragvning af, om detektorerne og kontroltavlerne virker, som
de skal, ved at tilvejebringe midler for tilfarsel af varm luft eller rag pa detektorstederne.

(9) For hver sektion af detektorer skal der findes reservedetektorhoveder i et antal, som opfylder Admi-
nistrationens krav.

Regel 15a Rggmeldeanlag

I skibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal der veere installeret et automatisk brandalarmerings-
0g brandvisningsanleeg med rggdetektorer i gange, trapperum og evakueringsveje, som opfylder bestem-
melserne i regel 15.

Regel 16 Fast anbragte brandslukningsmidler i lastrum med hgj brandrisiko

(1) Lastrum med hgj brandrisiko skal beskyttes med et fast anbragt anleg til brandslukkende luftarter eller
med et brandslukningssystem, som yder tilsvarende beskyttelse i overensstemmelse med Administrationens
krav.

(2)Lastrum, samt andre rum, som midlertidigt anvendes til opbevaring af sterre mangder brandbar em-
ballage o.l. skal som minimum veere forsynet med et abent sprinkleranleg.(Denne regel galder for nye og
eksisterende skibe. For eksisterende skibe skal dette krav veere opfyldt senest den 15. december 2010)

Regel 17 Brandpumper

(1) Der skal forefindes mindst to brandpumper.

(2) Safremt en brand i et rum kan satte alle brandpumper ud af funktion, skal der forefindes en alternativ
made, hvorpa der kan fremskaffes vand til brandbekaempelse. | skibe med en leengde pa 75 m og derover
skal en sadan alternativ made besta af en fast anbragt uafhangigt drevet ngdbrandpumpe. Denne ngdbrand-
pumpe skal vare i stand til at yde to vandstraler [med et minimumstryk pa 0,25 N/mm?2.]

(3)(a) Nar bortses fra ngdpumpen, skal brandpumperne kunne yde en vandmangde til bekeempelse af
brand, der ved et mindste tryk pd 0,25 N/mm? giver et samlet kvantum (Q) pd mindst:

[Q = (0,15VL(B +D) + 2,25)2m3/time]
hvor L, B og D er i meter.
Dog behgver brandpumpernes foreskrevne kapacitet ikke at overstige 180 m3/time.

(3)(b) Hver af de kraevede brandpumper, bortset fra en eventuel ngdpumpe, skal have en kapacitet pa
mindst 40% af den i punkt (a) kreevede samlede kapacitet af brandpumperne og skal i hvert fald veere i stand
til mindst at yde de i regel 19 (2)(a) kreevede vandstraler. Disse brandpumper skal kunne forsyne hoved-
brandsystemet under de foreskrevne forhold. Safremt der er installeret mere end to pumper, skal kapaciteten
af sadanne ekstrapumper opfylde Administrationens krav.

(4)(a) Brandpumper skal veere uafhaengigt maskindrevne pumper. Saniteere, ballast-, l&ense- og almindelige
servicepumper kan godtages som brandpumper, forudsat at de ikke normalt anvendes til pumpning af olie,
og at der, dersom de lejlighedsvis anvendes til pumpning af braendselsolie, forefindes egnede omskiftera-
nordninger.

(4)(b) Der skal forefindes sikkerhedsventiler i forbindelse med alle brandpumper, hvis pumperne kan
udvikle et tryk, der overstiger det tryk, som rgrledninger, brandstudse og brandslanger er konstrueret til.
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Disse ventiler skal veere saledes anbragt og indstillet, at de forhindrer skadeligt overtryk i nogen af hoved-
brandledningerne.

(4)(c) Maskindrevne ngdbrandpumper skal veere uafhaengigt drevne, selvsteendige pumper enten med deres
egen dieseldrevne kraftmaskine og breendstofforsyning anbragt pa et tilgeengeligt sted uden for det rum, som
indeholder hovedbrandpumperne, eller skal drives af en selvsteendig generator, som kan vere den i regel
IV/17 neevnte ngdgenerator, hvis den har tilstreekkelig kapacitet, og hvis den er placeret pa et sikkert sted
uden for maskinrummet og sa vidt muligt over arbejdsdaekket. Ngdbrandpumpen skal vaere i stand til at
fungere i en periode pa mindst 3 timer.

(4)(d) Nadbrandpumper, sgventiler og andre ngdvendige ventiler skal kunne betjenes fra et sted uden for
de rum, der indeholder hovedbrandpumperne, som sandsynligvis ikke vil blive afskaret ved en brand i disse
rum.

Regel 18 Hovedbrandledninger

(1)(a) Hvor der kraeves mere end én brandstuds for at skaffe det i regel 19(2)(a) angivne antal vandstraler,
skal der forefindes en hovedbrandledning.

(1)(b) Hovedbrandledninger ma ikke have andre forbindelser end de for brandbekeempelsen ngdvendige,
undtagen for at kunne spule deek og ankerkader eller betjene leenseejektorer, under forudsetning af at ef-
fektiviteten af brandslukningssystemet opretholdes.

(1)(c) Safremt hovedbrandledninger ikke er selvudtemmende, skal der anbringes passende aftapningsha-
ner, hvor frostskade kunne forventes.®)

(2)(a) Hovedbrandledningens og afgreningsledningernes diameter skal veere tilstreekkelig til at sikre en
effektiv fordeling af den maksimale vandmangde, som er foreskrevet for to brandpumper, der er i drift
samtidig, eller af 140 m3/time, hvad der end matte vaere det mindste.

(2)(b) Nar de to pumper samtidig gennem de i regel 19 (5) omhandlede stralespidser yder den i punkt (a)
i nervaerende paragraf anfarte vandmangde fra sammenstgdende brandstudse, skal mindstetrykket pa 0,25
N opretholdes ved alle brandstudse.

Regel 19 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

(1)(a) Antallet af brandslanger skal svare til antallet af brandstudse, der er installeret efter reglerne i stk.
(2), plus en ekstra slange. | dette antal er ikke medregnet brandslanger, der er kraevet til maskin- eller
kedelrum. Administrationen kan forhgje det kraevede antal brandslanger for at sikre, at slanger i tilstraekkeligt
antal til enhver tid er til radighed og tilgeengelige under hensyntagen til skibets starrelse.

(1)(b) Brandslanger skal veere af godkendt materiale og tilstreekkeligt lange til, at der kan rettes en vand-
strale mod ethvert sted, hvor brandslanger kan kraeves anvendt. Deres maksimumslengde skal veere 20 m.
Hver brandslange skal vaere forsynet med en stralespids og de forngdne koblinger. Brandslanger skal tillige
med eventuelt ngdvendigt tilbehgr og veerktgj vaere anbragt Klar til brug pa igjnefaldende steder i nerheden
af brandstudse eller tilslutningssteder.

(2)(a) Antal og fordeling af brandstudse skal vere saledes, at mindst to vandstraler, der ikke hidrarer fra
samme brandstuds, og hvoraf den ene skal veare fra en enkelt slangeleengde, kan na et hvilket som helst sted
i skibet, der normalt er tilgaengeligt for besatningen, mens skibet er til sgs.

(2)(b) Alle kreevede brandstudse skal veere forsynet med brandslanger med kombineret stralergr, som
foreskrevet i stk. (5).

En brandstuds skal veere anbragt ner ved indgangen til det rum, der skal beskyttes.

(3) Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, ma ikke benyttes til hovedbrandledninger og
brandstudse, medmindre de er tilstreekkeligt beskyttet. Brandledninger og brandstudse skal veare saledes
anbragt, at brandslanger let kan tilkobles. I skibe, der er indrettet til at medfere deekslast, skal brandstudsene
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veere anbragt pa en sadan made, at de altid er let tilgeengelige, og brandledningerne skal sa vidt muligt vaere
saledes anbragt, at der ikke er risiko for beskadigelse fra sadan last. Hvis der ikke forefindes en brandslange
og stralespids for hver brandstuds om bord, skal alle slangekoblinger og stralespidser veare indbyrdes om-
byttelige.

(4) Der skal forefindes en hane eller ventil for hver brandslange, saledes at enhver brandslange kan fjernes,
mens brandpumperne er i gang.

(5)(a) Standardsterrelserne for stralespidsernes diameter skal veere 12 mm, 16 mm og 19 mm eller sa nar
herved som muligt. Der kan efter Administrationens skgn tillades en stgrre diameter.

(5)(b) 1 opholds- og tjenesterum er det ikke ngdvendigt at anvende stralespidser med stgrre diameter end
12 mm.

(5)(c) I maskinrum og udvendige lokaliteter skal stralespidser have en sadan diameter, at der ved det i
regel 18(2)(b) naevnte tryk fra den mindste pumpe opnas den starst mulige vandmangde fra to stralergr. Det
er dog ikke ngdvendigt at anvende stralespidser med stgrre diameter end 19 mm.

Regel 20 Transportable ildslukkere

(1) Transportable ildslukkere skal veere af godkendt type. Foreskrevne transportable veaeskeildslukkeres
kapacitet skal veere hgjst 13,5 liter og mindst 9 liter. Andre ildslukkere ma ikke veere vanskeligere at trans-
portere end en vaskeildslukker med en kapacitet pa 14 liter og skal have mindst samme slukkeevne som en
vaeskeildslukker med en kapacitet pa 9 liter. Administrationen skal fastsette skvivalensregler for transpor-
table ildslukkere.

(2) Der skal tilvejebringes reserveladninger i overensstemmelse med krav, der fastseettes af Administra-
tionen.

[For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere geelder falgende:

(2)1. Til hver type ildslukker, som medfares og kan genoplades om bord, skal der forefindes 100% reser-
veladninger til de farste ti ildslukkere og 50% til de resterende ildslukkere, dog ikke flere end 60.

(2)2. Til ildslukkere, der ikke kan genoplades om bord, skal der forefindes yderligere mindst 50% ild-
slukkere af samme type og kapacitet i stedet for reserveladninger.

(2)3. Instruktioner om genopladning skal forefindes om bord. Kun reserveladninger, som er godkendt til
de pageeldende ildslukkere, ma anvendes til genopladning.]

(3) lldslukkere, som indeholder et slukkemiddel, der efter Administrationens skgn enten spontant eller
under de forventede anvendelsesforhold afgiver giftige luftarter i sidanne mangder, at de frembyder fare
for de ombordvarende personer, er ikke tilladt.

(4) [Ndslukkere skal arligt efterses af en kompetent person, som er godkendt af Administrationen. Hver
ildslukker skal veere forsynet med et skilt, som angiver, at den er blevet efterset. Alle beholdere til ildslukkere
med permanent tryk og drivmiddelflasker til ildslukkere, der ikke star under tryk, skal underkastes hydraulisk
trykprevning hvert 10. ar.]

(5) Normalt skal en af de transportable ildslukkere, som er beregnet til brug i et bestemt rum, anbringes i
naerheden af indgangen til det pagaeldende rum.

Regel 21 Transportable ildslukkere i kontrol-, opholds- og tjenesterum

(1) I kontrol-, opholds- og tjenesterum skal der forefindes mindst fem godkendte transportable ildslukkere,
der opfylder Administrationens krav.

(2) Der skal tilvejebringes reserveladninger i overensstemmelse med krav, der fastsettes af Administra-
tionen.

[For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere geelder falgende:
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(2)1. Til ildslukkere, som kan genoplades om bord, skal der forefindes 100% reserveladninger til de fgrste
ti ildslukkere og 50% til de resterende ildslukkere, dog ikke flere end 60.

(2)2. Til ildslukkere, der ikke kan genoplades om bord, skal der forefindes yderligere mindst 50% ild-
slukkere af samme type og kapacitet i stedet for reserveladninger.

(3)3. Instruktioner om genopladning skal forefindes om bord. Kun reserveladninger, som er godkendt til
de pageeldende ildslukkere, ma anvendes til genopladning.]

Regel 22 Ildslukningsinstallationer i maskinrum

(1)(a) Rum, der indeholder oliefyrede kedler eller breendselsolieenheder, samt maskinrum af kategori A
skal veere forsynet med et af fglgende fast anbragte ildslukkende systemer, der opfylder Administrationens
krav:

(1)(a)(i) Et finfordrabningsanleg;
(1)(a)(ii) et anlaeg til ildslukning med luftarter;
(1)(a)(iii) et anlaeg til ildslukning med dampe fra fordampende vaesker med lav giftighed; og

(1)(a)(iv) et ildslukningsanlaeg, der bruger hgjekspanderende skum. Safremt maskin- og kedelrum ikke er
fuldsteendigt adskilte, eller hvis braendselsolie kan lgbe fra kedelrummet ind i maskinrummet, skal det sam-
lede maskin- og kedelrum betragtes som ét rum.

(1)(b) Nye installationer med halogenerede kulbrinter, der er anvendt som ildslukningsmedie, er forbudt
pa nye og eksisterende skibe

(1)(c) Ethvert kedelrum skal veere forsynet med mindst et seet transportabelt luftskumsudstyr, der opfylder
Administrationens krav.

(1)(d) Hver fyrplads i ethvert kedelrum og ethvert rum, hvori en del af breendselsolieinstallationen er
beliggende, skal veere forsynet med mindst to godkendte, transportable ildslukkere, der udsender skum eller
tilsvarende slukningsmidler. Mindst en godkendt skumslukker med en kapacitet pa mindst 135 liter, eller
hvad der svarer dertil, skal findes i hvert kedelrum. Disse ildslukkere skal vare forsynet med slanger pa
ruller, der kan na enhver del af kedelrummet. Administrationen kan dispensere fra kravene i nervaerende
punkt under hensyn til starrelsen og arten af det rum, der skal beskyttes.

(1)(e) Pa hver fyrplads skal der veere en beholder med sand, savsmuld impraegneret med soda eller andet
godkendt tert materiale i en sddan mangde, som matte blive kreevet af Administrationen. Alternativt kan
rummet vaere forsynet med en godkendt transportabel ildslukker.

(2) Rum, der indeholder forbreendingsmotorer, der anvendes enten som hovedfremdrivningsmaskineri
eller til andre formal, og som har en total energi pa ikke under 750 kilowatt, skal veere forsynet med fglgende
anordninger:

(2)(a) Et af de brandslukningssystemer, der kraeves efter stk. (1)(a);
(2)(b) mindst et szt transportabelt luftskumsudstyr, der opfylder Administrationens krav; og

(2)(c) i ethvert sadant rum godkendte skumbrandslukkere, hver med en kapacitet pa mindst 45 liter, eller
hvad der svarer dertil, tilstreekkelige i antal til, at skummet eller dets s&kvivalent kan rettes mod enhver del
af brendsels- og smareolietryksystemerne, gearsystemet og andre brandfarlige steder. Endvidere skal der
findes et tilstraekkeligt antal transportable skumslukkere eller tilsvarende, der skal veere anbragt saledes, at
en skumslukker ikke er mere end 10 meters gang fra noget punkt i rummet; det er endvidere en forudsetning,
at der skal veere mindst to sddanne skumslukkere i ethvert sadant rum. For sa vidt angar mindre rum, kan
Administrationen dispensere fra disse krav.

(3) Rum, der indeholder dampturbiner eller lukkede dampmaskiner, som bruges enten som fremdriv-
ningsmaskineri eller til andre formal, skal, hvis maskineriet har en total energi pa ikke under 750 kilowatt,
veere forsynet med fglgende anordninger:
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(3)(a) skumslukkere, hver med en kapacitet pa mindst 45 liter, eller hvad der svarer dertil, tilstreekkelige
i antal til, at skummet eller dets &ekvivalent kan rettes mod enhver del af smgreolietryksystemet, mod enhver
del af de casings, der omslutter tryksmurte dele af turbinerne, maskinerne og tilhgrende gearsystemer, samt
mod alle andre brandfarlige steder. Sadanne ildslukkere kraeves dog ikke, hvis beskyttelse mindst svarende
til, hvad der er foreskrevet i neervaerende punkt, er tilvejebragt i sadanne rum ved et fast brandslukningssy-
stem, der er installeret i overensstemmelse med stk. (1)(a); og

(3)(b) et tilstraekkeligt antal transportable skumslukkere, eller hvad der svarer hertil, der skal vere saledes
anbragt, at en skumslukker ikke er mere end 10 meters gang fra noget punkt i rummet; det er endvidere en
forudsaetning, at der skal vaere mindst to sadanne skumslukkere i hvert sadant rum, og at sadanne skums-
lukkere ikke skal kunne kraeves ud over de i stk. (2)(c) foreskrevne.

(4) Safremt der efter Administrationens sken bestar brandfare i et maskinrum, for hvilket der ikke er
foreskrevet specielle regler om brandslukningsudstyr i stk. (1), (2) og (3), skal der i det pageldende rum
eller i et, der stader op til det, forefindes et antal godkendte transportable ildslukkere eller andre brandslu-
kningsmidler, der opfylder Administrationens krav.

(5) Hvis der er installeret faste brandslukningssystemer, som ikke er foreskrevet i dette afsnit, skal sddanne
systemer opfylde Administrationens krav.

(6) I ethvert maskinrum af kategori A, til hvilket der er adgang pa lavt niveau fra en tilstadende tunnelskakt,
skal der foruden en vandtzt dar og pa den side, der er leengst borte fra maskineriet, forefindes en let brand-
skaermder af stal, som skal kunne betjenes fra begge sider af daren.

Regel 23 International landtilslutning
(1) Der skal findes mindst en international landtilslutning, der opfylder bestemmelserne i stk. (2).

(2) Standarddimensionerne for flanger til international landtilslutning skal veere i overensstemmelse med
felgende tabel:

Beskrivelse Dimension

Udvendig diameter 178 mm

Indvendig diameter 64 mm

Boltecirkeldiameter 132 mm

Spalteabninger i flange 4 huller med en diameter pa 19 mm anbragt med lige

stor indbyrdes afstand pa en boltecirkel af naevnte dia-
meter og opslidset til flangekanten

Flangetykkelse Mindst 14,5 mm
Bolte og matrikker 4, hver med en diameter pa 16 mm og en lzengde pa 50
mm

(3) Tilslutningen skal veare konstrueret af materiale, der er beregnet til et arbejdstryk pa 1,0 N/mm.

(4) Flangen skal have en plan overflade pa den ene side og skal pa den anden side have en fast anbragt
kobling, som passer til skibets brandstuds og slange. Tilslutningen skal opbevares om bord i skibet tillige
med en pakning af et materiale, der er beregnet til et arbejdstryk pa 1,0 N/mm?, samt fire bolte med en
diameter pd 16 mm og en lengde pa 50 mm og otte underlagsskiver.

(5) Der skal veere truffet foranstaltninger til at muliggere, at en sadan tilslutning kan anvendes pa begge
sider af skibet.

Regel 24 Brandmandsudrustning

(1) Der skal om bord forefindes mindst to brandmandsudrustninger, der opfylder Administrationens krav.
[Pa fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal brandmandsudrustningerne vare i overensstem-
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melse med IMO’s Fire Safety Systems Code, kapitel 111, regel 2.1,2.1.1 0g 2.1.2. Til hvert kreevet luftforsynet
andedraetsapparat skal der forefindes to reserveladninger.]

(2) Brandmandsudrustningerne skal opbevares saledes, at de er let tilgeengelige og klar til brug, og de skal
vaere anbragt pa steder, der ligger langt fra hinanden.

Regel 25 Brandkontrolplan

Der skal forefindes en til stadighed opslaet brandkontrolplan, der opfylder Administrationens krav. [Pa
fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal indholdet af planen veere i overensstemmelse med
IMO’s resolution A.654(16) — Graphical symbols for fire control plans — og IMO’s resolution A.756(18) —
Guidelines on the information to be provided with fire control plans.]

Regel 26 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr
Brandslukningsudstyr skal holdes i god stand og nar som helst veere klar til gjeblikkelig brug.

Regel 27 AEkvivalens

Hvor der i dette afsnit er fastsat en anordning, et apparat, et slukningsmiddel eller en indretning af en
bestemt type, kan der anvendes udstyr af enhver anden type, forudsat at Administrationen finder, at dette
udstyr ikke er mindre effektivt.

Afsnit C Brandsikring i skibe med en lzengde pa [24 m] og derover, men med en leengde under 60 m

Regel 28 Konstruktiv brandsikring

(1) Skrog, overbygninger, barende skotter, deek og deekshuse skal veere konstrueret af ikke-breendbart
materiale. Administrationen kan dog tillade anvendelse af breendbare konstruktioner under forudsztning af,
at forskrifterne i denne regel og de yderligere brandslukningsforskrifter i regel 40(3) opfyldes.

(2)(a) I skibe, hvis skrog er konstrueret af ikke-breendbart materiale, skal deek og skotter, der adskiller
maskinrum af kategori A fra opholds-, tjeneste- eller kontrolrum, vaere konstrueret til klasse »A-60«-stan-
dard, safremt maskinrum af kategori A ikke er udstyret med et fast brandslukningssystem, og til klasse
»A-30«-standard, safremt et sadant system er installeret. Daek og skotter, der adskiller andre maskinrum fra
opholds-, tjeneste- og kontrolrum, skal vaere konstrueret til klasse »A-O«-standard.

Dak og skotter, der adskiller kontrolrum fra opholds- og tjenesterum, skal veere konstrueret til klasse » A«-
standard [i overensstemmelse med tabel 1 og 2 i regel 7 i dette kapitel]. En Administration kan dog tillade
brugen af klasse »B-15«-inddelinger til adskillelse af rum sasom skibsfarerens sove- og opholdsrum fra
styrehuset, [nar disse rum anses for at vaere en del af styrehuset].

(2)(b) I skibe, hvis skrog er konstrueret af breendbart materiale, skal deek og skotter, der adskiller maskin-
rum fra opholds-, tjeneste- eller kontrolrum, veere konstrueret til klasse »F«- eller »B-15«-standard.
Herudover skal maskinrumsafgraensninger sa vidt praktisk muligt forhindre, at rag treenger igennem. Daek
og skotter, der adskiller kontrolrum fra opholds- og tjenesterum, skal vare konstrueret til klasse »F«-stan-
dard.

(3)(a) I skibe, hvis skrog er konstrueret af ikke-braeendbart materiale, skal skotter i gange, der farer til
opholds-, tjeneste- og kontrolrum, vaere af klasse »B-15«-inddelinger.

(3)(b) I skibe, hvis skrog er konstrueret af breendbart materiale, skal skotter i gange, der farer til opholds-,
tjeneste- og kontrolrum, veere af klasse »F«-inddelinger.
(3)(c) Ethvert af de i punkt (a) eller (b) foreskrevne skotter skal streekke sig fra deek til deek, medmindre

et gennemgaende loft af samme klasse som skottet er indbygget pa begge sider af skottet, i hvilket tilfalde
skottet ma slutte ved det gennemgaende loft.
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(4) Indvendige trapper, der farer til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum, skal veere af stal eller andet til-
svarende materiale. Sadanne trapper skal vere i lukkede rum, der er konstrueret af klasse »F«-inddelinger
I skibe, hvis skrog er konstrueret af braendbart materiale, eller af klasse »B-I5«-inddelinger i skibe, hvis
skrog er konstrueret af ikke-breendbart materiale, dog saledes, at en trappe, der kun er fgrt igennem et daek,
ikke behgver at vare lukket pa mere end et niveau.

(5) Dere og andre lukkemidler til abninger i de i stk. (2) og (3) navnte skotter og daek, dere til de i stk. (4)
navnte trapperum samt dere til maskin- og kedelcasinger skal, sa vidt det er praktisk muligt, have tilsvarende
modstandsevne over for brand som de inddelinger, hvori de er anbragt. Dare til maskinrum af kategori A
skal veere selvlukkende.

(6) Elevatorskakter, som passerer igennem opholds- og tjenesterum, skal vere konstrueret af stal eller
tilsvarende materiale og skal vaere forsynet med lukkemidler, der tillader kontrol med traek og reg.

(7)(a) 1 skibe, hvis skrog er konstrueret af braeendbart materiale, skal de omsluttende skotter og daek i rum,
der indeholder en ngdenergikilde, samt skotter og dek mellem kabysser, lamperum, malerrum eller store-
srum, der indeholder betydelige mangder af meget brandfarlige materialer, samt endvidere opholds-,
tjeneste- eller kontrolrum veere konstrueret af klasse »F«- eller klasse »B-15«-inddelinger.

(7)(b) I skibe, hvis skrog er konstrueret af ikke-breendbart materiale, skal de i punkt (a) naevnte daek og
skotter vaere af klasse »A«-inddelinger, der er isoleret efter Administrationens krav under hensyn til brand-
risikoen. Administrationen kan dog tillade brugen af klasse »B-15«-inddelinger mellem en kabys og
opholds-, tjeneste- og kontrolrum, nar kabyssen kun indeholder elektrisk opvarmede ovne, elektrisk opvar-
mede vandvarmere eller andre elektrisk opvarmede apparater.

(7)(c) Letantzendelige stoffer skal opbevares i passende forseglede beholdere.
(8) Safremt skotter eller deek, som i henhold til punkt (2), (3), (5) eller (7) skal veere af klasse »A«-, »B«-

eller »F«-inddelinger, gennembrydes for at tillade passage af elektriske ledninger, ror, trunke, kanaler osv.,
skal der veere truffet foranstaltninger for at sikre, at inddelingens brandmodstand ikke forringes.

(9) Indelukkede luftrum bag loftsbeklaedninger, paneler eller garneringer i opholds-, tjeneste- og kontrol-
rum skal veere opdelt ved taetsluttende skilleveegge (draught stops), hvis indbyrdes afstand ikke ma overstige
7m.

(10) Vinduer og skylights til maskinrum skal vere, som fglger:

(10)(a) Hvor skylights kan abnes, skal der veere mulighed for at lukke dem fra et sted uden for rummet.
Skylights, der indeholder glasruder, skal veere forsynet med udvendige, fast anbragte lemme af stal eller
andet tilsvarende materiale;

(10)(b) glas eller lignende materiale ma ikke anvendes i maskinrumsafgransninger. Dette skal dog ikke
udelukke brugen af tradforsteerket glas til skylights og glas i kontrolrum inden for maskinrummet; og

(10)(c) i de i punkt (a) naevnte skylights skal tradforsterket glas anvendes.

(11) Isoleringsmaterialer i opholdsrum, tjenesterum med undtagelse af indbyggede kalerum, kontrolrum
og maskinrum skal veere ikke-breendbare. Overfladen af isolering pa de indvendige begransninger af ma-
skinrum af kategori A skal veere uigennemtraengelig for olie eller oliedampe.

(12) I rum, der bruges til oplagring af fisk, skal braendbar isolering veere beskyttet af teetsluttende beklad-
ning.

(13) Uanset kravene i denne regel kan Administrationen acceptere klasse »A-O«-inddelinger i stedet for
klasse »B-15«- eller »F«-inddelinger under hensyntagen til mengden af brandbare materialer, som er an-
vendt i tilstedende rum.
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Regel 29 Ventilationssystemer

(1) Bortset fra, hvad der matte faglge af regel 30(2), skal der forefindes midler til at standse ventilatorerne
og lukke hovedabningerne til ventilationssystemet fra et sted uden for de betjente rum.

(2) Der skal findes midler til fra et sikkert sted at kunne lukke de ringformede rum omkring skorstene.

(3) Ventilationsabninger i og under dare i skotter til gange kan tillades, dog skal sadanne abninger ikke
vere tilladt i og under dare til trapperum. Abningerne mé kun vare anbragt i en dars nederste halvdel. Hvor
en sadan abning findes i eller under en dgr, ma det samlede nettoareal af abningen eller abningerne ikke
overstige 0,05 m2. Er en sadan abning skaret ind i en der, skal den vere forsynet med en rist af ikke-braendbart
materiale.

(4) Ventilationskanaler til maskinrum af kategori A eller kabysser ma normalt ikke fares igennem opholds-,
tjeneste- eller kontrolrum. Administrationen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse af, at ka-
nalerne er af stal eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

(5) Ventilationskanaler til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum ma normalt ikke fgres gennem maskinrum
af kategori A eller gennem kabysser. Administrationen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse
af, at kanalerne er af stal eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed
bevares.

(6) Oplagsrum (storesrum), der indeholder betragtelige mangder af steerkt breendbare produkter, skal veere
forsynet med ventilationsanlaeg, som er adskilt fraandre ventilationssystemer. Ventilation skal tilvejebringes
savel foroven som forneden i rummet, og ventilatorernes tilgangs- og afgangsabninger skal veere anbragt i
sikre omrader. Passende wiretradnet til at tilbageholde gnister skal monteres over ventilationsabningers ind-
tag og afgang.

(7) Ventilationssystemer, der betjener maskinrum, skal veere uafhangige af systemer, der betjener andre
rum.

(8) Hvor skakter eller kanaler betjener rum pa begge sider af klasse »A«-skotter eller -deek, skal der veere
anbragt brandspjeeld til at forhindre, at ild og ra@g spredes mellem rummene. Manuelt betjente spjeld skal
kunne handteres fra begge sider af skottet eller daekket. Safremt skakter eller kanaler med et frit tvaersnits-
areal, der overstiger 0,02 m?, passerer igennem klasse »A«-skotter eller -deek, skal der vaere anbragt automa-
tisk virkende selvlukkende spjaeld. Skakter, der betjener rum, der kun er beliggende pa den ene side af
sadanne skotter, skal opfylde bestemmelserne i regel 9(1)(b).

Regel 30 Varmeinstallationer

(1) Elektriske radiatorer skal anbringes og vere saledes konstrueret, at brandfaren begraenses til det mindst
mulige. Ingen sadan radiator ma opszttes med et sa udsat varmeelement, at beklaedning, gardiner eller andre
lignende materialer kan blive svedet eller sat i brand af varmen fra elementet.

(2) Opvarmning med aben ild er ikke tilladt. Varmeovne og andre lignende indretninger skal vare fast
installerede, og der skal findes tilstreekkelig beskyttelse og isolering mod ild under og omkring sadanne
indretninger og deres rggrer. Regrer fra ovne, som forbraender fast braendsel, skal vare anbragt og udfert
saledes, at muligheden for, at de bliver blokeret af braendbare stoffer, nedbringes til det mindst mulige, og
de skal have tilgeengelige midler til rensning. Spjeeld til begraensning af traek i ragrerene skal, nar de stilles
i lukket position, stadig lade et tilstraekkeligt areal abent. Rum, i hvilke ovne er installeret, skal vere forsynet
med ventilatorer med tilstreekkeligt areal til at give ovnen forngden forbreendingsluft. Sadanne ventilatorer
skal ikke have lukkemidler, og deres placering skal veere sadan, at lukkeanordninger ikke kan kraeves i med-
for af regel 11/9.

(3) Apparater med aben gasflamme, bortset fra komfurer og vandvarmere, er ikke tilladt. Rum, der inde-
holder sadanne komfurer eller vandvarmere, skal have passende ventilation til at fjerne dampe og mulige
gas-udlaekninger til et sikkert sted. Alle rar, der leder gas fra beholder til ovn eller vandvarmer, skal vare
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af stal eller andet godkendt materiale. Der skal veere automatiske gasafbrydningsanordninger, der fungerer,
hvis gastrykket i gashovedledningen falder, eller hvis flammen i et apparatet svigter.

Regel 31 Forskelligt”

(1) Ubeskyttede overflader i opholds-, tjeneste- og kontrolrum, gange og trapperum og tildeekkede over-
flader bag skotter, loftsbeklaedninger, paneler og garneringer i opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal have
lav flammespredningsevne, hvilket skal bestemmes [i henhold til IMO’s Fire Test Procedures Code.]

(2) Alle ubeskyttede overflader af glasfiberarmeret plastkonstruktion i opholds-, tjeneste- og kontrolrum,
maskinrum af kategori A og andre maskinrum med tilsvarende brandrisiko skal have et afsluttende lag af
godkendt polyester med brandha&emmende egenskaber eller deekkes af en godkendt brandhaemmende maling
eller veere beskyttet af ikke-braendbare materialer.

(3) Maling, lak og andre materialer, der bruges pa ubeskyttede indvendige overflader, ma ikke vere i stand
til at udvikle for store mangder rgg eller giftige luftarter eller damp. Det skal godtgeres over for Admini-
strationen, at de ikke er af en art, der frembyder urimelig brandfare. [I fiskeskibe bygget den 1. januar 2003
eller senere skal dette bestemmes i overensstemmelse med IMO’s Fire Test Procedures Code.]

(4) Nederste lag deeksbelaegning i opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal veere af godkendt materiale, som

ikke let kan antaendes eller give anledning til forgiftnings- eller eksplosionsfare ved forhgjede temperaturer.
8)

(5)(a) I opholdsrum, tjenesterum samt kontrolrum skal rgr, der fares igennem klasse »A«- eller »B«-
inddelinger, veere af godkendt materiale under hensyntagen til de temperaturer, sddanne inddelinger skal
kunne modsta. Safremt Administrationen tillader, at olie og braendbare veesker fgres igennem opholds- og
tjenesterum, skal de rar, der farer olien eller de breendbare vaesker, veere af godkendt materiale under hen-
syntagen til brandfaren.

(5)(b) Materialer, der let nedbrydes pa grund af varme, ma ikke anvendes til overbord spygatter, sanitere
aflab og andre aflgb, som er teet ved vandlinien, hvor materialets svigten i tilfeelde af brand kunne fremkalde
fare for vandfyldning.

(6) Alle affaldsbeholdere bortset fra dem, der bruges i forbindelse med behandling af fisk, skal vere udfart
af ikke-breendbart materiale uden abninger i siderne eller bunden.

(7) Maskineri, der driver brendselsolietransferpumper, braendselsoliepumper og andre lignende braend-
stofpumper, skal vere fjernbetjent, saledes at de i tilfeelde af brand i det rum, hvor de er anbragt, kan stoppes
fra et sted uden for det pageeldende rum.

(8) Der skal forefindes spildebakker, hvor det er ngdvendigt, for at forhindre, at olie leekker ud i rendestene.

Regel 32 Oplagring af gascylindere og farlige materialer

(1) Beholdere til komprimerede, flydende eller oplgste gasarter skal veere tydeligt meerkede ved hjelp af
foreskrevne identitetsfarver, have en let laeselig identifikation af indholdets navn og kemiske formel samt
vaere omhyggeligt sikret.

(2) Beholdere, der indeholder brandfarlige eller andre farlige gasarter, samt brugte beholdere skal vere
oplagret, behgrigt sikret, pa abent daek, og alle ventiler, trykregulatorer og rer, der farer fra sadanne behol-
dere, skal veere beskyttet mod beskadigelse. Beholdere skal vaere beskyttet mod overdrevne endringer i tem-
peratur, direkte solstraler og ophobning af sne. Administrationen kan dog tillade, at sdidanne beholdere oplag-
res i rum i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. (3) til (5).

(3) Rum, der indeholder let anteendelige veaesker, sasom flygtige arter maling, paraffin, benzol osv. og,
safremt det er tilladt, flydende gas, skal kun have direkte adgang fra abne deek. Trykreguleringsanordninger
og sikkerhedsventiler skal udtgmmes (udmunde) inden for rummet. Safremt sadanne rums afgreensnings-
skotter stgder op til andre lukkede rum, skal de veere gasteette.
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(4) Med undtagelse af, hvad der matte veere ngdvendigt for udferelsen af tjenesten i det pagaeldende rum,
er elektriske ledninger og indretninger ikke tilladt i rum, der bruges til oplagring af let antaendelige veesker
eller flydende gasarter. Hvor sadanne elektriske indretninger er installeret, skal de opfylde Administrationens
krav med hensyn til brug i en let anteendelig atmosfaere. [Pa fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere
skal disse veere af en godkendt certificeret type og opfylde de relevante bestemmelser i International Stan-
dard IEC Publication 79 (Electrical apparatus for explosive gas atmospheres).] Varmekilder skal holdes klar
af sddanne rum, og der skal pé& fremtreedende plads veere anbragt opslag om »Rygning forbudt« og »Aben
ild forbudt«.

(5) Der skal findes sarlige oplagringsrum (storesrum) til hver enkelt type komprimeret gas. Rum, der
bruges til oplagring af sadanne gasarter, ma ikke bruges til opbevaring af andre breendbare stoffer eller af
redskaber eller genstande, der ikke udger en del af gasfordelingssystemet. Administrationen kan dog dis-
pensere fra disse krav under hensyntagen til karakteren, omfanget og den tilsigtede brug af sadanne
komprimerede gasarter.

Regel 33 Evakueringsveje

(1) Trapper og lejdere, der farer til og fra alle opholdsrum, og i rum, hvor mandskabet normalt er beskeef-
tiget, bortset fra maskinrum, skal vere anbragt saledes, at de frembyder let adgang til abent daek og derfra
til redningsmidlerne. | seerdeleshed skal det vedrgrende disse rum iagttages:

(1)(a) at der fra alle opholdsrum skal forefindes mindst to adskilte evakueringsveje, som kan indbefatte
den normale adgangsvej til hvert afgraenset rum eller gruppe af rum;

(1)(b)(i) at der under vejrdaekket som hovedevakueringsvej skal veere en trappe, medens den anden udgang
kan veere en trunk eller en trappe;

(1)(b)(ii) at evakueringsvejene over vejrdakket skal veere trapper eller dare til et abent daek eller en kom-
bination heraf. Hvor det ikke er praktisk muligt at anbringe trapper eller dare, kan en af disse evakueringsveje
vaere gennem abninger i skibssiden eller lugedbninger af tilstraekkelig sterrelse, om forngdent beskyttet mod
overisning;

(1)(c) at Administrationen undtagelsesvis kan tillade kun én evakueringsvej under skyldig hensyntagen til
arten og beliggenheden af rummene og antallet af personer, der normalt kan underbringes eller beskeeftiges
i rummene;

(1)(d) at en gang eller del af en gang, fra hvilken der kun er en evakueringsvej, helst ikke ma veere mere
end 2,5 m lang og under ingen omstaendigheder ma veere leengere end 5,0 m;

(1)(e) at bredden og sammenhangen i evakueringsruten skal opfylde Administrationens krav.

(2) Der skal tilvejebringes to evakueringsveje fra ethvert maskinrum af kategori A, der er anbragt sa langt
fra hinanden som muligt. Lodrette udgange skal vare i form af stallejdere. Safremt maskinrummets starrelse
ger det upraktisk, kan én af disse evakueringsveje undlades. | sadanne tilfelde skal der udvises sarlig omhu
med hensyn til indretningen af den tilbagevearende udgang.

(3) Elevatorer anses ikke for at udgare en af de pabudte evakueringsveje.

Regel 34 Automatiske brandalarmerings- og brandvisningsanlaeg

Hvor Administrationen i medfar af regel 28(1) har tilladt en breendbar konstruktion, eller hvor der ellers
er brugt betragtelige maengder af braendbart materiale til indretning af opholds-, tjeneste- og kontrolrum,
skal det ngje overvejes, om der ber installeres et automatisk brandalarmerings- og brandvisningsanlaeg i
disse rum, idet der tages hensyn til rummenes starrelse, deres arrangement og beliggenhed i forhold til
kontrolrum samt, hvor det matte veere relevant, de installerede mgblers flammespredende egenskaber.
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Regel 34a Rggmeldeanlag

I skibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal der vaere installeret et automatisk brandalarmerings-
og brandvisningsanlaeeg med rggdetektorer i gange, trapperum og evakueringsveje, som opfylder bestem-
melserne i regel 15.

Regel 34b Fast anbragte brandslukningsmidler i lastrum med hgj brandrisiko

(1) Lastrum med hgj brandrisiko skal beskyttes med et fast anbragt anlaeg til brandslukkende luftarter
eller med et brandslukningssystem, som yder tilsvarende beskyttelse i overensstemmelse med Administra-
tionens krav. (Denne regel geelder for nye og eksisterende skibe. For eksisterende skibe skal dette krav veere
opfyldt senest den 15. december 2010)

(2) Lastrum, samt andre rum, som midlertidigt anvendes til opbevaring af starre mangder brandbar
emballage o.l. skal som minimum vaere forsynet med et abent sprinkleranlag. (Denne regel geelder for nye
og eksisterende skibe. For eksisterende skibe skal dette krav veere opfyldt senest den 15. december 2010)

Regel 35 Brandpumper
(1) Det mindste antal og typer af brandpumper, der skal forefindes, er, som falger:
(1)(a) én maskindrevet pumpe, der ikke er afhangig af hovedmaskinen for dens drift; eller

(1)(b) én maskindrevet pumpe, der er tilsluttet hovedmaskineriet, forudsat at skrueakslen let kan frakobles,
eller at der findes en kontrollabel stilbar skrue, og

(1)(c) en nedbrandpumpe, som er selvsteendig drevet, skal installeres efter bestemmelserne i stk. (5). |
skibe med en leengde under 45 m kan ngdbrandpumpen veere en transportabel dieseldrevet pumpe.

(2) Saniteere, lense-, ballast-, almindelige servicepumper eller alle andre pumper kan bruges som brand-
pumper, safremt de opfylder kravene i dette kapitel, og det ikke bergrer deres mulighed for at kunne bruges
som leensepumper. Brandpumper skal veere tilsluttet pa en sadan made, at de ikke kan bruges til at pumpe
olie eller andre braendbare vasker.

(3) Centrifugalpumper eller andre til hovedbrandledningen sluttede pumper, gennem hvilke vandet kunne
Iabe tilbage, skal veere forsynet med kontraventiler.

(4) Skibe, der ikke er forsynet med en maskindrevet ngdbrandpumpe og et fast brandslukningsanleg i
maskinrummene, skal have yderligere brandslukningsmidler, der opfylder Administrationens krav. (Dette
stykke finder ikke anvendelse pa danske skibe).

(5) Eventuelle maskindrevne ngdbrandpumper skal vere uafhaengigt drevne, selvsteendige pumper enten
med deres egen kraftmaskine og breendstofforsyning anbragt pa et tilgeengeligt sted uden for det rum, som
indeholder hovedbrandpumperne, eller skal drives af en selvsteendig generator, som kan vare en ngdgene-
rator af tilstreekkelig kapacitet og placeret pa et sikkert sted uden for maskinrummet og sa vidt muligt over
arbejdsdakket.

(6) En eventuel ngdbrandpumpe, dens sgventiler og andre ngdvendige ventiler skal kunne betjenes fra et
sted uden for de rum, der indeholder hovedbrandpumper, som sandsynligvis ikke vil blive afskaret ved en
brand i disse rum.

(7) Maskindrevne hovedbrandpumpers samlede kapacitet (Q) skal mindst veere:
[Q = (0,15VL(B +D) + 2,25)2m3/time]
hvor L, B og D er i meter.

(8) Safremt der findes to uafhengige maskindrevne brandpumper, skal hver pumpes kapacitet mindst veere
40% af den i stk. (7) kreevede maengde [eller 25 m3/t alt efter, hvad der er hgjest.]
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(9) Nar maskindrevne hovedbrandpumper yder den i stk. (7) kraevede vandmangde gennem hovedbrand-
ledningen, brandslanger og stralespidser, skal det tryk, der opretholdes ved enhver brandstuds, ikke veere
under 0,25 N/mm?,

(10) Safremt maskindrevne ngdbrandpumper yder den maksimale vandmaengde gennem den i regel 37(1)
kraevede vandstrale, skal det tryk, der opretholdes ved hver brandstuds, opfylde Administrationens krav.

Regel 36 Hovedbrandledninger

(1) Hvor der kraeves mere end én brandstuds for at praestere det i regel 37(1) foreskrevne antal vandstraler,
skal der forefindes en hovedbrandledning.

(2) Materialer, der hurtigt bliver ineffektive pa grund af varme, ma ikke anvendes til hovedbrandledninger,
medmindre de er tilstreekkeligt beskyttede.

(3) Hvor brandpumpers tryk kan overstige hovedbrandledningens planlagte arbejdstryk, skal der findes
sikkerhedsventiler.

(4) Hovedbrandledninger ma ikke have andre forbindelser end dem, der er kraevet til brandbekempelsen,
undtagen for at kunne spule deek og ankerkaeder eller drive leenseejektorer til keedekassen under forudsaetning
af, at effektiviteten af brandslukningssystemet opretholdes.

(5) Safremt hovedbrandledningen ikke er selvudtgmmende, skal der anbringes passende aftapningshaner,
hvor frostskade kunne forventes.?

Regel 37 Brandstudse, brandslanger og stralespidser
(1) Brandstudse skal vaere anbragt saledes, at de tillader let og hurtig tilslutning af brandslanger og sadan,
at mindst én vandstrale kan rettes mod enhver del af skibet, som normalt er tilgeengelig under sejladsen.
(2) Den i stk. (1) kraevede vandstrale skal komme fra en enkelt leengde brandslange.

(3) Ud over det i stk. (1) kreevede skal maskinrum af kategori A veere udstyret med mindst én brandstuds,
komplet med brandslange og kombineret stralergr. Denne brandstuds skal veere placeret uden for rummet
og ner ved indgangen.

(4) For hver foreskreven brandstuds skal der veere én brandslange. Mindst én ekstra brandslange skal
forefindes herudover.

(5) De enkelte leengder brandslange ma ikke overstige 20 m.

(6) Brandslanger skal veere af godkendt materiale. Hver brandslange skal vere forsynet med koblinger og
et kombineret stralerar.

(7) Bortset fra tilfeelde, hvor brandslanger er permanent tilsluttet hovedbrandledingen, skal koblingerne
pa brandslanger og stralespidser fuldt ud veere indbyrdes ombyttelige.

(8) De i stk. (6) foreskrevne stralespidser skal passe til de installerede brandpumpers ydeevne, men ma i
intet tilfeelde have en diameter, der er mindre end 12 mm.

Regel 38 Transportable ildslukkere

(1) Transportable ildslukkere skal vere af godkendt type. Foreskrevne transportable veaskeildslukkeres
kapacitet skal veere hgjst 13,5 liter og mindst 9 liter. Andre ildslukkere ma ikke veere vanskeligere at trans-
portere end en vaskeildslukker med en kapacitet pa 14 liter og skal have mindst samme slukkeevne som en
vaeskeildslukker med en kapacitet pa 9 liter. Administrationen skal fastsztte ekvivalensregler for transpor-
table udslukkere.

(2) Der skal tilvejebringes reserveladninger i overensstemmelse med krav, der fastsattes af Administra-
tionen.

[For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere gealder falgende:
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(2)1. Med undtagelse af de under pkt. 2 nedenfor naevnte tilfeelde skal der til hver type ildslukker, som
medfares og kan genoplades om bord, forefindes 100% reserveladninger til de farste ti ildslukkere og 50%
til de resterende ildslukkere, dog ikke flere end 60.

(2)2. Til ildslukkere, der ikke kan genoplades om bord, skal forefindes yderligere mindst 50% ildslukkere
af samme type og kapacitet i stedet for reserveladninger.

(2)3. Instruktioner om genopladning skal forefindes om bord. Kun reserveladninger, som er godkendt til
de pageeldende ildslukkere, ma anvendes til genopladning.]

(3) lldslukkere, som indeholder et slukkemiddel, der efter Administrationens skgn enten spontant eller
under de forventede anvendelsesforhold afgiver giftige luftarter i sidanne mangder, at de frembyder fare
for de ombordvarende personer, er ikke tilladt.

(4) lldslukkere skal underkastes periodiske eftersyn og sadanne praver, som Administrationen matte fore-
skrive.

[For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere gelder falgende:

Ildslukkere skal arligt efterses af en kompetent person, som er autoriseret af Administrationen. Hver sluk-
ker skal forsynes med et skilt, der viser, at den har vaeret efterset. Alle beholdere til ildslukkere, der er under
permanent tryk, og flasker med drivmiddel pa slukkere, der ikke er under tryk, skal underkastes hydraulisk
trykprevning hvert 10. ar.]

(5) Normalt skal en af de transportable ildslukkere, som er beregnet til brug i et bestemt rum, anbringes i
naerheden af indgangen til det pagaeldende rum.

Regel 39 Transportable ildslukkere i kontrol-, opholds- og tjenesterum

(1) Et tilstreekkeligt antal godkendte, transportable ildslukkere skal forefindes i kontrol-, opholds- og tje-
nesterum for at sikre, at mindst én ildslukker af passende type er klar til brug i enhver del af sadanne rum.
Det samlede antal ildslukkere i disse rum ma ikke veere under tre.

(2) Der skal tilvejebringes reserveladninger i overensstemmelse med krav, der fastsettes af Administra-
tionen.

[For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere geelder falgende:

(2)1. Med undtagelse af de under pkt. 2 nedenfor naevnte tilfeelde skal der til hver type ildslukker, som
medfares og kan genoplades om bord, forefindes 100% reserveladninger til de forste ti ildslukkere og 50%
til de resterende ildslukkere, dog ikke flere end 60.

(2)2. Til ildslukkere, der ikke kan genoplades om bord, skal der forefindes yderligere mindst 50% ild-
slukkere af samme type og kapacitet i stedet for reserveladninger.

(2)3. Instruktioner om genopladning skal forefindes om bord. Kun reserveladninger, som er godkendt til
de pagaldende ildslukkere, ma anvendes til genopladning.]

Regel 40 Ildslukningsinstallationer i maskinrum

(1)(a) Rum, der indeholder oliefyrede kedler, brendselsolieenheder, fremdrivningsmotorer eller forbreen-
dingsmotorer, som har en total energi pa [mindst 375 kilowatt], skal vaere udstyret med et af falgende faste
ildslukningsanlag, der opfylder Administrationens krav:

(1)(a)(i) en finfordrabningsinstallation;

(1)(a)(ii) et anleeg til ildslukning med luftarter;

(1)(a)(iii) et anlaeg til ildslukning med dampe fra fordampede veesker af lav giftighed; eller
(1)(a)(iv) et ildslukningsanleeg, der bruger hgjekspanderende skum.
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(1)(b) Nyinstallation af systemer med halongenerede kulbrinter som ildslukningsmedie er forbudt i nye
og eksisterende skibe.

(1)(c) Safremt maskin- og kedelrum ikke er fuldsteendigt adskilte, eller hvis braendselsolie kan Igbe fra
kedelrummet ind i maskinrummet, skal det samlede maskin- og kedelrum betragtes som ét rum.

(2) De i stk. (1)(a) nevnte installationer skal kunne betjenes fra let tilgeengelige steder uden for sadanne
rum, som sandsynligvis ikke vil blive afskaret ved en brand i det beskyttede rum. Der skal veere truffet
foranstaltninger til at sikre, at der er tilstraekkelig forsyning af energi og vand til drift af anleegget i tilfeelde
af brand i det beskyttede rum.

(3) Skibe, som hovedsageligt eller helt er bygget af trae eller fiberarmeret plast og udstyret med oliefyrede
kedler eller forbreendingsmotorer, og som i maskinrumsomradet har daek af sadant materiale, skal veere
udstyret med et af de i stk. (1) navnte slukningssystemer.

(4) 1 alle maskinrum af kategori A skal der forefindes mindst to transportable ildslukkere af en type, der
egner sig til slukning af brande, der omfatter braendselsolie. Nar sddanne rum indeholder maskineri, som
har en total energi pa ikke under 250 kilowatt, skal der findes mindst tre sddanne ildslukkere. En af ildsluk-
kerne skal veere anbragt neer med indgangen til rummet.

(5) Skibe, i hvilke maskinrummene ikke er beskyttet ved et fast ildslukkende anleeg, skal veere udstyret
med mindst en 45 liters skumbrandslukker, eller hvad der svarer dertil, som er egnet til bekeempelse af
oliebrande. Hvor maskinrummets starrelse ggr det umuligt at anvende denne bestemmelse, kan Admini-
strationen godkende, at der anbringes et starre antal transportable ildslukkere.

Regel 41 Brandmandsudrustning

Antallet af brandudrustninger og deres placering skal opfylde Administrationens krav. [For fiskeskibe
bygget den 1. januar 2003 eller senere gelder, at der om bord pa skibe med en leengde pa 45 m og derover
skal medfgres mindst to brandmandsudrustninger, som opbevares let tilgeengeligt og langt fra hinanden, og
som ikke let bliver afskaret i tilfeelde af brand. Brandmandsudrustningerne skal opfylde IMO’s Fire Safety
Systems Code, kapitel I11, regel 2.1, 2.1.1 og 2.1.2. Til hvert pabudt andedreatsapparat skal der forefindes
to reserveladninger.]

Regel 42 Brandkontrolplan

Der skal forefindes en til stadighed opslaet brandkontrolplan, der opfylder administrationens krav. [For
fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere gelder, at indholdet af denne plan skal veere i overens-
stemmelse med IMO resolution A.654(16), Graphical symbols for fire control plans, samt IMO resolution
A.756(18), Guidelines on the information to be provided with fire control plans.

| skibe med en leengde pa under 45 m kan Administrationen gare undtagelse fra dette krav,] men dette vil
kun kunne ske under ekstraordingre omstendigheder.

Regel 43 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr
Brandslukningsudstyr skal holdes i god stand og nar som helst veere klar til gjeblikkelig brug.

Regel 44 AEkvivalens

Hvor der i dette afsnit er fastsat en anordning, et apparat, et slukningsmiddel eller en indretning af en
bestemt type, kan der anvendes udstyr af enhver anden type, forudsat at Administrationen finder at dette
udstyr ikke er mindre effektivt.
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Afsnit D Brandsikring i skibe med en leengde under 24 m

Regel 45 Konstruktiv brandsikring

(1) Hvis staldeek eller stalskotter i opholdsrum danner top eller side i en brandselsolietank, skal disse
belegges med et ikke-braendbart materiale med en tykkelse pa mindst 40 mm. | opholdsrum ma der ikke
anbringes mandehuller eller andre abninger til breendselsolietanke.

(2) Udvendige skotter, dek og skibssider, der afgraenser opholdsrum, skal veere isoleret med mindst 100
mm godkendt, ikke-braendbart isoleringsmateriale. Skotter mellem opholdsrum og maskinrum eller lastrum
skal i stalskibe veere af stal eller tilsvarende. | traeskibe kan de veere bygget af to lag tree med to lag filt eller
lignende imellem eller af 60 mm tree med beklaedning af isoleringsplader. Overfladen af isolering pa de
indvendige begraensninger af maskinrum af kategori A og i rum, hvor indtreengning af olieprodukter er
mulig, skal vaere uigennemtraengelig for olie eller oliedampe.

(3) Alle isoleringsmaterialer i apteringsrum samt styrehus skal veere ikke-braendbare. | rum, der bruges
til oplagring eller forarbejdning af fisk, skal braendbar isolering veere beskyttet af teetsluttende ikke-braend-
bar beklaedning

(4) Alle ubeskyttede overflader i gange eller trapperum samt overflader af skotter og loftsgarneringer i
alle apterings-, tjeneste- og kontrolrum og udsatte overflader i aflukkede eller utilgengelige rum (bagved
skotter, loftsbeklaedninger, paneler og garneringer) i opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal have lav flam-
mespredningsevne, hvilket skal bestemmes i overensstemmelse med IMO’s Fire Test Procedures Code.

(5) Alle ubeskyttede overflader af glasfiberarmeret plastkonstruktion i opholdsrum, tjenesterum, kontrol-
rum, maskinrum af kategori A og andre maskinrum med tilsvarende brandrisiko skal have et afsluttende lag
af godkendt polyester med brandheemmende egenskaber eller daekkes af en godkendt brandheemmende ma-
ling eller veere beskyttet af ikke-braendbare materialer.

(6) Hvor der findes en der mellem opholdsrum og maskinrum, skal denne veere en selvliukkende stalder.

(7) En dagr mellem kabysrum og spiserum kan tillades under forudsatning af, at den udfgres af brand-
heemmende materiale; det samme geelder for en serveringslem.

(8) Nederste lag daeksbeleegning i opholds-, tjeneste- samt kontrolrum skal veere af godkendt materiale,
som ikke let kan antendes eller give anledning til forgiftnings- eller eksplosionsfare ved forhgjede tempe-
raturer. Pa fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal dette bestemmes i henhold til IMO’s Fire
Test Procedures Code.

(9) I opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal rgr, der fares igennem klasse »A«- eller »B«-inddelinger, veere
af godkendt materiale under hensyntagen til de temperaturer, sadanne inddelinger skal kunne modsta.
Safremt Sgfartsstyrelsen tillader, at olie og breendbare vasker fares igennem opholds- og tjenesterum, skal
de rar, der farer olien eller de braendbare vasker, vaere af godkendt materiale under hensyntagen til brand-
faren.

(10) Materialer, f.eks. plast og lignende, der let nedbrydes pa grund af varme, ma ikke anvendes til over-

bord spygatter, saniteere aflgb og andre aflgb, som er teet ved vandlinien, hvor materialets svigten i tilfeelde
af brand kunne fremkalde fare for vandfyldning.

Regel 46 Ventilationssystemer
(1) Bortset fra, hvad der matte fglge af regel 47, skal der forefindes midler til at standse ventilatorerne og
lukke hovedabningerne til ventilationssystemet fra et sted uden for de betjente rum.

(2) Ventilationsabninger i og under dere i skotter til gange kan tillades; dog skal sadanne abninger ikke
veere tilladt i og under dgre til trapperum. Abningerne mé kun vaere anbragt i en dgrs nederste halvdel.
Hvor en sadan abning findes i eller under en der, ma det samlede nettoareal af abningen eller dbningerne
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ikke overstige 0,05 m2. Er en sadan abning skaret ind i en dar, skal den veere forsynet med en rist af ikke-
brendbart materiale.

(3) Ventilationskanaler til maskinrum af kategori A eller kabysser ma normalt ikke fgres igennem opholds-,
tjeneste- eller kontrolrum. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade et sddant arrangement pa betingelse af, at ka-
nalerne er af stal eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed
bevares.

(4) Ventilationskanaler til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum ma normalt ikke fares gennem maskinrum
af kategori A eller gennem kabysser. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade et sddant arrangement pa betingelse
af, at kanalerne er af stal eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed
bevares.

(5) Oplagsrum (storesrum), der indeholder betragtelige mangder af steerkt breendbare produkter, skal
veere forsynet med ventilationsanleeg, som er adskilt fra andre ventilationssystemer. Ventilation skal tilve-
jebringes savel foroven som forneden i rummet, og ventilatorernes tilgangs- og afgangsabninger skal veere
anbragt i sikre omrader. Passende wiretradnet til at tilbageholde gnister skal monteres over ventilations-
abningers indtag og afgang.

(6) Ventilationssystemer, der betjener maskinrum, skal vaere uafhangige af systemer, der betjener andre
rum.

Regel 47 Varmeinstallationer

(1) Elektriske radiatorer skal anbringes og vaere saledes konstrueret, at brandfaren begranses til det
mindst mulige. Ingen sadan radiator ma udstyres med sa udsatte elementer, at beklaedning, gardiner eller
andre lignende materialer kan blive svedet eller sat i brand af hede fra elementet.

(2) Varmeovne og andre lignende indretninger skal veere fast installerede, og der skal findes tilstraekkelig
beskyttelse og isolering mod ild under og omkring sadanne indretninger og deres ragrgr. Ragrer fra ovne,
som forbreender fast braendsel, skal vaere anbragt og udfert saledes, at muligheden for, at de bliver blokeret
af brendbare stoffer, nedbringes til det mindst mulige, og de skal have tilgeengelige midler til rensning.
Spjeeld til begraensning af traek i ragrarene skal, nar de stilles i lukket position, stadig lade et tilstraeekkeligt
areal dbent. Rum, i hvilke ovne er installeret, skal vaere forsynet med ventilatorer med tilstraekkeligt areal
til at give ovnen forngden forbraendingsluft.

(3) Apparater med aben gasflamme, bortset fra komfurer og vandvarmere, er ikke tilladt. Rum, der inde-
holder sddanne komfurer eller vandvarmere, skal have passende ventilation til at fijerne dampe og mulige
gaslekager til et sikkert sted. Alle rgr, der leder gas fra beholder til ovn eller vandvarmer, skal veere af stal
eller andet godkendt materiale. Der skal veere automatiske gasafbrydningsanordninger, der fungerer, hvis
gastrykket i gashovedledningen falder, eller hvis flammen i et apparat svigter.

Regel 48 Forskelligt

(1) Maling, lak og andre materialer, der bruges pa ubeskyttede indvendige overflader, ma ikke vere i
stand til at udvikle for store maengder rag eller giftige luftarter eller damp, hvilket skal bestemmes i henhold
til IMO’s Fire Test Procedures Code.

(2) Alle affaldsbeholdere bortset fra dem, der bruges i forbindelse med behandling af fisk, skal veere udfart
af ikke-braendbart materiale uden abninger i siderne eller bunden.

(3) Maskineri, der driver braendselsolietransferpumper, breendselsoliepumper og andre lignende brand-
stofpumper, skal vaere fjernbetjent, saledes at de i tilfeelde af brand i det rum, hvor de er anbragt, kan stoppes
fra et sted uden for det pagealdende rum.

(4) Der skal forefindes spildebakker, hvor det er ngdvendigt, for at forhindre, at olie leekker ud i rendestene.



14. december 2010 89 Nr. 1459.

Regel 49 Oplagring af gascylindre og farlige materialer

(1) Beholdere til komprimerede, flydende eller oplgste gasarter skal veere tydeligt meerkede ved hjelp af
foreskrevne identitetsfarver, skal have en let laeselig identifikation af indholdets navn og kemiske formel
samt vaere omhyggeligt sikret.

(2) Beholdere, der indeholder brandfarlige eller andre farlige gasarter, samt brugte beholdere skal vare
oplagret, behgrigt sikret, pa abent daek, og alle ventiler, trykregulatorer og rer, der farer fra sadanne behol-
dere, skal veere beskyttet mod beskadigelse. Beholdere skal veere beskyttet mod overdrevne &ndringer i
temperatur, direkte solstraler og ophobning af sne. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade, at sadanne beholdere
oplagres i rum i overensstemmelse med bestemmelserne i stk. (3) til (5).

(3) Rum, der indeholder let anteendelige veaesker, sdsom flygtige arter maling, paraffin, benzol osv. og,
safremt det er tilladt, flydende gas, skal kun have direkte adgang fra abne deek. Trykreguleringsanordninger
og ngdventiler skal udtgmmes inden for rummet. Safremt sddanne rums afgreensningsskotter steder op til
andre lukkede rum, skal de vaere gasteatte.

(4) Med undtagelse af, hvad der matte veere ngdvendigt for udferelsen af tjenesten i det pagaeldende rum,
er elektriske ledninger og indretninger ikke tilladt i rum, der bruges til oplagring af let antaendelige veesker
eller flydende gasarter. Hvor sadanne elektriske indretninger er installeret, skal de opfylde Sgfartsstyrelsens
krav med hensyn til brug i en let anteendelig atmosfere. Pa fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere
skal disse veere af en godkendt certificeret type og opfylde de relevante bestemmelser i International Stan-
dard IEC Publication 79 (Electrical apparatus for explosive gas atmospheres). Varmekilder skal holdes klar
af sddanne rum, og der skal pé& fremtreedende plads veere anbragt opslag om »Rygning forbudt« og »Aben
ild forbudt«.

(5) Der skal findes sarlige oplagringsrum (storesrum) til hver enkelt type komprimeret gas. Rum, der
bruges til oplagring af sddanne gasarter, ma ikke bruges til opbevaring af andre breendbare stoffer eller af
redskaber eller genstande, der ikke udger en del af gasfordelingssystemet. Sgfartsstyrelsen kan dog dispen-
sere fra disse krav under hensyntagen til karakteren, omfanget og den tilsigtede brug af sadanne kompri-
merede gasarter.

Regel 50 Evakueringsveje

(1) Fra alle mandskabsrum samt rum, hvori mandskab normalt er beskeftiget, skal trapper og lejdere
vere saledes anbragt, at der skabes bekvem adgang til udskibningsdaekket.

(2) Der skal tilvejebringes to evakueringsveje fra ethvert maskinrum af kategori A anbragt sa langt fra
hinanden som muligt. Lodrette udgange skal vare i form af stallejdere. Safremt maskinrummets starrelse
ger dette umuligt, kan én af disse evakueringsveje undlades. | sddanne tilfeelde skal der udvises sarlig omhu
med hensyn til indretningen af den tilbagevarende udgang.

(3) Fra alle etager i apteringen skal der fra hvert stgrre rum eller gruppe af rum vaere mindst to udgangs-
muligheder, placeret sa langt fra hinanden som muligt.

(4) Under vejrdzekket skal hovedudgangen vaere en trappe, og den anden udgang kan udfgres som ng-
dudgang. Over vejrdaek skal udgangene vaere trapper eller dgre til frit deek eller kombination heraf.

(5) I seerlige tilfeelde kan Sgfartsstyrelsen dispensere for den ene udgang under hensyn til beliggenheden
og lengden af rummet samt det antal personer, som normalt vil befinde sig heri. Udgangenes bredde og
forlgb skal veere godkendt.

(6) Elevatorer kan ikke godkendes som evakueringsvej.

Regel 51 Automatiske brandalarmanlag

| fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere, som udfgres i en braendbar konstruktion, eller hvor
der er brugt betragtelige meengder af breendbart materiale til indretning af opholds-, tjeneste- og kontrolrum,
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skal der installeres et automatisk brandalarmeringsanlag i disse rum, idet der tages hensyn til rummenes
stgrrelse, deres arrangement og beliggenhed i forhold til kontrolrum samt, hvor det matte veere relevant, de
installerede mgblers flammespredende egenskaber.

Regel 51a Fast anbragte brandslukningsmidler i lastrum med hgj brandrisiko

(1) Lastrum med hgj brandrisiko skal beskyttes med et fast anbragt anlag til brandslukkende luftarter
eller med et brandslukningssystem, som yder tilsvarende beskyttelse i overensstemmelse med Administra-
tionens krav. (Denne regel geelder for nye og eksisterende skibe. For eksisterende skibe skal dette krav veere
opfyldt senest den 15. december 2010)

(2) Lastrum, samt andre rum, som midlertidigt anvendes til opbevaring af starre mangder brandbar
emballage o.l. skal som minimum vere forsynet med et abent sprinkleranlag. (Denne regel geelder for nye
og eksisterende skibe. For eksisterende skibe skal dette krav vaere opfyldt senest den 15. december 2010)

Regel 52 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse

(1) Fiskeskibe skal vaere forsynet med mindst en maskindreven brandpumpe. Afhaengig af fartsomrade kan
Sefartsstyrelsen dog kreeve en ngdbrandpumpe.t©)

(2) Hvor krav til maksimum tilladelig sugehgjde kan opfyldes, kan ngdpumpen udgares af en transportabel
dieseldrevet pumpe med selvsteendig breendselsolieforsyning til tre timers drift. Det ngdvendige veerktgj for
start, ansugning, sammenkobling af slanger m.v. skal anbringes i pumpens narhed. Pumper, som kraever
spaedning, skal forsynes med tragt og afsperringsventil.

(3) Saniteere, ballast- og almindelige servicepumper kan godtages som brandpumper, forudsat at de ikke
normalt anvendes til pumpning af olie, og at der, dersom de lejlighedsvis anvendes til pumpning af olie,
forefindes egnede omskifteanordninger, saledes at pumperne selv ved uagtsomhed ikke kan sattes i stand
til at suge fra tanke, der kan anvendes til andet end ballastvand, og/eller fra skibets leensesystem og samtidig
trykke til skibets brandledning. Sikringsanordninger baseret pa afbleending af visse rgrledninger ved an-
vendelse af blindflanger kan ikke godkendes.

(4) Nar pumperne anvendes som brandpumper, ma de kun kunne forsyne brandledningen.

(5) De foreskrevne brandpumper kan udggares af flere pumper, forudsat at de kan fungere tilfredsstillende
ved paralleldrift og opretholde den angivne kapacitet under de i (6) naevnte forhold.

(6) Den foreskrevne brandpumpe skal med de to brandstudse i drift, der er fjernest fra pumpen, hver
monteret med en enkelt slangeleengde med en 12 mm stralespids, kunne opretholde et tryk pa mindst 0,25
N/mm? ved brandstudsene.

(7) Transportable pumper skal ved den i stk. (8) angivne kapacitet kunne opretholde et tryk ved pumpestuds
pa mindst 0,25 N/mm?2.

(8) Kapaciteten Q af hver af de foreskrevne brandpumper skal mindst veere i overensstemmelse med ne-
denstaende beregningsmetode, dog ikke pa mindre end 16 m3/time.

Q=(0,15,/(B+D) +2,25)2 m® fime

hvor L, B og D er i meter.
Den totale kapacitet for hver brandpumpe behgver dog ikke at overstige 30 m3/time.

(9) Brandpumper, herunder transportable ngdbrandpumper, ma ikke placeres eller opbevares foran for
forpeakskottet.

(10) Brandpumpernes sgventiler og andre ngdvendige ventiler skal vare placeret saledes, at en brand
andre steder end i det rum, hvor pumpen er placeret, ikke vil hindre anvendelse af pumpen.
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(11) En pumpes totale sugehgjde ma ikke overstige 4,5 m (sugehgjde + rgrmodstand) under alle kraeng-
nings- og trimforhold, som skibet ma antages at komme ud for under sejlads.

(12) Alle fast anbragte brandpumper skal pa afgangssiden vere forsynet med en kontraventil.

(13) Hvis brandpumperne kan udvikle et tryk, der overstiger rgrledningernes, brandstudsenes og brand-
slangernes maksimalt tilladelige arbejdstryk, skal pumperne veere forsynet med sikkerhedsventiler til
forhindring af skadeligt overtryk.

Regel 53 Brandledninger

(1) Skibet skal veere forsynet med brandledninger, sdledes at der kan sikres en effektiv fordeling af den
foreskrevne vandmaengde.

(2) Det maksimale tryk ved en brandstuds ma ikke overstige det tryk, hvorved den effektive handtering af
en brandslange kan pavises.

(3) Brandledninger skal veere udfert af stal eller andet materiale, der ikke let nedbrydes ved varmepa-
virkning.

(4) Brandledningerne skal oplaegges, saledes at der er mindst mulig risiko for mekanisk beskadigelse af
rgrene.

(5) Hvor der er risiko for beskadigelse pa grund af frost, skal der veere truffet forholdsregler til at undga
sadan beskadigelse.

Regel 54 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

(1) Brandstudse skal vaere anbragt saledes, at de tillader let og hurtig tilslutning af brandslanger og sadan,
at mindst én vandstrale kan rettes mod enhver del af skibet, som normalt er tilgeengelig under sejladsen.

(2) Den i stk. (1) kraevede vandstrale skal komme fra en enkelt l&engde brandslange.

(3) Ud over den i stk. (1) kreevede brandstuds skal der til maskinrum af kategori A veere anbragt en
brandstuds uden for rummet og naer ved indgangen.

(4) For hver foreskrevet brandstuds skal der veere én brandslange. Mindst én ekstra brandslange skal
forefindes herudover.

(5) De enkelte lzengder brandslange ma ikke overstige 20 m.

(6) Brandslanger skal veere af godkendt materiale. Hver brandslange skal vaere forsynet med koblinger
og et kombineret stralergr.

(7) Bortset fra tilfeelde, hvor brandslanger er permanent tilsluttet hovedbrandledningen, skal koblingerne
pa brandslanger og stralespidser fuldt ud vaere indbyrdes ombyttelige.

(8) De i stk. (6) foreskrevne stralespidser skal passe til de installerede brandpumpers ydeevne, men ma i
intet tilfeelde have en diameter, der er mindre end 12 mm.

Regel 55 Ildslukningsinstallationer
(1) Skibet skal veere forsynet med passende installationer og udstyr til opdagelse og slukning af brand.

(2) Rum, der indeholder hovedfremdrivningsmaskineri, forbraendingsmotorer med en effekt pa 375 kW og
derover, oliefyrede kedler, herunder centralvarmekedler, forbraendingsovne og braendselsolieaggregater,
skal veere forsynet med et af fglgende faste ildslukningsanleg, der opfylder Sgfartsstyrelsens krav:

(2)(i) en finfordrabningsinstallation;
(2)(ii) et anlaeg til ildslukning med luftarter;
(2)(iii) et ildslukningsanlag, der bruger hgjekspanderende skum.
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Nyinstallation af systemer med halogenerede kulbrinter som ildslukningsmedie er forbudt pa nye og ek-
sisterende skibe.

Safremt maskin- og kedelrum ikke er fuldstendigt adskilte, eller hvis braendselsolie kan Igbe fra kedel-
rummet ind i maskinrummet, skal det samlede maskin- og kedelrum betragtes som ét rum.

(3) De i stk. (1) nzevnte installationer skal kunne betjenes fra let tilgeengelige steder uden for sddanne rum,
som sandsynligvis ikke vil blive afskaret ved en brand i det beskyttede rum. Der skal veere truffet foran-
staltninger til at sikre, at der er tilstreekkelig forsyning af energi og vand til drift af anleegget i tilfelde af
brand i det beskyttede rum.

(4) Lastrum med hgj brandrisiko skal beskyttes med et fast anbragt CO2-slukningsanleg samt veere for-
synet med et fast installeret brandmeldeanlzg.

(5) Transport af farligt gods, som er omfattet af IMO’s International Maritime Dangerous Goods Code
(IMDG-koden), er i almindelighed ikke tilladt. Bestemmelsen finder ikke anvendelse pa skibets stores og
udrustning.

Regel 56 Transportable ildslukkere

(1) Alle ildslukkere skal veere af godkendt type og konstruktion. Ildslukkere, som indeholder et slukke-
middel, der efter Sgfartsstyrelsens mening enten spontant eller under de forventede anvendelsesforhold
afgiver giftige luftarter i sddanne mangder, at de frembyder en fare for de ombordvearende personer, ma
ikke anvendes. Foreskrevne transportable vaeskeildslukkeres kapacitet skal veere hgjst 13,5 liter og mindst
9 liter. Andre ildslukkere skal vaere mindst lige s lette at transportere som vaeskeildslukkeren med en ka-
pacitet pa 13,5 liter og skal have mindst samme slukkeevne som en ildslukker med en kapacitet pa 9 liter.
De navnte vaeskeslukkere kan erstattes af andre godkendte slukketyper, og falgende a&kvivalenser kan anven-
des:

Vand-skum i forhold 1/1, liter/liter.

Skum-multipulver i forhold 2/1, liter/kg.

CO,-multipulver i forhold 1/1, kg/kg.

(2) Der skal pa hensigtsmassige steder i og/eller ved kontrol-, opholds- og tjenesterum forefindes god-

kendte transportable ildslukkere. Der skal mindst forefindes tre sadanne slukkere; heri indgar ikke slukkere
kreevet til maskinrum. I skibe med hgjst to rum kan antallet evt. reduceres.

(3) I alle maskinrum af kategori A skal der forefindes mindst to transportable ildslukkere (1 stk. pa 12 kg
og 1 stk. pa 5 kg) af en type, der egner sig til slukning af brande, der omfatter braendselsolie. Nar sadanne
rum indeholder maskineri, som har en total energi pa ikke under 250 kilowatt, skal der findes mindst tre
sadanne ildslukkere. Den sterste af ildslukkerne skal vaere anbragt nar ved indgangen til rummet.

(4) For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere geelder fglgende:

(4)(a) Bortset fra i de under (b) navnte tilfelde skal der for hver type ildslukker, der medfgres, og som
kan genoplades om bord, veere 50% reserveladninger.

(4)(b) Til ildslukkere, som ikke kan genoplades om bord, skal der vaere mindst 50% ekstra ildslukkere af
samme type og kapacitet i stedet for reserveladninger.

(4)(c) Instruktioner om genopladning skal medferes om bord. Kun ladninger, der er godkendt til den
aktuelle ildslukker, ma& anvendes til genopladning.

(5) lldslukkere skal underkastes periodiske eftersyn og sadanne prgver, som Administrationen matte fore-
skrive.

(6) For fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere gelder falgende: Ildslukkere skal arligt efterses
af en kompetent person, som er autoriseret af Administrationen. Hver slukker skal forsynes med et skilt, der
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viser, at den har veeret efterset. Alle beholdere til ildslukkere, der er under permanent tryk, og flasker med
drivmiddel pa slukkere, der ikke er under tryk, skal underkastes hydraulisk trykprgvning hvert 10. ar.

Regel 57 Brandmandsudrustning

(1) Sefartsstyrelsen kan i seerlige tilfeelde kreeve brandmandsudrustninger, som opfylder bestemmelserne
i regel 41.

Regel 58 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

Udstyr til opdagelse og slukning af brand skal holdes i god og funktionsdygtig stand og veere i kontinuerlig
drift eller klar til gjeblikkelig brug, nar skibet er i service. Brandpumper, herunder en eventuel ngdbrand-
pumpe, skal afprgves hver maned.

Regel 59 Akvivalens

Hvor der i dette afsnit er fastsat en anordning, et apparat, et slukningsmiddel eller en indretning af en
bestemt type, kan der anvendes udstyr af enhver anden type, forudsat at Sefartsstyrelsen finder, at dette
udstyr ikke er mindre effektivt.
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£y
2)
3)

4)
5)
6)
7)

8)
9)

10)

(Kapitel V) Der er tale om vandtette dgre, der indgar i skibets vandteette inddeling.

(Kapitel V)Se vejledning om brug af visse plasticmaterialer, indeholdt i Rekommendation 7 i Tilleg 3 til Konfeencens slutprotokol.

(Kapitel VV)Se Rettningslinier for vurdering af materialers brandfarlige egenskaber, vedtaget af organisationen ved Resolution A.166 (ES.IV), samt Resolution
A.653(16), Anbefaling om forbedret procedure for brandprgvning af breendbarheden af overflader pa skotter, lofter og deksbelegninger.

(Kapitel V)Se anbefalede retningslinier for afpravningsmetoder af nederste lag deeksbelaegninger, vedtaget af organisationen ved Resolution A.687(17).
(Kapitel V)Se Vejledning om forholdsregler mod tilfrysning af hovedbrandledninger, indeholdt i Rekommandation 6 i Tilleeg 3 til konferencens slutprotokol.
(Kapitel V) Se note 5.

(Kapitel V) (Gammel note 1 i Afsnit C). Se vejledningen om brugen af visse plastmaterialer indeholdt i Rekommandation 7 i Tilleg 3 til Konferencens
slutdokument.

(Kapitel V) (Gammel note 2 i Afsnit C). Se vejledning IMO Resolution A.687(17).

(Kapitel V) (Gammel note 3 i Afsnit C). Se vejledning vedrarende forholdsregler mod tilfrysning af hovedbrandledninger i Rekommandation 6 i Tilleeg 3
til konferencens slutprotokol.

(Kapitel V) (Gammel note 4 i Afsnit C). En ngdbrandpumpe vil bl.a. blive kreevet inden for fartsomraderne fart i Nordsgen og Den engelske Kanal — der
omfatter farti kanalen gst for linien Star Point-cape de la Hague, fart ved Orkneygerne, Shetlandsgerne, Fergerne og Ferg Banke og/eller fart ved Grgnland
indtil 100 sgmil fra neermeste kyst.
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Kapitel VI

KAPITELVIA,BOGC

BESKYTTELSE AF BESTNINGEN (ARBEJDSMILJZ OG SIKKERHED M.V.)

Afsnit A
Regel 1
Regel 2
Regel 3
Regel 4
Regel 5
Regel 6
Regel 7
Regel 8
Regel 9
Regel 10
Regel 11
Regel 12
Regel 13
Regel 14
Regel 15
Regel 16
Regel 17
Regel 18
Regel 19
Regel 20

Regel 21
Afsnit B
Regel 1
Regel 2
Regel 3
Regel 4
Regel 5
Regel 6
Regel 7
Regel 8
Afsnit C

Regel 1
Regel 2
Regel 3
Regel 4
Bilag

Generelt

Almindelige beskyttelsesforanstaltninger

Daksabninger

Skansekleedning, reekvaerk og beskyttelsesforanstaltninger
Trapper og lejdere

Oversigtsforhold

Adgang til lastrum

Landgangsforhold

Arbejde i hgjden

Arbejds- og passageforhold

Belysning

Daksmaskineri generelt

Spil

Lasthandtering

Ishandtering

Styrestangsarrangement

Nettromler

Trawlskovle

Daksmaskineri i bomtrawlere

Fiskebehandlingsanlaeg

Foranstaltninger til imgdegaelse af den med industrifiskelaster for-
bundne sundhedsfare

Sikker adgang til tanke og lukkede rum

Centralanleeg til svejsning med acetylen og oxygen
Almindelige bestemmelser

Beholdere

Placering af beholdere

Rarinstallationer

Kontrol fgr montage

Gennemblasnings- og teethedskontrol efter montage
Bemyndigelse

Transportabelt udstyr til svejsning med acetylen og oxygen
Installation og anvendelse af materiel til lysbuesvensning og lignende
processeer

Anvendelse

Definitioner

Installation

Svejsemateriellets anvendelse
Spaendinger og forbindelser

Reglerne i dette kapitel geelder bade for nye og eksisterende skibe, medmindre andet er anfert.
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Afsnit A Generelt

P4 alle fiskeskibe skal ethvert arbejdssted samt omrader, hvor personer om bord faerdes, indrettes, sa
arbejdet kan udfares sikkerheds- og sundhedsmeaessigt fuldt forsvarligt. Det skal herunder sikres, at bestem-
melserne i dette kapitel overholdes. Dette kapitel indeholder supplerende bestemmelser til de til enhver tid
geldende regler i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A om arbejdsmiljg i skibe.

Regel 1 Almindelige beskyttelsesforanstaltninger

(1) Der skal forefindes et streektovssystem, der effektivt deekker alle behov. De ngdvendige wirer, reb,
sjekler, gjebolte og klamper skal veere til stede.

(2) Daksabninger med karme eller terskler med en hgjde pa under 600 mm skal vere forsynet med
beskyttelsesforanstaltninger, sasom hangslede eller transportable reekvaerk eller netveerk med en hgjde pa
mindst 1 meter. Administrationen kan undtage mindre abninger som f.eks. fiskedbninger (isdeeksler) fra at
opfylde disse forskrifter.

(3) Skylights eller andre lignende abninger skal vere forsynet med beskyttelsestremmer med en indbyrdes
afstand pa ikke mere end 350 millimeter fra hinanden. Administrationen kan undtage mindre abninger fra
at opfylde denne bestemmelse.

(4) Alle deksoverflader skal veaere saledes indrettet og behandlet, at risikoen for, at personer glider, ned-
bringes til det mindst mulige. | serdeleshed skal daek i arbejdsomrader, sasom i maskinrum og kabysser,
ved spil, ved vod- og nettromler, ved selvhalere, og hvor fisk behandles, ligesom ved foden og toppen af
lejdere og foran dgre vaere forsynet med serlige skridsikre overflader, der modvirker glidning.?

(5) Hvor besatningen arbejder eller feerdes pa steder, hvor der er en forgget risiko for overbordfald, skal
der tages passende sikkerhedsforanstaltninger ved brug af livline, arbejdsvest, redningsvest eller andet egnet
udstyr. Arbejdet ma ikke udfares, uden der er etableret fuldt tilstreekkeligt opsyn.

(6) Hvor arbejdet ikke pa anden made kan planlegges og tilretteleegges, sa det kan udfares sikkerheds-
og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt, ma arbejdet kun udfgres, hvis der anvendes personlige veernemidler,
jf. den til enhver tid geeldende Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A om arbejdsmiljg om bord i skibe.

Regel 2 Daeksabninger

(1) Hengslede lugedaksler, mandehuller og andre abninger skal ved brug af en selvlasende anordning
veere beskyttet mod tilfaeldig lukning. Tunge deaksler pa evakueringsabninger skal vare forsynet med kon-
travaegte eller lignende og veere saledes konstrueret, at de kan abnes fra begge sider af lugen.

(2) Adgangslugers dimensioner ma ikke vaere mindre end 600 gange 600 mm eller have en diameter pa
mindre end 600 mm. Om adgangsforhold til lastrum se endvidere bestemmelserne i regel 6.

(3) Hvor det er praktisk muligt, skal der findes handtag over niveauet for daekket over evakueringsabninger.

Regel 3 Skanseklaedning, rekveaerk og beskyttelsesforanstaltninger

(1) Effektiv skanseklaedning, raling eller reekveerk skal anbringes pa alle udsatte dele af arbejdsdaekket og
pa overbygningsdeekkene, hvis de er arbejdsplatforme. Skanseklaedningens eller rekverkets hgjde over
daekket skal vaere mindst 1 meter. Safremt denne hgjde ville gribe forstyrrende ind i skibets normale funk-
tioner, kan Administrationen godkende en lavere hgjde. Pa eksisterende skibe kan en hgjde pa mindst 750
mm dog accepteres, hvis det skannes hensigtsmaessigt.

(2) Den mindste lodrette afstand fra den dybeste nedlastningsvandlinie til det laveste punkt pa skanse-
klzedningens overkant eller til kanten af arbejdsdaekket, hvis et reekvark er brugt, skal yde besztningen
tilstreekkelig beskyttelse mod vand, der skylles over dekket, under hensyntagen til de farvande og vejrfor-
hold, i hvilket skibet vil udgve virksomhed, samt arbejdsomrader, skibstypen og fiskerimetoden og skal i
det hele opfylde Administrationens krav. [l skibe med en l&engde pa mere end 24 meter bygget efter den 1.
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januar 2003 skal fribordet malt midtskibs fra kanten af det arbejdsdeaek, hvorfra der fiskes, vaere mindst 300
mm eller ikke mindre end det fribord, der svarer til den tilladte maksimale dybgang] i henhold til skibets
godkendte stabilitetsoplysninger. [I alle skibe med beskyttede arbejdsdeek, som er saledes indrettet, at vand
ikke kan komme ind pa de beskyttede arbejdspladser, kraeves intet andet fribord end det, der er i overens-
stemmelse med den starste tilladte dybgang.]

(3) Abningen under den nederste stang i reekvaerk méa ikke overstige 230 mm. Den indbyrdes afstand
mellem de gvrige steenger ma ikke overstige 380 mm, og afstanden mellem raekverksstatterne ma ikke veere
mere end 1,5 meter. | et skib med afrundet skanseklaedning skal raekverksstgtter anbringes pa den flade del
af deekket. Raekvaerker skal veaere uden skarpe punkter, kanter og hjgrner og skal veere af tilstreekkelig styrke.

(4) 1 overensstemmelse med Administrationens krav skal der findes midler, sdsom raekveerk, streektov,
gangbroer eller underdaekspassager, til beskyttelse af besatningen under feerdsel mellem opholdsrum, ma-
skineri og andre arbejdssteder. Der skal i ngdvendigt omfang vaere anbragt handfang pa ydersiden af alle
daekshuse og casinger for at tilvejebringe sikkerhed for besatningens passage eller arbejde.

(5) Haktrawlere, hvor der arbejdes fra agterenden, skal vare forsynet med passende beskyttelse, sdsom
dare, lager eller net pa toppen af agterrampen i samme hgjde som den tilstedende skanseklaedning eller
reekvaerk. Nar sadan beskyttelse ikke er pa plads, skal der findes en kede eller andre beskyttelsesmidler
tveers over rampen.

(6) For andre fiskeskibe, der satter og bjeerger trawl over agterenden kan det tillades, at der ikke er
skanseklaedning agter, forudsat at den lodrette afstand fra den dybeste nedlastningsvandlinie til kanten af
arbejdsdaekket er mindst 1800 mm og giver tilstraekkelig beskyttelse for besaetninger mod vand, der skylles
over daekket, og at der er en ubrudt Ignning fra styrbord til bagbord side i en maksimumshgjde pa 1000 mm,
og at gvrige sikkerhedsforanstaltninger i hvert enkelt tilfzelde er til Administrationens tilfredshed. Sadanne
sikkerhedsforanstaltninger er ikke begreenset til, men kan f.eks. veere, at afstanden fra nettromlen til Ian-
ningen er minimum 1000 mm. Bredden af hullet i skanseklaedningen minimeres mest muligt ved, at der isattes
styresteenger med en indbyrdes afstand pa maksimalt 400 mm eller paunebradder af tilstraekkelig styrke til
at modsta sgen. Ved at der er en kant pa mindst 50 mm i hgjden i hullet ud mod skibssiden eller tilsvarende,
og at der pasvejses sildeben, der daekker mindst 500 mm fra skibssiden agter ind mod nettromlerne. Ved at
daekket mellem tromler og lgnning er skidsikret ekstra. Nar der ikke settes eller bjerges grejer gennem
hullet, skal der placeres tre keeder eller wirer fra bagbord til styrbord side med solide faestninger i borde
samt, hvor der er fast skanseklaedning, midtskibs. Abningen under den nederste kaede eller wire ma ikke
overstige 230 mm, og afstanden mellem de gvrige kaeder eller wirer ma ikke overstige 380 mm. Der skall
anvendes godkendt arbejdsvest eller arbejdsdragt med godkendt opdriftsmiddel, nar der arbejdes i omra-
det. Arrangementet skal forhandsgodkendes af Administrationen. Forhandsgodkendelsen, der er skriftlig,
skal opbevares i tilleeg til skibets tilsynshog.

(7) Hvor der bruges ristveerker ved lgnningen, skal afstanden imellem ristveerkets overflade og top af
lgnning veere mindst 600 mm.

Regel 4 Trapper og lejdere

(1) Til sikring af besatningen skal der i overensstemmelse med Administrationens krav findes trapper og
lejdere af tilstraekkelig starrelse og styrke med raekvaerk og skridsikre trin. [ fiskeskibe bygget efter den 1.
januar 2003 skal sadanne trapper og lejdere opfylde de pageeldende 1SO-standarder.]

Regel 5 Oversigtsforhold

(1) Der skal fra styrehuset vaere mulighed for direkte udsyn til alle arbejdspladser pa vejrdaekket. Styre-
huset skal, hvor det er ngdvendigt for at sikre sadant udsyn, vaere forsynet med vinduer til dgrken. Styrehuset
skal placeres sa hgijt, at udsynet ikke forhindres eller begranses af udstyr m.v., der er monteret pa daek-
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ket. Pa eksisterende skibe skal det fra skibets mangvreplads vaere muligt at overvage de steder pa skibet,
hvor mandskabet er beskaftiget med udseetning og indhivning af fiskeredskaber og ombordtagning af fangst.

(2) Hvor det ikke er teknisk muligt at sikre direkte udsyn fra skibets mangvreplads til alle arbejdspladser
pa vejrdakket, jf. regel 5.1, skal der monteres videoovervagning med et system, der er egnet til maritimt
brug, og hvor placeringen af kameraet og monitoren er godkendt af Administrationen.

(3) Hvor det ikke er muligt at etablere en forsvarlig synlig og harlig kommunikation mellem arbejdsstedet
og broen, skal der etableres et egnet og palideligt kommunikationssystem.

(4) Betjeningsgreb til spil og andet maskineri, f.eks. nettromler, skal vere saledes anbragt, at den, der
betjener spillene, har tilstreekkelig plads. Operatgren skal fra mangvrepladsen (betjeningsstedet) have fuldt
udsyn over arbejdsomradet for det pageeldende spil og maskineri.

(5) Hvor det ikke er muligt at have direkte udsyn over disse arbejdsomrader, kan det i visse tilfelde
accepteres, at der benyttes indirekte udsyn ved hjelp af et videoovervagningssystem, der er egnet til maritimt
brug, og hvor placeringen af kamera og monitor er godkendt af Administrationen.

Regel 6 Adgang til lastrum

(1) Adgang mellem daek skal ske ad faste lejdere. Hvis lejderne skal kunne demonteres, skal de veere udfart
med beslag, sa de sidder sikkert og stabilt, nar de er monteret.

(2) Luger — hvor den kraft, der skal bruges for at abne lugedaekslerne er 160 N eller mere — skal forsynes
med en anordning, der kan medvirke til at dbne lugen. Alle luger skal kunne sikres i aben stilling.

(3) I lastrum skal der veere en lejder eller faste trin hele vejen ned til bunden af lasten. Der skal vere
monteret gribehandtag, hvor det er hensigtsmaessigt. Lejdere skal vere sikret mod at skride og veelte med
bajler.

(4) Trinene pa lejdere eller de faste trin skal vaere udformet saledes, at risikoen for fald minimeres mest
muligt. De skal saledes vaere mindst 250 mm i bredden, og fodfaestet skal i alle skibe bygget efter den 1.
januar 2003 vaere mindst 150 mm i dybden. Foden ma ikke kunne glide til siden uden for trinet. Rundjern
kan kun efter en konkret vurdering accepteres som trin.

(5) Hvor skibets besatning er beskeftiget i lastrummet til sgs, skal lastrum vare forsynet med mindst én
evakueringsmulighed. Denne evakueringsmulighed kan veere lastlugen. En sadan luge skal kunne abnes og
lukkes fra begge sider. Er lastrummets leengde 20 m eller derover, skal der etableres to evakueringsmulig-
heder, der er placeret sa langt fra hinanden som muligt. Disse luger skal opfylde bestemmelserne i kapitel
I1, regel 5 eller 6, og adgangen til dem skal opfylde bestemmelserne i disse regler. Kravet om to luger geelder
ikke for skibe, der er bygget far 1. august 1990. Safremt lastrummet er et kale- eller frostrum, skal lugen
eller dgren til dette rum kunne abnes fra begge sider, og der skal vaere mulighed for afgivelse af alarm fra
rummet til styrehuset.

(6) Adgangsforholdene til lastrummet skal veere saledes indrettet, at det er muligt for en person at komme
ned i rummene ifgrt regdykkerudrustning. Bestemmelsen gelder ikke for skibe under 45 m, der er bygget
for den 1. august 1990.

(7) Fiskeskibe, der anvendes til fangst eller transport af industrifisk, skal mindst have falgende luger i
hvert lastrum og lasttanke:

(7)(a) En losseluge med en fri adgangsabning pa minimum 1200 x 1200 mm. P4 skibe under 24 meter i
leengde kan lugedbninger pa minimum 1000 x 1000 mm accepteres ud fra en konkret vurdering af forhol-
dene. Pa skibe under 24 meter kan der som et alternativ til lugedbninger pa minimum 1000 x 1000 mm
accepteres en lugeabning pa minimum 750 x 750 mm under forudsatning af, at der etableres en ekstra
adkomst til lastrummet pa minimum 600 x 600 mm; denne adkomstmulighed skal opfylde bestemmelserne
i denne regels stk. 5, ligesom det skal dokumenteres, at en bare kan komme op fra lastrummet. Lugedakslet
til denne adkomstmulighed kan veere en flushluge, der i sa fald skal markes »ma ikke abnes i sgen«. Pa
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eksisterende skibe kan accepteres en lugestgrrelse pa minimum 800 x 1000 mm, nar der er to sddanne luger
i hvert lastrum. Pa eksisterende treeskibe med en bruttotonnage under 50 kan den traditionelle ene luge
accepteres, nar lysningen er minimum 800 x 1000 mm.

(7)(b) Et isdeeksel med en fri lysningsdiameter pa 290 mm. Isdaekslet skal placeres sa langt som muligt fra
losselugen og anvendes under losningen til at placere friskluftventilator direkte oven pa. Isdekslet skal veere
af en type med 13s, og, hvor Administrationen skgnner det ngdvendigt, skal friskluftventilatoren placeres pa
en karm af samme hgjde som losselugen.

(8) I skibe med RSW/CSW tanke skal der i sadanne tanke vare en fast lejder, der opfylder bestemmelserne
i stk. 4 i hele tankens dybde. Ved nedgangen til tanken skal der vere et fastgarelsesbeslag til en faldtalje.
Der skal veere mindst to godkendte faldtaljer samt to godkendte H-seler om bord. Faldtalje og H-sele skal
anvendes ved enhver adgang til lasttankene uanset arsagen.

(9) I skibe bygget efter den 1. januar 2003 skal der i lastrum vaere en fast trappe i hele lastrummets
dybde. Trappen skal vare forsynet med handtag pa begge sider. Er lastrumshgjden mindre end 3 meter, kan
trappen ud fra en konkret vurdering erstattes af en fast lejder, der opfylder bestemmelserne i stk. 4. Hvor
lastrumshgjden er mindre end 2,2 meter, kan en flytbar lejder med fastholdelsesbeslag accepteres ud fra en
konkret vurdering.

Regel 7 Landgangsforhold

(1) Landgangsforholdene skal sikres pa en sadan made, at adgang til og fra skibet kan ske sikkerheds-
meessigt forsvarligt.

(2) Fareren af et skib, der skal passeres henover, skal sgrge for, at passage kan ske sikkerhedsmaessigt
forsvarligt. | skibe med helt eller delvist overbyggede fribordsdeaek skal der vere truffet sadanne arrange-
menter, at der kan etableres en forsvarlig adgangsvej til skibet eller til andre skibe, der er fortgjet ved siden
af hinanden i havn.

(3) Der skal veere de ngdvendige skridsikrings- og fastholdelsesarrangementer, sasom handlister, gelen-
dere og trin, og der skal etableres den ngdvendige belysning af arrangementet.

(4) Fiskeskibe med en leengde L mellem 45 m og 85 m skal mindst veere udrustet med en landgang med
anvendelsesomrader i vinkler med det horisontale plan pa mellem 0° og 45°.

(5) Fiskeskibe med en lengde L pa mere end 85 m skal mindst vare udrustet med:

(5)(a) et faldereb med justerbare trin til anvendelse i vinkler med det horisontale plan pa mellem 0° og
55°, eller

(5)(b) en landgang til anvendelse i vinkler pa mellem 0° og 55° og et faldereb med faste trin til anvendelse
i vinkler med det horisontale plan pa mellem 20° og 50°.

(6) Hvis det under pkt. (5)(a) neevnte faldereb ikke kan skiftes fra side til side af skibets besatning, skal
der forefindes et faldereb i hver side.

(7) Nye skibe med en leengde L pa eller over 24 m, men under 45 m, skal have indfeeldede trin i skibssiden
eller trin pasvejset skibssiden. Trinene skal placeres pa den lodrette del af skibssiden og ga fra lgnningens
overkant til skibets letteste vandlinie. Skibe hjemmehgrende pa Grenland er fritaget for kravet om trin pa
skibssiden, nar fartgjet er udrustet med MOB-bad. I nye skibe bygget efter den 1. januar 2003 skal bredden
af trinene veere mindst 250 mm og treededybden mindst 125 mm.

(8) 1 skibe, hvor der ikke kreeves MOB-bad, eller hvor der er givet fritagelse for kravet om MOB-bad, skal
der etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne besatningsmedlemmer kan reddes om bord bade
i havn og til sgs. Med henblik pa at fa finde det bedst egnede opsamlingsmiddel for det konkrete skib anbefales
det, at rederen tager udgangspunkt i ’Rapport om opsamling af overbordfaldne fra fiskefartgjer”. Rap-
porten kan findes pA WWW.F-A.DK.
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Regel 8 Arbejde i hgjden

(1) Master, hvorpa hejsemidler, antenner, lanterner eller andet, der kan krave tilsyn eller reparation, er
monteret, skal forsynes med forsvarlige lejdere og evt. arbejdsplatforme. Lejderens udstraekning skal veere
fra dek til gverste lanterne eller andet udstyr, der kan kreve tilsyn. Dette krav finder ikke anvendelse pa
eksisterende skibe med treemaster. Pa fiskeskibe bygget efter den 1. januar 2003 ma lejdertrin ikke veere
udfert af rundjern.

(2) Alle lejdere, der har en stgrre vinkel med det horisontale plan end 70 grader og sterre hgjde over
daekket end 5 m, skal fra en hgjde af 2,20 m over dakket vaere forsynet med godkendte faldsikringsordnin-
ger. Faldsikring kan erstattet af godkendte rygbgijler.

(3) Pa toppen af A-master, ovenpa styrehuse og andre steder, hvor der udferes arbejde, eller hvor det kan
blive ngdvendigt at udfgre reparationsarbejder, tilsyn og lignende, skal der etableres egnet raekveerk eller
geleender.

(4) Fiskeelevatorer skal vaere forsynet med lejdere og rygbgjler fra en hgjde af 2,20 m over dak. Endvidere
skal der pa eller nar toppen af tarnet placeres en formalstjenlig platform, hvorfra smering, vedligeholdelse
og eventuel reparation kan forega. Platformen skal vare forsynet med forsvarligt reekveerk samt fodliste
eller lignende til forebyggelse af nedstyrtning. De enkelte fremfaringsrer fra is- eller fiskeelevatoren skal
sikres indbyrdes, sa nedstyrtning af de enkelte rarstykker forhindres. Hvor rgrenes laeengde overstiger 2 m,
skal rgrene have fast understgtning eller opheengning. Flytning af fremfgringsrer ma aldrig foregd som
enkeltmandsarbejde.

(5) Det skal veere muligt at efterse og vedligeholde blok og ophang til takkelwiren pa en sikkerheds- og
sundhedsmaessig forsvarligt made.

(6) Godkendt faldsikringsudstyr (H-sele) skal forefindes om bord.

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

(1) Der skal sikres fri passage i feerdselsveje (minimum 600 mm) og god plads ved arbejdspladser (mini-
mum 600 x 600 mm), f.eks. foran nettromler, ved spil og ved miljganlaeg. Pa eksisterende skibe skal fri
passage sikres, hvis det er teknisk muligt. Hvis det efter en konkret vurdering ikke er muligt at sikre fri
passage, skal der sgges foretaget andre tekniske foranstaltninger med henblik pa at reducere eller minimere
risikoen.

(2) Pa fartgjer med en leengde pa 24 m og derover skal det sikres, at manuel handtering af fisk pa fartgjet
kan foregd under deek eller bak. Der skal veere fuld stahgjde (mindst 2 m) og dagslysadgang i form af f.eks.
kogjer. Pa eksisterende skibe skal kravet om fuld stahgjde og dagslysadgang sa vidt muligt opfyldes. Pa
fartgjer med en leengde pa mindre end 24 m skal det sikres, at handtering af fisk pa fartgjet kan ske under
beskyttede forhold.

(3) I maskinrummet skal der vaere fri passage til alle vaesentlige dele og komponenter med henblik pa
vedligeholdelse og reparation. Der skal ligeledes veere fri passage til og fra opgang eller ngdudgang.

(4) Hvor udstyr til forarbejdning eller slidskning af fangsten hindrer fri passage, skal udstyret veere flytbart
eller pa anden made fleksibelt, sa der kan skabes fri passage i de perioder, hvor der ikke sker forarbejdning
af fangsten.

(5) | lukkede og delvis lukkede arbejdsomrader, der anvendes til indtakling og fiskebehandling, skal der
veere ventilation til Administrationens tilfredshed. Hvor der foregar egentlig forarbejdning af fisk (filetering,
kogning eller lignende), opbevaring af fisk samt brug af kemikalier, skal der monteres et fast installeret
mekanisk ventilationsanleag, der skal sikre et luftskifte pa mindst seks gange pr. time. Administrationen kan
fritage delvis lukkede arbejdsomrader fra ovennaevnte krav, safremt det ud fra en konkret vurdering skennes,
at der er tilstraekkelig naturlig ventilation.
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(6) Der skal forefindes sikkerhedshjelm eller anden tilsvarende hovedbeskyttelse til alle om bord, der er
udsat for at blive ramt af nedstyrtende genstande.

Regel 10 Belysning

(1) Ved alle passageveje, i alle arbejdsrum og i alle arbejdsomrader pa skibet skal der veaere gode lysfor-
hold. Lysforholdene skal have en styrke og kvalitet, der kan sikre, at arbejdet udfares sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt?.

(2) Lysmaengden skal veere tilstraekkelig til, at man kan skelne detaljer. Lyset skal skabe passende kon-
trastforhold og ma ikke blende.

(3) I lastrummene skal der vere en stationzr belysning, som sikrer tilstreekkelig belysning under alle
forhold — bade til orientering og under arbejde i lastrummet. P& eksisterende skibe, der anvendes til fangst
af industrifisk, samt i skibe med lasttanke kan det efter Administrationens konkrete vurdering tillades, at
belysning af lastrum etableres pa en anden, men lige sa forsvarlig made som med et stationzrt anleeg. Sadan
belysning skal veere af lavspaendingstypen (24 volt) og eksplosionssikret.

(4) Belysningen pa daekket ma ikke genere udsynet fra styrehuset.

Regel 11 Daeksmaskineri generelt

(1) Spil, nettromler, trawlskovlarrangement og andet daeksmaskineri skal med hensyn til konstruktion,
udferelse, udrustning, sikkerhedsudstyr og stabilitet veere saledes indrettet, at de under de forudsatte drifts-
forhold kan opstilles, anvendes, vedligeholdes og repareres uden risiko for sikkerhed og sundhed.

(2) Brug af spil, nettromler, trawlskovlarrangement og andet deeksmaskineri skal ske pa en sikkerheds-
og sundhedsmaessigt fuldt forsvarlig made og i overensstemmelse med de til enhver tid gaeldende regler om
anvendelse af tekniske hjeelpemidler.

(3) Spil, nettromler og andet daeeksmaskineri skal, hvis det er teknisk muligt, vaere saledes konstrueret, at
drivkraften stopper, nar beskyttelsesanordninger fjernes.

(4) Mekanisk betjente galger, der udger en klemningsfare for personer, skal vaere udstyret med en lydgiver,
der advarer personer i omradet, nar galgen bevages.

(5) Mekanisk betjente luger, der udgar en klemningsfare for personer, skal veere udstyret med en lydgiver,
der advarer personer i omradet.

Regel 12 Spil
(1) Spil skal sa vidt muligt veere konstrueret og afskeermet, sa beveaegelige dele ikke kan volde personska-
de. Alle beskyttelsesanordninger skal have forngden styrke.

(2) Vejviserblokke skal vaere forsynet med sikkerhedsbgjle og afskeermning eller andre lige sa effektive
godkendte sikkerhedsforanstaltninger, der kan yde beskyttelse mod personskade.

(3) Huvis det er teknisk muligt, skal wirer langs daekket leegges i rar eller pa anden made afdeekkes lige sa
sikkert. Placeringen skal vaere pa en sadan made, at passage pa daekket kan foretages sikkerhedsmaessigt
fuldt forsvarligt.

(4) Spil skal kunne reverseres. Betjeningshandtag skal automatisk returnere til neutral stilling, nar de
slippes, og veare forsynet med laseudstyr eller afskaermning, der forhindrer ukontrolleret igangsatning.
Betjeningshandtag til garnhalere, langlinespil og vodtromler kan fritages for kravet om at skulle ga i neutral
stilling ud fra en konkret vurdering i overensstemmelse med Administrationens til enhver tid geeldende
anvisninger og vejledninger.

(5) Spiltromler skal veere forsynet med godkendte foranstaltninger til fastlasning af tampen.
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(6) Hvis et spil kan betjenes fra mere end et sted, skal det ved hvert betjeningssted kunne ses, hvorfra spillet
betjenes. Spillet ma kun kunne betjenes fra et sted ad gangen.

(7) Spil skal udfgres saledes, at den kraft, der er ngdvendig for at betjene handhjul, handtag, omskifter,
steenger og lignende, ikke overstiger 160 N og i de tilfeelde, hvor fodtryk anvendes, ikke overstiger 320 N.
Reglen geelder ikke for eksisterende skibe bygget far 1. august 1990.

(8) Enhver del af fiskegrejet, herunder wirer, keeder, blokke og lignende, skal vaere af tilstraekkelig styrke
til at modsta de belastninger, de kan udsattes for. Administrationens til enhver tid geeldende anvisninger
og vejledninger for godkendelse og eftersyn af dette udstyr finder anvendelse.

(9) Alle dele, der indgar i hejsemidler og lignende udstyr, hvad enten disse er faststdende eller bevagelige,
samt grej, der anvendes i forbindelse hermed, skal veere af solid konstruktion, fremstillet af egnede materialer
med tilstreekkelig styrke og uden fejl. De skal vere forsvarligt og passende fastgjort, understattet eller
ophangt under hensyntagen til de formal, hvortil de skal anvendes. Administrationens til enhver tid geel-
dende anvisninger og vejledninger for godkendelse og eftersyn af dette udstyr finder anvendelse.

(10) Reparation eller udskiftning af nogen del af det ovennavnte udstyr ma ikke medfgre forringelse af
den oprindelige styrke.

(11) Spil skal vaere udstyret med mekaniske bremser, der effektivt er i stand til at fastholde byrden. Bremser
skal veere forsynet med enkle og lettilgeengelige justeringsordninger. Enhver spiltromle, der kan frakobles
spillets drivaksel, skal veere forsynet med en bremse, der er uafhangig af drivakslen.

(12) Spil skal veere forsynet med midler til at forhindre overbelastning. Svigt i kraftforsyningen ma ikke
medfare ukontrolleret affiring af byrden.

(13) Ved alle spilkopper skal der monteres afskeermning. Administrationen kan efter en konkret vurdering
fritage spilkopper for at opfylde dette krav.

(14) Hvis et spil kan betjenes fra mangvrepladsen (styrehuset, broen), skal der pa passende steder (f.eks.
ved spillet og ved de gvrige faste arbejdssteder pa daek og i styrehus) forefindes ngdstop. Nadstoppet skal
kunne stoppe spillets bevaegelse, og spillet skal fastholdes, sa der ikke sker ukontrolleret udlgb af wiren.

(15) Takkelspil ma ikke kunne hive med starre kraft end den mindst tilladte arbejdsbelastning i nogen del
af indtaklingssystemet.

(16) Trawlspil skal veere forsynet med mekanisk spolesystem. Administrationen kan efter en konkret vur-
dering i overensstemmelse med Administrationens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger
fritage selvstuvende spil for at opfylde dette krav.

(17) Ophangte blokke skal veere forsynet med sikringskaeder eller wiresikring med mindst den dobbelt
brudstyrke af blokkenes ophaengningspunkt.

(18) Betjeningspaneler skal designes, sa der ikke kan ske utilsigtet igangsatning af spillene, som fglge af
eksempelvis forkert indstillede omskifterkontakter til betjeningshandtagene.

Regel 13 Lasthandtering

(1) Modtagebinger, hvor der tackles ind med frit heengende lgft, skal vaere forsynet med et solidt rargel-
@nder rundt om bingen. Pa gelenderet skal om ngdvendigt etableres en platform i hensigtsmassig hgjde,
sa binding af posen kan foregd i en god arbejdsstilling.

(2) Fiskebehandling skal forega i god arbejdshgjde. Hjelpemidler og inventar skal i forngdent omfang
veere let indstillelige.

(3) For at reducere risikoen for glatte deeksoverflader skal fiskeaffald ledes over bord ved hjelp af slisker,
band eller lignende arrangement.

(4) Der skal etableres tekniske foranstaltninger, der sikrer, at handtering af fisk pa deek, fra deek til lastrum
og i selve lastrummet kan forega saledes, at ungdige, fysiske belastninger undgas eller reduceres mest muligt.
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Regel 14 Ishandtering

(1) Transportband til transport af is til blanding med fisk ma ikke forefindes om bord i nye skibe, der helt
eller delvist anvendes til transport og fangst af industrifisk. P& andre fiskeskibe skal eventuelle istransport-
arrangementer foreleegges Administrationen til godkendelse pa planlegningsstadiet. Der skal vedlagges
saerskilt risikovurdering for alle arbejdsfunktioner i forbindelse med brugen af transportbandet; der skal
endvidere udarbejdes en skriftlig instruks for arbejde i forbindelse med reparation af transportbandet og
isblandesystemet.

(2) For eksisterende istransportsystemer skal der ligeledes udarbejdes en serskilt risikovurdering for alle
arbejdsfunktioner i forbindelse med brugen af transportbandet. Der skal endvidere udarbejdes en skriftlig
instruks for arbejde i forbindelse med reparation af transportbandet og isblandesystemet. Til eksisterende
istransportsystemer er der desuden fglgende krav:

(2)(a) Istransportsystemer med snegle-, band- eller kaedetransportgrer skal konstrueres og afskeermes
saledes, at det er umuligt at fa arme, ben osv. i klemme i transportgrer. Der skal forefindes en hovedafbryder,
der afbryder for kraftforsyningen, nar istransportsystemet er under reparation. Hovedafbryderen skal kunne
aflases med hangelas eller anden 13s, og ngglen skal udleveres til reparateren. Der skal i lastrum, som
istransportarsystemet passerer, findes et passende antal ngdstop, saledes at det fra ethvert sted neer istran-
sportgren er muligt gjeblikkeligt at stoppe denne.

(2)(b) Den del af istransportsystemet, der anvendes til »fgdning«, skal beskyttes af et ristveerk (elefantrist)
opbygget af minimum 5 mm fladjern med en kvadratisk abning pa maksimum 120 x 120 mm og en dybde
pa minimum 70 mm. Afstanden mellem underkant af ristveerk og den gverste del af den isfrembeerende
konstruktion eller roterende dele skal veere minimum 200 mm.

(2)(c) Hvor fadning af iselevatoren i lastrummet sker direkte gennem en enkelt dbning til transportband
eller snegl, skal denne abning forsynes med et ristveerk opbygget af minimum 5 mm fladjern med en kva-
dratisk abning pa maksimum 120 x 120 mm og en dybde pa minimum 70 mm. Installationen skal synes og
godkendes af Administrationen inden ibrugtagning.

(2)(d) 1 de tilfeelde, hvor forsyning af is til transportbandet foregar via et korrugeret skot, skal der vere
pasvejset vandrette steenger eller rar med hgjst 300 mm lodret afstand. Forneden, hvor skottet munder ud
over selve ishandet, skal ovennavnte steenger veere erstattet af en plade, der forneden slutter teet til bandet,
0g som ikke er under 1200 mm i hgjden.

(2)(e) Skeermplader og ristvaerk skal vaere sikret ved pasvejsning.
(2)(f) Ristvaerk ma ikke aftages, nar iselevatorer med snegle eller kaeedetransportarer er i drift.

(2)(g) Safremt skeermplader eller ristveerk har vaeret afmonteret, skal der med angivelse af tid og sted af
skibets farer indfares en begrundelse herfor i skibets tilsynsbog. Skibet ma ikke tage pa nyt togt, far det
forskriftsmassige arrangement er reetableret og synet personligt af skibets forer.

(2)(h) Enhver, der opholder sig eller arbejder i lastrum med iselevatorer med snegle eller kadetranspor-
tarer, skal benytte serligt egnet vaernefodtgj.

(2)(1) Ishandtering skal forega uden ungdig belastning. | konsumskibe kan dette f.eks. ske ved, at der
installeres en ismaskine med tilstraekkelig kapacitet, issilo med havbar bund eller andre tekniske hjeelpe-
midler til handtering af isen for at undga tunge lgft og uhensigtsmeessige arbejdsstillinger ved handtering
af is.

Regel 15 Styrestangsarrangement

(1) Styrestangsarrangementet skal vaere mekanisk betjent pa skibe, der helt eller delvis anvendes til fangst
af industrifisk. Pa skibe over 24 m i lengde med langskibs nettromle skal styrestangsarrangementet veere
mekanisk betjent. For samme gruppe af skibe med tveerskibs nettromler skal det af Administrationen i hvert
enkelt tilfeelde vurderes, om mekanisk styrestangsarrangement er ngdvendigt. Holdere eller vogne til sty-
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resteenger, der kan betjenes mekanisk, skal vare sikret pa en sadan made, at mandskabet ikke kan komme i
klemme. Administrationen kan pa naermere angivne vilkar efter en konkret vurdering i eksisterende skibe
tillade, at en langskibstromle anvendes som reservetromle og i forbindelse med konsumfiskeri, uden at der
er etableret mekanisk styrestangsarrangement, hvis darlige pladsforhold eller andre uhensigtsmeessige
konsekvenser af kravet ger sig geeldende.

(2) Styrestangsarrangementet skal veere udformet saledes, at trawlet eller liner ikke kan hoppe over sty-
resteengerne, og styrestengerne ikke kan »skrue sig op« af holderne.

Regel 16 Nettromler
(1) Nettromler skal placeres pa en sadan made, at der ikke kan opsta klemskader.

(2) Passagevej mellem skot, deaekshus eller lignende og fuldt oprullet tromle med net skal som minimum
veere 600 mm. Pa eksisterende fartgjer kan Administrationen, hvis det skennes forsvarligt, dog tillade en
mindre passage.

(3) Betjenes tromlen lokalt ved spillet, skal betjeningshandtaget placeres saledes, at fare for klemnings-
ulykke for den person, der betjener spillet, elimineres.®) Betjeningshandtag skal automatisk returnere til
neutral stilling, nar de slippes, og vaere forsynet med laseudstyr eller afskeermning, der forhindrer utilsigtet
igangseetning.

(4) Betjeningspaneler skal designes, sa der ikke kan ske utilsigtet igangsatning af tromlerne, som falge af
eksempelvis forkert indstillede omskifterkontakter til betjeningshandtagene.

Regel 17 Trawlskovle og klump

(1) Der skal treeffes foranstaltninger til at hindre, at trawlskovle, rulleklump og keedeklump utilsigtet kan
svinge indenbords, f.eks. ved opsatning af en eller flere flytbare beskyttelsessteenger, rarbgjler eller lignende
ved galgerne. Det skal sikres, at klumpen ikke kan hives ind over hakken, med mindre der er etableret et
slidskearrangement, som fastholder den pa betryggende vis.

(2) Der skal forefindes effektive midler til at fastholde trawlskovle, rulleklump og keedeklump under til-
og frakobling af agtertraek/indhalere m.v.%

(3) Der skal forefindes formalstjenlige platforme eller lignende arrangementer, saledes at skiftning/sikring
af wirer, sjekler, sensorer og alt andet arbejde i forbindelse med trawlskovlene, rulleklumpen og keede-
klumpen kan forega sikkert.

(4) Pa eksisterende fiskefartgjer, hvor fgreren ikke har fuld oversigt over trawlskovlene ved skiftning/
sikring, skal der enten benyttes et elektronisk kommunikationssystem mellem broen og arbejdsdakket eller
etableres videoovervagning med et system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet
er godkendt af Administrationen.

Regel 18 Daeksmaskineri i bomtrawlere

(1) Pa bomtrawlere skal spilarrangementet uanset paletraekkets starrelse veere indrettet saledes, at spil-
tromlerne til trawlwirerne med et enkelt handgreb i styrehuset kan kobles fri under belastning uafhangig
af hydraulikpumpe og bremser. Der skal dog opretholdes tilstraekkelig friktionsbremsning for at undga
ukontrolleret frilgb. | bomtrawlere med en l&engde over 24 m skal der desuden pa deekket findes en tilsvarende
let tilgeengelig frikob-lingsmulighed.

(2) Ved spil med klokobling ma denne ikke vere indkoblet under slebning.

(3) Alle spil skal kunne affires under alle forhold.
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Regel 19 Fiskebehandlingsanlaeg

(1) Ved fiskebehandlingsanleag forstas anlaeg, der maskinelt sorterer, renser, fileterer, koger, konserverer,
pakker, transporterer eller pa anden made behandler fangsten.

(2) Fiskebehandlingsanleag skal veere saledes konstrueret, at personer, der arbejder eller opholder sig ved
anlaegget, ikke kommer til skade. Anlaegget skal vaere sikret i alle situationer, f.eks. ved normal drift, under
reparation, vedligeholdelse og ved renggring.

(3) Beskyttelsesskeerme ma ikke kunne fjernes uden brug af veerktgj, medmindre der er truffet en af falgende
serlige foranstaltninger:

(3)(a) Beskyttelsesskeermen ma ikke kunne abnes, fer drivkraften er sldet fra, og anlegget er standset.
Anlegget ma herefter ikke kunne startes, far beskyttelsesskaerme atter er anbragt pa plads.

(3)(b) Nar afskaermningen abnes, skal drivkraften automatisk slas fra, og anlegget skal stoppe pa kortere
tid, end det tager at fare en legemsdel ind i farezonen. Anleegget ma ikke starte, far afskeermningen er pa
plads, og ma ikke automatisk kunne genstarte.

(3)(c) Pa eksisterende fiskeskibe bygget for den 1. august 1990 kan Administrationen godkende anlag,
der ikke opfylder bestemmelsen, forudsat at anleegget vurderes at vere lige sa sikkert.

(4) Fiskebehandlingsanleeg skal let, hurtigt og sikkert kunne stoppes med ngdstop, hvis farlige situationer
opstar i forbindelse med drift af anleegget. Ngdstop skal fungere ved alle driftsomrader, ogsa nar en del af
anlaegget er frakoblet.

(5) Anlzeg, som af arbejdstekniske grunde ikke kan indrettes eller afskaermes, sa risiko for personskade er
udelukket, skal have ngdstop ved farestederne. Ved farligt efterlgb skal ngdstoppet kombineres med en
bremse. Genstart af anleegget ma kun kunne ske med de normale startanordninger, og farst nar ngdstoppet
manuelt er stillet i »klarstilling«. Ngdstop skal vaere fast monterede. Hvor Administrationen skenner, at der
er en forgget fare for, at et anleeg utilsigtet kan startes med risiko for, at der sker personskade, kan Admi-
nistrationen kraeve, at det pageldende anleg skal have ngglebetjent afbrydning af krafttilslutningen.

(6) Reparation og rengering af et anleg skal, sa vidt det er muligt, kunne foretages med en effektiv af-
skaermning monteret. Er dette ikke muligt, skal der efter fjernelse af afskeermningen foretages en ngglebetjent
omstilling for at fa anleegget til at kare. Anleegget ma herefter kun kunne kere under betjening af dad-
mandsbetjent kontakt.

(7) Anleeg ma, efter der er trykket pa stop, ikke sta med et akkumuleret tryk, der ved reparation eller indgreb
kan skabe farlig maskinbeveegelse.

(8) Fiskebehandlingsanlag, transportband m.v. skal opfylde fglgende:
(8)(a) Nadstop skal placeres pa passende steder.

(8)(b) Anlaggene skal ud over de i litra a naevnte ngdstop veere forsynet med ngdstop, der automatisk
treeder i funktion, safremt man griber ind i anlaeggene ved et ulykkestilfelde eller ved renggring, inspektion
eller lignende.

(9) Hvor flere transportband arbejder i forleengelse af hinanden, skal ngdstop vare placeret med mel-
lemrum af ikke over 10 m. Hvert ngdstop skal stoppe alle transportband i linien. Hvis transportbandenes
leengde er 15 m eller mere, skal der findes lyd- eller lyssignaler til at advare med, nar transportbandet
startes.

(10) Der skal veere sikker og fri adgang for inspektion, betjening og rengering af fiskebehandlingsanleg-
get. Arbejdsomrader ved sadanne anlaeg ma ikke have mindre bredde end 750 mm. Efter en konkret vurdering
kan Administrationen dog tillade mindre bredder, hvis det skannes forsvarligt.

(11) Materialer, der benyttes til at isolere fiskebehandlingsanlag, inkl. rarforbindelser, skal vaere ubrand-
bare, holdbare og stabile i et vibrerende miljg og ma ikke have udvendige overfladetemperaturer, der er
skadelige eller ubehagelige for mandskabet ved bergring. Isoleringsmaterialerne skal veere sikkert fast-
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gjort. | skibe bygget for den 1. august 1990 skal farnavnte krav sa vidt muligt veere opfyldt. Materialerne
skal ligeledes veere godkendt til brug i levnedsmiddelindustrien.

(12) Maskineri og installationer, der arbejder under tryk, skal opfylde kravene til trykbeholdere i kapitel
V.

(13) Maskineri og andre installationer, hvorfra der udvikles damp, gas, stav, skadelige eller generende
stoffer, skal vaere forsynet med udsugningsanleg. Udsugningsanlaegs sugeabninger skal anbringes sa nar
som muligt ved kilden til dampen, gassen, stgvet eller udledningen af de skadelige eller generende stoffer.
Rerfaringen skal arrangeres saledes, at de bortventilerede produkter ikke er til skade for besatningen.
Damp eller dunstudledning fra udstyr, sdsom hummer-, krabbe-, reje- og leverkogere og udstyr, hvor der
anvendes opvarmet vand, skal placeres sa hgjt som muligt. Udledningsrar skal veere mindst 50 mm i diameter
og vere fart til fri luft. Damp og vandtage fra udledningen ma ikke deekke udsynet fra broen.

(14) Spjeld, ventiler og andre sperre- eller stoppeanordninger skal anbringes saledes, at de er let til-
gaengelige og sikre at betjene.

(15) Maskineri og udstyr i arbejdsomrader skal vaere monteret pa sterke, faste fundamenter og sikkert
forbundet til skibets konstruktion.

(16) Bevaegelige dele pa maskineri og andre installationer samt grej, der kan frembyde fare, skal veere
effektivt afskeermet.

(17) Fiskebehandlingsanlag, der benytter vand, skal veere forsynet med effektive dreensystemer, der tager
hensyn til disses saerlige modtagelighed over for blokering.

(18) Maskineri og installationer, som kraver rutinemassige eftersyn i en hgjde af mere end 2 m, skal, hvis
det er teknisk muligt, forsynes med 600 mm brede platforme med gelaendere, der ikke er mindre end 1 m
hgje.

(19) Palegning og aftagning af fisk til anleegget skal forega i en sikker og bekvem arbejdshgijde.

(20) Fyldedbninger til maskineri og andre installationer (f.eks. lever- eller fiskeoliekogere) skal vaere inden
for besatningens bekvemme raekkevidde. Daksler pa fyldedbninger skal have passende lukkemidler, saledes
at damp, varmt vand eller dunst forhindres i at undslippe rummet. Dakslet skal forsynes med kontravaegt
eller et andet sikkert arrangement til at fastholde det i aben stilling, nar kraevet.

Regel 20 Foranstaltninger til imgdegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare

(1) 1 denne regel finder falgende definitioner anvendelse:

(1)(a) »Formalin«: Vasken formaldehyd HCHO oplgst i vand.

(1)(b) »Andedreetsveern«: Beskyttelsesmiddel, der sikrer, at en person kan forsynes med friskluft fra et
stationeert trykluftshatteri, kompressoranleg med tryktank eller personbarne trykflasker.

(1)(c) »Industrifisk«: Fisk, der fanges udelukkende til anvendelse i fiskemels- og fiskeolieindustrier.

(1)(d) »Svovlbrinte«: Gasarten H2S (hydrogensulfid).

(2) Skibe, der anvendes til fangst og/eller transport af industrifisk, skal opfylde de i denne regel fastsatte
bestemmelser.

(3) For imadegaelse af forradnelse i fiskelaster og dermed udvikling af giftige gasarter gelder de af
Fgdevareministeriet fastsatte bestemmelser. Giver Fgdevareministeriet tilladelse til anvendelse af nye, ikke
tidligere anvendte konserveringsmidler, skal rederen anmelde dette til Administrationen, far de pageeldende
konserveringsmidler tages i brug. Midlerne ma ikke anvendes, fer Administrationens regler for anvendelsen
af de pagaldende konserveringsmidler forefindes.

(4) For imgdegaelse af sundhedsfarer i forbindelse med losning af industrifisk geelder de af Arbejdstilsynet
til enhver tid fastsatte bestemmelser: »At-anvisning om arbejde med industrifisk i skibe i havn«(nuvaerende
AT Meddelelse nr. 4.04.12).



14. december 2010 107 Nr. 1459.

(5) Formalin skal opbevares pa frit deek i godkendte beholdere.

(6) Til kontrol af luften i skibets rum skal der om bord findes typegodkendt maleapparatur, der skal kunne
male indholdet af ilt, kuldioxid og svovlbrinte samt af formalin, for sa vidt dette findes om bord.

(7) Der skal om bord findes typegodkendt sikkerhedsudstyr bestaende af mindst to sikkerhedsseler med
tilhgrende livline samt mindst et andedraetsvaern. | eksisterende skibe kan eksisterende udstyr, der allerede
er godkendt, fortsat accepteres.

(8) Ved arbejde med formalin skal der anvendes gummi- eller plastichandsker samt beskyttelsesbriller
eller ansigtsskeerm.

(9) Adgang til lastrum, storesrum eller lignende rum under deek er ikke tilladt, fer det ved malinger er
konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig.

(10) Efter at det ved maling er konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig, samt at
luften har tilstreekkeligt iltindhold (minimum 21%), skal den person, der skal i lastrummet, ifares sikker-
hedssele med tilhgrende livline. En lineholder skal til stadighed veere ved lugen som vagt.

(11) Skibets fgrer skal under rejsen med passende mellemrum holde lastrum med industrifisk under ob-
servation med henblik pa aflastning af skadeligt overtryk.

(12) Pa undersiden af hvert lugedaeksel (bortset fra isdeeksler), der fgrer ned til lastrum til opbevaring af
industrifisk, skal der veere anbragt et advarselsskilt fremstillet af holdbart, sgvandsbestandigt materiale.
Alternativt kan der opsettes skilt pa styrehuset ud for det sted, hvor man normalt border skibet.

Teksten pa skiltet skal vere:
FARE
GIFTIGE OG KVALENDE LUFTARTER
Det er forbudt at ga ned, far malinger er foretaget.
Sikkerhedssele og livline skal benyttes.
Der skal veere vagt ved lugen.

(13) Der skal om bord findes et eksemplar af den i pkt. (4) nevnte At-anvisning samt af Arbejdstilsynets
og Administrationens publikation: »Arbejde med industrifisk, anvisninger om faremomenter og sikkerheds-
regler«.

(14) Skibets forer skal drage omsorg for, at alle af ham eller rederen ansatte personer, som er beskeeftiget
med lastning, stuvning og losning af industrifisk, har kendskab til sikkerhedsbestemmelserne og de i denne
regel nazvnte publikationer.

(15) Personer som er beskeftiget med lastning, stuvning og losning af industrifisk skal instrueres i brugen
af det i denne regel nzvnte male- og sikkerhedsudstyr. Der skal afholdes gvelser med udstyret hver gang
der pamgnstrer et nyt besatningsmedlem om bord, som skal beskzftiges med lastning, stuvning og losning
af industrifisk, dog mindst én gang hver tredje maned. Skibets farer skal i tilsynsbogen indfare tid og sted
for gvelsernes afholdelse.

Regel 21 Sikker adgang til tanke og lukkede rum

(1) Der skal pa broen og i kontrolrummet opszattes et skilt, der advarer om faren ved at ga ind fgr man
har sikret sig, at rummet er tilstraekkeligt udluftet.

(2) Skiltets starrelse skal vaere mindst A5.
Afsnit B Centralanleaeg til svejsning med acetylen og oxygen

Regel 1 Almindelige bestemmelser
(1) Acetylen (C2H2) skal opbevares i specialbeholdere (1,5-1,8 N/mm?ved 15 C).
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(2) Oxygen (O2) skal opbevares i gasformig tilstand pa specialbeholdere (15-20 N/mm? ved 15 °C).

(3) Centralanlaegget skal indrettes i et separat beholderrum eller i et separat beholderskab, jf. regel 3,
med fast installeret central for hver gasart — herunder hgjtrykssamlergr med afsperrelig hgjtrykskontra-
ventil for hver tilsluttet beholder, eventuelle hgjtryksslanger, centralregulator med manometre for hgj- og
lavtrykskammer, sikkerhedsventiler, fastgarelsesarrangement for beholder samt betjeningsvejledning.

(4) En udtagspost skal besta af afspaerringsventiler med tilslutninger til lavtryksledningerne, acetylentil-
bageslagssikring afsluttet med 3/8” venstre gevind, oxygenreduktionsventil med manometer, oxygentilba-
geslagssikring afsluttet med 3/8”” hgjre gevind samt for hver gasart en med omlgber monteret slangestuds.

(5) Breendere, afsparringsventiler, regulatorer og reguleringsventiler, tilbageslagssikringer og slanger
skal veere af en anerkendt accepteret type. Breendere skal veere af ligetrykstypen.

(6) Der skal forefindes betjenings- og vedligeholdelsesvejledning til udstyret.

Regel 2 Beholdere

(1) Beholdere skal veere godkendt af en anerkendt myndighed/institution eller af et anerkendt klassifika-
tionsselskab.

(2) Der ma kun anvendes beholdere med et rumfang pa 50 liter eller derunder.

(3) Beholdere skal veere pastemplet tara- og bruttoveegt, maned og ar for seneste trykprgvning samt pre-
vetryk.

(4) Beholderne, herunder reservebeholderne, skal vaere anbragt i opretstaende stilling, og de skal veere
fastgjort pa forsvarlig made. Fastggrelsesarrangementet skal veere udfert saledes, at hurtig afmontering af
beholderne kan foretages.

Regel 3 Placering af beholdere

(1) Beholderne skal uanset antal veere placeret over skotdaek uden for maskinrum og eksplosionsfarlige
omrader, dvs. uden for omrader, hvor andre letantendelige og/eller eksplosive gasarter eller dampe vil
kunne forventes at veere til stede.

(2) Et beholderrum skal vere et sarskilt rum, som mod skibets indre skal veere omgivet af gastaette stal-
skotter, staldeek m.v. Der ma kun veere adgang til rummet fra frit deek, og degren til rummet skal dbne udad.

(1).1 Rummet skal isoleres, ventileres og arrangeres saledes, at rumtemperaturen normalt ikke overstiger
40°C. Hvis temperaturforholdene tillader det, kan naturlig ventilation anvendes.

(3) Et beholderskab skal vaere udfert af stal, og det skal veere solidt anbragt pa frit dek. Skabsdgre skal
abne udad.

(3).1 Skabet skal ventileres og arrangeres saledes, at skabstemperaturen normalt ikke overstiger 40 C.

(4) Elektriske installationer og komponenter — herunder afbrydere, lysarmaturer, ventilationsmotorer m.v.
— i beholderrum/beholderskabe skal veere i eksplosionssikker udfarelse.

TRYKFLASKER FJERNES VED BRAND
BRUG AF ABEN ILD FORBUDT

(5) Dare til beholderrum/beholderskabe skal udvendigt veere forsynet med fglgende tekst:

(6) Der skal vaere mulighed for hurtig og let adgang til beholderrum/beholderskabe, uanset at derene er
last, og der skal forefindes fast placeret veerktgj til lukning af beholderventiler samt til afmontering af
beholdere og armatur.

(7) I beholderrum/beholderskab skal der forefindes en holdbar udfgrt vejledning i omgang med acetylen
og oxygen samt anleeggets betjening. Vejledningens indhold skal vaere udformet pa en enkel og overskuelig
made, sa fejlbetjening undgas.
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(7).1 Af vejledningen skal bl.a. fremga, at olieprodukter og fedtstoffer under ingen omstendigheder ma
indfares i beholderrum/beholderskab, og at rummet/skabet ikke ma betraedes af personer, hvis hud (haender)
eller bekleedning er vaesentligt forurenet af olie eller fedtstof, samt at transportabelt elektrisk udstyr ikke ma
medbringes i beholderrum eller indfgres i beholderskab.

Regel 4 Rorinstallationer
(1) Hajtrykssiden for acetylen

(1).1 Samlergr skal veere udfert af semlgse stalrer. Rer og armaturer skal vaere dimensioneret til 30 N/
mm? og inden montering veere hydraulisk trykprgvet med navnte tryk. Der ma ikke anvendes kobber og
kobberlegeringer med vaegtprocent af kobber pa 65 eller derover.

(1).2 Safremt der er tilsluttet flere beholdere til samlergret, skal der vaere anbragt en afsparringsventil
for hver beholder direkte pa samlergret.

(2) Hajtrykssiden for oxygen

(2).1 Samlergr skal veere udfart af enten sgmlgse kobberrgr eller sgmlgse stalrgr, der er dimensioneret
og trykprevet som anfgrt under stk. 1.

(2).2 Der skal forefindes afspaerringsventiler som anfgrt under stk. 2.
(3) Lavtrykssiden for acetylen og oxygen

(3).1 Lavtryksrar for acetylen skal vaere udfert af semlgse stalrer. Den indvendige diameter ma ikke veere
over 30 mm.

(3).2 Lavtryksrer for oxygen skal vaere udfgrt af enten sgmlgse kobberrgr eller semlgse stalrer.

(3).3 Lavtrykssiden for acetylen skal tilsluttes hgjtrykssiden gennem en reduktionsventil, der reducerer
acetylentrykket til maksimalt 0,09 N/mm?2. Umiddelbart efter reduktionsventilen skal der forefindes en sik-
kerhedsventil, der abner mellem 0,15 N/mm2 og 0,17 N/mm2. Afgangsreret skal fgre til fri luft.

(3).4 Lavtrykssiden for oxygen skal tilsluttes hgjtrykssiden gennem en reduktionsventil, der reducerer
oxygentrykket til maksimalt 1,5 N/mm2. Umiddelbart efter reduktionsventilen skal der forefindes en sikker-
hedsventil, som skal forhindre, at trykket overstiger 2,25 N/mm?, Afgangsraret fra sikkerhedsventilen skal
fare til fri luft.

(3).5 Lavtryksledningerne skal fares uden om mandskabs- og passageraptering, og de skal veere tilgeen-
gelige for inspektion. Endvidere skal rgrledningerne fares uden om ikke-ventilerede rum og skabe.

(3).6 Rarledningerne skal vere fast oplagte med forngdne ekspansionsmuligheder og saledes, at de ikke
let kan blive udsat for mekanisk overlast.

(3).7 Antallet af rarsamlinger skal veere sa lavt som muligt. Samlinger skal fortrinsvis vaere udfgrt ved
svejsning eller slaglodning. Sglvlodning ma ikke anvendes i forbindelse med armatur og rerledninger for
acetylen.

(3).8 Hvor rarledningerne fares gennem ikke-vandteette skotter og deek, skal ledningerne vaere beskyttet
af beskyttelsesrar udfert af hardt plastfiber eller lignende. Ved gennemfering i vandtette skotter og daek
skal vandtzt pakdase monteres.

(3).9 Pakningsmaterialer skal veaere egnede til henholdsvis acetylen (aluminium eller fiber) og oxygen
(kobber, aluminium eller fiber).

(3).10 De sgmlgse stalrgr, som er naevnt i denne regel, skal vere afprgvet i henhold til DS/EN 10246.
(4) Udtagsposter
(4).1 Udtagsposter ma normalt kun veere placeret i maskinrum og/eller vaerkstedsrum.
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(4).2 Ved hver udtagspost skal der forefindes et solidt anbragt skilt, hvoraf bl.a. skal fremga, at udtag-
sventiler og afsparringsventiler i beholderrum/beholderskab skal veaere lukkede, nar svejseanlaegget ikke er
I brug.

Regel 5 Kontrol far montage

(1) Ud over de under regel 4, stk. 1 og 2, anferte trykprgver skal fglgende udfgres, inden monteringen
pabegyndes om bord: Rgrledninger, samlinger og armatur m.v. til oxygen skal veere omhyggeligt rengjorte
for fedtstoffer. Til rensningen kan anvendes triklorethylen eller tilsvarende rensemiddel — benzin ma ikke
anvendes. Efter rensning skal rer, samlinger og armatur m.v. skylles med en 10% trinatriumfosfatoplgsning
for at fjerne rensevaeskerester, hvorefter rgrene skal gennemblaeses med nitrogen.

(2) Skriftlig bekraeftelse af, at den under stk. 1 naevnte kontrol er udfgrt, skal foreligge om bord og kunne
forevises pa forlangende.

Regel 6 Gennemblaesnings- og teethedskontrol efter montage

(1) Til gennemblasning af rgrledninger for acetylen skal der anvendes nitrogen, medens der til rarled-
ninger for oxygen skal anvendes enten nitrogen eller fedtfri, renset trykluft. Beholderen med gennemblae-
sningsmediet skal tilsluttes lavtrykssiden. Regulatorer, tilbageslagssikringer og manometre m.v. skal veere
afmonterede under gennemblasningen, som skal vedvare, indtil rgrene er blaest rene.

(1).1 Ved gennemblaesning af rgrledninger for acetylen skal trykket gradvis gges til ca. 0,8 N/mm?.
(1).2 Under gennemblasning af rgrledninger for oxygen skal trykket gradvis gges til ca. 1,5 N/mm?2,
(2) Teethedsprave med rgrledninger for acetylen skal foretages med nitrogen.

Under prgven skal ventiler og samlinger m.v. pensles med seebevand og kontrolleres for eventuelle utat-
heder.

(2).1 Hajtrykssiden skal teethedsprgves med 6 N/mm? og lavtrykssiden med 0,8-1 N/mm?,
(2).2 Efter 8 timer ma trykfaldet pa lavtrykssiden ikke overstige 0,04 N/mm?.

(3) Teethedspreven med rarledninger for oxygen skal foretages med enten nitrogen eller fedtfri, renset luft,
og ledningerne skal pensles og kontrolleres.

(3).1 Hajtrykssiden skal teethedspraves med 20 N/mm? og lavtrykssiden med 2,25 N/mm?.

(4) Skriftlig bekreeftelse af, at den under .6.1, .6.2 og .6.3 navnte kontrol er udfart, skal afleveres til
Sefartsstyrelsen i forbindelse med syn pa et nyt anleag.

Regel 7 Bemyndigelse

(1) Det pageeldende klassifikationsselskab eller skibets maskinchef er bemyndiget til at udfgre kontrollen
under regel 5 og 6 samt til at udstede den ngdvendige skriftlige dokumentation.

Regel 8 Transportabelt udstyr til svejsning med acetylen og oxygen
(1) Braendere skal veere af ligetrykstypen, og der skal veere monteret tilbageslagssikring for acetylen.
(2) Bestemmelserne i regel 1, stk. 1, 2 og 5, samt regel 2, stk. 3, skal veere opfyldt.

Afsnit C Installation og anvendelse af materiel til lysbuesvejsning og lignende processer
Indledning

Bestemmelserne i dette afsnit er i overensstemmelse med udstyrsbestemmelserne i den internationale
standard IEC/TS 62081 (1999): »Arc welding equipment — Installation and use«.
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Regel 1 Anvendelse

(1) Disse bestemmelser geelder for installation og brug af svejsestremkilder, materiel og hjelpeudstyr til
lysbuesvejsning og lignende processer i skibe, hvor de almindeligste er:

- Manuel elektrodesvejsning (MMA),

- wolframelektrode med inaktiv beskyttelsesgas (TIG),
- metalelektrode med inaktiv beskyttelsesgas (MIG),
- metalelektrode med aktiv beskyttelsesgas (MAG),
men som ogsa omfatter:

- Pulversvejsning,

- plasmasvejsning,

- plasmaskaring,

- lysbueskeering,

- flammespragjtning,

- plasmasprgjtning,

- m.fl.

Regel 2 Definitioner

(1) »Svejsekreds«: En kreds, der omfatter alt ledende materiale, herunder lysbuen, som det er hensigten,
at svejsestrgmmen skal gennemigbe.

(2) »Fremmed ledende del«: Ledende del, der ikke indgar i den elektriske installation, og som kan indfare
et vist potentiale, almindeligvis jordpotentialet (skibet er under almindelige forhold en fremmed ledende
del).

(3) »Arbejdsemne«: Et eller flere metalstykker, pa hvilke der udfares svejsning og lignende processer.

(4) »Personlige veernemidler«: Beskyttende beklaeedning og hjalpeudstyr (f.eks. handsker, handskarme,
ansigtsmasker, beskyttelsesglas), der anvendes for at mindske risikoen for elektrisk stgd, for at beskytte mod
svejsergg og svejsesprajt og for at beskytte hud og gjne mod straling og varme.

(5) »Omgivelser med foraget risiko for elektrisk stad«: Omgivelser, hvor risikoen for elektrisk stgd ved
svejsning er forgget i forhold til svejsning under normale forhold, som f.eks. hvor beveegelsesfriheden er
begraenset, i omrader helt eller delvist begraenset af ledende dele, i vade, fugtige og varme omgivelser.

(6) »Sagkyndig person«: En svejseoperatar, som kan vurdere det arbejde, der er overdraget til ham/hende,
og som kan overskue mulige risici pa basis af sin professionelle uddannelse, jf. kravet i regel 4.6, sin viden
og erfaring og sit kendskab til det relevante materiel.

Regel 3 Installation
(1) Almindelige bestemmelser

(1).1 Svejsestrgmkilder, materiel, ledninger og tilbehgr, som anvendes i installationer til elektrisk lysbue-
svejsning, skal veere CE-market i overensstemmelse med Radets direktiv 73/23/EQF af 19. februar 1973
om tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om elektrisk materiel bestemt til anvendelse inden for visse
spandingsgranser, »Lavspandingsdirektivet«, med senere &ndringer, jf. bekendtgarelse nr. 797 af 30. au-
gust 1994 om ikrafttreeden af de naevnte direktiver.

(1).2 Under installationen skal der tages hensyn til kravene til elektromagnetisk kompatibilitet (EMC).
(1).3 Alle tekniske anvisninger vedrgrende svejseudstyret skal fglges, herunder fabrikantens anvisninger.
(1).4 Om ngdvendigt skal specifikke rad indhentes hos fabrikanten af svejseudstyret.
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(2) Valg af forsyningsledning og overbelastningsbeskyttelse

(2).1 Forsyningsledninger til svejsestremkilder og deres overbelastningsbeskyttelse skal vaelges pa grund-
lag af oplysninger givet af fabrikanten af svejseudstyret.

(2).2 Forsyningsledningerne skal placeres eller beskyttes, sa de ikke kan blive beskadiget under brugen.
For at mindske risikoen ved elektrisk stgd i forbindelse med muligheden for beskadigede kabler kan anvendes
en fejlstramsafbryder med en markeudlgsestram pa ikke over 30 mA.

(3) Forsyningsadskiller

Hvis svejseudstyret ikke selv er udstyret med en forsyningsadskiller, skal den, der installerer svejseudstyret,
sikre sig, at en sadan adskiller er monteret ved forsyningspunktet.

(4) Nadstop

Udstyr til ngdstop skal opfylde pkt. 1.1.

(5) Beskyttelse mod elektrisk sted hidhgrende fra forsyningen
Materiel skal veere udfart i overensstemmelse med pkt. 1.1.

(6) Adskillelse fra forsyningen

Svejsekredsen og kredse, der er elektrisk forbundet med svejsekredsen, skal vere elektrisk adskilt fra
forsyningen. Dette skal verificeres af arbejdslederen.

(7) Svejsespaending

(7).1 I tilfelde, hvor mere end én svejsestrgmkilde er i brug pa samme tid, kan deres tomgangsspandinger
leegge sig sammen og medfare forgget risiko for elektrisk stad. Svejsestramkilder skal installeres pa en sadan
made, at denne risiko reduceres til et minimum. En vejledning er givet i det tilhgrende bilag om spaendinger
og forbindelser.

(7).2 Hvor der er installeret mere end én svejsestrgmkilde, skal de individuelle svejsestrgmkilder med
deres separate betjeningsudstyr og forbindelser vare tydeligt meerket for at vise, hvilke dele der harer til
hver svejsekreds.

(8) Anbringelse af gasbeholdere

Der skal treffes foranstaltninger for at forhindre, at beholdere med beskyttelsesgas i naerheden af ar-
bejdsemnet bliver en del af svejsekredsen.

Regel 4 Svejsemateriellets anvendelse

(1) Almindelige bestemmelser

(1).1 Svejsemateriel og tilbehgr skal veere CE-merket i henhold til bestemmelserne i regel 3, punkt 1.1.
For svejsemateriellet tages i brug, skal operataren vaere opmarksom pa anvisninger angivet af fabrikanten
og pa alle andre relevante bestemmelser.

(1).2 Der skal tages hensyn til det miljg, svejsemateriellet bruges i, da det kan veere ngdvendigt at treeffe
serlige foranstaltninger.

(2) Forbindelse mellem flere svejsestramkilder

(2).1 Huvis flere svejsestramkredse skal forbindes i parallel eller i serie, skal dette udfgres af en sagkyndig
person i overensstemmelse med fabrikantens anbefalinger og arbejdslederens verifikation. Materiellet ma
farst tages i anvendelse efter en foretaget afprgvning, som sikrer, at den tilladte tomgangsspaending ikke
kan overskrides. Der henvises endvidere til tilhgrende bilag om spandinger og forbindelser.

(2).2 Nar en svejsestrgmkilde, der er forbundet i parallel eller i serie, tages ud af drift, skal denne strgm-
kilde frakobles forsyningen og svejsekredsen for at udelukke enhver fare, som kunne forarsages af tilbage-
farte spendinger.

(3) Inspektion og vedligeholdelse af svejseinstallationen
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(3).1 Ved installationen og derefter med jeevne mellemrum skal arbejdslederen kontrollere,

(3).1.1 at svejsemateriellet er valgt korrekt og forbundet korrekt i relation til det arbejde, som skal udferes,
0g i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger,

(3).1.2 at alle forbindelser er rene og fastspandte, og
(3)1.3 at svejsemateriellet er i en god stand.

(3).2 Desuden skal det kontrolleres, at alle beskyttende jordforbindelser er effektive. Alle fundne fejl skal
afhjeelpes. Seerlig opmaerksomhed skal rettes mod installationen af forsynings- og svejseledninger, elektro-
deholdere og tilslutningsudstyr. Operatgren skal instrueres i at kontrollere alle ydre forbindelser, hver gang
der sker tilslutning. Der skal rapporteres om enhver funden defekt, og fejlbehaftet materiel ma ikke anven-
des. Svejsereturklemmen (stelklemmen) skal forbindes direkte til arbejdsemnet sa tet som muligt pa
svejsestedet eller til svejsebeenken, hvorpa arbejdsemnet er anbragt, eller til handteringsudstyret.

(3).3 Ved plasmaskaring, hvor tomgangsspandingerne er hgjere end ved svejsning, skal der udvises sarlig
omhu ved udfgrelse af inspektions- og vedligeholdelsesprocedurer. Serlig opmarksomhed skal rettes mod
vandkglingsudstyr for at sikre, at utetheder ikke pavirker isolationen.

(3).4 Far udfgrelse af lysbuesvejsning pa materiel, som har tilhgrende transformere, skal sadanne trans-
formere frakobles for at undga risiko for stgd hidhgrende fra inducerede spaendinger pa transformernes
primarside.

(4) Frakobling af svejsestramkilder og/eller svejsekredse
(4).1 Nar operatarer afbryder deres arbejde eller forlader arbejdsstedet, skal stremforsyningen afbrydes.

(4).2 Er der risiko for, at forsyningsledningen kan blive beskadiget, nar svejsestrgmkilden flyttes, skal
svejsestrgmkilden inklusive forsyningsledningen frakobles forsyningen far flytningen.

(4).3 Nar der udfares vedligeholdelsesarbejde eller reparation pa svejsemateriellet, skal tilgangs- og
afgangssiden vaere frakoblet.

(5) Afskeermninger
Afskeermninger og aftagelige dele skal vare pa plads, far svejsemateriellet bliver sat under spanding.
(6) Operatgruddannelse og instruktions- og oplysningspligt

Svejseoperatgren skal mindst have gennemgaet og bestaet uddannelsesmodulet indeholdende krav om
svejsefeerdighed i skibsassistentuddannelsen, tilsvarende anden uddannelse eller have flere ars praktisk
erfaring i den pageeldende svejseteknik. Svejseoperatarens eventuelle hjelper skal vaere instrueret i forng-
dent omfang bade fagligt og sikkerhedsmeessigt om den pagaldende svejseopgave. Andre personer, som
arbejder i nerheden af svejseoperationen, skal advares mod risici og informeres om beskyttelsesmidler i
relation til lysbueprocesser.

Bilag

Spandinger og forbindelser
1 Spaendinger mellem elektrodeholdere eller braendere (flere svejsestrgmkilder)

1.1 Nar der arbejdes med flere svejsestramkilder pa et enkelt arbejdsemne eller pa arbejdsemner, som er
i indbyrdes ledende forbindelse, kan der opsta en farlig sum af tomgangsspandingerne mellem to elektro-
deholdere eller breendere. Denne spaending kan blive to gange den tilladte tomgangsspaending (se ogsa regel
3.7).

1.2 Arbejdslederen skal sikre, at der anvendes et maleudstyr til at afgere, om der er en risiko.
1.3 Operatgrerne skal
1.3.1 advares mod denne risiko,
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1.3.2 aldrig bergre to elektrodeholdere eller breendere pa samme tid,
1.3.3 arbejde uden for raekkevidde af hinanden, hvis det er muligt.

1.3.4 De fglgende eksempler viser skematisk den indflydelse, som forbindelsen til forsyningen og polari-
teten ved svejsning kan have pa summen af svejsespandinger mellem elektrodeholdere og braendere. Det er
antaget, at tomgangsspaendingen er ens for hver svejsestrgmkilde, men i praksis kan de veere forskellige (se
efterfglgende punkter 5-7).

1.3.5 Jeevnstrgm

1.3.5.1 Forbindelserne til forsyningen har ingen indflydelse pa summen af tomgangsspandinger. Span-
dingen U afhanger af polariteten af de afgaende forbindelser (se fig. A).

+
©

o |

Us o

U=2U U=20

Fig. A — Eksempel pa jeevnspaending mellem elektrodeholdere eller braendere

1.3.5.6 Enfasede svejsestrgmkilder ved vekselstrgm
1.3.5.6.1 Forbindelserne til forsyningen og de afgaende forbindelser har indflydelse pa summen U af
tomgangsspandingerne (se fig. B).

L1

U
* V.

5=

Uoo

Fig. B — Eksempel pa vekselspaending mellem elektrodeholdere eller breendere —
Enfaset forsyning fra de samme to faser i en trefaset forsyning

1.3.5.6.2 Huvis forbindelserne til en trefaset forsyning tilsluttes forskellige fasepar, vil summen U af tom-
gangsspandingerne altid veere sterre end nul (se fig. C)
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L2
Ui
L3

U=l U=2Up

Fig. C — Eksempel pa vekselspending mellem elektrodeholdere eller braendere —
Enfaset forsyning fra forskellige faser i en trefaset forsyning

1.3.5.6.3 Forggede vekselspandinger kan undgas ved at &ndre

1.3.5.6.3.1 forbindelserne af svejseledningerne, eller

1.3.5.6.3.2 forbindelserne af forsyningen til svejsestrgmkilden (se regel 4.2).
1.3.5.7 Trefaset svejsetransformer for flere operatarer

1.3.5.7.1 Forbindelserne til forsyningen har ingen indflydelse pa summen U af tomgangsspandingerne
(se fig. D).

L1
Al
A3
L3
L2
AD % :

Fig. D — Eksempel pa vekselspaending mellem elektrodeholdere forbundet mellem
forskellige afgange

(2) Forbindelse mellem svejsestrgmkilde og arbejdsemne

(2).1 Nar svejsestrammen ikke udelukkende lgber i svejsekredsen, forekommer en del af svejsestrammen
som harmoniske svingninger (vagabonderende stremme). De kan forvolde skade og skal elimineres med
falgende midler:

(2).1.1 Den elektriske forbindelse mellem svejsestramkilden og arbejdsemnet skal udfgres sa direkte som
praktisk muligt ved anvendelse af en isoleret svejsereturledning (stelforbindelse) med en passende strgm-
veerdi.

(2).1.2 Fremmede ledende dele som metalskinner, rgr og stel ma ikke anvendes som en del af svejsere-
turkredsen, medmindre de udger en del af arbejdsemnet selv.

(2).1.3 Klemmen for svejsereturstrammen skal anbringes sa ner svejsestedet som praktisk muligt.
(2).1.4 Svejsekredsen skal ikke jordforbindes (se punkt 3).

(2).1.5 Tilslutning af svejsereturledningen til arbejdsemnet skal sikres ved anvendelse af materiel, der har
egnede midler for ledningstilslutning, et fastgarelsessystem, som ikke kan ga lgs ved uheld, og en god elek-



14. december 2010 116 Nr. 1459.

trisk forbindelse. Magnetiske enheder giver kun god elektrisk forbindelse, hvis kontaktfladerne pa den
magnetiske indretning og kontaktfladen pa arbejdsemnet er tilstraeekkelig store, plane, godt ledende og rene
(f.eks. fri for rust og primer), og hvis kontaktfladen pa arbejdsemnet er magnetisk.

(2).1.6 Tilslutningsudstyr for beveegelige bgjelige svejseledninger i svejsekredsen skal:

(2).1.6.1 have en passende ubrudt bekleedning af isoleringsmateriale for at forebygge uagtsom bergring
med speendingsfarende dele, nar de er tilsluttet (med undtagelse af returklemmen pa selve arbejdsemnet),

(2).1.6.2 veere egnet til de anvendte ledningsdimensioner og svejsestrgmmen,
(2).1.6.3 veere effektivt forbundet til svejseledningerne og have god elektrisk kontakt med disse.

(2).2 Bade svejseledningen og forbindelsesmateriellet skal anvendes inden for deres angivne marke-
strem. Der ma i forbindelsesmateriel ikke tilsluttes ledninger, som har mindre diameter end angivet af
fabrikanten af forbindelsesmateriellet.

(2).3 Hvis der anvendes konnektorer (kabelstik), skal de veere i overensstemmelse med regel 3, pkt. 1.1.
(3) Jordforbindelse af arbejdsemnet (Tidligere regel 3.9)

(3).1 Svejsekredsen skal ikke jordforbindes, da det kan forgge risikoen for harmoniske svingninger (va-
gabonderende stramme) (se punkt 2). Jordforbindelse af svejsekredsen kan ogsa forgge det omrade af metal,
gennem hvilket en person i kontakt med svejsekredsen, f.eks. svejseelektroden, kan blive udsat for sted.

(3).2 En vurdering af svejsekredsen og svejseomradet skal sikre, at svejsestrammen ikke vil lgbe gennem
en forbindelse, der er beregnet til jordforbindelse af stel pa materiel eller af andre jordforbundne genstande,
men som ikke er beregnet til eller er i stand til at baere svejsestrammen.

(3).3 Hvis der bruges elektrisk veaerktaj, som kan komme i bergring med arbejdsemnet, skal det vaere af
klasse IT

dvs. med dobbelt eller forstaerket isolation uden beskyttende jordforbindelse.
(3).4 Der skal traffes foranstaltninger for at isolere operateren fra jord savel som fra arbejdsemnet.
(4) Svejsning i omgivelser med forgget risiko for elektrisk sted

(4).1 Nar svejsning udfares i omgivelser med forgget risiko for elektrisk stad, skal det kun vere tilladt
operatgrer at svejse, nar andre personer, som er blevet instrueret i og er i stand til at yde hjelp i en ngd-
situation, er i umiddelbar narhed. Der skal findes midler til hurtig elektrisk afbrydelse af svejsestramkilden
eller svejsekredsen, som disse personer skal have nem adgang til.

(4).2 Der skal treeffes fglgende forholdsregler for at reducere risikoen for elektrisk sted fra spaendingen
mellem svejseelektroden og jord.

(4).2.1 Svejsestramkilden skal veere uden for operatagrens normale reekkevidde under svejsning. Supple-
rende beskyttelse mod sted, forarsaget af stram fra forsyningen i tilfeelde af fejl, kan opnas ved at anvende
en fejlstramsafbryder, der udlgser ved en fejlstram pa hgjst 30 mA, og som fader alt materiel i nerheden,
der er tilsluttet forsyningen.

(4).2.2 Fjernstyringer skal veere omfattet af »beskyttelse ved ekstra lav spending« (SELV).

(4).2.3 Kun svejsestramkilder og svejseudstyr beregnet til brug i omgivelser med forgget risiko for elektrisk
stad skal anvendes. Hvor det er hensigtsmassigt, skal der anvendes spandingsnedsattende udstyr. Dette
skal kontrolleres af arbejdslederen, medmindre svejsestremkilden er maerket med:

symbolet [S],

(4).2.4 Elektrodeholdere skal veere af type A eller B.
(4).2.5 Isolerende platforme eller matter skal anvendes, hvor det er muligt.
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1) (Kapitel VI) Traedak uden skridsikker beleegning anses ikke for at opfylde bestemmelserne om skridsikkert underlag.

2)  (Kapitel VI) Dansk Standard 700 om belysning skal som minimum vaere opfyldt.

3)  (Kapitel V1) Betjeningshandtaget placeres f.eks. séledes, at det ikke er muligt bade at betjene spillet og opholde sig pa et risikofyldt arbejdssted.
4 (Kapitel VI) F.eks. kan der monteres et separat spil, som fastholder skovlen mod galge og evt. bagjler under omkoblingen.
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KAPITEL VII
REDNINGSMIDLER OG ~ARRANGEMENTER

Almindelige bestemmelser
Anvendelsesomrade

Definitioner

Evaluering, afprgvning og godkendelse af redningsmidler og -arran-
gementer

Produktionsprever

Antal og type

Antal og typer af redningsfartgjer og mand-overbord-bade
Tilgeengelighed og stuvning af redningsfartgjer og mand-overbord-
bade

Indskibning i redningsfartajerne
Redningsveste

Redningsdragter

Redningskranse

Linekastningsapparater

Ngdsignaler

Radioredningsmidler GMDSS
Radartransponder (SART)

Retro-refleksivt materiale pa redningsmidler
Beredskab, vedligeholdelse og eftersyn
Krav til redningsmidler

Generelle forskrifter for redningsbade
Selvoprettende, delvist lukkede redningsbade
Helt lukkede redningsbade

Generelle forskrifter for redningsflader
Oppustelige redningsflader

Faste redningsflader

Mand-overbord-bade

Redningsveste

Redningsdragter

Termiske beskyttelsesmidler

Redningskranse

Linekastningsapparater

Faldskaermssignaler

Handblus

Ragsignaler, der kan flyde pa vandet
Udsetnings- og indskibningsanordninger

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomrade
(1) Dette kapitel finder anvendelse pa nye skibe med en lengde pa 15 m og derover, medmindre andet er

anfart.

Nr. 1459.

Kapitel VII
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(2) Regel 13 og 14 gelder tillige for eksisterende skibe med en leengde pa 45 m og derover, forudsat at
Administrationen kan udskyde anvendelsen af kravene i disse regler indtil den 1. februar 1999.

Regel 2 Definitioner

(1) »Udsztning ved selvudlgsning« er den metode til udsatning af redningsbade og -flader, hvorved disse
automatisk udlgses fra et synkende skib og er Klar til brug.

(2) »Udsaetning ved frit fald« er den metode til udsatning af en redningsbad, hvorved baden med den fulde
last af personer og udrustning om bord udlgses og kan falde ned i sgen uden noget middel til at holde igen.

(3) »Oppusteligt redningsmiddel« er et redningsmiddel, hvis opdrift tilvejebringes ved hjeelp af ikke-faste,
luftfyldte rum, og som normalt holdes uoppustet, indtil det skal bruges.

(4) »Oppustet redningsmiddel« er et redningsmiddel, hvis opdrift tilvejebringes ved hjeelp af ikke-faste,
luftfyldte rum, og som normalt holdes oppustet og Klar til brug altid.

(5) »Udsatningsanordning eller -arrangement« er et middel, hvorved en redningsbad og -flade eller en
mand-overbord-bad sikkert overfares fra sin anbragte position til vandet.

(6) »Helt ny type redningsmiddel eller -arrangement« er et redningsmiddel eller -arrangement, der inkor-
porerer nye treek, som ikke er fuldt ud deekket af dette kapitels bestemmelser, men som giver en tilsvarende
eller hgjere sikkerhedsstandard.

(7) »Mand-overbord-bad« er en bad, der er konstrueret til at redde ngdstedte personer og til at assistere
redningsbade og -flader.

(8) »Retrorefleksivt materiale« er et materiale, der reflekterer i modsat retning af en lysstrale, som rettes
mod det.

(9) »Redningsfartgj« (survival craft) er en redningsbad eller -flade, der kan holde ngdstedte personer i live
fra det tidspunkt, hvor skibet forlades.

Regel 3 Evaluering, afprevning og godkendelse af redningsmidler og -arrangementer

(1) Med undtagelse af bestemmelserne i stk. (5) og (6) skal redningsmidler og -arrangementer foreskrevet
i dette kapitel godkendes af Administrationen.

(2) Far Administrationen accepterer redningsmidler og -arrangementer, skal den sikre, at sddanne red-
ningsmidler og -arrangementer ved prevning er fundet at opfylde forskrifterne i dette kapitel i henhold til
forskrifterne i Radets direktiv 96/98/EF om udstyr pa skibe, hvilket indbefatter IMO Recommendations on
Testing of Life-Saving Appliances.

(3) Far Administrationen godkender helt nye typer redningsmidler eller -arrangementer, skal den sikre, at
sadanne midler eller arrangementer:

(3)(a) giver sikkerhedsstandarder, der mindst svarer til dette kapitels forskrifter og LSA-koden, og at de er
blevet evalueret og afpravet i overensstemmelse med Organisationens rekommandationer?, eller

(3)(b) med godt resultat til Administrationens tilfredshed har gennemgaet evaluering og praver, som i alt
veesentligt svarer til disse rekommandationer.

(4) De godkendelsesprocedurer, der vedtages af Administrationen, skal ogsa omfatte de betingelser, hvor-
efter godkendelsen skal fortseatte eller tilbagekaldes.

(5) Fer Administrationen accepterer redningsmidler og -arrangementer, der ikke tidligere er godkendt af
denne, skal det godtgares over for Administrationen, at redningsmidlerne og -arrangementerne opfylder
dette kapitels forskrifter og koden.

(6) Redningsmidler foreskrevet i dette kapitel, for hvilke der ikke er indeholdt detaljerede specifikationer
i del C, skal veere til Administrationens tilfredshed, under hensyntagen til de detaljerede forskrifter for
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sadanne anordninger, som er givet i kapitel 111 af SOLAS 1974, som &ndret i IMO International Life-Saving
Appliance Code.

Regel 4 Produktionspraver

Administrationen skal foreskrive, at redningsmidler underkastes sadanne produktionsprgver, som er ngd-
vendige for at sikre, at redningsmidlerne fremstilles til samme standard som den godkendte prototype.

Afsnit B Antal og type

Regel 5 Antal og typer af redningsfartgjer og mand-overbord-bade
(1) Alle skibe skal veere forsynet med mindst to redningsfartgjer.

(2) Antal, kapacitet og type af redningsfartgjer og mand-overbord-bad i skibe med en leengde pa 75 m i
leengde og derover skal opfylde fglgende:

(2)(a) der skal forefindes redningsfartajer med tilstreekkelig samlet kapacitet pa hver side af skibet til at
optage mindst det totale antal personer om bord. Hvis skibet opfylder inddelingskravene, leekstabilitetskri-
terierne og kriterier for forgget konstruktiv brandsikring i tilleeg til de, der er anfart i regel 111/14 og kapitel
V, og Administrationen finder, at en reduktion i antallet af redningsfartgjer og deres kapacitet ikke vil have
indflydelse pa sikkerheden, kan Administrationen tillade denne reduktion under forudsetning af, at den
samlede kapacitet af redningsfartajer anbragt pa hver side af skibet er tilstreekkelig til at optage mindst 50%
af personerne om bord. I tilleeg skal der forefindes redningsflader til mindst 50% af det totale antal personer
om bord; og

(2)(b) der skal forefindes en mand-overbord-bad, medmindre skibet er forsynet med en redningsbad, som
opfylder bestemmelserne for en mand-overbord-bad, og som er i stand til at blive ombordtaget efter en
redningsoperation.

(3) Skibe med en leengde pa 45 m og derover, men under 75 m skal opfylde falgende forskrifter:

(3)(a) der skal forefindes redningsfartajer med tilstraekkelig kapacitet pa hver side til at optage mindst det
totale antal personer om bord; og

(3)(b) der skal forefindes en mand-overbord-bad, medmindre skibet er forsynet med et passende red-
ningsfartaj, som er i stand til at blive taget om bord efter en redningsoperation.

(3a) Skibe med en leengde pa 24 m og derover, men under 45 m skal vaere udrustet med falgende:

(3a)(a) Redningsfartgjer af en sadan samlet kapacitet, at de kan optage 200% af samtlige ombordvarende.
Der skal fra hver side af skibet kunne udsattes tilstreekkelig mange af disse fartgjer til, at de kan optage
samtlige ombordverende.

(3a)(b) En mand-overbord-bad, undtagen hvis Administrationen finder det godtgjort, at en sadan ikke er
pakreaevet i betragtning af skibets stgrrelse og mangvreevne, radighed over eftersggnings- og redningsfaci-
liteter og vejrvarslingssystemer i nerheden samt, at skibets fart er begraenset til omrader, hvor der sjeldent
forekommer hardt vejr, og bestemte arstider.

(3b) Skibe med en lengde pa 17 m og derover, men under 24 m skal vare udrustet med redningsfartgjer
af en sadan samlet kapacitet, at de kan optage 200% af samtlige ombordvaerende. Der skal fra hver side af
skibet kunne udsattes tilstraekkelig mange af disse fartgjer til, at de kan optage samtlige ombordvarende.

(3c) Skibe med en lengde pa 15 m og derover, men under 17 m skal vaere udrustet med redningsfartgijer,
som kan optage alle om bord. Er antallet af ombordveerende personer mindre end 12, kan den samlede
kapacitet, uanset bestemmelsen i stk. (1), udgeres af et enkelt redningsfartgj med tilstraeekkelig kapacitet.
Redningsfartgjet skal sa vidt muligt anbringes, sa det umiddelbart kan overfares til udsatning fra en hvilken
som helst af fartgjets sider.
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(4) 1 stedet for at opfylde kravene i stk. 2, litra a), stk. 3, litra a), og stk. 3a, litra a), kan skibe medfare en
eller flere redningsbhade udsat ved frit fald over skibets agterende af en sadan samlet kapacitet, at samtlige
ombordverende kan optages, og med redningsflader af tilstraekkelig kapacitet til at optage det samlede antal
personer om bord.

(5) Antallet af redningshade og mand-overbord-bade, som medfgres pa skibet, skal veere tilstreekkeligt til
at sikre, at ikke mere end ni redningsflader skal assisteres af hver redningsbad eller mand-overbord-bad, nar
skibet forlades af det totale antal personer om bord.

(6) Redningsfartgjer og mand-overbord-bade skal opfylde bestemmelserne i reglerne 17 til og med 23.

Regel 6 Tilgeengelighed og stuvning af redningsfartgjer og mand-overbord-bade

(1) Redningsfartgjer skal:

(1)(a)(i) veere klar til brug i en nadsituation;

(1)(a)(ii) veere i stand til at blive udsat sikkert og hurtigt under de konditioner, som er kraevet i regel 32(1)
(a); og

(1)(a)(iii) veere i stand til hurtigt at kunne bringes om bord, hvis de ogsa skal opfylde kravene til en mand-
overbord-bad;

(1)(b) veere anbragt saledes, at:

(1)(b)(i) vejledningen og faringen af personer pa indskibningsdakket ikke vanskeliggares;
(1)(b)(ii) redningsfartgjernes hurtige betjening ikke vanskeliggeres;

(1)(b)(iii) indskibningen kan finde sted hurtigt og i god orden; og

(1)(b)(iv) den ikke griber ind i anvendelsen af andre redningsfartajer.

(2) Hvor afstanden fra indskibningsdaekket til skibets vandlinie i letteste sggaende kondition overstiger
4,5 m, skal redningsfartgjer, undtagen redningsflader, der er arrangeret, sa de flyder fri, hvis skibet synker,
veere af en type, der udsattes ved david med den fulde last af personer eller veere forsynet med et tilsvarende
indskibningsarrangement.

(3) Redningsfartgjerne og udsaetningsarrangementet skal veere i funktionsdygtig stand og Klar til gjeblik-
kelig brug, fer skibet forlader havn, og skal hele tiden veere sadan, nar skibet er i sgen.

(4)(a) Redningsfartgjer skal veere stuvet:

- saledes at hverken redningsfartgjet eller udstyret til dets stuvning er i vejen for betjening af nogen af de
gvrige redningsfartgjer eller mand-overbord-bade pa noget andet udsatningssted;

- sa teet pa vandoverfladen, som sikkerheden og de praktiske muligheder tillader og, for redningsfartajer
bortset fra redningsflader bestemt til udsatning ved frit fald, anbragt séledes, at redningsfartgjet i indskib-
ningsposition er mindst 2 m over vandlinjen, nar skibet er fuldt lastet under ugunstige trimkonditioner pa
indtil 10° og opgjort indtil 20° begge veje, dog hgjst til den vinkel, ved hvilken kanten af skibets gverste
deek kommer under vand;

- veere Klar til brug i en ngdsituation, saledes at besatningen kan ggre dem klar til indskibning og isztning
pa mindre end 5 minutter;

- fuldt udstyret som foreskrevet i dette kapitel.
(b) Enhver redningsbad skal vere fastgjort til et separat sat davider eller godkendt udsatningsmiddel.

(c) Redningshade og redningsflader skal veere anbragt sa teet som muligt ved aptering og tjenesterum,
anbragt et egnet sted, som sikrer sikker udsatning, med szrlig hensyntagen til afstanden fra skibets skrue.
Redningsbade, der skal affires ned ad skibets side, skal anbringes med hensyntagen til steerkt udhangende
dele af skroget, sa det sa vidt muligt sikres, at de kan blive udsat ned ad en lige del af skibssiden. Hvis
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placeret forude, skal de anbringes agten for kollissionsskottet i en beskyttet position, og i sadanne tilfalde
skal Administrationen sarligt overveje styrken af daviderne.

(d) Metoden, som anvendes til udsatning og ombordtagning af mand-overbord-baden, skal godkendes
under hensyntagen til vaegten af mand-overbord-baden, inklusive dens udstyr og 50% af antallet af personer,
som den er godkendt til at medfare i henhold til regel 23(1)(b) og 23(1)(c), endvidere konstruktionen og
starrelsen af mand-overbord-baden og placeringen af dens anbringelsessted over vandlinien med skibet i
letteste sggaende kondition. Enhver mand-overbord-bad, som er anbragt i en hgjde af mere end 4,5 m over
vandlinien, nar skibet er i letteste sggaende kondition, skal dog vare forsynet med et godkendt udsatnings-
og ombordtagningsarrangement.

(e) Udsatnings- og indskibningsudstyr skal opfylde bestemmelserne i regel 32.

(f)(i) Redningsflader skal anbringes saledes, at de er klar i en ngdsituation pa en sadan made, at de flyder
fri fra deres anbringelsessted, oppuster og braekker fri fra skibet, hvis det synker. Nedfirbare redningsflader
behgver dog ikke flyde fri;

(F)(i1) hvis der benyttes surringer, skal de veere forsynet med et automatisk (hydrostatisk) udlgsningssystem
af en godkendt type.

(g) Administrationen kan acceptere lempelser fra de enkelte bestemmelser i denne regel, hvis den finder
det godtgjort, at skibets konstruktion og fiskemetoden ger det urimeligt eller umuligt at anvende bestem-
melsen, og under forudsatning af, at skibet forsynes med alternative udsatnings- og ombordtagningsmidler,
der er egnet til den drift, skibet er bestemt til. En Administration, som séaledes tillader alternative udsatnings-
og ombordtagningsmidler i henhold til dette underafsnit, skal informere Organisationen om detaljerne i et
sadant arrangement med henblik pa rundsendelse til Parterne.

Regel 7 Indskibning i redningsfartgjerne
Der skal veere et passende arrangement til indskibning i redningsfartgjerne. Arrangementet skal inkludere:

(a) mindst en lejder eller et andet godkendt middel pa hver side af skibet, som tilvejebringer adgang til
redningsfartgjerne, nar de flyder pa vandet, undtagen hvor Administrationen finder, at afstanden fra om-
bordstigningspunktet til redningsfartgjer pa vandet er saledes, at en lejder er ungdvendig;

(b) midler til at belyse anbringelsesstedet for redningsfartgjer og deres udsatningsmidler under klarge-
ringen til udseatning og under selve udsatningen og ogsa til at belyse vandet i udsatningsomradet, indtil
udsztningen er overstaet, stramforsynet fra ngdstrgmkilden, som er kraevet i regel 1V/17;

(c) arrangement til at varsle alle personer om bord om, at skibet star for at skulle forlades, og
(d) midler til at forhindre enhver udledning af vand ind i redningsfartgjerne.

Regel 8 Redningsveste

(1) For hver person om bord skal der medfares en redningsvest af godkendt type, som opfylder bestem-
melserne i regel 24.

(2) Redningsvestene skal anbringes saledes, at de er umiddelbart tilgengelige, og deres position skal
tydeligt markeres.

Regel 9 Redningsdragter

(1) Der skal forefindes en redningsdragt, der opfylder bestemmelserne i regel 25, til hver person, der er
udpeget til at bemande mand-overbord-baden.

(2)Der skal forefindes redningsdragter, der opfylder bestemmelserne i regel 25 til hver person om bord

(3) Kravene i punkt (2) finder ikke anvendelse pa skibe, som hele tiden er beskaftiget under varme him-
melstrag, hvor redningsdragter efter Administrationens opfattelse ikke er ngdvendige.
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(4) De redningsdragter, der er kraevet i punkt (2), kan anvendes til at opfylde kravene i punkt (1).

Regel 10 Redningskranse
(1) Mindst felgende antal redningskranse, som opfylder bestemmelserne i regel 27(1), skal vaere om bord:
(1)(a) otte redningskranse i skibe med en leengde pa 75 m og derover;
(1)(b) seks redningskranse i skibe med en lengde pa 45 m og derover, men under 75 m;
(1)(c) fire redningskranse i skibe med en lengde pa 24 m og derover, men under 45 m;
(1)(d) to redningskranse i skibe med en leengde pa 15 m og derover, men under 24 m.

(2) Mindst halvdelen af antallet af redningskranse der henvises til i punkt (1) skal veere forsynet med
selvteendende lys, som opfylder bestemmelserne i regel 27(2);

(3)1 skibe med en lzengde pa 24 m og derover skal mindst to af redningskransene i punkt (2) veere forsynet
med selvaktiverende rggsignaler, som opfylder bestemmelserne i regel 27(3), og som hurtigt kan udlgses
fra broen.

(4) Mindst en redningskrans pa hver side af skibet skal veere forsynet med en redningsline, der kan flyde
pa vandet og opfylder bestemmelserne i regel 27(4), og som i l&engde ikke er mindre end den starste leengde
af to gange hgjden, hvori de er anbragt over vandlinien ved letteste segaende kondition, eller 30 m.

(5) Alle redningskranse skal veere placeret saledes, at de er umiddelbart tilgeengelige for personer om bord
og skal altid veere i stand til at blive hurtigt lasnet og ma ikke veere permanent fastgjort pa nogen made.

Regel 11 Linekastningsapparater

Hvert skib med en lengde pa 24 m og derover skal medfare et linekastningsapparat af en godkendt type,
som opfylder bestemmelserne i regel 28. Drivladningerne skal fornys i henhold til fabrikantens anvisninger.

Regel 12 Ngdsignaler

(1) Hvert skib skal til Administrationens tilfredshed medfere midler til effektivt at afgive ngdsignaler dag
og nat, inklusive mindst 12 raketfaldskeermssignaler, som opfylder bestemmelserne i regel 29.

(2) Nadsignaler skal veere af en godkendt type. De skal vare saledes placeret, at de er umiddelbart til-
gengelige, og deres placering skal veere tydeligt markeret.

(3) Nadsignalerne skal fornys i henhold til fabrikantens anvisninger.

Regel 13 Radioredningsmidler GMDSS

(1) Mindst tre baerbare VHF radioanleaeg skal forefindes om bord i nye skibe med en leengde pa 24 m og
derover og eksisterende skibe med en leengde pa 45 m og derover. Sadanne apparater skal opfylde funkti-
onsnormer, som ikke er lavere end de normer, der er vedtaget af IMO?). Hvis et baerbart VHF radioanlaeg
er fast monteret i et redningsfartgj, skal det opfylde funktionsnormer, som ikke er lavere end de normer, der
er vedtaget af IMO?),

(2) For nye skibe med en lngde pd 24 m og derover, men under 45 m kan antallet af baerbare VHF
radioanleeg dog nedsattes til to, hvis det efter Administrationens skan ikke er pakravet at medfare tre
sadanne apparater i betragtning af skibets fartsomrade og antallet af personer beskaftiget om bord.

(3) For eksisterende skibe med en leengde pa 24 m og derover, men under 45 m kan antallet af beerbare
VHF radioanleg nedsattes til én.
(4) Skibe med en leengde under 24 m er fritaget fra krav om baerbare VHF-radioanlaeg. Sgfartsstyrelsen

anbefaler disse skibe ogsa at medfare et beerbart VHF-radioanlag ophangt i styrehuset klar til at medbringe
sammen med reservebatteri i redningsflade i en evt. ngdsituation.
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Regel 14 Radartransponder (SART)

(1) Mindst en SART skal medfares pa hver sin side af bade nye og eksisterende skibe med en lngde pa
45 m og derover. Sadanne SART er skal opfylde funktionsnormer, som ikke er lavere end dem, der er
vedtaget af Organisationen?.

(2) Nye og eksisterende skibe med en leengde pa under 45 m skal medfgre mindst en SART.

(3) SART’er? skal opbevares séledes, at de hurtigt kan anbringes i et hvilket som helst redningsfartgj.
Som et alternativ kan en SART anbringes i hvert redningsfartgj.

(4)Eksisterende skibe med en leengde under 24 m med fartsomrade i havomrade Al er fritaget fra krav om
SART. SART’en anbefales dog ogsa i disse skibe ophangt i styrehuset klar til at medbringe i redningsflade
for stedbestemmelse i en evt. ngdsituation.

Regel 15 Retro-refleksivt materiale pa redningsmidler

Alle redningsfartgjer, mand-overbord-bade, redningsveste og redningskranse skal vere forsynet med re-
tro-refleksivt materiale i overensstemmelse med Organisationens anbefalinger®).

Regel 16 Beredskab, vedligeholdelse og eftersyn
(1) Beredskab

Inden skibet afsejler fra havn og til enhver tid under rejsen, skal alle redningsmidler veere i brugbar stand
og klar til gjeblikkelig brug.

(2) Vedligeholdelse

(2)(a) Der skal forefindes instruktioner for vedligeholdelse af redningsmidlerne om bord, godkendt af
Administrationen, og vedligeholdelse skal udfares i overensstemmelse hermed.

(2)(b) Administrationen kan i stedet for de i stk. (a) foreskrevne instruktioner godkende et vedligeholdel-
sesprogram, der er udarbejdet for skibet.

(3) Vedligeholdelse af lgbere

De lgbere, der anvendes ved udsatning af redningsbade, -flader og mand-overbord-bade, skal endevendes
med mellemrum af hgjst 30 maneder og fornys, nar dette er ngdvendigt pa grund af forringelse, eller med
mellemrum af hgjst 5 ar, alt efter hvad der er tidligst.

(4) Reservedele og reparationsudstyr

Der skal forefindes reservedele og reparationsudstyr til redningsmidlerne og disses komponenter, som er
udsat for hard slitage eller forbrug, og hvor regelmassig udskiftning er ngdvendig.

(5) Ugentligt eftersyn
Falgende praver og eftersyn skal foretages hver uge:

(5)(a) alle redningsfartgjer, mand-overbord-bade og udsetningsanordninger skal efterses visuelt for at
sikre, at de er Kklar til brug;

(5)(b) alle motorer i redningsbade og mand-overbord-bade skal kares frem og bak i et samlet tidsrum af
mindst 3 minutter, safremt omgivelsestemperaturen ligger over den minimumstemperatur, der er ngdvendig
for at kunne starte motoren;

(5)(c) hovedalarmsignalsystemet skal afpraves.
(6) Manedlige eftersyn

Der skal hver maned foretages eftersyn af redningsmidlerne, herunder redningsbadsudrustningen, idet der
geres brug af en checkliste for at sikre, at de er komplette og i god orden. En eftersynsrapport skal indfagres
i tilsynsbogen eller i »instruktionsbog i vedligeholdelse af redningsmidler.
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(7) Eftersyn af oppustelige redningsflader, oppustelige redningsveste, marine evakueringssystemer og
permanent oppustede mand-overbord-bade

(7)(a) Alle oppustelige redningsflader, oppustelige redningsveste og evakueringssliske systemer skal ef-
terses:

(7)(a)(i) med mellemrum af ikke over 12 maneder, dog saledes, at hvor dette ikke er praktisk muligt, kan
Administrationen udvide denne periode til 17 maneder;

(7)(a)(ii) pa en godkendt servicestation, der er kompetent til at efterse dem, som har de for eftersynet
ngdvendige faciliteter, og som kun benytter behgrigt opleert personale®).

(8) Periodiske eftersyn af hydrostatiske udlgserapparater

(8)(a) Engangs-hydrostatiske udlgserapparater skal udskiftes, nar datoen for deres gyldighed passeres.
Andre hydrostatiske udlgserapparater, skal efterses:

(8)(a)(i) med mellemrum af ikke over 12 maneder. Dog kan Administrationen forleenge dette tidsrum til
17 maneder, hvis det i nogle tilfeelde er upraktisk;

(8)(a)(ii) pa en servicestation, der er kompetent til at efterse dem, som har de for eftersynet ngdvendige
faciliteter, og som kun benytter behgrigt oplart personale.

(9) | tilfeelde af skibe, hvor karakteren af fiskeriet kan gere det vanskeligt at efterleve kravene i (7) og (8),
kan Administrationen tillade en forlaengelse af serviceintervallerne til 24 maneder, forudsat at Administra-
tionen finder, at sddant udstyr er fremstillet og arrangeret saledes, at det vil forblive i tilfredsstillende stand
indtil naeste periodiske serviceeftersyn.

Afsnit C Krav til redningsmidler

Regel 17 Generelle forskrifter for redningsbade
(1) Redningsbades konstruktion

(1)(a) Alle redningshade skal veere godt konstrueret og have sadan form og sadanne dimensioner, at de
har tilstreekkelig stabilitet i sggang og tilstreekkeligt fribord med deres fulde last af personer og udrustning.
Alle redningsbade skal have fast skrog og skal kunne bibeholde positiv stabilitet, nar de ligger pa ret kel i
smult vand og er lastet med fuld last af personer og udrustning og med laeekage pa et hvilket som helst sted
under vandlinien, uden at de mister opdriftsmateriale eller lider anden skade.

(1)(b) Alle redningsbade skal have tilstreekkelig styrke til sikkert at kunne affires ned pa vandet med deres
fulde last af personer og udrustning.

(1)(c) Skrog og faste overdaekninger skal veere brandha&emmende eller ikke-braendbare.

(1)(d) Der skal forefindes siddepladser pa tofter, baenke eller faste stole, der er anbragt sa lavt i rednings-
baden som muligt og er konstrueret saledes, at de kan bere det antal personer, hver med en vaegt pa 100 kg,
til hvilke der forefindes plads i overensstemmelse med stk. (2)(b)(ii).

(1)(e) Hver redningshad skal vere af tilstraekkelig styrke til at modsta en belastning uden blivende foran-
dring, nar belastningen fjernes:

(1)(e)(i) Nar det drejer sig om bade med metalskrog, en belastning pa 1,25 gange den totale veegt af
redningshbaden med dens fulde last af personer og udrustning; eller

(1)(e)(ii) nar det drejer sig om andre bade, en belastning pa to gange den totale veegt af redningshaden med
dens fulde last af personer og udrustning.

(1)(f) Hver redningsbad skal vare af tilstraekkelig styrke til, nar den er lastet med den fulde last af personer
og udrustning og, for sa vidt det er hensigtsmaessigt, med meder eller fendere, at kunne modsta et lateralt
slag mod skibets side med en hastighed pa mindst 3,5 m/s samt et fald ned i vandet fra en hgjde af mindst
3m.
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(1)(g) Den lodrette afstand fra derkens overflade til den indvendige side af indelukket eller oversejlet over
50% af gulvarealet skal veere:

(1)(g)(i) mindst 1,3 m for en redningsbad godkendt til at optage ni personer eller derunder;

(1)(g)(ii) mindst 1,7 m for en redningshad godkendt til at optage 24 personer eller derover;

(1)(g)(iii) mindst den afstand, der fas ved linezr interpolation mellem 1,3 m og 1,7 m, for en redningsbad
godkendt til optage fra ni til 24 personer.

(2) Redningsbades baereevne

(2)(a) Ingen redningsbad ma godkendes til at optage over 150 personer.

(2)(b) Det antal personer, som en redningsbad skal godkendes til at optage, skal vere lig med det mindste
af fglgende tal:

(2)(b)(i) det antal personer med en gennemsnitsvaegt pa 75 kg og alle ifert redningsvest, der kan fa sid-
deplads i en normal stilling uden at forstyrre fremdriftsmidlerne eller betjeningen af noget af redningsbadens
udrustning; eller

(2)(b)(ii) det antal pladser, der kan skaffes pa siddearrangementerne i overensstemmelse med figur 1.
Omridsene kan overlappe hinanden som vist, safremt der forefindes fodhvilere, der er tilstreekkelig benplads,
og den lodrette afstand mellem gvre og nedre seede er mindst 350 mm.

(2)(c) Hver siddeplads i redningsbaden skal vare tydeligt meerket.
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Figur 1

(3) Adgang til redningshade

(3)(a) Enhver redningsbad skal veaere saledes konstrueret, at den kan bordes af den fulde last af personer
pa hgjst 3 minutter fra det tidspunkt, hvor der gives instrukser om at ga om bord. Hurtig udskibning skal
ligeledes veaere mulig.

(3)(b) Redningsbade skal have en ombordstigningslejder, der kan anvendes pa begge sider af rednings-
baden, saledes at personer i vandet kan borde redningsbaden. Lejderens nederste trin skal vaere mindst 0,4

m under redningsbadens letteste vandlinie.
(3)(c) Redningsbaden skal veere saledes konstrueret, at hjelpelase personer kan bringes om bord enten fra
sgen eller pa barer.
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(3)(d) Alle overflader, der bliver brugt til at ga pa, skal vare skridsikre.

(4) Redningsbades opdrift

Alle redningsbade skal i sig selv have tilstreekkelig opdrift eller skal vare forsynet med et materiale, der
i sig selv har tilstreekkelig opdrift, og som ikke pavirkes skadeligt af havvand, olie eller olieprodukter, til at
holde redningsbhaden med udrustning flydende, nar den er vandfyldt og i forbindelse med sgen. Herudover
skal der forefindes materiale, der i sig selv har opdrift, svarende til 280 N opdrift pr. person for det antal
personer, som redningsbaden er godkendt til at optage.

Opdriftsmaterialet, medmindre det er ud over det ovenfor foreskrevne, ma ikke placeres udvendigt pa
redningsbadens skrog.

(5) Redningsbades fribord og stabilitet

Alle redningsbade skal, nar de er lastet med 50% af det antal personer, redningsbaden er godkendt til at
optage, og disse sidder pa deres normale pladser pa den ene side af centerlinien, have et fribord malt fra
vandlinien til den laveste abning, gennem hvilken redningsbaden matte blive vandfyldt pa mindst 1,5% af
redningsbadens leengde eller 100 mm, alt efter hvad der er sterst.

(6) Redningsbades fremdrivning

(6)(a) Enhver redningsbad skal drives af en motor med kompressionstending. Der ma ikke i nogen red-
ningsbad anvendes en motor, hvis braendstof har et flammepunkt pa 43°C eller derunder (closed cup prave).

(6)(b) Motoren skal veere forsynet med enten et manuelt startsystem eller et energidrevet startsystem med
to uafhangige energikilder, der kan genoplades. Der skal endvidere forefindes eventuelle starthjeelpemidler.
Motorens startsystemer og starthjelpemidler skal ved en omgivelsestemperatur pa -15°C starte motoren
inden for 2 minutter fra det tidspunkt, hvor startproceduren pabegyndes, medmindre Administrationen
skgnner, at en anden temperatur er hensigtsmaessig under hensyntagen til den specielle fart, som skibet, der
medfarer redningsbade, benyttes i. Startsystemernes funktion ma ikke vanskeliggeres af motorkasse, tof-
terne eller andre hindringer.

(6)(c) Motoren skal kunne veere i drift i mindst 5 minutter, nar den starter fra kold tilstand, og redningsbaden
ikke ligger i vandet.

(6)(d) Motoren skal kunne veere i drift, nar redningsbaden er fyldt med vand op til krumtapakslens cen-
terlinie.

(6)(e) Skrueakslen skal vaere konstrueret saledes, at skruen kan kobles til og fra motoren. Redningsbaden
skal kunne drives fremad og bak.

(6)(f) Udstadsraret skal veere konstrueret saledes, at der ikke kan treenge vand ind i motoren under normal
drift.

(6)(g) Alle redningsbade skal vaere konstrueret saledes, at der tages tilstreekkeligt hensyn til sikkerheden
for personer i vandet og til risikoen for beskadigelse af fremdrivningssystemet forarsaget af materiale, der
flyder pa vandet.

(6)(h) Redningshadens fart fremover i smult vand med fuld last af personer og udrustning og med al
motordrevet hjelpeudrustning i brug skal veere mindst 6 knob og mindst 2 knob, nar den bugserer en 25
personers redningsflade med fuld last af personer og udrustning eller tilsvarende. Der skal veere tilstreekkeligt
braendstof, som er egnet til brug inden for det temperaturomrade, der kan forventes i det omrade, hvor skibet
benyttes, til mindst 24 timers drift ved 6 knob, nar redningsbaden er fuldt lastet.

(6)(i) Redningshadens motor, transmission og motortilbehgr skal vaere lukket inde i en brandheemmende
kasse eller andet egnet arrangement, der yder tilsvarende beskyttelse. Sadanne arrangementer skal ogsa
beskytte personer mod ved et uheld at komme i bergring med varme eller beveegende dele og skal beskytte
motoren mod vejrligets og havets pavirkning. Der skal forefindes tilstraekkelige midler til nedszttelse af
motorstgjen. Stgjniveauet i baden ma ikke vanskeliggare sikker brug af baden i ngd- og evelsessituatio-
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ner. Dette stgjniveau ma dog aldrig overstige 90 dB(A). Startbatterierne skal veere forsynet med kasser, der
udger et vandtaet indelukke rundt om batteriernes bund og sider. Kasserne skal have en teetsluttende top, der
giver den ngdvendige ventilation.

(6)(j) Redningsbadens motor med tilbehgr skal vare konstrueret pa en sadan made, at elektromagnetiske
udladninger begranses, sa motorens drift ikke forstyrrer brugen af de radioredningsmidler, der anvendes i
redningsbaden.

(6)(K) Der skal forefindes midler til genopladning af alle batterier til start af motor, til radioanleegget og
til sagelys. Batterier til radioanlaeg ma ikke anvendes som energikilde til start af motoren. Der skal forefindes
midler til genopladning af redningsbadens batterier fra skibets energiforsyning ved en forsyningsspznding,
der ikke overstiger 55 V, og som kan afbrydes ved redningsbadens indskibningssted.

(6)(1) Instruktioner, der er modstandsdygtige over for vand, i start og brug af motoren skal forefindes og
skal anbringes pa et igjnefaldende sted neer motorens startsystem.

(7) Tilbeher til redningshade

(7)(a) Alle redningsbade skal vaere forsynet med mindst én lenseventil, der er monteret neer det laveste
punkt pa skroget, og som automatisk abner og temmer skroget for vand, nar redningsbaden ikke ligger i
vandet, og som automatisk lukker for at hindre indtreengen af vand, nar baden ligger i vandet. Hver lense-
ventil skal til lukning af ventilen vaere forsynet med en hztte eller en prop, der er fastgjort til redningsbaden
med en line, en kaede eller andet egnet middel. Lanseventiler skal vaere lettilgeengelige fra redningsbadens
indre, og deres position skal vere tydeligt market.

(7)(b) Alle redningsbade skal vaere forsynet med et ror samt en rorpind. Forefindes der endvidere rat eller
anden fjernstyringsmekanisme, skal rorpinden kunne kontrollere roret, safremt styringsmekanismen svigter.
Roret skal vaere permanent fastgjort til redningsbaden. Rorpinden skal vaere permanent monteret pa eller
forbundet med rorstammen; dog kan rorpinden, safremt redningsbaden har en fjernstyringsmekanisme, vere
aftagelig og sikkert anbragt nar rorstammen. Ror og rorpind skal vere saledes konstrueret, at de ikke bliver
beskadiget under brug af udlgsermekanismen eller skruen.

(7)(c) Undtagen i naerheden af roret og skruen skal en redningsline, der kan flyde pa vandet, vaere fastgjort
hele vejen rundt udenbords pa redningsbaden.

(7)(d) Redningsbade, der ikke er selvoprettende ved kentring, skal have egnede handlister pa undersiden
af skroget, der ger det muligt for personer at holde sig fast til redningsbaden. Handlisterne skal veere fastgjort
til redningsbaden pa en sadan made, at de, safremt de udszttes for slag af en sadan styrke, at de breekker af
redningsbaden, vil breekke af uden at beskadige redningsbaden.

(7)(e) Alle redningsbade skal vaere forsynet med tilstreekkelige vandtzatte skabe eller rum til opbevaring
af de sma udrustningsgenstande, vand og forsyninger foreskrevet i stk. 8. Der skal forefindes midler til
opbevaring af opsamlet regnvand.

(7)(f) Enhver redningsbad, der skal udsettes af wirelgber eller wirelgbere, skal veere forsynet med en
udlgsermekanisme, der opfylder falgende forskrifter:

(7)(F)(i) Mekanismen skal vare saledes konstrueret, at alle kroge udlgses samtidigt.
(7)(f)(i1) Mekanismen skal have to muligheder for udlgsning, som fglger:

(7)(F)(ii)(1) en normal udlgser, der ved manuel aktivering frigar redningsbaden, nar den ligger i vandet,
eller nar der ikke er nogen belastning pa krogene;

(7)(F)(ii)(2) En belastningsudlgser, der friger redningsbaden, nar der er en belastning pa krogene. Denne
udlgser skal vere saledes konstrueret, at den friger redningsbaden under alle belastningsforhold fra ingen
belastning, nar redningshaden ligger i vandet, til en belastning pa 1,1 gange redningsbadens totale veegt, nar
den er lastet med den fulde last af personer og udrustning. Denne udlgsermulighed skal veere tilstreekkelig
beskyttet, saledes at den ikke udlgses ved et uheld eller for tidligt.
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(7)(f)(iii) Udlgserkontrollen skal veere tydeligt meerket med kontrastfarve i forhold til omgivelserne.

(7)(f)(iv) Mekanismen skal veere konstrueret med en sikkerhedsfaktor pa 6 baseret pa det anvendte mate-
riales maksimale styrke, idet det antages, at redningsbadens vegt er ligeligt fordelt mellem wirelgberne.

(7)(9) Alle redningsbade skal veere udstyret med en udlgsermekanisme, som muligger, at den forreste
fangline udlgses under belastning.

(7)(h) Alle redningsbade, der er udrustet med et fast installeret, tovejs VHF radiotelefonapparat med en
separat antenne, skal vere forsynet med et arrangement til anbringelse og effektiv fastgerelse af antennen,
nar denne skal bruges.

(7)(i) Redningsbade beregnet til udsaetning langs skibets side skal have meder og fendere i det omfang,
det er ngdvendigt for at lette udsaetningen og forhindre beskadigelse af redningsbaden.

(7)(j) Foroven pa overdakningen eller indelukket skal der forefindes en manuelt betjent lampe, der en
merk nat med klar luft kan ses pa en afstand af mindst 2 sgmil i et tidsrum af mindst 12 timer. Er lampen
en blinkende lampe, skal den til at begynde med blinke med en hastighed af mindst 50 blink pr. minut i de
farste to timer af en brugstid pa 12 timer.

(7)(K) Indvendigt i redningshaden skal der forefindes en lampe eller en lyskilde, der kan give lys i mindst
12 timer pa en sadan made, at det er muligt at leese overlevelses- og udrustningsvejledning; olielamper kan
ikke godkendes til dette formal.

(7)(1) Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal enhver redningsbad vere forsynet med effektive
leenseanordninger eller veere automatisk selvlaensende.

(7)(m) Hver redningsbad skal veere sdledes konstrueret, at der er forngdent udsyn forefter, agterover og
til begge sider fra kontrol- og styrepositionen med henblik pa sikker udsatning og mangvrering.

(8) Redningsbades udrustning

Med undtagelse af badshagerne, der skal vere Klar til brug, skal alle redningsbhadens udrustningsgenstande,
hvad enten de er foreskrevet i henhold til dette afsnit eller andetsteds i dette kapitel, vaere sikret inde i
redningshaden ved hjelp af surringer, opbevaring i skabe eller rum, opbevaring i konsoller eller lignende
monteringsarrangementer eller andre egnede mader. Udrustningen skal veere sikret pa en sadan made, at den
ikke vanskeliggar nogen procedurer i forbindelse med, at skibet forlades. Alle redningshadens udrustnings-
genstande skal vere sa sma og sa lette som muligt og skal veere pakket i hensigtsmaessig og kompakt form.
Medmindre andet er anfert, skal hver redningsbads normale udrustning besta af:

(8)(i) et tilstreekkeligt antal arer, der skal kunne flyde pa vandet, til at bevaege redningsbaden fremover i
smult vand. Der skal forefindes aretolde, aregafler eller tilsvarende arrangementer for hver are om bord.
Aretolde eller &regafler skal veere fastgjort til bade ved hjelp af liner eller keeder;

(8)(ii) to badshager;
(8)(iii) et @sekar, der skal kunne flyde pa vandet, og to pase;
(8)(iv) en overlevelseshandbog” ;

(8)(v) et nathus indeholdende et brugbart kompas, der er selvlysende eller er forsynet med egnede belys-
ningsmidler. I en helt lukket redningsbad skal nathuset veaere permanent monteret ved styrepositionen; i
enhver anden redningshad skal den veere forsynet med egnede monteringsarrangementer;

(8)(vi) et drivanker af tilstrekkelig starrelse, forsynet med et elastisk tov og en indhalerline, der giver fast
greb i vad tilstand. Drivankeret, tovet og indhalerlinen skal vere af tilstreekkelig styrke under alle forhold
pa havet;

(8)(vii) to brugbare fangliner af en leengde svarende til mindst to gange afstanden fra redningsbadens
anbragte position til vandlinien, nar skibet ligger i sin letteste sggaende kondition, eller 15 m, alt efter hvad
der er l&ngst. Den ene fangline, der er fastgjort til den i regel (7)(g) foreskrevne udlgseranordning, skal vaere
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anbragt forefter i redningsbaden, og den anden skal veere sikkert fastgjort ved eller nar redningsbadens bov
Klar til brug;

(8)(viii) to kapekser, en i hver ende af redningsbaden;

(8)(ix) vandtette beholdere indeholdende i alt 3 | ferskvand til hver person, som redningsbaden er godkendt
til at optage, hvoraf 1 liter per person kan erstattes af et afsaltningsapparat, der kan fremstille en tilsvarende
mengde ferskvand pa 2 dage;

(8)(x) et rustfrit mal med line;
(8)(xi) et rustfrit, inddelt drikkebaeger;

(8)(xii) en madration, der i alt indeholder mindst 10.000 kI til hver person, som redningsbaden er godkendt
til at optage; disse rationer skal opbevares i luftteet emballage og anbringes i en vandtat beholder;

(8)(xiii) fire faldskaermssignaler, der opfylder forskrifterne i regel 29;
(8)(xiv) seks handblus, der opfylder forskrifterne i regel 30;
(8)(xv) to ragsignaler, der kan flyde pa vandet, og som opfylder forskrifterne i regel 31;

(8)(xvi) en vandtat elektrisk lygte, der er egnet til morsesignalering, samt et sat reserveelementer og en
reservepere i en vandtaet beholder;

(8)(xvii) et signalspejl til brug om dagen med vejledning i brug for signalering til skibe og fly;

(8)(xviii) et eksemplar af de i regel /16 foreskrevne redningssignaler pa et vandtaet kort eller i en vandtaet
beholder;

(8)(xix) en flgjte eller tilsvarende lydsignalgiver;

(8)(xx) et farstehjeelpsudstyr i en vandtaet kasse, der kan lukkes teet efter brug;

(8)(xxi) seks doser antisgsygemedicin og en sgsygepose for hver person;

(8)(xxii) en foldekniv fastgjort til baden med en line;

(8)(xxiii) tre dasedbnere;

(8)(xxiv) to redningskasteringe, der kan flyde pa vandet, fastgjort til mindst 30 m line, der kan flyde pa
vandet;

(8)(xxv) en manuel pumpe;

(8)(xxvi) et seet fiskeredskaber;

(8)(xxvii) tilstreekkeligt veerktgj til foretagelse af mindre justeringer af motoren og dens tilbehar;

(8)(xxviii) transportabelt brandslukningsudstyr egnet til slukning af oliebrande,

(8)(xxix) et sggelys, der om natten effektivt kan oplyse en lysfarvet genstand af en bredde pa 18 mi en
afstand af 180 m i i alt 6 timer, og som kan bruges uafbrudt i mindst 3 timer;

(8)(xxx) en effektiv radarreflektor, medmindre der er anbragt en godkendt radartransponder i rednings-
fladen;

(8)(xxxi) termiske beskyttelsesmidler, der opfylder forskrifterne i regel 34 og er tilstreekkelige til 10% af
det antal personer, som redningshaden er godkendt til at optage, eller to, alt efter hvad der er starst;

(8)(xxxii) hvad angar skibe i fart af en sadan natur og varighed, at Administrationen skenner, at de i stk.

(xii) og (xxvi) anfarte genstande er ungdvendige, kan Administrationen tillade, at der gives dispensation
herfra.

(9) Merkning af redningsbade

(9)(a) Redningsbaden skal veere pamarket dimensioner samt det antal personer, den er godkendt til at
optage, med tydelige uudslettelige tegn.
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(9)(b) Redningsbaden skal vaere pamaerket navn og hjemsted pa det skib, til hvilket den harer, pa hver side
af boven med store blokbogstaver i det latinske alfabet.

(9)(c) Midler til identifikation af det skib, til hvilket redningsbaden harer, og redningshadens nummer skal
vaere pamarket pa en sadan made, at det er synligt fra oven.

Regel 18 Selvoprettende, delvist lukkede redningsbade

(1) Selvoprettende, delvist lukkede redningsbade skal opfylde forskrifterne i regel 17 og skal i tilleg
opfylde bestemmelserne i denne regel.

(2) Indelukke

(2)(a) Der skal forefindes permanent fastgjorte, faste overdaekninger, der straekker sig over mindst 20%
af redningsbadens leengde fra steevnen og mindst 20% af redningsbadens lengde fra redningsbadens agterste
del.

(2)(b) De faste overdakninger skal danne to ly. Har lyene skotter, skal de have abninger af tilstreekkelig
starrelse til at give let adgang for personer ifgrt redningsdragt eller varm beklaedning og redningsvest. Lyenes
indvendige hgjde skal veere tilstreekkelig til at give personer adgang til siddepladserne i redningshadens bov
0g agterstaevn.

(2)(c) De faste overdeaekninger skal veere konstrueret med vinduer eller gennemskinnelige paneler, der lader
tilstreekkeligt dagslys slippe ind i redningsbaden, nar abningerne eller oversejlene er lukkede til, saledes at
kunstigt lys er ungdvendigt.

(2)(d) De faste overdakninger skal have handlister, der giver et sikkert greb for personer, der bevager sig
udvendigt pa redningsbaden.

(2)(e) Abne dele af redningsbaden skal vaere forsynet med et permanent fastgjort, sammenfoldeligt over-
sejl, der er konstrueret saledes, at:

(2)(e)(i) det let kan rejses af kun to personer pa hgjst 2 minutter;

(2)(e)(ii) det er isoleret for at beskytte de ombordvarende mod kulde ved hjeelp af mindst to lag materiale
adskilt af et luftrum eller andet tilsvarende effektivt middel.

(2)(f) Det indelukke, der dannes af de faste overdaekninger og oversejlet, skal vare konstrueret saledes,
at:

(2)(H)(i) udsaetnings- og ombordtagningsoperationer kan finde sted, uden at nogen ombordvarende skal
forlade indelukket;

(2)(f)(ii) det har indgange i begge ender og pa hver side, som er forsynet med effektive regulerbare luk-
kearrangementer, som let og hurtigt kan abnes indefra og udefra saledes, at ventilation er mulig uden
indtreengen af havvand, blaest og kulde; der skal forefindes midler til at holde disse lukkearrangementer
enten i aben eller lukket position;

(2)(F)(iii) ndr oversejlet er rejst, og alle indgange lukkede, er der til enhver tid tilstreekkelig luftforsyning
til de ombordvaerende;

(2)(f)(iv) det har middel til opsamling af regnvand,;

(2)(f)(v) den udvendige side af de faste overdaekninger og oversejlet og den indvendige side af den del af
redningsbaden, der er deekket af oversejlet, er af en sterk synlig farve. Lyenes indvendige farve skal veere
sadan, at den ikke volder de ombordveerende ubehag;

(2)(f)(vi) det er muligt at ro redningsbaden.
(3) Keentring og genopretning
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(3)(a) Der skal ved hver afmerket siddeplads forefindes en sikkerhedssele. Sikkerhedsselen skal vare
saledes konstrueret, at den kan holde en person pa 100 kg sikkert pa plads, nar redningsbaden ligger i en
keentret position.

(3)(b) Redningsbadens stabilitet skal vare sadan, at den i sig selv eller automatisk er selvoprettende med
fuld eller delvis last af personer og udrustning og med personerne fastgjort ved hjelp af sikkerhedsseler.

(4) Fremdrivning
(4)(a) Motoren og transmissionen skal styres fra rorsmandens plads.

(4)(b) Motoren og motorinstallationen skal kunne arbejde i en hvilken som helst position under kantring
og skal fortszette med at arbejde, nar redningshaden er kommet pa ret kel, eller skal standse automatisk ved
keentringen og veere let at starte igen, nar redningsbaden atter er pa ret kel, og redningsbaden er temt for
vand. Brendstof- og smaresystemerne skal vare sadan, at der under kentring ikke finder noget spild af
breendstof sted, og at der hgjst spildes 250 ml smgareolie fra motoren.

(4)(c) Luftkalede motorer skal have et rgrsystem, der indsuger keleluft fra og udsteder den pa rednings-
badens udvendige side. Der skal forefindes manuelt betjente spjaeld, gennem hvilke kgleluft kan indsuges
fra og udstades i redningsbadens indre.

(5) Konstruktion og fendersystem

(5)(a) Uanset regel 17(1)(f) skal en selvoprettende, delvist lukket redningsbad have en sadan konstruktion
og et sadant fendersystem, at redningsbaden yder de ombordverende beskyttelse mod skadelige accelera-
tioner som fglge af, at redningshaden med fuld last af personer og udrustning slar mod skibets side med en
hastighed pa mindst 3,5 m/s.

(5)(b) Redningshaden skal vere automatisk selvleensende.

Regel 19 Helt lukkede redningsbade

(1) Helt lukkede redningsbade skal opfylde forskrifterne i regel 17, og herudover skal de opfylde bestem-
melserne i denne regel.

(2) Overdekningen

Enhver helt lukket redningsbad skal veere forsynet med en fast vandtet overdakning, der helt lukker
redningsbaden. Overdakningen skal vere saledes konstrueret, at:

(2)(i) den beskytter de ombordveerende mod varme og kulde;
(2)(ii) den giver adgang til redningshaden ved hjelp af luger, der lukkes for at gare redningshaden vandtat;

(2)(iii) luger er anbragt pa en sadan made, at udsatnings- og ombordtagningsoperationer kan finde sted,
uden at nogen ombordvarende skal forlade indelukket;

(2)(iv) adgangsluger kan abnes og lukkes indefra og udefra og skal veere forsynet med midler til at holde
dem fast i aben position;

(2)(v) det er muligt at ro redningsbaden;

(2)(vi) den, nar redningsbaden ligger i en kantret position med lukkede luger og uden laekage af betydning,
kan bzare hele redningsbadens veegt inklusive al udrustning, maskineri og fuld last af personer;

(2)(vii) den har vinduer eller gennemskinnelige paneler pa begge sider, der lader tilstraekkeligt dagslys
slippe ind i redningsbaden, nar lugerne er lukkede, til, at kunstigt lys er ungdvendigt;

(2)(viii) dens udvendige side har en steerkt igjnefaldende farve, og dens indvendige side har en farve, der
ikke volder de ombordvarende ubehag;

(2)(ix) der forefindes handlister, som giver et sikkert greb for personer, der beveager sig udvendigt pa
redningsbaden, og letter ind- og udskibning;
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(2)(x) personer har adgang til siddepladserne fra en indgang uden at skulle kravle over tofter og andre
forhindringer;

(2)(xi) de ombordvarende er beskyttet mod virkningerne af subatmosfariske tryk, der matte opsta pa grund
af redningsbadens motor;

(3) Keentring og genopretning
(3)(a) Der skal ved hver afmerket siddeplads forefindes en sikkerhedssele. Sikkerhedsselen skal veere

saledes konstrueret, at den kan holde en person pa 100 kg sikkert pa plads, nar redningsbaden ligger i en
keentret position.

(3)(b) Redningsbadens stabilitet skal vaere sadan, at den er indbygget eller automatisk selvoprettende, nar
den er lastet med fuld og delvis last af personer og udrustning, og alle indgange og dbninger er lukket vandtaet,
og personerne er fastgjort ved hjelp af sikkerhedsseler.

(3)(c) Redningsbaden skal kunne baere den fulde last af personer og udrustning, nar redningsbaden er i
den i regel 17(1)(a) omhandlede beskadigede stand, og dens stabilitet skal veere sadan, at den i tilfeelde af
keentring automatisk vil ligge i en stilling, der gar det muligt for de ombordvarende at slippe ud gennem en
abning, der ligger over vandet.

(3)(d) Motorens udstedningsrar, luftkanaler og andre abninger skal veere konstrueret pa en sadan made,
at der ikke kan treenge vand ind i motoren, nar redningshaden keentrer og retter sig op igen.

(4) Fremdrivning
(4)(a) Motoren og transmissionen skal styres fra rorsmandens plads.

(4)(b) Motoren og motorinstallationen skal kunne arbejde i en hvilken som helst stilling under kantring
og skal fortszette med at arbejde, nar redningshaden er kommet pa ret kel, eller skal automatisk standse ved
keentringen og vere let at starte igen, nar redningsbaden atter er pa ret kgl. Breendstof- og smaresystemerne
skal veere sadan, at der under kantring ikke finder noget spild af breendstof sted, og at der hgjst spildes 250
ml smgreolie fra motoren.

(4)(c) Luftkaglede motorer skal have et rgrsystem, der indsuger keleluft fra og udstgder den pa rednings-
badens udvendige side. Der skal forefindes manuelt betjente spjzld, gennem hvilke kgleluft indsuges fra og
udstedes i redningsbadens indre.

(5) Konstruktion og fendersystem
Uanset regel 17(1)(f) skal en helt lukket redningsbad have en sadan konstruktion og et sadant fendersystem,
at redningsbaden yder de ombordvarende beskyttelse mod skadelige accelerationer som fglge af, at red-

ningsbaden med fuld last af personer og udrustning slar mod skibets side med en hastighed pa mindst 3,5
m/s.

(6) Redningsbade for frit fald

En redningsbad, der er beregnet til udsatning ved frit fald, skal vere saledes konstrueret, at den kan yde
beskyttelse mod skadelige accelerationer som fglge af udsaetning med fuld last af personer og udrustning
fra mindst den maksimale hgjde, i hvilken den er beregnet til anbringelse over vandlinien, nar skibet ligger
i sin letteste sggaende kondition under ugunstige forhold med hensyn til trim pa op til 10° og med en slagside
pa mindst 20° til en af siderne.

Regel 20 Generelle forskrifter for redningsflader
(1) Redningsfladers konstruktion

(1)(a) Enhver redningsflade skal vaere konstrueret saledes, at den kan modsta vejrligets pavirkning i 30
dage under drift pa havet under alle forhold.

(1)(b) Redningsfladen skal veere konstrueret saledes, at redningsfladen og dens udrustning fungerer til-
fredsstillende, selv om den kastes i vandet fra en hgjde af 18 m. Safremt redningsfladen skal anbringes i en
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hgjde af mere end 18 m over vandlinien, nar skibet ligger pa sin mindste dybgang i sgen, skal den vare af
en type, som med tilfredsstillende resultat har gennemgaet en faldprgve fra mindst denne hgjde.

(1)(c) Den flydende redningsflade skal kunne modsta gentagne spring ned pa sig fra en hgjde af mindst
4,5 m over gulvet med og uden rejst overdakke.

(1)(d) Redningsfladen og dens tilbehgr skal veere konstrueret saledes, at redningsfladen kan bugseres med
en hastighed pa 3 knob i smult vand med fuld last af personer og udrustning og med et af drivankrene sat.

(1)(e) Redningsfladen skal have et overdakke, der beskytter de ombordvaerende mod vejrliget, og som
automatisk rejses, nar redningsfladen udsattes og ligger pa vandet. Overdaekket skal opfylde falgende:

(1)(e)(i) Det skal yde isolation mod varme og kulde ved hjalp af enten to lag materiale adskilt af et luftrum
eller andet lige sa effektivt middel. Der skal forefindes et middel, der forhindrer, at der opsamles vand i
luftrummet;

(1)(e)(ii) det skal indvendigt have en farve, der ikke volder de ombordveerende ubehag;

(1)(e)(iii) hver indgang skal veere tydeligt afmaerket og veere forsynet med effektive regulerbare lukkear-
rangementer, som let og hurtigt kan abnes indefra og udefra saledes, at ventilation er mulig uden indtreengen
af havvand, blast og kulde. Redningsflader, der optager mere end otte personer, skal have mindst to dia-
mentralt modsatte indgange; Redningsflader, der optager mere end 25 personer, skal have mindst tre
indgange;

(1)(e)(iv) der skal til enhver tid vare tilstraekkelig luft til de ombordvarende, selv nar indgangene er
lukkede;

(1)(e)(v) det skal veere forsynet med mindst en udkigsabning. Redningsflader, der optager mere end 25
personer, skal vare forsynet med mindst to udkigsabninger saledes anbragt, at det samlede synsfelt er sa
ner som muligt 360°,

(1)(e)(vi) det skal veere forsynet med middel til opsamling af regnvand,;

(1)(e)(vii) der skal under alle dele af overdsekket veere tilstreekkelig loftshgjde til de ombordvarende i
siddende stilling.

(2) Redningsfladers minimumsbareevne og veegt

(2)(a) Ingen redningsflade kan godkendes, safremt den har en beaereevne pa under seks personer udregnet
efter forskrifterne i henholdsvis regel 21(3) eller 22(3).

(2)(b) Medmindre redningsfladen udsettes med en godkendt udsatningsanordning, der opfylder forskrif-
terne i regel 32, og redningsfladen ikke kraeves at vaere barbar, ma den samlede veagt af redningsfladen,
dennes beholder og udrustning hgjst veere 185 kg.

(3) Tilbeher til redningsflader

(3)(a) Redningsfladen skal have redningsliner forsvarligt fastgjort hele vejen rundt udenbords og inde i
fladen.

(3)(b) Redningsfladen skal vare forsynet med en effektiv fangline af en leengde svarende til mindst to
gange afstanden fra den anbragte position til vandlinien, nar skibet ligger pa sin mindste dybgang i sgen
eller 15 m, alt efter hvad der er laengst.

(4) Nedfirbare redningsflader

(4)(a) Ud over ovenstaende forskrifter skal en redningsflade til brug sammen med en godkendt udszt-
ningsanordning:

(4)(a)(i) nar redningsfladen er lastet med fuld last af personer og udrustning, kunne modsta et lateralt slag

mod skibets side med en hastighed pa mindst 3,5 m/s samt et fald ned i vandet fra en hgjde af mindst 3 m
uden beskadigelse, der vil pavirke dens funktion;
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(4)(a)(ii) veere forsynet med et middel, hvorved redningsfladen bringes ind til skibssiden og fastholdes
under indskibningen.

(4)(b) Enhver nedfirbar redningsflade skal vaere anbragt saledes, at den kan bordes af dens fulde last af
personer pa hgjst 3 minutter fra det tidspunkt, hvor der gives instrukser om at borde.

(5) Udrustning
(5)(a) Hver redningsflades normale udrustning skal besta af:
(5)(a)(i) en kastering, der kan flyde pa vandet, fastgjort til mindst 30 m line, der kan flyde pa vandet;

(5)(a)(ii) en kniv, der ikke er en foldekniv, og som har et skaft, der kan flyde pa vandet og snor fastgjort
til og opbevaret i en lomme pa ydersiden af overdakket nar det punkt, hvor fanglinen er fastgjort til red-
ningsfladen. Derudover skal en redningsflade, der er godkendt til at optage 13 personer eller derover, vere
forsynet med endnu en kniv, som godt kan vere en foldekniv;

(5)(a)(iii) for en redningsflade, der er godkendt til at optage hgjst 12 personer, et gsekar, der kan flyde pa
vandet. For en redningsflade, der er godkendt til at optage 13 personer eller derover, to gsekar, der kan flyde
pa vandet;

(5)(a)(iv) to svampe;

(5)(a)(v) to drivankre, hver med en elastisk line og en indhalerline, hvoraf det ene drivanker er et reser-
veanker, og det andet er permanent fastgjort til redningsfladen pa en sadan made, at nar redningsfladen
pustes op og ligger pa vandet, vil det holde redningsfladen op mod vinden saledes, at den ligger mest stabilt.
Hvert drivanker og line og indhalerline skal veere af en styrke, der er tilstreekkelig under alle forhold pa
havet. Drivankrene skal veere forsynet med en svirvel i hver ende af linen og skal veere af en type, der ikke
er tilbgjelig til at vende indersiden ud mellem hanefgdderne;

(5)(a)(vi) to pagajer, der kan flyde pa vandet;

(5)(a)(vii) tre dasedbnere. Sikkerhedsknive med specielle daseabnerblade kan opfylde denne forskrift;
(5)(a)(viii) et farstehjeelpsudstyr i en vandtaet kasse, der kan lukkes teet efter brug;

(5)(a)(ix) en flgjte eller tilsvarende lydsignalgiver;

(5)(a)(x) fire faldskeermssignaler, der opfylder forskrifterne i regel 29;

(5)(a)(xi) seks handblus, der opfylder forskrifterne i regel 30;

(5)(a)(xii) to ragsignaler, der kan flyde pa vandet, og som opfylder forskrifterne i regel 31;

(5)(a)(xiii) en vandteet elektrisk lygte, der er egnet til morsesignalering samt et sa&t reserveelementer og
en reservepare i en vandtet beholder;

(5)(a)(xiv) en effektiv radarreflektor, medmindre der er anbragt en godkendt radartransponder i rednings-
fladen;

(5)(a)(xv) et signalspejl til brug om dagen med vejledning i brug for signalering til skibe og fly;

(5)(a)(xvi) et eksemplar af de i kapitel V, regel 16, i den internationale konvention om sikkerhed for

menneskeliv til sgs 1974 (SOLAS) omhandlede redningssignaler pa et vandteet kort eller i en vandtzt be-
holder;

(5)(a)(xvii) et seet fiskeredskaber;

(5)(a)(xviii) en madration, der i alt indeholder mindst 10.000 kJ til hver person, som redningsfladen er
godkendt til at optage; disse rationer skal opbevares i luftteet emballage og anbringes i en vandtaet beholder;

(5)(a)(xix) vandtette beholdere indeholdende i alt 1,5 | ferskvand til hver person, som redningsfladen er
godkendt til at optage, hvoraf 0,5 | pr. person kan erstattes af et afsaltningsapparat, der kan fremstille en
tilsvarende maengde ferskvand pa 2 dage;

(5)(a)(xx) et rustfrit, inddelt drikkebaeger;
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(5)(a)(xxi) seks doser antisgsygemedicin og en sgsygepose til hver person, som redningsfladen er godkendt
til at optage;

(5)(a)(xxii) vejledning i, hvordan man holder sig i live® ;

(5)(a)(xxiii) instrukser for gjeblikkelig foranstaltning® ;

(5)(a)(xxiv) termiske beskyttelsesmidler, der opfylder forskrifterne i regel 26 og er tilstreekkelig til 10%
af det antal personer, som redningsfladen er godkendt til at optage, eller to, alt efter hvad der er starst.

(5)(b) Maerkningen, der er foreskrevet i regel 21(7)(c)(v) og 22(7)(vii) pa redningsflader udrustet i over-
ensstemmelse med litra (a), skal veere »SOLAS A PACK« med store blokbogstaver i det latinske alfabet.

(6) Selvudlgserarrangementer for redningsflader
(6)(a) Fanglinesystem (Udlgserlinesystem)

Redningsfladens fanglinesystem skal udgare en forbindelse mellem skibet og redningsfladen og skal veere
konstrueret saledes, at det sikres, at redningsfladen, nar den frigares, og med hensyn til en oppustelig red-
ningsflade, nar den oppustes, ikke treekkes ned af et synkende skib.

(6)(b) Svagt led
Anvendes der i selvudlgserarrangementet et svagt led, skal det:

(6)(b)(i) kunne modsta den kraft, der er ngdvendig for at treekke fanglinen ud fra redningsfladens beholder
uden at briste;

(6)(b)(ii) have tilstraekkelig styrke til at muliggare oppustning af redningsfladen;
(6)(b)(iii) briste ved en belastning pa 2,2 kN * 0,4 kN.

(6)(c) Hydrostatiske udlgserapparater

Anvendes der i selvudlgserarrangementerne et hydrostatisk udlgserapparat, skal det:

(6)(c)(i) veere konstrueret af materialer, der kan arbejde sammen saledes, at funktionsfejl i apparater und-
gas. Galvanisering eller andre former for metallisk belaegning pa det hydrostatiske udlgserapparats dele kan
ikke godkendes;

(6)(c)(ii) automatisk udlgse redningsfladen ved en dybde pa hgjst 4 m;

(6)(c)(iii) veere forsynet med aflgb, der forhindrer opsamling af vand i det hydrostatiske kammer, nar
apparatet er i sin normale stilling;

(6)(c)(iv) veere konstrueret saledes, at udlgsning forhindres, nar sger skyller ind over enheden;
(6)(c)(v) veere permanent mearket pa ydersiden med type og lgbenummer;

(6)(c)(vi) veere forsynet med et dokument eller en identifikationsplade, der angiver fabrikationsdato, type
0g serienummer;

(6)(c)(vii) veere sadan, at hver del, der er forbundet til fanglinesystemet, har en styrke, der mindst svarer
til den for fanglinen foreskrevne.

(6)(c)(viii) hvis af engangstypen, have instruktioner, sa udlgbsdatoen kan bestemmes, og en made hvorpa
datoen kan merkes pa udlgserapparatet.

Regel 21 Oppustelige redningsflader

(1) Oppustelige redningsflader skal opfylde forskrifterne i regel 20 og derudover forskrifterne i denne
regel.

(2) Oppustelige redningsfladers konstruktion

(2)(a) Hovedopdriftsrummet skal vaere inddelt i mindst to adskilte rum, som hver iseer oppustes gennem

en kontraventil pa hvert rum. Opdriftsrummene skal veere saledes konstrueret, at safremt det ene af rummene
beskadiges, eller oppustning ikke er mulig, skal de intakte rum med positivt fribord over hele redningsfladens
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omkreds kunne beere det antal personer, som redningsfladen er godkendt til at optage, og som hver har en
veegt pa 75 kg og sidder i normal stilling.
(2)(b) Redningsfladens gulv skal veere vandtaet og i tilstraekkelig grad kunne isoleres mod kulde, enten:

(2)(b)(i) ved hjeelp af et eller flere rum, som de ombordveerende kan oppuste, eller som oppustes automatisk
og kan tammes og pustes op igen af de ombordveerende; eller

(2)(b)(ii) ved hjaelp af andet lige sa effektivt middel, der ikke tilvejebringes ved oppustning.

(2)(c) Redningsfladen skal oppustes af en ikke-giftig luftart. Oppustning skal veere tilendebragt inden for
et tidsrum af 1 minut ved en omgivelsestemperatur fra 18°C til 20°C og inden for et tidsrum af 3 minutter
ved en omgivelsestemperatur pa -30°C. Efter oppustning skal redningsfladen beholde sin form, nar den er
lastet med den fulde last af personer og udrustning.

(2)(d) Hvert oppusteligt rum skal kunne modsta et tryk svarende til mindst 3 gange arbejdstrykket og skal
ved hjelp af enten overtryksventiler eller begraenset luftforsyning vaere forhindret i at na op pa et tryk, der
overstiger to gange arbejdstrykket. Der skal forefindes middel til montering af den i stk. (10)(a)(ii) fore-
skrevne luftpumpe eller blaesebzlg saledes, at arbejdstrykket kan opretholdes.

(3) Oppustelige redningsfladers beereevne

Det antal personer, som en redningsflade skal godkendes til at optage, skal vere lig med det mindste af
falgende tal:

(3)(i) det starste hele tal, der fas ved at dividere rumindholdet af hovedopdriftsslangerne (eksklusive buer
og eventuelle tofter), malt i kubikmeter, med 0,096, nar de er oppustet; eller

(3)(ii) det starste hele tal, der fas ved at dividere redningsfladens indvendige horisontale tvaersnitsareal
malt i kvadratmeter med 0,372 (inklusive eventuel tofte eller tofter) til den inderste kant af opdriftsslangerne;
eller

(3)(iii) det antal personer, med en gennemsnitsvaegt pa 75 kg, alle ifart redningsvest, der kan fa siddeplads
med tilstreekkelig komfort og loftshgjde uden at vanskeliggere betjeningen af noget af redningsfladens ud-
rustning.

(4) Adgang til oppustelige redningsflader

(4)(a) Mindst én indgang skal veere forsynet med en halvfast ombordstigningsrampe, der gar det muligt
for personer at borde redningsfladen fra sgen, og som er konstrueret pa en sadan made, at der ikke sker nogen
vaesentlig luftudtemning fra redningsfladen, hvis rampen beskadiges. Hvad angar en nedfirbar redningsflade
med mere end én indgang, skal ombordstigningsrampen monteres ved indgangen over for indhalingslinierne
og indskibningsfaciliteterne.

(4)(b) Indgange, der ikke er forsynet med en ombordstigningsrampe, skal have en ombordstigningslejder,
hvis nederste trin skal befinde sig mindst 0,4 m under redningsfladens lette vandlinie. Ogsa indgange, der
er forsynet med en ombordstigningsrampe, skal have en ombordstigningslejder. Ombordstigningslejdernes
nederste trin skal vare belastet saledes, at det synker.

(4)(c) Der skal forefindes midler indvendigt i redningsfladen, hvorved personer kan traekke sig ind i red-
ningsfladen fra ombordstigningslejderen.

(5) Oppustelige redningsfladers stabilitet

(5)(a) Enhver oppustelig redningsflade skal vaere konstrueret saledes, at den er stabil i segang, nar den er
fuldt oppustet og flyder med overdaekket opad.

(5)(b) Redningsfladens stabilitet, nar fladden vender bunden i vejret, skal vaere sadan, at fladen i sggang og
i stille vand kan bringes pa ret kel af én person.

(5)(c) Redningsfladens stabilitet skal, nar redningsfladen er lastet med sin fulde last af personer og ud-
rustning, veere sadan, at den kan bugseres med en hastighed af 3 knob i smult vand.
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(6) Tilbeher til oppustelige redningsflader

(6)(a) Fanglinesystemet (udlgserlinesystemet), herunder dets fastgaringsmidler til redningsfladen bortset
fra det i regel 20(6)(6) foreskrevne svage led, skal have en brudstyrke pa mindst 10,0 kN i redningsflader,
der er godkendt til at optage ni personer eller derover, og mindst 7,5 kN i enhver anden redningsflade.
Redningsfladen skal kunne udlgses af én person.

(6)(b) Foroven pa redningsfladens overdeaekke skal der forefindes en manuelt betjent lampe, der en mgrk
nat med klar luft kan ses pa en afstand af mindst 2 sgmil i et tidsrum af mindst 12 timer. Er lampen en
blinkende lampe, skal den blinke med en hastighed af mindst 50 blink pr. minut i de fgrste to timer af en
brugstid pa 12 timer. Lampen skal fa sin energi fra et sgvandsaktiveret batteri eller fra et kemisk tarelement
og skal lyse automatisk, nar redningsfladen pustes op. Elementet skal veere af en type, der ikke forringes pa
grund af vade eller fugtighed inde i den pakkede redningsflade.

(6)(c) Indvendigt i redningsfladen skal der forefindes en manuelt betjent lampe, der kan lyse i alt i et
tidsrum af mindst 12 timer. Den skal lyse automatisk, nar redningsfladen pustes op og have tilstreekkelig
styrke til at muliggere leesning af overlevelses- og udrustningsvejledning.

(7) Beholdere til oppustelige redningsflader
(7)(a) Redningsfladen skal veere anbragt i en beholder, der:

(7)(a)(i) er saledes konstrueret, at den er i stand til at modsta steerk slitage under de til sgs forekommende
forhold;

(7)(a)(ii) har en tilstreekkelig indbygget opdrift til, nar den er pakket med redningsfladen og dennes ud-
rustning, at treekke fanglinen (udlgserlinen) indefra og at aktivere oppustningsmekanismen, hvis skibet skulle
synke;

(7)(a)(iii) sa vidt det er praktisk muligt, er vandtet bortset fra aflgbshullerne i bunden af beholderen.

(7)(b) Redningsfladen skal veare pakket i beholderen pa en sddan made, at det sa vidt muligt sikres, at
redningsfladen, nar den ligger pa vandet, pustes op til opretstaende stilling, nar den kommer fri af beholderen.

(7)(c) Beholderen skal vaere pameerket:

(7)(c)(i) fabrikantens navn eller varemarke;

(7)(c)(ii) lgbenummer;

(7)(c)(iii) navn pa den godkendende myndighed og antal personer, som redningsfladen er godkendt til at
optage;

(7)(c)(iv) SFV1O ;

(7)(c)(v) type pa den indeholdte ngdpakke;

(7)(c)(vi) dato for sidste eftersyn;

(7)(c)(vii) lengde pa fangline (udlgserline);

(7)(c)(viii) starste tilladte anbringelseshgjde over vandlinien (afhangig af faldpreve og leengde pa fang-
linen);

(7)(c)(ix) udsaetningsvejledning.

(8) Markning af oppustelige redningsflader

Redningsfladen skal vaere pamarket:

(8)(i) fabrikantens navn eller varemarke;

(8)(ii) lgbenummer;

(8)(iii) fabrikationsdato (maned og ar);

(8)(iv) navn pa godkendende myndighed;

(8)(v) navn og beliggenhed pa den servicestation, hvor sidste eftersyn fandt sted;
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(8)(vi) antal personer, som den er godkendt til at optage, over hver indgang med tegn, der er mindst 100
mm hgje og har en kontrastfarve i forhold til redningsfladens farve.

(9) Oppustelige, nedfirbare redningsflader

(9)(a) Ud over at opfylde ovenstaende forskrifter skal en redningsflade, der benyttes i forbindelse med en
godkendt udsetningsanordning, nar den er ophangt i lgftekrog eller hanefod, kunne modsta en belastning
pa:

(9)(a)(i) 4 gange veegten af den fulde last af personer og udrustning ved en omgivelsestemperatur og en
stabiliseret redningsfladetemperatur pa 20+3°C med alle overtryksventiler ude af funktion;

(9)(a)(ii) 1,1 gange veagten af den fulde last af personer og udrustning ved en omgivelsestemperatur pa
-30°C med alle overtryksventiler i funktion.

(9)(b) Faste beholdere for redningsflader til udseatning ved hjalp af en udsatningsanordning skal veere
fastgjort pa en sadan made, at beholderen eller dele deraf ikke kan falde i havet under og efter oppustning
0g udsztning af den indeholdte redningsflade.

(10) Ekstra udrustning til oppustelige redningsflader

(10)(a) Ud over den i regel 20(5) foreskrevne udrustning skal enhver oppustelig redningsflade veere for-
synet med:

(10)(a)(i) et reparationsset til reparation af leekager i opdriftsrummene;
(10)(a)(ii) en luftpumpe eller en blaesebeelg.
(10)(b) De i regel 20(5)(a)(ii) foreskrevne knive skal veere sikkerhedsknive.

Regel 22 Faste redningsflader
(1) Faste redningsflader skal opfylde forskrifterne i regel 20 og derudover forskrifterne i denne regel.
(2) Faste redningsfladers konstruktion

(1)(a) Redningsfladens opdrift skal tilvejebringes af godkendt materiale, der af sig selv kan flyde pa vandet,
og det skal vere placeret sa tet ved redningsfladens omkreds som muligt. Opdriftsmaterialet skal veere
brandheemmende eller vaere beskyttet af et brandhaemmende lag.

(1)(b) Redningsfladens gulv skal forhindre indtreengen af vand, og det skal pa effektiv made holde de
ombordverende fri af vandet og beskytte dem mod kulde.

(3) Faste redningsfladers bareevne

Det antal personer, som en redningsflade skal godkendes til at optage, skal vere lig med det mindste af
felgende tal:

(3)(i) det starste hele tal, der fas ved at dividere rumindholdet af opdriftsmaterialet malt i kubikmeter med
0,096 samt multipliceret med en faktor pa 1 minus materialets massefylde; eller

(3)(ii) det starste hele tal, der fas ved at dividere det horisontale tveersnitsareal af redningsfladens gulv
malt i kvadratmeter med 0,372; eller

(3)(iii) det antal personer med en gennemsnitsveegt pa 75 kg, alle ifgrt redningsveste, der kan fa siddeplads
med tilstreekkelig komfort og loftshgjde uden at vanskeliggere betjeningen af noget af redningsfladens ud-
rustning.

(4) Adgang til faste redningsflader

(4)(a) Mindst én indgang skal vare forsynet med en fast ombordstigningsrampe, saledes at personer kan
borde redningsfladen fra sgen. Hvad angar en nedfirbar redningsflade med mere end en indgang, skal om-
bordstigningsrampen monteres ved indgangen over for indhalingslinierne og indskibningsfaciliteterne.

(4)(b) Indgange, der ikke er forsynet med en ombordstigningsrampe, skal have en ombordstigningslejder,
hvis nederste trin skal befinde sig mindst 0,40 m under redningsfladens lette vandlinie.
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(4)(c) Der skal forefindes midler indvendigt i redningsfladen, hvorved personer kan traekke sig ind i red-
ningsfladen fra ombordstigningslejderen.

(5) Faste redningsfladers stabilitet

(5)(a) Medmindre redningsfladen kan fungere sikkert, uanset om den flyder med den ene eller den anden
side opad, skal dens styrke og stabilitet veere sadan, at den enten er selvoprettende eller let kan bringes pa
ret kel af en person i sggang og i smult vand.

(5)(b) Redningsfladens stabilitet skal, nar redningsfladen er belastet med den fulde last af personer og
udrustning, veere sadan, at den kan bugseres med en hastighed af 3 knob i smult vand.

(6) Tilbeher til faste redningsflader

(6)(a) Redningsfladen skal veere forsynet med en effektiv fangline. Fanglinesystemet, herunder fastge-
ringsmidler til redningsfladen, bortset fra det i regel 20(6)(6) foreskrevne svage led, skal have en brudstyrke
pa mindst 10,0 kN i redningsflader, der er godkendt til at optage ni personer eller derover, og mindst 7,5 kN
i enhver anden redningsflade.

(6)(b) Foroven pa redningsfladens overdeaekke skal der forefindes en manuelt betjent lampe, der en mark
nat med klar luft kan ses pa en afstand af mindst 2 sgmil i et tidsrum af mindst 12 timer. Er lampen en
blinkende lampe, skal den blinke med en hastighed af mindst 50 blink pr. minut i de forste 2 timer af en
brugstid pa 12 timer. Lampen skal fa sin energi fra et element, der settes i funktion af havvand, eller fra et
kemisk tarelement og skal lyse automatisk, nar redningsfladens overdeaekke er pa plads. Elementet skal veere
af en type, der ikke forringes pa grund af vaede eller fugtighed inde i den stuvede redningsflade.

(6)(c) Indvendigt i redningsfladen skal der forefindes en manuelt betjent lampe, der kan lyse i alt i et
tidsrum af mindst 12 timer. Den skal lyse automatisk, nar oversejlet er pa plads, og have tilstreekkelig styrke
til at muliggere laesning af overlevelses- og udrustningsvejledning.

(7) Merkning af faste redningsflader
Redningsfladen skal vaere pamarket:

(7)(i) navn og hjemsted for det skib, den hgrer til;
(7)(ii) fabrikantens navn eller varemeerke;

(7)(iii) lgbenummer;

(7)(iv) navn pa den godkendende myndighed;

(7)(v) antal personer, som den er godkendt til at optage, over hver indgang med tegn, der er mindst 100
mm hgje og har en kontrastfarve i forhold til redningsfladens farve;

(7)(vi) SFV1D ;

(7)(vii) type pa den indeholdte ngdpakke;

(7)(viii) leengde pa fangline;

(7)(ix) starst tilladte anbringelseshgjde over vandlinien (faldprevehgjde)
(7)(x) udsatningsvejledning.

(8) Nedfirbare faste redningsflader

Ud over ovenstaende forskrifter skal en fast redningsflade for brug med en godkendt udsatningsanordning,
nar den er ophaengt i lgftekrog eller hanefod, kunne modsta en belastning pa 4 gange vagten af den fulde
last af personer og udrustning.

Regel 23 Mand-overbord-bade
(1) Generelle forskrifter
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(1)(a) Med denne regels undtagelse skal alle mand-overbord-bade opfylde forskrifterne i reglerne 17(1)
til 17(7)(d) inklusive og 17(7)(f), 17(7)(g), 17(7)(i), 17(7)(1) og 17(9).

(1)(b) Mand-overbord-bade kan enten veere af en fast eller oppustet konstruktion eller en kombination
heraf og skal:

(1)(b)(i) veere mindst 3,8 m og hgjst 8,5 m i lengde, dog kan Administrationen, nar udrustning med sadanne
bade pa grund af skibets starrelse eller af andre grunde anses for urimeligt eller umuligt, acceptere en mand-
overbord-bad med mindre leengde, dog ikke mindre end 3,3 m.

(1)(b)(ii) kunne medfare mindst fem siddende personer og en liggende person eller, for skibe med mindre
end 45 m laengde og en mand-overbord-bad mindre end 3,8 m i laengde, mindst fire siddende personer og
en liggende person.

(1)(c) Det antal personer, som tillades medfart i en bad, fastsettes af Administrationen ved en praktisk
prave. Den mindste lasteevne skal veere som anfart i regel 23, stk. 1, litra b), andet afsnit. Siddepladserne
kan, bortset fra rorsmanden, veere i bunden af baden. Ingen af siddepladserne ma veere pa lgnning, heekbjalke
eller et luftkammer langs badens sider.

(1)(d) Mand-overbord-bade, som er en kombination af en fast og oppustet konstruktion, skal opfylde de
relevante forskrifter i denne regel til Administrationens tilfredshed.

(1)(e) Medmindre mand-overbord-baden har tilstreekkeligt spring, skal den veere forsynet med et over-
daekke i steevnen, der streekker sig over mindst 15% af laengden.

(1)(f) Mand-overbord-bade skal kunne mangvreres ved hastigheder pa op til 6 knob og skal kunne holde
denne hastighed i et tidsrum af mindst 4 timer.

(1)(g) Mand-overbord-bade skal have tilstreekkelig mobilitet og mangvredygtighed til, at det i sggang er
muligt at bjeerge personer op af vandet, at ledsage redningsflader og bugsere den starste redningsflade, skibet
medfarer, med den fulde last af personer og udrustning eller tilsvarende med en hastighed af mindst 2 knob.

(1)(h) En mand-overbord-bad skal vere forsynet med en indenbords- eller en udenbordsmotor. Er den
forsynet med en udenbordsmotor, kan ror og rorpind vere en del af motoren. Uanset forskrifterne i regel 17
(6)(a) kan mand-overbord-bade vare forsynet med udenbordsbenzinmotorer med et godkendt breendstof-
system, safremt braendstoftankene er specielt beskyttet mod brand og eksplosion.

(1)(i) Arrangementer til bugsering skal vaere permanent fastgjort i mand-overbord-bade og skal vere til-
straekkeligt steerke til at ledsage eller bugsere redningsflader som foreskrevet i stk. (1)(g).

(1)(j) Der skal i mand-overbord-bade forefindes midler til vandtat opbevaring af sma udrustningsgen-
stande.

(2) Mand-overbord-bades udrustning

(2)(a) Med undtagelse af badshagerne, der skal holdes klar til brug, skal alle mand-overbord-badens ud-
rustningsgenstande veere sikret inde i mand-overbord-baden ved hjzlp af surringer, opbevaring i skabe eller
rum, opbevaring i indelukker eller lignende fastgarelsesarrangementer eller andet egnet middel. Udrustnin-
gen skal veere sikret pa en sadan made, at den ikke vanskeligger nogen udsatnings- eller ombordtagnings-
procedure. Alle mand-overbord-badens udrustningsgenstande skal vaere sa sma og sa lette som muligt og
skal veere pakket i hensigtsmaessig og kompakt form.

(2)(b) Enhver mand-overbord-bads normale udrustning skal besta af:

(2)(b)(i) et tilstreekkeligt antal arer eller pagajer, der skal kunne flyde pa vandet, til at bevaege baden
fremover i smult vand. Der skal forefindes aretolde, aregafler eller tilsvarende arrangementer for hver are.
Aretolde eller regafler skal veere fastgjort til baden ved hjelp af liner eller keeder;

(2)(b)(ii) et @sekar, der kan flyde pa vandet;

(2)(b)(iii) et nathus indeholdende et brugbart kompas, der er selvlysende eller er forsynet med egnede
belysningsmidler;



14. december 2010 142 Nr. 1459.

(2)(b)(iv) et drivanker og indhalerline med et tov af tilstraekkelig styrke og mindst 10 m lang;

(2)(b)(v) en fangline af tilstreekkelig lengde og styrke, fastgjort til udlgserindretningen, der opfylder for-
skrifterne i regel 17(7)(g) og anbragt forrest i mand-overbord-baden;

(2)(b)(vi) en line, der kan flyde pa vandet, og som er mindst 50 m lang og af tilstreekkelig styrke til
bugsering af en redningsflade som foreskrevet i stk. (1)(g);

(2)(b)(vii) en vandteet elektrisk lygte, der er egnet til morsesignalering samt et seet reserveelementer og en
reservepere i en vandtaet beholder;

(2)(b)(viii) en flgjte eller tilsvarende lydsignalgiver;
(2)(b)(ix) et forstehjeelpsudstyr i en vandteet kasse, der kan lukkes teet efter brug;

(2)(b)(x) to redningskasteringe, der kan flyde pa vandet, fastgjort til mindst 30 m line, der kan flyde pa
vandet;

(2)(b)(xi) et sagelys, der om natten effektivt kan oplyse en svagtfarvet genstand af en bredde pa 18 mien
afstand af 180 m i i alt 6 timer, og kan bruges uafbrudt i mindst 3 timer;

(2)(b)(xii) en effektiv radarreflektor;

(2)(b)(xiii) termiske beskyttelsesmidler, der opfylder forskrifterne i regel 26 og er tilstreekkelige til 10%
af det antal personer, som mand-overbord-baden er godkendt til at optage, eller to, alt efter hvad der er starst;

(2)(c) Ud over den i stk. (2)(b) foreskrevne udrustning skal enhver fast mand-overbord-bads normale
udrustning omfatte:

(2)(c)(i) en badshage;
(2)(c)(ii) en pgs;
(2)(c)(iii) en kniv eller kapgkse.

(2)(d) Ud over den i stk. (2)(b) foreskrevne udrustning skal enhver oppustet mand-overbord-bads normale
udrustning besta af:

(2)(d)(i) en sikkerhedskniv, der kan flyde pa vandet;

(2)(d)(ii) to svampe;

(2)(d)(iii) en effektiv, manuelt betjent blaesebeelg eller pumpe;

(2)(d)(iv) et reparationsseet i en passende container for reparering af punkteringer;

(2)(d)(v) en sikkerhedsbhadshage.

(3) Yderligere forskrifter for oppustede mand-overbord-bade

(3)(a) Forskrifterne i regel 17(1)(c) og 17(1)(e) finder ikke anvendelse pa oppustede mand-overbord-bade.

(3)(b) En oppustet mand-overbord-bad skal vaere konstrueret pa en sadan made, at nar den er ophangt i
hanefoden eller lgftekrogen:

(3)(b)(i) har den tilstreekkelig styrke og fasthed til, at den kan affires og tages om bord med den fulde last
af personer og udrustning;

(3)(b)(ii) har den tilstreekkelig styrke til at modsta en belastning pa 4 gange vagten af den fulde last af
personer og udrustning ved en omgivelsestemperatur pa 20° +3°C med alle sikkerhedsventiler ude af funk-
tion;

(3)(b)(iii) har den tilstreekkelige styrke til at modsta en belastning pa 1,1 gange veagten af den fulde last
af personer og udrustning ved en omgivelsestemperatur pa -30°C med alle sikkerhedsventiler i funktion.

(3)(c) Oppustede mand-overbord-bade skal veaere konstrueret saledes, at de kan modsta vejrligets pavirk-
ninger:

(3)(c)(i) nar anbragt pa abent daek pa et skib pa havet;
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(3)(c)(ii) i 30 dage under drift pa havet under alle forhold.

(3)(d) Ud over at opfylde forskrifterne i regel 17(9) skal oppustede mand-overbord-bade veere pamaerket
Igbenummer, fabrikantens navn eller varemarke samt fabrikationsdato.

(3)(e) Den oppustede mand-overbord-bads flydeevne skal tilvejebringes af enten en enkelt slange, der er
inddelt i mindst fem adskilte rum af cirka lige stor volumen, eller to adskilte slanger, hvoraf ingen overstiger
60% af det samlede volumen. Opdriftsslangerne skal vere saledes konstrueret, at i tilfeelde af, at et af rum-
mene beskadiges, skal de intakte rum med positivt fribord over hele badens omkreds kunne bere det antal
personer, som mand-overbord-baden er godkendt til at optage, og som hver har en veegt pa 75 kg og sidder
i normal stilling.

(3)(f) De opdriftsslanger, der udger den oppustede mand-overbord-bads granse, skal, nar de pustes op,
give et volumen pa mindst 0,17 m? for hver person, mand-overbord-baden er godkendt til at optage.

(3)(g) Hvert opdriftsrum skal vere forsynet med en kontraventil for manuel oppustning og midler til
temning. Der skal endvidere forefindes en sikkerhedsventil, medmindre Administrationen finder det godt-
gjort, at en sadan anordning er ungdvendig.

(3)(h) Under bunden og pa udsatte steder pa ydersiden af den oppustede mand-overbord-bad skal der
forefindes fenderlister til Administrationens tilfredshed.

(3)(i) Safremt en haekbjelke er monteret, skal den hgjst vaere indsat med 20% af mand-overbord-badens
lengde overalt.

(3)(j) Der skal forefindes egnede befastigelser for fanglinerne for og agter og de redningsliner, der er
fastgjort udenbords og inde i baden.

(3)(k) Den oppustede mand-overbord-bad skal til enhver tid holdes i oppustet stand.

Regel 24 Redningsveste
(1) Generelle forskrifter for redningsveste

(1)(a) En redningsvest ma ikke neere en brand eller fortsatte med at smelte efter at have vere fuldsteendig
omspandt af flammer i 2 sekunder.

(1)(b) En redningsvest skal vaere konstrueret saledes, at:
(1)(b)(i) en person efter en demonstration uden assistance kan tage den korrekt pa i lgbet af 1 minut;

(1)(b)(ii) den kan bruges med vrangen ud eller klart kun kan bruges pa én made og sa vidt muligt ikke kan
tages forkert pa;

(1)(b)(iii) den er behagelig at have pa;

(1)(b)(iv) brugeren kan springe fra en hgjde af mindst 4,5 m ned i vandet uden at komme til skade, og
uden at redningsvesten lgsner sig eller bliver beskadiget.

(1)(c) En redningsvest skal have tilstreekkelig flydeevne og stabilitet i stille ferskvand til at:

(1)(c)(i) lafte en udmattet eller bevidstlgs persons mund mindst 120 mm klar af vandet og holde legemet
haldende bagover i en vinkel pa mindst 20° og hgjst 50° fra lodret stilling;

(1)(c)(ii) dreje en bevidstlas persons legeme fra enhver stilling i vandet til en stilling, hvor munden er klar
af vandet pa hgjst 5 sekunder.

(1)(d) En redningsvest skal have en flydeevne, der ikke nedszttes med mere end 5% efter 24 timers
nedsaenkning i ferskvand.

(1)(e) En redningsvest skal gere det muligt for brugeren at svemme en kort distance og borde en red-
ningshad eller -flade.

(1)(f) Hver redningsvest skal veere forsynet med en flgjte forsvarligt fastgjort med en line.
(2) Oppustelige redningsveste
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En redningsvest, hvis opdrift tilvejebringes ved oppustning, skal have mindst to adskilte rum og skal
opfylde forskrifterne i stk. (1) og skal:

(2)(i) oppustes automatisk ved nedsankning og veere forsynet med et middel, der muligger oppustning
ved en enkelt manuel beveegelse, samt kunne oppustes med munden;

(2)(in) i tilfeelde af tab af opdrift i et af rummene kunne opfylde forskrifterne i stk. (1)(b), (c) og (e);
(2)(iii) opfylde forskrifterne i stk. (1)(d) efter oppustning ved hjalp af den automatiske mekanisme.
(3) Lys pa redningsveste

(3)(a) Hver redningsvest skal have et lys der:

(3)(a)(i) har en lysstyrke pa mindst 0,75 candela;

(3)(a)(ii) har en energikilde, der kan levere en lysstyrke pa mindst 0,75 candela i mindst 8 timer;

(3)(a)(iii) er synligt over sa stor en del af den gvre halvkugle, som det er praktisk muligt, nar det er fastgjort
til en redningsvest.

(3)(b) Er det i stk. (3)(a) omhandlede lys et blinkende lys, skal det derudover:
(3)(b)(i) veere forsynet med en kontakt for manuel betjening;
(3)(b)(ii) ikke vaere forsynet med en linse eller buet reflektor til samling af lysstralen;

(3)(b)(iii) blinke med en hastighed pa mindst 50 blink pr. minut med en effektiv lysstyrke pa mindst 0,75
candela.

Regel 25 Redningsdragter
(1) Generelle forskrifter for redningsdragter
(1)(a) Dragten skal vere fremstillet af vandtaette materialer, saledes at:

(1)(a)(i) den uden assistance kan pakkes ud og tages pa i lgbet af 2 minutter, herunder eventuel tilhgrende
beklaedning og redningsvest, hvis dragten skal anvendes sammen med en redningsvest;

(1)(a)(ii) den ikke neerer en brand eller fortseetter med at smelte efter at have veere fuldstaeendig omspaendt
af flammer i 2 sekunder;

(1)(a)(iii) den daekker hele legemet undtagen ansigtet. Heenderne skal ligeledes veere daekket, medmindre
dragten er forsynet med permanent fastgjorte handsker;

(1)(a)(iv) den er forsynet med midler til at begraense eller nedseette fri luft i dragtens ben;

(1)(a)(v) der efter et spring fra en hgjde af mindst 4,5 m ned i vandet ikke forekommer urimelig indtreengen
af vand ind i dragten.

(1)(b) En dragt, der ogsa opfylder forskrifterne i regel 24, kan klassificeres som redningsvest.

(1)(c) En person ifgrt dragt samt redningsvest, safremt dragten skal anvendes sammen med en redningsvest,
skal kunne:

(1)(c)(i) Klatre op og ned ad en mindst 5 m lang lodret lejder;
(1)(c)(ii) udfare normale opgaver i forbindelse med, at skibet forlades;

(1)(c)(iii) springe fra en hgjde af mindst 4,5 m ned i vandet uden at beskadige eller forskubbe dragten eller
komme til skade; og

(1)(c)(iv) svemme en kort distance gennem vandet og borde en redningsbad eller -flade.

(1)(d) En dragt, der har opdrift, og som er beregnet til anvendelse uden en redningsvest, skal vaere forsynet
med et lys, der opfylder forskrifterne i regel 24(3), og den i regel 24(1)(f) foreskrevne flgjte.

(1)(e) Skal dragten anvendes sammen med en redningsvest, skal redningsvesten beres over dragten. En
person ifgrt en sadan dragt skal uden assistance kunne tage en redningsvest pa.
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(2) Forskrifter for dragters termiske egenskaber
(2)(a) En redningsdragt fremstillet af materiale uden indbygget isolation skal veere:
(2)(a)(i) pamaerket med instruktion om, at den skal anvendes sammen med varm beklzdning;

(2)(a)(ii) konstrueret saledes, at nar den anvendes sammen med varm bekladning og med en redningsvest,
safremt dragten skal anvendes sammen med en redningsvest, skal dragten fortsaette med at yde tilstreekkelig
termisk beskyttelse, efter at brugeren er sprunget i vandet fra en hgjde af 4,5 m, til at sikre, at brugerens
indre legemstemperatur ikke falder mere end 2°C efter 1 times ophold i roligt cirkulerende vand ved en
temperatur pa 5°C.

(2)(b) En redningsdragt fremstillet af materiale med indbygget isolation skal, nar den anvendes alene eller
sammen med en redningsvest, safremt redningsdragten skal anvendes sammen med en redningsvest, yde
brugeren tilstreekkelig termisk isolation, efter at denne er sprunget ned i vandet fra en hgjde af 4,5 m, til at
sikre, at brugerens indre legemstemperatur ikke falder mere end 2°C efter 6 timers ophold i stille cirkulerende
vand ved en temperatur fra 0°C til 2°C.

(2)(c) En person ifert en dragt skal med haenderne deekket kunne samle en blyant op og skrive efter 1 times
ophold i vandet ved 5°C.

(3) Forskrifter for opdrift

En person, der opholder sig i ferskvand og er ifgrt en dragt, der opfylder forskrifterne i regel 24, eller en
dragt med redningsvest, skal kunne vende fra en stilling med ansigtet nedad til en stilling med ansigtet opad
pa hgjst 5 sekunder.

Regel 26 Termiske beskyttelsesmidler

(1) Ettermisk beskyttelsesmiddel skal veere fremstillet af vandteet materiale, der har en varmeledningsevne
pa hgjst 0,25 W/(m.K), og skal vare konstrueret saledes, at nar det anvendes til at omslutte en person, skal
det nedsztte brugerens tab af legemstemperatur savel pa grund af konvektion som fordampning.

(2) Det termiske beskyttelsesmiddel skal:

(2)(i) deekke legemet undtagen ansigtet pa en person, der baerer en redningsvest. Henderne skal ligeledes
veere daekket, medmindre beskyttelsesmidlet er forsynet med permanent fastgjorte handsker;

(2)(ii) uden assistance kunne pakkes ud og let tages pa i en redningsbad, redningsflade eller en mand-
overbord-bad;

(2)(iii) safremt det forringer svemmeevnen, kunne aftages i vandet pa hgjst 2 minutter;

(3) Det termiske beskyttelsesmiddel skal fungere hensigtsmassigt inden for et lufttemperaturomrade fra
-30°C til +20°C.

Regel 27 Redningskranse
(1) Specifikation for redningskranse
Enhver redningskrans skal:
(1)(i) have en udvendig diameter pa hgjst 800 mm og en indvendig diameter pa mindst 400 mm;

(1)(ii) vaere konstrueret af et materiale, der af sig selv kan flyde pa vandet; redningskransens flydeevne
ma ikke afhange af plantetreevler, korkspaner eller granuleret kork, noget andet lgst granuleret materiale
eller noget luftrum, hvis opdrift tilvejebringes ved oppustning;

(2)(iii) kunne flyde pa ferskvand i 24 timer med en veegt af mindst 14,5 kg jern;
(1)(iv) have en veagt pa mindst 2,5 kg;

(1)(v) ikke nzere en brand eller fortsaette med at smelte efter at have veeret fuldsteendig omspaendt af flammer
I 2 sekunder;
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(1)(vi) veere konstrueret saledes, at den kan klare et fald ned i vandet fra den hgjde, hvor den er anbragt
over vandlinien, nar skibet ligger i sin letteste sggaende kondition, eller 30 m, alt efter hvad der er sterst,
uden at hverken redningskransens eller dennes fastgjorte dels funktionsevne forringes;

(1)(vii) safremt den skal kunne betjene arrangement for hurtigudlgsning af de selvvirkende rggsignaler og
selvteendende lys, have en vaegt, der er tilstreekkelig til betjening af arrangementet for hurtigudlgsning eller
en vaegt pa 4 kg, alt efter hvad der er starst;

(1)(viii) veere forsynet med en handline, der er mindst 9,5 mm i diameter og mindst 4 gange den udvendige
diameter af selve kransen i lengde. Handlinen skal veere fastgjort pa fire punkter med lige store mellemrum
rundt om kransens omkreds saledes, at der dannes fire ens bugter.

(2) Selvteendende lys for redningskranse
Selvtaendende lys foreskrevet i regel 10(2) skal:
(2)(i) veere saledes indrettet, at de ikke slukkes i vand;

(2)(ii) kunne brende enten konstant med en lysstyrke pa mindst 2 candela i alle retninger i den gvre
halvkugle eller blinke (udsende blink) med en hastighed pa mindst 50 blink pr. minut med en mindst til-
svarende effektiv lysstyrke;

(2)(iii) veere forsynet med en energikilde, der kan opfylde forskrifterne i stk. (ii) i et tidsrum af mindst 2
timer;

(2)(iv) kunne klare den i stk. (1)(vi) foreskrevne faldprove.
(3) Selvvirkende ragsignaler for redningskranse
Selvvirkende rggsignaler foreskrevet i regel 10(3) skal:

(3)(i) udsende rag af en steerkt synlig farve i en ensartet strem i et tidsrum af mindst 15 minutter, nar de
flyder pa smult vand;

(3)(ii) ikke teendes eksplosivt eller udsende nogen flamme i hele det tidsrum, hvor signalet udsender rgg;

(3)(iii) ikke blive vandfyldt i segang;

(3)(iv) fortszette med at udsende rgg efter at have veeret helt nedsanket i vand i et tidsrum af mindst 10
sekunder;

(3)(v) kunne klare den i stk. (1)(vi) foreskrevne faldprove.

(4) Redningsliner, der kan flyde pa vandet

Redningsliner, der kan flyde pa vandet, og som er foreskrevet i regel 10(4), skal:

(4)(i) veere ikke-kinkende;

(4)(ii) have en diameter pa mindst 8 mm;

(4)(iii) have en brudstyrke pa mindst 5 kN.

Regel 28 Linekastningsapparater
(1) Ethvert linekastningsapparat skal:
(1)(i) kunne kaste en line med rimelig ngjagtighed;
(1)(ii) veere forsynet med mindst fire projektiler, der hver kan fere linen mindst 230 m bort i stille vejr;
(1)(iii) veere forsynet med mindst fire liner, der hver har en brudstyrke pa mindst 2 kN;
(1)(iv) veere forsynet med kortfattede instruktioner eller piktogrammer, der tydeligt illustrerer brugen af
linekastningsapparatet.

(2) Raketten, safremt det drejer sig om en pistolaffyret raket, eller det samlede sat, safremt det drejer sig
om integreret raket og line, skal opbevares i en pakning, der er modstandsdygtig over for vand. Safremt det
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drejer sig om en pistolaffyret raket, skal linen og raketterne samt anteendingsmidlerne derudover vare an-
bragt i en beholder, der yder beskyttelse mod vejret.

Regel 29 Faldskaermssignaler
(1) Faldskaermssignalet skal:
(1)(i) opbevares i vandtzet pakning;

(1)(ii) pa pakningen veere forsynet med kortfattede anvisninger eller piktogrammer, der klart illustrerer
brugen af faldskermssignalet;

(1)(iii) have integreret anteendelsesmiddel;

(1)(iv) veere konstrueret saledes, at det ikke volder ubehag for den person, der holder signalet, nar det
anvendes i overensstemmelse med fabrikantens brugsanvisning.

(2) Signalet skal, nar det affyres lodret, na en hgjde af mindst 300 m. Pa eller naer toppen af sin bane skal
signalet udsende et lys, der skal:

(2)(i) breende med en klar rgd farve;

(2)(ii) breende jeevnt med en gennemsnitslysstyrke pa mindst 30.000 candela;
(2)(iii) have en breendetid pa mindst 40 sekunder;

(2)(iv) have en faldhastighed pa hajst 5 m/s;

(2)(v) ikke beskadige faldskarmen eller tilbehgr, medens den braender.

Regel 30 Handblus
(1) Handblusset skal:
(1)(i) opbevares i vandteet pakning;

(1)(ii) pa pakningen vere forsynet med kortfattede anvisninger eller piktogrammer, der klart illustrerer
brugen af handblusset;

(1)(iii) have selvsteendigt anteendelsesmiddel;

(1)(iv) veere konstrueret saledes, at det ikke volder ubehag for den person, der holder signalet, og ikke
udseetter redningsmidlet for fare pa grund af braendende eller gladende rester, nar det anvendes i overens-
stemmelse med fabrikantens brugsanvisning.

(2) Handblusset skal:

(2)(i) breende med en klar rgd farve;

(2)(ii) breende jeevnt med en gennemsnitslysstyrke pa mindst 15.000 candela;

(2)(iii) have en breendetid pa mindst 1 minut;

(2)(iv) fortsaette med at braende, efter at det har vaeret nedsaenket i 100 mm vand i 10 sekunder.

Regel 31 Rggsignaler, der kan flyde pa vandet
(1) Et rggsignal, der kan flyde pa vandet, skal:
(1)(i) opbevares i vandteet pakning;
(1)(ii) anteende uden spraengeffekt, nar det anvendes i overensstemmelse med fabrikantens brugsanvisning;

(1)(iii) pa pakningen veere forsynet med kortfattede anvisninger eller piktogrammer, der klart illustrerer
brugen af rggsignalet.

(2) Et rggsignal, der kan flyde pa vandet, skal:

(2)(i) udsende rgg af en steerk synlig farve med jeevn rggudvikling i et tidsrum af mindst 3 minutter, nar
det flyder pa smult vand;
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(2)(ii) ikke udsende nogen flamme i hele det tidsrum, hvor signalet udvikler rgg;
(2)(iii) ikke kunne oversvemmes i sggang;
(2)(iv) fortsette med at udsende rgg, nar det er nedseenket i 100 mm vand i 10 sekunder.

Regel 32 Udsatnings- og indskibningsanordninger
(1) Generelle forskrifter

(1)(a) Hver udsztningsanordning samt alt dennes affirings- og ombordtagningsudstyr skal veere saledes
konstrueret, at den fuldt udrustede redningsbad, mand-overbord-bad eller redningsflade, som betjenes, sik-
kert kan affires mod et trim pa op til 10° og en slagside pa op til 20° til den ene eller anden side:

(1)(a)(i) med den fulde last af personer om bord;
(1)(a)(ii) uden personer i redningsfartgjet eller mand-overbord-baden.

(1)(b) En udsatningsanordning ma ikke afhange af andre midler end tyngdekraft eller lagret mekanisk
energi, som er uafhangig af skibets energiforsyning, for udsatning af den redningsbad eller den mand-
overbord-bad, der betjenes, i fuldt lastet og udrustet stand samt i let stand.

(1)(c) En udsatningsanordning skal veere konstrueret saledes, at den kan settes i gang af en person fra en
position pa skibets dak og fra en position inde i redningsbaden, redningsfladen eller mand-overbord-baden;
baden eller fladen skal kunne ses af den person pa deekket, der betjener udsaetningsanordningen.

(1)(d) Hver udsatningsanordning skal vere saledes konstrueret, at den kreever minimal rutinemaessig

vedligeholdelse. Alle dele, der behgver regelmassig vedligeholdelse af skibets besa&tning, skal veere let
tilgeengelige og lette at vedligeholde.

(1)(e) Spilbremserne i en udsatningsanordning skal veere af tilstraekkelig styrke til at modsta:

(1)(e)(i) en statisk prgve med en prgvebelastning pa mindst 1,5 gange den maksimale arbejdsbelastning;
0g

(1)(e)(ii) en dynamisk prgve med en pravebelastning pa mindst 1,1 gange den maksimale arbejdsbelastning
ved maksimal affiringshastighed.

(1)(f) Udseetningsanordningen og dens tilbehgr bortset fra spiloremserne skal veere af tilstraekkelig styrke
til at modsta en statisk prevebelastning pa mindst 2,2 gange den maksimale arbejdsbelastning.

(1)(g) Konstruktionsdele og alle blokke, lgbere, gjebeslag, led, fastggringsdele og alt andet tilbehgr an-
vendt i forbindelse med udsatningsudstyret skal veere konstrueret med mindst en minimumssikkerhedsfaktor
pa basis af den tildelte maksimale arbejdsbelastning og brudstyrke af det til konstruktionen anvendte ma-
teriale. En minimumssikkerhedsfaktor pa 4,5 skal finde anvendelse pa alle david- og spilkonstruktionsdele,
og en minimumssikkerhedsfaktor pa 6 skal finde anvendelse pa lgbere, ophaengningskader, led og blokke.

(1)(h) Hver udsatningsanordning skal, for sa vidt det er praktisk muligt, vedblive med at veere brugbar
under forhold med overisning.

(1)(i) En redningshads udsatningsanordning skal ved hjelp af et motordrevet spil kunne tage rednings-
baden om bord igen med udrustning og dens besztning.

(1)(j) Udsetningsanordningen skal vere saledes indrettet, at den muligger sikker indskibning i rednings-
baden og -fladen i overensstemmelse med forskrifterne i regel 20(4)(b) og 17(3)(a).

(2) Udseetningsanordninger med Igbere og spil
(2)(a) Lebere skal vere af stalwire, der er modstandsdygtig over for rotation og korrosion.

(2)(b) Hvad angar et flertromlet spil, skal lgberne, medmindre der er monteret en kompenserende indret-
ning, veere saledes konstrueret, at tromlerne ved affiring afvikles med samme hastighed, og at tromlerne ved
hejsning pavikles jeevnt med samme hastighed.
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(2)(c) Enhver udsetningsanordning for mand-overbord-bade skal vare forsynet med et motordrevet spil
af en sadan kapacitet, at mand-overbord-baden kan lgftes fra vandet med den fulde last af personer og
udrustning.

(2)(d) Der skal forefindes effektive midler til ved handkraft at ombordtage hver redningsbad, redningsflade
og mand-overbord-bad. Handtag eller hjul for handbetjening ma ikke drejes med rundt af spillets bevaegende
dele, nar redningsbaden, redningsfladen eller mand-overbord-baden affires eller hejses ved hjelp af energi.

(2)(e) Hvor davidarme bringes pa plads ved hjelp af energi, skal der for at undga overbelastning af lgbere
eller davider forefindes sikkerhedsanordninger, som automatisk afbryder energien, inden davidarmene gar
mod stopklodserne, medmindre motoren er konstrueret til at hindre en sadan overbelastning.

(2)(f) Den hastighed, hvormed redningsbaden, redningsfladen eller mand-overbord-baden fires ned i
vandet, skal mindst vere den, der fremkommer ved fglgende formel:

S=0,4+0,02H

hvor

S = affiringshastighed i meter pr. sekund

H = hgjde i meter fra davidhoved til vandlinien, nar skibet ligger i sin letteste sagaende kondition.

(2)(g) Den maksimale affiringshastighed skal fastleegges af Administrationen under hensyntagen til red-
ningsbadens, redningsfladens eller mand-overbord-badens konstruktion, beskyttelse af de ombordveerende
mod for store kraefter og udszetningsarrangementernes styrke, idet inertikraefterne under et ngdstop tages i
betragtning. Der skal indbygget i anordningen forefindes midler, der hindrer, at denne hastighed overskrides.

(2)(h) Enhver udsatningsanordning for mand-overbord-bade skal kunne hejse mand-overbord-baden, nar
den er lastet med den fulde last af personer og udrustning med en hastighed af mindst 0,3 m/sek.

(2)(i) Enhver udsztningsanordning skal veere forsynet med bremser, der kan standse redningsbadens,
redningsfladens eller mand-overbord-badens affiring og holde den fast, nar den er lastet med den fulde last
af personer og udrustning. Bremsebelagningen skal om ngdvendigt vere beskyttet mod vand og olie.

(2)(j) Manuelle bremser skal veere saledes konstrueret, at bremsen altid er aktiveret, medmindre den person,
der betjener bremsen eller en mekanisme aktiveret af denne person, holder bremsekontrollen i »off«stilling.

(3) Udseetning ved selvudlgsning

Safremt der for en redningsbad eller -flade er pakraevet udsatningsanordning, og det samtidig er konstru-
eret til selvudlgsning, skal selvudlgseren af redningsbaden eller -fladen fra den anbragte position vere
automatisk.

(4) Udsetning ved frit fald

Enhver udsatningsanordning for frit fald, hvori der benyttes et skratstillet plan, skal ud over at opfylde de
relevante forskrifter i stk. (1) opfylde felgende forskrifter:

(4)(i) udsztningsanordningen skal vere saledes konstrueret, at de ombordverende i redningsbaden ikke
udseettes for for store belastninger under udsatningen.

(4)(i1) Udsetningsanordningen skal veere af en fast konstruktion med en rampevinkel og leengde, der er
tilstraekkelig til at sikre, at redningsbaden gar helt fri af skibet.

(4)(iii) Udsetningsanordningen skal vere effektivt beskyttet mod korrosion og veere saledes konstrueret,
at der ikke opstar brandfarlig friktion eller slaggnister under udsetningen af redningsbaden.

(5) Evakueringsslidsker til brug ved udsetning og indskibning

Enhver evakueringsslidskes udsatningsanordning skal ud over at opfylde de relevante forskrifter i stk. (1)
ogsa opfylde fglgende forskrifter:

(5)(i) Evakueringsslidsken skal kunne bringes i anvendelse af én person ved indskibningsstedet.
(5)(i1) Evakueringsslidsken skal kunne anvendes i stiv kuling og i sggang.
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(6) Udsztningsanordninger for redningsflader

Enhver udsatningsanordning for redningsflader skal opfylde forskrifterne i stk. 1 og 2, undtagen hvad
angar brugen af tyngdekraft ved uddrejning af anordningen og indskibning i den anbragte position og om-
bordtagning af den lastede redningsflade. Udsatningsanordningen skal vaere séledes konstrueret, at for tidlig
udlgsning under affiringen undgas, og den skal udhugge redningsfladen, nar denne ligger pa vandet.

(7) Indskibningslejdere
(7)(a) Der skal forefindes handlister for at give sikker overfgring fra deek til top af lejder og omvendt.
(7)(b) Lejderens trin skal veere:

(7)(b)(i) lavet af hardt tree uden knaster eller andre uregelmaessigheder, glat bearbejdet og uden skarpe
kanter eller splinter, eller lavet af egnet materiale med tilsvarende egenskaber;

(7)(b)(ii) forsynet med effektiv, skridsikker overflade enten ved hjelp af riller pa langs eller ved pafaring
af et godkendt skridsikkert lag;

(7)(b)(iii) mindst 480 mm lange, 115 mm brede og 25 mm tykke, eksklusive enhver skridsikker overflade
eller ethvert skridsikkert lag;

(7)(b)(iv) anbragt med lige store mellemrum af mindst 300 mm eller hgjst 380 mm og sikret pa en sadan
made, at de forbliver vandrette.

(7)(c) Lejderens sidereb skal besta af to ukleedte manilareb pa hver side pd mindst 65 mm i omkreds. Hvert
reb skal veere én leengde uden samlinger under det gverste trin. Andre materialer kan anvendes, safremt deres
egenskaber med hensyn til dimensioner, bruddeformation, vejrbestandighed, streek og greb svarer mindst
til et manilarebs egenskaber. Alle rebender skal vaere bandslede for at forhindre optraevling.



14. december 2010 151 Nr. 1459.

£y
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)
10)

11)

(Kapitel VII) Der henvises til "Code of Practice for the Evaluation, Testing and acceptance of Prototype Novel Life-saving Appliances and Arrangements”,
vedtaget af IMO ved resolution A.520(13).

(Kapitel VII) Der henvises til “Performance standards for survival craft two-way VVHF radiotelephone apparatus” vedtaget af IMO ved resolution A.809(19)
med senere @ndringer, annex 1 eller annex 2.

(Kapitel V1) Der henvises til "Performance standards for survival craft radar transponders for use in search and rescue operations” vedtaget af IMO ved
resolution A.802(19)

(Kapitel VI1) En af disse kan veere den radartransponder, som er kraevet i regel 1X/6(1)(c).

(Kapitel VII) Se "Recommendation on the use and fitting of retro-reflective materials on life-saving appliances”, vedtaget af IMO ved resolution A.658(16).
(Kapitel V1) Der henvises til "Recommendation on conditions for the approval of servicing stations for inflatable liferafts” vedtaget af IMO ved resolution
A.761(18).

(Kapitel VI1) (Tidligere note 1) under Afsnit C) Se "Instructions for Action in Survival Craft” vedtaget af Organisationen ved resolution A.657(16).
(Kapitel VI1) (Tidligere note 2) under Afsnit C) Se "Instructions for Action in Survival Craft” vedtaget af Organisationen ved resolution A.657(16).
(Kapitel VI1) (Tidligere note 3) under Afsnit C) Se "Instructions for Action in Survival Craft” vedtaget af Organisationen ved resolution A.657(16).
(Kapitel V11) (Tidligere note 4) under Afsnit C) Oppustelige gummiredningsflader, der opfylder regel 111/39 i den internationale konvention om sikkerhed
for menneskeliv til sgs (SOLAS), 1974, med senere andringer, og som er market SOLAS A, er fuldsteendig &kvivalente med redningsflader beskrevet i
denne regel og kan accepteres som fuldt kvivalente med redningsflader meerket SFV.

(Kapitel VI1) (Tidligere note 5) under Afsnit C) Faste redningsflader, der opfylder regel 111/40 i den internationale konvention om sikkerhed for for menne-
skeliv til sgs (SOLAS), 1974, med senere &ndringer, og som er maerket SOLAS A, er fuldsteendig akvivalente med redningsflader beskrevet i denne regel
og kan accepteres som fuldt &kvivalente med redningsflader market SFV.
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Kapitel VI
KAPITEL VIII
FORANSTALTNINGER | N@DSITUATIONER, M@NSTRING OG @VELSER

Regel1  Anvendelse

Regel 2 Hovedalarmen, mgnstringsruller og ngdinstruktioner
Regel 3 Evakueringstraening og gvelser

Regel 4 Traening i ngdprocedurer

Regel 1 Anvendelse
Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende skibe pa 15 m i l&engde og derover.

Regel 2 Hovedalarmsystem, mgnstringsruller og ngdinstruktioner

(1) Hovedalarmsignalsystemet skal kunne fa hovedalarmsignalet til at lyde; dette skal besta af en reekke
pa syv eller flere korte toner efterfulgt af en lang tone, afgivet med flgjten eller sirenen og derudover fra en
elektrisk klokke, horn eller tilsvarende lydgiver, som skal fa sin energi fra skibets hovedforsyning og den
elektriske ngdenergikilde, der er foreskrevet i regel 1V/17.

(2) Alle skibe skal veere forsynet med tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordverende skal foretage
sig i en ngdsituation.

(3) Manstringsruller og ngdinstruktioner skal opslas pa igjnefaldende steder om bord pa skibet, herunder
pa broen, i maskinrummet og i besztningens opholdsrum og skal indeholde informationen, der er specificeret
i fglgende punkter.

(4) Megnstringsrullen skal specificere detaljer om det i regel 50 foreskrevne hovedalarmsignal og ogsa de
foranstaltninger, der skal treeffes af besetningen og passagererne, nar alarmen lyder. Mgnstringsrullen skal
endvidere anfare, hvordan ordren til at forlade skibet vil blive givet.

(5) Manstringsrullen skal anfare de opgaver, der pahviler de forskellige besatningsmedlemmer, herunder:

(5)(a) lukning af vandteette dere, branddgre, ventiler, spygatter, sideluger, skylights, kogjer og andre lig-
nende &bninger i skibet;

(5)(b) udrustning af redningsbade og -flader og andre redningsmidler;
(5)(c) klargering og udsztning af redningshade og -flader;

(5)(d) almindelig klargering af andre redningsmidler;

(5)(e) brug af kommunikationsudstyr; og

(5)(f) bemanding af brandslukningshold udpeget til at tage sig af brande.

(6) I skibe der er mindre end 45 m i l&engde kan Administrationen tillade en lempelse af bestemmelserne
i punkt (5) hvis den finder, at mgnstringsruller ikke er ngdvendige pa grund af det lille antal besetnings-
medlemmer.

(7) Manstringsrullen skal anfare hvilke officerer, det pahviler at sikre, at rednings- og brandudstyr holdes
i god stand og klar til gjeblikkelig brug.

(8) Manstringsrullen skal anfare stedfortreedere for ngglepersoner, der matte blive utjenstdygtige under
hensyntagen til, at forskellige nadsituationer kan kraeve forskellige foranstaltninger.

(9) Manstringsrullen skal veere udferdiget, far skibet afsejler. Sker der en @&ndring i besatningen, som

ngdvendigger en e&ndring af mgnstringsrullen, skal skibsfareren enten revidere rullen eller udarbejde en ny
rulle.
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Regel 3 Evakueringstraening og gvelser
(1) Manstringer og gvelser

(1)(a) Hvert medlem af besatningen skal deltage i mindst én badavelse og brandavelse hver maned. Dog
kan Administrationen modificere dette krav for skibe mindre end 45 m i leengde, under forudsetning af at
mindst en evakueringsgvelse og en brandgvelse afholdes mindst hver tredje maned. Hvis mere end 25% af
besatningen ikke har deltaget i bad- og brandgvelse om bord pa det pageeldende skib i den forudgaende
maned, skal en gvelse for besetningen finde sted inden 24 timer efter skibets afgang fra havn. Nar et skib
gar i fart for farste gang, efter en starre ombygning, eller nar en ny besatning er forhyret, skal disse gvelser
afholdes inden afsejling. For klasser af skibe, hvor dette ikke er muligt, kan andre ordninger, der som et
minimum svarer hertil, godkendes af Administrationen.

(1)(b) Hver evakueringsgvelse skal inkludere:

(1)(b)(i) beseetningsmedlemmerne tilkaldes til mgnstringsstederne ved hjeelp af hovedalarmsignalet og det
sikres, at de er

gjort opmaerksom pa ordren til at forlade skibet specificeret i mgnstringsrullen;

(1)(b)(ii) alle melder sig ved stationerne og gar sig klar til de opgaver, som er beskrevet i mgnstringsrullen;
(1)(b)(iii) kontrol af, at besatning er hensigtsmassigt pakleedt;

(1)(b)(iv) kontrol af, at redningsvestene er taget korrekt pa;

(1)(b)(v) affiring af mindst en redningsbad efter eventuel ngdvendig forberedelse til udsztning;
(1)(b)(vi) redningshadens motor startes og betjenes;

(1)(b)(vii) betjening af davider, der anvendes til udsatning af redningsflader.

(1)(c) Hver brandgvelse skal inkludere:

(1)(c)(i) alle melder sig ved brandstationerne og ger klar til de opgaver, som er beskrevet i brandrullerne;

(1)(c)(ii) start af en brandpumpe og brug af mindst to vandstraler for at vise, at systemet er i korrekt
funktionsdygtig stand,;

(1)(c)(iii) kontrol af brandudrustninger og andet personligt redningsudstyr;

(1)(c)(iv) kontrol af relevant kommunikationsudstyr;

(1)(c)(v) kontrol af funktionen af vandteette dere, branddere, brandspjeald og evakueringsmidler, og
(1)(c)(vi) kontrol af arrangementer, der er ngdvendige for en efterfalgende evakuering af skibet.

(1)(d) Under de pa hinanden fglgende badgvelser skal affires forskellige redningsbade i overensstemmelse
med bestemmelserne i underpunkt (b)(v), for sa vidt det er praktisk muligt.

(1)(e) Dvelser skal i sa stor udstreekning som muligt udferes, som om der var en virkelig ngdsituation.

(1)(f) Hver redningsbad skal udsattes med den besatning om bord, der er udpeget til at betjene baden, og
den skal mangvreres pa vandet mindst en gang hver 3. maned under en badgvelse.

(1)(g) For sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt, skal mand-overbord-bade med undtagelse af red-
ningshade, som ogsa er mand-overbord-bade, udsattes hver maned med den udpegede besatning om bord
og mangvreres pa vandet. Under alle omstendigheder skal dette krav opfyldes mindst en gang hver 3. maned.

(1)(h) Udfares der udsaetningsgvelser med redningsbad og mand-overbord-bad, mens skibet gar fart gen-
nem vandet, ma sadanne gvelser, af hensyn til risikoen, kun udfares i beskyttet farvand, og de skal veere
overvaget af en officer, der er erfaren i sddanne gvelser.

(1)(i) Nadbelysningen for mgnstring og evakuering skal afprgves ved hver evakueringsgvelse.

(1)(j) Dvelserne kan justeres i henhold til det relevante udstyr, som kreaeves i disse bestemmelser. Hvis
udstyr medferes pa frivillig basis, skal det dog anvendes under gvelserne, og gvelserne skal justeres i over-
ensstemmelse hermed.
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(2) Treening og instruktion om bord

(2)(a) Traening om bord i brugen af skibets redningsmidler, herunder redningsbades og redningsfladers
udrustning, og i brugen af skibets brandslukningsudstyr, skal finde sted sa snart som muligt, og senest 2
uger efter at et besaetningsmedlem pamgnstrer skibet. Hvis besatningsmedlemmet er pa en planlagt, regel-
maessigt tilbagevendende tjeneste om bord i skibet, skal sadan treening dog gives senest 2 uger efter, at
besatningsmedlemmet farste gang tiltreeder tjenesten pa skibet.

(2)(b) Instruktion i brugen af skibets redningsudstyr og i redning til sgs skal gives med samme interval
som gvelserne. Den enkelte instruktion kan omfatte forskellige dele af skibets redningsudstyr, men alle
skibets redningsmidler og -udstyr skal deekkes inden for en periode af 2 maneder. Hvert medlem af besat-
ningen skal gives instruktioner, som skal omfatte, men ikke ngdvendigvis er begranset til:

(2)(b)(i) betjening og brug af skibets oppustelige redningsflader,

(2)(b)(ii) problemer med underafkaling (hypothermia), farstehjeelpsbehandling af personer, som er un-
derafkglede (hypothermia) og andre relevante ferstehjaelpsprocedurer,

(2)(b)(iii) specielle instruktioner, der er ngdvendige for brug af skibets redningsmidler under forhold med
hardt vejr og hgj sg, og

(2)(c) Om bord i skibe forsynet med nedfirbare redningsflader skal treening i brugen af disse finde sted
med mellemrum af hgjst 4 maneder. Nar det er praktisk muligt, skal treeningen omfatte oppustning og affiring
af en redningsflade. Denne redningsflade kan vaere en speciel redningsflade, der udelukkende er beregnet
til treeningsformal, og som ikke indgar i skibets redningsmiddeludrustning; en sadan speciel redningsflade
skal veere meerket pa en igjnefaldende made.

(3) Registreringer

Datoen for mgnstringers afholdelse, og enkeltheder om bad- og brandgvelser, gvelser med andre red-
ningsmidler og treening om bord skal indfares i »Tilsynsbogen« eller i »Instruktionsbog i vedligeholdelse
af redningsmidler«. Afholdes ikke en fuldsteendig manstring, gvelse eller treening pa det foreskrevne tids-
punkt, skal der i tilsynsbogen redeggares for omsteendighederne ved og omfanget af den afholdte manstring,
gvelse eller treening.

(4) Dvelses instruktionshbog

(4)(a) Der skal forefindes en instruktionsbog i hver af besatningens messer og fritidsrum eller i hvert
besatningskammer. Instruktionsbogen, der kan besta af flere bind, skal pa et letforstaeligt sprog og hvor
muligt med illustrationer give instruktioner for og oplysninger om de redningsmidler, der forefindes pa
skibet og om de bedste overlevelsesmetoder. | stedet for instruktionsbogen kan enhver del af sadanne op-
lysninger gives i form af audiovisuelle midler. Fglgende skal veere detaljeret forklaret:

(4)(a)(i) patagning af redningsveste og redningsdragter, hvor relevant;

(4)(a)(ii) manstring pa de foreskrevne steder;

(4)(a)(iii) entring, udsetning og frigering af redningsbade, redningsflader og mand-overbord-bade;
(4)(a)(iv) udsetningsmetode inde fra redningsbadene eller

-fladerne;

(4)(a)(v) frigering fra udsetningsanordningerne;

(4)(a)(vi) metoder og brug af midler til beskyttelse i udsatningsomraderne, hvor relevant;
(4)(a)(vii) belysning af udsatningssteder;

(4)(a)(viii) brugen af alt redningsudstyr;

(4)(a)(ix) brugen af detekteringsudstyr;

(4)(a)(x) med assistance fra illustrationer, brugen af radio-redningsmidler;

(4)(a)(xi) brugen af drivankre;
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(4)(a)(xii) brugen af motor med tilbehgr;

(4)(a)(xiii) ombordtagning af redningsfartgjer og mand-overbord-bade, herunder anbringelse og surring;
(4)(a)(xiv) farer ved vejrligets pavirkning og behovet for varm pakladning;

(4)(a)(xv) bedste brug af redningsbade- og -fladefaciliteter for at blive reddet;

(4)(a)(xvi) bjergningsmetoder, herunder brug af helikopterredningsudstyr (slynger, kurve, barer), red-
ningsstole og kystredningsudstyr samt skibets linekastningsapparat;

(4)(a)(xvii) alle andre funktioner i mgnstringsrullen og ngdinstrukserne;
(4)(a)(xviii) instruktioner vedrgrende ngdreparation af redningsmidlerne.

(4)(b) Pa skibe mindre end 45 meter i leengde kan Administrationen tillade en lempelse af kravene i punkt
(a). Dog skal passende sikkerhedsinformation altid medferes om bord.

Regel 4 Traening i ngdprocedurer

Administrationen skal tage sadanne forholdsregler, som den ma finde ngdvendige for at sikre, at besat-
ningerne er tilstreekkeligt treenede i deres pligter i tilfeelde af en ngdsituation. Sadan treening skal inkludere,
hvor relevant:

(a) typer af ngdsituationer som kan opsta, sasom kollisioner, brand og synkning;

(b) typer af redningsmidler der normalt medfares om bord pa skibe;

(c) nadvendigheden af at fglge principperne for overlevelse;

(d) veerdien af traening og gvelser;

(e) ngdvendigheden af at vaere forberedt pa en hvilken som helst ngdsituation og veere konstant klar over:

(e)(i) informationen i manstringslisterne, specielt:

— hvert besatningsmedlems sarlige pligter i en ngdsitu-ation;

— hvert besgetningsmedlems egen redningsstation; og

— signalet som kalder besetningen til deres redningsfartgjer eller brandstationer;

(e)(ii) placeringen af hvert beszetningsmedlems egen redningsvest og reserveredningsveste;

(e)(iii) placeringen af brandalarmkontroller;

(e)(iv) evakueringsveje;

(e)(v) konsekvenserne af panik;

(f) handlinger der skal udfgres med hensyn til helikopteroptagning af en person fra skibe og redningsfar-
tojer;

(9) handlinger, der skal udfares, nar der bliver kaldt til redningsstationerne, herunder:

(0)(i) ifgring af passende beklaedning;

(9)(ii) patagning af redningsvest; og

(g)(iii) indsamling af yderligere beskyttelse sa som tepper, hvis tiden tillader det;

(h) handlinger, der skal udfgres, nar der bliver givet ordre til at forlade skibet, sasom:

(h)(i) hvordan man entrer redningsfartgjer fra skibet og vandet; og

(h)(ii) hvordan man hopper ned i vandet fra en hgjde og reducerer risikoen for skader, nar man rammer
vandet;

(i) handlinger, der skal udfgres i vandet, sa som:
(i)(i) hvordan man overlever under forhold som:
— brand eller olie pa vandet;
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— kolde forhold; og

— haj-befaengte farvande;

()(i1) hvordan man genopretter et keentret redningsfartgj;

(j) handlinger, der skal udfgres om bord i et redningsfartgj, sasom:

(j)(i) at fa redningsfartgjer hurtigt pa afstand af skibet;

()(ii) beskyttelse mod kulde og ekstrem varme;

(3)(iii) brug af drivanker;

(D(iv) holde udkig;

(1)(v) bjeergning og behandling af overlevende;

() (vi) forbedre muligheden for at blive set af andre;

() (vii) kontrol af udstyr er i redningfartgjer og korrekt brug af udstyret; og
(j)(viii) sa vidt muligt at holde sig i nerheden af forlisstedet;

(k) de vigtigste farer som truer overlevende og de almindelige principper for overlevelse, herunder:
(K)(i) forholdsregler som skal tages i kolde klimaer;

(k)(i) forholdsregler som skal tages i tropiske klimaer;

(K)(iii) udseettelse for sol, vind, regn og sg;

(k)(iv) vigtigheden af at baere egnet beklaedning;

(K)(v) beskyttende foranstaltninger i redningsfartgjer;

(K)(vi) effekterne af nedseenkning i vand og af hyperthermi;

(K)(vii) vigtigheden af at bevare kropsvaskerne;

(K)(viii) beskyttelse mod sgsyge;

(K)(ix) korrekt brug af ferskvand og fade;

(K)(x) folgerne af at drikke havvand,;

(k)(xi) midler til radighed for at forbedre muligheden for at blive set af andre; og
(K)(xii) vigtigheden af at opretholde moralen;

(I) handlinger, som skal udferes i tilfelde af brandslukning:

(D(i) brug af brandslanger med forskellige dyser;

(D(ii) brug af transportable ildslukkere;

(D (iii) kendskab til placeringen af branddgre; og

(D(iv) brug af friskluftapparater.
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Afsnit A — Anvendelsesomrade og definitioner

Regel 1 Anvendelsesomrade

(1) Dette kapitel finder anvendelse pa nye fiskeskibe med en leengde pa 24 m og derover, og pa eksisterende
skibe med en lengde pa 45 m og derover, medmindre andet er anfert.

(2) Bestemmelserne er geeldende fra den 1. februar 2002 for alle nye og eksisterende fiskeskibe omfattet
af dette regelveerk. Fiskeskibe der har begraenset deres fartsomrade til havomrade Al kan dog udskyde
opfyldelsen af kravene til den 1. februar 2005. Eventuelle undtagelser er anfart i slutningen af hver regel.
En oversigt over kravene om udstyr i disse skibe er vist i et annex.

(3) For Gregnland gelder falgende undtagelse:

Fiskefartgjer med fartstilladelse inden for VHF-daekning af de grgnlandske kystradiostationer behgver
ikke at opfylde kravene i regel VI1/13-14 og regel 1X/6-8, hvis fartgjet senest den 1. februar 2005 er udrustet
med

a) VHF-radioanleg.
b) Float-free 406 MHz EPIRB.
¢) Radartransponder

Kravet om VHF-radioanlag i litra a kan opfyldes med et traditionelt VHF- radioanleg (uden DSC) eller
med et kombineret VHF-DSC radioanlag.
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(4) Bestemmelserne i dette kapitel skal ikke veere til hinder for, at et skib, overlevelsesfartgj eller person
i en ngdsituation bruger et hvilket som helst middel, der star til dets disposition, til at tiltreekke sig opmaerk-
somhed, gare sin position kendt og opna hjelp.

Regel 2 Udtryk og definitioner
(1) 1 dette kapitel har felgende udtryk betydningen defineret nedenfor:

(1)(a) »Bro-til-bro kommunikation« betyder sikkerhedskommunikation mellem skibe fra den position om
bord, hvorfra skibet normalt navigeres.

(1)(b) »Uafbrudt vagt« betyder, at den pagaeldende radiovagt kun ma afbrydes i korte perioder, hvor skibets
modtageevne er forringet eller blokeret af dets egen kommunikation eller hvis udstyret er under periodisk
vedligehold eller eftersyn.

(1)(c) »Digitalt selektivt opkald (DSC)« betyder en teknik med anvendelse af digitale koder, der saetter en
radiostation i stand til at etablere kontakt med og overfgre information til en anden station eller gruppe af
stationer, og som opfylder de relevante anbefalinger fra den internationale radiokomite (ITU-R).

(1)(d) »EPIRB« (Emergency Position Indicating Radio Beacon) er en satellit ngdradiopejlsender.

(1)(e) »MMSI« (Maritime Mobile Service Identity) er et 9-cifret nummer, der identificerer skibet i bl.a.
DSC-udstyr og EPIRB.

(1)(f) »Float-free EPIRB« betyder en EPIRB anbragt i en holder indrettet saledes, at EPIRB’en automatisk
aktiveres og flyder fri af fartgjet, hvis dette synker.

(1)(g) »Radiotelex« betyder automatiserede radiotelegraftransmissioner, som opfylder de relevante anbe-
falinger fra den internationale radiokomite (ITU-R).

(1)(h) »Generel radiokommunikation« betyder operationel og offentlig radiokommunikation, som ikke
omfatter ngd-, il- og sikkerhedsmeldinger.

(1)(i) »INMARSAT« betyder den organisation, der er etableret i henhold til konventionen om den inter-
nationale maritime satellitorganisation (INMARSAT) vedtaget den 3. september 1976.

(1)(j) »International NAVTEX-tjeneste« betyder den koordinerede smalbandsradiotelex udsendelse af
engelsksproget maritim sikkerhedsinformation pa 518 kHz og automatisk modtagelse af disse udsendel-
serb).

(1)(k) »Lokalisering« betyder at finde skibe, luftfartgjer, enheder eller personer i nad.

(1)(I) »Maritim sikkerhedsinformation« (MSI) betyder navigationsefterretninger eller meteorologiske
varsler, meteorologiske forudsigelser og andre hastende meddelelser, som har sikkerhedsmassig betydning
og som udsendes til skibe.

(1)(m) »Poleert satellitsystem« betyder et system af polaert omkredsende satellitter for modtagning og
videresendelse af ngdalarmer fra satellit-EPIRB’s samt bestemmelse af disses geografiske position.

(1)(n) »Radioreglementet« betyder det radioreglement, som er knyttet til, eller som anses for at vaere knyttet
til den seneste internationale telekommunikationskonvention (ITU), som til enhver tid matte vere geeldende.

(1)(o) »Havomrade Al« betyder et omrade, defineret som sadant af en kontraherende regering, inden for
radiotelefonideekning af mindst en VHF kyststation, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering via
DSC?.

(1)(p) »Havomrade A2« betyder et omrade, uden for havomrade A1, defineret som sadant af en kontra-
herende regering, inden for radiotelefonideekning af mindst en MF kyststation, hvor der kontinuerligt er
mulighed for alarmering via DSC.

(1)(g) »Havomrade A3« betyder et omrade, uden for havomraderne Al og A2, inden for daekning af en
INMARSAT geostationer satellit hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering.
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(1)(r) »Havomrade A4« betyder et omrade uden for havomraderne Al, A2 og A3.

(2) Alle andre udtryk og forkortelser, som anvendes i dette kapitel, og som ogsa er definerede i radioreg-
lementet, har de betydninger, som er angivet i det naevnte reglement.

Regel 3 Undtagelser

(1) Parterne anser det for i hgj grad gnskeligt at bestemmelserne i dette kapitel ikke fraviges. Dog kan
administrationen delvis eller pa visse betingelser undtage visse skibe fra at opfylde kravene i regel 6 til 10
og regel 14(7), forudsat:

(1)(a) sadanne skibe opfylder de funktionelle krav angivet i regel 4; og

(1)(b) at administrationen har taget hensyn til de konsekvenser, som sadanne undtagelser matte have for
effektiviteten af sikkerhedstjenesterne for alle skibe.

(2) En undtagelse ma kun gives i henhold til stk. (1):

(2)(a) hvis de sikkerhedsmassige betingelser er sadanne, at det vil vaere urimeligt eller ungdvendigt at
kreeve bestemmelserne i reglerne 6 til 10 og 14(7) fuldt ud opfyldt; eller

(2)(b) hvis et skib under ganske seerlige omstendigheder er ngdt til at foretage en enkelt rejse uden for det
havomrade eller de havomrader skibet er udrustet for.

(3) Enhver administration skal snarest muligt efter 1. januar hvert ar sende Organisationen en rapport, som
indeholder alle undtagelser, der er givet i henhold til stk. (1) og (2) i det foregaende kalenderar. Rapporten
skal indeholde begrundelsen for de givne undtagelser.

Regel 4 Funktionskrav
Ethvert skib skal, nar det er i sgen, vaere i stand til:

(a) at sende skib-til-kyst ngdalarmer ved hjaelp af mindst to adskilte og uafhaengige metoder, anvendende
forskellige radiokommunikationssystemer, dog bortset fra metoderne omtalt i regel 7(1)(a) (VHF DSC) og
regel 9(1)(d)(iii) (INMARSAT);

(b) at modtage kyst-til-skib ngdalarmer;

(c) at sende og modtage skib-til-skib ngdalarmer;

(d) at sende og modtage koordinerende kommunikation i forbindelse med eftersggning og redningsakti-
oner;

(e) at sende og modtage kommunikation pa stedet for en redningsaktion;
(f) at sende og, som kreevet i henhold til regel X/3(6), at modtage signaler for lokalisering® ;
(g) at sende og modtage® maritim sikkerhedsinformation (MSI);

(h) at sende og modtage generel radiokommunikation til og fra landbaserede radiosystemer eller net, dog
under begraensning i henhold til regel 14(8); og

(i) at sende og modtage bro-til-bro kommunikation.
Afsnit B — Krav til skibet

Regel 5 Radioinstallationer

(1) Ethvert skib skal veere forsynet med radioinstallationer, som under hele dets planlagte rejse er i stand
til at opfylde funktionskravene i regel 4. Medmindre skibet er undtaget i henhold til regel 3 skal radioin-
stallationerne opfylde kravene i regel 6 og, alt efter hvilke havomrader skibet forventes at passere igennem
pa rejsen, ogsa kravene i enten regel 7, 8, 9 eller 10.

(2) Enhver radioinstallation skal:
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(2)(a) veere placeret saledes, at ingen skadelig stgj af mekanisk, elektrisk eller anden oprindelse forstyrrer
dens behgrige anvendelse. Placeringen skal endvidere sikre elektromagnetisk kompatibilitet og undgaelse
af skadelig gensidig pavirkning mellem radioinstallationen og andet udstyr eller andre systemer;

(2)(b) veere placeret saledes at den starst mulige grad af sikkerhed og betjeningsmaessig tilgeengelighed
sikres;

(2)(c) veere beskyttet mod skadelig pavirkning af vand, store temperatursvingninger og andre ugunstige
miljebetingelser;

(2)(d) veere forsynet med palidelig, permanent installeret elektrisk belysning, som giver tilstreekkeligt lys
til radioinstallationens betjeningsfaciliteter. Belysningssystemet skal veere uafhaengigt af skibet hovedener-
gikilde og ngdenergikilde; og

(2)(e) veere tydeligt maerket med skibets navn, kaldesignal, MMSI-nummer og eventuelle Inmarsat-num-
re.

(2)(f) veere forsynet med et opslag ved radioinstallationen, der giver ukyndige vejledning i under en ngd-
situation at starte radioanlaegget og udsende ngdopkald.

(3) Betjening af de VHF-radiotelefoniske kanaler, der er ngdvendige for sikker navigering, skal vare
umiddelbart tilgeengelige pa skibets kommandobro pa et for kommandopladsen bekvemt sted, og der skal,
om ngdvendigt, veere mulighed for radioforbindelse fra brovingerne. Baerbart VHF-udstyr kan anvendes til
dette sidstneevnte formal.

(4) Alt relevant radioudstyr (DSC og Inmarsat) skal kontinuerligt og automatisk forsynes med oplysninger
om skibets position. Formalet er, at positionsoplysningerne skal indga i ngdalarmeringen, nar knappen eller
knapperne pa ngdpanelet aktiveres.

Regel 6 Radioudrustning — generelt

(1) Bortset fra hvad der er anfart i regel 8(4) og regel 9(4) skal ethvert skib veere udrustet med:

(1)(a) en VHF radioinstallation, som er i stand til savel at sende som at modtage:

(1)(a)(i) DSC pa frekvensen 156.525 MHz (kanal 70). Det skal veere muligt at foretage udsendelse af
ngdalarm pa kanal 70 fra det sted, hvorfra skibet normalt navigeres; og

(1)(a)(ii) radiotelefoni pa frekvenserne 156.300 MHz (kanal 6), 156.650 MHz (kanal 13) og 156.800 MHz
(kanal 16);

(1)(b) en radioinstallation der er i stand til at opretholde en uafbrudt DSC-vagt pa kanal 70. Denne instal-
lation kan enten veere separat eller vaere sammenbygget med det i stk. (a)(i) kraevede;

(1)(c) en radartransponder (SART), der kan arbejde i 9 GHz-bandet, og som:

(1)(c)(i) skal vaere anbragt saledes, at den let kan tages i brug; og

(1)(c)(ii) kan veere en af de radartranspondere, der kraeves for en redningsbad eller -flade i henhold til regel
VII/14;

Eksisterende skibe med en lengde under 24 meter med fartsomrade i havomrade A1l er fritaget fra krav
om radartransponder.

(1)(d) en modtager, som er i stand til at modtage udsendelser i den internationale NAVTEX-tjeneste, hvis
skibet er i fart i omrader, hvor en sadan tjeneste er til radighed;

Nye skibe med en lengde under 24 meter og eksisterende skibe med en leengde under 45 meter med
fartomrade i havomrade Al og i A2 inden for linierne gst for 6 grader gstlig leengde i Nordsgen og syd for
58 grader nordlig bredde i @stersgen er indtil videre fritaget fra krav om NAVTEX-modtager.

(1)(e) et radiosystem til modtagelse af maritim sikkerhedsinformation via INMARSAT's udvidede grup-
peopkaldssystem (EGC), hvis skibet er i fart inden for INMARSAT's daekningsomrade, og en international
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NAVTEX-tjeneste ikke er til radighed. Skibe, som udelukkende er i fart i omrader, hvor en maritim sik-
kerhedsinformationstjeneste via HF radiotelex er til radighed, og som er udrustet med radioudstyr, der kan
modtage sadan information, kan undtages fra kravet om EGC.

(1)(f) en satellitngdradiopejlsender (satellit EPIRB), som skal:

(1)(f)(i) veere i stand til at udsende en ngdalarm enten via det polare satellitsystem, der arbejder i 406
MHz-bandet, eller, safremt skibet udelukkende er i fart inden for INMARSAT-dekket omrade, via det
geostationzre INMARSAT satellitsystem, der arbejder i 1,6 GHz-bandet;

(1)(f)(ii) veere installeret pa et let tilgeengeligt sted;

(1)(F)(iii) veere Klar til at kunne frigares manuelt samt vere saledes udformet, at den kan transporteres af
én person til en redningsflade eller -bad og anbringes i denne;

(1)(f)(iv) kunne flyde fri af skibet hvis dette synker samt kunne aktiveres automatisk nar den flyder; og
(1)()(v) kunne aktiveres manuelt.

Regel 7 Radioudrustning — havomrade Al.

(1) Udover at opfylde kravene i henhold til regel 6 skal nye skibe med en leengde pa 24 meter og derover
og eksisterende skibe med en leengde pa 45 meter og derover, som udelukkende er beskaftiget i fart inden
for havomrade A1, vare udrustet med en radioinstallation, der er i stand til at ivaerksatte udsendelsen af
skib-til-kyst ngdalarm fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres (sekunder alarmeringsmetode).
Denne radioinstallation skal benytte enten:

(1)(a) VHF ved anvendelse af DSC; eller

(1)(b) det polere satellitsystem pa 406 MHz; dette krav kan opfyldes ved at bruge den i henhold til regel
6(1)(f) kreevede satellit-EPIRB, enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne tet pa,
den position, hvorfra skibet normalt navigeres; eller

(1)(c) MF ved anvendelse af DSC, safremt skibet er beskaftiget i fart inden for deekningsomradet for MF-
kyststationer, udstyret med DSC; eller

(1)(d) HF ved anvendelse af DSC; eller
(1)(e) INMARSAT's geostationzre satellitsystem; dette krav kan opfyldes ved udrustning med:
(1)(e)(i) en INMARSAT skibsjordstation; eller

(1)(e)(ii) den satellit-EPIRB, der er kraevet i henhold til regel 6(1)(f), enten ved fjernbetjening af denne
fra, eller ved at installere denne tat pa, den position hvorfra skibet normalt navigeres.

(2) Den i henhold til regel 6(1)(a) krevede VHF radioinstallation skal ogsa vere i stand til sende og
modtage generel radiokommunikation i form af radiotelefoni.

(3) Patrods af bestemmelserne i regel 4(a) kan Administrationen dog fritage nye fiskeskibe med en leengde
pa 24 meter og derover, men mindre end 45 meter, i omrader inden for havomrade A1, fra kravene i regel
6(1)(f), forudsat at de er udstyret med et VHF radioanlzeg som beskrevet i regel 6(1)(a) og derudover et VHF
radioanlaeg med DSC for udsendelse af skib-til-kyst ngdalarm som foreskrevet i regel 7(1)(a).

Regel 8 Radioudrustning — havomraderne Al og A2

(1) Udover at opfylde kravene i regel 6 skal ethvert skib, som er beskeftiget i fart uden for havomrade
A1, men som forbliver inden for havomrade A2, vaere udrustet med:

(1)(a) en MF radioinstallation, som er i stand til at sende og modtage pa frekvenserne:
(1)(a)(i) 2187,5 kHz ved anvendelse af DSC; og
(1)(a)(ii) 2182 kHz ved anvendelse af radiotelefoni, til varetagelse af ngd- og sikkerhedsformal;
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(1)(b) en radioinstallation, som er i stand til at opretholde en uafbrudt DSC-vagt pa frekvensen 2187,5
kHz; denne installation kan veere separat eller sammenbygget med den i stk. (a)(i) kreevede; og

(1)(c) udstyr til at iveerksatte udsendelse af skib-til-kyst ngdalarm via et andet radiosystem end MF
(sekundeer alarmeringsmetode); dette udstyr skal benytte enten:

(1)(c)(i) det polere satellitsystem pa 406 MHz; dette krav kan opfyldes ved at bruge den i regel 6(1)(f)
kreevede satellit-EPIRB, enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne taet pa, den
position hvorfra skibet normalt navigeres; eller

(1)(c)(ii) HF ved anvendelse af DSC; eller

(1)(c)(iii) INMARSAT's geostationaere satellitsystem; dette krav kan opfyldes ved udrustning med en
INMARSAT skibsjordstation, eller med den satellit-EPIRB, der er kraevet i regel 6(1)(f), enten ved fjern-
betjening af denne fra, eller ved at installere denne tzt pa, den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Nye skibe med en leengde under 24 meter og eksisterende skibe med en leengde under 45 meter er fritaget
fra kravet i regel 8(1)(c) om sekundaer alarmeringsmetoder.

(2) Det skal veere muligt at iverkseaette udsendelse af ngdalarmer ved hjelp af de i stk. (1)(a) og (1)(c)
specificerede radioinstallationer fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

(3) Skibet skal yderligere veere i stand til at sende og modtage generel radiokommunikation i form af
radiotelefoni eller radiotelex; det krav kan opfyldes ved udrustning med enten:

(3)(a) en radioinstallation, der anvender arbejdsfrekvenser i bandene mellem 1605 kHz og 4000 kHz eller
mellem 4000 kHz og 27500 kHz. Dette krav kan opfyldes ved at det udstyr, som er kraevet i henhold til stk.
(1)(a), forsynes med denne mulighed; eller

(3)(b) en INMARSAT skibsjordstation.

(4) Administrationen kan undtage skibe bygget far 1. februar 1997, som udelukkende er beskeaftiget i fart
inden for havomrade A2, fra kravene i henhold til regel 6(1)(a)(i) og 6(1)(b) pa den betingelse, at sddanne
skibe opretholder, nar det er praktisk muligt, en uafbrudt lyttevagt pa VHF-kanal 16. Denne lyttevagt skal
holdes pa den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 9 Radioudrustning — havomraderne Al, A2 og A3.

Alternativ 1

(1) Udover at opfylde kravene i regel 6 skal ethvert skib, som er beskeftiget i fart uden for havomraderne
Al og A2 men inden for havomrade A3, hvis det ikke opfylder kravene i stk. (2), vaere udrustet med:

(1)(a) en INMARSAT skibsjordstation, som er i stand til:
(1)(a)(i) at sende og modtage ngd- og sikkerhedskommunikation ved anvendelse af radiotelex;
(1)(a)(ii) at iverkseaette og at modtage ngdalarm;

(1)(a)(iii) at opretholde vagt for kyst-til-skib ngdmeldinger, herunder ogsa sadanne, som stiles til specifikt
definerede geografiske omrader;

(1)(a)(iv) at sende og modtage generel radiokommunikation ved anvendelse af enten radiotelefoni eller
radiotelex; og

(1)(b) en MF radioinstallation, som er i stand til at sende og modtage pa frekvenserne:
(1)(b)(1) 2187,5 kHz ved anvendelse af DSC; og
(1)(b)(ii) 2182 kHz ved anvendelse af radiotelefoni, til varetagelse af ngd- og sikkerhedsformal;

(1)(c) en radioinstallation, som er i stand til at opretholde en uafbrudt DSC-vagt pa frekvensen 2187,5
kHz; denne installation kan veere separat eller sammenbygget med den i stk. (b)(i) kraevede; og
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(1)(d) udstyr til at iveerkseette udsendelse af skib-til-kyst ngdalarm via en radiotjeneste (sekundear alar-
meringsmetode) som skal benytte enten:

(1)(d)(i) det polere satellitsystem pa 406 MHz; dette krav kan opfyldes ved at bruge den i regel 6(1)(f)
kreevede satellit-EPIRB, enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne taet pa, den
position, hvorfra skibet normalt navigeres; eller

(1)(d)(ii) HF ved anvendelse af DSC; eller

(1)(d)(iii) INMARSAT's geostationare satellitsystem; dette krav kan opfyldes enten ved udrustning med
en ekstra skibsjordstation eller ved hjelp af den satellit-EPIRB, der er kraevet i henhold til regel 6(1)(f),
enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne taet pa, den position, hvorfra skibet normalt
navigeres.

Nye skibe med en lengde under 24 meter og eksisterende skibe med en leengde under 45 meter er fritaget
fra kravet i regel 9(1)(d) om sekunder alarmeringsmetode.

Alternativ 2

(2) Udover at opfylde kravene i henhold til regel 6 skal ethvert skib, som er beskaftiget i fart uden for
havomraderne A1 og A2 men inden for havomrade A3, hvis det ikke opfylder kravene i stk. 1, veere udrustet
med:

(2)(a) en MF/HF radioinstallation der er i stand til at sende og modtage pa alle ngd- og sikkerhedsfrekvenser
i bandene mellem 1605 og 4000 kHz samt mellem 4000 og 27500 kHz for ngd- og sikkerhedsmassige
formal;

(2)(a)(i) ved anvendelse af DSC;

(2)(a)(ii) ved anvendelse af radiotelefoni; og

(2)(a)(iii) ved anvendelse af radiotelex; og

(2)(b) udstyr, der er i stand til at opretholde uafbrudt DSC-vagt pa 2187,5 kHz, 8414,5 kHz og pa mindst
én af ngd- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz; det
skal til enhver tid veere muligt at vaelge en hvilken som helst af disse ngd- og sikkerhedsfrekvenser. Dette
udstyr kan veere separat eller sammenbygget med det udstyr, som er kraevet i stk. (a); og

(2)(c) udstyr til at iveerkseette udsendelse af skib-til-kyst ngdalarmer ved hjelp af et andet radiosystem end
HF (sekunder alarmeringsmetode); dette udstyr skal enten benytte:

(2)(c)(i) det polere satellitsystem pa 406 MHz; dette krav kan opfyldes ved at bruge den i regel 6(1)(f)
kreevede satellit-EPIRB, enten ved fjernbetjening af denne fra, eller ved at installere denne taet pa, den
position, hvorfra skibet normalt navigeres; eller

(2)(c)(ii) INMARSAT's geostationere satellitsystem; dette krav kan opfyldes ved udrustning med enten:
en INMARSAT skibsjordstation; eller den satellit-EPIRB, der er kraevet i regel 6(1)(f), enten ved fjernbe-
tjening af denne fra, eller ved at installere denne tat pa, den position, hvorfra skibet normalt navigeres; og

(2)(d) skibet skal yderligere veere i stand til at sende og modtage generel radiokommunikation ved an-
vendelse af radiotelefoni eller radiotelex via en MF/HF radioinstallation, der anvender arbejdsfrekvenser i
bandene mellem 1605 og 4000 kHz samt mellem 4000 kHz og 27500 kHz. Dette krav kan opfyldes ved at
det i stk. (a) foreskrevne udstyr forsynes med denne mulighed.

Nye skibe med en leengde under 24 meter og eksisterende skibe med en leengde under 45 meter er fritaget
fra kravet i regel 9(2)(a)(iii) om radiotelexudstyr og fra kravet i regel 9(2)(c) om sekunder alarmerings-
metode.

(3) Det skal veere muligt at iveerkseette udsendelse af ngdalarm via det i stk. (1)(a), (1)(b), (1)(d), (2)(a) og
(2)(c) specificerede udstyr fra den position, hvorfra skibet normalt navigeres.
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(4) Administrationen kan undtage skibe bygget far 1. februar 1997, nar disse er beskeftiget i fart udeluk-
kende inden for havomraderne A2 og A3, fra kravene i henhold til regel 6(1)(a)(i) og 6(1)(b) pa den
betingelse, at sadanne skibe, nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pa VHF-kanal 16.
Denne lyttevagt skal holdes pa den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 10 Radioudrustning — havomrade A1, A2, A3 og A4

(1) Udover at opfylde kravene i regel 6 skal ethvert skib, som er beskeftiget i fart inden for alle havomrader,
veere forsynet med de radioinstallationer og det udstyr, der er foreskrevet i regel 9(2) (MF/HF), idet dog
udstyret foreskrevet i regel 9(2)(c)(ii) (INMARSAT) ikke kan accepteres som varende et alternativ til det
i regel 9(2)(c)(i) (406 MHz) foreskrevne udstyr. Det i regel 9(2)(c)(i) foreskrevne udstyr skal altid forefindes.
Herudover skal ethvert skib, der er beskaftiget i fart inden for alle havomrader, opfylde kravene i regel 9
@).

Nye skibe med en lengde under 24 meter og eksisterende skibe med en leengde under 45 meter er fritaget
fra kravet i regel 9(2)(c) om sekundar alarmeringsmetode.

(2) Administrationen kan undtage skibe bygget fgr 1. februar 1997, nar disse er beskaftiget i fart udeluk-
kende inden for havomraderne A2, A3 og A4, fra kravene i henhold til regel 6(1)(a)(i) og 6(1)(b) pa den
betingelse, at sadanne skibe, nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pa VHF-kanal 16.
Denne lyttevagt skal holdes pa den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 11 Vagthold
(1) Ethvert skib skal, nar det er i sgen, opretholde en uafbrudt vagt:

(1)(a) pa VHF DSC kanal 70, hvis skibet er udrustet med en VHF radioinstallation kraevet i henhold til
regel 6(1)(b);

(1)(b) pa ngd- og sikkerhedsfrekvensen for DSC: 2187,5 kHz, hvis skibet er udrustet med en MF radio-
installation kreevet i henhold til regel 8(1)(b) eller regel 9(1)(c);

(1)(c) pa nad- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 2187,5 kHz og 8414,5 kHz samt ogsa pa mindst én af
ngd- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz, alt efter
tidspunktet pa dggnet og skibets geografiske position, hvis skibet er udrustet med en MF/HF radioinstallation
kreevet i henhold til regel 9(2)(b) eller regel 10(1). Denne vagt kan holdes ved hjzlp af en modtager, der kan
scanne.

(1)(d) for kyst-til-skib ngdmeldinger via satellit, hvis skibet er udrustet med en INMARSAT skibsjords-
tation kraevet i henhold til regel 9(1)(a).

(2) Ethvert skib skal, nar det er i sgen, opretholde en radiovagt for modtagelse af udsendelser af maritim
sikkerhedsinformation (MSI) pa den eller de relevante frekvenser, hvor udsendelse finder sted til netop det
omrade skibet befinder sig i.

(3) Ethvert skib skal, nar det er i sgen, opretholde uafbrudt lyttevagt pa VHF-kanal 16 i det omfang det er
praktisk muligt. Denne vagt skal holdes pa den position, hvorfra skibet normalt navigeres.

Regel 12 Energikilder

(1) Nar skibet er i sgen skal der til stadighed veere tilstreekkelig elektrisk energi til radighed til drift af
radioinstallationerne samt til opladning af alle de batterier, der anvendes som en del af en eller flere reser-
veenergikilder for radioinstallationerne.

(2) | tilfelde af at skibets hovedenergikilde og nedenergikilde svigter, skal der findes en eller flere reser-
veenergikilder til drift af radioinstallationerne for at ngd- og sikkerhedskommunikation kan varetages.
Reserveenergikilden eller -kilderne skal veere i stand til samtidigt at forsyne det faglgende udstyr: VHF
radioinstallationen kreevet i regel 6(1)(a), og enten: MF radioinstallationen kreaevet i regel 8(1)(a); eller MF/
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HF radioinstallationen kraevet i regel 9(2)(a) eller regel 10(1); eller INMARSAT skibsjordstationen kraevet
i regel 9(1)(a); samt en hvilken som helst af de i stk. (4), (5) og (8) naevnte ekstra belastninger, i en periode
af mindst:

(2)(a) pa nye skibe:

(2)(a)(i) 3 timer, eller

(2)(a)(ii) en time for skibe udrustet med en ngdenergikilde, hvis denne fuldt ud opfylder alle relevante
krav i regel IV/17, herunder ogsa kravene om at kunne forsyne radioinstallationerne i et tidsrum af mindst
6 timer; og

(2)(b) pa eksisterende skibe:

(2)(b)(i) seks timer for skibe, der ikke er udrustet med en ngdenergikilde, som fuldt ud opfylder alle
relevante krav i regel 1\V/17, herunder ogsa kravet om at kunne forsyne radioinstallationerne®, eller

(2)(b)(ii) tre timer, hvis ngdstreamforsyningen fuldt ud opfylder de relevante bestemmelser i regel 1\V/17,
herunder ogsa kravene om at kunne forsyne radioinstallationerne, eller

(2)(b)(iii) en time, hvis ngdstremforsyningen fuldt ud opfylder relevante krav i regel I\V/17, herunder ogsa
kravene om at kunne forsyne radioinstallationerne i et tidsrum af mindst 6 timer.

Reserveenergikilden eller —kilderne skal ikke ngdvendigvis kunne forsyne uafhangige HF og MF radio-
installationer pa samme tid.

(3) Reserveenergikilden eller -kilderne skal vaere uafhaengige af skibets fremdrivningsmidler og af skibets
elektriske anleg.

(4) Hvor der, udover VHF radioinstallationen, kan tilsluttes to eller flere af de andre radioinstallationer,
der er nzevnt i stk. (2), til reserveenergikilden eller -kilderne, skal denne eller disse veere i stand til samtidigt,
i det relevante tidsrum som angivet i stk. 2(a) eller 2(b), at forsyne VHF radioinstallationen og:

(4)(a) alle andre radioinstallationer, der kan forbindes til reserveenergikilden eller -kilderne pa samme tid;
eller

(4)(b) den af de andre radioinstallationer, der bruger mest energi, hvis kun én af andre radioinstallationer
kan forbindes til reserveenergikilden eller -kilderne samtidig med VHF radioinstallationen.

(5) Reserveenergikilden eller — kilderne kan anvendes til at forsyne den i regel 5(2)(d) kraevede elektriske
ngdbelysning.

(6) Hvis en eller flere reserveenergikilder bestar af et eller flere genopladelige akkumulator-batterier:

(6)(a) skal der findes udstyr til automatisk opladning af sadanne batterier; ladeudstyret skal kunne oplade
batterierne til den kreevede minimumskapacitet inden for 10 timer; og

(6)(b) batterikapaciteten skal kontrolleres ved brug af en passende metode med hgjst 12 maneders mel-
lemrum. Kontrollen skal forega medens skibet ikke er i sgen.

(7) Akkumulatorbatterier som udger en reserveenergikilde skal placeres og installeres pa en sadan made,
at der sikres:

(7)(a) den bedst mulige ydelse;

(7)(b) en rimelig levetid;

(7)(c) en rimelig sikkerhed,;

(7)(d) en batteritemperatur, savel ubelastet som under opladning, der ligger inden for de af fabrikanten
specificerede; og

(7)(e) en forsyningsperiode for fuldt opladte batterier, som sikrer at de kan drive det ngdvendige udstyr i
de under punkt 2 specificerede tidsrum under alle vejrforhold.
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(8) Huvis det er ngdvendigt for et foreskrevet radioanlags rette virkemade, at anleegget uafbrudt forsynes
med data fra skibets navigationsudstyr eller fra andet udstyr, skal der findes midler til at sikre en sadan
dataoverfarsel, hvis savel skibets hovedenergikilde som ngdenergikilde svigter.

Regel 13 Funktionsnormer

(1) Alt udstyr, som er omfattet af dette kapitel skal vaere af en type, der er godkendt af administrationen.
Under forbehold af stk. (2) skal sadant udstyr opfylde passende funktionsnormer, som ikke er ringere end
dem, der er vedtaget af Organisationen.

(2) Udstyr, der er installeret far ikrafttreedelsesdatoerne fastsat i regel 1, kan efter administrationens skgn
undtages fra fuld opfyldelse af disse funktionsnormer. En betingelse herfor er, at udstyret er kompatibelt
med udstyr, der opfylder funktionsnormerne, under forngden hensyntagen til de vejledende kriterier, som
Organisationen matte vedtage i forbindelse med sadanne normer.

(3) DSC udstyr skal vaere af klasse A eller B. Dog kan DSC udstyr i nye skibe med en leengde under 24
meter og eksisterende skibe med en leengde under 45 meter med fartsomrade i havomrade Al og A2 veere
af klasse A, B eller D for sa vidt angar VHF-DSC udstyr og af klasse A, B eller E for sa vidt angar MF-DSC
udstyr.

(4) Radioudstyret i dette kapitel og i kapitel V11, regel 13 og 14 skal opfylde enten kravene i Radets direktiv
96/98/EF af 20. december 1998 om udstyr i skibe, eller kravene fastsat i medfar af Radets direktiv 99/5/EF
af 9. marts 1999 om radio- teleterminaludstyr (R&TTE).

Regel 14 Vedligehold

(1) Udstyret skal veere konstrueret saledes, at de vigtigste enheder let kan udskiftes uden omfattende
rekalibrering eller opjustering.

(2) Udstyret skal, i det omfang det er muligt, veere udformet og installeret pa en sddan made, at det er let
tilgeengeligt for inspektion og vedligeholdelse om bord.

(3) Der skal om bord findes tilstreekkelig teknisk dokumentation til at udstyret kan betjenes korrekt og
vedligeholdes under hensyntagen til relevante rekommandationer fra IMO.

(4) Der skal forefindes tilstreekkeligt med reservedele og veerktgj til at udstyret kan vedligeholdes.

(5) Administrationen skal treeffe foranstaltninger til at sikre at radioudstyr foreskrevet i medfer af dette
kapitel vedligeholdes saledes at funktionskravene foreskrevet i regel 4 er opfyldte og saledes at de af IMO
anbefalede funktionsnormer for sadant udstyr er opfyldt.

(6) For skibe i fart i Al og/eller A2 omrade sikres opfyldelsen af funktionskravene i regel 4 enten ved
anvendelse af metoder sasom: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold
under sejlads, eller ved en kombination af disse metoder. Den eller de valgte metoder skal godkendes af
administrationen. Nye skibe med en leengde under 24 meter og eksisterende skibe med en leengde under 45
meter er fritaget for denne bestemmelse.

(7) For skibe i farti A3 og/eller A4 omrade sikres opfyldelsen af funktionskravene i regel 4 ved kombination
af mindst to af fglgende metoder: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold
under sejlads. Radiotelexudstyr kraeves ikke dubleret. I nye skibe med en leengde under 24 meter og eksi-
sterende skibe med en lengde under 45 meter kraeves kun én af ovennavnte metoder taget i anvendelse. Den
valgte kombination af metoder skal godkendes af administrationen under hensyntagen til relevante rekom-
mandationer fra IMO. Administrationen kan imidlertid fritage et skib fra kravet om at anvende to metoder
og tillade anvendelsen af én metode, idet der tages hensyn til skibstypen og dets fartsomrade.

(8) Der skal tages alle rimelige forholdsregler for at holde udstyret i funktionsdygtig stand saledes at

funktionskravene i regel 4 er opfyldt. En funktionsfejl i det i regel 4(h) kreevede udstyr for generel radio-
kommunikation skal dog ikke anses for at gare skibet usgdygtigt eller for at begrunde skibets forsinkelse i
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havn, hvor der ikke er let adgang til udfarelse af reparationer, under forudsztning af, at skibet er i stand til
at opfylde alle ngd- og sikkerhedsfunktioner.

(9) Satellit EPIRB’er skal:

(9)(a) afprgves med intervaller pa 12 maneder (-/+ 3 maneder) for alle forhold vedrarende den opera-
tionelle virkemade med szrlig vaegt pa kontrol af udstraling pa operative frekvenser, kodning og registre-
ring. Prgven kan foretages om bord pé skibet eller pa en godkendt afpravnings- eller servicestation; og®

(9)(b) til serviceeftersyn hos en godkendt landbaseret vedligeholdelsesudbyder, med intervaller, der ikke
overstiger 5 ar.

Regel 15 Radiopersonale

Ethvert skib skal have personale om bord, der er kvalificeret til at varetage ngd- og sikkerhedsradiokom-
munikation til Administrationens tilfredshed. Dette personale skal vere indehavere af de relevante certifi-
kater som specificeret i radioreglementet, hvor dettes bestemmelser er geldende. En bestemt person blandt
dette personale skal vaere udpeget til at have det primare ansvar for radiokommunikationen i ngdsituationer.

Regel 16 Radiojournaler

Alle haendelser i forbindelse med radiotjenesten, der synes at veere af betydning for sikkerheden for men-
neskeliv til sgs, skal registreres. Denne registrering skal ske pa en made, som er godkendt af Administrati-
onen og som er i overensstemmelse med radioreglementet. Registreringen kan foretages i skibsdagbogen,
hvis en sadan skal fares.

Annex

Oversigt over udstyrskrav i nye fiskefartgjer med en leengde under 24 meter og eksisterende fiskefartgjer
med en lengde under 45 meter dels i dette kapitel og dels i kapitel VI, regel 13 og 14 om radioredningsmidler
(beerbare VHF radioanlaeg) og radartranspondere ( SART):

Hav- VHF- | MF- HF- In- EPIRB | SART | Beer- NAV-
omr DSC DSC DSC mar- | Float- e) bar TEX
ade sat-C | free VHF b
a
Al 1 1 1/Rc 1/R R
A2 1 1 1 1 1/R 1/R
A3 1 1 lellerl 1 1 1/R 1d
A4 1 1 1| 1 1 1/R 1

1 = kraevet udstyr
R= anbefalet udstyr

a  Fiskefartagjer med en leengde under 24 meter er fritaget fra krav om baerbar VHF.
Det baerbare VHF radioanleg anbefales ogsa i disse fartgjer ophangt i styre-
huset klar til at medbringe sammen med reservebatteri i redningsflade i en evt.
ngdsituation.

b Der er indtil videre ikke krav om NAVTEX-modtager i skibe med fartsomrade i
havomrade A2 inden for linierne gst for 6 grader gstlig leengde i Nordsgen og
syd for 58 grader nordlig bredde i @stersgen. Anskaffelsen anbefales.

c  Eksisterende fiskefartajer med en leengde under 24 meter med fartsomrade i
havomrade Al er fritaget fra krav om SART. SART en anbefales ogsa i disse
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fartgjer ophaengt i styrehuset klar til at medbringe i redningsflade for stedbe-
stemmelse i en evt. ngdsituation.

d 1 A3 havomrader, hvor der ikke er NAVTEX-deekning, er der endvidere krav om
en Inmarsat EGC-modtager (indbygget i Inmarsat-C anleg).

e  Udover 1 SART i styrehuset skal der ved sejlads i nordlige regioner, jf. kapitel

XI, regel 7 forefindes 1 SART i alle redningsbade, mand-overbord-bade og red-
ningsflader.
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£y
2)
3)
4)
5)

6)

(Kapitel IX) Se "The NAVTEX Manual vedtaget af IMO (publikation IMO-951E).

(Kapitel IX) Se resolution A.704(17), "Provision of Radio Services for the Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS)”.

(Kapitel IX) Se resolution A.614(15), "Carriage of Radar Operating in the Frequency Band 9.300-9.500 MHZ”.

(Kapitel 1X) Der gares opmarksom pa, at skibe kan have behov for at modtage visse maritime sikkerhedsinformationer, mens de befinder sig i havn.
(Kapitel 1X) Som retningslinie er falgende formel anbefalet til at bestemme den elektriske belastning, som skal forsynes af reserveenergikilden for hver
radioinstallation kreevet for ngdsituationer: % af stramforbruget ngdvendigt for at sende + stremforbruget ngdvendigt for at modtage + stremforbruget af
yderligere belastninger.

(Kapitel 1X) Der henvises til Sgfartsstyrelsens vejledning nr. 1 af den 10. januar 2003 om arlig afprgvning af 406 MHz satellit ngdradiopejlsendere
(EPIRB’er).
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Kapitel X
KAPITEL X

SEJLADSENS BETRYGGELSE

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Undtagelser og a&kvivalenser

Regel 4 Navigationsadvarsler

Regel 5 Meteorologiske tjenester og advarsler
Regel 6 Ispatruljetjenesten

Regel 7 Eftersagnings- og redningsoperationer
Regel 8 Redningssignaler

Regel 9 Hydrografiske tjenester

Regel 10 Skibsrutesystemer

Regel 11 Skibsmeldesystemer

Regel 12 Skibstrafiksystemer

Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten

Regel 14 Bemanding

Regel 15 Principper for brodesign, udformning og indretning af navigationssy-
stemer og udstyr samt broprocedurer

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

Regel 17 Elektromagnetisk forenelighed

Regel 18 Godkendelse, syn og funktionsstandarder for navigationssystemer og
udstyr samt VVoyage Data Recorder (VDR)
Regel 19 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

Regel 20 Voyage Data Recorder (VDR) — Sort boks
Regel 21 International Signalbog og IAMSAR manual
Regel 22 Udsyn fra styrehuset

Regel 23 Arrangementer til overfgring af lods

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer
Regel 25 Betjening af styremaskine
Regel 26 Styremaskineanlaeg — afprgvning og gvelser

Regel 27 Nautiske kort og nautiske publikationer

Regel 28 Registrering af nautiske aktiviteter

Regel 29 Redningssignaler til brug for skibe, fly og mennesker i ngd
Regel 30 Operationelle begransninger

Regel 31 Faremeldinger

Regel 32 Faremeldingernes indhold

Regel 33 Nedmeldinger — forpligtigelser og procedurer

Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer
Regel 35 Misbrug af ngdsignaler

Regel 36 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

Dette kapitel bygger pa kapitel V i den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til sgs
(SOLAS), hvis bestemmelser som hovedregel geelder for alle skibe pa alle rejser. SOLAS nummerering af
reglerne er bibeholdt for at gare det muligt at sammenholde bestemmelserne i dette kapitel med SOLAS
kapitel V. Reglerne er i gvrigt tilpasset fiskeskibe.
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Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Medmindre andet er udtrykkeligt bestemt andre steder, finder dette kapitel anvendelse pa alle fiskeskibe
omfattet af denne forskrift.

Regel 2 Definitioner
| forbindelse med dette kapitel geelder felgende definitioner:
1 »Skib bygget« betyder et fiskeskib, for hvilket
1.1 kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet far, pa eller efter det angivne tidspunkt,
1.2 hvis der ikke foreligger en byggekontrakt, kalen er lagt; eller
byggeri, der kan identificeres med et bestemt skib, er pabegyndt; eller

samling er pabegyndt omfattende mindst 50 tons eller 1% af den anslaede samlede vagt, hvis sidstnavnte
er mindre pa det angivne tidspunkt.

2 »Nautisk kort eller nautisk publikation« er et specielt fremstillet kort eller bog eller en specielt udarbejdet
database, hvorfra et sadant kort eller bog kan uddrages, som er udstedt officielt af eller efter bemyndigelse
fra en regering, et autoriseret hydrografisk kontor eller en anden relevant regeringsinstitution, og som er
udarbejdet med henblik pa at opfylde kravene til maritim navigation.?

3 »Alle skibe« betyder ethvert skib eller fartgj uden hensyn til type og formal.

Regel 3 Undtagelser og &kvivalenser
1(Reglen ikke fiskeskibsrelevant)

2 Administrationen kan give individuelle skibe undtagelser eller &kvivalenser af delvis eller betinget
karakter, nar sddanne skibe opereres pa en rejse, hvor skibets maksimale afstand fra kysten, rejsens leengde
og natur, fraveeret af generelle farer for sejladsen og andre forhold, der pavirker sikkerheden, er af en sadan
karakter, at den fulde anvendelse af dette kapitel vil vaere urimelig eller ungdvendig, forudsat at Admini-
strationen har taget hensyn til den effekt, som sadanne undtagelser og &kvivalenser kan have pa alle andre
fiskeskibes sikkerhed.

3(Reglen ikke fiskeskibsrelevant)

SOLAS, kapitel V, reglerne 4-14 om navigationsadvarsler, meteorologiske tjenester og advarsler, ispa-
truljetjenesten, eftersggnings- og redningsoperationer, redningssignaler, hydrografiske tjenester, skibsru-
tesystemer, skibsmeldesystemer, skibstrafiksystemer, etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten og
bemanding retter sig hovedsagelig mod regeringer, men er medtaget her i petit skrift til orientering for
fiskerierhvervet.

Regel 4 Navigationsadvarsler

Hver kontraherende regering skal tage alle ngdvendige skridt til at sikre, at nar oplysninger om enhver
fare modtages fra en hvilken som helst troveerdig kilde, sa skal de sa hurtigt som muligt bringes til kendskab
for dem, de vedrarer, og kommunikeres til andre interesserede regeringer.?

Regel 5 Meteorologiske tjenester og advarsler

1 De kontraherende regeringer forpligter sig til at tilskynde skibe i sgen til at indsamle meteorologiske
oplysninger og sgrge for, at disse oplysninger undersgges, udsendes og udveksles pa en sadan made, at de
i starst muligt omfang kommer skibsfarten til gode®). Administrationerne skal fremme anvendelsen af in-
strumenter med stor ngjagtighedsgrad og skal lette adgangen til efter anmodning at fa sddanne instrumenter
kontrolprgvet. Vedkommende nationale meteorologiske tjeneste kan etablere ordninger, der sikrer, at sa-
danne kontroller er uden omkostninger for skibet.



14. december 2010 172 Nr. 1459.

2 | serdeleshed forpligter de kontraherende regeringer sig til at samarbejde i videst muligt omfang om
gennemfarelsen af fglgende meteorologiske foranstaltninger:

2.1 At advare skibe om kuling, storme og tropiske cykloner ved udsendelse af informationer i tekst og, sa
vidt som det er praktisk muligt, i grafisk form ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord-
eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.2 Mindst to gange dagligt ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord- eller rumbaserede
radiokommunikationstjenester® at udsende vejrmeldinger egnet til skibsfarten, som indeholder data, ana-
lyser, advarsler og forudsigelser om vejr-, sg- og isforhold. Denne information skal transmitteres i tekst og,
sa vidt som det er praktisk muligt, i grafisk form og inkludere meteorologiske analyser og prognosekort
transmitteret som faksimile eller i digital form til gendannelse om bord pa skibets databehandlingssystem.

2.3 At udarbejde og udsende sadanne publikationer, som matte veere ngdvendige for at sikre en effektiv
udfarelse af meteorologisk arbejde til sgs samt, hvor det er praktisk muligt, at drage omsorg for, at der
udsendes daglige vejrkort til underretning for afgaende skibe.

2.4 At drage omsorg for, at et antal udvalgte skibe udstyres med afprgvede meteorologiske instrumenter
til brug i denne tjeneste (sasom et barometer, en barograf, et hygrometer og et egnet apparat til maling af
havvandets temperatur), og at de foretager, registrerer og udsender meteorologiske observationer pa nor-
maltidspunkterne for synoptiske overfladeobservationer (mindst fire gange dagligt, nar forholdene tillader
det) og tilskynder andre skibe, navnlig nar de befinder sig i mindre beferdede farvande, til at foretage,
registrere og udsende observationer i tillempet form.

2.5 At opfordre rederier til at involvere sa mange af deres skibe som praktisk muligt i udarbejdelsen og
registreringen af vejrobservationer; samt at fremsende disse observationer ved hjelp af skibets jord- eller
rumbaserede radiokommunikationsmidler til gavn for de forskellige nationale meteorologiske tjenester.

2.6 At fremsendelse af disse vejrobservationer sker uden omkostninger for det pagaeldende skib.

2.7 At skibe, hvor det er praktisk muligt, opfordres til at tage og fremsende deres observationer med
hyppigere intervaller, nar de befinder sig i eller mener at befinde sig i naerheden af en tropisk storm, idet der
dog tages hensyn til, at skibsofficerer under stormforhold kan vere steerkt optaget af navigationsopgaver.

2.8 At drage omsorg for modtagelse og udsendelse af vejroplysninger fra og til skibe ved hjelp af de
passende landbaserede jord- eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.9 At tilskynde alle skibsfarere til at underrette savel skibe i neerheden som kyststationer, nar de kommer
ud for vindhastigheder pa 50 knab eller derover (vindstyrke 10 efter Beauforts skala (25 m/sek.)).

2.10 At sgge at tilvejebringe en ensartet fremgangsmade med hensyn til den navnte internationale vejr-
tjeneste og sa vidt muligt at efterkomme de tekniske forskrifter og anbefalinger, der er udarbejdet af Den
Meteorologiske Verdensorganisation, hvortil de kontraherende regeringer kan henvise ethvert meteorolo-
gisk spargsmal, der matte opsta ved gennemfarelsen af disse regler, til behandling og udtalelse.

2.11 Det kan palegges enhver fgrer af et dansk skib ved optagelse og videresendelse af meteorologiske
observationer at bidrage til opretholdelse af vejrtjeneste i sadant omfang, som kraeves til betryggelse af
skibsfarten. De foreskrevne meldinger viderebefordres til danske myndigheder uden omkostninger for det
pagaldende skib.

3 De i denne regel omhandlede oplysninger skal afgives i den form og prioritetsorden, der er foreskrevet
i radioreglementet. Under udsendelse »til alle stationer« af meteorologiske meldinger, vejrudsigter og varsler
skal alle skibe iagttage bestemmelserne i radioreglementet.

4 Vejrudsigter, varsler samt synoptiske og andre meteorologiske data, der er bestemt for skibe, skal ud-
sendes og spredes af det lands meteorologiske tjeneste, som ved sin beliggenhed er bedst egnet til at betjene
de forskellige zoner og omrader, i overensstemmelse med de kontraherende landes gensidige aftaler, i sar-
deleshed som fastlagt ved det af Den Meteorologiske Verdensorganisation udarbejdede system til udarbej-
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delse og udbredelse af meteorologiske forudsigelser og advarsler pa havet inden for det globale maritime
ngd- og sikkerhedssystem (GMDSS).

Regel 6 Ispatruljetjenesten

1 Ispatruljetjenesten bidrager til sikkerheden for menneskeliv pa havet, sikker og effektiv navigation samt
beskyttelse af det maritime miljg i Nordatlanten. Skibe, der passerer det omrade med is, som overvages af
ispatruljen i isseesonen, skal gare brug af de tjenester, som ispatruljen leverer.

2 De kontraherende regeringer forpligter sig til at viderefare en ispatrulje og en tjeneste med henblik pa
undersggelse og iagttagelse af isforholdene i Nordatlanten. Under hele issaesonen, dvs. i perioden fra 1.
februar til 1. juli hvert ar, skal de sydestlige, sydlige og sydvestlige grenser af isbjergsomradet i neerheden
af de store Newfoundlandbanker overvages med henblik pa at underrette passerende skibe om udstraekningen
af det farlige omrade, undersgge isforholdene i almindelighed samt yde bistand til skibe og besatninger,
som har brug for hjelp inden for patruljeskibenes og luftfartgjernes omrade. Resten af aret skal undersggelser
og observationer af isforholdene foretages efter behov.

3 Skibe og luftfartgjer, som anvendes i patruljetjenesten og til undersggelse og observation af isforholdene,
kan fa overdraget andre opgaver, forudsat at disse ikke griber ind i tjenestens hovedformal eller forgger
udgifterne ved denne tjeneste.

4 De forenede Staters regering indvilliger i at fortsaette ledelsen af ispatruljetjenesten samt undersggelser
og observationer af isforholdene, herunder udsendelsen af de derved tilvejebragte oplysninger.

5 Vilkar og betingelser vedrgrende ledelse, drift og finansiering af ispatruljen er fastlagt i reglerne for
ledelse, drift og finansiering af den Nordatlantiske Ispatrulje, som er tilknyttet dette kapitel, og som skal
betragtes som en integreret del af kapitlet.

6 Hvis De forenede Stater og/eller den Canadiske regering pa noget tidspunkt skulle gnske det, kan de
ophgre med at levere disse tjenester, og de kontraherende regeringer skal afgare spargsmalet om fortsat-
telsen af disse tjenester i overensstemmelse med deres gensidige interesser. De forenede Stater og/eller den
canadiske regering skal give et 18 maneders skriftligt varsel til alle kontraherende regeringer, hvis skibe er
berettiget til at fare deres flag, og hvis skibe er registreret i omrader, til hvilke disse kontraherende regeringer
har udvidet deres regulering, og som drager nytte af disse tjenester, far de kan ophgre med at levere disse
tjenester.

Regel 7 Eftersggnings- og redningsoperationer

1 Enhver kontraherende regering patager sig at sikre, at der inden for dens ansvarsomrade er ngdvendige
foranstaltninger til stede til nedkommunikation og koordinering og til redning af mennesker i havsngd langs
landets kyster. Disse foranstaltninger skal omfatte tilvejebringelse, drift og vedligeholdelse af sadanne ma-
ritime eftersggnings- og redningsfaciliteter, som anses for gennemferlige og ngdvendige under hensyntagen
til omfanget af den sggaende trafik og de farer, der bestar for skibsfarten, og skal sa vidt muligt sgrge for
tilstreekkelige midler til at lokalisere og redde disse personer.®

2 Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give oplysninger om de eftersggnings- og rednings-
faciliteter, der star til dens radighed, og om eventuelle planer om @ndringer heri.

3 Passagerskibe, som er omfattet af kapitel I, skal have en plan for samarbejde med relevante eftersggnings-
og redningstjenester om bord til brug i tilfelde af en ngdsituation. Planen skal udarbejdes i samarbejde
mellem skibet, rederiet, som defineret i kapitel 1X, regel 1, og eftersggnings- og redningstjenesterne. Med
henblik pa afprevning af effektiviteten skal planen indeholde retningslinier for afholdelse af periodiske
gvelser. Planen skal udarbejdes pa grundlag af de vejledninger, som Organisationen har udarbejdet.
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Regel 8 Redningssignaler

Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at redningssignaler anvendes af de eftersggnings- og red-
ningstjenester, der deltager i eftersggnings- og redningsoperationer, nar de kommunikerer med skibe eller
personer i ngd.

Regel 9 Hydrografiske tjenester

1 Kontraherende regeringer patager sig at sikre indsamling og behandling af hydrografiske data samt
udgivelse, udbredelse og opdatering af alle nautiske informationer, der er ngdvendige for en sikker sejlads.

2 | serdeleshed patager Kontraherende regeringer sig sa vidt muligt at samarbejde ved udferelsen af
falgende nautiske og hydrografiske tjenester pa en made, der mest hensigtsmaessigt kan hjelpe sejladsen:

2.1 at sikre, at der udfgres hydrografisk opmaling, der sa vidt muligt svarer til kravene til sikker sejlads;

2.2 at udarbejde og udstede nautiske kort, sejlanvisninger, fyrlister, tidevandstabeller og andre nautiske
publikationer, der, hvor de er anvendelig, opfylder kravene til sikker sejlads;

2.3 at udgive Efterretninger for Sgfarende pa en made, sa sgkort og nautiske publikationer sa vidt som
muligt kan holdes opdaterede; og

2.4 at levere datastyringssystemer, der kan stgtte disse tjenester.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre den sterst mulige ensartethed i kort og nautiske publika-
tioner og, nar det er muligt, at tage hensyn til relevante internationale resolutioner og anbefalinger.®)

4 Kontraherende regeringer patager sig at koordinere deres aktiviteter i starst muligt omfang med henblik
pa at sikre, at hydrografiske og nautiske informationer stilles til radighed pa verdensplan sa hurtigt, troveer-
digt og gennemskueligt som muligt.

Regel 10 Skibsrutesystemer

1 Skibsrutesystemer bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs, sikker og effektiv sejlads og/eller
beskyttelse af havmiljget. Skibsrutesystemer anbefales til brug for og kan gares obligatoriske for alle skibe,
visse kategorier af skibe eller skibe med bestemte ladninger, nar de er vedtaget og gennemfart i overens-
stemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.”

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsrutesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regeringer
skal henvise forslag til vedtagelse af skibsrutesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle og
udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsrutesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsrutesystem er vedkommende regerings eller rege-
ringers ansvar. Ved udvikling af sadanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier
udarbejdet af Organisationen® tages i betragtning.

4 Skibsrutesystemer bgr fremsendes til Organisationen til vedtagelse. Safremt en eller flere regeringer
indfarer skibsrutesystemer, som det ikke er hensigten at fremsende til Organisationen med henblik pa ved-
tagelse, eller som ikke er blevet vedtaget af Organisationen, opfordres disse til, hvor det er muligt, at tage
hensyn til de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen. 1)

5 Nar to eller flere regeringer har en falles interesse i et serligt omrade, ber de formulere fzlles forslag
til retningslinier og brug af et rutesystem heri pa basis af en gensidig aftale. Efter modtagelsen af et sadant
forslag og fer de fortsatte overvejelser om dets vedtagelse skal Organisationen sikre, at forslaget i detaljer
er fremsendt til de regeringer, som har en generel interesse i omradet, herunder til lande i naerheden af det
foreslaede skibsrutesystem.

6 Kontraherende regeringer skal overholde de regler for skibsruter, der er vedtaget af Organisationen. De
skal offentliggere alle oplysninger, der er ngdvendige for en sikker og effektiv brug af vedtagne skibsrute-
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systemer. Vedkommende regering eller regeringer kan overvage trafikken i disse systemer. Kontraherende
regeringer skal gare alt, hvad der star i deres magt, for at sikre den korrekte brug af skibsrutesystemer, der
er vedtaget af Organisationen.

7 Et skib skal bruge et obligatorisk skibsrutesystem vedtaget af Organisationen som foreskrevet for dets
kategori eller dets ombordveerende last og i overensstemmelse med geaeldende forholdsregler, medmindre
der er tvingende arsager til ikke at bruge et bestemt skibsrutesystem. Enhver sadan arsag skal indferes i
skibsdagbogen.

8 Obligatoriske skibsrutesystemer skal genovervejes af vedkommende kontraherende regering eller rege-
ringer i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af Organisationen. 1)

9 Alle vedtagne skibsrutesystemer og foranstaltninger, der tages for at handhave overholdelsen af disse
systemer, skal vere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention fra 1982.

10 Intet i denne regel eller dens tilhgrende retningslinier og kriterier skal veere til hinder for en regerings
udgvelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der anvendes
til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.®)

Regel 11 Skibsmeldesystemer1®

1 Skibsmeldesystemer bidrager til sikkerheden til sgs, sikker og effektiv sejlads og beskyttelse af havmil-
joet. Et skibsmeldesystem skal, nar det er vedtaget og gennemfart i overensstemmelse med de retningslinier
og kriterier, der er udviklet af Organisationen!? ifalge denne regel, benyttes af alle skibe, kategorier af skibe
eller skibe med bestemte ladninger i overensstemmelse med bestemmelserne i hvert vedtaget system.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsmeldesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regeringer
skal henvise forslag om vedtagelse af skibsmeldesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle
og udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsmeldesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsmeldesystem er vedkommende regerings eller
regeringers ansvar. Ved udvikling af sadanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier
udarbejdet af Organisationen?? tages i betragtning.

4 Skibsmeldesystemer, der ikke er indsendt til Organisationen til vedtagelse, skal ikke ngdvendigvis veere
i overensstemmelse med denne regel. De regeringer, der satter sadanne systemer i kraft, opfordres imidlertid
til — hvor det er muligt — at falge de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.® Kontra-
herende regeringer kan indsende sadanne systemer til Organisationen til anerkendelse.

5 Nar to eller flere regeringer har en felles interesse i et serligt omrade, skal de formulere forslag til et
koordineret skibsmeldesystem pa basis af gensidige aftaler. Fer et forslag til vedtagelse af et skibsmelde-
system behandles, skal Organisationen udsende detaljer om forslaget til de regeringer, som har en felles
interesse i det omrade, der deekkes af det foreslaede system. Hvor et koordineret skibsmeldesystem vedtages
og etableres, skal det have ensartede procedurer og arbejdsgange.

6 Efter vedtagelsen af et skibsmeldesystem i overensstemmelse med denne regel skal vedkommende re-
gering eller regeringer tage de ngdvendige foranstaltninger til at udsende de informationer, som er ngdven-
dige for en formalstjenlig og effektiv brug af systemet. Ethvert vedtaget skibsmeldesystem skal have
mulighed for at arbejde sammen med og evnen til at assistere skibe med informationer, nar det er pakravet.
Sadanne systemer skal opereres i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af
Organisationen!¥ i overensstemmelse med denne regel.

7 Fareren af et skib skal overholde kravene i vedtagne skibsmeldesystemer og skal give den relevante
myndighed de informationer, som kraves i overensstemmelse med reglerne for hvert enkelt system.
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8 Alle vedtagne skibsmeldesystemer og foranstaltninger, der tages for at handhzave overholdelsen af disse
systemer, skal vere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention.

9 Intet i denne regel eller dens tilhgrende retningslinier og kriterier skal veere til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovlige regime i streeder, der an-
vendes til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.

10 Skibes deltagelse i overensstemmelse med bestemmelserne i vedtagne skibsmeldesystemer skal vare
uden omkostninger for skibene.

11 Organisationen skal sikre, at vedtagne skibsmeldesystemer bliver genovervejet under hensyn til de
retningslinier og Kriterier, som er udarbejdet af Organisationen.

Regel 12 Skibstrafiksystemer

1 Skibstrafiksystemer (Vessel Traffic Services (VTS)) bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs, en
sikker og effektiv navigation samt til beskyttelsen af havmiljget, tilstadende kystarealer, arbejdsomrader og
off-shoreinstallationer mod eventuelle skadelige pavirkninger fra den maritime trafik.

2 Kontraherende regeringer patager sig at oprette skibstrafiksystemer, hvor dette ud fra en vurdering af
trafik og faremomenter i omradet berettiger til etablering af sddanne tjenester.

3 | forbindelse med planlaegning og indfarelse af skibstrafiksystemer skal de kontraherende regeringer i
starst muligt omfang falge de af Organisationen udarbejdede anbefalinger.1® Obligatorisk anvendelse af
skibstrafiksystemer kan kun finde sted i havomrader inden for kyststatens territorialfarvand.

4 Kontraherende regeringer skal bestraebe sig for, at de skibe, der er berettiget til at fare den pagaldende
stats flag, deltager i og efterlever bestemmelserne for skibstrafiksystemerne.

5 Intet i denne regel eller i vejledninger vedtaget af Organisationen skal veere til hinder for en regerings
udgvelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i streeder, der anvendes
til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.

Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten
1 Hver kontraherende regering forpligter sig til enten alene eller i samarbejde med andre kontraherende

regeringer at sgrge for tilvejebringelse af sadanne systemer til hjeelp for skibsfarten, som efter dens mening
er rimelige og ngdvendige i betragtning af trafikkens omfang og risikoens stgrrelse.

2 Med henblik pa at sikre den stgrst mulige ensartethed i systemer til hjeelp for skibsfarten patager kon-
traherende regeringer sig at tage hensyn til de internationale anbefalinger og vejledninger'® i forbindelse
med etablering af sadanne systemer.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at informationer vedrgrende systemer til hjelp for skibs-
farten stilles til radighed for alle dem, de vedrgrer. Zndringer af udsendelser i positionsbestemmelsessy-
stemer, som kan have en negativ effekt pa virkningen af skibsmodtageapparaters ydeevne, skal s vidt muligt
undgas og farst iveerksattes, nar man i tilstraekkelig tid forinden har udsendt en fyldestgerende meddelelse
om forholdet.

Regel 14 Bemanding
Besetningsforhold i Danmark reguleres i lov om skibes besatning og tilhgrende administrative forskrifter.

1 Kontraherende regeringer forpligter sig til, hver for sit eget lands skibe, at opretholde eller om ngdvendigt
ivaerkseette foranstaltninger til at sikre, at alle skibe ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt har en tilstraek-
kelig stor og duelig besatning.1”
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2 Ethvert skib, der er omfattet af SOLAS, kapitel I, (dvs. geelder ikke fiskeskibe) skal veere forsynet med
en besatningsfastsattelse (safe manning document) eller tilsvarende udstedt af Administrationen som bevis
for den mindste sikkerhedsbesetning, der er ngdvendig for at overholde bestemmelserne i stk. 1.

3 Der skal pa alle skibe fastsattes et arbejdssprog for at sikre, at besatningens kan varetage de sikker-
hedsmeaessige forhold bedst muligt. Oplysning om arbejdssproget skal indfares i skibsdagbogen. Rederiet
som defineret i SOLAS, kapitel 1X, regel 1, eller skibsfareren, alt efter hvad der er mest hensigtsmaessigt,
skal fastsatte det pagaldende arbejdssprog. Alle ansatte om bord skal veere i stand til at forstd og efter
omstendighederne give ordrer og instruktioner samt tilbagemeldinger pa det pagaldende sprog. Hvis ar-
bejdssproget ikke er et officielt sprog i det land, som er skibets flagstat, skal alle foreskrevne ruller, planer
og instruktioner indeholde en overseettelse til arbejdssproget.

4 Pa skibe omfattet af SOLAS, kapitel I, skal engelsk anvendes som arbejdssprog pa broen i forbindelse
med bro-til-bro og bro-til-kyst sikkerhedskommunikation savel som til kommunikation om bord mellem
lodsen og det vagthavende personale p& broen®), medmindre dem, som er direkte involveret i kommuni-
kationen, taler et andet felles sprog end engelsk.

Regel 15 Principper for brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr samt
broprocedurer

Alle beslutninger, som foretages med henblik pa gennemfarelse af kravene i reglerne 19, 22, 24, 25, 27
og 28 i dette kapitel, og som pavirker brodesign, udformning og indretning af navigationssystemer og udstyr
pé broen samt broprocedurer®®), skal tages med henblik pa:

1 at lette de opgaver, som skal udfares af broholdet og lodsen med henblik pa at opna en fuldstendig
vurdering af situationen og at navigere skibet sikkert under alle driftsforhold,;

2 at fremme en effektiv og sikker broressourcestyring;

3 at muliggaere, at broholdet og lodsen har bekvem og vedvarende adgang til vaesentlige informationer,
som prasenteres pa en klar og let forstaelig made, idet der anvendes standardiserede symboler og kodesy-
stemer til kontrolpaneler og skaerme;

4 at indikere den operationelle status af automatiserede funktioner og integrerede komponenter, systemer
og/eller undersystemer;

5 at muliggere en hurtig, vedvarende og effektiv informationsbehandling og beslutningstagen af broholdet
og lodsen;

6 at forebygge eller begreense umadeholdende eller ungdvendigt arbejde samt enhver tilstand eller for-
styrrelse pa broen, som kan medfgre treethed eller pavirke brovagtens og lodsens arvagenhed; og

7 at begraense faren for menneskelige fejl, og hvis de opstar, konstatere sadanne fejl ved overvagning og
alarmsystemer sa tidligt, at broholdet og lodsen kan foretage passende indgreb.

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

1 Der skal veere tilstraekkelige foranstaltninger pa plads til at sikre, at ydeevnen opretholdes for det udstyr,
som kreeves i dette kapitel.

2 Mens alle rimelige skridt skal tages for at holde det udstyr, som kreeves i dette kapitel, i en effektiv,
brugbar stand, kan fejl ved dette udstyr ikke betragtes som ensbetydende med, at skibet er usgdygtigt, eller
som grundlag for at forsinke skibet i havne, hvor reparationsfaciliteter ikke er let tilgeengelige, under for-
udsaetning af at skibsfagreren foretager passende foranstaltninger med hensyn til det virkningslgse udstyr
eller de ikke til radighed veerende informationer ved planleegning og udfarelse af en sikker rejse til en havn,
hvor reparationer kan foretages.
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Regel 17 Elektromagnetisk forenelighed

1 Alt elektrisk og elektronisk udstyr pa broen eller i n&erheden af broen pa skibe bygget den 1. januar 2005
eller senere, skal testes for elektromagnetisk forenelighed under hensyntagen til de anbefalinger, som er
udviklet af Organisationen.20)

2 Elektrisk og elektronisk udstyr skal installeres saledes, at elektronisk interferens ikke hindrer navigati-
onssystemer og udstyr i at virke effektivt.

3 Transportabelt elektrisk og elektronisk udstyr ma ikke anvendes pa broen, hvis det kan hindre naviga-
tionssystemer og udstyr i at virke effektivt.

Regel 18 Godkendelse, syn og funktionsstandarder for navigationssystemer og udstyr samt Voyage
Data Recorder (VDR)

1 De systemer og det udstyr, der kraeves for at opfylde kravene i regel 19 og regel 20, skal vere af en af
Administrationen godkendt type.

2 Systemer og udstyr, herunder tilknyttede back-up arrangementer, hvor sddanne anvendes, installeret den
1. januar 2005 eller senere med henblik pa at opfylde de funktionelle krav i regel 19 og 20, skal vare i
overensstemmelse med passende funktionsstandarder, der ikke er ringere end dem, som Organisationen har
vedtaget.??

3 Nar systemer og udstyr udskiftes eller tilfgjes pa skibe bygget far den 1. januar 2005, skal sadanne
systemer og sadant udstyr, sa vidt som det er rimeligt og praktisk muligt, vare i overensstemmelse med
kravene i stk. 2.

4 Systemer og udstyr, der er installeret forud for Organisationens vedtagelse af funktionsstandarder, kan
efter Administrationens vurdering efterfglgende fritages for fuldt ud at opfylde en sadan standard, idet der
skal vises tilstrekkeligt hensyn til de anbefalede kriterier vedtaget af Organisationen. For at et elektronisk
kortvisnings- og informationssystem (ECDIS) kan anerkendes at opfylde udstyrskravene til kort i regel
19.1.2.4, skal dette system imidlertid veere i overensstemmelse med de relevante funktionsstandarder, som
ikke ma vaere ringere end dem, som er vedtaget af Organisationen og geeldende pa installationsdagen, eller,
for systemer installeret far den 1. januar 2005, ikke ringere end den funktionsstandard, der blev vedtaget af
Organisationen den 23. november 1995.2%)

5 Producenter skal anvende et kvalitetsstyringssystem, der auditeres af en kompetent myndighed for at
sikre en vedvarende overensstemmelse med betingelserne for typegodkendelsen. Alternativt kan iveerksattes
en slutproduktkontrolprocedure, hvor overensstemmelsen med typegodkendelsescertifikatet kontrolleres af
en kompetent myndighed, far produktet installeres om bord pa skibe.

6 For der gives godkendelse til systemer eller udstyr indeholdende nye egenskaber, som ikke daekkes af
dette kapitel, skal det sikres, at sadanne egenskaber stgtter funktioner, der er mindst lige sa effektive som
dem, der kraeves i dette kapitel.

7 Nar skibe, ud over kravene i regel 19 og 20, udrustes med udstyr, som Organisationen har udviklet
funktionsstandarder for, skal dette udstyr underkastes godkendelse og, s& vidt som det er praktisk muligt,
opfylde funktionsstandarder, der ikke er ringere end dem, der er vedtaget af Organisationen.

8 Den sorte boks (VDR), herunder alle sensorer, skal gennemga en arlig funktionstest. Testen skal udfares
af en godkendt test- eller serviceinstitution med henblik pa at efterpreve ngjagtighed, varighed og mulig-
heden for at gendanne optagede data. Herudover skal der foretages test og inspektioner for at fastleegge
tilstanden af alle beskyttelseskabinetter og indretninger, som skal fremme lokalisering. En kopi af det over-
ensstemmelsescertifikat, som er udstedt af testsinstitutionen, indeholdende datoen for overensstemmelse og
den anvendte funktionsstandard, skal opbevares om bord i skibet.
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Regel 19 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr
1 Anvendelse og krav

1.1 Fiskeskibe bygget den 1. januar 2005 eller senere skal udstyres med navigationssystemer og udstyr,
som opfylder kravene i stk. 2.1 til stk. 2.9 og stk. 7.

1.2 Fiskeskibe bygget far den 1. januar 2005 skal:

1.2.1 med forbehold for bestemmelserne i stk. 1.2.2 og 1.2.3, og medmindre de fuldt ud opfylder kravene
i disse regler, fortsat udrustes med udstyr, som opfylder kravene i den hidtil geldende Meddelelser fra
Sgfartsstyrelsen E;

1.2.2 udrustes med udstyr eller systemer som kreevet i stk. 2.1.6 senest ved det farste syn efter 1. januar
2005,

1.2.3 udrustes med det system, der kraeves i stk. 2.4, ikke senere end pa de datoer, der er fastlagt i stk. 2.4.2
09 2.4.3; og

1.2.4 udrustes med en brovagtalarm i overensstemmelse med stk. 7.

2 Skibsbaseret navigationsudstyr og -systemer

2.1 Alle fiskeskibe omfattet af denne forskrift skal have:

2.1.1 et korrekt rettet, magnetisk hovedkompas eller tilsvarende, der uafhaengigt af enhver stramforsyning
er i stand til at bestemme fiskeskibets kurs og vise den pa hovedstyrepladsen;

2.1.2 en pejlskive, en kompaspejleanordning eller tilsvarende, der uafhaengigt af enhver stramforsyning
kan tage pejlinger over en kimingsbue/horisontbue pa 360°;

2.1.3 midler til pa ethvert tidspunkt at korrigere kurser og pejlinger til sande;

2.1.4 nautiske kort og nautiske publikationer til at planlaegge og vise fiskeskibets rute pa den planlagte
rejse og til at plotte og registrere positioner under hele rejsen; et Elektronisk Kortvisnings- og Informati-
onssystem (ECDIS) kan anerkendes at opfylde kravene til kort i denne bestemmelse;

2.1.5 et backup arrangement til at opfylde de funktionelle krav i stk. .4, safremt denne funktion helt eller
delvist opfyldes ved hjelp af elektroniske hjalpemidler;23)

2.1.6 en modtager til et globalt navigationssatellitsystem eller et jordbaseret radionavigationssystem eller
tilsvarende, der er i stand til automatisk at fastleegge og opdatere fiskeskibets position pa ethvert tidspunkt
under hele den planlagte rejse;

2.1.7 hvis fiskeskibet har en leengde der er mindre end 24m-, og hvis det er praktisk muligt, en radarreflektor
eller tilsvarende for at sikre detektering pa fiskeskibe, der navigerer ved hjlp af radar pa bade 9 og 3 GHz;

2.1.8 nar fiskeskibets styrehus er fuldstaendigt lukket, og medmindre Administrationen bestemmer andet,
et lydmodtagesystem eller tilsvarende, der sa&tter den vagthavende navigationsofficer i stand til at hgre
lydsignaler og fastleegge deres retning;

2.1.9 en telefon eller tilsvarende til at meddele kursinformationer til ngdstyrepladsen, hvis en sadan fore-
findes.

2.2 Alle fiskeskibe med en lzengde pa 24 m og derover skal, ud over kravene i stk. 2.1, udstyres med:

2.2.1 et reservemagnetkompas, der kan udskiftes med det magnetkompas, der kreeves i stk. 2.1.1, eller
tilsvarende, der kan udfgre funktionerne i stk. 2.1.1 ved udskiftning eller dublering af udstyret;

2.2.2 en signallampe eller tilsvarende til brug ved kommunikation ved hjalp af lys om dagen og om natten,
der anvender en elektrisk energikilde, der ikke udelukkende afhanger af fiskeskibets kraftforsyning.

2.3 Alle fiskeskibe med en lzengde pa 36 m og derover skal, ud over kravene i stk. 2.2, udstyres med:
2.3. 1 et ekkolod eller andet elektronisk middel til at male og vise den til radighed veerende vanddybde;
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2.3.2en 9 GHz radar eller tilsvarende middel til at fastleegge og vise afstand og pejling til radartranspondere
og til andre overfladefartgjer, hindringer, bgjer, kystlinjer og navigationsmarkeringer med henblik pa at
assistere ved navigationen og kollisionsforebyggelsen;

2.3.3 en elektronisk plottefacilitet eller tilsvarende til elektronisk at plotte afstand og pejling af mal for at
bestemme kollisionsfaren;

2.3.4 en anordning (en log) til angivelse af fart og distance gennem vandet eller tilsvarende til at vise fart
og distance gennem vandet;

2.3.5 et tilstraekkeligt justeret kurstransmissionsanleag eller tilsvarende til videregivelse af kursinformati-
oner til udstyret i stk. 2.3.2, 2.3.3 0g 2.4.

Meddelelser E, kapitel X, regel 19.2.4 om udstyrskrav af Automatisk Identifikations System (AIS) i fiskeskibe med en leengde overalt pa over 15
meter er indsat for at angive det samlede udstyrskrav til omfattede fiskeskibe. Kravet om AIS i fiskeskibe er indfert ved bekendtgarelse nr. 1021
af 26. august 2010 om teknisk forskrift om et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem i danske farvande og havne, der implementerer
Europaparlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF, om oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Feel-
lesskabet, som andret ved Europaparlamentets og Radets direktiv 2009/17/EF i artikel 6a og bilag 11, afsnit I, punkt 3.

2.4 Alle fiskeskibe med en lengde overalt pa over 15 m skal udstyres med Automatisk Identifikations
System (AIS) der opfylder IMO’s funktionskrav (klasse A), som falger:

2.4.1 eksisterende fiskeskibe med en leengde overalt pa 45 meter og derover;

2.4.2 eksisterende fiskeskibe med en leengde overalt pa under 45 meter, men over 15 meter samt fiskeskibe
bygget den 30. november 2010 eller senere, som fglger;

2.4.2.1 nybyggede fiskeskibe med en lengde overalt pa over 15 meter skal opfylde udstyrskravet fra den
30. november 2010;

2.4.2.2 eksisterende fiskeskibe med en laengde overalt pa eller over 24 meter, men under 45 meter, senest
den 31. maj 2012;

2.4.2.3 eksisterende fiskeskibe med en leengde overalt pa eller over 18 meter, men under 24 meter, senest
den 31. maj 2013; og

2.4.2.4 eksisterende fiskeskibe med en leengde overalt pa over 15 meter, men under 18 meter, senest den
31. maj 2014.

2.4.3 AIS skal:

2.4.3.1 automatisk levere informationer, der inkluderer fiskeskibets identitet, type, position, kurs, fart,
navigationsstatus og andre sikkerhedsrelaterede oplysninger, til dertil udstyrede landstationer, andre skibe

og fly;
2.4.3.2 automatisk modtage sadanne informationer fra tilsvarende udstyrede skibe;
2.4.3.3 overvage og spore skibe; og
2.4.3.4 udveksle data med landbaserede faciliteter;

2.4.4 kravene i stk. 2.4.3 skal ikke finde anvendelse i tilfelde, hvor internationale aftaler, regler eller
standarder medfarer beskyttelse af navigationsinformationer; og

2.4.5 AIS skal anvendes under hensyntagen til de vejledninger, som Organisationen har vedtaget?®. P&
skibe, der er udstyret med AlS, skal dette system veere i drift til enhver tid, undtagen nar der i internationale
aftaler, regler eller standarder findes bestemmelser om beskyttelse af navigationsinformationer.

2.5 Alle fiskeskibe med en leengde pa 45 m og derover skal, ud over at opfylde kravene i stk. 2.3, med
undtagelse af stk. 2.3.3 og 2.3.5, og kravene i stk. 2.4, have:

2.5.1 et gyrokompas eller tilsvarende til at bestemme og vise deres kurs ved hjelp af skibsbaserede ikke-
magnetiske midler og til at transmittere kursinformationer til udstyret i stk. 2.3.2, 2.4 0og 2.5.5;

2.5.2 en gyrokompas kurs-repeater eller tilsvarende, der kan levere visuelle kursinformationer til ngdsty-
repladsen, hvis en sadan findes;
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2.5.3 en gyrokompas pejl-repeater eller tilsvarende til at tage pejlinger af horisonten over en bue pa 3601
ved anvendelse af gyrokompasset eller tilsvarende som navnt i stk. .1. Fiskeskibe med en lengde under 70
m skal dog kun veere udstyret med disse midler, i det omfang det er muligt;

2.5.4 ror-, skrue-, trykkrafts-, stignings- og funktionsindikatorer eller tilsvarende midler til at bestemme
og vise rorvinklen, skrueomdrejninger, kraft og retning af trykkraften og, hvor det matte veere relevant, kraft
og retning af tveerpropeller samt stigning og funktionsmade. Alle disse indikatorer skal kunne aflaeses fra
styrehuset;

2.5.5 en automatisk sporfunktion eller tilsvarende til automatisk at plotte afstand og pejling til andre mal
for at fastleegge kollisionsfaren.

2.6 Pa alle fiskeskibe med en leengde pa 45 m og derover ma fejl pa et enkelt instrument ikke begraense
fiskeskibets evne til at opfylde kravene i stk. 2.1.1, 2.1.2 0og 2.1.4.

2.7 Alle fiskeskibe med en lengde pa 85 m og derover skal, ud over at opfylde kravene i stk. 2.5, have:

2.7.1 en 3 GHz radar eller, hvor Administrationen finder det passende, yderligere en 9 GHz radar eller
tilsvarende, som er funktionelt uafhaengigt af den, der henvises til i stk. 2.3.2, til at bestemme og vise afstand
og pejling til andre overfladefartgjer, hindringer, bgjer, kystlinjer og navigationsmarkeringer med henblik
pa at assistere ved navigationen og kollisionsforebyggelsen; og

2.7.2 yderligere en automatisk sporfunktion eller tilsvarende til automatisk at plotte afstand og pejling til
andre mal for at bestemme kollisionsfaren, som er funktionelt uafhaengig af dem, der henvises til i stk. 2.5.5.

2.8(reglen ikke fiskeskibsrelevant)
2.9(reglen ikke fiskeskibsrelevant)

3 Nar betegnelsen »eller tilsvarende« anvendes i denne regel, skal sadanne lgsninger godkendes af Sg-
fartsstyrelsen i overensstemmelse med regel 18.

4 Det navigationsudstyr og de systemer, der henvises til i denne regel, skal installeres, afpraves og vedli-
geholdes med henblik pa at begraense funktionsfejl.

5 Navigationsudstyr og systemer, der giver mulighed for alternative funktionsmader, skal indikere den
aktuelle funktionsmade.

6 Integrerede brosystemer?® skal indrettes séledes, at den officer, der er ansvarlig for navigationen, straks
gares opmarksom pa fejl i delsystemer ved lyd- og lysalarmer, ligesom sadanne fejl ikke ma medfare fejl
i andre delsystemer. Nar der opstar fejl i en del af et integreret navigationssystem?9), skal det veere muligt
at anvende alt andet individuelt udstyr eller dele af systemet separat.

7 Skibe med styrehus skal udstyres med en brovagtsalarm, der som et minimum opfylder de tekniske og
operationelle krav i IMO’s funktionsstandarder?”). De pagaldende skibe skal udstyres med brovagtsalarmen
efter falgende tidsplan:

7.1 skibe bygget den 1. marts 2003 eller senere, ved skibets levering

7.2 skibe bygget fgr den 1. marts 2003:

7.2.1 skibe med en leengde pa 24 meter eller derunder senest den 1. marts 2004,

7.2.2 skibe med en leengde pa 45 meter eller derunder, men over 24 meter, senest den 1. marts 2005, og

7.2.2.3 alle andre skibe, senest den 1. marts 2006.

7.3 Skibe, som far den 1. marts 2002 var udstyret med en brovagtsalarm, der pa tilstraekkelig vis sikrer

den vagthavendes arvagenhed, men som ikke fuldt ud opfylder IMO’s funktionsstandarder, kan anvende
denne alarm i stedet for den foreskrevne brovagtsalarm frem til den 1. marts 2006.

7.4 | skibe med selvstyrer eller rutekontrolsystem skal brovagtsalarmen veere tilsluttet, nar dette udstyr
anvendes. | skibe uden selvstyrer eller rutekontrolsystem skal brovagtsalarmen vare tilsluttet, nar skibet
befinder sig uden for havn eller beskyttet ankerplads.
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Regel 20 VVoyage Data Recorder (VDR) — Sort boks

1 For at assistere ved ulykkesundersggelser skal fiskeskibe med en bruttotonnage pa 3.000 og derover
bygget den 1. januar 2005 eller senere, nar de opererer pa internationale rejser, dvs. en rejse fra et land til
en havn uden for det pageeldende land eller omvendt eller rejser mellem Danmark og Faergerne og mellem
Danmark og Grgnland samt rejser mellem Fergerne og Grgnland, udstyres med en VVoyage Data Recorder
(VDR).

Regel 21 International Signalbog og IAMSAR manual

1 Alle skibe med en leengde pa 45 m og derover, som i henhold til dette regelverk skal veere udstyret med
en radioinstallation, skal veare udstyret med den Internationale Signalbog, som den matte blive @ndret af
Organisationen. Signalbogen skal ogsa findes pa ethvert andet skib, som efter Administrationens opfattelse
har behov for at anvende den.

2 Alle skibe skal medfgre en opdateret udgave af bind 111 af »the International Aeronautical and Maritime
Search and Rescue (IAMSAR) Manual«.28)

3 Skibe med et fartsomrade uden for indskraenket fart (fart i Nordsgen gst for 3° @. Igd. og syd for 61°N.
br. samt i @stersgen og mellemliggende farvande) samt skibe med et fartsomrade pa mere end 200 sgmil
fra Gragnlands kyst skal vaere udstyret med en kopi af IMO’s Maritime kommunikationsudtryk.2%

Regel 22 Udsyn fra styrehuset

1 Fiskeskibe med en lengde pa 24 m og derover og bygget den 1. januar 2005 eller senere skal opfylde
felgende krav

1.1 Udsynet til havoverfladen ma fra kommandopladsen ikke veere skjult l&engere fremefter end enten to
skibslaengder eller 500 m foran steevnen3?, alt efter hvad der matte vaere mindst. Dette geaelder i en bue fra
ret for til 10° pa hver side af fiskeskibet under alle konditioner af dybgang, trim og daekslast;

1.2 Ingen blind sektor forarsaget af last, lasthandteringsudstyr eller andre forhindringer foran for tveers
uden for styrehuset, som hindrer udsynet til havoverfladen fra kommandopladsen, ma overstige 10°. Den
samlede bue af blinde sektorer ma ikke overstige 20°. De synlige sektorer mellem blinde sektorer skal vare
mindst 5°. Dog ma den enkelte blinde sektor i de synlige sektorer beskrevet i stk. .1 ikke overstige 5°;

1.3 Det horisontale synsfelt fra kommandopladsen skal straekke sig over en bue, der ikke er mindre end
225°, d.v.s. fra ret for til mindst 22,5° agten for tvars pa hver side af fiskeskibet;

1.4 Fra hver brovinge skal det horisontale synsfelt streekke sig over en bue pa mindst 225°, dvs. fra mindst
45° pa modsat side af boven til ret for og fra ret for til ret agter gennem 180° pa samme side af fiskeskibet;

1.5 Fra hovedstyrepladsen skal det horisontale synsfelt streekke sig over en bue fra ret for til mindst 60°
pa hver side af fiskeskibet;

1.6 Fiskeskibets side skal veere synlig fra brovingen;

1.7 Hgjden pa den nederste kant af styrehusets frontvinduer over brodaekket skal holdes sa lav som muligt.
| intet tilfeelde ma den nederste kant vaere en hindring for det synsfelt, som er beskrevet i denne regel;

1.8 Den gverste kant af styrehusets frontvinduer skal tillade udsyn fremefter til horisonten for en person
med en gjenhgjde pa 1.800 mm over brodakket fra kommandopladsen, nar fiskeskibet duver i svar sg.
Administrationen kan tillade en reduktion af gjenhgjden, hvis den finder det godtgjort, at en gjenhgjde pa
1.800 mm er urimelig og upraktisk, men i intet tilfeelde til under 1.600 mm;

1.9 Vinduer skal opfylde falgende krav:

1.9.1 For at undga reflektioner skal styrehusets frontvinduer haelde med toppen udad og danne en vinkel
med det vertikale plan pa mellem 10° og 25°;
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1.9. 2 Sprosser mellem styrehusvinduer skal veare smallest muligt og ma ikke placeres umiddelbart foran
en arbejdsstation;

1.9.3 Der ma ikke monteres polariserede og farvede vinduer;

1.9.4 Der skal altid, uanset vejrforhold, veere klart udsyn gennem mindst to frontvinduer i styrehuset.
Afhaengigt af broens indretning skal yderligere et antal vinduer forsynes med midler, som sikrer klart udsyn.

1a. Nye fiskeskibe med en lengde pa 15 m eller derover, men under 24 m, skal opfylde bestemmelserne
i stk. 1 eller bestemmelserne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F, kapitel X, regel 6 om udsyn fra styre-
pladsen.

2 Fiskeskibe bygget fer den 1. januar 2005 skal, hvis det er praktisk muligt, opfylde kravene i stk. 1.1 og
1.2. Dog kreeves konstruktive endringer eller yderligere udstyr ikke ngdvendigvis.

3 Pa fiskeskibe af ukonventionel udformning, som efter Administrationens sken ikke kan opfylde denne
regel, skal der tages forholdsregler til at opna en grad af udsyn, som er sa nar som praktisk muligt ved det
i denne regel kraevede.

Regel 23 Arrangementer til overfgring af lods
1 Anvendelse

1.1 Fiskeskibe beskeeftiget i farter, hvor der er mulighed for, at lods vil blive anvendt, skal veere forsynet
med arrangementer til overfgring af lods.

1.2 Udstyr og arrangementer til overfgring af lods, som installeres den 1. januar 2005 eller senere, skal
opfylde bestemmelserne i denne regel, og der skal tages behgrigt hensyn til de standarder, som er vedtaget
af Organisationen.3?

1.3 Udstyr og arrangementer til overfering af lods, som er installeret i fiskeskibe fgr den 1. januar 2005,
skal som minimum opfylde bestemmelserne i regel 17 i den internationale konvention om sikkerhed for
menneskeliv pa sgen, 1974, som var i kraft forud for denne dato, og der skal tages behgrigt hensyn til de
standarder, som var vedtaget af Organisationen fgr denne dato.

1.4 Udstyr og arrangementer, som udskiftes efter den 1. januar 2005, skal opfylde bestemmelserne i denne
regel, hvis det er rimeligt og praktisk muligt.

2 Generelt

2.1 Alle arrangementer, som anvendes til overfaring af lodser, skal effektivt opfylde deres formal, som er
at sette lodser i stand til at komme sikkert om bord og fra borde. Udstyret skal holdes rent, korrekt vedli-
geholdt og stuvet, og det skal efterses regelmassigt for at sikre, at det er forsvarligt at anvende. Udstyret ma
udelukkende anvendes til ombordtagning og ilandsetning af personel.

2.2 Tilrigningen af arrangementer til overfgring af lods samt ombordtagningen og ilandsztningen af lods
skal overvages af en ansvarlig officer, der har midler til at kommunikere med fiskeskibets bro, og som skal
sgrge for, at lodsen eskorteres til og fra broen ad en sikker rute. Personel, der er beskaftiget med tilrigning
0g betjening af mekanisk udstyr skal instrueres i de sikre procedurer, som skal felges, og udstyret skal
afpraves far brug.

3 Overfgringsarrangementer

3.1 Der skal forefindes arrangementer, som sztter lodsen i stand til at ga sikkert om bord og fra borde pa
begge sider af fiskeskibet.

3.2 1 alle fiskeskibe, hvor afstanden fra vandoverfladen til adgangspunktet til eller udgangen fra fiskeskibet
overstiger 9 m, og hvor det er hensigten at tage lodser om bord eller kvittere lodser ved hjelp af falderebet,
ved hjlp af mekanisk lodshejs eller pa anden lige sa sikker og bekvem made sammen med en lodslejder,
skal fiskeskibet udrustes med sadant udstyr pa begge sider, medmindre udstyret kan overfares til og anvendes
pa begge sider.
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3.3 Der skal vare tilvejebragt sikker og bekvem adgang til og udgang fra fiskeskibet ved enten:

3.3.1 en lodslejder, som forudseetter, at den distance, man skal klatre, ikke er kortere end 1,5 m og ikke
leengere end 9 m over vandoverfladen, og som er saledes anbragt og fastgjort:

3.3.1.1 at den er klar af alle udtemninger fra fiskeskibet;

3.3.1.2 at den er placeret inden for det parallelle midtskibsparti og sa vidt muligt inden for en kvart leengde
foran eller agten for fiskeskibets middelspant;

3.3.1.3 at hvert trin hviler fast mod skibssiden; hvor konstruktioner som f.eks. fendere ville forhindre gen-
nemfgrelsen af denne regel, skal der tages specielle forholdsregler til Administrationens tilfredshed for at
sikre, at personer er i stand til at komme sikkert om bord og fra borde;

3.3.1.4 at en enkelt lejderleengde kan na vandet fra stedet for adgang til eller udgang fra fiskeskibet, og
der er taget behgrigt hensyn til alle fiskeskibets laste- og trimkonditioner og modsat kreengning op til 15°;
surringsbeslag, sjekler og surringsreb skal mindst vaere lige sa staerke som lodslejderens sidetove;

3.2 et faldereb i forbindelse med en lodslejder eller andet lige sa sikkert og bekvemt middel, nar afstanden
fra vandoverfladen til adgangspunktet pa fiskeskibet er over 9 m. Falderebet skal veare anbragt, sa det leder
agterover. Nar det anvendes, skal den nedre ende af falderebet hvile fast mod skibssiden inden for det paral-
lelle midtskibsparti og sa vidt muligt inden for en kvart leengde foran eller agten for fiskeskibets middelspant
og klar af alle udtemninger; eller

3.3 en mekanisk lodshejs, der er anbragt saledes, at den er inden for det parallelle midtskibsparti og sa vidt
muligt inden for en kvart leengde foran eller agten for fiskeskibets middelspant og klar af alle aftemninger.

4 Adgang til fiskeskibets deek

4.1 Der skal veere midler til at sikre sikker, bekvem og uhindret passage for en person, som gar om bord
eller fra borde, mellem toppen af lodslejderen, et faldereb eller andet udstyr og fiskeskibets deek. Hvor en
sadan passage er etableret ved hjalp af:

4.1 en port i reekvaerket eller lgnningen, skal der veaere tilvejebragt passende handgreb;

4.2 en lgnningslejder, skal der veere monteret to sceptre, solidt sikret til fiskeskibets struktur ved eller nzer
deres fod og steder hgjere oppe. Lenningslejderen skal veere sikkert fastgjort til fiskeskibet for at forhindre,
at den velter.

5 Dgre i skibssiden
Dgre i skibssiden, som anvendes i forbindelse med overfering af lods, ma ikke abne udad.
6 Mekanisk lodshejs

6.1 Den mekaniske lodshejs og det tilhgrende udstyr skal veere af en type, der er godkendt af Administra-
tionen. Lodshejsen skal vaere bygget til at fungere som en bevagelig lejder, der lgfter og seenker en person
langs skibssiden, eller som en platform, der lgfter og senker en eller flere personer langs skibssiden. Den
skal veere designet og bygget séledes, at det sikres, at lodsen kan tages om bord og kvitteres pa en sikker
made, herunder at der er en sikker adkomstvej fra hejsen til deekket og omvendt. Sadan adkomst skal opnas
direkte via en platform, som er sikkert beskyttet af reekveerk.

6.2 Der skal forefindes et effektivt handdrev til at seenke eller hejse personen eller personerne pa hejsen.
Handdrevet skal holdes Klar til brug i tilfeelde af svigtende kraftforsyning.

6.3 Hejsen skal fastgares solidt til fiskeskibets struktur. Fastgeringen ma ikke ske alene til fiskeskibets
lgnningsgeleender. Til hejse af den transportable type skal der pa hver side af fiskeskibet vere korrekte og
steerke fastgaringspunkter.

6.4 Hvis fendere er i vejen for hejsepositionen, skal sddanne fendere reduceres tilstreekkeligt til, at hejsen
kan kare langs skibssiden.
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6.5 | nerheden af hejsen skal en lodslejder tilrigges og vere klar til gjeblikkelig brug, saledes at der
tilvejebringes adgang til den fra hejsen i enhver position pa dennes rute. Lodslejderen skal vaere i stand til
at nd havoverfladen fra dens eget adgangssted til fiskeskibet.

6.6 Den position pa skibssiden, hvor hejsen saenkes ned, skal angives.

6.7 Der skal findes en passende beskyttet stuveposition til en transportabel lodshejs. | meget koldt vejr ma
en transportabel hejs ikke rigges til, far umiddelbart inden den skal benyttes, for at undga fare for isdannelse.

7 Tilhgrende udstyr
7.1 Folgende tilhgrende udstyr skal holdes klar til gjeblikkelig brug, nar personer overfares:

7.1. 1 to »man-ropes«, som ikke er mindre end 28 mm i diameter, og som er forsvarligt fastgjort til fiske-
skibet, hvis lodsen kraver det;

7.1.2 en redningskrans udstyret med et selvtendende lys;

7.1.3 en kasteline.

7.2 Hvor det er kreevet i stk. 4, skal der findes sceptre og en lgnningslejder.
8 Belysning

8.1 Der skal forefindes tilstreekkeligt lys til at belyse overfgringsarrangementer over siden, det sted pa
daekket, hvor en person gar om bord eller fra borde, og betjeningen af den mekaniske lodshejs.

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer

1 | farvande med stor trafikteethed, under forhold med nedsat sigt og i alle andre farlige situationer for
sejladsen skal det, nar man ger brug af selvstyrer og/eller sporkontrolsystemer, veere muligt gjeblikkeligt at
etablere manuel kontrol med fiskeskibets styring.

2 Under omstaendigheder som navnt ovenfor skal det vaere muligt for den vagthavende officer straks at
kunne ggre brug af en kvalificeret rorgeenger, som til enhver tid skal veere klar til at overtage styringen.

3 Omskiftning fra automatisk til manuel styring og omvendt skal foretages af eller under tilsyn af en
ansvarlig officer.

4 Den manuelle styring skal afpraves efter l&engere tids brug af den automatiske styring, og far fiskeskibet
kommer ind i omrader, hvor sejladsen kraever serlig stor forsigtighed.

Regel 25 Betjening af styremaskine

| omrader, hvor sejladsen kreaever sarlig stor forsigtighed, skal mere end ét drivaggregat til styremaskin-
eanlagget veare i gang, nar disse aggregater kan benyttes samtidigt.

Regel 26 Styremaskineanlaeg — afprevning og evelser

1 Inden for 12 timer far fiskeskibets afgang skal dets styremaskineanleeg kontrolleres og afpreves af
skibsmandskabet. Afprgvningen skal i givet fald omfatte driften af fglgende:

1.1 hovedstyremaskineanlagget;

1.2 reservestyremaskineanlaegget;

1.3 styrekontrolsystemerne;

1.4 styrepositionerne i styrehuset;

1.5 ngdenergiforsyningen;

1.6 rorvinkelindikatorerne i forhold til rorets faktiske stilling;

1.7 alarmers funktion ved svigt af energiforsyningen til styrekontrolsystemerne;
1.8 alarmers funktion ved svigt af drivaggregater til styremaskineanleg; og
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1.9 automatisk virkende isoleringsanordninger og andet automatisk udstyr.

2 Kontrol og afprevning skal omfatte:

2.1 rorets fulde beveegelse i overensstemmelse med den kreevede kapacitet af styremaskineanlaegget;
2.2 visuel besigtigelse af styremaskineanleegget og dets forbindelsesled; og

2.3 funktion af kommunikationsmidler mellem styrehuset og styremaskinerummet.

3.1 Enkle betjeningsanvisninger med et blokdiagram, der viser fremgangsmaden ved omskiftning mellem
styrekontrolsystemerne og drivaggregaterne pa styremaskineanlag, skal til stadighed vere opslaet i styre-
huset og i styremaskinerummet.

3.2 Alle skibsofficerer, der har at gere med betjening og/eller vedligeholdelse af styremaskineanlaeg, skal
veere fortrolige med funktionen af styringssystemerne i fiskeskibet og med fremgangsmaden ved omskiftning
fra ét system til et andet.

4 Foruden den i stk. 1 og 2 foreskrevne rutinemaessige kontrol og afprgvning skal der foretages ngdsty-
ringsgvelser mindst én gang hver tredje maned for at indgve ngdstyringsproceduren. Disse gvelser skal
omfatte direkte kontrol inde fra styremaskinerummet, kommunikationen med styrehuset og i givet fald
anvendelse af alternative energiforsyninger.

5 Administrationen kan frafalde kravet om gennemfgrelse af den i stk. 1 og stk. 2 foreskrevne kontrol og
afpravning for fiskeskibe, der gar i regelmaessig fart pa korte rejser. Fiskeskibe, der foretager regelmaessige
rejser pa under 12 timers varighed og med havneophold pa under 12 timer mellem rejserne, er fritaget for
at foretage den i stk. 1 og 2 foreskrevne kontrol og afprgvning. Sadanne fiskeskibe skal foretage denne
kontrol og afprgvning mindst én gang om ugen.

6 Datoen for gennemfgrelsen af den i stk. 1 og 2 foreskrevne kontrol og afprgvning samt datoen for
afholdelsen af ngdstyringsgvelser i henhold til stk. 4 skal registreres.

Regel 27 Nautiske kort og nautiske publikationer

Nautiske kort og nautiske publikationer, sasom sejlhandbager, fyrlister, efterretninger for sgfarende, ti-
devandstabeller og enhver anden nautisk publikation, som er ngdvendig for den patenkte rejse, skal vere
fyldestgerende og opdaterede.

Regel 28 Registrering af nautiske aktiviteter

Der henvises til bekendtgarelse om skibsbgger og tilsynsbog.

Alle skibe, der beskaftiges pa internationale rejser, skal om bord i skibet registrere nautiske aktiviteter og
hendelser af betydning for sejladssikkerheden, og denne registrering skal veere tilstreekkeligt detaljeret til
at gengive en komplet beskrivelse af rejsen, idet der tages hensyn til de anbefalinger, som er vedtaget af

Organisationen.3? Nar sadanne informationer ikke indfares i skibsdagbogen, skal de fares i en anden form,
der er godkendt af Administrationen.

Regel 29 Redningssignaler til brug for skibe, fly og mennesker i ngd

En illustreret oversigt, der beskriver redningssignalerne®?, skal vare let tilgeengelig for den vagthavende
officer pa ethvert skib, der er omfattet af dette kapitel. Signalerne skal anvendes af skibe eller personer i
ngd, nar de kommunikerer med redningsstationer, maritime redningsenheder og luftfartgjer, som deltager i
eftersggnings- og redningsoperationer.

Regel 30 Operationelle begraensninger
(reglen ikke fiskeskibsrelevant)
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Regel 31 Faremeldinger

1 Det pahviler fareren af ethvert skib, som mgder is eller vrag af farlig beskaffenhed eller enhver anden
umiddelbar fare for sejladsen eller tropisk storm, eller som udszettes for lufttemperaturer under frysepunktet
i forbindelse med kuling, der forarsager svare isdannelser pa overbygninger, eller vind af styrke 10 (24-28
m/sek.) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel om, at give melding herom
ved hjelp af alle de midler, der star til hans radighed, til skibe i nerheden samt til de kompetente myndig-
heder. Den form, i hvilken meldingen gives, er ikke obligatorisk. Den kan udsendes enten i klart sprog (helst
pa engelsk) eller ved brug af den internationale signalbog.

2 Enhver kontraherende regering skal traeffe alle forngdne foranstaltninger for at sikre, at en modtaget
melding om nogle af de farer, der er anfart i stk. 1, straks bringes til rette vedkommendes kundskab og sendes
til andre interesserede regeringer.

3 Transmissioner af meldinger om de omhandlede farer sker uden udgift for de pagealdende skibe.

4 Alle radiomeldinger, som udsendes i henhold til stk. 1, skal indledes med sikkerhedssignalet ved an-
vendelse af den fremgangsmade, der er foreskrevet i radioreglementet, som defineret i kapitel 1V, regel 2.

Regel 32 Faremeldingernes indhold
Faremeldinger skal indeholde falgende oplysninger:
1 1s, vrag og andre direkte farer for sejladsen:
1.1 Arten af observeret is, vrag eller fare.
1.2 Isens, vragets eller farens position ved seneste iagttagelse.
1.3 Dato og klokkeslet (Universal Co-ordinated Time) for seneste observation af faren.
2 Tropiske storme:34

2.1 En melding om, at man har mgdt en tropisk storm. Forpligtelsen til at afgive en sadan melding bar
fortolkes meget vidt, og melding ber udsendes, sa snart fgreren har god grund til at antage, at en tropisk
storm er under udvikling eller forekommer i naerheden.

2.2 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) samt skibets position pa tidspunktet for observa-
tionen.

2.3 Flest mulige af felgende oplysninger bagr medtages i meldingen:

- barometerstand®®), helst korrigeret (udtrykt i millibar, millimeter eller tommer med angivelse af, om af-
leesningen er korrigeret eller ikke);

- barometerets tendens (barometerstandens forandring i lgbet af de sidste tre timer);
- vindretning, angivet retvisende;

- vindstyrke (Beauforts skala);

- sgens tilstand (smul (smooth), moderat (moderate), hgj (rough), sveer (high));

- dgnning (ringe (slight), moderat (moderate), sver (heavy)) og retningen, hvorfra den kommer, angivet
retvisende. Dgnningens periode eller lengde (kort (short), middel (average), lang (long)) vil ogsa have
interesse;

- skibets retvisende kurs og dets fart.

Senere observationer

3 Nar en fgrer har udsendt melding om en tropisk eller anden farlig storm, er det gnskeligt, men ikke
obligatorisk, at der derefter foretages og udsendes observationer, om muligt hver time, men i hvert fald med
ikke mere end tre timers mellemrum, sa leenge skibet er under stormens indflydelse.
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4 Vind af styrke 10 (25 m/sek.) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel
for. Der teenkes her pa andre storme end de i stk. 2 omhandlede tropiske storme. Nar man mgder en sadan
storm, bgr meldingen indeholde oplysninger som de under stk. 2 anfgrte, men uden de naermere oplysninger
om sg og dgnning.

5 Lufttemperaturer under frysepunktet i forbindelse med kuling, som forarsager svere isdannelser pa
overbygninger:

5.1 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time).
5.2 Luftens temperatur.

5.3 Havvandets temperatur (om muligt).

5.4 Vindstyrke og vindretning.

Eksempler

Is
TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED IN 4506N, 4410W, AT 0800 UTC. MAY 15.

Vrag

TTT DERELICT. OBSERVED DERELICT ALMOST SUBMERGED IN 4006 N, 1243 W, AT 1630
UTC. APRIL 21.

Fare for sejladsen
TTT NAVIGATION. ALPHA LIGHTSHIP NOT ON STATION. 1800 UTC. JANUARY 3.

Tropisk storm

TTT STORM. 0030 UTC. AUGUST 18. 2004 N, 11354 E BAROMETER CORRECTED 994 MILLI-
BARS, TENDENCY DOWN 6 MILLIBARS. WIND NW, FORCE 9, HEAVY SQUALLS. HEAVY
EASTERLY SWELL. COURSE 067, 5 KNOTS.

TTT STORM. APPEARENCES INDICATE APPROACH OF HURRICANE. 1300 UTC. SEPTEMBER
14. 2200 N, 7236 W. BAROMETER CORRECTED 29.64 INCHES, TENDENCY DOWN .015 INCHES.
WIND NE, FORCE 8, FREQUENT RAIN SQUALLS. COURSE 035, 9 KNOTS.

TTT STORM. CONDITIONS INDICATE INTENSE CYCLONE HAS FORMED. 0200 UTC. MAY 4.
1620 N, 9203 E. BAROMETER UNCORRECTED 753 MILLIMETRES, TENDENCY DOWN 5 MILLI-
METRES. WIND S BY W, FORCE 5. COURSE 300, 8 KNOTS.

TTT STORM. TYPHOON TO SOUTHEAST. 0300 UTC. JUNE 12. 1812 N, 12605 E. BAROMETER
FALLING RAPIDLY. WIND INCREASING FROM N.

TTT STORM. WIND FORCE 11, NO STORM WARNING RECEIVED. 0300 UTC. MAY 4. 4830 N,
30 W.BAROMETER CORRECTED 983 MILLIBARS, TENDENCY DOWN 4 MILLIBARS. WIND SW,
FORCE 11 VEERING. COURSE 260, 6 KNOTS.

Overisning

TTT EXPERIENCING SEVERE ICING. 1400 UTC. MARCH 2. 69 N, 10 W. AIR TEMPERATURE
18°F (-7.8°C). SEA TEMPERATURE 29°F (-1.7°C). WIND NE, FORCE 8.

Regel 33 Ngdmeldinger — forpligtigelser og procedurer

1 Enhver skibsfarer, som i sgen modtager et signal fra en hvilken som helst kilde om, at personer er i ngd
til s@s, og som er i stand til at yde assistance, er forpligtet til i stgrste hast at komme dem til undsaetning og
sa vidt muligt underrette dem eller eftersggnings- og redningstjenesten om, at han ger dette. Hvis skibet,
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som modtager ngdsignalet, ikke er i stand til eller efter sagens seerlige omstendigheder anser det for urimeligt
eller ungdvendigt at komme de ngdstedte personer til undsetning, skal skibets farer i skibsdagbogen indfare
grunden til at undlade at ga til undseetning og i overensstemmelse med Organisationens anbefalinger infor-
mere den pagaldende eftersggnings- og redningstjeneste herom.

2 Fareren af et skib i ngd eller den pageeldende eftersggnings- og redningstjeneste har ret til, sa vidt muligt
efter samrad med farerne af de skibe, som har besvaret ngdsignalet, at valge et eller flere af de skibe, som
fareren af skibet i ngd eller eftersagnings- og redningstjenesten anser for bedst egnet til at yde hjelp, og
fareren eller farerne af det eller de pagaldende skibe har pligt til at efterkomme anmodningen ved sa hurtigt
som muligt at komme de ngdstedte personer til hjeelp.

3 Farere af skibe er frigjort fra den pligt, der pahviler dem i henhold til stk.1 i denne regel, nar de bliver
Klar over, at deres skib ikke er blevet udvalgt til at yde hjelp, og at et eller flere andre skibe, der er blevet
udvalgt til at yde hjeelp, efterkommer anmodningen om hjalp. Denne stillingtagen skal sa vidt muligt for-
midles til de andre skibe, som er udvalgt til at yde hjeelp, og til eftersggnings- og redningstjenesten.

4 Fareren af et skib er frigjort fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 1 i denne regel, og, hvis
skibet er blevet udset til at yde hjeelp, fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 2 i denne regel, hvis
han af de ngdstedte personer eller af eftersagnings- og redningstjenesten eller af fareren af et andet skib, der
er naet frem til disse personer, far underretning om, at hjalp ikke laengere er pakraevet.

5 Bestemmelserne i denne regel bergrer ikke den internationale konvention om tilvejebringelse af ensartede
regler om hjalp og bjeergning til sgs, der blev undertegnet i Bruxelles den 23. september 1910, navnlig hvad
angar forpligtelsen i den navnte konventions artikel 11 til at yde hjaelp.3®)

Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer

1 Far rejsen pabegyndes, skal fareren sikre sig, at den patenkte rejse er tilstreekkeligt planlagt ved brug
af de ngdvendige nautiske kort og nautiske publikationer for det pageeldende omrade, idet der tages hensyn
til de vejledninger og anbefalinger, som er udarbejdet af Organisationen.3”)

2 Rejseplanen skal beskrive en rute, som:

2.1 tager hensyn til ethvert relevant skibsrutesystem;

2.2 sikrer, at der er tilstreekkelig mangvreplads til, at skibet kan foretage sikre passager under hele rejsen;
2.3 foregriber alle kendte farer for navigationen og ugunstige vejrforhold; og

2.4 tager hgjde for de foranstaltninger, som gelder for beskyttelsen af havmiljget, og sa vidt som muligt
undgar handlinger og aktiviteter, som kan medfgre skade pa miljget.

3 Den ejer eller befragter eller det rederi, som defineret i kapitel X, regel 1, som opererer skibet, eller
enhver anden person ma ikke forhindre skibets farer i at tage eller udfgre enhver beslutning, som efter
skibsfgrerens faglige vurdering er ngdvendig for en sikker sejlads og beskyttelse af havmiljget.

Regel 35 Misbrug af ngdsignaler

Det forbydes at anvende et internationalt ngdsignal undtagen for at tilkendegive, at et skib, et luftfartgj
eller en person er i ngd, og at anvende et signal, som kan forveksles med et internationalt nadsignal.

Regel 36 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

1 Ethvert skib skal vaere udrustet med lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater i sadant omfang, at
det er i stand til at opfylde kravene i de internationale sgvejsregler. Signalfigurernes konstruktion og lyd-
signalapparaternes effektivitet og installation om bord skal vare i overensstemmelse med de internationale
sevejsregler samt med Sgfartsstyrelsens forskrifter.

2 Skibe uden for neerfart, skibe uden for 120 sgmil fra Feergerne og skibe uden for 100 sgmil fra Grgnland
skal veere forsynet med et st reservelanterner for de top-, side-, agter- og ankerlys, som er forskrevet for
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den pagaldende skibsstarrelse. I nye skibe skal reservelanterner vere fast tilsluttet skibets elektriske ng-
denergikilde.

3 Lanterner og lydsignalapparater skal veere af godkendt type og opfylde bestemmelserne i de internati-
onale sgvejsregler.
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(Kapitel X) Der henvises til de tilsvarende resolutioner og anbefalinger fra den Internationale Hydrografiske Organisation vedrarende kysstaters bemyndigelse
til og ansvar for at levere kort i overensstemmelse med regel 9.

(Kapitel X) Der henvises til IMO Resolution A.706(17), med senere &ndringer — World-Wide Navigational Warning Service.

(Kapitel X) Der henvises til IMO Resolution A.706(17), med senere &ndringer — World-Wide Navigational Warning Service.

(Kapitel X) Der henvises til SOLAS kapitel 1V, regel 7.1.4 0g 7.1.5.

(Kapitel X) Der henvises til den internationale konvention om maritim eftersggning og redning (International Convention on Maritime Search and rescue),
1979 og falgende resolutioner vedtaget af Organisationen:

(Kapitel X) Der henvises til relevante resolutioner og anbefalinger vedtaget af den Internationale Hydrografiske Organisagion (International Hydrographic
Organisation — IHO).

(Kapitel X) Der henvises til Resolution A.572(14) med senere &ndringer, “General Provisions on Ships’ Routeing.

(Kapitel X) Se Note 7).

(Kapitel X) @hav, hav med mange smager (eksempelvis det Indonesiske @hav).

(Kapite X) Denne regel omfatter ikke skibsrapporteringssystemer, der er oprettet af regeringer til eftersegnings- og redningsformal og omfattet af kapitel 5
i 1979 SAR-konventionen, med senere &ndringer.

(Kapitel X) Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems, vedtaget af »the Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution
MSC.43(64), som @&ndret ved Resolution MSC.111(73). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requi-
rements, including Guidelines for Reporting Incidents Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisationen
ved Resolution A.851(20).

(Kapitel X) Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems, vedtaget af »Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution MSC.
43(64). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting Incidents
Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisationen ved Resolution A.851(20).

(Kapitel X) Se note 12).

(Kapitel X) Der henvises til Resolution A.857(20) "Guidelines on Vessel Traffic Services”.

(Kapitel X) Se note 14).

(Kapitel X) Der henvises til de af IALA udarbejdede anbefalinger og vejledninger samt IMO’s SN/Circ 107 ”"Maritime Buoyage System”.

(Kapitel X) Der henvises til Resolution A.890(21) "Principles of Safe Manning”.

(Kapitel X) Der henvises til MSC/circ. 794 ”Standard Marien Communication Phrases (SMCPs)”.

(Kapitel X) Der henvises til MSC/Circ.982 »Guidelines on ergonomic criteria for bridge equipment and layout« samt Resolution MSC.64(67), annex 1
»Recommendation on performance standards for Integrated Bridge Systems (IBS)« og Resolution MSC.86(70), annex 3 »Recommendation on performance
standards for an Integrated Navigations System (INS)«

(Kapitel X) Der henvises til Resolution A.813(19) “General requirements for Electromagnetic Compatibility for all Electrical and Electronic Ships Equip-
ment”.

(Kapitel X) Der henvises til fglgende anbefalinger som vedtaget af Organisationen ved de angivne resolutioner: Resolution A.694(17) »Recommendations
on general requirements for shipborne radio equipment forming part of the Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) and for Electronic
Navigational Aids«; Resolution A.424(XI) »Performance standards for gyro-compasses«; Resolution MSC.64(67), annex 4 »Recommendation on perfor-
mance standards for radar equipment; Resolution A.823(19) »Performance standards for automatic radar plotting aids«; Resolution A.817(19), som endret
ved resolutionerne MSC.64(67), annex 5 og MSC.86(70), annex 4 »Recommendation on performance standards for Electronic Chart Display and Information
Systems (ECDIS)«; Resolution A.529(13) »Recommendation on accuracy standards for navigation«; Resolution A.818(19) »Recommendation on perfor-
mance standards for shipborne Loran-C and Chayka receivers«; Resolution A.819(19) »Recommendation on performance standards for shipborne global
positioning system receiver equipment«, som &ndret ved resolution MSC.112(73); Resolution MSC.53(66), som andret ved resolution MSC.113(73) »Re-
commendation on performance standards for shipborne GLONASS receiver equipment«; Resolution MSC.64(67), annex 2 som endret ved resolution MSC.
114(73) »Recommendation on performance standards for shipborne GPS and DGPS maritime radio beacon receiver equipment«; Resolution MSC.74(69),
annex 1, som &ndret ved resolution MSC.115(73) »Recommendation on performance standards for combined DGPS/DGLONASS receiver equipment;
Resolution MSC.64(67), annex 3, »Recommendation on performance standards for heading control systems«; Resolution MSC.74(69), annex 2, »Recom-
mendation on Performance Standards for track control systems«; Resolution MSC.74(69), annex 3, »Recommendation on performance standards for universal
shipborne automatic identification system (AlS)«; Resolution A.224(V11), som @ndret ved Resolution MSC.74(69), annex 2 »Recommendation on perfor-
mance standards for echo-sounding equipment«; Resolution A.824(19), som &ndret ved resolution MSC.96(72), »Recommendation on performance standards
for devices to indicate speed and distance«; Resolution A.526(13) »Performance standards for rate-of-turn indicators«; Resolution A.575(14) »Recommen-
dation on unification of performance standards for navigational equipment«; Resolution A.343(1X) »Recommendation on methods of measuring noise levels
at listening posts«; Resolution A.384(X) »Recommendation on performance standards for Radar Reflectors«; Resolution A.382(X) »Recommendation on
performance standards for magnetic compasses«; Resolution MSC.95(72) »Recommendation on performance standards for daylight signalling lamps;
Resolution MSC.86(70), annex 1, »Recommendation on Performance Standards for sound reception systems«; Resolution MSC.86(70), annex 2 »Recom-
mendation on Performance Standards for marine transmitting magnetic heading devices (TMHDs)«; Resolution MSC 164(78), “Revised performance
standards for radar reflectors”; Resolution MSC.116(73) »Recommendation on Performance Standards for marine transmitting heading devices (THDs)«.
Resolution A.861(20) »Recommendation on Performance Standards for voyage data recorders (VDRs)«.

(Kapitel X) Resolution A.817(19), “Recommendation on performance standards for Electronic Chart Display and Information Systems (ECDIS)”.
(Kapitel X) En tilstrekkelig samling af papirbaserede nautiske kort kan anvendes som backup for ECDIS. Andre reservearrangementer for ECDIS kan
accepteres (se bilag 6 til resolution A.817(19), med senere a&ndringer).

(Kapitel X) Der henvises til resolution A.917(22) “Guidelines for the onboard operational use fo Shipborne Automatic Identification Systems”.

(Kapitel X) Der henvises til resolution MSC.64(67), annex 1 “Performance standard for Integrated bridge systems”.

(Kapitel X) Der henvises til resolution MSC.86(70), annex 3 Performance standard for Integrated navigational systems”.

Resolution MSC.128(75), "Performance standards for Bridge Navigation Watch Alarms (BNWAS)”, (gengivet i dansk oversattelse i Meddelelser fra
Sgfartsstyrelsen 5/2002).

(Kapitel X) Fzelles ICAO og IMO handbog om aeronautiske og maritime redningstjenester, IMO Resolution A.894(21).

(Kapitel X) Der henvises til MSC/circ.794 Standard Marine Communication Phrases (SMCPs)”.

(Kapitel X) Der henvises til 1ISO 8468: 1990 (E), punkt 4.1.2.

(Kapitel X) Der henvises til A.889(21) “Recommendation on pilot transfer arrangements” samt MSC/Circ.568/Rev.1 “Required Boarding Arrangements for
Pilots™.

(Kapitel X) Der henvises til "Guidelines for recording events related to navigation”, IMO Resolution A.916(22).

(Kapitel X) Sadanne redningssignaler er beskrevet i “International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR)” Volume 11, Mobile
Facilities og illustreret i“International Code of Signals”, som andret ioverensstemmelse med resolution A.80(1V).
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34) (Kapitel X) Tropiske cykloner er den mest almndelige samlede betegnelse, der anvendes af meteorologiske institutter. Betegnelserne orkan (hurricane), taifun
(typhoon), cyklon, alvorlig tropisk storm (severe cyclonic storm) osv. bruges ogsa, afh@ngig af den geografiske placering.

35) (Kapitel X) Den internationale maleenhed for barometerstand er Hectopascal (hPa), som er en numerisk a&kvivalens til millibar (mbar).

36) (Kapitel X) Den internationale Konvention om redning 1989, som udarbejdet i London den 28. april 1989, og som tradte i kraft den 14. juli 1996.

37)  (Kapitel X) Der henvises til resolution A.893(21) "Guidelines for Voyage Planning”.
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Kapitel XI
KAPITEL XI

REGIONALE OG LOKALE BESTEMMELSER
Bestemmelser geeldende for »nordlige« regioner
Anvendelsesomrade
Definitioner
Regel 111/7, stk. 1 (Driftskonditioner)

Regel 111/8 (Overisning)

Regel VI1/5, stk. 2, litra b), og stk. 3, litra b)

(Antal overlevelsesfartgjer og mand-overbord-bade og deres art)
Regel VI11/9 (Redningsdragter og termiske beskyttelsesmidler)
Regel VI11/14 (Radartransponder)

Regel VI11/25 (Redningsdragter)

Regel X/3, stk. 7 (Radaranlag)

0. Regel X/5 (Signaludstyr)

SN P

B oo~

Bestemmelser gleedende for »sydlige« regioner
Anvendelsesomrade

Regel VI11/B19, stk. I (Redningsdragter)

Regel IX/1 (Radiokommunikation)

wh e

(Direktivets BILAG I111) Regionale og lokale bestemmelser (artikel 3, stk. 3, og artikel 4, stk. 1)
A. Bestemmelser geeldende for »nordlige« regioner

1. Anvendelsesomrade

Medmindre andet er anfart, farvande nord for greensen som vist pa kortet i tilleegget til dette bilag bortset
fra @stersgen. Graensen bestemmes af 62° nordlig bredde fra Norges vestkyst til 4° vestlig leengde, derefter
4° vestlig leengde til 60°30" nordlig bredde, derefter 60°30' nordlig bredde til 5° vestlig leengde, derefter 5°
vestlig lengde til 60° nordlig bredde, derefter 60° nordlig bredde til 15° vestlig leengde, derefter 15° vestlig
leengde til 62° nordlig bredde, derefter 62° nordlig bredde til 2° vestlig leengde, derefter 27° vestlig leengde
til 59° nordlig bredde og derefter 59° nordlig bredde mod vest.

2. Definitioner
Ved svar drivis forstas drivis, der deekker 80% eller mere af havoverfladen.

3. Regel 111/7, stk. 1 (Driftskonditioner)

Ud over de specifikke driftskonditioner, der er anfarti regel 111/7, stk. 1, skal der tillige foretages beregning
af fglgende konditioner:

3.e) kondition b), c) eller d), alt efter hvilken der giver den laveste verdi for parametrene i stabilitetskri-
terierne i regel 2, idet der tages hgjde for overisning som anfart i regel 111/8

3.f) for skibe til notfiskeri: afgang fra fiskeplads med fiskeredskaber, ingen fangst og 30% bunkers, idet
der tages hgjde for overisning som anfart i regel 111/8.
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4. Regel 111/8 (Overisning)

De specifikke krav i regel 111/8 og de specifikke retningslinjer i Torremolinos-konferencens rekommanda-
tion nr. 2 anvendes inden for den pagzaldende region, dvs. ogsa uden for de graenser, der er afmaerket pa det
til neevnte rekommandation knyttede kort.

Uanset bestemmelserne i regel 111/8, stk. 1, litra a) og b), skal der ved beregning af stabiliteten af skibe,
der opererer i omradet nord for 63° nordlig bredde og mellem 28° vestlig lengde og 11° vestlig leengde,
indregnes falgende tillaeg for is:

4.a) 40 kg/m? pa udsatte vejrdaek og lgbebroer

4.b) 10 kg/m? pa det projicerede lateralareal over vandlinien i begge sider af skibet.

5. Regel VII/5, stk. 2, litra b), og stk. 3, litra b) (Antal overlevelses-fartgjer og mand-overbord-bade
0g deres art)

Uanset bestemmelserne i regel VII/5, stk. 2, litra (b), stk. 3, litra (b), og stk. 33, geelder det for fiskeskibe,
hvis skrog er bygget til at opfylde en anerkendt organisations regler for sejlads i farvande med sveer drivis,
jf. regel 11/1, stk. 2, i bilaget til Torremolinos-protokollen al 1993, at de i regel VI1/5, stk. 2, litra (b), stk.
3, litra(b), og stk. 3a, litra (b) kraevede mand-overbord-bade og redningsbade skal veere mindst delvis lukkede
(som defineret i regel VV11/181) og have tilstrekkelig kapacitet til at optage samtlige ombordveerende.

6. Regel VI1/9 (Redningsdragter og termiske beskyttelsesmidler)

Uanset bestemmelserne i regel V1/9 skal der til hver ombordvearende vere en godkendt redningsdragt af
passende starrelse, som opfylder bestemmelserne i regel V11/25, herunder de i forbindelse med denne regel
anfarte tilfgjelser, der er opstillet i dette bilags punkt 1.8.

7. Regel VI11/14 (Radartransponder)

Ud over bestemmelserne i kapitel V11, del B, galder det, at alle redningsbade, mand-overbord-bade og
redningsflader skal vere fast udstyret med en godkendt radartransponder, der skal kunne arbejde i 9
GHz-bandet.

8. Regel VI11/25 (Redningsdragter)

Uanset bestemmelserne i regel VI11/25 skal alle de i punkt 1.6 kreevede redningsdragter i det hele vere
fremstillet af et materiale med indbygget isolation og tillige opfylde opdriftskravene i regel VI11/24, stk. 1,
litra (c), nr. (i) Alle andre relevante krav i regel V11/25 skal ogsa vere opfyldt.

9. Regel X/3, stk. 7 (Radaranlag)

Uanset bestemmelserne i regel X/3, stk. 7, skal alle skibe med en lzengde pa 24 m og derover veere udrustet
med et radaranlag, der er godkendt af Administrationen. Radaranlagget skal kunne arbejde i 9 GHz-bandet.

10. Regel X/5 (Signaludstyr)

Ud over bestemmelserne i regel X/5 skal alle skibe, der arbejder i farvande, hvor der kan forekomme drivis,
veere udrustet med mindst en projektgr med en lysstyrke pa mindst 1 lux malt i en afstand af 750 m.

B. Bestemmelser gaeldende for »sydlige« regioner

1. Anvendelsesomrade

Middelhavet og kystomraderne inden for 20 sgmil fra Spaniens og Portugals kyst i Atlanterhavets som-
merzone, som defineret pa lasteliniezonekortet (Chart of zones and seasonal areas) i tilleg Il til den
internationale lastelinjekonvention af 19662 med senere a&ndringer.
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2. Regel VI1/B19, stk. I (Redningsdragter)
| betragtning af bestemmelserne i samme regels stk. 4 tilfgjes falgende punktum til stk. 1:
»For skibe med en leengde pa under 45 m behgver der kun veere to redningsdragter.«

3. Regel IX/1 (Radiokommunikation)
Der indsattes falgende nye stk. 1a:

»Dette kapitel finder ligeledes anvendelse for nye skibe med en leengde pa 24 m og derover, forudsat at
deres Fartsomrade er passende dakket af kyststationer, der drives i overensstemmelse med IMO’s Master
Plan.«
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1) (Kapitel XI) Den internationale lastelinekonention af 1966 vedtaget 5. april 1966 af Den Internationale Lasteliniekonference, som blev afholdt i London pa
opfordring fra Den Mellemstatslige Radgivende Sgfartsorganisation (IMCO).
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Kapitel XI1
KAPITEL XII
OPHOLDSRUM M.V

Regel 1 Almindelige bestemmelser, &kvivalenser og afvigelser
Regel 2 Placering og konstruktion, gange og udgangsforhold
Regel 3 Belysning og opvarmning

Regel 4 Ventilation og luftkonditioneringsanlag

Regel 5 Soverum, gulvareal, fri hgjde, kajer og inventar

Regel 6 Spise-, kabys- og proviantrum, samt drikkevandsanlaeg
Regel 7 Toiletter, baderum og rum til tgjvask m.v.

Regel 8 Sygerum og hejsebare m.v.

Dette kapitel finder anvendelse pa nye fiskeskibe bygget efter den 1. august 2007. Regel 4 stk. 4(a) om
luftkonditioneringsanlag finder anvendelse pa alle fiskeskibe.

Regel 1 Almindelige bestemmelser, &kvivalenser og afvigelser

(1) Definitioner

(1)(a) »Opholdsrum«: Indbefatter soverum, spiserum, sygerum, kabys, gange i aptering og rum til sanitere
installationer.

(1)(b) »Officerer«: Styrmand, maskinmestre, telegrafister, bedstemand og andre medlemmer af den over-
ordnede besatning, fareren undtaget.

(1)(c) »Skibsmandskabet« eller »mandskabet«: Omfatter enhver person, der er beskaftiget om bord, bort-
set fra fgreren.

(1)(d) »Stal«: Omfatter ogsa jern og tilsvarende egnede materialer.
(2) Akvivalens

De i dette kapitel indeholdte bestemmelser kan fraviges generelt efter tilladelse fra Administrationen,
safremt det efter forhandling med fiskerierhvervets organisationer findes godtgjort, at de patenkte afvigelser
frembyder tilsvarende fordele, saledes at de almindelige vilkar ikke er mindre gunstige end dem, der ville
fglge af en fuldsteendig gennemfarelse af de pageeldende bestemmelser.

(3) Afvigelser

(3)(a) Pa skibe med en lengde(L) mindre end 24 m vil Administrationen under hensyntagen til de for det
enkelte skib foreliggende sarlige omsteendigheder kunne tilsta afvigelser fra de i nerveerende forskrifter
indeholdte bestemmelser under seerlig hensyntagen til skibets sterrelse og anvendelse.

(3)(b) Pa skibe, som normalt er borte fra deres hjemsted i et tidsrum af mindre end 36 timer, og hvor
mandskabet ikke har fast bopael om bord, nar fartgjet er i havn, vil der kunne tilstas afvigelser fra bestem-
melserne i reglerne 5, 6 og 7. | sddanne skibe skal der dog findes tilstreekkelige sanitere installationer og
mulighed for opbevaring af proviant samt for tilberedning og indtagelse af maltider, og der skal vere hvile-
rum med mulighed for at ligge ned.

(3)(c) Pa skibe med en lengde pa 24 m og derover kan Administrationen tillade afvigelser fra reglerne
2-5 og 7-8, nar den, efter forhandling med fiskerierhvervets arbejdsgiver- og arbejdstagerorganisationer,
hvor sadanne findes, finder det godtgjort, at de patenkte a&ndringer frembyder tilsvarende fordele, og sa-
ledes at de almindelige vilkar ikke er mindre gunstige end dem, der ville fglge af en fuldstendig gennem-
farelse af bestemmelserne. Og nar forholdene under hensyntagen til de for det enkelte skib foreliggende
seerlige omstendigheder i gvrigt matte tilsige dette.
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(4) Godkendelse og syn

(4)(a) Til brug for Administrationens godkendelse m.v. skal der for alle nye skibe indsendes tegninger
samt oplysning om skibets fartsomrade og forventede bruttotonnage samt mandskabets antal og fordeling
efter kategorier. Tegningerne skal vise opholdsrummenes beliggenhed, sterrelse og indretning, pladsens
udnyttelse og anbringelse af inventar og tilbehgr samt arrangement af opvarmning, ventilation, udgangs-
forhold m.v.

(4)(b) Tilsvarende tegninger og oplysninger skal indsendes til Administrationen, forinden opholdsrum-
mene i et eksisterende skib forandres eller nyindrettes.

(4)(c) Der foretages et fuldsteendigt syn af opholdsrum m.v., far skibet seettes i fart.

(4)(d) Der foretages et fuldsteendigt syn eller et delvis syn alt efter omsteendighederne efter en starre
reparation eller ombygning, der medfgrer vaesentlige endringer af opholdsrummene.

(4)(e) Administrationen, eller en anerkendt organisation, der er autoriseret af Administrationen, kan til
enhver tid foretage uanmeldt tilsyn med opholdsrummene om bord.

(5) Opbevaring af gods m.v.

(5)(a) | opholdsrum ma der ikke opbevares giftige, brandfarlige eller ildelugtende stoffer.

(5)(b) I opholdsrum ma der ikke anbringes varer eller forrad, som ikke er mandskabets personlige ejen-
dom. Dog kan der i skibe med en leengde(L) mindre end 24 m, nar det ikke medferer fare eller ulempe for
mandskabet, i forbindelse med opholdsrum tillades indrettet et serligt rum eller skab til opbevaring af
skibsudstyr, dog ikke af den i regel 1(5)(a) omhandlede art.

(6) Maling

Opholdsrum, gange og kabysrum skal holdes i lyse farver. Overfladebehandling, som smitter af ved be-
rering, ma ikke anvendes

Regel 2 Placering og konstruktion, gange og udgangsforhold
(1) Placering m.v.

(1)(a) Opholdsrum skal veere anbragt enten under dzk eller i solide og tette opbygninger, og adgangen
til dem i forhold til andre rum skal frembyde tilstraekkelig sikkerhed, beskyttelse mod vejr og sg samt isolation
mod varme og kulde, ungdig stgj og uddunstninger fra andre rum.

(1)(b) Opholdsrum ma ikke anbringes foran kollisionsskottet eller dettes forleengelse. Dette geelder bade
for opholdsrum beliggende under og over arbejdsdakket. Safremt kollisionsskottet kun er fart op til ar-
bejdsdaekket, ma opholdsrum over arbejdsdeaekket ikke ligge foran for den forrest tilladte placering af
kollisionsskottet.

(1)(c) 1 skibe med en leengde(L) pa 24 m og derover ma opholdsrum ikke anbringes under et deek, der
ligger under dybeste nedlastningsvandlinie. Soverum skal sa vidt muligt anbringes midtskibs eller agter.

(1)(d) Fra soverum, kabys og spiserum ma der ikke vaere direkte adgang til felles toiletter, baderum,
vaskerum, maskinrum, lastrum, lamperum, rum til opbevaring af maling, storesrum, tarrerum eller lignende
rum.

(1)(e) Hvis der fra den samme gang er indgang til savel soverum som maskinrum, skal dgren til maskin-
rummet veere af stal, rimelig gastet og selvlukkende.

(1)(f) 1 skibe med en leengde(L) pa 24 m og derover skal der indrettes tilstreekkelig og passende ventileret
garderobeplads til ophangning af olietgj uden for soverummene, men let tilgaengelig fra disse.

(1)(g) Der skal sa vidt muligt treeffes passende foranstaltninger til beskyttelse af ikke-rygere mod gener
fra tobaksrag.

(2) Gange, trapper og dgre
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(2)(a) Bredden af gange, der tjener som adgang til opholdsrum, ma i almindelighed ikke veere mindre end
90 cm malt mellem begransningsskotterne.

(2)(b) Trapper skal i almindelighed have en bredde mellem begransningsskotterne pa 80 cm og mindst
70 cm i fri bredde for trapper, der anvendes i evakueringsveje/flugtveje. Trapper skal have en passende
stigning og en handliste mindst pa den ene side.

(2)(c) Brandskabe, ventilationskanaler, kabelbaner og lignende kan tillades anbragt pa begraensnings-
skotterne, nar det skennes, at de ikke vil medfgre ulemper for passagen. Der ma dog intet sted vaere mindre
end 60 cm fri passage i en gang.

(2)(d) I korte, lukkede gange, der normalt kun benyttes af en eller to personer, kan bredden tillades re-
duceret, idet den fri passage dog ikke ma vaere mindre end 60 cm.

(2)(e) Gange, som ender blindt, ma i skibe med en leengde pa 60 m og derover ikke veere lengere end 7,00
m og i skibe med en leengde pa under 60 m helst ikke mere end 2,50 m og aldrig leengere end 5,00 m.2)

(2)(f) Pa fiskeskibe bygget den 1. januar 2003 eller senere skal dgre veere i overensstemmelse med fol-
gende:

(2)(f)(i) Alle dgrabninger fra det fri til sygerum skal mindst have en fri bredde pa 750 mm.

(2)(f)(ii) Dare, som giver adgang til en trappe® eller evakueringsvej/flugtvej, skal mindst have en fri bredde
pa 700 mm.

(2)(f)(iii) Dare, der giver adgang til feelles opholdsrum, kamre o.1., skal i almindelighed have en fri bredde
pa 650 mm.

(2)(f)(iv) @vrige dare til toiletter baderum o.l. skal i almindelighed have en fri bredde pa 600 mm.

(2)(g) Hejden i dgrabningen skal i almindelighed mindst veere 1,88 m over daeksbelaeegningen til underkant
af gverste karm.

(2)(h) Pa skibe med en leengde(L) mindre end 24 m kan Administrationen, under hensyntagen til skibets
starrelse og anvendelse, acceptere afvigelser fra de angivne dgrbredder.

(2)(i) Alle gange og trapper i og til opholdsrum skal veere forsynet med forsvarlige handlister eller hand-
greb, sa vidt muligt i begge sider.

(3) Udgangsforhold

(3)(a) Fra hvert apteringsafsnit skal der findes mindst to udgange til det fri placeret sa langt fra hinanden
som muligt.

(3)(b) Den ene af udgangene kan vaere en ngdudgang gennem en luge/dgar eller kogje/vindue, hvortil der
stilles falgende krav:

(3)(b)(i) En luge/der til frit deek skal have en fri lysning pa min. 600 x 600 mm.

(3)(b)(ii) Lugen/dgren skal indefra kunne abnes uden brug af nggle eller vaerktgj. Udefra skal lugen/dgren

ligeledes kunne abnes direkte; dog er det tilladt, at handtag eller anden indretning er aftageligt og placeret
pa et centralt sted, f.eks. i styrehuset. Lugen/dgren ma ikke vere forsynet med permanente haengelasbeslag.

(3)(b)(iii) Et kogje/vindue, der benyttes som ngdudgang, skal have en min. lysning pa 450 mm i diameter
for kogjer og 450 mm pa den smalle led for vinduer.

(3)(b)(iv) Hvis adgangen fra apteringen til nedudgangen foregar gennem separate rum (styremaskinrum,
kammer eller lign.), ma dere til sddanne rum ikke kunne aflases, medmindre de er udstyret med sparkelem,
som kan fjernes i flugtretningen.

(3)(b)(v) Der skal monteres ngdvendige lejdere, trin og handbgiler for at lette adgangen gennem ngdud-
gangen.

(3)(b)(vi) Passende steder, f.eks. dgre, sparkelemme, ved vinduer/kogjer m.v., skal pamarkes »N@DUD-
GANG«.
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(3)(c) Udgangene skal yderligere placeres saledes, at en brand pa én etage ikke kan spzrre personer inde
pa en anden etage.

(3)(d) Huvis en radiostation ikke har direkte udgang til vejrdeek, skal der veere to udgangsmuligheder fra
denne. En af disse udgange kan vare et vindue eller kogje, der opfylder kravene i regel 2(3)(b).

(4) Konstruktion

(4)(a) Udvendige skotter samt den del af et skot, der adskiller soverum fra faelles toiletrum, baderum,
vaskerum, maskinrum, lastrum, lamperum, rum til opbevaring af maling, storesrum, tarrerum eller lignende
rum, skal veere forsvarligt udfert af stal eller andet egnet materiale og skal vaere vand- og gastztte.

(4)(b) Hvis staldzk eller stalskotter i opholdsrum danner top eller side i en olietank, skal disse beleegges
med et ikke-braendbart materiale af mindst 40 mm tykkelse. I opholdsrum ma der ikke anbringes mandehuller
eller andre abninger til olietanke.

(4)(c) Safremt ankerkaeder fares gennem et opholdsrum, skal de omsluttes af vandtette stalrar eller -kasser
af rigelig sterrelse, der er passende isoleret.

(4)(d) Dgrken i mandskabets opholdsrum skal veere af egnet materiale og konstruktion og skal have en
overflade, der er uimodtagelig for fugt og let at holde ren.

(4)(e) Hvor gulvbeklaedningen er af sammensat materiale, skal sammenfgjningen med veeggene veere af-
rundet for at undga spraekker.

(4)(f) Der skal tilvejebringes inspektionslemme og aflgb til underliggende daek eller aflgbssystem i til-
streekkeligt omfang.

(4)(g) Der skal i videst muligt omfang treeffes foranstaltninger til, at insekter ikke kan treenge ind i mand-
skabets opholdsrum.

(5) Isolation

(5)(a) Udvendige skotter, skibssider og daek m.v., der afgraenser opholdsrum, skal vaere isoleret med mindst
100 mm godkendt, ubreendbart isoleringsmateriale. Skotter mellem opholdsrum og maskinrum eller lastrum
skal i stalskibe vere af stal. | traeskibe kan de veere bygget af to lag trae med to lag filt eller lignende imellem
eller af 60 mm trae med beklaedning af isoleringsplader.

(5)(b) Der skal drages omsorg for at tilvejebringe beskyttelse mod varmepavirkninger fra damp- og/eller
varmtvandsrer i opholdsrum. Hvor opholdsrum eller gange, der farer til opholdsrum, steder op til kabysrum,
maskinrum eller casinger, hvor temperaturforskellen mellem rummene er serlig stor, skal der isoleres med
godkendt, ubreendbart isolationsmateriale imellem rummene.

Den benyttede isolation ma ikke indeholde asbestholdige materialer.

Regel 3 Belysning og opvarmning

(1) Belysning

(1)(a) Alle opholdsrum skal veere tilstraekkeligt oplyst. Den naturlige belysning i opholdsrummene skal
mindst veere af en sadan styrke, at en person med normalt syn pa en klar dag kan laese almindelig avisskrift

hvor som helst i opholdsrummene. Safremt det ikke er muligt at skaffe tilgang af tilstraekkeligt dagslys, skal
der tilvejebringes kunstig belysning af samme styrke.

(1)(b) Der skal installeres elektrisk lys i mandskabets opholdsrum. Safremt der ikke er to af hinanden
uafhaengige elektricitetskilder til belysning, skal der kunne tilvejebringes ngdbelysning f.eks. ved dertil eg-
nede batterilamper.

(1)(c) Omtalte uafhangige elektriske energikilder kan vaere enten skibets normale elektriske forsynings-
anleg eller den reserve- og ngdenergikilde, der omtales i regel 17 i kapitel V.

(1)(d) I soverum skal der ved hver kgje vaere anbragt en leeselampe med afbryder.
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(1)(e) Som retningslinie for, hvilken belysningsstyrke der ma anses for passende for den kunstige belysning,
fastseettes fglgende:

Soverum og seerskilte dagrum:

Almen belysning 50 lux
Belysning ved borde, hvor laesning og skrivning 200 lux
finder sted

Spiserum og fritidsrum:

Almen belysning 50 lux
Belysning pa spiseborde 150 lux

Belysning pa borde, hvor lasning, skrivning, 200 lux
spil m.v. finder sted
Baderum og toiletter:

Almen belysning 50 lux
Ved spejle 200 lux
Gange og trapper:

Almen belysning 50 lux
(males i vandret plan 85 cm over dgrk)

Sygerum:

Arbejdslys over sengen 200 lux

(almenbelysningen skal vaere variabel)
| andre, ikke naevnte rm og som a&kvivalens til ovennavnte belysningsstyrker kan anvendes de af
Dansk Standard® anbefalede belysningsstyrker.

4) (Kapitel XI1). Der henvises til DS 700, Kunstig belysning i arbejdslokaler.
(2) Opvarmning®
(2)(a) Der skal i alle skibe veere indrettet et passende opvarmningssystem til opholdsrummene.

(2)(b) Opvarmningssystemet skal altid vaere i funktion, nar skibet er bemandet og i drift, eller besaetningen
arbejder om bord, samt nar forholdene i gvrigt kraever dets brug. Kapaciteten skal vere tilstraekkelig til, at
der under alle forhold kan opretholdes en rumtemperatur pa mindst 20° C.

(2)(c) 1 skibe med en leengde(L) pa 24 m og derover er opvarmning ved aben ild ikke tilladt.
(2)(d) Nar ildovne benyttes, skal de vere af tilstreekkelig starrelse og veere forsvarligt opstillet og sikret,
og breendbart materiale skal vaere beskyttet mod antendelse. Ragraret ma ikke veere forsynet med spjeeld.

Eventuel rgghatte skal veere af hensigtsmaessig konstruktion. Rum, hvor ildovne er opstillet, skal veere til-
streekkeligt ventileret med savel tilgang som afgang af luft.

(2)(e) Elektriske radiatorer skal veere af en godkendt type og skal veaere fast monteret samt saledes kon-
strueret, at brandfaren begranses til det mindst mulige.

(2)(f) Radiatorer og andre varmeapparater skal veere saledes anbragt og skaermet, at de ikke frembyder
ulempe eller fare for, at bekleedning, gardiner eller andre lignende materialer kan blive svedet eller sat i
brand af varme fra elementet.

Regel 4 Ventilation og luftkonditioneringsanlaeg
(1) Generelt

(1)(a) Alle opholdsrum skal vaere ventileret generelt, saledes at der under alle forhold er savel tilstraekkelig
tilgang som afgang af luft, nar dere, kogjer, skylighter eller lignende er lukket. Ventilationssystemet skall
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kunne reguleres saledes at luften til stadighed er tilfredsstillende og luftcirkulationen tilstraekkelig under
alle vejrmaessige og klimatiske forhold.

(1)(b) Ventilationsabninger til savel tilgang som afgang af luft skal placeres, sa rummet bliver vel venti-
leret. Tilgangsabningen skal placeres saledes, at der ikke er risiko for indsugning af skadelige raggasser.

(1)(c) Ventilationsabninger ma ikke udmunde over eller umiddelbart ved en kgje.

(1)(d) Rum beregnet til brandfarlige, atsende eller ildelugtende materialer skal ventileres serskilt fra det
gvrige ventilationssystem.

(2) Naturlig ventilation

(2)(a) I skibe med naturlig ventilation kan luftafgangen ske igennem luftventil i dar eller skot til en gang,
hvorfra der skal vaere forngden afgang til det fri.

(2)(b) I skibe med naturlig ventilation skal savel til- som afgangskanaler til soverum have et frit gennem-
strgmningsareal pa mindst 30 cm? for hver person, rummet er indrettet til.

(2)(c) Ved naturlig ventilation skal savel til- som afgangskanaler til spiserum og opholdsmesse m.v. have
et frit gennemstrgmningsareal pa mindst 7,5 cm? for hver siddeplads i rumme, dog ikke mindre end 30
cme..

(2)(d) Ved naturlig ventilation skal kanalerne vare sa korte som muligt med et minimum af bgjninger.

(3) Mekanisk ventilation

(3)(a) | skibe med en leengde(L) p& 45 m og derover skal den i regel 4(1) naevnte ventilation veere mekanisk.

(3)(b) Den mekaniske ventilation skal vare saledes dimensioneret, at luftkapaciteten svarer til et luftskifte
pa seks gange pr. time i hvert af de enkelte rum. Toiletrum m.v., se dog regel 4(5).

(3)(c) Ventilationssystemet skal kunne reguleres.

(3)(d) Til- og afgangskanalerne skal vere sa store, at lufthastigheden i kanalerne ikke overstiger 6 m/s.

(3)(e) Luftafgangen kan ske til gange eller direkte til fri luft.

(3)(f) Recirkulation af indtil 50% af lufttilfgrslen kan tillades, forudsat at toilet- og baderum er forsynet
med seerskilt mekanisk udsugning.

(3)(g) Ventilationssystemet skal vaere i stadig funktion under skibets drift. Opretholdelse af den mekaniske
ventilation skal sikres ved forngdne reservedele, jf. regel 4(4)(f).

(3)(h) Skibe, hvis fartsomrade omfatter fart syd for 36° N.br., skal vare forsynet med savel mekanisk som

naturlig ventilation. Dog behgver der kun anvendes et af disse midler i omrader, hvor dette sikrer tilstreek-
kelig ventilation.

(4) Luftkonditioneringsanlag

(4)(a) Skibe med en leengde(L) pa 45 m og derover, hvis fartsomrade omfatter fart mellem 36° N og 36° S
br., skal veere udstyret med luftkonditionering i soverum, sygerum, spiserum, fritidsrum, kontorer, radiorum
og maskinmangvrerum. Det samme geaelder navigeringsrum bortset fra styrehuset.

(4)(b) Luftkonditioneringsanlaegget kan vere et centralanlaeg eller besta af saerskilte enheder og skal veere
saledes konstrueret, at det ved 35° C og 70% relativ fugtighed ude kan opretholde 29° C og ca. 50% relativ
fugtighed inde. Der ma ikke benyttes mere end 50% returluft.

(4)(c) Anlaeggets kalemaskineri og luftkglere skal desuden veaere dimensionerede til ved 28° C og 80%
relativ fugtighed ude at opretholde 24° C og ca. 50% relativ fugtighed inde. Disse konditioner skal kunne
opnas med de i regel 4(3)(b) og regel 4(3)(f) nevnte kapaciteter.

(4)(d) Ventilations- og luftkonditioneringsanleaeg skal veere forsynet med passende filtre ved luftindtag og
veere indrettet under hensyntagen til de serlige forhold, der er karakteristiske for drift til sgs, og ma ikke
forarsage generende stgj eller vibrationer.
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(4)(e) Luftkonditioneringsanlaegget skal vere i stadig funktion under skibets drift i det i regel 4(4)(a)
navnte fartsomrade. Opretholdelse af driften skal sikres ved forngdne reservedele.

(4)(f) Disse reservedele skal som minimum besta af:
(4)()(1) En reservemotor for hver motortype i ventilationsanleeggene;

(4)(f)(ii) et st ekstra lejer for hver motortype savel i ventilations- som i luftkonditioneringsanlaegget samt
et st ekstra lejer for ventilatoren, hvor denne traekkes med remtrak fra en motor;

(4)(f)(iii) 100 % supplement af luftfiltre;

(4)(f)(iv) et st kileremme af hver type;

(4)(f)(v) en reservedelskasse med specialveerktgj samt mindre reservedele og O-ringe.
(5) Ventilation i toilet- og baderum

(5)(a) Fra toilet- og baderum skal der vare separat ventilation med afgang til det fri.

(5)(b) 1 skibe med en lengde(L) pa 45 m og derover skal toilet- og baderum ventileres ved et sarskilt
udsugningssystem direkte til fri luft. Udsugningssystemet skal veere dimensioneret til ti luftskift i timen.
Lufttilgangen til toilet- og baderum kan ske igennem abning under dgren fra det tilstedende soverum eller

gang.
(6) Ventilation i kabys
(6)(a) Hvor der er indrettet kogeplads, skal der over denne findes en emhatte med aftraek til det fri.
(6)(b) Kanalen skal i det fri veere forsynet med aftraekshatte, safremt udsugningen ikke sker mekanisk.
(7) Ventilation i sygerum/behandlingsrum

I sygerum skal ventilationen vare udfert saledes, at luft derfra ikke kan treenge ind i andre opholdsrum.
Dare fra sygerum/behandlingsrum til gange, hvorfra der er adgang til andre opholdsrum, ma ikke veere
forsynet med ventilationsabning. Ventilationskanaler, der betjener savel disse som andre opholdsrum, skal
veere forsynet med kontraklap eller andet arrangement for at sikre, at luften fra sygerum/behandlingsrum
ikke treenger ud i den gvrige aptering.

Regel 5 Soverum, gulvareal, fri hgjde, kgjer og inventar
(1) Generelt

(1)(a) Soverummene skal veere saledes indrettet og udstyret, at det er let at holde orden i dem, og at de
sikrer mandskabet en rimelig komfort.

(2) Personantal
(2)(a) Antallet af personer, som hvert soverum er beregnet til, ma ikke overstige:

for officerer: 1
for det gvrige mandskab:

i skibe med en leengde (L) under 45 m 4
i skibe med en leengde (L) pa 45 m og 2
derover:

(2)(b) Soverum skal pamarkes det antal personer, rummet er bestemt for, og hvem det er bestemt for.
(3) Gulvareal og fri hgjde

(3)(a) Gulvarealet til hver person i soverummene skal ud over det areal, der optages af kagjer og skabe
samt andre faste mgblementer, mindst vere:

| skibe med en leengde(L) mindre end 24 m 0,75 m?
I skibe med en leengde(L) pa 24 m og derover 1,00 m?2
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(3)(b) Den frie hgjde i alle opholdsrum og gange skal mindst veere 1,98 m.
(4) Kajer
(4)(a) Der skal veere en kgje til hvert medlem af mandskabet.

(4)(b) Kgjerne ma ikke anbringes ved siden af hinanden pa en sddan made, at man kun kan fa adgang til
en kgje ved at ga hen over en anden.

(4)(c) Der ma ikke vaere mere end to kajer over hinanden; hvor det drejer sig om kgjer, der er anbragt
langs skibssiden, ma der ikke anbringes kejer over hinanden pa steder, hvor der sidder et kogje over en
kaje.

(4)(d) Hvor kaejerne er anbragt over hinanden, skal den underste kgje veere anbragt mindst 30 cm over
derken, medens den gverste kgje skal veere anbragt nogenlunde midt imellem bunden af den nederste kgje
og loftet.

(4)(e) Kgjernes indvendige minimumsdimensioner skal mindst vaere 1,98 x 0,68 m. | skibe med en lzengde
(L) mindre end 24 m dog mindst 1,98 x 0,58 m. Hvor sarlige forhold gar sig geeldende, kan en mindre bredde
I kgjernes ene ende tillades.

(4)(f) Hver kaje med tilhgrende kgjeudstyr skal udfgres af egnede materialer. Kgjerammen og det even-
tuelle kgjebreet skal veere af godkendt materiale, hardt, glat og rustfrit samt modstandsdygtigt mod angreb
af skadedyr.

Safremt der anvendes rarformede rammer til indretning af kajer, skal de vare helt teette og uden perfore-
ringer, som kunne muliggare angreb af skadedyr

Hver kgje skal forsynes med en springmadras af godkendt materiale eller med en fjederbund og en madras
af godkendt materiale. Halm eller andet materiale, der ikke er modstandsdygtigt mod angreb af skadedyr,
ma ikke benyttes til fyld.

(4)(g) Hvor kagjerne er anbragt over hinanden, skal der veere en stgvtet bund af tree, leerred eller andet
egnet materiale under den gverste kgje.

(5) Inventar

(5)(a) Soverummene skal veere forsynet med kleedeskabe, der kan aflases, og som er udstyret med en stang
til ophangning af tej pa bejler. Der skal desuden vaere et skab eller lignende med skuffeplads pa mindst
0,056 m3 til hver person, rummet er bestemt for. Mindst et skab eller en skuffe til hver person skal vere
aflaseligt med en sarskilt nggle.

(5)(b) Der skal i hvert soverum vare et bord eller skrivebord og et passende antal siddepladser. Der skal
mindst veere en siddeplads til hver person, rummet er bestemt for.

(5)(c) Inventaret skal veere udfgrt af et egnet materiale.
(5)(d) Soverummene skal forsynes med gardiner for kogjerne.

(5)(e) Soverum eller toiletrum skal udstyres med et spejl, en boghylde og et tilstreekkeligt antal knager.
Desuden skal der veere et lille veegskab til toiletartikler til hver person, rummet er bestemt for.

Regel 6 Spise-, kabys- og proviantrum, samt drikkevandsanlaeg

(1) Spiserum

(1)(a) I skibe, der medfarer et mandskab pa fire personer og derover, skal spiserummene vere adskilt fra
soverummene.

(1)(b) Spiserum skal veere tilstraekkeligt store og veludstyrede til det antal personer, der til enhver tid ma
antages at benytte dem, og veere udstyret med borde og siddepladser i tilstreekkeligt antal.

(1)(c) Hvis spiserum og kabys er adskilt, skal de anbringes sa naer ved hinanden som muligt.
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(1)(d) Til spiserum, der ikke er anbragt umiddelbart ved siden af kabyssen, skal der veere et pantry eller
spiserum, der skal udstyres med tilstraekkelig skabsplads til spisegrejer samt mulighed for opvask.

Inventaret i spiserum skal udfgres af egnet materiale. Bordplader og stolesaeder skal veere af et materiale,
der er modstandsdygtigt mod fugt, uden revner og let at holde rent.

(2) Kabys
(2)(a) Kabyssen skal veere adskilt fra soverum.

(2)(b) Kabysrummet skal veere egnet og tilstraekkeligt stort til formalet, og der skal vaere god belysning,
ventilation og tilstreekkeligt aflgb. Aflgb skal opfylde bestemmelserne i regel 7(1)(e).

(2)(c) Kabysrummet skal veere udstyret med kogegrejer, skabe og hylder i forngdent omfang samt vaske-
og opvaskestativer af rustfrit materiale. Drikkevand skal tilfgres kabysrummet gennem rgrledninger; safremt
tilfarslen sker under tryk, skal der traffes foranstaltninger til undgaelse af tilbagelgb. Hvor kabysrummet
ikke har varmtvandsinstallation, skal anden mulighed for opvarmning af vand forefindes.

(3) Proviantrum

(3)(a) Der skal indrettes et tilstraekkeligt stort proviantrum, som kan holdes tert, keligt og velventileret. |
skibe med en lzengde(L) pa 24 m og derover skal der forefindes kaleskabe eller andre indretninger til op-
bevaring af levnedsmidler ved lav temperatur.

(4) Drikkevandsanlag
(4)(a)Drikkevandstanke

Fast indbyggede tanke skal have kofferdamme mod tanke beregnet til andre vaesker. Kofferdamme kan
undlades mod tanke indeholdende sgvand. Skibssiden ma i nittede skibe ikke danne begransning for en
drikkevandstank. Tankene skal have de forngdne mandehuller, og de skal i videst muligt omfang veere til-
geengelige for savel udvendigt som indvendigt eftersyn. Tillader deres bygning og starrelse ikke adgang til
deres indre, skal de veere forsynet med et tilstraekkeligt antal rensehuller. Mandehuller og rensehuller skal
vare saledes konstrueret, at ansamlinger af urenheder undgas. Mandedzksler og rensedaksler skal veere
monteret pa karme mindst 50 mm hgje og vaere mearket »Drikkevandstank«.

Alt stal i drikkevandstanke skal veere fuldsvejst. Alle indvendige overflader, herunder overflader i mindre
beholdere o.1., skal have en overfladebehandling, der er godkendt af Administrationen.

Gennem drikkevandstanke ma ikke feres rer, der indgar i andre rgrsystemer, medmindre disse rar er
trukket igennem et vandteet bgsningsrgr med en godstykkelse som tankskottets.

Tankene skal tammes helt enten ved udsugning fra tankens laveste punkt eller gennem bundventil. Safremt
bundpropper er monteret, skal disse vaere med en dimension forskellig fra skibets gvrige bundpropper.

(4)(b) Rartilslutninger

Pafyldningsrar til tanke, der fyldes fra anleg i land, skal vere fart op i 400 mm's hgjde over dak og vere
forsynet med daksel, der skal kunne aflases med hangelas og vaere maerket »Drikkevandstank«. | mindre
skibe kan det dog efter omstaendighederne tillades, at pafyldningsraret udfares med en lavere hgjde. Pa-
fyldningsstudse udfart i henhold til ISO 5620 vil kunne godkendes.

Tankene skal veere forsynet med standrer eller anden godkendt pejleanordning, der skal veere saledes
indrettet, at der ikke ad den vej kan tilfgres vandet forurening. Safremt pejlrar for pejlstok/-band er monteret,
skal lukkemidlet hertil kunne aflases med haengelas og veere meerket »Drikkevandstank.

Drikkevandstanke skal af hensyn til ventilation normalt vaere forsynet med mindst to luftrer, der skal veere
forsynet med finmasket net.

(4)(c)Rarsystemer m.v.

Drikkevandsrgrsystemet ma ikke have forbindelse med andre rarsystemer i skibet, og der ma kun benyttes
materialer og komponenter, der er VA-godkendt.5)
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Systemer udfart i henhold til en anerkendt standard” kan godkendes, forudsat at de efterfalgende betin-
gelser er opfyldt:

(4)(c)(i) Rer, der kan blive udsat for frost, skal veere tilstreekkeligt isolerede.

(4)(c)(ii) Pumperne skal alle veere af centrifugal-membran eller anden formalstjenlig type, der ikke kraever
smgring af de dele, der er i forbindelse med drikkevandet.

(4)(c)(iii) Blinde« stikledninger pa hovedledninger (for evt. senere placering af tappemuligheder) skal
veere forsynet med afspaerringsmiddel ved hovedledningen.

(4)(c)(iv) Rar ma ikke fares igennem tanke beregnet til andre vaesker med undtagelse af tanke beregnet til
sgvand, eller medmindre disse rar er fgrt igennem et vandteet bgsningsrgr med en godstykkelse som tank-
skottets.

(4)(c)(v) Desinfektionsapparater skal, hvis sadanne er installeret, vaere af en godkendt type.
(4)(d) Sgsugningen fra ferskvandsgeneratorer skal veere placeret klar af alle aflgb fra skibet.
(4)(e) Ibrugtagning af drikkevandsanlag

I skibe med en lzengde(L) pa 24 m og derover skal der ved fgrste hovedsyn, og inden anlaegget tages i brug,
foretages en bakteriologisk analyse af drikkevandsprgver fra anlegget. Vandpreverne, hvoraf mindst en
skal veere fra kabyssen, skal veere udtaget af et anerkendt laboratorium (f.eks. levnedsmiddelkontrollen) og
analyseret af dette i henhold til geeldende bestemmelser. Retningsgivende for Administrationens godkendelse
vil veere laboratoriets analyserapport med kemisk og bakteriologisk analyse samt konklusion.

Ved konstateret forurening af drikkevandsanlaeg skal der foretages en desinfektion udfgrt i henhold til
Sundhedsstyrelsens vejledning.®)

Regel 7 Toiletter, baderum og rum til tgjvask m.v.
(1) Toiletter og baderum

Pa fartgjer med aptering skal der vaere hensigtsmassigt udstyrede og installerede brusebade med rindende
varmt og koldt vand, handvaske og toiletter, og de respektive rum skal have en forsvarlig ventilation.

(1)(a) | skibe med en leengde(L) mindre end 24 m skal der for hver pabegyndt otte personer installeres
mindst et toilet.

(1)(b) I skibe med en lzengde(L) pa 24 m og derover skal der for alle medlemmer af mandskabet, som ikke
har soverum med selvsteendigt toilet og bad, indrettes falgende sanitaere installationer for hvert pabegyndt
antal personer:

et badekar og/eller brusebad for hver otte personer
et toilet for hver seks personer
en handvask for hver fire personer.

(1)(c)I skibe med en leengde(L) pa 45 m og derover skal der i bekvem nzrhed af kommandobroen findes
yderligere et sarskilt toilet. | skibe med en leengde(L) pa 85 m og derover skal der i bekvem narhed af
maskinrummet desuden findes yderligere et serskilt toilet.

(1)(d) Toiletter og baderum skal opfylde falgende krav:
(1)(d)(i) Ethvert toilet skal veere med vandskylning.
(1)(d)(ii) Ethvert saerskilt toiletrum skal vaere forsynet med en handvask.

(1)(d)(iii) Installationer for koldt og varmt ferskvand skal installeres szrskilt til hvert enkelt bad og hand-
vask.

(1)(d)(iv) Handvaske, bruserum og badekar skal vere tilstraeekkelig store og forarbejdet af egnet materiale.
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(1)(d)(v) Darken skal veere af et egnet materiale og skal veere forsynet med passende aflgb. | seerskilte
toiletrum kraeves dog ikke gulvaflagb.

(1)(d)(vi) Skotter skal veere af egnet materiale og skal veere vandtaette mindst 300 mm over dgrkens niveau.

(1)(d)(vii) Toiletter skal anbringes bekvemt i forhold til soverum og vaskerum, men adskilt fra disse. Der
ma ikke veere direkte adgang fra et soverum, der er bestemt til flere end en person, eller andre rum bortset
fra lukkede gange.

(1)(d)(viii) Dare til toilet- og baderum skal kunne aflases.

(1)(e) Gulvaflgbene skal veere af en tilstraeekkelig dimension og saledes indrettet, at risikoen for tilstopning
reduceres til det mindst mulige. De skal desuden veere lette at holde rene. Aflabene ma ikke passere igennem
ferskvandstanke, og passerer de igennem kabys, spise- eller soverum, skal aflabene isoleres og inddakkes.

(2) Rum til tgjvask m.v.

(2)(a) 1 skibe med en lengde(L) pa 24 m og derover skal der vaere passende mulighed for vask og terring
af tgj under hensyntagen til mandskabets starrelse og rejsens normale varighed.

(2)(b) Indretningerne til vask af tgj skal omfatte egnede vaskekummer forsynet med aflgb eller vaskema-
skine med tilhgrende installationer. Safremt det ikke er praktisk muligt at indrette et seerskilt rum til tgjvask,
kan installationerne hertil indrettes i bade- eller vaskerum. Der skal veere passende forsyning af koldt og
varmt ferskvand til tgjvask.

(2)(c) Der skal veere mulighed for at tarre tgj i et rum adskilt fra soverum og spiserum. Tgrrerummet skal
vaere passende ventileret og opvarmet og udstyret med tarresnore eller andre indretninger til tarring af tgj.

(2)(d) Safremt indretning af sarligt tarrerum ikke er muligt, vil det i regel 2(1)(f) omhandlede rum kunne
benyttes.

Regel 8 Sygerum og hejsebare m.v.
(1) Almindelige bestemmelser

(1)(a) | skibe med en leengde(L) pa 45 m og derover skal der findes searskilt sygerum. I sygerummet skal
der findes en seng, ndr mandskabets antal er 18 eller derunder, og ellers to.

(1)(b) I skibe, hvor hvert medlem af mandskabet har eget soverum med tilhgrende toilet og bad, kan der
i stedet for det kreevede sygerum indrettes et enkelt behandlingsrum uanset mandskabets starrelse. Behand-
lingsrummet skal veere udstyret med en enkelt seng og skal have en starrelse og indretning som sygerum-
met. Behandlingsrummet skal vaere hensigtsmassigt udstyret, herunder med handvask og akutbehandlings-
plads, og med direkte adgang til et toiletrum.

(1)(c) Sygerummet/behandlingsrummet skal vaere anbragt pa et dertil egnet sted, hvor ulemperne fra stgj
og rystelser er mindst mulige, hvor de syge vil kunne fa gode forhold, og hvor de kan blive forsvarligt passet
i al slags vejr.

(1)(d) Der skal vaere bekvem adgang fra det fri til rummene med en person liggende pa en bare. Alle
dgrabninger fra det fri til sygerummet skal vaere mindst 750 mm brede.

(2) Sygerum
(2)(a) Sengen eller sengene skal sta frit, saledes at de er tilgeengelige fra mindst tre sider, dvs. de to
langsider og en gavl.

(2)(b) Der skal ved hver seng veere en trykknap med ringeledning til en pa et passende (normalt bemandet)
sted anbragt klokke.

(2)(c) Der skal umiddelbart op til sygerum og med direkte adgang herfra findes et vaskerum med toilet og
handvask.
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(2)(d) Sterrelsen af gulvarealet skal i sygerum/behandlingsrum veere mindst 6,5 m. Gulvarealet males som
angivet i regel 5(3)(a), idet arealet af sengen(e) kan indga i arealet.

(2)(e) Sygerum/behandlingsrum skal pamarkes som sddanne og ma ikke benyttes til andre formal.
(3) Akutbehandlingsplads

(3)(a) | forbindelse med syge-/behandlingsrum skal der forefindes en akutbehandlingsplads. Denne bestar
af et minimum dgrkareal pa ca. 2 x 3 m med aflgb og skridsikker derkbelaegning, som svarer til kravene i
baderum. Pladsen kan evt. tillades indrettet i et mindre trafikeret gangareal el. lign. i umiddelbar tilknytning
til behandlingsrummet.

(3)(b) Adgangsforholdene til akutbehandlingspladsen skal veere som for syge-/behandlingsrum.

(3)(c) Pladsen skal veere veloplyst som en arbejdsplads med lokal teend/sluk funktion.)

(3)(d) Inden for reekkevidde af en behandler, der knealer ved en patient placeret omtrent midt pa gulvet,
skal der forefindes fglgende:

(3)(d)1. Handbrusere med individuel aflukning og ophaeng. Vandforsyningen (varmt og koldt ferskvand)
skal veere termostatstyret, men kan veere feelles.

(3)(d)2. Telefon til skibets interne telefonsystem med handfri betjening og evt. et ”headsat™. Det anbefales,
at der kan stilles igennem til skibets kommunikationssystem, saledes at sygdomsbehandleren kan tale direkte
med Radio-Medical.

(3)(d)3. En tynd vandskyende gummimadras

(3)(e) For eksisterende skibe, bygget for 1. august 2007, kan et badekar akvivalere den angivne akutbe-
handlingsplads.

(4) Hejsebare
(4)(a) | skibe med en leengde(L) pa 24 m og derover skal der pa et passende sted veaere anbragt en hejsebare
af en egnet type.
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£y

2)
3)
5)
6)
7)
8)

(Kapitel XI1) De i dette kapitel naevnte bestemmelser bygger pa den interantionale konvention om opholdrum i fiskerfartgjer — ILO konvention 126 af 21.
juni 1966.

(Kapitel XI1) Der henvises ogsa til kapitel V, regel 13(1)(d).

(Kapitel XI1) Der henvises endvidere til kapitel V, regel 13, 33 og 50.

(Kapitel XI1) Der henvises tillige til kapitel V, regel 47, Varmeinstallationer.

(Kapitel XII) »VA-godkendt«: Materiel godkendt af Boligministeriets godkendelsesudvalg for vand- og aflgbsmateriel.

(Kapitel XII) For eksempel Dansk Veerfts Standard (DVS) 34003 eller tilsvarende.

(Kapitel XI1) Der henvises til »Sundhedsstyrelsens vejledning af 31. maj 1968 om desinfektion ved renggring af drikkekvandstanke og drikkevandsledninger
i skibe«.
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Kapitel XXI

KAPITEL XXI

FOREBYGGELSE AF OLIEFORURENING FRA SKIBE

Afsnit | Almindelige bestemmelser
Regel 1 Definitioner
Regel 2 Anvendelse
S Regel 3 Fritagelse
S Regel 4 Undtagelsesbestemmelser
S Regel 5 /kvivalens
Afsnit 11 Syn og certificering
S Regel 6 Syn
S Regel 7 Udstedelse og pategning af certifikat
S Regel 8 Udstedelse og pategning af certifikat ved en anden regering
S Regel 9 Certifikatets udformning
S Regel 10 Certifikatets gyldighedsperiode
S Regel 11 Havnestatskontrol pa operationelle krav
Afsnit 111 Krav til maskinrum pa alle skibe
Del A Konstruktion
S Regel 12 Tanke til olierester (slam)
S Regel 12A Beskyttelse af tanke til braendselsolie
S Regel 13 Standardkobling
Del B Udstyr
S Regel 14 Udstyr til adskillelse af olie og vand
Del C Kontrol af operationel udledning af olie
M Regel 15 Kontrol af udledning af olie
S Regel 16 Adskillelse af olie og vandballast samt transport af olie i forpeaktanke
S Regel 17 Oliejournal, Del |1 — Maskinrumsoperationer
Afsnit 1V Krav til lastrum pa olietankskibe
Del A Konstruktion
S Regel 18 Separate ballasttanke
S Regel 19 Krav til dobbeltskrogede olietankskibe leveret den 6. juni 1996 eller senere
S Regel 20 Krav til dobbeltskrogede olietankskibe leveret far den 6. juli 1996
S Regel 21 Forebyggelse mod olieforurening fra tankskibe lastet med sveer olie
S Regel 22 Beskyttelse af bund i pumperum
S Regel 23 Olieudstramning ved ulykker
S Regel 24 Havariantagelser
S Regel 25 Hypotetisk udstrgmning af olie
S Regel 26 Begransning af starrelse og arrangement af lasttanke
S Regel 27 Intakt stabilitet
S Regel 28 Vandtat inddeling og leekstabilitet
S Regel 29 Sloptanke
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S Regel 30 Pumper, rgr- og udtgmningssystemer
Del B Udstyr
S Regel 31 System til registrering og kontrol af olieudledning
S Regel 32 Olie/vand-greensefladedetektorer
S Regel 33 Krav til tankrensning med raolie
Del C Kontrol med operationel udtemning af olie
M Regel 34 Kontrol med udtgmning af olie
S Regel 35 Rensning af lastolietanke med raolie
S Regel 36 Oliejournal del Il (last/ballast-operationer)
Afsnit V Forebyggelse af forurening hidrgrende fra en olieforureningshaendelse

S Regel 37 Skibsberedskabsplan ved olieforurening

Afsnit VI Modtageanlaeg
M Regel 38 Modtageanlaeg
Afsnit VII Serlige krav til faste eller flydende platforme
S Regel 39 Sarlige bestemmelser for faste eller flydende platforme
Tilleeg

Tilleg | Liste over olier 57

Tilleeg 2 IOPP certifikat

Tilleeg 3 Oliejournal

Indledning

Dette kapitel indeholder bestemmelserne i bilag I til den internationale konvention om forebyggelse mod
forurening fra skibe — 1973 MARPOL-konventionen — med de &ndringer og tilfgjelser, som er indeholdt i
1978-protokollen til MARPOL 73 (MARPOL 73/78) samt senere &ndringer.

Reglernes administration er fordelt saledes, at Miljastyrelsen er ansvarlig for reglerne om udtemning og
Sefartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene herunder certifi-
kater, journaler og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet i kapitel-oversigterne ud for den enkelte regel
med et »M« for Miljgstyrelsen og et »S« for Sgfartsstyrelsen.

Opmarksomheden henledes p3, at dette kapitel i princippet indeholder bestemmelser for alle skibe her-
under lastskibe med en bruttotonage under 500, passagerskibe i indenrigsfart samt fiskeskibe.

| forbindelse med indfgrelsen af MARPOL-konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de
tekniske forskrifter i Sgfartsstyrelsens regelvaerker udstedt bekendtgerelser af Miljgministeriet, som ogsa
skal falges.

Afsnit | Almindelige bestemmelser

Regel 1 Definitioner
| dette kapitel betyder:

1 »Olie« —enhver form for mineralolie, herunder raolie, breendselsolie, olieslam, olieaffald og raffinerede
produkter, med undtagelse af petrokemikalier, som er omfattet af bestemmelserne i bilag 1l i MARPOL-
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konventionen. Definitionen omfatter endvidere de stoffer, der er anfart i tilleg I, uden at dette skal forstas
som en indskreenkning af denne definitions omfang.

2 »Raolie« — enhver flydende kulbrinteblanding, der forekommer naturligt i jorden, hvad enten den er
behandlet for at gare det egnet til transport eller ej, og omfatter:

2.1 raolie, hvorfra visse destillater kan veere fjernet, og
2.2 raolie, hvortil visse destillater kan vare fgjet.
3 »Olieholdig blanding« — en blanding, som indeholder olie.

4 »Brandselsolie« —enhver olie, der bruges som braendstof til fremdrivnings- og hjeelpemaskineri ombord
i skibet.

5-8 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelveerk

9 »Stgrre ombygning«:

9.1 en ombygning af et eksisterende skib, som

9.1.1 i veesentlig omfang andrer skibets dimensioner eller lasteevne, eller

9.1.2 &ndrer skibets type, eller

9.1.3 efter Administrationens opfattelse tjener det formal at forleenge skibets levetid veasentligt, eller

9.1.4 pa anden made @ndrer skibet, sdledes at det, safremt det var et nyt skib, ville komme under de
bestemmelser i dette kapitel, som ikke geelder for eksisterende skibe.

.2 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelveerk

10 »Nearmeste kyst« er den basislinje, hvorfra det pagealdende territoriums territorialfarvand er fastsat i
overensstemmelse med international ret, dog med den tilfgjelse, at "fra neermeste kyst” ud for Australiens
nordgstlige kyst betyder: fra en linje trukket

fra punktet 11° sydlig bredde, 142° 08" gstlig leengde

til punktet 10° 35' sydlig bredde, 141° 55' gstlig leengde,
derfra til punktet 10° 00' sydlig bredde, 142° 00" gstlig leengde,
derfra til punktet 9° 10" sydlig bredde, 143° 52' gstlig l&engde,
derfra til punktet 9° 00" sydlig bredde, 144° 30" gstlig leengde,
derfra til punktet 10° 41" sydlig bredde, 145° 00" gstlig leengde,
derfra til punktet 13° 00' sydlig bredde, 145° 00" gstlig leengde,
derfra til punktet 15° 00' sydlig bredde, 146° 00" gstlig leengde,
derfra til punktet 17° 30' sydlig bredde, 147° 00" gstlig leengde,
derfra til punktet 21° 00' sydlig bredde, 152° 55' gstlig leengde,
derfra til punktet 24° 30' sydlig bredde, 154° 00' gstlig leengde,
derfra til punktet 24° 42' sydlig bredde, 153° 15' gstlig leengde
pa den australske kyst.

11 »Seerligt omrade« - et havomrade, hvor det af anerkendte tekniske arsager, under hensyn til omradets
oceanografiske og gkologiske forhold og dets sarlige trafik, er ngdvendigt at indfgre serlige obligatoriske
metoder til forhindring af olieforurening af havet.

| dette kapitel er de sarlige havomrader defineret som falger:

11.1 Middelhavsomradet - det egentlige Middelhav med de dertil hgrende havbugter og have, saledes at
grensen mellem Middelhavet og Sortehavet udgeres af den 41. nordlige breddegrad og graensen mod vest
af Gibraltarstreedet ved meridianen 5° 36' V.
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11.2 @stersgomradet - den egentlige @stersg med Den Botniske Bugt, Den finske Bugt og indsejlingen til
Dstersgen afgraenset i Skagerrak af Skagens breddegrad ved 57° 44,8' nordlig bredde.

11.3 Sortehavet - det egentlige Sortehav, saledes at den 41. nordlige breddegrad udger greensen mellem
Middelhavet og Sortehavet.

11.4 Regdehavsomradet - det egentlige Radehav med Suezgolfen og Agaba, afgreenset mod syd af kom-
paslinjen mellem Ras si Ane (12° 8,5' nordlig bredde, 43° 19,6' gstlig leengde) og Husn Murad (12° 0,4'
nordlig bredde, 43° 30,2' gstlig leengde).

11.5 Golfomradet - havomradet nordvest for kompaslinjen mellem Ras al Hadd (22° 30' nordlig bredde,
59° 48' gstlig leengde) og Ras al Fasteh (25° 0,4' nordlig bredde, 61° 25" gstlig leengde).

11.6 Adenbugten - havomradet mellem Rgdehavet og Det Arabiske Hav, som er afgreenset mod vest af
kompaslinjen mellem Ras si Ane (12° 28,5' nordlig bredde, 43° 19,6' gstlig leengde) og Husn Murad (12°
40,4' nordlig bredde, 43° 30,2' gstlig leengde) og mod gst af kompaslinjen mellem Ras Asir (11° 50" nordlig
bredde, 51° 16,9' gstlig leengde) og Ras Fartak (15° 35' nordlig bredde, 52° 13,8' gstlig leengde).

11.7 Det Antarktiske omrade - omradet syd for 60° sydlig bredde.

11.8 De Nord-Vest Europziske havomrader - Nordsgen og dets tilsejlingsfarvande, Det Irske Hav og dets
tilsejlingsfarvande, det Keltiske Hav, den Engelske Kanal og dens tilsejlingsfarvande og en del af det Nord-
@st Atlantiske havomrade i umiddelbar nzrhed af det vestlige Irland. Omradet er afgraenset af linjerne
igennem fglgende punkter:

48° 27' N pa den franske kyst
48° 27'N, 6° 25'V
49°52'N, 7° 44'V
50°30'N, 12° V

56° 30'N, 12° V

62°N, 3"V

62° N pa den norske kyst

57° 44,8' N pa den danske og svenske kyst
11.9 Oman omradet i Det Arabiske Hav - havomradet afgreenset af fglgende koordinater:
22°30.00"' N, 59° 48.00' E
23°47.27'N, 60° 35.73' E
22° 40.62' N, 62° 25.29' E
21°47.40'N, 63° 22.22' E
20° 30.37' N, 62°52.41' E
19°45.90' N, 62° 25.97' E
18°49.92' N, 62° 02.94' E
17°44.36' N, 61° 05.53' E
16° 43.71' N, 60° 25.62' E
16° 03.90' N, 59° 32.24' E
15° 15.20' N, 58° 58.52' E
14° 36.93'N, 58° 10.23' E
14°18.93'N, 57° 27.03' E
14° 11.53'N, 56° 53.75' E
13°53.80" N, 56° 19.24' E
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13°45.86' N, 55° 54.53' E
14°27.38' N, 54° 51.42' E
14° 40.10' N, 54° 27.35'E
14° 46.21' N, 54° 08.56' E
15°20,74' N, 53° 38.33' E
15°48.69' N, 53° 32.07' E
16° 23.02' N, 53° 14.82' E
16° 39.06' N, 53° 06.52' E

11.10 Det sydlige Sydafrikanske hav er havomradet afgraenset af fglgende koordinater (gaeldende fra 01.
marts 2008):

31°14'S;017° 50' E
31°30'S;017° 12'E
32°00'S; 017° 06' E
32°32'S;016° 52' E
34°06'S; 017° 24'E
36° 58'S; 020° 54' E
36°00'S; 022° 30' E
35°14'S; 022°54' E
34°30'S; 026° 00" E
33°48'S;027° 25'E
33°27'S;027° 12'E
12 »@jeblikkelig olieudledningshastighed« —udledning af olie malti liter pr. time i et givet gjeblik divideret
med skibets fart i knob i samme gjeblik.

13 »Tank« — et lukket rum, som afgranses af skibets konstruktion, og som er indrettet til at fore vaesker i
bulk.

14 »Sidetank« — enhver tank, der stgder op til skibets sidekleedning.
15 »Centertank« — enhver tank inden for et langskibs skot.
16-18 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelveerk

19 »Laengde« (L) — 96 % af den totale leengde malt pa en vandlinje, som ligger 85 % af den mindste dybde
(moulded) over kalens overkant, eller leengden fra forsteevnens forkant til rorstammens midte pa navnte
vandlinje, hvis denne er starre. | skibe konstrueret med styrlastighed skal den vandlinie, leengden males pa,
vaere parallel med konstruktionsvandlinien. Langden (L) males i meter.

20 »Forreste og agterste perpendikularer« skal ga gennem yderpunkterne for og agter af laengden (L). Den
forreste perpendikular skal ga gennem skearingspunktet mellem forkanten af stevnen og den vandlinje, pa
hvilken lzengden er taget.

21 »Midtskibs« — er midten af leengden (L).

22 »Bredde« (B) — skibets stagrste bredde midtskibs til spanternes yderkant (moulded) i et skib med yder-
kleedning af metal og til skrogets udvendige side i et skib med yderkledning af andet materiale. Bredden
(B) males i meter.

23 »Dgdvaegt« (DW) — forskellen i metriske tons mellem et skibs deplacement i vand af veegtfylde 1,025
ved lastevandlinjen svarende til det fastsatte sommerfribord og skibets egenvegt.
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24 »Egenveegt« — et skibs deplacement i metriske tons uden last, braendstof, smareolie, ballastvand, fersk-
vand og fedevand i tanke, proviant, passagerer og besaetningsmedlemmer og deres ejendele.

25 »Et rums fyldbarhed« — forholdet mellem den del af rummets kubikindhold, som formodes optaget af
vand, og rummets samlede kubikindhold.

26 »Rumfang og flademal« beregnes altid til yderkant af spanter (moulded lines).

27 »Arsdagen« betyder den dag og den méned i aret, som svarer til udlgbsdatoen af det internationale
certifikat om forebyggelse af olieforurening.

28.1 »Skib leveret den 31. december 1979 eller tidligere« betyder:
28.1.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 31. december 1975 eller tidligere; eller

28.1.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, den 30. juni 1976 eller tidligere; eller

28.1.3 et skib, som er leveret den 31. december 1979 eller tidligere; eller

28.1.4 et skib, som har undergaet en starre ombygning,

28.1.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 31. december 1975 eller tidligere; eller

28.1.4.2 safremt kontrakt ikke foreld, hvis udfarelse pabegyndtes den 30. juni 1976 eller tidligere; eller
28.1.4.3 som blev afsluttet den 31. december 1979 eller tidligere.

28.2 »Skib leveret efter den 31. december 1979« betyder:

28.2.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet efter den 31. december 1975; eller

28.2.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, efter den 30. juni 1976; eller

28.2.3 et skib, som er leveret efter den 31. december 1979; eller

28.2.4 et skib, som har undergaet en starre ombygning,

28.2.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt efter den 31. december 1975; eller

28.2.4.2 safremt kontrakt ikke foreld, hvis udfarelse pabegyndtes efter den 30. juni 1976; eller
28.2.4.3 som blev afsluttet efter den 31. december 1979.

28.3-.8 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelveaerk

28.9 »Skib leveret den 1. august 2010 eller senere« betyder:

28.9.1 et skib, for hvilket byggekontrakten er oprettet den 1. august 2007 eller senere; eller

28.9.2 safremt byggekontrakt ikke foreligger, et skib, hvis kel er lagt, eller som var pa et tilsvarende
konstruktionsstadium, den 1. februar 2008; eller

28.9.3 et skib som er leveret den 1. august 2010 eller senere; eller

28.9.4 et skib, som har undergaet en starre ombygning,

28.9.4.1 for hvilken der blev oprettet kontrakt den 1. august 2007 eller senere; eller

28.9.4.2 safremt kontrakt ikke foreld, hvis udferelse pabegyndtes den 1. februar 2008 eller senere; eller
28.9.4.3 som blev afsluttet den 1. august 2010.

29 »ppm« (parts per million) — volumenmassigt forhold mellem olie og vand malt i ml/m3.

30 »Skib bygget« — et skib, hvis kal er lagt, eller hvis konstruktion er pa et tilsvarende stadium

31 »Olierestprodukter (slam)« betyder de resterende spildolieprodukter, der genereres under et skibs nor-
male drift, f.eks. sddanne som opstar gennem rensning af braendselsolie eller smgreolie til hoved- eller
hjeelpemaskineri, udskilt spildolie fra oliefiltreringssystemer, spildolie opsamlet i drypbakker og hydraulisk
spildolie og smarespildolie.
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32 »Tank til olierestprodukter (slam)« betyder en tank til opbevaring af olierestprodukter (slam), hvorfra
slam kan fjernes direkte gennem standardudledningsforbindelsen eller et hvilket som helst andet bortskaf-
felsesmiddel.

33 »Olieholdigt lensevand« betyder vand, der kan vaere forurenet med olie fra f.eks. laekager eller vedli-
geholdelsesarbejde i maskinrum. Enhver vaske, der kommer ind i l&ensesystemet, herunder leensebrgnde,
lensergrledninger, tanktoppe eller tanke til opbevaring af leensevand, er at betragte som olieholdigt l&ense-
vand.

34 »Opbevaringstank til olieholdigt lsensevand« betyder en tank til opsamling af olieholdigt leensevand,
for det udledes, overfagres eller fjernes.

Regel 2 Anvendelse
1 Medmindre andet er udtrykkelig bestemt, gaelder dette kapitel for alle skibe.

2 | skibe, der ikke er olietankskibe, hvor lastrum benyttes til transport af olie i bulk med en samlet kapacitet
af 200 m2 eller derover, gelder bestemmelserne i regel 16, 26.4, 29, 30, 31, 32, 34 og 36 for olietankskibe
ogsa for konstruktion og brug af disse rum, dog saledes at i tilfeelde, hvor den samlede kapacitet er mindre
end 1.000 m3, kan bestemmelserne i regel 34.6 geelde i stedet for regel 29, 31 og 32.

3-6 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelvaerk

S Regel 3 Fritagelse

1 Serlige skibe som hydrofoilfartgj, luftpudefartgj, undervandsfartgjer osv., hvis konstruktionsmaessige
forhold gar anvendelsen af bestemmelserne i afsnit 3 og 4 angaende konstruktion og udstyr urimelig eller
upraktisk, kan af Administrationen undtages fra de neevnte bestemmelser, forudsat at det pagealdende skibs
konstruktion og udstyr giver tilsvarende beskyttelse mod olieforurening under hensyntagen til den fart, skibet
er bestemt til.

2 Detaljerede oplysninger om enhver sadan undtagelse givet af Administrationen skal anfares i det certi-
fikat, som er omtalt i regel 7.

3 Den Administration, som giver en sadan undtagelse, skal sa hurtigt som muligt og ikke senere end
halvfems dage efter sende Organisationen begrundede oplysninger om den, hvilket Organisationen skal
meddele konventionens parter til orientering og eventuel videre foranstaltning.

4-5 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelveerk

S Regel 4 Undtagelsesbestemmelser
1 Reglerne 15 og 34 finder ikke anvendelse pa:

1.1 udledning i havet af olie eller olieholdige blandinger, som er ngdvendig af hensyn til skibets sikkerhed
eller ngdvendig for at redde menneskeliv pa havet;

1.2 udledning i sgen af olie eller olieholdige blandinger som falge af skade pa et skib eller dets udstyr

1.2.1 under forudsatning af, at der efter skadens indtraeden eller opdagelsen af udledningen er blevet taget
alle rimelige forholdsregler for at undga udledningen eller begranse den til det mindst mulige, og

1.2.2 med undtagelse af det tilfeelde, hvor rederiet eller fgreren har handlet i den hensigt at volde skade
eller handlet skadeslgst og med viden om, at der sandsynligvis ville opsta skade;

1.3 udledning i havet af olieholdige stoffer, nar dette sker med Administrationens godkendelse og med det
formal at bekeempe specifikke forureningsuheld for at begraense forureningsskaden. Enhver sadan udledning
skal godkendes af regeringen, inden for hvis jurisdiktion udledningen pateenkes foretaget.
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S Regel 5 Akvivalens

1 Administrationen kan give tilladelse til montering af alle former for udstyr, materialer, indretninger eller
apparater i et skib som alternativ til, hvad der kraeves i henhold til dette kapitel, sdfremt udstyret, materialerne,
indretningerne eller apparaterne er mindst lige sa effektive som det, der kraeves i henhold til dette kapitel.
Denne bemyndigelse til Administrationen skal ikke udstraekke sig til at erstatte konstruktionsmaessige krav
med operationelle procedurer i forbindelse med kontrollen med udledning af olie, som foreskrevet i be-
stemmelserne i dette kapitel.

2 Administrationen, som tillader installering af udstyr, materiale, indretning eller apparat som alternativer
til kravene i dette kapitel, skal informere Organisationen herom med henblik pa videreformidling til de
gvrige konventionslande.

Afsnit Il Syn og certificering

S Regel 6 Syn

1 Ethvert olietankskib med en bruttotonnage pa 150 og derover og ethvert andet skib med en bruttotonnage
pa 400 og derover skal underkastes nedenfor anfarte syn:

1.1 Et farste syn, far skibet seettes i fart, eller fgr det i regel 7 foreskrevne certifikat udstedes farste gang,
som skal omfatte et fuldsteendigt syn af dets konstruktion, udstyr, anlag, tilbehgr, anordninger og materialer
i den udstraekning, skibet omfattes af dette kapitel. Dette syn skal veere sa effektivt, at det sikrer, at skibets
konstruktion, udstyr, anleg, tilbehgr, anordninger og materialer fuldt ud opfylder dette kapitels bestemmel-
ser.

1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum, hvis leengde fastsettes af Administrationen, og som ikke ma over-
stige 5 ar, undtagen hvor regel 10.2.2, 10.5, 10.6 eller 10.7 finder anvendelse. Fornyelsessynet skal udfares,
sa det kan konstateres, at skibets konstruktion, udstyr, anlag, tiloehgr, anordninger og materialer fuldt ud
opfylder dette kapitels bestemmelser.

1.3 Et mellemliggende syn indenfor 3 maneder far eller efter 2-arsdagen eller inden for 3 maneder fer eller
efter 3-arsdagen for certifikatets udstedelse. Synet skal foretages samtidigt med et af de arlige syn, som er
specificeret i stk. 1.4. Synet skal sikre, at udstyret og de dermed forbundne pumpe- og rgrsystemer, herunder
systemer til registrering og kontrol af olieudledning, systemer til tankrensning med raolie, udstyr til sepa-
ration af olieholdigt vand samt oliefiltreringsanleeg, fuldt ud opfylder de pagaldende forskrifter i dette kapitel
og er i god driftsmeessig stand. Det i henhold til regel 7 og 8 udstedte certifikat skal forsynes med pategning
om sadanne mellemliggende syn.

1.4 Et arligt syn indenfor 3 maneder far eller efter arsdagen for certifikatets udstedelse, som omfatter et
generelt syn af konstruktion, udstyr, anleeg, tilbehgr, anordninger og materialer, som der er henvist til i
stk. 1.1, for at sikre, at det er blevet vedligeholdt i henhold til stk. 4.1 og 4.2 i denne regel, og at det vedbliver
med at veere tilfredsstillende for den fart skibet er beregnet til. Det efter regel 7 eller 8 udstedte certifikat
skal forsynes med pategning om sadanne arlige syn.

1.5 Yderligere syn skal afholdes enten helt eller delvist efter en reparation, som foretages pa baggrund af
de undersagelser, der er foreskrevet i stk. 4.3 i denne regel, eller nar vigtige reparationer eller fornyelser
foretages. Synet skal udfares sa det sikres, at de ngdvendige reparationer eller fornyelser er blevet udfart
effektivt, at materialer og den handvearksmassige udfarelse af sadanne reparationer og fornyelser under alle
forhold er tilfredsstillende, og at skibet under alle forhold opfylder bestemmelserne i dette kapitel.

2 Administrationen skal fastseette passende forholdsregler for skibe, som ikke omfattes af bestemmelserne
i stk. 1, for at sikre, at de pagaeldende bestemmelser i dette kapitel overholdes.

3.1 Syn af skibe, der foretages med henblik pa handhavelsen af bestemmelserne i dette kapitel, skal udferes
af Administrationens embedsmand. Dog kan Administrationen udpege tilsynsfarende eller anerkendte Or-
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ganisationer til at foretage inspektioner og syn. En sadan organisation skal opfylde de retningslinjer, der er
vedtaget af Organisationen i resolution A.739(18), og den specifikation, der er vedtaget af Organisationen
i resolution A.789(19), som begge kan &ndres af Organisationen, forudsat at sadanne a&ndringer vedtages
og treeder i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL konventionen vedrgrende
@ndringsproceduren, som finder anvendelse for dette kapitel.

3.2 En Administration, der udnavner inspektarer eller anerkendte organisationer til at udfgre syn og in-
spektioner som anfert i stk. 3.1, skal som minimum bemyndige enhver udnaevnt inspekter eller anerkendt
organisation til:

3.2.1 at kreeve reparation af et skib og
3.2.2 at udfgre syn og inspektion, hvis rette myndighed i en havnestat har anmodet herom.

Administrationen skal underrette Organisationen om de specifikke ansvarsomrader og betingelser for den
myndighed, der er tildelt de udnaevnte inspektarer eller de anerkendte organisationer, og disse oplysninger
skal videregives til de kontraherende parter til information for deres embedsmeend.

3.3 Nar en udnavnt inspekter eller anerkendt organisation fastslar, at skibets stand med tilhgrende udstyr
ikke i det vaesentlige svarer til oplysningerne i certifikatet, eller at skibet er i en sadan tilstand, at det ikke
er egnet til at fortsette til sgs uden at frembyde fare for havmiljget, skal den pagealdende inspektar eller
organisation omgaende sgrge for, at der foretages en udbedring af fejlen og i rette tid underrette Admini-
strationen. Hvis der ikke foretages en sadan udbedring, bgr certifikatet inddrages og Administrationen
underrettes omgaende; safremt skibet befinder sig i et andet konventionsland, skal de behgrige havnemyn-
digheder i det pagaldende konventionsland omgaende underrettes. Nar en embedsmand fra Administratio-
nen, en udnaevnt inspektar eller anerkendt organisation har underrettet de behgrige havnemyndigheder i det
pageeldende konventionsland, skal konventionslandets regering yde den ngdvendige bistand til vedkom-
mende embedsmand, inspekter eller organisation til udferelse af deres forpligtelser i henhold til denne regel.
| dette tilfeelde skal det pagaeldende konventionslands regering traeffe foranstaltninger, der sikrer, at skibet
ikke sejler, far det kan fortseette til sgs eller forlade havnen for at fortseette til det naermeste reparationsveerft
uden at frembyde en urimelig fare for havmiljget.

3.4 1 alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for synets fuldsteendighed og effektivitet
og forpligter sig til at sikre de ngdvendige forholdsregler til opfyldelse af denne forpligtelse.

4.1 Tilstanden af skibet og dets udstyr skal opretholdes, sa det er i overensstemmelse med bestemmelserne
i dette kapitel for at sikre, at skibet i alle henseender forbliver egnet til at fortsatte til sgs uden at frembyde
nogen urimelig fare for havmiljget.

4.2 Nar et syn efter stk. 1 i denne regel er gennemfart, ma der ikke foretages nogen endring af skibets
konstruktion, udstyr, anleg, tilbehgr, anordninger eller materialer, som er omfattet af synet, uden godken-
delse af Administrationen bortset fra direkte udskiftning af sadan udstyr og tilbehgr.

4.3 Hvis der sker et uheld med et skib, eller hvis der opdages en fejl, som veesentligt bergrer skibets stand
eller virkningen af udstyr omfattet af dette kapitel, skal skibets farer eller reder ved farstgivne lejlighed
afleegge rapport til Administrationen, den anerkendte organisation eller den udnavnte inspektar, der er
ansvarlig for udstedelsen af det relevante certifikat, som derefter skal sgrge for, at der foretages undersg-
gelser, der kan fastleegge, hvorvidt et syn, som pakravet i henhold til denne regels stk. 1, er ngdvendigt.
Hvis skibet befinder sig i en anden konventionslands havn, skal fgreren eller rederen ligeledes omgaende
underrette de behgrige myndigheder i den pagaldende stats havn, og den udnavnte inspektar eller aner-
kendte organisation skal forvisse sig om, at der er aflagt den kraevede rapport.

S Regel 7 Udstedelse og pategning af certifikat

1 Efter at der har vaeret afholdt syn i overensstemmelse med regel 6, skal der udstedes et internationalt
certifikat, om forebyggelse af olieforurening til ethvert olietankskib med en bruttotonnage pa 150 og derover
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samt til ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 400 og derover, som gar i fart til havne eller offshore-
terminaler under andre konventionslandes jurisdiktion.

2 Et sadant certifikat udstedes eller pategnes af Administrationen eller af enhver person eller Organisation,
som er behgrigt autoriseret af den. I alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for certifikatet.

S Regel 8 Udstedelse og pategning af certifikat ved en anden regering

1 Et konventionslands regering kan efter anmodning fra Administrationen afholde syn pa et skib og, hvis
den finder det godtgjort, at dette kapitels bestemmelser er overholdt, udstede eller bemyndige udstedelse af
et internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening til skibet og, hvor det er ngdvendigt, pategne
eller bemyndige pategnelse af certifikatet i overensstemmelse med dette kapitel.

2 En kopi af certifikatet og af synsrapporten skal sa hurtigt som muligt sendes til den Administration, der
har anmodet om synet.

3 Et saledes udstedt certifikat skal indeholde en pategning om, at det er blevet udstedt efter Administra-
tionens anmodning, og det skal have samme gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat, der
er udstedt i henhold til regel 7.

4 Der ma ikke udstedes internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening til et skib, som er be-
rettiget til at fore et ikke-konventionslands flag.

S Regel 9 Certifikatets udformning

Det internationale certifikat om forebyggelse af olieforurening skal udformes i overensstemmelse med den
model, der er anfart i tilleeg 2 til dette kapitel,Y og skal som minimum vaere pé engelsk, fransk eller spansk.
Indfarsel pa et sprog, som er officielt i det land, hvis flag skibet er berettiget til at fore, skal have forrang i
tilfeelde af tvister eller uoverensstemmelser.

S Regel 10 Certifikatets gyldighedsperiode

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af olieforurening skal udstedes for en periode fastsat Admi-
nistrationen, der ikke ma overstige 5 ar fra udstedelsesdatoen.

2.1 Uanset bestemmelserne i stk. 1 i denne regel skal det nye certifikat, nar fornyelsessynet er udfgrt inden
for 3 maneder far det eksisterende certifikats udlgbsdato, veere gyldigt fra den dato, hvor det periodiske syn
blev afholdt til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra udlgbsdatoen af det eksisterende certifikat.

2.2 Nar fornyelsessynet er udfert efter udlgbsdatoen af det eksisterende certifikat, skal det nye certifikat
vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afholdt til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra
udlgbsdatoen af det eksisterende certifikat.

2.3 Nar fornyelsessynet er afholdt mere end 3 maneder far udlgbsdatoen af det eksisterende certifikat, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afholdt til en dato, som ikke ma
overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afholdt.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en Igbetid, som er mindre end 5 ar, kan Administrationen forleenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumperiode, som er angivet i stk. 1 i denne regel, forudsat at
de syn, som er omtalt i regel 6.1.3 og 6.1.4 i dette kapitel, afholdes, nar certifikatet udstedes med en gyl-
dighedsperiode pa 5 ar.

4 Hvis fornyelsessynet er afholdt, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes ombord i skibet,
far det eksisterende certifikat udlgber, kan den person eller organisation, som er autoriseret af Administra-
tionen, forlenge det eksisterende certifikat. Et sadant certifikat skal anerkendes som veerende gyldigt for
den angivne periode, som ikke ma overstige 5 maneder fra udlgbs datoen.

5 Huvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes og certifikatet er udlgbet, kan Admini-
strationen forlenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlengelse ma kun gives med det formal,
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at lade skibet at fuldfare rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted og da kun i tilfeelde, hvor det anses
for forsvarligt og rimeligt at gare det. Intet certifikat ma forleenges ud over en periode pa 3 maneder, og et
skib, som har faet tilladt en sadan forleengelse, ma ikke i kraft af forleengelsen forlade den havn, hvor synet
skulle finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afholdt, ma det udstedte certifikats gyldig-
hedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, det eksisterende certifikat udlgb, for forlengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forleenget i medfar
af de tidligere bestemmelser, kan forleenges af Administrationen i en periode op til en maned fra den ud-
lgbsdato, som er angivet. Nar fornyelsessynet er foretaget, kan det nye certifikat vaere gyldigt til en dato,
som ikke overstiger 5 ar fra den dato, det eksisterende certifikat havde, far forlengelsen blev tilladt.

7 | seerlige tilfeelde, som afgares af Administrationen, behgver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at
Igbe fra det eksisterende certifikats udlgbsperiode, som kraevet i henhold til stk. 2.2, stk. 5 eller stk. 6 i denne
regel. | disse szrlige tilfeelde ma det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor
fornyelsessynet blev afholdt.

8 Hvis et arligt eller mellemliggende syn er afholdt fer den periode, som er anfart i regel 6, geelder falgende:

8.1 Den arlige synsdato pa certifikatet skal endres ved pategningen til en dato, som ikke ma vare mere
end 3 maneder senere end den dato, hvor synet blev afholdt;

8.2 de efterfglgende arlige og mellemliggende syn, som er kreevet i henhold til regel 8, skal afholdes med
mellemrum, som anfgrt i denne regel, og

8.3 udlghsdatoen kan forblive uendret, forudsat at et eller flere arlige eller mellemliggende syn afholdes,
sa det maksimale tidsrum mellem synene, som anfert i regel 6.1, ikke overskrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 7 eller 8, er ugyldigt i enhver af fglgende tilfelde:
9.1 hvis de foreskrevne syn ikke er afholdt inden for de perioder, som er anfart i regel 6.1;
9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i henhold til regel 6.1.3 og 6.1.4;

9.3 hvis et skib overfares til et andet lands flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nar regeringen, der
udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 6.4.1 og 6.4.2.
Nar det drejer sig om en overfarsel mellem konventionslande, skal den regering, hvis flag skibet tidligere
var berettiget til at fare, safremt anmodning fremsattes inden tre maneder, efter at overfarslen har fundet
sted, hurtigst muligt give den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overfarslen,
0g, hvis den er til radighed, en kopi af den pagaeldende synsrapport.

S Regel 11 Havnestatskontrol pa operationelle krav?

1 Et skib, som befinder sig i et andet konventionslands havn eller terminal, kan underkastes inspektion af
en person, som er behgrigt autoriseret af konventionslandet, nar der er klare grunde til at tro, at skibets farer
eller besztning ikke er fortrolige med vaesentlige skibsprocedurer i forbindelse med forebyggelse af for-
urening med olie.

2 Pa baggrund af omstendighederne i stk.1 skal konventionslandet tage sadanne skridt, der vil sikre, at
skibet ikke afsejler far forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne i dette kapitel.

3 Den procedure for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal
anvendes i forbindelse med handhavelsen af denne regel.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begraensning i de rettigheder og forpligtigelser et konventionsland
har i forbindelse med udfgrelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL-
konventionen.
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Afsnit 111 Krav til maskinrum pa alle skibe
Del A Konstruktion

S Regel 12 Tanke til olierester (slam)

1 Ethvert skib med en bruttotonnage péa 400 eller derover, idet der tages hensyn til maskineriets type og
rejsens lengde, skal veere forsynet med en eller flere tanke af tilstreekkelig kapacitet til at modtage de olie-
restprodukter (slam), som ikke kan behandles pa andre méader, der opfylder kravene i dette kapitel.

2 Olierestprodukter (slam) kan fjernes direkte fra tanken eller tankene til olierestprodukter (slam) gennem
den i regel 13 naevnte standardudledningsforbindelse eller et hvilket som helst andet bortskaffelsesmiddel.
Tanken eller tankene til olierestprodukterne (slam):

2.1 skal vaere forsynet med en pumpe beregnet til bortskaffelse, der kan suge fra tanken eller tankene til
olierestprodukter (slam); og

2.2 skal ikke have nogen udledningsforbindelse til leensesystemet, opbevaringstanken eller -tankene til
olieholdigt Izensevand, tanktoppen eller separatorerne til olieholdigt vand; dog kan tanken eller tankene vare
forsynet med aflgbsrgr med manuelt betjente selvlukkende ventiler og arrangementer til efterfglgende visuel
overvagning af det aflejrede vand, som farer til en opbevaringstank til olieholdigt leensevand eller lsense-
brgnd, eller et alternativt arrangement, forudsat at et sddant ikke er direkte forbundet med laensergrsystemet.

3Slamtankes til- og afgangsrgrledninger ma ikke have direkte forbindelse over bord. Rgrledningerne ma
kun forbindes til standardkoblingen som omtalt i regel 13.

4 | skibe leveret efter den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.2, skal sadanne tanke vere
udformet og konstrueret saledes, at rensning og udtgmning af rester til modtageanleg lettes. Skibe leveret
den 31. december 1979 eller tidligere, som defineret i regel 1.28.1,skal opfylde dette krav, sa vidt det er
rimeligt og praktisk muligt.

S5Minimumskapacitet for slamtanke.

5.1 For skibe, som ikke fgrer ballastvand i braendselsolietanke, skal slamtankens kapacitet beregnes i
henhold til falgende formel:

V; =K; xCx D (md)

K; = 0,01 for skibe, som anvender tung breendselsolie til fremdrift, der centrifugeres om bord eller 0,005

for skibe, som anvender dieselolie til fremdrift eller hvor den tunge brandselsolie ikke centrifugeres om
bord.

C = Dagligt breendselsolieforbrug.

D = Den maksimale sejltid i dage mellem havne, hvor modtagefaciliteter forefindes, safremt dette ikke er
kendt, minimum 30.

5.2 For skibe, som er forsynet med udstyr om bord, der er anerkendt af Sgfartsstyrelsen til bortskaffelse
af olieslam, kan slamtankens kapacitet V1 ansattes til 1 m? for skibe pa 400 bt og derover, og 2 m? for skibe
pa 4000 bt og derover.

5.3 For skibe, som fgrer ballastvand i breendselsolietanke, skal slamtankens kapacitet beregnes i henhold
til falgende formel:

V2:V1+K2XB(m3)
V; = Slamtankkapacitet som specificeret i 1 eller 2.

K, = 0,01 for skibe, som anvender tung brandselsolie, og 0,005 for skibe, som anvender dieselolie.
B = Kapaciteten af vandballasttanke, som ogsa kan anvendes til breendselsolie.
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S Regel 12A Beskyttelse af tanke til breendselsolie

1 Denne regel gaelder for alle skibe med en samlet breendselsolie kapacitet pa 600 m? eller derover og som
er leveret den 1. august 2010 eller senere, som defineret i regel 1.28.9 i dette kapitel.

2 Anvendelsen af denne regel til bestemmelse af placering af de tanke der bruges til at fare braendselsolie
tilsidesatter ikke bestemmelserne i regel 19 i dette kapitel.

3 I denne regel geelder falgende definitioner:

3.1 »Braendselsolie« — enhver olie, der bruges som brandstof til fremdrivnings- og hjeelpemaskineri om
bord i skibet.

3.2 »Lastelinjedybgang (d,)« er den lodrette afstand malt i meter (moulded) fra basislinjen midtskibs til
sommerlastelinjen.

3.3 »Letvaegtsdybgang« er dybgangen midtskibs (moulded), som svarer til skibets letvaegt.

3.4 »Delvis lastelinjedybgang (d,)« er letveegtsdybgangen plus 60 % af forskellen mellem letvaegtsdyb-
gangen og lastelinjedybgangen (d,). Den delvise lastelinjedybgang (d,) skal méles i meter.

3.5»Vandlinje (dg)« er den lodrette afstand malt i meter (moulded) fra basislinjen midtskibs til vandlinjen
svarende til 30 % af dybden Ds.

3.6 »Bredde (Bg)« er skibets stgrste bredde malt i meter (moulded) ved eller under den dybeste lastelinje
ds.

3.7 »Bredde (Bg)« er skibets stgrste bredde malt i meter (moulded) ved eller under vandlinjen dg.

3.8 »Dybde (Dg)« er dybden malt i meter (moulded) midtskibs til det gverste daek. "Det gverste daek”

betyder det hgjeste daek hvortil de tvaeergaende vandtette skotter streekker sig — med undtagelse af agter-
peakskotter.

3.9 »Laengde (L)« — 96 % af den totale leengde malt pa en vandlinje, som ligger 85 % af den mindste dybde
(moulded) over kalens overkant, eller leengden fra forsteevnens forkant til rorstammens midte pa naevnte
vandlinje, hvis denne er starre. | skibe konstrueret med styrlastighed skal den vandlinje, leengden males pa,
veere parallel med konstruktionsvandlinjen. Lengden (L) males i meter.

3.10 »Bredde (B)« — skibets stgrste bredde midtskibs, malt i meter, til spanternes yderkant (moulded) i et
skib med yderklaedning af metal og til skrogets udvendige side i et skib med yderklaedning af andet materiale.

3.11 »Breendselsolietanke« er tanke i hvilke breendselsolie fgres, men udelukker tanke som ikke indeholder
olie under normale operationer, sasom overlgbstanke.

3.12 »Mindre brandselsolietanke« er braendselsolietanke med en maksimal individuel kapacitet, der ikke
overstiger 30 m3.

3.13 »C« er skibets samlede volumen af braendselsolie, inklusive braendselsolie i de mindre braendsels-
olietanke i m2, ved 98 % fyldning.

3.14 »Braendselsolie kapacitet« er volumen af en tank i m® ved 98 % fyldning.

4 Bestemmelserne i denne regel skal geelde alle braendselsolietanke bortset fra mindre braendselsolietanke,
som defineret i 3.12 forudsat, at det samlede volumen af de undtagne tanke ikke overstiger 600 m?2,

5 Individuelle breendselsolietanke ma ikke have et volumen pa mere end 2.500 mq.

6 For skibe, som ikke er selvhavende boreenheder, med et samlet braendselsolie volumen pa 600 m? eller
derover, skal braendselsolietankene veere placeret over bundens yderklaedning (moulded) med en afstand,
der ikke er mindre end afstanden h som beskrevet nedenfor:

h = B/20 m eller
h = 2,0 m afhangig af hvilken afstand, der er mindst.
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Minimumsveerdien af h = 0,76 m

| omradet ved kimingens runding og steder, hvor kimingens runding ikke er klart defineret, skal braend-
selsolietankens granselinje veere parallel med den flade bund midtskibs, som vist i figur 1.

base line

FIGUR 1 - Braendselsolietankens granselinjer til brug for stk. 6

7 For skibe med en samlet braendselsolie kapacitet pa 600 m3 eller derover, men mindre end 5.000 m?,
skal braendselsolietankene veaere placeret indenfor skibets yderklaedning (moulded) med en afstand, der ikke
er mindre end afstanden w - som beskrevet i figur 2 — der males fra ethvert tvaersnit retvinklet pa yderkleed-
ningen som beskrevet nedenfor:

w=0,4+ 2,4 C/20.000 m

Minimumsveerdien af w = 1,0. For tanke med et braendselsolie kapacitet pa mindre end 500 m? er mini-
mumsverdien = 0,76 m.

8 For skibe med en samlet braendselsolie kapacitet pa 5.000 m? eller derover, skal braendselsolietankene
veere placeret indenfor skibets yderklaedning (moulded) med en afstand, der ikke er mindre end afstanden
w - som beskrevet i figur 2 - der males ved et hvilket som helst tvarsnit retvinklet pa yderkledningen som
beskrevet nedenfor:

w = 0,5 + C/20.000 m eller

w = 2,0 m, hvilken der end er mindst.

Minimumsveardien afw=1,0m

Lo i)

\ h '._I‘
%" baseline
il o S S B
Y\ LY

Figur 2 — Braendselsolietankens granselinjer til brug for stk. 7 og 8

9 Rarledninger, der er placeret en afstand af mindre end h fra skibets bund som defineret i regel 6, eller
med en afstand mindre end w fra skibets side, som defineret i regel 7 og 9, skal monteres med ventiler eller
lignende lukke enheder indenfor eller umiddelbart pa siden af braendselsolietanken. Disse ventiler skal kunne
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betjenes fra et let tilgeengeligt lukket rum, som er tilgeengeligt fra navigationsbroen eller fra fremdrivnings-
maskineriets kontrol position uden at man skal krydse udsatte daek.

Ventilerne skal lukke i tilfeelde af fejl i fjernstyringssystemet (lukket i fejltilstand) og skal holdes lukket
pa abent hav til enhver tid sa leenge tanken indeholder braendselsolie. Det er dog tilladt at abne ventilerne i
forbindelse med overfarsel af brendselsolie.

10 Sugebrende i breendselsolietanke kan streekke sig ind i dobbeltbunden under graenselinjen som er de-
fineret af afstanden h, forudsat at sugebrgndene er sa sma som praktisk muligt og, at afstanden mellem
bunden af brgnden og skibsbundens yderklaedning ikke er mindre end 0,5 h.

11 Som alternativ til stk. 6 og enten stk. 7 eller stk. 8 skal skibe efterleve kravene ved olieudstrgmning
ved ulykker, som er preeciseret nedenfor:

11.1 Niveauet for beskyttelse mod forurening med brandselsolie i tilfeelde af kollision eller grundstgdning
skal vurderes pa baggrund af parameteret for den gennemsnitlige olieudstremning:

Op < 0,0157-1,14E-6-C 600 m3® < C < 5.000 m?

Opm < 0,010 C>5.000 m3

Hvor:

Owm = parameteret for den gennemsnitlige olieudstrgmning;
C = samlede braendselsolie volumen.

11.2 Falgende generelle antagelser geelder ved udregning af parameteren for den gennemsnitlige olieud-
strgmning:

11.2.1 Skibe antages at veere lastet til delvis lastelinjedybgang d, uden trim eller kreengning

11.2.2 Alle braendselsolietanke skal antages at veere lastet til 98 % af deres volumen.

11.2.3 Brandselsoliens nominelle massefylde (p,) skal generelt vaere 1.000 kg/m3. Hvis massefylden af
brendselsolien er specifikt begraenset til en lavere verdi, kan den lavere vaerdi anvendes; og

11.2.4 Til brug ved beregningen af olieudstremning, skal fyldbarheden i hver tank vaere 0,99, med mindre
andet er godkendt

11.3 De falgende bestemmelser geelder, nar parametrene for olieudstremning kombineres:

11.3.1 Den gennemsnitlige olieudstramning skal beregnes selvsteendigt for sideskade og for bundskade,
og derefter kombineres til en dimensionslgs parameter for olieudstrgmning Oy,, som falger:

Ov=(0,40\s+0,6 Oyg)/C

Hvor:

Owms = gennemsnitlig udstrgmning af olie ved sideskade i m3,
Owme = gennemsnitlig udstremning af olie ved bundskade i m3.

C = total meengde breendselsolie.

11.3.2 For bundskader skal der foretages selvsteendige beregninger for den gennemsnitlige udstremning
af olie for tidevandsforhold pa 0 m og pa minus 2,5 m, der skal kombineres saledes:

Omg = 0,7 Omp() *+ 0,3 Omp(25)

Hvor:

Owig(o) = gennemsnitlig udstrgmning af olie for 0 m tidevandsforhold, og

Owig(25) = gennemsnitlig udstremning af olie for minus 2,5 m tidevandsforhold, i m3,

11.4 Den gennemsnitlige udstremning af olie ved skade i siden Oy, beregnes som fglger:
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n
Ovs = 2 Ps OSg) [m’]
1
Hvor:
I = hver enkelt breendselsolietank, der tages med i betragtning;
n = det samlede antal breendselsolietanke;
Ps(i) = sandsynligheden for brud af breendselsolietank (i) ved skade i siden, beregnet efter stk. 11.6 i denne
regel;
Ogjy = udstrgmningen i m3 efter skade i siden for braendsels olietank (i), som antages at veere den samlede
volumen i braendselsolietank (i) ved 98 % fyldning.
11.5 Den gennemsnitlige udstrgmning ved bundskade skal beregnes for hvert tidevandsforhold som falger:
1151
n
OMB(DJ = EPB{'L} Omi: CDB(i} [mj]
1
Hvor:
I = hver enkelt brendselsolietank, der tages med i betragtning;
n = det samlede antal breendselsolietanke;
Pg(iy = sandsynligheden for brud af breendselsolietank (i) ved skade i bunden, beregnet efter stk. 11.7 i
denne regel;
Ogj) = udstramningen i m? efter skade i siden for braendselsolietank (i), beregnet i overensstemmelse med
stk. 11.5.3; og
Cpgyiy = faktor til brug for redeggrelse for olieerobring som defineret i stk. 11.5.4.

1152

n
Oupias = EPB[i} Ogiiy Cogiy [1’"3]
1
Hvor:
I, N, Py, Cpgiy er som defineret i stk. 11.5.1.
Ogjy = udstrgmningen i m? fra braendselsolietank (i), efter tidevandsskift.
11.5.3 Olieudstremningen Og for hver breendsels olie tank skal beregnes pa baggrund af principperne
om trykbalance i overensstemmelse med fglgende antagelser:

11.5.3.1 Skibet skal betragtes som strandet, uden trim eller kreengning og med en dybgang far tidevands-
skiftet, som er lig med den delvise lastelinjedybgang d,.

11.5.3.2 Braendselsolie niveauet efter skade skal beregnes som falger:
he ={(dp + tc = Z))(ps) }pn

hvor:

he = hgjde af braendseslolieoverfladen over Z; i meter;

tc = tidevandsskift i meter. Formindskelse af tidevand skal udtrykkes i negative verdier;
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Z, = hgjden pa det laveste punkt i lasttanken over basislinjen i meter;

ps = vandets massefylde beregnes som 1,025 kg/m?; og

pn, = breendselsoliens nominelle massefylde, beregnet i overensstemmelse med stk. 11.2.3.

11.5.3.3 Olieudstrgmning Ogy; for tanke neer bundens yderkleedning skal beregnes som ikke mindre end
den fglgende formel, og ikke mere end tankens volumen:

Oggj) = Hw ‘A

hvor:

Hw=1,0m, narYg=0

Hy = Bg/50 men ikke store end 0,4 m, nar Y er starre end Bg/5 eller 11,5 m, alt efter hvilken er mindst.

»Hy«” skal males opefter fra den flade bund midt i skibet. | omradet ved kimingens runding og steder,

hvor kimingens runding ikke er klart defineret skal »HW« males i en parallel linje med midtskibets flade
bund, som vist for afstand h i figur 1.

Ved Y vaerdier udenbords Bg/5 eller 11,5 m, hvor det er den mindste af disse to veerdier, der skal benyttes,
skal HW lineeert interpoleres.

Y g = den mindste vaerdi af Yz malt over leengden af braendselsolietanken, hvor Y, uanset set placeringen,
er den tvaergaende afstand mellem sideklaedningen ved vandlinjen dg og tanken ved eller under vandlinjen
dg.

A = det starste horisontale projektionsareal af breendselsolietanken op til Hyy, niveauet fra bunden af tanken.

dg=0.3 Dg

H.=  Bg/50 men ikke

T \L T— FOT — ‘mere end 0,40 m
Hy=10m| |\ | . —— —
l - :

v g
¥ centerlinge

Be/5 eller 11,5 m hwor det er den mindste af disze to verdier, der
skal benyttes (malt indefter fra skibssiden retwinklet pd centerlinjen
ved dg)

Figur 3 — dimensioner for beregning af minimum olieudstremning til brug for stk 11.5.3.3

11.5.3.4 Ved bundskade kan en del af udstremningen fra en breendselsolietank stremme over i en tank,
der ikke er beregnet til olie. Denne effekt er tilneermet beregnet ved faktoren Cpg for hver tank, som fglger:

Copa(j) = 0,6 for breendselsolietanke, begreenset fra neden af rum der ikke er beregnet til opbevaring af olie.
Cpa() = 1,0 ellers.
11.6 Sandsynligheden PS for brud til et rum ved sideskade skal beregnes som falger:
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11.6.1 Pg = Pg_ *Pgy *Pst

Hvor:

Ps. = (1- Pss - Pg,) = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig langskibs ind i omradet begraenset af
Xa 09 X,

Psv = (1- Pgy — Pg;) = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig lodret ind i omradet begraenset af
Z, 09 Zy; 0g

Pst = (1 - Pgy) sandsynligheden for, at skaden vil straekke sig tveerskibs over grensen defineret af y.

11.6.2 Pg,, Pst, Psy, 09 Ps; skal fastsattes efter lineaer interpolation fra sandsynlighedstabellen for skade i
siden i stk. 11.6.3, og Ps, skal beregnes udfra formlerne angivet i stk. 11.6.3, hvor:

Psa. = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldsteendig agter for placering X,/L;
P = sandsynligheden for at skaden vil vere fuldsteendig foran placering X/L;
Ps1 = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldsteendig under tanken;

Ps, = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldsteendig over tanken;

Psy = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldsteendig udenbords for tanken;
Rumopdelinger X,, X, Z1, Z, 09 y beregnes som falger:

X, = Afstanden langskibs fra det agterste punkt af L til det agterste punkt i det pagaldende rum malt i
meter;

X; = Afstanden langskibs fra det agterste punkt af L til det forreste punkt i det pageldende rum malt i
meter;

Z, = Afstanden lodret fra basislinjen (moulded) til det laveste punkt i det pagaldende rum malt i meter;

Z, = Afstanden lodret fra basislinjen (moulded) til det hgjeste punkt i det pageeldende rum malt i meter.
Hvor Z, er starre end D, anvendes Dg; og

y = Den mindste horisontale afstand malt retvinklet pa centerlinjen mellem de pageeldende rum til side-
kleedningen malt i meter.®

Hvor kimingen runder behgver y ikke at blive taget med i betragtning nar den er under afstand h over
basislinjen, hvor h er mindre end B/10, 3 m eller toppen af tanken.

11.6.3 Sandsynlighedstabel for sideskade.

XL Psa XL Pss Z,/ Dy Ps Z,/ Dy Psu
0.00 0.000 0.00 0.967 0.00 0.000 0.00 0.968
0.05 0.023 0.05 0.917 0.05 0.000 0.05 0.952
0.10 0.068 0.10 0.867 0.10 0.001 0.10 0.931
0.15 0.117 0.15 0.817 0.15 0.003 0.15 0.905
0.20 0.167 0.20 0.767 0.20 0.007 0.20 0.873
0.25 0.217 0.25 0.717 0.25 0.013 0.25 0.836
0.30 0.267 0.30 0.667 0.30 0.021 0.30 0.789
0.35 0.317 0.35 0.617 0.35 0.034 0.35 0.733
0.40 0.367 0.40 0.567 0.40 0.055 0.40 0.670
0.45 0.417 0.45 0.517 0.45 0.085 0.45 0.599
0.50 0.467 0.50 0.467 0.50 0.123 0.50 0.525
0.55 0.517 0.55 0.417 0.55 0.172 0.55 0.452
0.60 0.567 0.60 0.367 0.60 0.226 0.60 0.383
0.65 0.617 0.65 0.317 0.65 0.285 0.65 0.317
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0.70 0.667 0.70 0.267 0.70 0.347 0.70 0.255
0.75 0.717 0.75 0.217 0.75 0.413 0.75 0.197
0.80 0.767 0.80 0.167 0.80 0.482 0.80 0.143
0.85 0.817 0.85 0.117 0.85 0.553 0.85 0.092
0.90 0.867 0.90 0.068 0.90 0.626 0.90 0.046
0.95 0.917 0.95 0.023 0.95 0.700 0.95 0.013
1.00 0.967 1.00 0.000 1.00 0.775 1.00 0.000

Psy skal beregnes som falger :

Psy = (24.96 - 199.6 y/Bs) (y/Bs) for y/Bg < 0.05

Ps, = 0.749 + {5 - 44.4 (y/Bs - 0.05)} {(y/Bs) — 0.05} for 0.05 < y/Bs < 0.1

Psy =0.888 + 0.56 ( y/BS -0.1) for y/Bs > 0.1

Psy kan ikke tages starre end 1.

11.7 Sandsynligheden Pg for brud til et rum ved bundskade skal beregnes som falger:

11.7.1 Pg = Pg, * Pgr * Pgy

Hvor:

PgL = (1 - Pgs — Pg,) = sandsynligheden for, at skaden vil streekke sig langskibs ind i omradet begraenset
af X, og Xg;

Pet = (1 — Pgp — Pgs) = sandsynligheden for at skaden vil straekke sig tveerskibs ind i omradet begraenset
af Y, 09 Y§; og

Pev = (1-Pgz) = sandsynligheden for, at skaden vil straekke sig lodret over greensen defineret af z.

11.7.2 Pg,, Pgs, Pgp 09 Pgs skal fastseettes efter lineaer interpolation fra sandsynlighedstabellen for bunds-
kade i stk. 11.7.3, og Pg, skal beregnes fra formlerne angivet i 11.7.3, hvor:

Pga = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldstendig agter for placering X,/L;
Pgs = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldsteendig foran placering X¢/L;
Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vare fuldstendig bagbord for tanken;

Pgs = sandsynligheden for at skaden vil veere fuldstaendig styrbord for tanken;

Pg, = sandsynligheden for at skaden vil vaere fuldsteendig under tanken;
Rumopdelinger X,, Xy, Y, Y 0g z skal beregnes som falger:

X, 0g X; er som defineret i stk. 11.6.2;

Y, = Den tvaergaende afstand fra punktet mest bagbord i rummet placeret ved eller under vandlinjen dB,
til et lodret plan placeret Bg/2 styrbord for skibets centerlinje malt i meter;

Y, = Den tvaergaende afstand fra punktet mest styrbord i rummet placeret ved eller under vandlinjen dB,
til et lodret plan placeret Bg/2 styrbord for skibets centerlinje male i meter; og
z = Den mindste veerdi af z, hvor z er den lodrette afstand fra det laveste punkt af bundklaedningen til det
laveste punkt i rummet ved enhver given placering i rummet.
11.7.3 Sandsynlighedstabel for bundskade
X, /L Pga XL Pgs Y,/ Bg Pep Y./ Bg Pgs
0.00 0.000 0.00 0.969 0.00 0.844 0.00 0.000
0.05 0.002 0.05 0.953 0.05 0.794 0.05 0.009
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0.10 0.008 0.10 0.936 0.10 0.744 0.10 0.032
0.15 0.017 0.15 0.916 0.15 0.694 0.15 0.063
0.20 0.029 0.20 0.894 0.20 0.644 0.20 0.097
0.25 0.042 0.25 0.870 0.25 0.594 0.25 0.133
0.30 0.058 0.30 0.842 0.30 0.544 0.30 0.171
0.35 0.076 0.35 0.810 0.35 0.494 0.35 0.211
0.40 0.096 0.40 0.775 0.40 0.444 0.40 0.253
0.45 0.119 0.45 0.734 0.45 0.394 0.45 0.297
0.50 0.143 0.50 0.687 0.50 0.344 0.50 0.344
0.55 0.171 0.55 0.630 0.55 0.297 0.55 0.394
0.60 0.203 0.60 0.563 0.60 0.253 0.60 0.444
0.65 0.242 0.65 0.489 0.65 0.211 0.65 0.494
0.70 0.289 0.70 0.413 0.70 0.171 0.70 0.544
0.75 0.344 0.75 0.333 0.75 0.133 0.75 0.594
0.80 0.409 0.80 0.252 0.80 0.097 0.80 0.644
0.85 0.482 0.85 0.170 0.85 0.063 0.85 0.694
0.90 0.565 0.90 0.089 0.90 0.032 0.90 0.744
0.95 0.658 0.95 0.026 0.95 0.009 0.95 0.794
1.00 0.761 1.00 0.000 1.00 0.000 1.00 0.844

Pg, skal beregnes som falger:

Pg; = (14,5 - 67 z/Dg) (z/Ds) for z/Dg < 0,1
Pg, = 0,78 + 1,1 {(z/Ds -0,1)} for z/Dg > 0,1
Pg, ma ikke vere stgrre end 1.

11.8 For sa vidt angar vedligeholdelse og inspektion ma alle breendselsolietanke, der ikke stader op til
yderklaedningen, ikke placeres tettere pa bundens yderklaedning end minimumsvardien h i stk. 6 og ikke
teettere pa skibssidens yderkledning end minimumsverdien w i stk. 7 eller 8.

12 Ved tegningsgodkendelse og bygning af skibe i overensstemmelse med denne regel skal Administra-
tioner vise passende hensyn til generelle sikkerhedsaspekter - herunder behovet for vedligeholdelse og
inspektion af sidetanke dobbeltbundstanke og rum.

S Regel 13 Standardkobling

For at rgrledninger fra modtageanlaeg kan forbindes med skibets rgrledning til udtemning af spildevand
fra maskinrummets rendestene og slamtankene, skal begge ledninger veere forsynet med en standardkobling
I overensstemmelse med fglgende tabel:

Standarddimensioner for flanger til udtemningsledninger

Beskrivelse Dimension

Udvendig diameter 215 mm

Indvendig diameter I henhold til rgrets udvendige diameter

Boltringen diameter 183 mm

Flangeudskaeringer 6 huller, 22 mm i diameter, anbragt med lige store mellemrum

pa en boltring af ovennavnte diameter, udskaret til flangeo-
mkredsen. Udskaringens bredde skal veere 22 mm
Flangetykkelse 20 mm
Bolte og matrikker 6, hver pa 20 mm i diameter og af passende lengde
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Flangen skal vere saledes konstrueret, at der kan anvendes rgr med en indvendig diameter op til 125 mm
og skal veere fremstillet af stal eller andet tilsvarende materiale, som har en glat overflade. Denne flange
med tilhgrende pakning af oliebestandigt materiale, skal kunne holde til et arbejdstryk pa 600 kPa.

Del B Udstyr

S Regel 14 Udstyr til adskillelse af olie og vand

1 Bortset fra hvad der er specificeret i stk. 3, skal ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 og derover,
men mindre end 10.000, vaere forsynet med udstyr til adskillelse af olie og vand i henhold til stk. 6 i denne
regel. Ethvert sadant skib, som ma udlede ballastvand opbevaret i en breendselsolietank i overensstemmelse
med regel 16.2, skal opfylde bestemmelserne i stk. 2.

2 Bortset fra hvad der er specificeret i stk. 3, skal ethvert skib med en bruttotonnage pa 10.000 og derover
veere forsynet med udstyr til adskillelse af vand og olie i henhold til stk. 7.

3 Det er ikke pakraevet for stationzre skibe som hotelskibe, lagerskibe og lignende, der kun sejler, hvis de
uden at transportere last skal flyttes, at veere forsynet med udstyr til adskillelse af vand og olie. Sadanne
skibe skal veere udstyret med en opbevaringstank med tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt olieholdigt
rendestensvand om bord, som tilfredsstiller Administrationen. Alt olieholdigt rendestensvand skal opbevares
om bord med henblik pa senere aflevering til modtageanleag i land.

4 Administrationen skal pase, at skibe med en bruttotonnage under 400, for sa vidt det er praktisk muligt,
er forsynet med udstyr til opbevaring af olie eller olieholdige blandinger om bord eller til udtemning af
sadanne i henhold til regel 15.6.

Skibe med en bruttotonnage under 400 skal vaere forsynet med:

4.1 en landtilslutning med pumpe og et olie/vand-separeringssystem samt evt. alarmudstyr, som ger det
muligt, at behandle det olieholdige vand fra maskinrummets rendestene og udtemme dette i overensstem-
melse med bestemmelserne i regel 15, eller med

4.2 en opbevaringstank pa mindst 1 m3 samt pumpe og landtilslutning saledes, at det olieholdige vand fra
maskinrummets rendestene kan opbevares om bord for senere aflevering til modtageanleg i land, eller med

4.3 andre systemer, som kan godkendes af Sgfartsstyrelsen samt en landtilslutning med pumpe.

Skibe med en bruttotonnage under 400, som anvender centrifuger eller lignende til behandling af breend-
sels- og smareolier, skal veere forsynet med slamtanke i overensstemmelse med regel 12, stk. 1 og 2.

5 Administrationen kan fravige kravene i stk. 1 og 2 for ethvert skib,
5.1 som udelukkende sejler inden for sarlige havomrader, eller

5.2 som er certificeret i henhold til den Internationale Kode for Sikkerhed i Hgjhastighedsfartajer (eller
som er certificeret pa anden made indenfor rammerne af denne kode med hensyn til starrelse og konstruktion)
0g som opererer i fast rute, hvor en rundrejse ikke overstiger 24 timer, og som derudover daekker sgrejser,
der foretages af disse skibe, uden transport af last eller passagerer,

5.3 De fglgende betingelser skal opfyldes med henblik pa bestemmelserne i stk. 5.1 og 5.2:

5.3.1 skibet skal veere udstyret med en opbevaringstank med tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt
olieholdigt rendestensvand om bord, som tilfredsstiller Administrationen,

5.3.2 alt olieholdigt rendestensvand opbevares om bord med henblik pa senere aflevering til modtageanleaeg
i land,

5.3.3 Administrationen har bedemt, at tilstreekkelige modtageanlag til at modtage olieholdigt rendestens-
vand er til stede i et tilstreekkeligt antal havne eller terminaler, som skibet anlgber,
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5.3.4 at der i det Internationale Certifikat om Forebyggelse af Olieforurening, nar dette er kraevet, angives,
at skibet udelukkende sejler inden for serlige havomrader, eller at skibet er blevet accepteret som et hgjha-
stighedsfartgj i henhold til denne regel hvor skibets rute er kendt; og

5.3.5 at mengden af den olieholdige blanding samt dato og afleveringshavn angives i oliejournalen del I.

6 Det udstyr til adskillelse af olie og vand, som er naevnt i stk. 1, skal vere af en konstruktion, som er
godkendt af Administrationen, og det skal sikre, at enhver olieholdig blanding, som udtesmmes i havet efter
at have passeret systemet, har et olieindhold der ikke overstiger 15 ppm. VVed vurderingen af konstruktionen

af sadant udstyr skal Administrationen tage hensyn til den specifikation, som er anbefalet af Organisationen.
4)

7 Det udstyr til adskillelse af olie og vand, som er naevnt i stk. 2, skal opfylde bestemmelserne i stk. 6. Det
skal endvidere vere forsynet med alarmsystemer, som angiver, nar dette niveau ikke kan holdes. Systemet
skal desuden veere forsynet med et arrangement, som sikrer, at enhver udtemning af olieholdige blandinger
automatisk stoppes, hvis olieindholdet overstiger 15 ppm. Ved vurderingen af konstruktionen af et sadant
udstyr og arrangement skal Administrationen tage hensyn til den specifikation, som er anbefalet af Orga-
nisationen.

8 Vejledning vedrgrende minimums kapaciteter for olieseparatorer til behandling af rendestensvand fra
maskinrum:

Bruttotons (BT) Minimumskapacitet (m3/time)
200 - 400 0,25
400 - 1.600 0,5
1.600 - 4.000 1,0
4.000 - 15.000 2,5
15.000 og derover 50

Starre separatorkapaciteter kan veere ngdvendige i skibe med komplekse store maskinrum.

Kapaciteten af olieseparatorer, som tillige anvendes til behandling af ballastvand, skal godkendes af
Sefartsstyrelsen i hvert enkelt tilfeelde.

Del C Kontrol af operationel udledning af olie

M Regel 15 Kontrol af udledning af olie

Der skal gares opmaerksom pa at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Med forbehold af bestemmelserne i regel 4 og denne regels stk. 2, 3 og 6 er enhver udledning i sgen af
olie eller olieholdige blandinger fra skibe forbudt.®)

A Udledning uden for serlige havomrader

2 Enhver udledning i havet af olie eller olieholdige blandinger fra skibe med en bruttotonnage pa 400 og
derover er forbudt, med mindre fglgende betingelser alle er opfyldt:

2.1 Skibet skal veere pa rejse (en route).

2.2 Skibet anvender et filtersystem, som opfylder bestemmelserne i regel 14.

2.3 Olieindholdet i udlgbet ma uden fortynding ikke overstige 15 ppm.

2.4 Rendestensvandet ma ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.

2.5 Rendestensvandet fra olietankskibe ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.
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B Udledning i serlige havomrader

3 Enhver udledning i havet af olie eller olieholdige blandinger fra skibe med en bruttotonnage pa 400 og
derover er forbudt, med mindre fglgende betingelser alle er opfyldt:

3.1 Skibet skal veere pa rejse (en route).

3.2 Skibet anvender et filtersystem, som opfylder bestemmelserne i regel 14.7.

3.3 Olieindholdet i udlgbet ma uden fortynding ikke overstige 15 ppm.

3.4 Rendestensvandet ma ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.

3.5 Rendestensvandet fra olietankskibe ma ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.
4 1 det Antarktiske omrade ma olie eller olieholdige blandinger ikke udledes.

5 Intet i denne regel skal forhindre et skib pa en rejse, hvoraf kun en del gar gennem et sarligt havomrade,
i at foretage en udledning uden for det sarlige havomrade i overensstemmelse med stk. 2.

C Krav til skibe med en bruttotonnage pd mindre end 400 i alle havomrader undtagen i det
Antarktiske omrade

6 Skibe med en bruttotonnage pa mindre end 400 skal enten opbevare olie eller olieholdige blandinger om
bord for senere udtgmning af dem i modtageanlag eller udledning i sgen i overensstemmelse med felgende
bestemmelser:

6.1 Skibet skal veere pa rejse (en route).

6.2 Skibet skal have installeret udstyr der godkendt af Administrationen som sikrer, at olieindholdet i
udlgbet, uden at blive fortyndet, ikke overstiger 15 ppm.

6.3 Rendestensvandet ma ikke stamme fra lastpumperum i olietankskibe.
6.4 Rendestensvandet fra olietankskibe mé ikke indeholde olierester, der stammer fra lasten.

D Generelle krav

7 Nar som helst der observeres synlige spor af olie pa eller under havoverfladen i umiddelbar narhed af
et skib eller dets kglvand, bgr konventionslandenes regeringer inden for rimelighedens greanser straks un-
dersgge sagen med henblik pa konstatering af eventuel overtraeedelse af denne regel. Undersggelserne ber i
seerlig grad omfatte vind-, sg- og stremforhold, skibets kurs og fart, om andre mulige arsager til de synlige
spor findes i omradet, samt relevante registrerede olieudledninger.

8 Ingen udledning i havet ma indeholde kemikalier eller andre stoffer i meangder eller koncentrationer,
som er skadelige for havmiljget, eller kemikalier eller andre stoffer, som er anvendt for at omga de betingelser
for udledning, som er anfgrt i denne regel.

9 De olierester, som ikke kan udledes i sgen i overensstemmelse med denne regel, skal forblive om bord
eller udtemmes i modtageanleg.

S Regel 16 Adskillelse af olie og vandballast samt transport af olie i forpeaktanke

1 Bortset fra bestemmelserne i stk. 2 ma ballastvand ikke fares i nogen braendselsolietank i skibe leveret
efter den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.2, med en bruttotonnage pa 4.000 og derover, som
ikke er olietankskibe, eller i olietankskibe leveret efter den 31. december 1979, som defineret i regel 1.28.2
med en bruttotonnage pa 150 og derover.

2 Hvor behovet for at fare store maengder braendselsolie gor det nedvendigt at fare ballastvand, som ikke
er ren ballast, i nogen braendselsolietank, skal sadant ballastvand udtemmes i modtageanlaeg eller i havet i
overensstemmelse med regel 15 ved benyttelse af det udstyr, der er neermere anfart i regel 14.2. Oplysning
herom skal indfgres i oliejournalen.
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3 1 et skib med en bruttotonnage pa 400 og derover, for hvilket byggekontrakt er oprettet efter den 1. januar
1982 eller, i mangel af byggekontrakt, hvor kalen er lagt eller som er pa et tilsvarende konstruktionsstadium
efter den 1. juli 1982, ma olie ikke transporteres i en forpeaktank eller en tank, der ligger foran kollisions-
skottet.

4 Alle andre skibe skal overholde bestemmelserne i stk. 1 og 3, for sa vidt det er rimeligt og praktisk muligt.

S Regel 17 Oliejournal, Del I — Maskinrumsoperationer

1 Ethvert olietankskib med en bruttotonnage pa 150 og derover og ethvert andet skib med en bruttotonnage
pa 400 og derover, som ikke er et olietankskib, skal veere forsynet med en oliejournal, del I (maskinrums-
operationer). Oliejournalen skal, uanset om den udger en del af skibets dagbog eller foreligger separat,
udformes som angivet i tilleeg 111 til dette kapitel.®) Journalerne skal veere fart i overensstemmelse med
instruktionen i journalerne.

2 Oliejournalens del I skal fares, om ngdvendigt for hver tank for sig, hver gang en af falgende maskin-
rumsoperationer udfgres pa skibet:

2.1 Indtagelse af ballast i eller rensning af breendselsolietanke.

2.2 Laensning af snavset ballast eller tankrensevand fra braendselsolietanke.

2.3 Opsamling og bortskaffelse af olierestprodukter (slam).

2.4 Udledning overbord eller pa anden made bortskaffelse af rendestensvand fra maskinrum.
2.5 Bunkring af brendsels- eller smgreolie i bulk.

3 Safremt der foretages eller sker sadan udledning af olie eller olieholdige blandinger, som er omtalt i regel
4, eller safremt der sker en udledning af olie som fglge af ulykke eller anden uforudset omstendighed, som
ikke er undtaget i nevnte regel, skal der i oliejournalen gives en redeggarelse for de neermere omstaendigheder
ved til udledningen og arsagerne hertil.

4 Hver handling, der er beskrevet i stk. 2, skal straks indfares i oliejournalens del I, saledes at alle indfarelser
i journalen vedrgrende den pageeldende handling er fuldsteendig. Hver afsluttet operation skal underskrives
af den eller de ansvarshavende officerer, og hver udfyldt side underskrives af skibsfareren. Indfgrelserne i
oliejournalens del 1 skal som minimum for skibe, som har et internationalt certifikat om forebyggelse af
olieforurening, affattes pa engelsk, fransk eller spansk. Hvor indfgrelserne ogsa affattes pa et officielt, na-
tionalt sprog, der benyttes i den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fare, skal dette have forret i tilfeelde
af tvister eller uoverensstemmelser.

5 Huvis oliefiltreringsudstyret svigter, skal dette noteres i oliejournalens del 1.

6 Oliejournalens del 1 skal opbevares pa et sadant sted, at den er nemt tilgeengelig for inspektion pa alle
rimelige tidspunkter, og bortset fra ubemandede skibe under bugsering, skal den opbevares om bord i skibet.
Den skal opbevares i en periode af 3 ar efter sidste indfarelse.

7 Den kompetente myndighed under et konventionslands regeringer har ret til at efterse oliejournalens del
| om bord pa ethvert skib, som omfattes af dette kapitel, mens skibet ligger i en af dets havne eller ved en
af dets olieterminaler og til at tage en afskrift af enhver indferelse i journalen samt til at forlange, at skibs-
fareren attesterer afskriftens rigtighed. Enhver sadan afskrift, der er blevet bekreftet af skibsfgreren som
veerende en rigtig afskrift af indferelsen i skibets oliejournal del I, skal kunne fremleegges i enhver retssag
som bevis for de kendsgerninger, der er angivet i indfgrelsen. Den kompetente myndigheds eftersyn af
oliejournalens del | og udfeerdigelse af en bekraeftet afskrift i henhold til dette stykke skal udfares sa hurtigt
som muligt og ma ikke medfare ungdig forsinkelse for skibet.

8 Oliejournalen skal fares tydeligt, og intet blad ma udrives. Det, der en gang er indfart, ma ikke raderes,

overstryges eller pa anden made gares ulaseligt. Bliver det ngdvendigt at foretage rettelse i journalen, skal
rettelsen tilfgjes som anmeerkning.
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Afsnit IV Krav til lastrum pa olietankskibe
Regel 18-36 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelvaerk
Afsnit V Forebyggelse af forurening hidrgrende fra en olieforureningshaendelse

S Regel 37 Skibsberedskabsplan ved olieforurening

1 Ethvert olietankskib pa 150 bruttoton og derover og ethvert andet skib med en bruttotonnage pa 400 og
derover skal veere forsynet med en ngdplan for olieforurening, som er godkendt af Administrationen.

2 En s&dan plan skal udfares i henhold til de retningslinjer,” som er udarbejdet af organisationen, og skal
veere skrevet pa skibsfarerens og officerernes arbejdssprog.

Planen skal mindst indeholde:

2.1 den procedure, som skal fglges af skibsfareren eller andre personer, som har kommando over skibet,
der skal anvendes ved indrapportering af uheld med olieforurening, som det er kraevet i konventionens artikel
8 og Protokol 1, og som baseres pa retningslinierne udarbejdet af Organisationen.®

2.2 en liste over myndigheder eller personer, som skal kontaktes i tilfeelde af et olieforureningsuheld,

2.3 en detaljeret beskrivelse af de handlinger, som gjeblikkeligt skal tages af personerne om bord for at
mindske eller kontrollere olieudslippet efter uheldet, og

2.4 procedurer og kontakter pa skibet for en koordinering af handlingerne om bord med de nationale lokale
myndigheder i forbindelse med beka&mpelsen af forureningen.

3 Planen kan kombineres med skibsberedskabsplanen for skadelige flydende stoffer, som er kraevet i regel
17 i kapitel XXI1. Den kombinerede plan skal i sa fald angives ved: »Skibsberedskabsplan ved forurening«.

4 Ethvert olietankskib pa 5.000 tons dedvagt eller derover skal have direkte adgang til landbaserede
computer-programmer som kan benyttes til beregning af leekstabilitet og konstruktionsstyrke.

Afsnit VI Modtageanlaeg

M Regel 38 Modtageanlaeg

Der skal gares opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversettelse af MARPOL. For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

A Modtageanlag udenfor szrlige omrader

1 Regeringen for hvert enkelt konventionsland er forpligtet til at sgrge for, at der ved olielasteterminaler,
reparationshavne og i andre havne, hvor skibe har olierester til udtemning, til modtagelse af sddanne rester
og olieholdige blandinger, der bliver tilovers i olietankskibe og andre skibe, tilvejebringes anleeg, der skal
veere tilstreekkelige til at deekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage ungdig forsinkelse
for skibene.?)

2 Modtageanlag, som navnt i stk. 1, skal tilvejebringes i:

2.1 alle havne og terminaler, hvor raolie lastes i olietankskibe, nar sadanne tankskibe umiddelbart forud
for ankomsten har afsluttet en ballastrejse af hgjst 72 timers varighed eller 1200 sgmil,

2.2 alle havne og terminaler, hvor olie, bortset fra raolie i bulk, lastes med en gennemsnitsmangde af mere
end 1000 metriske tons pr. dag,

2.3 alle havne, som har reparationsveerfter eller tankrensningsanlag,

2.4 alle havne og terminaler, som betjener skibe, der er udstyret med slamtanke som foreskrevet i regel
12,
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2.5 alle havne, med henblik pa modtagelse af olieholdigt vand fra rendestene og andre rester, som ikke
kan foretage udledning i henhold til regel 15 og 34, og

2.6 alle havne til lastning af bulkladninger, med henblik pa modtagelse af olieholdige rester fra kombina-
tionsskibe, som ikke kan foretage udledning i henhold til regel 34.

3 Modtageanlaeggene skal have fglgende kapacitet:

3.1 Lasteterminaler til raolie skal have modtageanleag, der er tilstreekkelige til at modtage olie og oliehol-
dige blandinger, som ikke kan udtemmes i henhold til bestemmelserne i regel 34.1, fra alle olietankskibe
pa rejser, som beskrevet i stk. 2.1.

3.2 De lastehavne og lasteterminaler, der er omtalt i stk. 2.2, skal have modtageanleeg, der er tilstraekkelige
til at modtage olie og olieholdige blandinger, som ikke kan udtemmes i henhold til bestemmelserne i regel
34.1, fra olietankskibe, som laster anden olie end raolie i bulk.

3.3 Alle havne, som har reparationsveerfter eller tankrensningsanlaeg, skal have modtageanlaeg, som er
tilstreekkelige til at modtage alle rester og olieholdige blandinger, som opbevares om bord til udtemning fra
skibe, for de modtages af et sadant veerft eller anleeg.

3.4 Alle anleg, der er tilvejebragt i havne og terminaler i henhold til stk. 2.4, skal veere tilstraekkelige til
at modtage alle rester, der opbevares om bord i henhold til regel 12, fra alle skibe, som med rimelighed kan
forventes at anlgbe sadanne havne og terminaler.

3.5 Alle anlag, der i henhold til denne regel tilvejebringes i havne og terminaler, skal veere tilstraeekkelige
til at modtage olieholdigt vand fra rendestene og andre rester, som ikke kan udtgmmes i henhold til regel
15.

3.6 De anleeg, der tilvejebringes i lastehavne for bulkladninger, skal, hvor det matte vere hensigtsmassigt,
tage de serlige problemer ved kombinationskibe i betragtning.

B Modtageanlag indenfor seerlige omrader

4 Regeringen for hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinje graenser op til et neermere angivet sarligt
omrade, skal sikre, at alle olielasteterminaler og reparationshavne inden for det sarlige havomrade er for-
synet med anleg, der er tilstreekkelige til modtagelse og behandling af al snavset ballast og tankskyllevand
fra olietankskibe. Desuden skal alle havne inden for det sarlige havomrade forsynes med anlaeg, der er
tilstreekkelige til at modtage andre rester og olieholdige blandinger fra alle skibe.?) Sddanne anlaeg skal have
forngden kapacitet til at deekke behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage ungdig forsinkelse.

5 Ethvert konventionslands regering, som under sin jurisdiktion har ansvar for indsejlinger til vandveje
med lav dybdekontur, der matte gere det ngdvendigt at foretage en reduktion af dybgangen ved udtgmning
af ballast, skal patage sig at sgrge for tilvejebringelse af de anleeg, som er omtalt i stk. 4, men med det
forbehold, at skibe, der er ngdt til at udtsmme spildevand eller snavset ballast, kan blive udsat for nogen
forsinkelse.

6 Med hensyn til Rgdehavsomradet, Golfomraderne, omradet ved Adenbugten og Omanomradet af det
Arabiske hav:

6.1 Hver af de pagaldende parter skal underrette Organisationen om de foranstaltninger, de har truffet i
overensstemmelse med de bestemmelser, der er givet i stk. 4 og 5. Efter at have modtaget et tilstreekkeligt
antal meddelelser skal Organisationen fastsatte en dato, fra hvilken bestemmelserne i regel 15 og 34 med
hensyn til det pagaldende omrade skal treede i kraft. Organisationen skal mindst tolv maneder inden denne
dato underrette alle parter om den saledes fastsatte dato.

6.2 | perioden mellem denne konventions ikrafttreeden og den fastsatte dato skal skibe under sejlads i det
pagaldende serlige omrade overholde bestemmelserne i regel 15 og regel 34 for udledning uden for szrlige
omrader.
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6.3 Efter denne dato skal olietankskibe, der laster i havne i de szrlige omrader, hvor sddanne anleeg endnu
ikke er disponible, ligeledes fuldt ud overholde bestemmelser i regel 15 og 34 for udledning i szrlig omrader.
Olietankskibe, der gar ind i disse serlige omrader med det formal at laste, skal dog treeffe alle ngdvendige
foranstaltninger for at ga ind i omradet med ren ballast om bord.

6.4 Efter den dato, pa hvilken bestemmelserne for det pageaeldende searlige omrade traeder i kraft, skal hver
konventionsland underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor anleeggene pastas at vaere utilstreekkelige,
saledes at den kan tilstille de pagaeldende parter meddelelse herom.

6.5 De modtageanlaeg, der er foreskrevet i stk. 1, 2 og 3, skal vaere etablerede inden et ar efter, at denne
konvention traeder i kraft.

7 Uanset bestemmelserne i stk. 4, 5 og 6 finder fglgende bestemmelser anvendelse i det Antarktiske om-
rade:

7.1 Hvert konventionslands regering, der har havne, hvor skibe ankommer fra eller sejler til det Antarktiske
omrade, er forpligtet til s hurtigt som muligt at serge for, at tilstreekkelige modtagefaciliteter er til stede til
opbevaring af olierestprodukter (slam), snavset ballast, vand fra tankrensning og andre olierester og olie-
holdige blandinger fra alle skibe, uden at det forarsager ungdig forsinkelse for skibene og i overensstemmelse
med skibenes behov.

7.2 Hvert konventionslands regering skal sgrge for, at alle skibe, der sejler under deres flag, er udstyret
med en tank eller tanke af tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt olieslam, snavset ballast, vand fra
tankrensning og andre olierester og olieholdige blandinger far og under sejlads i det Antarktiske omrade og
at de har indgaet aftale om udtemning af sadanne olierester til et modtageanleag efter omradet forlades.

C Generelle krav

8 Hver konventionspart skal underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor de anlzg, der er tilvejebragt
i henhold til denne regel, pastas at veere utilstreekkelig, saledes at den kan underrette de pagaldende parter
herom.

Afsnit VII Seerlige krav til faste eller flydende platforme
Regel 39 Ikke relevant for skibe omfattet af dette regelveerk
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£y
2)
3)

4)

5)
6)
7)

8)

9)
10)

(Kapitel XXI) Der henvises til bilag 1C i meddelelser B

(Kapitel XXI) Der henvises til proceduren for havnestatskontrol, som er indfart af IMO ved resolution A.787(19) og &ndret ved resolution A.882(21).
(Kapitel XXI) Ved symmetriske tankarrangementer er der kun taget hgjde for skader i den ene side af skibet. Alle "y’ dimensionsberegninger skal derfor
foretages for den samme side. Ved asymmetriske tankarrangementer henvises til de forklarende noter vedrgrende olieudstremning ved uheld, som vedtaget
af Organisationen ved resolution MEPC.122(52).

(Kapitel XXI) Der henvises til “Recommendation on international performance and test specification for oily-water separating equipment and oil content
meters” vedtaget ved Assembly resolution A.393(X), eller “Guidelines and specifications for pollution prevention equipment for machinery space bilges of
ships” vedtaget ved resolution MEPC.60(33), eller “Revised guidelines and specification for pollution prevention equipment for machinery space bilges of
ships” vedtaget ved resolution MEPC.107(49).

(Kapitel XXI) Dette geelder ikke for dansk sgterritorium, hvor enhver form for olieudtemning er forbudt, jf. lov om beskyttelse af havmiljget.

(Kapitel XXI) Der henvises til appendiks I11 i MARPOL Anneks |

(Kapitel XXI) Der henvises til »Guidelines for the development of shipboard oil pollution emergency plans adopted by the Organisation by resolution MEPC.
54(32)« som &ndret ved MEPC.86(44).

(Kapitel XXI) Der henvises til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting
incidents Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants«, som er vedtaget af Organisationen ved resolution A. 851(20).
(Kapitel XXI) Der henvises til resolution MEPC.83(44), »Guidelines for ensuring the adequacy of port waste reception facilities«

(Kapitel XXI) Der henvises til resolution MEPC.83(44), »Guidelines for ensuring the adequacy of port waste reception facilities«
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Kapitel XXII
KAPITEL XXII

KAPITLET ER RESERVERET
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Kapitel XXI11
KAPITEL XXIII

KAPITLET ER RESERVERET
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Kapitel XX1V
KAPITEL XXIV

FOREBYGGELSE MOD FORURENING MED KLOAKSPILDEVAND FRA SKIBE
Part 1 Behandling og opbevaring af kloakspildevand i store skibe
Afsnitl  Generelt
Regel 1 Definitioner
Regel 2 Anvendelse
Regel 3 Undtagelser

HHE
numwm

Afsnit2  Syn og certifikater

S Regel4  Syn
S Regel 5  Udstedelse eller pategning af certifikat
S Regel 6  Udstedelse eller pategning af certifikat ved en anden regering
S Regel 7 Certifikatets udformning
S Regel 8  Certifikatets gyldighedsperiode
Afsnit 3 Udstyr og kontrol af udtgmning
S Regel 9 Anlag til behandling af kloakspildevand
S Regel 10  Standard tilkoblingsforbindelser
M Regel 11  Udtgmning af kloakspildevand

Afsnit4  Modtageanlag
M Regel 12 Modtageanlaeg

Afsnit5  Havnestatskontrol
Regel 13  Havnestatskontrol af operationelle krav

Part 2 Opbevaring af kloakspildevand i mindre skibe

Regel 1  Anvendelse

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Krav til nye fartgjer

Regel 4  Krav til eksisterende fartgjer

Regel 5  Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

gL

Indledning

Bestemmelserne i kapitel XXIV (tidligere kapitel XX) er udformet pa baggrund af bilag IV til den inter-
nationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe — 1973 MARPOL-konventionen — med de
seneste @ndringer, samt bilag 1V, regel 4 og 5, i Helsinki-konventionen.

Reglernes administration er fordelt saledes, at Miljgstyrelsen er ansvarlig for reglerne om udtgmning, og
Sgfartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder journaler
og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et »M« for
Miljastyrelsen og et »S« for Sgfartsstyrelsen.

Der er ud over de tekniske forskrifter i Sgfartsstyrelsens regelveerker udstedt bekendtgarelser af Milje-
ministeriet, som ogsa skal falges.



14. december 2010 250 Nr. 1459.

I bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved konventionen og henholdsvis
Miljgstyrelsen og Sefartsstyrelsen ved Administrationen.

Part 1 Behandling og opbevaring af kloakspildevand i store skibe
Afsnit 1 Generelt

Regel 1 Definitioner
| dette kapitel betyder:
1 »Nyt skib«: Et skib,

1.1 for hvilket byggekontrakten er indgaet, eller — hvis der ikke foreligger en byggekontrakt — hvis kel er
lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium den 27. september 2003 eller senere; eller

1.2 der leveres den 27. september 2006 eller senere.

2 »Eksisterende skib«: Et skib, der ikke er et nyt skib.

3 »Kloakspildevand:

3.1 Aflgbsstoffer og andet affald fra enhver form for toiletter og urinaler;

3.2 aflgbsstoffer fra hospitalsrum (apotek, sygerum m.v.) udledt fra vaskekummer, badekar og afleb an-
bragt i sadanne rum;

3.3 aflgbsstoffer fra steder, hvor der findes levende dyr; eller
3.4 andet spildevand, nar det er blandet med aflgbsstoffer som defineret ovenfor.
4 »Opbevaringstank«: En tank til opsamling og opbevaring af kloakspildevand.

5 »Narmeste kyst«: Udtrykket »fra naermeste kyst« betyder fra den basislinie, hvorfra det pageeldende
territoriums territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret, i disse bestemmelser dog
med den tilfgjelse at »fra neermeste kyst« ud for Australiens nordgstlige kyst betyder: fra en linie trukket
udfra den australske kyst

fra punktet 11° 00' sydlig bredde, 142° 08' gstlig leengde

til punktet 10° 35' sydlig bredde, 141° 55' gstlig lengde,
derfra til punktet 10° 00' sydlig bredde, 142° 00' gstlig leengde
derfra til punktet 9° 10" sydlig bredde, 143° 52' gstlig leengde
derfra til punktet 9° 00" sydlig bredde, 144° 30" gstlig leengde
derfra til punktet 10° 41" sydlig bredde, 145° 00" gstlig leengde
derfra til punktet 13° 00' sydlig bredde, 145° 00" gstlig leengde
derfra til punktet 15° 00' sydlig bredde, 146° 00" gstlig leengde
derfra til punktet 17° 30" sydlig bredde, 147° 00" gstlig leengde
derfra til punktet 21° 00" sydlig bredde, 152° 55' gstlig leengde
derfra til punktet 24° 30" sydlig bredde, 154° 00" gstlig leengde
derfra til punktet 24° 42' sydlig bredde, 153° 15' gstlig l&engde pa den australske kyst.

6 »International fart«: Fart fra et land, der er omfattet af denne konvention (MARPOL), til en havn uden
for et sadant land eller omvendt.

7 »Personer«: Antal beseetningsmedlemmer og passagerer.

8 »Arsdag«: Den dag og méned hvert ar, der svarer til udlgbsdatoen af det internationale certifikat om
forebyggelse af forurening med kloakspildevand.
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Regel 2 Anvendelse
1 Bestemmelserne i dette kapitel geelder for fglgende skibe i national og international®) fart:
1.1 nye skibe med en bruttotonnage pa 400 og derover, og

1.2 nye skibe med en bruttotonnage pa mindre end 400, som er godkendt til befordring af mere end 15
personer, samt

1.2a eksisterende skibe, som besejler gstersgomradet og dansk sgterritorium, med en bruttotonnage pa
400 og derover,

1.2b eksisterende skibe, som besejler gstersgomradet og dansk sgterritorium, med en bruttotonnage pa
mindre end 400, som er godkendt til befordring af mere end 15 personer,

1.3 eksisterende skibe med en bruttotonnage pa 400 og derover senest den 27. september 2008; og

1.4 eksisterende skibe med en bruttotonnage pa mindre end 400, som er godkendt til befordring af mere
end 15 personer, senest den 27. september 2008.

2 Administrationen skal sikre, at eksisterende skibe, som navnt i denne regels stk. 1.3 og 1.4, hvis kel er
lagt, eller som befinder sig pa et tilsvarende byggestadium fgr den 2. oktober 1983, sa vidt det er praktisk
muligt, er saledes udstyret, at de kan udlede kloakspildevand i overensstemmelse med kravene i regel 11.

Regel 3 Undtagelser
1 Regel 11 gelder ikke for:

1.1 udtgmning af kloakspildevand fra et skib, som er ngdvendig af hensyn til et skibs eller de ombordvee-
rendes sikkerhed eller for at redde menneskeliv; eller

1.2 udtemning af kloakspildevand som fglge af skade pa et skib eller dets udstyr under forudsetning af,
at alle rimelige forholdsregler er blevet taget far og efter skadens indtraeden for at undga udtemningen eller
begranse den til det mindst mulige.

Afsnit 2 Syn og certifikater

Regel 4 Syn

1 Ethvert skib, som ifglge regel 2 skal opfylde bestemmelserne i dette kapitel, skal underkastes nedenfor
anfarte syn:

1.1 Et forste syn, for skibet settes i fart, eller far det i regel 5 foreskrevne certifikat udstedes farste gang,
som skal omfatte et fuldsteendigt syn af dets konstruktion, udstyr, anlag, tilbehgr, anordninger og materialer
i den udstreekning, skibet omfattes af dette kapitel. Dette syn skal veere sa effektivt, at det sikrer, at kon-
struktionen, udstyret, anleegget, tilbehgret, systemerne, anordningerne og materialerne fuldsteendigt opfylder
de pagaldende bestemmelser i dette kapitel.

1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum, hvis leengde fastszttes af Administrationen, som ikke ma overstige
5 ar, undtagen hvor regel 8.2, 8.5, 8.6 eller 8.7 finder anvendelse. Dette fornyelsessyn skal vare sa effektivt,
at det sikrer, at konstruktionen, udstyret, anleegget, tilbehgret, systemerne, anordningerne og materialet
fuldsteendigt opfylder de pageldende bestemmelser i dette kapitel.

1.3 Et yderligere syn, enten helt eller delvist alt efter omsteendighederne, skal afholdes efter en reparation,
der er foretaget pa basis af undersggelser foreskrevet i denne regels stk. 4, eller efter enhver anden vigtig
reparation eller fornyelse. Synet skal udferes saledes, at det sikres, at de ngdvendige reparationer eller
fornyelser er blevet udfart effektivt, at materialerne og den handvearksmaessige udfgrelse af sadanne repa-
rationer eller fornyelser under alle forhold er tilfredsstillende, og at skibet under alle forhold opfylder dette
kapitels bestemmelser.
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2 Administrationen skal iveaerkseette passende forholdsregler for skibe, der ikke er dekket af bestemmel-
serne i denne regels stk. 1 med henblik pa at sikre, at de relevante bestemmelser i dette kapitel opfyldes.

3 Syn af skibe, der foretages med henblik pa handhaevelsen af bestemmelserne i dette kapitel, skal udferes
af Administrationens embedsmend. Dog kan Administrationen overdrage synene til inspektgrer, der er
udnaevnt til formalet, eller til organisationer, der er anerkendt af den.

4 En Administration, der udnavner inspektarer eller anerkender organisationer til at udfgre de i stk. 3
navnte syn, skal som et minimum bemyndige enhver udnavnt inspektar eller anerkendt organisation til:

4.1 at kraeve reparation af et skib; og
4.2. at udfere syn efter anmodning fra de behgrige myndigheder i en havnestat.

Administrationen skal underrette Organisationen om de specifikke ansvarsomrader og betingelser for den
myndighed, der er udgivet til de udnavnte inspektarer eller anerkendte organisationer, og disse oplysninger
skal tilstilles alle kontraherende parter til underretning af deres embedsmeend.

5 Nar en inspektgr eller anerkendt organisation fastslar, at skibets stand med tilhgrende udstyr ikke i det
vaesentlige svarer til oplysningerne i certifikatet eller er af en sadan beskaffenhed, at skibet ikke er egnet til
at fortseette til sgs uden at frembyde en urimelig fare for skade pa havmiljget, skal den pagealdende inspektar
eller organisation omgaende pase, at der foretages en udbedring af fejlen, og i rette tid underrette Admini-
strationen. Hvis der ikke foretages en sadan udbedring, ber certifikatet inddrages, og Administrationen
omgaende underrettes; safremt skibet befinder sig i en anden konventionsparts havn, skal de behgrige myn-
digheder i havnestaten ligeledes underrettes omgaende. Nar en embedsmand fra Administrationen, en
udnaevnt inspektar eller anerkendt organisation har underrettet de behgrige myndigheder i havnestaten, skal
den bergrte havnestats regering yde den ngdvendige bistand til vedkommende embedsmand, inspektar eller
organisation til udferelse af vedkommendes forpligtelser i henhold til denne regel. Hvor dette finder an-
vendelse, skal den pagaeldende havnestats regering treeffe sadanne foranstaltninger, som sikrer, at skibet
ikke sejler, far det kan fortsette til sgs eller forlade havnen med henblik pa at fortsette til det neermeste
reparationsverft uden at frembyde en urimelig fare for skade pa havmiljget.

6 | alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for synets fuldsteendighed og effektivitet og
forpligter sig til at treeffe de ngdvendige forholdsregler for at kunne opfylde dette.

7 Tilstanden for skibet og dets udstyr skal opretholdes, saledes at det er i overensstemmelse med bestem-
melserne i dette kapitel, for at sikre, at skibet i alle henseender forbliver egnet til at fortsatte til sgs uden at
frembyde nogen urimelig fare for skade pa havmiljget.

8 Nar et syn af skibet efter denne regels stk. 1 er afsluttet, ma der ikke uden Administrationens godkendelse
foretages nogen &ndring i konstruktion, udstyr, anleeg, tilbehgr, anordninger eller materialer, som er omfattet
af synet, bortset fra direkte udskiftning af sddant udstyr og tilbehar.

9 Huvis et skib udseettes for en ulykke, eller hvis der opdages en fejl, som veaesentligt bergrer skibets stand
eller effektiviteten eller fuldsteendigheden af udstyr omfattet af dette kapitel, skal skibets farer eller reder
aflaeegge rapport ved farste lejlighed til Administrationen, den anerkendte organisation eller den udnavnte
inspektar, der er ansvarlig for udstedelsen af det relevante certifikat, som derefter skal iveaerksette en un-
dersggelse, der kan fastleegge, hvorvidt et syn i henhold til denne regels stk. 1 er ngdvendig. Hvis skibet
befinder sig i et andet konventionslands havn, skal fareren eller rederen tillige omgaende underrette de
behgrige myndigheder i havnestaten, og den udnavnte inspektar eller anerkendte organisation skal forvisse
sig om, at en sadan indberetning er indgivet.

Regel 5 Udstedelse eller pategning af certifikat

1 Efter at der har veeret afholdt et farste syn eller et fornyelsessyn i overensstemmelse med bestemmelserne
i regel 4, skal der udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand
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til ethvert skib, der gar i fart til havne eller offshore terminaler under andre konventionslandes jurisdiktion.
For sa vidt angar eksisterende skibe, skal dette krav gaelde fra den 27. september 2008.

2 Et sadant certifikat skal udstedes eller pategnes af enten Administrationen eller af en person eller orga-
nisation,? som er behgrigt bemyndiget af denne. I alle tilfelde patager Administrationen sig det fulde ansvar
for certifikatet.

Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat ved en anden regering

1 Et konventionslands regering kan efter anmodning fra Administrationen lade foretage syn pa et skib, og,
hvis den finder det godtgjort, at bestemmelserne i dette kapitel er overholdt, skal den udstede eller give
bemyndigelse til udstedelse af et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand
til skibet i overensstemmelse med dette kapitel, samt, hvor det matte veere relevant, pategne eller give
bemyndigelse til at pategne et sadant certifikat.

2 En kopi af certifikatet samt en kopi af synsrapporten skal sa hurtigt som muligt tilstilles den Admini-
stration, der anmodede om synet.

3 Et saledes udstedt certifikat skal indeholde en pategning om, at det er blevet udstedt efter Administra-
tionens anmodning, og det skal have samme gyldighed og nyde samme anerkendelse som et certifikat udstedt
i henhold til regel 5.

4 Der ma ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand til
et skib, som er berettiget til at fgre en ikke-kontraherende stats flag.

Regel 7 Certifikatets udformning

Det internationale certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand skal udformes i over-
ensstemmelse med den model, der er angivet i bilag 1C til denne forskrift. Hvis det anvendte sprog hverken
er engelsk, fransk eller spansk, skal teksten indeholde en overseettelse til et af disse sprog.

Regel 8 Certifikatets gyldighedsperiode

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af forurening med kloakspildevand skal udstedes for en af
Administrationen naermere fastsat periode, der ikke ma overstige 5 ar fra udstedelsesdatoen.

2.1 Uanset bestemmelserne i denne regels stk. 1 skal det nye certifikat, selv om fornyelsessynet er udfart
inden for 3 maneder far det eksisterende certifikats udlgbsdato, vare gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessyn
blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.2 Nar fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye certifikat
vaere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma overstige 5 ar fra det
eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.3 Nar fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 maneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma
overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en Igbetid, som er mindre end 5 ar, kan Administrationen forleenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i denne regels stk. 1.

4 Hvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i skibet,
far det eksisterende certifikat udlgber, kan den person eller organisation, som er autoriseret af Administra-
tionen, forlenge det eksisterende certifikat. Et sadant certifikat skal anerkendes som verende gyldigt for
den angivne periode, som ikke ma overstige 5 maneder fra udlgbsdatoen.

5 Huvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes, og certifikatet er udlgbet, kan Admini-

strationen forlaenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forlaeengelse ma kun tillades med det formal
at lade skibet fuldfare rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun i tilfeelde, hvor det anses for
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forsvarligt og rimeligt at gare det. Intet certifikat ma forleenges ud over en periode pa 3 maneder, og et skib,
som har faet tilladt en sadan forlengelse, ma ikke i kraft af forleengelsen forlade den havn, hvor synet skulle
finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte certifikats gyldighedspe-
riode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udlgb, for forleengelsen blev tilladt.

6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forleenget i medfar
af denne regels foregaende bestemmelser, kan forleenges af Administrationen i en periode op til 1 maned
fra den udlgbsdato, som er angivet pa det. Nar fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifikat vaere gyldigt
til en dato, som ikke overstiger 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udlgb, far forleengelsen
blev tilladt.

7 1 serlige tilfeelde, som afggres af Administrationen, behgver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at
lgbe fra det eksisterende certifikats udlgbsperiode som kraevet i henhold til denne regels stk. 2.2, 5 eller 6.
| sddanne serlige tilfeelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor
fornyelsessynet blev afsluttet.

8 Et certifikat, som er udstedt i henhold til regel 5 eller 6, skal ikke leengere vaere gyldigt i nogen af disse
tilfeelde:

8.1 Hvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfert i regel 4.1.

8.2 Nar et skib overfares til et andet lands flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nar den regering, der
udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 4.7 og 4.8. Nar
overfgrselen sker mellem konventionslande, og en anmodning fremsettes inden 3 maneder, efter at over-
farslen har fundet sted, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fare, hurtigst muligt
tilstille den nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overfgrslen, samt en kopi
af de relevante synsrapporter, hvis de er til radighed.

Afsnit 3 Udstyr og kontrol af udtemning

Regel 9 Anleag til behandling af kloakspildevand

1 Ethvert skib, som ifglge regel 2 skal opfylde bestemmelserne i dette kapitel, skal udstyres med et af
falgende anleeg til behandling af kloakspildevand:

1.1 et anlag til behandling af kloakspildevand af en type, der er godkendt af Administrationen, og som
opfylder de af Organisationen udviklede standarder og afpravningsmetoder;® eller

1.2 et anleeg til finfordeling og desinficering af kloakspildevand, der er godkendt af Administrationen. Et
sadant anleeg skal veere udstyret til Administrationens tilfredshed med faciliteter til midlertidig opbevaring
af kloakspildevand, nar skibet er mindre end 3 sgmil fra neermeste kyst; eller

1.3 en opbevaringstank med en kapacitet, der til Administrationens tilfredshed kan anvendes til opbevaring
af al kloakspildevand, idet der tages hensyn til skibets anvendelse, antal personer om bord samt andre rele-
vante faktorer.¥) Opbevaringstanken skal veere konstrueret til Administrationens tilfredshed og skal veere
udstyret med visuel indikation af, hvor meget den indeholder.

Regel 10 Standard tilkoblingsforbindelser

1 For at rgr i modtageanlaeg kan forbindes med skibets rgrledning til udtemning, skal begge rerledninger
veere forsynet med en standard tilkoblingsmulighed i overensstemmelse med falgende tabel:

Standarddimensioner for tilkoblingsflange
Beskrivelse Dimension
Ydre diameter 210 mm
Indre diameter I henhold til rgrets ydre diameter
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Boltringens diameter 170 mm

Flangeudskaringer 4 huller, 18 mm i diameter, anbragt med lige store
mellemrum pa en boltring af ovennavnte diame-
ter udskaret til flangeomkredsen. Udskeringens
bredde skal vaere 18 mm

Flangetykkelse 16 mm

Bolte og matrikker: 4, hver pa 16 mm i diameter og i passende leengde
antal og diameter
Flangen skal vare saledes konstrueret, at der kan anvendes rgr med en indvendig diameter op til 100

mm, og skal vere fremstillet af stal eller andet tilsvarende materiale, som har en glat overflade. Flangen
med tilhgrende pakning skal kunne holde til et arbejdstryk pa 6 kg/cm?.

I skibe med en dybde (moulded) pa 5 meter eller mindre kan den indre diameter pa tilkoblingsforbindelsen
veere 38 mm.

2 | skibe i fast fart, dvs. passagerfarger, kan skibets rgrledning til udtemning vaere udstyret med en anden
tilkoblingsmulighed, der kan accepteres af Administrationen, for eksempel en lynkobling.

M Regel 11 Udtgmning af kloakspildevand

Der skal gares opmerksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversettelse af MARPOL. For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3 ma udtemning af kloakspildevand i havet kun finde sted,
safremt

1.1 skibet udleder finfordelt og desinficeret kloakspildevand under anvendelse af et af Administrationen
godkendt anlaeg i overensstemmelse med regel 9, stk. 1.2, i en afstand af mere end 3 sgmil fra den neermeste
kyst eller kloakspildevand, der ikke er finfordelt eller desinficeret i en afstand af mere end 12 semil fra den
naermeste kyst, forudsat at det kloakspildevand, der er blevet opbevaret i opbevaringstanke, eller kloakspil-
devand fra rum, der indeholder levende dyr, under alle omstendigheder ikke udledes pa én gang, men ved
en moderat udlgbshastighed, nar skibet er undervejs og skyder en fart af ikke under 4 knob; udlgbshastig-
heden skal godkendes af Administrationen pa grundlag af standarder, der er udviklet af Organisationen; eller

1.2 skibet har et godkendt anlag til behandling af kloakspildevand i brug, der er blevet certificeret af
Administrationen som varende i overensstemmelse med de operationelle krav, der naevnes i regel 9, stk. 1.1;
0g

1.2.1 anlaeggets afprgvningsresultater er angivet i certifikatet om forebyggelse af forurening med kloaks-
pildevand; og

1.2.2 herudover ma spildevandet ikke frembringe synlige spor i havet eller forarsage misfarvning af det
omgivende hav.

2 Bestemmelserne i stk. 1 skal ikke gelde for skibe, der sejler i farvande, som er under en anden stats
jurisdiktion, og for besggende skibe fra andre stater, mens de befinder sig i sadanne farvande, nar disse skibe
udleder kloakspildevand i overensstemmelse med mindre strenge krav, som kan palaegges af en sadan anden
stat.

3 Nar kloakspildevandet blandes med affald eller spildevand, der er dakket af andre kapitler i denne
forskrift, skal kravene i disse kapitler tillige veere opfyldt.
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Afsnit 4 Modtageanleag

M Regel 12 Modtageanlaeg

Der skal ggres opmarksom p3, at fglgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Regeringen i hvert enkelt konventionsland, som kraver, at skibe, der sejler i farvande under dets juris-
diktion, og besggende skibe, mens de er i dets farvande, opfylder kravene i regel 11.1, patager sig at sgrge
for, at der i havne og ved terminaler findes anlaeg til modtagelse af kloakspildevand i overensstemmelse
med behovet hos de skibe, der benytter dem, uden at forarsage ungdige forsinkelser for dem.

2 Hver konventionslands regering skal underrette Organisationen om alle de tilfeelde, hvor anlaeg, der er
etableret i henhold til denne regel, pastas at vare utilstraekkelige, saledes at den kan underrette andre kon-
ventionslandes regeringer herom.

Afsnit 5 Havnestatskontrol

Regel 13 Havnestatskontrol af operationelle krav®

1. Et skib, som befinder sig i et andet konventionslands havn eller offshore terminal, kan underkastes
inspektion af en person, som er behgrigt autoriseret af konventionslandet for sa vidt angar de operationelle
krav i dette bilag, nar der er god grund til at tro, at skibets farer eller besatning ikke er fortrolige med
vaesentlige procedurer pa skibet/terminalen i forbindelse med forebyggelse af forurening med kloakspilde-
vand.

2. Hvis situationen i stk. 1 af denne regel er aktuel, skal konventionslandet treeffe foranstaltninger, der vil
sikre, at skibet ikke afsejler fgr forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne i dette bilag.

3. Procedurer for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal anvendes
i forbindelse med handhzavelsen af denne regel.

4. Intet i denne regel skal opfattes som en begransning i de rettigheder og forpligtelser et konventionsland
har i forbindelse med udfarelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL
-konventionen.

BILAG A Retningslinier for typeprgvning og godkendelse af systemer til behandling og opbevaring af
kloakspildevand

Disse retningslinier er udarbejdet pa baggrund af »International Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973«, Annex IV (MARPOL 73/78, Annex 1V), »Recommendation on International Effluent
Standards and Guidelines for Performance Tests for Sewage Treatment Plants« (IMO's resolution MEPC.2
(V1)) og »Recommendation concerning the Application by the Baltic Sea States of Guidelines for Type
Testing and Approval of Sewage Treatment System« (Helcom rekommendation nr. 1/5 vedtaget den 5. maj
1980).

INDHOLD

1 Anvendelse

2 Ansggning om typegodkendelse

3 Afprgvning for typegodkendelse

4 Konstruktionskrav

5 Installationsbeskrivelse

6 Konstruktionskrav til installationen
7 Syn
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8 Forklarende bemerkninger

1 Anvendelse

Disse retningslinier finder anvendelse pa tre forskellige systemer, som fremgar af nedennavnte tabel, hvor
»ja« betyder, at pagaldende system er omfattet af det pagaeldende afsnit, og »nej« betyder, at det ikke er
omfattet.

Afsnit  Spildevandsbehand- Finfordelings- og des- Opbevaringstank

lingsanleaeg inficeringsanlaeg

2 Ja Ja, undtagen 2.2.10 Nej

3 Ja, undtagen 3.7 09 3.8  Ja, undtagen 3.1 Nej

4 Ja Ja Nej

5 Ja, undtagen 5.7 Ja Ja, undtagen 5.6

6 Ja, undtagen 6.4, 6.5,  Ja, undtagen 6.4, 6.5, Ja
6.6,6.7,6.8,6.9,6.10 6.6,6.7,6.8,6.9,6.10
09 6.11 09 6.11

7 Ja Ja, undtagen 7.3.6 Ja, undtagen 7.3.4,

7.3.5007.3.6

2 Ansggning om typegodkendelse
Ansggning med bilag skal fremsendes til Sgfartsstyrelsen i to eksemplarer.
2.1 Ansggningen skal indeholde falgende:
2.1.1 Beskrivelse af anlaeggets behandlingsprincip og virkemade, inklusive skematiske tegninger.

2.1.2 Materialebeskrivelse, herunder de materialer, som kommer i kontakt med spildevandet og eventuelle
kemikalier.

2.1.3. Installationsvejledning.

2.1.4. Driftsinstruktioner.

2.1.5. Vedligeholdelsesinstruktioner.

2.1.6. Liste over de vigtigste komponenter i behandlingen.

2.1.7 Eventuel dokumentation for erfaring med anleegget under drift i skibe.

2.1.8 Forslag til afprgvningsprogram i henhold til disse retningslinier.

2.1.9 Navnet pa det institut, som ansggeren foreslar skal udfare afprgvningen.

2.1.10 Navnet pa det laboratorium, som ansggeren foreslar skal udfgre vandanalyserne.

2.2 De instruktioner, som er kraevet i 2.1.3, 2.1.4 og 2.1.5, skal veere de instruktioner, som normalt leveres
med hvert anleeg, og skal bl.a. indeholde falgende oplysninger:

2.2.1 Spildevandstype (sort, gra eller recirkulation).
2.2.2 Skyllevandstype (fersk eller salt).

2.2.3 Anlaggets kapacitet; normal, maksimum og minimum (antal personer, gennemstrgmningskapacitet/
anlaeg/time).

2.2.4 Den tid, anleegget kan arbejde med maksimum kapacitet.

2.2.5 Organisk konstruktionsbelastning.

2.2.6 Hvilke kemikalier der anvendes og i hvilken koncentration.

2.2.7 Instruktioner og advarsler i forbindelse med kemikaliernes anvendelse.
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2.2.8 Diagram af spildevandets vej gennem anlaegget samt elektrisk diagram.
2.2.9 Et simpelt arrangement for kontrol af det behandlede spildevand.
2.2. 10 Instruktion for opbevaring eller behandling af tilbageblevne faste bestanddele.

3 Afprgvning og typegodkendelse
3.1 Afpragvningen skal udfgres i overensstemmelse med reglerne i IMO's resolution MEPC.2(V1).
3.2 Afpravningsprogrammet skal godkendes af Sgfartsstyrelsen.

3.3 Anleeggets installation skal udfgres i henhold til fabrikantens anvisninger (afsnit 2.1.3, 2.1.4 og 2.1.5)
og til Sefartsstyrelsens tilfredshed.

3.4 Afprgvningen og analysen skal udfgres af et institut og et laboratorium, som er anerkendt af Sgfarts-
styrelsen.

3.5 Alle dele af anlaegget, som vil indeholde eller blive gennemstremmet af spildevand, skal trykpraves i
henhold til Sgfartsstyrelsens bestemmelser.

3.6 Hvor der er god grund til at betvivle et anleegs egnethed, efter at det er installeret i et skib, selv om
det er blevet afprgvet med tilfredsstillende resultat i henhold til 3.1, skal Sgfartsstyrelsen kontrollere an-
leegget efter en passende driftstid i skibet med henblik pa at konstatere, om anleegget virker tilfredsstillende,
for den endelige typegodkendelse udstedes.

3.7 Systemer til finfordeling og desinficering af kloakspildevand eller akvivalente anleeg skal opfylde
falgende standarder:

3.7.1 Fekale kolibakterier ma ikke overstige 1000 M.P.N. (Most Probable Number) pr. 100 cm3.

3.7.2 Efter at en udtaget maengde pa 1 liter har passeret gennem en U.S. Sieve No. 12 (en si med maskes-
tarrelse pa 1,68 mm), skal det tilbageblevne materiale pa sien tarres ved 103 grader C i en ovn, indtil veegten
er konstant. Restmangden ma herefter ikke overstige 10%, dog hgjst 50 mg, af det totale indhold af faste
stoffer.

3.8 Finfordelings- og desinficeringssystemer skal afpraves i henhold til reglerne i IMO's resolution MEPC.
2(VI), Annex B, dog med fglgende a&ndringer

3.8.1 Afprgvningen skal sa vidt muligt udfgres, nar anlaegget er installeret pa et skib.
3.8.2 Afpravningens varighed skal veere mindst 2 dggn.

3.8.3 10 analysepraver af afgangsspildevandet skal udtages.

3.8.4 2.5 0g 2.8 i resolutionen finder ikke anvendelse.

4 Konstruktionskrav

4.1 Anlzegget skal vaere udfart saledes, at det kan modsta de mekaniske og miljgmeessige pavirkninger,
som det vil blive udsat for under driften om bord i skibet.

4.2 Anlegget skal virke effektivt ved en vinkel pa 15 grader i forhold til et hvilket som helst plan.
4.3 Anlegget skal veere udstyret til automatisk drift og med alarm, som angiver eventuelle fejl.

4.4 Anlegget skal vaere udstyret med abninger af passende stagrrelse for temning, renggring, inspektion
og vedligehold.

4.5 Anlegget skal veere forsynet med luftrar til frit deek fra alle dele, hvor ildelugtende eller eksplosive
gasarter kan undslippe.

4.6 Analysepraver skal let kunne udtages.
4.7 Det elektriske udstyr skal udfgres i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens bestemmelser.



14. december 2010 259 Nr. 1459.

4.8 Anlegget skal vaere udstyret med en holdbar markeplade pafgrt fabrikantens navn, anlaeggets type-
betegnelse, serienummer, kapacitet, fabrikationsdato og navnet pa den administration, som har typegod-
kendt anlaegget.

5 Installationsbeskrivelse

5.1 En installationsbeskrivelse for hvert anleeg skal fremsendes til Sgfartsstyrelsens orientering og skal
omfatte fglgende:

5.1.1 Systemets type.

5.1.2 Skyllevandets art (fersk eller salt).

5.1.3 Kapacitet (normal-, maksimum- og minimumsbelastning samt maksimumbelastning i maksimal tid).
5.1.4 Antal personer, som anlaegget skal anvendes til.

5.1.5 Tegninger af installationen, herunder skematiske tegninger af rarsystemer med alle detaljer, som er
ngdvendige for at kontrollere anleegget.

5.1.6 Fabrikat og typebetegnelse.
5.1.7 Opbevaringstankens rumindhold.

6 Krav til installationen

6.1 Installationen skal udferes saledes, at den er egnet til formalet og er modstandsdygtig over for de
medier, den er udsat for under driften i skibet. (Skal udfgres i henhold til nationale standarder).

6.2 Luftrar skal veere forsynet med tradnet for at forhindre, at en eventuel antendelse af de brendbare
gasser ikke breder sig til anlaegget.

6.3 Der skal vaere rimelig plads ved de komponenter pa anlaegget, som kraever eftersyn.
6.4 Opbevaringstanken skal veere modstandsdygtig over for de medier, den udsattes for.

6.5 Opbevaringstanken med tilhgrende udstyr skal kunne fungere ved en slagside pa 15 grader og et trim
pa 7 grader.

6.6 Opbevaringstanken skal veere forsynet med alarmudstyr, som treeder i funktion ved 3/4 fuld tank.

6.7 Opbevaringstanken skal vere udfgrt saledes, at den er modstandsdygtig over for spildevandet.

6.8 Opbevaringstanken skal vere forsynet med abninger for temning, rensning, inspektion og vedligehold.
6.9 Opbevaringstanken skal vare forsynet med udstyr til renskylning og temning.

6.10 Opbevaringstanken skal veaere udstyret med luftrgr, som er fart til fri luft.

6.11 Opbevaringstanken skal vaere konstrueret til det muligt maksimale tryk.

6.12 Der skal forefindes en rgrledning og pumpe til udtemning af kloakspildevand til modtageanlag i
land. Rgrledningen skal veere forsynet med en tilkoblingsflange med dimensioner, som angivet i den tekniske
forskrift om behandling og opbevaring af kloakspildevand. Anden tilkoblingsmulighed kan anvendes i skibe
i fast fart og indenrigsfart.

7 .Syn
7.1 Ethvert anlaeg skal trykpraves, far det settes i drift, under overveerelse af en repraesentant fra Sgfarts-

styrelsen eller en person, som er autoriseret af Sgfartsstyrelsen. Alle dele af anlaegget, hvor der vil
forekomme gennemstrgmning af spildevand, skal trykpraves.

7.2 Anlegget skal synes, inden det sattes i drift, og derefter hvert femte ar af en repreesentant fra Sgfarts-
styrelsen eller af en person, som er autoriseret af Sgfartsstyrelsen.

7.3 Synet skal omfatte falgende:
7.3.1 Kontrol af, at installationen er udfgrt i henhold til installationsplanen og til fabrikantens forskrifter.
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7.3.2 Kontrol af eventuelle katodebeskyttelser.
7.3.3 Kontrol af alarmfunktionerne.

7.3.4 Kontrol af funktionen af anleeggets vigtigste komponenter i henhold til fabrikantens instruktion (afsnit
2.1.6).

7.3.5 Kontrol af, om doseringen af desinficeringsvaesken er korrekt.
7.3.6 Kontrol af eventuelle andre kemikaliekoncentrationer.

8 Forklarende bemaerkninger

8.1 Begrebet »syn«, som forekommer i afsnit 3.6, omfatter i almindelighed ikke udtagning af praver til
analyse.

8.2 Nar klor anvendes til desinficeringsmiddel, skal restmangden i det behandlede spildevand vere sa
lille som mulig og ma under ingen omstzndigheder overstige 0,5 mg/liter.

8.3 Vinklen 15 grader som anfart i forbindelse med visse afprgvninger i afsnittene 4.2 og 6.5 er i henhold
til IMO's regler for kloakspildevand, men det skal imidlertid bemaerkes, at IMO's regler for olieseparatorer
er 22,5 grader.

8.4 Permanent ventilation af opbevaringstanke bar overvejes i forbindelse med fremtidige regelendringer,
men det skal dog understreges, at opbevaringstanke med tilhgrende rgrledninger skal udluftes grundigt og
atmosfaren kontrolleres, forinden personer gar ind i tanken.

BILAG B Retningslinier for kapacitetsberegning af systemer for kloakspildevand

Disse retningslinier skal anvendes til beregning af starrelsen af systemer til behandling og opbevaring af
kloakspildevand, saledes at de opfylder bestemmelserne i Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 1 af 15.
februar 1990. De bygger pa »Guidelines for Capacity Calculation of Sewage Systems on Board Passenger
Ships« (Helcom rekommendation nr. 11/10 som vedtaget den 14. februar 1999).

Retningslinierne indeholder regler for savel sort som grat kloakspildevand. Sort kloakspildevand er de-
fineret i afsnit 1 i ovennavnte tekniske forskrift. Grat kloakspildevand er betegnelsen pa aflgbsvand fra
kabysser, vaskerier, baderum m.v. Det er kun det sorte kloakspildevand, som kraeves behandlet ifglge for-
skrifterne, men da sanitaersystemerne i mange skibe er indrettet saledes, at det sorte og gra kloakspildevand
ledes til samme anleeg eller tank, angiver nedennavnte tabel ogsa beregningsverdier for sddanne systemer.

De mest almindelige systemer, som anvendes om bord i skibe, er det konventionelle system og vakuum-
systemet, men i enkelte skibe anvendes dog ogsa recirkulationssystemer.

I nedennavnte tabel angiver tallene liter pr. person pr. dag for de tre systemer.

Systemer Sort vand Sort/grat vand
Konventionelt 70 230
Vakuum 25 185
Recirkulation 2 -

De navnte tal kan fraviges i forbindelse med eventuelle andre toiletsystemer.

Skibe med anlag til finfordeling og desinficering af kloakspildevand skal tillige veere udstyret med en
passende opbevaringstank.

Opbevaringstanke skal som hovedregel veere tilstraekkeligt store til at rumme kloakspildevand til 1 degns
drift.

Skibe i dagfart sasom lystfiskerskibe kan efter omsteendighederne forsynes med en tankkapacitet pa 12
timer.
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Passagerskibe i fast fart mellem to havne skal mindst have en tankkapacitet til en dobbelttur.
Part 2 Opbevaring af kloakspildevand i mindre fartgjer

Regel 1 Anvendelse

Disse bestemmelser finder anvendelse pa alle typer fartgjer med en bruttotonnage under 400, eller som
er godkendt til befordring af under 15 personer, som er forsynet med toilet, og som besejler gstersgomradet
og dansk sgterritorium.

Regel 2 Definitioner
1 »Nyt fartgj«: Et fartgj, hvis kel er lagt eller som er produceret den 1. januar 2000 eller senere.
2 »Eksisterende fartgj«: Et fartgj som ikke er nyt.
3 »Kloakspildevand« - Aflgbsstoffer og andet affald fra toiletter og urinaler.

4 »Fast installeret toiletsystem«. Et toiletsystem, som bestar af toiletkumme, opbevaringstank med tilhg-
rende ventiler og rar og/eller slangeforbindelser samt en landtilslutning.

5 »Transportabelt toilet«: Et toiletsystem, som bestar af en toiletkumme med tilhgrende transportabel
opbevaringstank uden sgforbindelse, hvor tanken manuelt kan tammes ved haldning.

6 »Landtilslutning«: Et standardkoblingsled hvorigennem opbevaringstanken kan temmes via eksternt
pumpearrangement.

7 »Sgtoilet«: Et toiletsystem, som ikke er forsynet med opbevaringstank, og som har direkte forbindelse
til sgen.

Regel 3 Krav til nye fartgjer

Fast installerede- og transportable toiletsystemer skal opfylde de tekniske krav i den pa byggetidspunktet
seneste udgave af standarden 1SO 8099.

Regel 4 Krav til eksisterende fartgjer
1 Eksisterende fartgjer skal opfylde bestemmelserne i regel 3 fra den 1. januar 2005, dog kan
1.1 eksisterende transportable toiletsystemer bibeholdes,

1.2 eksisterende skal fastinstallerede toiletsystemer bibeholdes, hvis systemet forsynes med en landtilslut-
ning i henhold til standarden 1SO 8099;

1.3 eksisterende sgtoiletter bibeholdes, hvis toilettet forsynes med en opbevaringstank samt en landtil-
slutning i henhold til 1SO 8099.

Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

Der skal gares opmarksom pd, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

| ethvert toiletsystem ma der til desinficering og andre formal kun anvendes produkter, som ikke er ska-
delige for havmiljget.
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£y
2)

3)

4)
5)

(Kapitel XX1V) Galder dog ikke for skibe i national fart i Grgnland.

(Kapitel XX1V) Der henvises til »the Guidelines for the authorization of organizations acting on behalf of the Administration«, som vedtaget af Organisationen
ved resolution A.739(18), og »the Specifications on the survey and certification functions of recognized organizations acting on behalf of the Administration,
som vedtaget af Organisationen ved resolution A.789(19).

(Kapitel XXIV) Der henvises til »the International Specifications for Effluent Standards, Construction and Testing of Sewage Treatment Systems«, som
vedtaget af Organisationen ved resolution MEPC.2(V1) den 3. december 1976. For sa vidt angar eksisterende skibe, er nationale specifikationer acceptable.
I bilag A er retningslinjer for typepravning og godkendelse af systemer til behandling af opbevaring af kloakspildevand angivet.

(Kapitel XXI1V) | bilag er retningslinjer for kapacitetsberegning af systemer for kloakspildevand er angivet.

(Kapitel XXIV) Der henvises til procedurer for havnestatskontrol som vedtaget af Organisationen ved resolution A.787(19) og &ndret ved resolution A.882

1).
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Kapitel XXV
KAPITEL XXV
FOREBYGGELSE MOD FORURENING MED AFFALD FRA SKIBE
M, S Regel 1 Definitioner
M, S Regel 2 Anvendelse
M Regel 3 Bortskaffelse af affald uden for serlige omrader
M Regel 4 Seaerlige krav til bortskaffelse af affald
M Regel 5 Bortskaffelse af affald inden for serlige omrader
M Regel 6 Undtagelser
M Regel 7 Modtageanlag
S Regel 8 Havnestatskontrol pa operationelle krav
S Regel 9 Opslag, planer for behandling af affald og journaloptegnelser om affald

Tilleeg 1 Vejledning for affaldsbeholderes kapaciteter
Tilleeg 2 Vejledning for opslag om behandling af affald om bord

Indledning

Bestemmelserne i kapitel XXV (tidligere kapitel XX1V) er udformet pa baggrund af bilag V til den inter-
nationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe — 1973 MARPOL-konventionen — med de
seneste endringer.

Reglernes administration er fordelt saledes, at Miljastyrelsen er ansvarlig for reglerne om udtgmning, og
Sefartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder journaler
og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et »M« for
Miljestyrelsen og et »S« for Sgfartsstyrelsen.

| forbindelse med indfgrelsen af MARPOL-konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de
tekniske forskrifter i Sgfartsstyrelsens regelvaerker udstedt bekendtgerelser af Miljgministeriet, som ogsa
skal falges.

I bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved konventionen og henholdsvis
Miljestyrelsen og Sefartsstyrelsen ved Administrationen.

Regel 1 Definitioner
1 | dette kapitel betyder:

»Affald« — enhver form for levnedsmiddel-, husholdnings- og driftsaffald, med undtagelse af frisk fisk og
dele heraf, som fremkommer ved skibets normale drift, og som bliver fortlgbende eller periodisk bortskaffet.
Affald omfatter ikke de stoffer, som er defineret eller anfart i konventionens gvrige bilag.

2 »Narmeste kyst«: Udtrykket »fra naermeste kyst« betyder fra den basislinie, hvorfra det pageldende
territoriums territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret, i disse bestemmelser dog
med den tilfgjelse at »fra neermeste kyst« ud for Australiens nordgstlige kyst betyder: fra en linie trukket ud
fra den australske kyst

fra punktet 11 00" sydlig bredde, 142 08' gstlig leengde til
punktet 10° 35' sydlig bredde, 141° 55" gstlig leengde, derfra til
punktet 10° 00" sydlig bredde, 142° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 9° 10" sydlig bredde, 143° 52' gstlig leengde, derfra til
punktet 9° 00" sydlig bredde, 144° 30’ gstlig leengde, derfra til
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punktet 10° 41" sydlig bredde, 145° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 13° 00" sydlig bredde, 145° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 15° 00" sydlig bredde, 146° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 17° 30" sydlig bredde, 147° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 21° 00" sydlig bredde, 152° 55" gstlig leengde, derfra til
punktet 24° 30" sydlig bredde, 154° 00" gstlig leengde, derfra til
punktet 24° 42" sydlig bredde, 153° 15' gstlig leengde, pa den australske kyst.

3 »Searligt omrade« — et havomrade, hvor det af anerkendte tekniske arsager under hensyn til omradets
oceanografiske og gkologiske forhold og dets serlige trafik er ngdvendigt at indfere sarlige obligatoriske
regler for at undga forurening af havet med affald. Szerlige omrader omfatter dem, der er anfart i regel 5.

Regel 2 Anvendelse
Bestemmelserne i dette kapitel finder, hvor ikke andet udtrykkeligt er angivet, anvendelse pa alle skibe.

M Regel 3 Bortskaffelse af affald uden for serlige omrader

Der skal ggres opmarksom p3, at fglgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Bortset fra, hvad der faglger af bestemmelserne i regel 4, 5 og 6:

1a) er bortskaffelse i havet af alle genstande fremstillet af plaststoffer, bl.a. syntetisk tovveerk, syntetiske
fiskegarn, plastskraldeposer og forbreendingsaske fra plastprodukter, som kan indeholde rester af gift eller
tungmetaller, forbudt.

1b) skal bortskaffelse af fglgende typer affald ske sa langt som muligt fra nsermeste kyst og er i alle tilfeelde
forbudt, safremt afstanden fra naermeste kyst er mindre end:

1b)1) 25 sgmil for dunnage, forings- og indpakningsmateriale, som kan flyde;

1b)2) 12 semil for levnedsmiddelaffald og alt andet affald, herunder papirprodukter, klude, glas, metal,
flasker, lervarer og lignende affald;

1c) kan bortskaffelse i havet af affald, som er neermere angivet i dette stykkes pkt. b), nr. 2), ske, nar det
har passeret gennem et finfordelings- eller formalingsanlaeg, og udtgmningen sker sa langt som muligt fra
land, men er i alle tilfeelde forbudt, hvis afstanden fra naeermeste kyst er mindre end 3 sgmil. Sadant finfordelt
eller formalet affald skal kunne passere gennem en sigte, hvis maskestarrelse er hgjst 25 mm.

2 Nar affald blandes med andre udtgmningsstoffer, for hvilke der geelder forskellige bestemmelser for
bortskaffelse eller udtemning, skal de strengeste bestemmelser falges.

M Regel 4 Seerlige krav til bortskaffelse af affald

Der skal ggres opmarksom p3, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Bortset fra, hvad der fglger af bestemmelserne i stk. 2, er bortskaffelse af ethvert materiale, som er
omfattet af dette kapitel, forbudt fra faste eller flydende platforme, der er beskeftiget med undersggelse,
udnyttelse og dermed forbundet bearbejdelse af havbundens mineralske ressourcer, og fra alle andre skibe,
der er fortgjet til eller ligger inden for en afstand af 500 m fra en sadan platform.

2 Bortskaffelse i havet af levnedsmiddelaffald fra sadanne faste eller flydende platforme og fra skibe, der
er fortgjet til eller ligger inden for en afstand af 500 m fra en sadan platform, kan, safremt platformen befinder
sig mindst 12 sgmil fra land, tillades, nar affaldet har passeret gennem et findelings- eller formalingsanlag.
Sadant findelt eller formalet levnedsmiddelaffald skal kunne passere gennem en sigte, hvis maskestarrelse
er hgjst 25 mm.
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M Regel 5 Bortskaffelse af affald inden for seerlige omrader

Der skal ggres opmarksom p3, at fglgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises Miljgministeriet.

1 | dette kapitel omfatter de sarlige omrader Middelhavsomradet, @stersgomradet, Sortehavsomradet,
Regdehavsomradet, Golfomradet, Nordsgomradet, Det Antarktiske Omrade og Det Storcaraibiske Omrade,
som omfatter den Mexicanske Golf og det Caraibiske Hav, der er defineret som falger:

1a) Middelhavsomradet betyder det egentlige Middelhav med de dertil hgrende havbugter og have, saledes
at greensen mellem Middelhavet og Sortehavet udgares af den 41. nordlige breddegrad og graeensen mod vest
af Gibraltarstreedet ved meridianen 5° 36' V.

1b) Dstersgomradet betyder den egentlige @stersg med Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt og indsej-
lingen til @stersgen afgraenset i Skagerrak af Skagens breddegrad ved 57° 44,8' nordlig bredde.

1c) Sortehavsomradet betyder det egentlige Sortehav, saledes at den 41. nordlige breddegrad udger gren-
sen mellem Middelhavet og Sortehavet.

1d) Redehavsomradet betyder det egentlige Redehav med Suezgolfen og Agababugten, afgrenset mod
syd af kompaslinien mellem Ras si Ane (12° 8,5' nordlig bredde, 43° 19,6' gstlig leengde) og Husn Murad
(12° 40,4' nordlig bredde, 43° 30,2 gstlig leengde).

1e) Golfomradet betyder havomradet nordvest for kompaslinien mellem Ras al Hadd (22° 30' nordlig
bredde, 59° 48" gstlig leengde) og Ras al Fasteh (25° 04' nordlig bredde, 61° 25' gstlig leengde).

1f) Nordsgomradet betyder havomraderne:

1f)1) Nordsgen, syd for 62° nordlig bredde og gst for 4° vestlig leengde,

1f)2) Skagerrak begraenset gst for Skagen mod syd ved 57° 44,8' nordlig bredde og

1f)3) Den Engelske Kanal og adgangsvejene hertil gst for 5° vestlig leengde og nord for 48° 30" nordlig
bredde.

1g) Det Antarktiske omrade betyder havomradet syd for 60° sydlig bredde.

1h) Det Storcaraibiske omrade, som defineret i artikel 2, paragraf 1, i »Convention of the Wider Caribbean
Region (Cartegenea de Indias, 1983)«, betyder den Mexicanske Golf og det egentlige Caraibiske Hav med
bugter og have og den del af Atlanterhavet inden for greensen 30° nordlig bredde fra Florida og mod gst til
77° 30' vestlig leengde derfra en kompaslinie, som krydser 7° 20" nordlig bredde og 50° vestlig leengde derfra
af en kompaslinie, som er trukket mod sydvest til den gstlige greense af Fransk Guyana.

2 Bortset fra, hvad der falger af bestemmelserne i regel 6:
2a) er bortskaffelse i havet af fglgende forbudt:

2a)1) alle genstande fremstillet af plaststoffer, bl.a. syntetisk tovvaerk, syntetiske fiskegarn, plastskralde-
poser og forbreendingsaske fra plastprodukter, som kan indeholde rester af gift eller tungmetaller; og

2a)2) alt andet affald, herunder papirprodukter, klude, glas, metal, flasker, lervarer, dunnage og forings-
og indpakningsmaterialer;

2b) skal, undtagen som anfart i litra c) i dette stykke, bortskaffelse af levnedsmiddelaffald ske sa langt fra
land som muligt, men i intet tilfeelde mindre end 12 sgmil fra neermeste kyst.

2¢) skal bortskaffelse af levnedsmiddelaffald, som har passeret gennem et finfordelings- eller formalings-
anlag, ske sa langt fra land som muligt i Det Storcaraibiske Omrade, men i intet tilfeelde i en afstand af
mindre end 3 sgmil fra nermeste land, dog kun safremt bortskaffelsen ikke er omfattet af regel 4. Sadant
finfordelt eller formalet levnedsmiddelaffald skal kunne passere en si med abninger, som ikke er stgrre end
25 mm.

3 Nar affald blandes med andre udtemningsstoffer, for hvilke der gealder forskellige bestemmelser for
bortskaffelse eller udtemning, skal de strengeste bestemmelser fglges.
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4 Modtageanleeg inden for seerlige omrader:

4a) Regeringen for hvert enkelt konventionsland, hvis kystlinie graenser op til et serligt omrade, patager
sig at sgrge for, at der sa snart som muligt i alle havne inden for et seerligt omrade tilvejebringes tilstraekkelige
modtageanleeg i overensstemmelse med regel 7 under hensyntagen til de specielle behov hos skibe, der
besejler disse omrader.

4b) Regeringen for hvert af de pageeldende lande skal underrette Organisationen om de foranstaltninger,
de har truffet i overensstemmelse med pkt. a). Efter at have modtaget fyldestgarende meddelelser, skal
Organisationen fastsatte en dato, fra hvilken bestemmelserne i denne regel med hensyn til det pageldende
omrade skal treede i kraft. Organisationen skal mindst tolv maneder inden den dato underrette alle parter om
den saledes fastsatte dato.

4c) Efter den saledes fastsatte dato skal skibe, der anlgber havne i disse sarlige omrader, ogsa hvor sadanne
anleeg endnu ikke er disponible, fuldt ud overholde denne regels bestemmelser.

5 Uanset bestemmelserne i stk. 4 finder falgende bestemmelser anvendelse for det antarktiske omrade:

5a) Regeringen i hvert enkelt konventionsland er forpligtet til i havne, som afsender skibe til eller modtager
skibe fra det antarktiske omrade, sa hurtigt som muligt at sgrge for tilstreekkelige modtagefaciliteter for
affald fra alle skibe i overensstemmelse med skibenes behov, uden at dette forarsager ungdig forsinkelse.

5b) Regeringen i hvert konventionsland skal sarge for, at alle skibe, som er registreret i det pageeldende
land, for de besejler det antarktiske omrade, har tilstreekkelig kapacitet til opbevaring af alt affald under
sejlads i omradet, samt at der er indgaet aftale om, at affaldet kan leveres til en modtagefacilitet, inden
omradet forlades.

M Regel 6 Undtagelser

Der skal ggres opmarksom p3, at fglgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

Reglerne 3, 4 og 5 finder ikke anvendelse pa:

a) bortskaffelse af affald fra et skib, nar dette er ngdvendigt af hensyn til skibets og de ombordverendes
sikkerhed eller for at redde menneskeliv pa havet, eller

b) udslip af affald som fglge af skade pa et skib eller dets udstyr under forudsetning af, at der far og efter
skadens indtrengen er blevet iagttaget alle rimelige forholdsregler med henblik pa at forhindre udslippet
eller begreense det mest muligt, eller

¢) haendeligt tab af syntetiske fiskegarn (ved uheld) under forudsaetning af, at alle rimelige forholdsregler
er blevet iagttaget for at undga et sadant tab.

M Regel 7 Modtageanlaeg

Der skal gares opmarksom pd, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Regeringen i hvert enkelt konventionsland patager sig at sgrge for, at der i havne og ved terminaler
tilvejebringes anleag til modtagelse af affald i overensstemmelse med behovet hos de skibe, der benytter
dem, uden at forarsage ungdige forsinkelser for dem.

2 Hvert konventionsland skal underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor de anleag, der er tilvejebragt
i henhold til denne regel, pastas at vaere utilstreekkelige, saledes at den kan underrette de pagaldende lande
herom.
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S Regel 8 Havnestatskontrol pa operationelle krav?

1 Et skib i et andet konventionslands havn kan underkastes inspektion af en person, som er behgrigt
autoriseret af konventionslandet, nar der er klare grunde til at tro, at skibets farer eller besatning ikke er
fortrolig med vaesentlige skibsprocedurer i forbindelse med forebyggelse af forurening med affald.

2 Pa baggrund af omstandighederne i stk. 1 skal konventionslandet tage sadanne skridt, der vil sikre, at
skibet ikke afsejler, far forholdene er bragt i orden i henhold til bestemmelserne i dette bilag.

3 Den procedure for havnestatskontrol, som er foreskrevet i artikel 5 i MARPOL-konventionen, skal
anvendes i forbindelse med handhavelsen af denne regel.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begraensning i de rettigheder og forpligtigelser, et konventionsland
har i forbindelse med udfarelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt foreskrevet i MARPOL-
konventionen.

S Regel 9 Opslag, planer for behandling af affald og journaloptegnelser om affald

(1)(a) Alle skibe pa 12 meters lengde overalt og derover skal have opslag, som ger besztningsmedlemmer
og passagerer opmarksom pa kravene i regel 3 og 5 i dette kapitel om bortskaffelse af affald. | tilleeg 2 il
dette kapitel er et eksempel pa et sadant opslag gengivet.

(1)(b) Opslagene skal veare skrevet pa skibspersonalets arbejdssprog. Om bord pa skibe, som sejler pa
havne eller offshore terminaler, som er under andre konventionslandes jurisdiktion, skal opslagene ligeledes
veere pa engelsk, fransk eller spansk.

(1)(c)Opslaget skal veere anbragt pa igjnefaldende steder, hvor passager og besztningsmedlemmer i al-
mindelighed faerdes, samt i kabysser, hvor stores udpakkes, hvor affald sorteres, opbevares og behandles
og lignende steder.

(2) Alle skibe med en tonnage pa 400 og derover og alle skibe, som er godkendt til befordring af 15 personer
eller flere, skal have en plan for behandling af affald, som besetningen skal fglge. Denne plan skal indeholde
nedskrevne procedurer om opsamling, opbevaring, behandling og bortskaffelse af affald, herunder proce-
durer for brugen af udstyret til affaldsbehandling. Den skal ogsa angive den person, som har ansvar for, at
procedurerne i planen gennemfgres. En sadan plan skal udfgres i henhold til de retningslinier, som er ud-
arbejdet af Organisationen?, og veere skrevet pa besatningens arbejdssprog.

(3) Alle skibe med en tonnage pa 400 og derover og alle skibe, som er godkendt til at befordre 15 personer
eller flere og som besejler havne eller terminaler under et andet konventionslands jurisdiktion, og alle faste
eller flydende platforme, som er beskaftiget med udforskning eller udnyttelse af havbundens resurser, skal
veere forsynet med en affaldsjournal. Affaldsjournalen skal, uanset om den er en del af skibets officielle
skibsdagbog eller en del af en anden journal, veere i den form, som er specificeret i tilleegget til Bilag V i
MARPOL-Konventionen (ikke medtaget her).

(3)(a) Hver udledning eller afsluttet affaldsforbreending skal indfgres i affaldsjournalen, og den ansvarlige
officer skal med sin underskrift kvittere herfor pa tidspunktet for affaldsforbraendingen eller udledningen.
Hver udskrevet side i affaldsjournalen skal underskrives af skibets farer. Optegnelserne i affaldsjournalen
skal mindst vaere pa engelsk, fransk eller spansk. Hvor optegnelserne ligeledes er pa flagstatens officielle
sprog, skal sadanne optegnelser have fortrinsret i tilfeelde af tvister eller uoverensstemmelser;

(3)(b) Optegnelsen for hver affaldsforbreending eller udledning skal angives med dato, tidspunkt, skibets
position, beskrivelse af affaldet og den anslaede mangde, som er forbraendt eller udledt.

(3)(c) Affaldsjournalen skal opbevares om bord pa skibet og pa et sted, hvor den er tilgeengelig for in-
spektion inden for en rimelig tid. Journalen skal opbevares sikkert i en periode af to ar efter den sidste
optegnelse.
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(3)(d) 1 tilfeelde af udledning, udslip eller tab ved uheld, som henvist til i regel 6 i dette kapitel, skal
omstendighederne, arsagen og tabet omkring handelsen indfares i affaldsjournalen.

(3)(e)Affaldsjournalen skal feres tydeligt, og intet blad ma udrives. Det, som en gang er indfgrt, ma ikke
raderes, overstreges eller pa anden made geres uleseligt. Bliver det ngdvendigt at foretage rettelser i
journalen, skal rettelsen tilfgjes som anmerkning.

(4) Administrationen kan frafalde kravet om affaldsjournal for:

(4)(i) skibe, som er beskaftiget pa rejser af en varighed pa en time eller mindre, og som er godkendt til
befordring af 15 personer eller flere (Sgfartsstyrelsen frafalder generelt kravet i stk. (i)), eller

(4)(ii) faste eller flydende platforme, som er beskaftiget med udforskning eller udnyttelse af resurser
pahavbunden.

(5) Medlemslandets kompetente administration ma gennemga affaldsjournalen pa alle skibe, som er om-
fattet af bestemmelserne i dette kapitel, nar sadanne skibe ligger i dets havne eller ved dets terminaler.
Administrationen ma tage kopi af enhver optegnelse i journalen og ma kraeve, at fgreren attesterer kopien.
Enhver sadan kopi, som er blevet attesteret af skibets farer som en tro kopi af en optegnelse i affaldsjournalen,
skal accepteres i enhver juridisk henseende som bevis for de kendsgerninger, som er angivet i optegnelsen.
Den kompetente administrations gennemgang af affaldsjournalen samt kopiering og attestation af kopien
skal udfares sa hurtigt som muligt uden at forarsage urimelig forsinkelse.

(6) For skibe bygget far 1. juli 1997 geelder denne bestemmelse fra 1. juli 1998.

(7) (a) Alle skibe skal vaere forsynet med opbevaringsfaciliteter med kapaciteter, som er tilstraekkelige til
opbevaring om bord af fast affald savel som levnedsmiddelaffald, idet der skal tages hensyn til det pagel-
dende skibs sejladsomrade og sejltid til havne, som er i stand til at modtage affaldet. Skibene skal som et
minimum vaere udstyret med opbevaringsfaciliteter med kapaciteter som angivet i tilleeg 1.

(7)(b) I alle passagerskibe skal der i apteringen og pa abent daek veere opsat affaldskurve pa passende
steder og med passende afstand.

(8) Pa skibe bygget efter 1. januar 1997 skal affaldsforbraendingsovne opfylde bestemmelserne i resolution
MEPC.59(33) »Standard specification for shipboard incinerators.

Tilleeg 1

Vejledning for affaldsbeholderes kapaciteter

Bruttotonnage og antal personer Affaldsbeholderes
minimumskapacitet (m?)

< 400 med op til 10 personer 0,1
< 400 med op til 50 personer 0,5
400 - 1600 0,4
1600 - 4000 1.2
4000 - 10000 2,5
10000 og over 50
Skibe, som transporterer mere end 50 1,0 m3 pr. 100 personer pr. dag
personer

Skibene skal veere forsynet med tre affaldsbeholdere i henhold til de tre affaldskategorier, som er anfart
i »Guidelines for the implementation of Annex V of MARPOL 73/78«. Affald kan i almindelighed forventes
at besta af 50% glas, pap, papir m.v., 25% plast og 25% levnedsmidler.

Affaldsbeholdernes kapacitet kan reduceres for skibe, som kun besejler to havne, eller som har kort sejltid,
eller som er forsynet med affaldsforbraendingsovne eller kompaktor- og formalingsanleg.
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Tilleeg 2

Vejledning for opslag om behandling af affald om bord
Eksempel pa det i regel 9, stk. 1 kraevede opslag om affald:

Affald fra skibe skal sorteres i henhold til nedennavnte tabel og skal opbevares i beholdere om bord.
Alt affald fra skibe skal sa vidt muligt afleveres til modtagefaciliteter i land.
Legal bortskaffelse af affald fra skibe i havet ma kun ske i henhold til nedennavnte tabel og i henhold
til tilladelse fra skibets kaptajn eller officerer.
Illegal bortskaffelse af affald i havet vil blive straffet

Affald Uden for sarlige havomrader Seerlige havomrader
Alle former for plastik herunder Forbudt Forbudt
syntetisk reb og fiskenet samt
skraldeposer

Dunnage forings- og indpa- 25 sgmil fra Forbudt
kningsmateriale som kan flyde naermeste kyst

Papir, klude, glas metal, flasker 12 sgmil fra Forbudt
lervarer og tilsvarende materia- naermeste kyst

ler

Levnedsmiddelaffald 12 sgmil fra 12 sgmil fra

nermeste kyst nermeste kyst
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1) (Kapitel XXV) Der henvises til proceduren for kontrol af operationelle krav i forbindelse med skibes sikkerhed og forureningsforebyggelse, som er indfart
af IMO ved resolution A.787(19) og andret ved A. 882(21).
2 (Kapitel XXV)Der henvises til retningslinierne for udarbejdelse af affaldshandteringsplaner, som er vedtaget af IMO i resolution MEPC.71(38).
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Kapitel XXVI

Afsnit 1 Generelle bestemmelser
Regel 1 Anvendelse
Regel 2 Definitioner
Regel 3 Generelle undtagelser
S Regel 4 Akvivalens
Afsnit 11 Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger
S Regel 5 Syn
S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat
S Regel 7 Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering
S Regel 8 Certifikatets form
S Regel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode
S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav
SIM Regel 11 Overtreedelse og handhavelse
Afsnit 111  Bestemmelser vedrgrende kontrol med skibes emission
M Regel 12  Ozonlagsnedbrydende stoffer
S Regel 13 Nitrogenoxid (NOXx)
S/M Regel 14  Svovloxid (SOx)
M Regel 15  Flygtige, organiske forbindelser
S/IM  Regel 16  Afbreending om bord p skibe
M Regel 17 Modtageanlag
S/M Regel 18 Kvaliteten af breendselsolie
M Regel 19  Krav til platforme og borerigge
TILLAG I
TILLAGII
TILLAG 1
TILLAG IV
TILLEGV
TILLAG VI

Indledning

Bestemmelserne i dette kapitel er udformet pa baggrund af bilag VI til den internationale konvention om

forebyqgelse af forurening fra skibe — MARPOL 73/78 Konventionen — som vedtaget ved 1997 protokollen,

pa den internationale

konference for parterne til MARPOL 73/78, i september 1997.

Reglernes administration er fordelt saledes, at Miljgstyrelsen er ansvarlig for reglerne om udledning, og

Sefartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder journaler

og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et »M« for

Miljgstyrelsen og et »S« for Sgfartsstyrelsen.
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| forbindelse med indfgrelsen af MARPOL Konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de
tekniske forskrifter i Sgfartsstyrelsens regelveerker udstedt bekendtggrelser af Miljgministeriet, som ogsa

skal falges.
| bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved Konventionen og henholdsvis
Miljgstyrelsen og Sgfartsstyrelsen ved Administrationen.

Kapitlet udgives med enslydende tekst for regelvaerkerne Meddelelser B, D, E og F og kan derfor indsattes
i hvert af de n&vnte regelvarker.

Afsnit | Generelle bestemmelser

Reqgel 1 Anvendelse

Bestemmelserne i dette kapitel geelder for alle skibe, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt i regel 3,
5,6,13, 15, 16 og 18. Bestemmelserne galder ikke for skibe hjemmehgrende i Grgnland.

Regel 2 Definitioner
| dette kapitel geelder fglgende definitioner:

1 »Kapitel« betyder kapitel V1 til den Internationale Konvention om Forebyggelse af Forurening fra Skibe
af 1973 (MARPOL), som &ndret ved Protokollen til MARPOL af 1978 og ved Protokollen af 1997, som
andret af Organisationen, forudsat at sddanne andringer vedtages og gennemfgres i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL.

2 »Et tilsvarende byggestadium« betyder det stadium, hvor
2.1 et byqgageri, der kan identificeres med et bestemt skib, pdbegyndes: og

2.2 samling af dette skib er pabeqyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogveaeat, hvis denne er mindre.

3 »Arsdagen« betyder den dag og maned i dret, som svarer til udlgbsdatoen af det internationale certifikat
om forebyqgelse af luftforurening.

4 »Hjaelpekontrolforanstaltninger« betyder et system, en funktion eller en kontrolstrateqi, der installeres
pa en marine dieselmotor for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod driftsforhold, der
ville kunne forarsage beskadigelse eller ssmmenbrud, eller som anvendes for at gere det lettere at starte
motoren. En hjeelpekontrolforanstaltning kan ogsa veere en strategi eller forholdsregel, der pa tilfredsstillende
vis har vist sig ikke at veere en manipulationsanordning.

5 »Kontinuerlig tilfgrsel« er den proces, hvor affald uden manuel hjelp tilfgres et forbreendingskammer,
mens forbraendingsanlaeqget er i normal drift, og kammerets temperatur ligger mellem 850°C og 1200°C.

6 »Manipulationsanordning« er en anordning, der méaler, marker eller reagerer pa driftsvariable (fx mo-
torhastighed, temperatur, indsugningstryk eller et andet parameter) med henblik pa at aktivere, modulere,
forsinke eller deaktivere brugen af en komponent eller emissionssystemets funktion, saledes at emissions-
systemets effektivitet begraenses under normale driftsforhold, medmindre brugen af en sddan anordning er
i alt vaesentligt omfattet af de anvendte testprocedurer for emissionsgodkendelse.

7 »Emission« betyder enhver udledning fra skibe til atmosfaren eller havet af stoffer, som kontrolleres
gennem dette kapitel.

8 »Emissionskontrolomrade« betyder et omrade, hvor se&rlige forpligtelser vedrgrende skibes emission er
sat i kraft for at forebygge, begraense og kontrollere luftforurening forarsaget af NOx eller SOx og parti-
kelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner og de negative falgevirkninger heraf for personers helbred
og for miljget. Emissionskontrolomrader omfatter omraderne angivet i eller udpeget i henhold til regel 13

og 14.
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9 »Braendselsolie« betyder alle former for breendstof, der leveres til og skal anvendes til forbraeending med
henblik pa fremdrivning eller drift om bord pa skibe, herunder destillater og restbraendstoffer.

10 »Bruttoton« betyder bruttotonnagen som beregnet i overensstemmelse med malereglerne i bilag 1 til
den Internationale Konvention om Maling af Skibe af 1969 eller evt. konventioner til aflgsning af denne
konvention.

11 »Installationer« betyder —iregel 12 i dette kapitel — systemer, udstyr, herunder transportable ildslukkere,
isolering eller andet materiale, der installeres i et skib, men omfatter ikke reparation eller genopfyldning af
tidligere installerede systemer, udstyr, isolering eller andet materiale og heller ikke genopfyldning af trans-
portable ildslukkere.

12 »Installeret« betyder en marine dieselmotor, der er eller er beregnet til installering pa et skib, herunder
en transportabel marine hjelpedieselmotor, dog kun hvis motorens braendstof-, kale- eller udstgdningssy-
stem er en integreret del af skibet. Et braendstofsystem anses kun for at udggre en integreret del af et skib,
hvis det er fast tilknyttet skibet. Denne definition omfatter en marine dieselmotor, der anvendes til at supplere
eller forgge skibets installerede kraftkapacitet og er beregnet til at udggre en integreret del af skibet.

13 »lrrationel emissionskontrolstrategi« betyder alle strategier eller forholdsregler, som — nar skibet er
under normale driftsforhold — begraenser et emissionskontrolsystems effektivitet til et niveau, der er lavere
end, hvad der forventes pa baggrund af de anvendte emissionstestprocedurer.

14 »Marine dieselmotor« betyder alle stempeldrevne forbreendingsmotorer, der anvender flydende braend-
stof eller vaeske-gas-braendstof/dual fuel, og som er omfattet af regel 13, herunder forstaerker/kombinerede-
systemer, hvis sddanne anvendes.

15 »NOx koden« betyder »Den tekniske kode om kontrol af emissioner af nitrogenoxid fra marine die-
selmotorer« vedtaget ved Konference-resolution 2, som kan &ndres af Organisationen, forudsat at sadanne
@ndringer vedtages og treeder i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL Konventionens
artikel 16 om de &ndringsprocedurer, der geelder for tilleeg til konventionens bilag.

16 »Ozonlagsnedbrydende stoffer« er de stoffer, som er defineret i artikel 1, stk. 4, i "Montreal Protokollen
af 1987 om stoffer, der nedbryder ozonlaget”, og som er opregnet i protokollens bilag A, B, C eller E pa
tidspunktet for dette kapitels anvendelse eller fortolkning.

De ozonlagsnedbrydende stoffer, som typisk anvendes om bord pa skibe, omfatter bl.a. fglgende:
Halon 1211 Bromchlordifluormethan

Halon 1301 Bromtrifluormethan

Halon 2402 1,2-Dibrom-1,1,2,2-tetrafluorethan (ogsa betegnet Halon 114B2)

CFEC-11 Trichlorfluormethan

CFEC-12 Dichlordifluormethan

CFC-1131,1,2-Trichlor-1,2,2-trifluorethan

CFC-114 1,2-Dichlor-1,1,2,2-tetrafluorethan

CEC-115 Chlorpentafluorethan

17 »Afbraending« betyder afbreending af affald eller andet materiale om bord pé et skib, hvis det er genereret
under skibets normale drift.

18 »Forbrendingsanlaeg« er et anleeg om bord pa et skib, der primert er beregnet til afbreending af affald.

19 »Skibe bygget« betyder skibe, hvor kalen er lagt, eller hvor skibet har opnaet et tilsvarende byggesta-
dium.

20 »Olieslam« betyder olierester fra breendselsolie- eller smgreolieseparatorer, spildolie fra hoved- eller
hjelpemaskineri eller spildolie fra l&ensevandsseparatorer, oliefiltreringsudstyr eller spildbakker.
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21 »Tankskib« betyder et olietankskib, som defineret i Sgfartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel X X1, regel
1, eller et kemikalietankskib, som defineret i Sgfartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel XXII, regel 1.

Regel 3 Undtagelser og dispensationer

Generelle undtagelser
1 Dette kapitel geelder ikke for:

1.1 emissioner af nogen art, der matte vaere ngdvendige for at sikre et skibs sikkerhed eller for at redde
menneskeliv p havet; eller

1.2 emissioner af nogen art, der opstar som fglge af en skade pd et skib eller dets udstyr,

1.2.1 forudsat at alle rimelige forholdsregler er taget, for at forebygge eller begraense emissionen, efter at
skaden er opstaet, eller efter at emissionen er opdaget; og

1.2.2 med undtagelse af det tilfeelde, hvor rederen eller skibsfgreren har handlet med den hensigt at forvolde
skade eller har handlet hensynslgst vel vidende, at det kunne medfare en skade.

Afprgvninger med henblik pé at begranse emissioner fra skibe og forske i kontrolteknologier

2 Administrationen i et konventionsland kan sammen med andre Administrationer, hvis dette matte veere
relevant, dispensere et skib fra specifikke bestemmelser i dette kapitel, sa det kan foretage afprgvninger med
henblik pé at udvikle teknologier til begreensning af og kontrol med emissioner fra skibe og motorkonstruk-
tionsprogrammer. En sddan dispensation skal kun gives, hvis specifikke bestemmelser i dette kapitel eller i
NOXx koden af 2008 kunne veere til hinder for forskning i udvikling af sddanne teknologier eller program-
mer. Tilladelse til at udstede sddanne dispensationer skal kun gives til sa fa skibe som ngdvendigt og under
hensyntagen til fglgende bestemmelser:

2.1 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pé op til 30 liter m& afprgvningen til sgs ikke vare
mere end 18 méneder. Hvis der kraeves mere tid, kan den eller de Administration(er), der har givet tilladelsen,
acceptere en fornyelsesperiode pa yderligere 18 maneder:; eller

2.2 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen péa 30 liter eller derover mé afprgvningen til sgs
ikke vare mere end 5 ar, og de gjorte fremskridt skal vurderes af den eller de Administration(er), der har
givet tilladelsen, i forbindelse med hvert mellemliggende syn. En tilladelse kan tilbagekaldes pa baggrund
af en sddan vurdering, hvis afprgvningen ikke er blevet udfart i overensstemmelse med tilladelsens betin-
gelser, eller hvis det fastlegges, at teknologien eller programmet sandsynligvis ikke vil frembringe effektive
resultater, hvad angar begraensning af og kontrol med emissioner fra skibe. Hvis den eller de Administration
(er), der har givet tilladelsen, vurderer, at der kreeves mere tid til at afprgve en bestemt teknologi eller et
bestemt program, kan en tilladelse fornys for en periode pa hgijst 5 ar.

Emissioner fra aktiviteter forbundet med udvinding m.v. af mineraler fra havbunden

3.1 Emissioner, der er direkte forbundet med udforskning, udnyttelse og hermed forbundet offshore for-
arbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, er undtaget fra dette kapitels bestemmelser i overens-
stemmelse med artikel 2(3)(b)(ii) i MARPOL konventionen. Sddanne emissioner omfatter fglgende:

3.1.1 Emissioner som fglge af afbraending af stoffer, der udelukkende og direkte er resultatet af udforsk-
ning, udnyttelse og hermed forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden,
herunder bl.a. afbraending af kulbrinter og materiale opskyllet ved boring, mudder og/eller stimuleringsvee-
ske i forbindelse med klarggring af borebrgnde og afprgvningsprocedurer, og afbreending forarsaget af
uventede forhold;

3.1.2 Udslip af luftarter og flygtige forbindelser indblandet i boreveesker og opskyllet materiale;
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3.1.3 Emissioner, der er forbundet udelukkende og direkte med behandling, handtering eller opbevaring
af mineraler fra havbunden; og

3.1.4 Emissioner fra marine dieselmotorer udelukkende beregnet til udforskning, udnyttelse og hermed
forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden.

3.2 Dette kapitels reqgel 18 geelder ikke for brugen af kulbrinter, der produceres og efterfglgende anvendes
pa stedet som brandstof, ndr det er godkendt af Administrationen.

M/S Reqgel 4 Akvivalens

1 Administrationen kan tillade, at der anbringes et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat i et skib,
eller at der anvendes andre procedurer, alternative breendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne
som alternativ til det, der kraeves i dette kapitel, hvis et sddant udstyr, materiale, anordning eller apparat eller
andre procedurer, alternative breendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne er mindst lige sa
effektivt som det foreskrevne, herunder de i regel 13 og 14 anfarte standarder.

2 En Administration, der tillader anvendelsen af et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat eller
andre procedurer, alternative brandselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne til erstatning for det,
der kraeves i dette kapitel, skal sende neermere oplysninger herom til Organisationen, som videresender disse
oplysninger til de gvrige parter til orientering og eventuel handling.

3 Administrationen bgr tage hgjde for eventuelle, relevante retningslinier, der matte vaere udviklet af
Organisationen vedrgrende de &ekvivalenser, der naevnes i denne bestemmelse.

4 En Administration, der tillader anvendelsen af en aekvivalens nevnt i stk. 1 i denne regel, skal bestraebe
siq pa ikke at forringe eller beskadige miljget, personers helbred, ejendom eller ressourcer i nogen Stat.

Afsnit 11 Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger

S Regel 5 Syn
1 Ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover og enhver fast og flydende borerig eller platform
skal underkastes fglgende syn:

1.1 Et farste syn far skibet sattes i fart, eller far det i regel 6 kreevede certifikat udstedes farste gang. Synet
skal udfares, sa det sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder de
relevante bestemmelser i dette kapitel;

1.2 et fornyelsessyn med mellemrum fastsat af Administrationen, som ikke overstiger fem ar, med und-
tagelse af hvor dette kapitels regel 9, stk. 2, stk. 5, stk. 6 eller stk. 7 gaelder. Fornyelsessynet udfgres, sa det
sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder bestemmelserne i dette
kapitel;

1.3 et mellemliggende syn i perioden tre maneder far eller efter certifikatets anden arsdag eller tre maneder
far eller efter certifikatets tredje arsdag som erstatning for det arlige syn angivet i stk.1.4 i denne regel. Det
mellemliggende syn skal sikre, at udstyr og arrangementer er i god stand og fuldt ud opfylder bestemmelserne
i dette kapitel. Det mellemliggende syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7.

1.4 et rligt syn i perioden tre maneder for eller efter certifikatets arsdag, herunder et generelt syn af udstyr,
systemer, udrustning, arrangementer og materialer som angivet i stk. 1.1, for at sikre, at de er vedligeholdt
i overensstemmelse med stk. 4, og at de forbliver fyldestggrende med henblik pé skibets patenkte tjene-
ste. Sadanne arlige syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7; og

1.5 et yderligere syn, enten et helt eller delvist syn afhengig af omstendighederne, der skal udfgres efter
en vigtig reparation eller fornyelse som faglge af stk. 4, eller ndr som helst en reparation er blevet udfgrt som
folge af undersggelser fastsat i stk. 5. Synet skal sikre, at de ngdvendige reparationer eller fornyelser er
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blevet udfert pa forsvarlig vis, samt at det anvendte materiale og den handveerksmassige kvalitet er til-
fredsstillende, oq at skibet opfylder alle krav i dette kapitel.

2 For skibe med en bruttotonnage under 400 kan Administrationen fastleegge passende bestemmelser for
at sikre, at de relevante bestemmelser i dette kapitel opfyldes.

3 Syn af skibe skal med henblik p& hdndhavelsen af bestemmelserne i dette kapitel udfgres af Admini-
strationens embedsmand.

3.1 Dog kan Administrationen overdrage syn til dertil udpegede tilsynsfgrende eller til anerkendte orga-
nisationer. S&danne organisationer skal overholde de af Organisationen vedtagne retningslinier.?)

3.2 For at opfylde regel 13 skal syn af marine dieselmotorer og udstyr ske efter bestemmelserne i NOx
koden af 2008.

3.3 Nar en udpeget inspektar eller anerkendt organisation finder, at udstyrets stand ikke i alt vaesentligt
svarer til oplysningerne i certifikatet, skal de sikre, at det rettes op, og at Administrationen informeres i rette
tid. Hvis der ikke tages skridt til at rette op pd ovennavnte, skal certifikatet tilbagekaldes af Administrati-
onen. Hvis skibet befinder sig i en anden kontraherende parts havn, skal de relevante myndigheder i
havnestaten umiddelbart informeres. Nar Administrationens inspektar, en udpeget inspektar eller anerkendt
organisation har underrettet de relevante myndigheder i havnestaten, skal regeringen i den bergrte havnestat
tilbyde inspektgren eller organisationen den ngdvendige assistance til at opfylde bestemmelserne i denne

regel.
3.4 Administrationen skal i alle tilfeelde fuldt ud st inde for synets fuldsteendighed og skal sikre, at de
ngdvendige skridt tages til at opfylde denne forpligtelse.

4 Udstyret skal vedligeholdes, s& det opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og der ma ikke foretages
&ndringer i udstyr, systemer, udrustning, arrangementer eller materialer, der er omfattet af synet, uden
Administrationens udtrykkelige godkendelse. Doq tillades det, at udstyret erstattes med andet udstyr, der
opfylder bestemmelserne i dette kapitel.

5 Nar et skib rammes af et uheld, eller der opdages en defekt, hvor virkningen af udstyr dekket af dette
kapitel i veesentlig grad pavirkes, skal skibets farer eller ejer ved farst givne lejlighed informere Admini-
strationen, den udpegede inspektar eller anerkendte organisation, der er ansvarlig for udstedelsen af det
relevante certifikat.

S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening skal efter udfgrelse af et farste syn eller et
fornyelsessyn i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 5 udstedes til:

1.1 ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover, der gar i national fart eller i fart til havne eller
offshore terminaler under andre kontraherende parters jurisdiktion; og

1.2 platforme og borerigge, der sejler i nationalt farvand eller til farvande under suveranitet eller juris-
diktion af andre kontraherende parter til Protokollen af 1997.

2 Skibe byqgget far den 19. maj 2005 skal i overensstemmelse med stk. 1 udstedes med et internationalt
certifikat om forebyqgelse af luftforurening senest i forbindelse med den fgrste planlagte tgrdokning efter
den 19. maj 2005, dog under ingen omstendigheder senere end den 19. maj 2008.

3 Certifikatet skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af en person eller organisation,
der er behgrigt bemyndiget af denne. | alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for certi-
fikatet.
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S Regel 7 Udstedelse af certifikater ved en anden regering

1 En kontraherende part kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den finder
det godtgjort, at kravene i dette kapitel er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af et internationalt
certifikat om forebyggelse af luftforurening til skibet og behgrigt pategne eller bemyndige pétegning af
certifikatet i overensstemmelse med dette kapitel.

2 En kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten skal herefter snarest muligt fremsendes til den Ad-
ministration, p& hvis anmodning synet er udfart.

3 Et séledes udstedt certifikat skal indeholde en erklaering om, at det er udstedt efter anmodning fra Ad-
ministrationen, og det skal have samme gyldighed og anerkendes pa samme made som et certifikat udstedt
i henhold til regel 6.

4 Der mé ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening til et skib, der har ret
til at fare en ikke-kontraherende parts flag.

S Regel 8 Certifikatets form

Det internationale certifikat om forebyqggelse af luftforurening skal udferdiges i en form, der svarer til
modellen i tilleeg 1 til dette kapitel (se bilag 1C i Meddelelser B) pé enten engelsk, fransk eller spansk. Hvis
der yderligere anvendes et officielt sprog fra landet, skal dette galde i tilfeelde af uoverensstemmelser.

S Reqgel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

1 Det internationale certifikat om forebyqggelse af luftforurening skal udstedes for et tidsrum, der fastlaegges
af Administrationen, og som er hgijst fem ar.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1 geelder fglgende:

2.1 Hvis fornyelsessynet er udfgrt mindre end 3 maneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma
overstige 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.2 Nar fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye certifikat
vere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke mé& overstige 5 &r fra det
eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.3 Nar fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 maneder far det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma
overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en varighed, som er mindre end 5 &r, kan Administrationen forlenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i stk. 1, safremt de syn, der re-
fereres til i henholdsvis regel 5.1.3 0g 5.1.4 er tilfredsstillende gennemfart.

4 Huvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i skibet,
for det eksisterende certifikat udlgber, kan den person eller den organisation, der er autoriseret af Admini-
strationen, forleenge det eksisterende certifikat. Et sddant certifikat skal anerkendes som veerende gyldigt i
en periode, som ikke mé overstige 5 maneder fra udlgbsdatoen.

5 Huvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes, og certifikatet er udlgbet, kan Admini-
strationen forlaenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forleengelse ma kun tillades med det formal
at lade skibet fuldfgre rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun i tilfelde, hvor det anses for
forsvarligt og rimeligt at ggre det. Intet certifikat ma forleenges ud over en periode pa 3 maneder, og et skib,
som har faet tilladt en sadan forleengelse, ma ikke i kraft af forleengelsen forlade den havn, hvor synet skulle
finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte certifikats gyldighedspe-
riode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udlgb, far forleengelsen blev tilladt.
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6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forleenget i medfar
af denne regels foregaende bestemmelser, kan forleenges af Administrationen i en periode op til en maned
fra den udlgbsdato, som er angivet pa det. Nar fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifikat veere gyldigt
til en dato, som ikke overstiger 5 &r fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udlgb, fer forleengelsen
blev tilladt.

7 | seerlige tilfeelde, som afggres af Administrationen, behgver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at
starte fra det eksisterende certifikats udlgb som kraevet i henhold til stk. 2.1, stk. 5 eller stk. 6. | sddanne
serlige tilfelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelses-
synet blev afsluttet.

8 Huvis et arligt eller et mellemliggende finder sted far det tidsrum, der er specificeret i regel 5, geelder det,
at:

8.1 &rsdagen, der fremgar af certifikatet, skal a&ndres ved pategning til en dato, som hgjst ma veere 3
maneder senere end den dag, hvor synet blev afsluttet;

8.2 det efterfglgende arlige eller mellemliggende syn, som kraeves i regel 5, skal foretages med mellemrum,
som foreskrevet i reglen, idet den nye arsdag anvendes:

8.3 udlgbsdatoen kan holdes ugndret, forudsat at der udfares et eller flere rlige eller mellemliggende syn,
som matte vaere ngdvendige, sd de maksimale mellemrum mellem synene foreskrevet i regel 5 ikke over-
skrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til reqgel 6 eller 7, er ikke lengere gyldigt i nogen af disse tilfeelde:
9.1 Hvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfart i regel 5.1;
9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med regel 5.1.3 eller 5.1.4;

9.3 hvis et skib overfares til et andet lands flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nar den regering, der
udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 5.4. Nar overfar-
selen sker mellem konventionslande, og en anmodning fremsettes inden 3 maneder, efter at overfarslen har
fundet sted, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fare, hurtigst muligt tilstille den
nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overfarslen, samt en kopi af de relevante
synsrapporter, hvis de er til rddighed.

S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav

1 Et skib, der befinder sig i en havn eller offshore terminal under jurisdiktion af en anden kontraherende
part, er underlagt kontrol ved embedsmand bemyndiget af denne, nér der er dbenlyse grunde til at formode,
at skibsfareren eller besaztningen ikke er fortrolig med vasentlige procedurer om bord til forebyggelse af
luftforurening fra skibe.

2 Under omstendighederne naevnt i stk. 1 skal den kontraherende part tage skridt til at sikre, at skibet ikke
afsejler, far forholdene er bragt i orden i overensstemmelse med kravene i dette kapitel.

3 For denne reqel gaelder procedurerne for havnestatskontrol som foreskrevet i MARPOL konventionens
artikel 5.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begrensning i de rettigheder og pligter, et konventionsland har

i forbindelse med udfgrelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL kon-
ventionen.

S/M Regel 11 Overtraedelse og hdndhavelse

1 Kontraherende parter skal samarbejde ved opklaring af overtraedelser og ved hdndhavelse af bestem-
melserne i dette kapitel, idet alle hensigtsmaessige metoder til opklaring og miljgovervagning, rapportering
og indsamling af beviser anvendes.
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2 Et skib omfattet af dette kapitel kan, nar det befinder sig i en anden kontraherende stats havn eller offshore
terminal, blive undersggt af embedsmand, der er udpeget eller bemyndiget af den pagseldende stat, for at
fa opklaret, om skibet har udledt nogen af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne
i dette kapitel. Hvis undersggelsen tyder pa en sddan overtraedelse, skal der fremsendes en rapport til Ad-
ministrationen, som kan foretage den forngdne handling.

3 En kontraherende part skal videregive Administrationen eventuelle beviser pa, at skibet har udledt et
eller flere af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne i dette kapitel. Hvis det er
praktisk muligt, skal den kompetente myndighed i farstnsevnte stat oplyse skibets farer om den péstaede
overtreedelse.

4 Nar Administrationen modtager sadanne beviser, skal den undersgge sagen n&rmere og eventuelt an-
mode den anden kontraherende part om yderligere eller bedre beviser pa den pastdede overtraedelse. Hvis
Administrationen finder det klart, at der er tilstreekkeligt med beviser til, at der kan rejses tiltale i forbindelse
med den pastaede overtraedelse, skal den snarest muligt rejse en sag i overensstemmelse med geaeldende
lov. Administrationen skal straks underrette den kontraherende part, som har anmeldt overtreedelsen, samt
Organisationen om de skridt, der er taget.

5 En kontraherende part kan endvidere inspicere et skib, for hvilket dette kapitel gselder, ndr det gar til en
havn eller en offshore terminal under dens jurisdiktion, hvis den har modtaget en anmodning om inspektion
fra en kontraherende part samt tilstreekkelig bevis for, at skibet har udledt et eller flere af de stoffer, der
daekkes af dette kapitel, og dermed overtradt bestemmelserne. Oplysninger om en sadan undersggelse skal
sendes til den stat, der anmoder herom, og til Administrationen, som kan foretage den forngdne handling i
henhold til Konventionen.

6 De internationale bestemmelser om forebyggelse, begraensning og kontrol med skibes forurening af
havmiljget, herunder bestemmelser vedrgrende handhavelse og retsbeskyttelse, som matte veere gseldende
pa det tidspunkt, hvor dette kapitel anvendes, gaelder — alt andet lige — for de regler og standarder, der er
anfart i dette kapitel.

Afsnit 111 Bestemmelser vedrgrende kontrol med skibes emission

M Reqgel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
gaeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Denne regel gaelder ikke for udstyr, der til stadighed er taet oq ikke indeholder forbindelser til pafyldning
af kalemiddel eller flytbare komponenter indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer.

2 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3.1 er enhver forsatlig udledning af ozonlagsnedbrydende
stoffer forbudt. Forsetlig udledning omfatter emission i forbindelse med vedligehold, kontrol, reparation
eller bortskaffelse af systemer eller udstyr, dog med undtagelse af de minimale udslip, der kan forekomme
i forbindelse med genindvinding eller genanvendelse af et ozonlagsnedbrydende stof. Emissioner, der skyl-
des udslip af et ozonlagsnedbrydende stof — ligegyldigt om det sker forseetligt eller ej — kan reguleres af de
kontraherende parter.

3.1 Installationer, der indeholder ozonlagsnedbrydende stoffer — med undtagelse af installationer, der in-
deholder hydrochorfluorcarboner (HCFC) — er forbudt:

3.1.1 pé skibe bygaget den 19. maj 2005 eller senere: eller

3.1.2 pé skibe bygget far den 19. maj 2005, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 19. maj
2005 eller senere, eller som — safremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato — den faktiske leverings-
dato for udstyret den 19. maj 2005 eller senere.

Denneundtagelse galder ikke skibe hjemmehgrende i Danmark.?
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3.2 Installationer, der indeholder HCFC er forbudt:
3.2.1 pa skibe bygget den 1. januar 2020 eller senere; eller

3.2.2 pa skibe bygget far den 1. januar 2020, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 1. januar
2020 eller senere, eller som — safremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato — den faktiske leverings-
dato for udstyret den 1. januar 2020 eller senere.

4 De i denne regel omtalte stoffer samt udstyr, der indeholder sddanne stoffer, skal leveres til passende
modtageanleq, nér de fjernes fra et skib.

5 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gelder, skal fare en liste over udstyr, der indeholder ozonlagsnedbrydende
stoffer.®

6 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gaelder, som har genopladningssystemer indeholdende ozonlagsnedbry-
dende stoffer, skal fgre en journal over ozonlagsnedbrydende stoffer. Denne journal kan vare en del af en
eksisterende logbook eller af et elektronisk journalsystem som godkendt af Administrationen.

7 Optegnelser i journalen over ozonlagsnedbrydende stoffer skal angives stofmasse (kq) og indfares straks
i forbindelse med hver af fglgende anledninger:

7.1 Fuld eller delvis genopladning af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
7.2 reparation eller vedligehold af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
7.3 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til atmosfaeren:

7.3.1 forseetligt; eller

7.3.2 uforsaetligt;

7.4 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til landbaserede modtagefaciliteter; og
7.5 tilfarsel af ozonlagsnedbrydende stoffer til skibet.

S Regel 13 Nitrogenoxid (NOXx)

Anvendelse
1.1 Denne reqgel gelder for:

1.1.1 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, der er installeret om bord pa et skib;
og

1.1.2 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, som har undergéet en starre foran-
dringer den 1. januar 2000 eller senere, dog ikke nar det demonstreres til Administrationens tilfredshed, at
det drejer sig om en identisk udskiftning af en motor, og at den ikke pa anden made dsekkes af denne regels
stk. 1.1.1.

1.2 Denne regel gaelder ikke for:

1.2.1 marine dieselmotorer udelukkende beregnet til brug i ngdstilfelde eller til udelukkende at forsyne
anordninger eller udstyr, der kun er beregnet til brug i ngdstilfelde om bord pa det skib, hvorpa de er
installeret, eller marine dieselmotorer installeret i redningsbade udelukkende beregnet til brug i ngdstilfaelde;
og

1.2.2 marine dieselmotorer i skibe, der udelukkende gar i fart i farvande under suveranitet eller jurisdiktion
af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fgre, forudsat at sddanne motorer underkastes en alternativ
NOx kontrol fastlagt af Administrationen.

1.3 Uanset bestemmelserne i litra 1.1 kan Administrationen tillade, at en marine dieselmotor undtages fra
denne regel, safremt den er installeret pa et skib, der er bygget eller har undergaet en stgrre forandring far
den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gar i fart til havne eller offshore terminaler inden for den stat, hvis
flag skibet er berettiget til at fare.
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Stgrre ombygning

2.1 Ved anvendelsen af denne regel betyder en ”stgrre ombygning” en &ndring i en marine dieselmotor
den 1. januar 2000 eller senere, som ikke allerede er blevet godkendt til de standarder, der angives i denne
regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, hvor:

2.1.1 motoren udskiftes med en marine dieselmotor, eller der installeres yderligere en marine dieselmotor;
eller

2.1.2 der foretages en vaesentlig eendring ved motoren, som defineret i NOx koden af 2008; eller

2.1.3 motorens maksimale kontinuerlige ydelse forgges med mere end 10% i forhold til motorens oprin-
deligt certificerede maksimale kontinuerlige ydelse.

2.2 | forbindelse med en starre forandring, der omfatter udskiftning af en marine dieselmotor med en ikke-
identisk marine dieselmotor eller installering af yderligere en marine dieselmotor galder de standarder i
denne regel, der var i kraft, da motoren blev udskiftet, eller yderligere en blev installeret. Fra den 1. januar
2016 og senere skal udskiftede motorer opfylde de standarder, der angives i denne regels stk. 4 (klasse 11),
hvis de ikke kan opfylde de i denne regels stk. 5.1.1 angivne standarder (klasse I11). Organisationen skal
udvikle retningslinier, der angiver kriterierne for, hvornar det ikke er muligt for en udskiftet motor at opfylde
de i denne regels stk. 5.1.1 angivne standarder.

2.3 En marine dieselmotor som na&evnt i stk. 2.1.2 eller 2.1.3 skal opfylde fglgende standarder:
2.3.1 For skibe bygger fgr 1. januar 2000 galder de standarder, der nevnes i denne regels stk. 3; og

2.3.2 for skibe bygger 1. januar 2000 eller senere gaelder de standarder, der var geeldende pé skibets
byqgagetidspunkt.

Klasse |

3 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres
pa et skib bygget den 1. januar 2000 eller senere og far den 1. januar 2011, forbudt, medmindre emissionen
af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den veegtede emission af NO2) befinder sig inden for fglgende
greenseveardier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

3.1 17,0 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm:
3.2 45,0 x n(-0,2) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
3.3 9,8 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

Klasse 11

4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres
pa et skib bygget den 1. januar 2011 eller senere, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren
(beregnet som den vaegtede emission af NO2) befinder sig inden for fglgende graenseveerdier, hvor n =
motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

4.1 14 4 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm:
4.2 44,0 x n(-0,23) a/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm:
4.3 7,7 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

Klasse 111

5.1 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres
pa et skib bygget den 1. januar 2016 eller senere:

5.1.1 forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vaegtede emission
af NO2) befinder sig inden for fglgende greenseveerdier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal
(krumtapakslens omdrejninger per minut):
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5.1.1.1 3,4 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm:
5.1.1.2 9 x n(-0,2) g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm:;
5.1.1.3 2,0 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

5.1.2 underlagt standarderne i stk. 5.1.1, nar skibet opererer i et emissionskontrolomrade som bestemt i
henhold til denne regels stk. 6; og

5.1.3 underlagt standarderne i denne regels stk. 4, nar skibet opererer uden for et emissionskontrolomrade
bestemt i henhold til denne regels stk. 6.

5.2 Med forbehold for den vurdering, der neevnes i denne regels stk. 10 skal de standarder, der naevnes i
denne regels stk. 5.1.1 ikke gaelde for:

5.2.1 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en lengde (L) —som definereti regel 1.19 i MARPOL
konventionens bilag | — under 24 meter, nar den udelukkende er konstrueret til og anvendes til fritidsfartgjer:
eller

5.2.2 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en kombineret dieselmotor fremdrivningseffekt (som
angivet p& navnepladen) under 750 kW, hvis det pavises til Administrationens tilfredshed, at skib ikke kan
opfylde de standarder, der navnes i denne regels stk. 5.1.1 pd grund af begraensninger i design eller kon-
struktion.

Emissionskontrolomrade

6 Ved anvendelsen af denne regel er et emissionskontrolomrade et hvilket som helst havomréade, herunder
havneomréde, der er udpeget af Organisationen i overensstemmelse med de kriterier og procedurer, der
naevnes i bilag 111 til dette kapitel.

Marine dieselmotorer installeret pa skibe bygget for 1. januar 2000

7.1 Uanset denne regels stk. 1.1.1 skal en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kKW oq et cylin-
dervolumen pa 90 liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men fgr den
1. januar 2000 opfylde de emissionsgraenser, der nevnes i stk. 7.4, forudsat at en kontraherende parts Ad-
ministration har certificeret en godkendt metode for motoren og fremsendt orientering herom til Organisa-
tionen. Overholdelse af dette stk. skal pavises pa en af falgende mader:

7.1.1 Installering af den certificerede godkendte metode, som bekraeftet ved et syn, hvor den verifikati-
onsprocedure, der er angivet i dokumentet for den godkendte metode, herunder pategning af det internati-
onale certifikat om forebyggelse af luftforurening om tilstedeveerelsen af den godkendte metode; eller

7.1.2 certificering af motoren til bekreeftelse af, at den opererer inden for de greenser, der er angivet i denne
regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, samt en passende pategning af det internationale certifikat om forebyggelse af
luftforurening om motorens certificering.

7.2 Stk. 7.1 skal geelde senest ved det farste fornyelsessyn 12 maneder eller mere efter deponeringen af
den i stk. 7.1 angivne pategning. Hvis en ejer af et skib, hvorpa en godkendt metode skal installeres, kan
bevise til Administrationens tilfredshed, at den godkendte metode ikke var tilgeengelig p& markedet, selv
om de starste anstrengelser var gjort for at fa fat i den, skal den godkendte metode installeres pa skibet senest
ved det naste arlige syn af skibet efter den godkendte metode forefindes pd markedet.

7.3 Hvad angar et skib med en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et cylindervolumen
pa 90 liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men for den 1. januar
2000, skal det angives pa det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening for en marine die-
selmotor, som denne regels stk. 7.1 geelder for, at der enten er anvendt en godkendt metode i henhold til
denne regels stk. 7.1.1, eller at motoren er certificeret i henhold til denne regels stk. 7.1.2, eller at en godkendt
metode ikke findes eller endnu ikke forefindes pd markedet som beskrevet i denne regels stk. 7.2.
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7.4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der er be-
skrevet i stk. 7.1, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den veegtede
emission af NO2) befinder sig inden for fglgende greenseveaerdier, hvor n = motorens nominelle omdrej-
ningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

7.4.1 17,0 g/kWh, ndr n er mindre end 130 rpm:
7.4.2 45 x n(-0,2) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm:
7.4.3 9.8 g/kWh, nér n er 2000 rpm eller derover.

7.5 Certificeringen af en godkendt metode skal veere i overensstemmelse med kapitel 7 i den revidere
NOx kode af 2008 oq skal omfatte verifikation:

7.5.1 af konstruktgren af den grundlaeeggende marine dieselmotor, som den godkendte metode galder for,
af at den beregnede effekt af den godkendte metode ikke vil formindske motorens ydelse med mere end 1%,
forgge braendstofforbruget med mere end 2% som malt i overensstemmelse med den relevante testcyklus,
der navnes i den reviderede NOx kode af 2008, eller have en negativ effekt pd motorens levetid eller
palidelighed; eller

7.5.2 af at omkostningerne ved den godkendte metode ikke er usedvanligt store, hvilket afgeres ved at
sammenligne den maengde NOX, der begreenses af den godkendte metode med henblik pa at opna den i stk.
7.4 nevnte standard, med omkostningerne ved at kgbe og installere en séledes godkendt metode.®

Certificering
8 Den reviderede NOx kode af 2008 skal anvendes ved certificerings-, afprevnings- og maleprocedurerne
for de standarder, der n&evnes i denne regel.

9 Det er hensigten, at de procedurer til bestemmelse af NOx emissioner, der naevnes i den reviderede NOx
kode af 2008, skal vaere repraesentative for motorens normale drift. Manipulationsanordninger og irrationelle
emissionskontrolstrategier undergraver denne hensigt og tillades ikke. Denne regel skal ikke hindre brug af
hjeelpekontrolforanstaltninger, der anvendes for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod
driftsforhold, der kunne forarsage beskadigelse eller sammenbrud, eller som anvendes for at gare det lettere
at starte motoren.

Vurdering

10 Fra 2012 til senest 2013 skal Organisationen vurdere status for den teknologiske udvikling, der har
fundet sted med henblik pd at gennemfgre de i denne regels stk. 5.1.1 n@vnte standarder, og — hvis det viser
sig ngdvendigt — tilpasse de tidsperioder, der er nevnt i samme stk.

S/M Regel 14 Svovloxid (SOx) og partikelholdigt materiale

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

Generelle bestemmelser

1(M) Svovlindholdet i brendselsolier, der anvendes om bord pé skibe, mé ikke vare hgjere end felgende
grensevardier:

7.1 4,5% (vaegtprocent) for 1. januar 2012;
7.2 3,50% (veegtprocent) den 1. januar 2012 eller senere; og
7.3 0,50% (veegtprocent) den 1. januar 2020 eller senere.

2(M) Det pé verdensplan gennemsnitlige indhold af svovl i breendselsolie, der leveres til brug i skibe, skal
overvages efter retningslinier udarbejdet af Organisationen.>
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Krav i emissionskontrolomrader
3(M) | denne regel omfatter emissionskontrolomréder:

3.1(M) Dstersgomradet, som defineret i regel 1.11.2 i kapitel XXI, Nordsgen, som defineret i regel 5.1.f
i kapitel XXV: og

3.2(M) ethvert andet havomréde, herunder havneomréder, udpeget af Organisationen i overensstemmelse
med kriterierne og procedurerne i tilleeg 111 til dette kapitel

4(M) Nar et skib befinder sig i et emissionskontrolomrade, ma svovlindholdet i breendselsolie, der an-
vendes pé skibe, ikke overstige falgende graenser:

4.1(M) 1,5% (veegtprocent) for 1. juli 2010;
4.2(M) 1,00% (veeqtprocent) den 1. juli 2010 eller senere; og
4.3(M) 0,10% (veegtprocent) den 1. januar 2015 eller senere.

5(M) Det i stk. 1 og stk. 4 nevnte svovlindhold i breendselsolie skal dokumenteres af leverandgren efter
bestemmelserne i regel 18.

6(S) Skibe, som anvender braendselsolier, der er adskilt for at opfylde stk. 4, og som sejler ind i eller ud
af et emissionskontrolomrade naevnt i stk. 3, skal have en skriftlig procedure, der viser, hvorledes overgangen
til en anden breendselsolie skal foregd, som lader tilstraeekkelig tid ga, til at breendselsoliesystemet kan gen-
nemskylles fuldsteendigt for alle olier med et svovlindhold over det i stk. 4 angivne, far skibet sejler ind i et
emissionskontrolomrade. Nar en operation, der indeberer et skift fra en type braendsel til en anden, er
fuldfart, skal meengden af braendselsolie med et lavt svovlindhold for hver tank, sdvel som dato og tidspunkt
samt skibets position, noteres i skibsdagbogen som foreskrevet af Administrationen.

7(M) | de farste 12 méaneder efter ikrafttreedelsen af en @ndring til denne Protokol, hvor et serligt emis-

sionskontrolomrade udpeges i henhold til denne regels stk. 3.2, er skibe, der sejler i et sddant emissions-
kontrolomrade, undtaget fra kravene i stk. 4 og 6 samt fra kravet i stk. 5, for sa vidt det angar stk. 4.

Vurderingsbestemmelse

8 En vurdering af den standard, der n&evnes i denne regels stk. 1.3, skal vaere fuldfgrt senest i 2018 med
henblik pd at bestemme tilgaengeligheden af breendselsolie, der opfylder den braendselsoliestandard, der
navnes i nevnte stk., og skal tage hgjde for falgende elementer:

8.1 Verdensmarkedets udbud af og efterspgrgsel efter breendselsolie, der opfylder denne regels stk. 1.3,
og som er tilgaengeligt pa tidspunktet for vurderingens udfarelse;

8.2 en analyse af tendenserne pd braendselsoliemarkederne; og

8.3 andre relevante spgrgsmal.

9 Organisationen skal nedsette en ekspertgruppe med repraesentanter med relevant ekspertise inden for
braendselsoliemarkedet og relevant sgfarts- og miljgekspertise savel som videnskabelig og juridisk eks-
pertise, der skal udfgre den i stk. 8 nevnte vurdering. Ekspertgruppen skal udarbejde de oplysninger, der er
ngdvendige, for at konventionsparterne kan tage deres beslutning.

10 Konventionsparterne kan pa grundlag af de af ekspertgruppen udarbejdede oplysninger beslutte, om

det er muligt for skibe at overholde den i stk. 1.3 na&vnte dato. Hvis det bestemmes, at det ikke er muligt for
skibe at overholde datoen, skal den i stk. n&evnte standard traede i kraft den 1. januar 2025.

M Reaqgel 15 Flygtige, organiske forbindelser

Der skal ggres opmarksom pa, at felgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
gaeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.
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1 Hvis udledningen af flygtige, organiske forbindelser (VOC) fra tankskibe skal requleres i havne eller
terminaler under jurisdiktion af en kontraherende part, skal det ske i overensstemmelse med denne regels
bestemmelser.

2 En kontraherende part, som regulerer tankskibes VOC emmisioner skal underrette Organisationen her-
om. En sédan underretning skal veere ledsaget af oplysninger om starrelsen pa de tankskibe, der skal
kontrolleres, om de laster, for hvilke der kreeves systemer til at kontrollere udledningen, og om den dato,
hvor requleringen treeder i kraft. Underretningen skal fremsendes senest seks maneder for ikrafttreedelses-
datoen.

3 En kontraherende part, som udpeger havne eller terminaler, hvor VOC udledningen fra tankskibe skal
requleres, skal sikre, at der i de udpegede havne og terminaler er systemer til at kontrollere udledningen, der
er godkendt af den p&galdende part efter de af Organisationen® udarbejdede sikkerhedsstandarder, og at de
drives sikkert og saledes, at skibe ikke forsinkes ungdigt.

4 Organisationen skal sende en liste over de havne og terminaler, der er udpeget af de kontraherende parter,
til andre kontraherende parter samt til Organisationens medlemslande til orientering.

5 Alle tankskibe, som stk. 1 gaelder for, skal udstyres med et system til at opsamle udledningen af gasser,
som er godkendt af Administrationen efter de af Organisationen” udarbejdede sikkerhedsstandarder, og skal
anvende systemet under lastning af de relevante laster. Havne eller terminaler, hvor der er installeret systemer
til at kontrollere udledningen i overensstemmelse med denne regel, kan acceptere eksisterende tankskibe,
der ikke er udstyret med systemer til opsamling af gasser, i tre ar efter den i stk. 2 n&evnte ikrafttreedelsesdato.

6 Tankskibe, der transporterer rdolie, skal om bord have og gennemfagre en VOC-styringsplan, der er
godkendt af Administrationen. En sddan plan skal udarbejdes under hensyntagen til de af Organisationen
udarbejdede retningslinier. Planen skal veere specifik for hvert enkelt skib og skal mindst:

6.1 indeholde skriftlige procedurer vedrgrende begraensning af VOC emissioner under lastning, sejlads og
udledning af last;

6.2 tage hensyn til yderligere VOC, der genereres under bortskylning af réolie;
6.3 udpege en person, der er ansvarlig for planens gennemfgrelse; og

6.4 for skibe i international fart vaere skrevet pa fgrerens og styrmandenes arbejdssprog og, safremt deres
arbejdssproq ikke er engelsk, fransk eller spansk, omfatte en oversattelse til et af disse sprog.

7 Denne regel skal kun galde for gas tankskibe, ndr den anvendte type laste- og opbevaringssystemer gar

det sikkerhedsmaessigt muligt at tilbageholde ikke-metanholdig VOC om bord eller at lede det tilbage i land.
8)

S/M Regel 16 Afbraending om bord pé skibe

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1(M) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 4 er afbreending af affald om bord pd skibe kun tilladt i
forbraendingsanleeq.

2(M) Det er forbudt at afbraende fglgende stoffer om bord pé skibe:

2.1(M) Rest fra laster, der requleres i MARPOL Konventionens bilag I, 1l eller 111 eller hertil relaterede
forurenede indpakningsmaterialer;

2.2(M) polykloreret bifenyl (PCB);

2.3(M) affald, som defineret i MARPOL Konventionens bilag V, der indeholder mere end blot spor af
tungmetaller; og

2.4(M) raffinerede olieprodukter, der indeholder halogener;
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2.5 kloakslam og olieslam, der ikke er genereret om bord pa skibet; og
2.6 rester fra systemer til rensning af udstgdningsqgas.

3(M) Afbrending af polyvinylklorid (PVC) er forbudt undtagen i forbraendingsanleq, for hvilke der er
udstedt IMO typegodkendelsescertifikater.?

4(M) Afbreending af kloakslam og olieslam, der er genereret under skibets normale drift, er tilladt i hoved-
og hjelpekedler, men mé& i sd fald ikke finde sted i havne og flodmundinger.

5.1(M) Intet i denne regel pavirker forbud eller andre krav i »Konventionen om forebyggelse af forurening
af havmiljget ved dumping af affald og andre stoffer af 1972« med &ndringer og den tilhgrende Protokol af
1996.

5.2(S) Intet i denne regel udelukker udvikling, installering eller anvendelse af alternativt udstyr til termisk
behandling af affald, som opfylder eller g&r ud over denne regels krav.

6.1(S) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 6.2 skal ethvert forbreendingsanlag i et skib bygget den 1.
januar 2000 senere, eller som installeres pa et skib den 1. januar 2000 eller senere, opfylde kravene i tilleeg
IV til dette kapitel. Alle forbraendingsanlaeg, som dette stk. geelder for, skal godkendes af Administrationen
efter de af Organisationen® udarbejdede standardspecifikationer for forbraendingsanlaeg om bord pé skibe;
eller

6.2(S) Administrationen kan tillade, at kravene i stk. 6.1 ikke skal opfyldes for et forbreendingsanlaeqg, der
er installeret i et skib fgr den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gr i fart i farvande under suveranitet eller
jurisdiktion af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fare.

7(S) Forbrendingsanlaeq installeret i overensstemmelse med kravene i stk. 6.1 skal veere ledsaget af en
vejledning fra producenten, som skal opbevares sammen med anleqgget, og som beskriver, hvorledes for-
brendingsanlaeqget betjenes til at operere inden for de graenser, der er beskrevet i stk. 2 i tilleeg 1V til dette

kapitel.

8(S) Det personale, der er ansvarlig for driften af forbreendingsanlag installeret i overensstemmelse med
kravene i stk. 6.1 skal veere oplert og i stand til at udfare, hvad der er angivet i producentens betjenings-

9(S) For forbreendingsanlag installeret i overensstemmelse med kravene i denne regels stk. 6.1 skal rgg-
gassens_udledningstemperatur til enhver tid overvages, nar anlegget karer. Forbreendingsanleeg med
kontinuerlig tilfarsel ma ikke tilfgres affald, nar reggassens udledningstemperatur ligger under 850°C. For
sa vidt angar forbreendingsanlaeg, hvor tilfarsel sker portionsvis, skal enheden veere konstrueret saledes, at
reggassens udledningstemperatur nar 600°C inden fem minutter efter opstarten og derefter stabiliserer sig
pa en temperatur pa ikke under 850°C.

M Reqgel 17 Modtageanlaeqg

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Enhver kontraherende part forpligter siq til at sikre, at der findes tilstreekkelige faciliteter til at modtage:

1.1 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nar det fiernes fra skibe, der
anvender dens reparationshavne;

1.2 rester fra skibe, der anvender dens havne, terminaler eller reparationshavne, efter rensning af udsted-
ningsgas i et godkendt system;

uden at skibene forsinkes ungdigt, og at modtage

1.3 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nar det fjernes fra skibe ved
ophugningspladser.
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2 Hvis en bestemt havn eller terminal i en kontraherende stat — under hensyntagen til retningslinier, der
skal udvikles af Organisationen — er beliggende langt fra eller mangler den infrastruktur, der kraeves for at
handtere og forarbejde de stoffer, der n&evnes i stk. 1, og derfor ikke kan acceptere dem, skal den kontra-
herende part orientere Organisationen herom, saledes at oplysningerne kan viderebringes til alle kontrahe-
rende parter og til Organisationens medlemsstater til orientering og med henblik pa at foretage det
ngdvendige. Alle kontraherende parter, der har viderebragt sadanne oplysninger til Organisationen, skal
ligeledes orientere Organisationen om, hvilke havne og terminaler der er udstyret med modtagefaciliteter,
der kan handtere og forarbejde sadanne stoffer.

3 Enhver kontraherende part skal underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor de i denne regel neevnte
faciliteter ikke findes eller ikke har tilstraekkelig kapacitet, saledes at Organisationen kan viderebringe disse
oplysninger til medlemmerne.

S/M Regel 18 Tilgengelighed og kvalitet af braendselsolie

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

Tilgengelighed af braendselsolie

1 Alle kontraherende parter skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at fremme tilgeengeligheden af
brandselsolie, der opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og orientere Organisationen om tilgengelighe-
den af sddan braendselsolie i den kontraherende parts havne og terminaler.

2.1 Hvis en kontraherende part finder, at et skib ikke opfylder standarderne for breendselsolie som na&evnt
i dette kapitel, har den kompetente myndighed i den kontraherende stat ret til at kraeve, at skibet:

2.1.1 fremviser en optegnelse over, hvilke handlinger der er foretaget med henblik pd at opfylde kravene;
og

2.1.2 fremviser beviser for, at det har forsgat at kebe braendselsolie, der opfylder kravene, i overensstem-
melse med sejlplanen og, hvis s&dan olie ikke var tilgeengelig pa det planlagte sted, at det er forsggt at
lokalisere alternative kilder til sddan braendselsolie, og at sddan olie ikke var tilgeengelig p markedet, selvom
alle rimeligt skridt var taget for at finde frem til den.

2.2 Det bar ikke kraeves, at skibet afviger fra den planlagte rejse eller forsinker rejsen urimeligt for at
opfylde bestemmelserne.

2.3 Huvis et skib tilvejebringer de i stk. 2.1 naevnte oplysninger, skal en kontraherende part tage hensyn til
alle relevante omstaendigheder og de beviser, der er fremvist, med henblik pa at bestemme, hvilke tiltag der
skal tages, herunder at undlade at foretage kontrolforanstaltninger.

2.4 Et skib skal orientere sin Administration og den kompetente myndighed i den relevante bestemmel-
seshavn, nar det ikke kan kebe brandselsolie, der opfylder bestemmelserne.

2.5 En kontraherende part skal orientere Organisationen, ndr et skib har fremvist beviser for, at braend-
selsolie, der opfylder bestemmelserne, ikke har veeret tilgengelig.

Kvalitet af braendselsolie

3(M) Brandselsolie, der leveres og anvendes til forbreending om bord pé skibe, for hvilke dette kapitel
galder, skal opfylde fglgende krav:

3.1(M) med undtagelse af det i 3.2 angivne:

3.1.1(M) skal breendselsolien besta af kulbrinter, udvundet ved olieraffinering. Dette udelukker ikke, at
der kan tilssettes sm& mangder additiver for at forbedre anvendelsen:

3.1.2(M) skal brendselsolien vere fri for uorganisk syre; og




14. december 2010 288 Nr. 1459.

3.1.3(M) ma braendselsolien ikke indeholde tilsetningsstoffer eller kemisk affald, som:
3.1.3.1(M) bringer skibets sikkerhed i fare eller pavirker maskineriets ydelse negativt, eller
3.1.3.2(M) er skadeligt for personalet, eller

3.1.3.3(M) overordnet bidrager til yderligere luftforurening.

3.2(M) braendselsolie, der er afledt ved andre metoder end olieraffinering, ma ikke:
3.2.1(M) have et svovlindhold, der overstiger det i regel 14 angivne;

3.2.2(M) bevirke, at en motor overstiger de grensevaerdier for NOx emission, der er angivet i stk. 3, 4,
5.11 09 7.4 i regel 13;

3.2.3(M) indeholde uorganisk syre; eller

3.2.4.1(M) bringe skibes sikkerhed i fare eller pavirke maskineriets ydelse negativt, eller
3.2.4.2(M) veere skadeligt for personalet, eller

3.2.4.3(M) overordnet bidrage til yderligere luftforurening.

4(M) Denne regel geelder ikke for kul i fast form eller for nukleart breendsel. Denne regels stk. 5, 6, 7.1,
7.2,8.1,8.2,9.2, 9.3 0g 9.4 geelder ikke for gasholdige braendstoffer som f.eks. flydende naturgas, kompri-
meret naturgas eller flaskegas. Svovlindholdet i gasholdige breendstoffer, der leveres til et skib med specifikt
henblik pé forbreending om bord pa skibet, skal falges af et dokument fra leverandaren.

5(M) For ethvert skib omfattet af regel 5 og 6 skal der i en bunkerleveringsnote indfgres nermere oplys-
ninger om den braendselsolie, som er leveret til forbreending om bord, der mindst skal indeholde de
oplysninger, der er angivet i tilleq V til dette kapitel.

6(S) Bunkerleveringsnoten skal opbevares om bord pa et sted, hvor den pé ethvert rimeligt tidspunkt er
umiddelbart tilgeengelig for kontrol. Den skal opbevares i tre ar, efter at brendselsolien er leveret.

7.1(S) Den kompetente myndighed i en kontraherende stat kan kontrollere bunkerleveringsnoterne om
bord pa ethvert skib omfattet af dette kapitel, mens skibet befinder sig i dens havn eller offshore terminal,
og myndigheden kan tage kopi af hver note samt kreeve, at skibsfgreren eller den person, der har komman-
doen over skibet, bekrafter kopiens rigtighed. Myndigheden kan ligeledes fa indholdet af hver note bekraeftet
ved at konsultere den havn, hvor noten blev udstedt.

7.2(S) Myndighedens gennemgang og kopiering af bunkerleveringsnoter skal udfgres sa hurtigt som mu-
ligt, uden at skibet forsinkes ungdigt.

8.1(M) Bunkerleveringsnoten skal ledsages af en repraesentativ olieprgve fra den leverede braendselsolie
efter retningslinier udarbejdet af Organisationen??), Olieprgven skal forsegles og underskrives af leveran-
darens repraesentant oq skibsfareren eller den officer, der leder bunkringen, nér den er gennemfart, og prgven
skal opbevares i skibet, indtil breendselsolien er forbrugt, men under alle omsteendigheder ikke mindre end
12 méaneder efter leveringstidspunktet.

8.2 Hvis en Administration kraver en analyse af en repraesentativ prgve, skal den foretages i overens-
stemmelse med den i tilleeg VI naevnte verifikationsprocedure med henblik pd at bestemme, om brandsels-
olien opfylder dette kapitels krav.

9(M) Kontraherende parter forpligter sig til at sikre, at den udpegede myndighed:

9.1(M) vedligeholder et reqgister over de lokale leverandgrer af braendselsolie;

9.2(M) kraever, at de lokale leverandgrer leverer den bunkerleveringsnote og olieprgve, der kraves i denne
regel, og bekrafter, at breendselsolien opfylder kravene i regel 14 oqg 18;

9.3(M) kraever, at de lokale leverandgrer opbevarer en kopi af bunkerleveringsnoten i mindst tre ar, s& den
om ngdvendigt kan kontrolleres af havnestaten;
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9.4(M) tager de ngdvendige skridt over for leverandgrer af braendselsolie, som beviseligt leverer braend-
selsolie, der ikke er i overensstemmelse med bunkerleveringsnoten;

9.5(M) oplyser Administrationen om ethvert skib, der har modtaget braendselsolie, som beviseligt ikke
opfylder kravene i regel 14 og 18; og

9.6(M) oplyser Organisationen om alle tilfeelde, hvor leverandgrer af breendselsolie ikke har opfyldt de
krav, der er angivet i regel 14 og 18, saledes at disse oplysninger kan viderebringes til de kontraherende
parter og Organisationens medlemsstater.

10(M) | forbindelse med den havnestatskontrol, der udfgres af kontraherende parter, patager parterne sig
endvidere at:

10.1(M) oplyse en kontraherende eller ikke-kontraherende part, under hvis jurisdiktion en bunkerleve-
ringsnote er udstedt, om tilfelde, hvor der er leveret breendselsolie, som ikke opfylder de geldende krav,
idet alle de relevante oplysninger gives; og

10.2(M) foretage en passende, afhjelpende handling, nar det opdages, at den leverede olie ikke opfylder
kravene.

11 For alle skibe pa 400 brutttotons og derover, der gar i fast rutefart med hyppige og regelmaessige
havneanlgb, kan Administrationen efter ansggning til og samrad med de bergrte stater bestemme, at over-
holdelse af denne regels stk. 6 kan bevises pa en alternativ made, der giver tilsvarende sikkerhed for, at regel
14 oq 18 er overholdt.

TILLAGI

IAPP certifikat (regel 8)
Der henvises til Bilag 1C i Meddelelser B.

TILLAG I

Testcyklus og veegtfaktor (regel 13)

Falgende testcyklus og veaeqgtfaktorer skal anvendes, nar det skal kontrolleres, om marine dieselmotorer
overholder NOx grensevardierne i overensstemmelse med dette kapitels regel 13, idet de testprocedurer
0g beregningsmetoder, der er nermere angivet i NOx koden af 2008, anvendes.

13.1 Til hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anleeq, skal testcyklus E2
anvendes.

13.2 Til motorer med stilbare propellere skal testcyklus E2 anvendes.
13.3 Til motorer med fast propeller skal testcyklus E3 anvendes.
13.4 Til hjelpemotorer med konstant omdrejningstal skal testcyklus D2 anvendes.

13.5 Til hjzelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning, som ikke er omfattet ovenfor,
skal testcyklus C1 anvendes.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anleeqg og anlaeg
med stilbare propellere.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anlaeqg og
anlaeg med stilbare propellere

Testcyklus E2 Omdrejning 100% 100% 100% 100%
Ydelse 100% 75% 50% 25%

Vegtfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15
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Testcyklus for motorer med fast propeller

Testcyklus E3 Omdrejning 100% 91% 80% 63%
Ydelse 100% 75% 50% 25%
Vegtfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15

Testcyklus for hjelpemotorer med konstant omdrejningstal

Testcyklus D2 Omdrejning 100% 100% 100% 100% 100%
Ydelse 100% 75% 50% 25% 10%
Vegtfaktor 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1

Testcyklus for hjelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning

Testcyklus | Omdrejning Nominel Mellemliggende Tom
C1 gang
Moment 100% 75% 50% 10% 100% 75% 50% 0%
Veegtfakt. 0,15 015 (0,15 |01 0,1 0,1 0.1 0,15
TILLAG Il

Kriterier oq procedurer for udpegningen af emissionskontrolomrader (regel 13.6 og 14.3)
1Formal

1.1 Formalet med dette tilleq er at tilvejebringe de kriterier og procedurer, kontraherende parter skal
anvende, nar de skriver og fremsender forslag til udpegning af emissionskontrolomrader, og at preesentere
de faktorer, Organisationen tager i betragtning, nar den vurderer sddanne forslag.

1.2 Emissioner af NOx, SOx og partikelholdigt materiale fra oceangdende skibe bidrager til koncentrati-
onen af luftforurening i byer og kystomrader i hele verden. De negative pavirkninger af personers helbred
og af miljget pa grund af luftforurening omfatter tidlig ded, hjerte-lunge sygdomme, lungekraeft, kronisk
andedraetsbesvaer, forsyring og eutrofiering.

1.3 Organisationen bgr overveje at udpege et emissionskontrolomrade, hvis et pavist behov for at hindre,
begranse og kontrollere emissioner af NOx og SOx oq partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner
(herefter benavnt emissioner) fra skibe understatter dette.

2 Udpegning af emissionskontrolomréader

2.1 Kun kontraherende parter ma fremsende forslag til Organisationen om udpegning af emissionskon-
trolomrader for NOx eller SOx oq partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner. | tilfeelde hvor to
eller flere kontraherende parter har en faelles interesse i et serligt omrade, bgr de formulere et samlet forslag.

2.2 Et forslag om at udpege et bestemt omrade som et emissionskontrolomrade bgr fremsendes til Orga-
nisationen i overensstemmelse med de af Organisationen fastlagte regler og procedurer.

3Kriterier for udpegning af emissionskontrolomrader
3.1 Forslaget skal indeholde:
3.1.1 En tydelig afgraensning af det foreslaede omrade samt et kort, hvorpa omradet er markeret:

3.1.2 den eller de typer emissioner, det foreslas at kontrollere (dvs. NOx eller SOx og partikelholdigt
materiale eller alle tre typer emissioner);

3.1.3 en beskrivelse af de befolkningsgrupper og miljgomrader, der er i fare grundet pavirkningerne af
emissioner fra skibe;

3.1.4 en vurdering af, at emissioner fra skibe, der opererer i det foresldede omréde, bidrager til koncen-
trationer af luftforurening eller til negative miljgpavirkninger. En sadan vurdering skal indeholde en
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beskrivelse af de pagaeldende emissioners pavirkninger af personers helbred og af miljget, sésom negative
pavirkninger af gkosystemer pa land eller i havet, af omrader med naturlig frugtbarhed, af sjeeldne yngle-
miljger, af vandkvaliteten, af personers helbred og af omrader af kulturel og videnskabelig betydning, hvor
dette matte veere relevant. Kilderne til de relevante data, herunder de anvendte metodologier, skal opgives:

3.1.5 relevante oplysninger vedrgrende de meteorologiske betingelser i det foresldede omrade for befolk-
ningsgrupper og miljgomrader, der métte veere i fare, herunder sarligt herskende vindmgnstre, eller
vedrgrende topografiske, geologiske, oceanografiske, morfologiske eller andre forhold, som bidrager til
koncentrationer af luftforurening eller til negative miljgpavirkninger:

3.1.6 skibstrafikkens karakter i det foreslaede emissionskontrolomrade, herunder denne trafiks mgnster
0g teethed;

3.1.7 en beskrivelse af de kontrolforanstaltninger, som den eller de kontraherende parter, der fremsender
forslaget, har taget for at tackle emissioner af NOx, SOx og partikelholdigt materiale fra kilder i land, der
pavirker befolkningsgrupper og miljgomréder, der matte veere i fare: kontrolforanstaltninger, som er pa plads
og fungerer samtidig med behandlingen af tiltag, der skal vedtages i forbindelse med regel 13 og 14 i kapitel
XXVI; og

3.1.8 de forholdsmeessige omkostninger ved at begrense emissioner fra skibe sammenlignet med kon-
trolforanstaltninger i land og den gkonomiske effekt pé skibe i international fart.

3.2 Et emissionskontrolomrades geografiske afgraensning vil blive baseret pd de relevante kriterier som
beskrevet ovenfor, herunder emissioner og aflejringer fra skibe, der sejler i det foresldede omréade, trafik-
mgnstre oq trafiktethed og vindforhold.

4 Procedurer for Organisationens vurdering og vedtagelse af emissionskontrolomréder
4.1 Organisationen skal overveje alle forslag, som den modtager fra en eller flere kontraherende parter.

4.2 Nar Organisationen vurderer forslagene, skal den tage hgjde for de kriterier, der skal indeholdes i hvert
enkelt forslag, som navnt i afsnit 3 ovenfor.

4.3 Et emissionskontrolomrade skal udpeges gennem en &ndring til dette kapitel, og behandles, vedtages
og traede i kraft i overensstemmelse med MARPOL konventionens artikel 16.

5 Brug af emissionskontrolomrader

5.1 Kontraherende parter, hvis skibe sejler i emissionskontrolomrader, opfordres til at orientere Organi-
sationen om anliggender vedrgrende omradernes brug.

TILLAG IV

Typegodkendelse og driftsgraenser for forbraendingsanlag om bord pé skibe (Regel 16)

1 Der skal for alle forbraendingsanleg, som er omfattet af regel 16.6.1, veere udstedt et IMO typegodken-
delsescertifikat. For at opnd et sadant certifikat skal forbreendingsanlsegget veere konstrueret og bygget i
henhold til en godkendt standard, som navnti regel 16.6.1. Hver model skal underkastes en naermere angiven
typegodkendelse pa veerkstedet eller pa et godkendt afprgvningssted under Administrationens ansvar, idet
folgende standard specifikation for breendsel og affald anvendes ved typegodkendelsen til at afggre, om
forbraendingsanlegget opererer inden for greenseverdierne angivet i stk. 2 i dette tillaeg:

Olieslam bestaende af: 75% olieslam fra HFO,
5% spildolie, og
20% emulgeret vand
Fast affald bestaende af: 50% fedevareaffald
50% affald i gvrigt indeholdende:

ca. 30% papir,
ca. 40% karton,
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ca. 10% klude,
ca. 20% plastic.
Blandingen vil besta af op til 50% fugt og 7% ikke-braendbart fast stof.

2 Forbraendingsanlaeg, som er beskrevet i regel 16.6.1, skal operere inden for falgende graenseverdier:

02 i forbreendingskammer: 6%-12%

CO i forbrendingsgas, 200 mg/MJ

maksimalt gennemsnit:

Sodnummer Bacharach 3 eller Ringelman 1
maksimalt gennemsnit: (20% uigennemsigtighed)

(Et hgjere sodnummer er kun acceptabelt i meget korte tidsrum, f.eks.

ved opstart)

Ikke-breendte dele i askerester: Maksimum 10% i veeqt
Forbrandingskammer 850°C -1200°C
udledningstemperatur:

TILLEAGV

Oplysninger, der skal medtages i bunkerleveringsnoten (regel 18.5)
Det modtagende skibs navn og IMO nummer
Havn
Den dato hvor leveringen blev pabegyndt
Navn, adresse og telefonnummer pa leverandgren af marint breendselsolie
Produktnavn(e)
Mangde (metriske tons)
Massefylde'? ved 15°C (ka/m3)
Svovlindhold®) (veegtprocent)

En erkleaering, der er underskrevet oq certificeret af breendselsolieleverandgrens repraesentant, om at den
leverede braendselsolie opfylder dette kapitels regel 14.1 eller 14.4 og regel 18.3.

TILLAGVI

Verifikationsprocedure for braendselsolieprgver i henhold til MARPOL, bilag VI (regel 18.8.2)

Falgende procedure skal anvendes for at bestemme, om den braendselsolie, der leveres til og anvendes om
bord pé skibe, opfylder de i regel 14 i kapitel XXV1 kraevede graensevardier for svovl.

1 Generelle krav

1.1 Den repraesentative brendselsolieprgve, som kraeves i stk. 8.1 i rgel 18 (MARPOL prgven) skal an-
vendes til at efterprgve svovlindholdet i den breendselsolie, der leveres til et skib.

1.2 En Administration skal styre verifikationsproceduren ved hjelp af den udpegede kompetente myn-

dighed.
1.3 De laboratorier, der er ansvarlige for den verifikationsprocedure, der naevnes i dette tilleqg, skal vare
fuldt ud akkrediteret til at udfgre prgverne.

2 Verifikationsprocedurens fase 1
2.1 MARPOL prgven skal af den kompetente myndighed videregives til laboratoriet.
2.2 Laboratoriet skal:
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2.2.1 notere oplysninger om forseglingsnummeret og prgvens etiket i prgvejournalen;
2.2.2 bekreefte, at forseglingen p& MARPOL prgven ikke har veret brudt; og
2.2.3 afvise alle MARPOL prgver, hvor forseglingen har veeret brudt.

2.3 Hvis forseglingen pA MARPOL praven ikke har veeret brudt, skal laboratoriet fortsette verifikations-
proceduren oqg skal:

2.3.1 sikre, at MARPOL prgven homogeniseres grundigt;
2.3.2 udtage to underprgver fra MARPOL prgven; og
2.3.3 genforsegle MARPOL prgven og notere oplysningerne om den nye forseqgling i prgvejournalen.

2.4 De to underprgver skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises til
i tilleeg V. Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen benavnes
”Al’ Og 1!B”:

2.4.1 Huvis resultaterne af "A” oq ”"B” falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal re-
sultaterne anses for gyldige.

2.4.2 Huvis resultaterne af ”A” og ”B” ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal

beqge resultater afvises, og der bar tages to nye underprgver af laboratoriet, som analyseres. Praveflasken
bgr genforsegles i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.3.3, ndr de nye underprgver er udtaget.

2.5 Hvis resultaterne af "A” og ”B” er gyldige, bar der beregnes et gennemsnit af disse to resultater, som
saledes frembringer et resultat, der bengvnes ”X”:

2.5.1 Huvis resultatet af ”X” er lig med eller lavere end den graensevardi, der kraeves i kapitel XXV1, skal
braendselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

2.5.2 Hvis resultatet af ”X” er hgjere end den greenseveerdi, der kreeves i kapitel XXVI, bgr verifikations-
procedurens fase 2 udfgres; hvis resultatet af ”X” imidlertid er hgjere end den specificerede greenseveerdi
gange 0,59R (hvor R er testmetodens reproducerbarhed), skal braendselsolien anses for ikke at opfylde
kravene, og yderligere test er ikke ngdvendige.

3 Verifikationsprocedurens fase 2

3.1 Hvis verifikationsprocedurens fase 2 er pakraevet i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.5.2, skal
den kompetente myndighed sende MARPOL prgven til et andet akkrediteret laboratorium.

3.2 Nér laboratoriet modtager MARPOL prgven, skal det:

3.2.1 notere oplysninger om det forseglingsnummer, der er anvendt i overensstemmelse med stk. 2.3.3,
samt om prgvens etiket i prgvejournalen;

3.2.2 udtage to underprgver fra MARPOL prgven; og

3.2.3 genforsegle MARPOL prgven og notere oplysningerne om den nye forsegling i prgvejournalen.

3.3 De to underprgver skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises til
i tilleeg V. Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen bensvnes
”C” 0g”D”:

3.3.1 Huvis resultaterne af ”"C” og ”D” falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal re-
sultaterne anses for gyldige.

3.3.2 Huvis resultaterne af ”C” og ”D” ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal
beqge resultater afvises, og der bar tages to nye underprgver af laboratoriet, som analyseres. Praveflasken
bgr genforsegles i overensstemmelse med ovennavnte stk. 3.2.3, ndr de nye underprgver er udtaget.

3.4 Hvis resultaterne af "C” og ”D” er gyldige, og resultaterne af "A”, ”B”, "C” oq ”D” ligger inden for
testmetodens reproducerbarhed, skal laboratoriet tage et gennemsnit af resultaterne, som benavnes "Y”:
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3.4.1 Hvis resultatet af ”Y” er lig med eller lavere end den greenseveerdi, der kraeves i kapitel XXV, skal
breendselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

3.4.2 Hvis resultatet af ”Y” er hgjere end den graenseverdi, der kraeves i kapitel XXVI, opfylder breend-
selsolien ikke de i kapitel XXVI anfarte krav.

3.5 Hvis resultaterne af ”A”, "B”, "C” og "D” ikke ligger inden for testmetodens reproducerbarhed, kan
Administrationen kassere alle testresultaterne og — efter eget skgn — gentage hele testprocessen.

3.6 De resultater, der fremkommer ved hjelp af verifikationsproceduren, er endelige.
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£y

2)

3)
4)

5)

6)
7)
8)

9)
10)
11)

12)
13)

(Kapitel XXV1) Der henvises til »Guidelines for the authorization of organizations acting on behalf of the Administration«, som vedtaget af Organisationen
ved resolution A.739(18), og »Specifications on the survey and certification functions of recognized organizations acting on behalf of the Administration,
som vedtaget af Organisationen ved resolution A.789(19).

(Kapitel XXVI1) HCFC er som falge af EU forordning nr. 2037/2000 af 29. juni 2000 om stoffer, der nedbryder ozonlaget, ikke leengere tilladt i skibe under
EU flag.

(Kapitel XXVI) Se tilleeg 1, Supplement to International Air Pollution Prevention Certificate (IAPP Certificate), afsnit 2.1.

(Kapitel XXVI) Prisen pa en godkendt metode ma ikke veere hgjere end 375 serlige treekningsretter/meterton NOy beregnet i overensstemmelse med
nedenstdende formular for kosteffektivitet:

(Kapitel XXV1) Der henvises til resolution MEPC.82(43), "Guidelines for monitoring the world-wide average sulphur content of residual fuel oils supplied
for use on board ships”.

(Kapitel XXVI) Der henvises til resolution MEPC.130(53), "Guidelines for on-board exhaust gas SOx cleaning systems”.

(Kapitel XXV1) Der henvises til MSC/Circ.585, »Standards for vapour emission control systems.

(Kapitel XXVI) Der henvises til MSC/30(61), »International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk, kapitel
5.

(Kapitel XXVI) Der henvises til typegodkendelsescertifikater udstedt i overensstemmelse med MEPC resolution 59(33) eller MEPC resolution 76(40).
(Kapitel XXVI) Der henvises til resolution MEPC.76(40), »Standard specification for shipboard incinerators«.

(Kapitel XXVI) Der henvises til resolution MEPC.96(47), »Guidelines for the sampling of fuel oil for determination of compliance with Annex VI of
MARPOL 73/78«.

(Kapitel XXVI) Brazndselsolie skal testes i overensstemmelse med 1SO 3675:1998 eller 1ISO 12185:1996.

(Kapitel XXVI) Brazndselsolie skal testes i overensstemmelse med 1SO 8754:2003.
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Bilag Tilleeg 1
Certifikater, formularer og udstyrsfortegnelser

Kapitel E Tilleg Teknisk forskrift om
1. februar 1999 fiskeskibes bygning og udstyr m.v.

TILLEG

Certifikater, formularer og udstyrsfortegnelser

Overensstemmelsescertifikat........covcereeeerrieeneseecceecereeeee e
ForStEZaNGSSYI....c.covieeririieeire ettt rcsre et er e se e sre st eae s

RadiOSYNl e e e

N Undtagelsescertifikat ........coovveenrncineineiincneseceseee et enas
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Bilag 1, Tilleeg Certifikat

OVERENSSTEMMELSESCERTIFIKAT

Dette overensstemmelsescentifikat skal ledsages af en udstyrsfortegnelse
{Myndighedens stempel) , : T (stat)

for et nyt/eksisterende (') fiskeskib

udstedt i henhold til

(betegnelse pa medlernsstatens relevante retsforskrifter)

til bekrzeftelse af, at nedennzevnte skib opfylder forskrifterne | Radets direktiv 97/70/EF om
etablering af harmoniserede sikkerhedsforskrifter for fiskeskibe med en lzengde pa 24 m og
derover .

efter bemyndigelse fra regéringen i ;
. (mediemsstatens fuldstendige officielie betegnelse)

af

(fuldstzendig officiel betegnelse for den kompetente organisation, der er anerkenét i henhold til bestemmal~
’ serne | Radets direktiv 94/57/EF)

Kendingsnummer eller

Skibets navn ~bogstaver

Hjemsted - Lzengde (3)

Dato for kontrakt om bygning eller sterre ombygning‘F):

Dato, hvor kelen var lagt, eller skibet befandt sig pa et
tilsvarende byggetrin (3):

Dato for aflevering eller afsluining af sterre ombyg-
ning (): ——

(%) Det ikke geeldende overstreges, jf. definitionerne i artikel 2, stk. 2 og 3.
(%) Leengde som defineret i artikel 2, stk. 6.
(3) Jt. definitionerne i artikel 2, stk. 2.
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Bilag 1, Tilleg Certifikat

(certifikatets bagside)
Ferstegangssyn

DET ATTESTERES HERVED

1. at skibet er synet i overensstemmeise med regel I/6, stk. 1, litra a), ; bitaget til Torremolinos-
protokollen af 1993 :

2. at synet viste:
1. at skibel-opfylder samtlige krav i Rédets direktiv 97/70/EF, og )
2. at den sterste tilladie dybgang ved alle lastekonditioner er indfert i stabilitetsbogen af

‘3. at der erfikke er (") udstedt undtagelsescertifikat.

Dette certificat er gyidigt indtii med forbehold af syn
foretaget i overensstemmelse med regel I/6, stk. 1, litra b}, nr. i) og ifi), og litra c).

Udstedt : den
(sted for udstedelsen af certifikatet) - (udstedelsesdato)

(den udstedende persons underskrift)

ogleller
(den udstedende myndigheds stempel)

Hvis erkdzeringen er underskrevet, tilfajes. folgende saetning:
Undertegnede erkleerer at vaere bemyndiget af nsevnte medlemsstat til at udstede dette certifikat.

{underskrift)

{") Det ikke gzeldende overstreges.

Nr. 1459.
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Bilag 1, Tilleg Certifikat

(certifikatets naoste side)

Pategning om forlaengelse af certifikatets gyldighedsperiode, nar regel 111, stk. 1, finder
anvendelse

Dette caniﬁkaf skal i henhold tif regel /11, stk. 1, anerkendes som gyldigt indtil

Underskrift:

{den pédtegningsberettigedes underskrift)

Sted:

Dato:

(den udstedande myndigheds underskiift og/elier stempel)

Pategning om forlengeise af certifikatets gyldighedsperiode, indtil skibet nar den havn, hvor
skibet skal synes, nar regel /11, stk. 2 eller 4, finder anvendelse

Dette certifikat skal i henhold til reget 1111, stk. 2 eller. 4, (") anerkendes som gyldigt indtil

Underskrift:

(den pategningsberettigedes underskrift)

Sted:

Dato:

{den udstedende myndigheds underskrift og/elier stempel)

{') Det ikke geeldende oversireges.
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Bilag 1, Tillaeg Certifikat

(certifikatets naaste sids)

Pitegning om fornyelsessyn

Syn af udstyr

DET ATTESTERES HERVED, at skibet er synet som kraevet i regel UB, stk. 1, litra b}, nr. ii), og at
synet viste, at skibet opfylder alle releyante krav..

Underskrift:

(den pategningsberettigedes underskrifty

AN Sted:

Dato:

(den udstedende myndigheds underskrift og/eller stempel):

Radiosyn

DET ATTESTERES HERVED, at skibet er synet som krasvet i regel 16, stk. 1, litra b), nr. iii), og at
synet viste, at skibet opfylder alle relevante krav.

Underskrift:

{den pategningsberettigedes underskrift)

Sted:

Dato:

(den udstedende myndigheds underskrift og/eller stempel)

Nr. 1459.
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Bilag 1, Tilleg

Nr. 1459.

Certifikat

2. periodiske radiosyn

Underskrift:

(certifikatets nesste side)

{den pategningsbersttigedes undarskritt)

Sted:

Dato:

Ainhed

(den udstedend: derskrift og/eller stempel)

3. periodiske radiosyn

Underskrift:
(den pategningsberettigedas ift)
Sted:
Dato:
* (den dende myndigheds underskrift og/eller pel)
. o Pategning om midlertidigt syn

DET ATTESTERES HERVED, at skibet er synet som kraevet i regel /6, stk. 1, litra ¢), og at synet

viste, at skibet opfylder alle relevante krav.

Underskrift:
(den pAtegningsberattigedes underskrift)
Sted:
Dato:
(den udstedende myndigheds undérskrift og/eller
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Bilag 1, Tilleg Certifikat

UNDTAGELSESCERTIFIKAT. -

{Myndighedens stempel) {Stat)

for et nyt/eksisterende (') fiskeskib

udstedt i henhold til

h ) . I I
. {beteg pé me 'S ' y

il bekraeftelse af, at nedennzevnte skib opfyider forskrifterne i Radets direktiv 97/70/EF om
" etablering af harmoniserede sikkerhedsforskrifter for fiskeskibe med en lengde pa 24 m og
. derover .

efter bemyndigeise fra regeringen i

s fulde ige officielle betegnelse)

af

(fuldstaendig officie! betegneise for den kompetente organisation, der er kendt i henhold til bestemmel-
serne i Radets direktiv 94/57/EF)

. Kendiﬁgsnummer eller .
Skibets navn -bogstaver Hjemsted Lzengde {%)

(") Det ikke gzeldende overstreges, jt. definitionerne i anikel 2, stk. 2 og 3.
(3) Laengde som defineret i artikel 2, stk. 6.

Nr. 1459.
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(certifikatets neeste side)

DET ATTESTERES HERVED

at skibet i henhold til regel

er undtaget fra kravene til

'Evemuene betingelser, pa hvilke undtagelse er tilstaet:.

Dette certifikat er gyldigt indtil . under forudsaetning af, at det
overensstemmelsescertifikat, hvortil dette certifikat er knyitet, fortsat er gyldigt.

Udstedt i den
(sted for udstedelsen af certifikatet) (udstedeisesdato)

{den udstedende persons underskrift) og/eller {(den udstedende myndigheds stempet)

Hvis erkieeringen er underskrevet, tilfajes falgende seetning:

Undertegnede erklaerer at veere beharigt bemyndiget af naevnte medlemsstat til at udstede dette
certifikat. ' '

(underskrift)
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(certifikatets naeste side)

Pitegning om forlengelse af certifikatets gyldighedsperiode, ndr regel V11, stk 1, finder
: ‘anvendeise .

Dette certifikat skal | henhold tii regel Y11, stk. 1, anerkendes som gyldigt - indtif

Underskrift:
" (den pétegningsberetiigedes underskrift)
) Sted:
\
Dato:
(den o, Y y -o A -y L _m vl 91 P " )

Pétegning om forlzengelse af certifikatets gyldighedsperiode, indtil skibet nr den havn, hvor
X skibet skal synes, nar regel /11, stk. 2 eller 4, finder anvendelse

Dette certifikat skal i henhold 'til regel V11, stk. 2 eller 4()), anerkendes som gyldigt indtil

Underskiift:

'(den pategningsberettigedes underskrift)

Sted:

Dato:

(den udstedende myndigheds underskritt og/eller stempel)

(") Det ikke galdande overstreges.
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Certifikat

UDSTYRFORTEGNELSE

til overensstemmelsescertifikat

(supplaringsformular til overensstemmelsescertiﬁkét)

Denne fortegnelse skal til stadighed vasre vedheeftet overensstemmelsescertifikatet

Fortegnelse over udstyr med henblik pa overensstemmelse med Radets direktiv 97ﬁWEF om

etablering af harmoniserede sikkerhedsforskrifter for fiskeskibe med en lzengde pa 24 m g

derover

1. Skibets karakteristika

Kendingsnummer eller

Skibets navn “bogstaver Hjemsted Leengde (")
2. Redningsmidier
1. Samlet antal personer, hvortil der er red-
ningsmidler
’ Bagbords side Styrords side

2.1.
2.2

23

. Antal mand over bord-bade

4.1.4.
- 41.2,
4.2

4.2:1.
422

"Antal helt lukkede redningsbade (rege!

- Redningsfiader

Samlet antal redningsbade
Samlet antal personer, de kan optage

Antal delvis lukkede redningsbade
{regel VII/18)

Viv19)

Antal bade, der er indregnet i det
ovenfor anfoerte samlede antal red-
ningsbade .

Redningsfidder, hvortil der kraeves
godkendt udsezetningsanordning

Antal redningsfiader
Antal personer, de kan optage

Redningsfidder, hvortil der ikke kraeves
godkendt udszetningsanordning

Antal redningsfiader

Antal personer, de kan optage

{") Leengde som defineret i.artikel 2, stk. 6.
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Bagbords side Styrbords side
5. Antal redningskranse
6. Antal redningsveste
7. Redningsdragter
7.1,  Samlet antal -
7.2. Antal redninésdragter, der opfylder
kravene til redningsveste
8. Antal termiske beskyttel: idler ("}
k\.\ 9.  Radioudstyr i redningsmidler
) 9.1. Antal radartranspondere
9.2, Antal tovejs VHF-radiotelefonappara-
ter
() Undiagen dem, der kraves i regel VIV17, stk. 8 nr. xd) og VIV20, stk. 5, litra a), nr. Xxxiv).
3. Specifikation af radiofaciliteter
Ben®mvnelse Faktisk udstyr

1.2.

t.2.1.
1.2.2,
1.2.3.

1.3,
1.3.1.
1.3.2
1.33.
1.3.4,

1.4,

3.1.
3.2
3.3.

10

Primere systemer

VHF-radioanlseg

. DSC-koder

DSC-vagtmodtager

Radiotelefoni

MF-radioanlseg

DSC-koder

DSC-vagtmodtager
Radiotelefoni
MF/HF-radioanlag

DSC-koder

DSC-vagtmodtager
Radictelefoni

Direkte skrivende radiotelegrafi

INMARSAT-skibsjordstation

Sekundeere alarmeringssystemer

Faciliteter til modtagelse af maritim sikkerhedsinformation

NAVTEX-modtager
EGC-modtager

Direkte skrivende HF-radiotelegrafimodtager
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Benavnelse ) Faklisk udstyr

4. Sateltit-EPIRB
4.1. COSPAS-SARSAT
4.2. INMARSAT

5. UKW-EPIRB

6. Radartransponder p& skibet

7. 2 182 kHz-vagtmodtager (*)

8. Udstyr til automatisk udsendelse af det radlotelefomske nedsignal
pad 2182 kHz (®

N (@] Madmmdre en anden dato besluttes af IMO's Maritime Safety Committes, behover dette punkt ikke at fremga af
. der vedizegges certifikater udstedt efter den 1. februar 1998,
(%) Dette punkt behaver ikke at fremgd af fortegneisen, der vedizgges certifikater udstedt efter den 1. februar
1999,

4. Metoder benyttet til sikring af radighed over radiofaciliteter

4.1. Dublering af udstyr:

4.2. Landbaseret vediigehold:

4.3. Muligheder for vedligehold under sejiads:

DET ATTESTERES HERVED, at denne udstyrfortegnelse er korrekt i enhver henseende.

Udstedt i , den
(sted for udstedelsen af certifikatet) {udstedelsesdato)

(den udstedende persons underskrift)
og/eller

bk

(den udstedende myndig| pel)

Hvis erkizeringen er underskreve!, tilfejes folgende ssetning:

Undertegnede -erklaerer at vaere beherigt bemyndiget af navnte medlemsstat il at udstede dette
certifikat.

(underskrift}

11
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Radets direktiv 97/70/EF af 11. december 1997 om etablering af harmoniserede sikkerhedsforskrifter
for fiskeskibe med en leengde pa 24 meter og derover (Udeladt)
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Torremolinos Protokollen 1993 der relaterer sig til den internationale konference om fiskeskibes sik-
kerhed, 1997, dateret 1. februar 1999

(OVERSATTELSE)
De arabiske, kinesiske, engelske, franske, russiske og spanske tekster er de eneste autentiske.
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1. del af bilag 3

YEDTAGELSE AF SLUTPROTOKOL OG ANDRE INSTRUMEN-
TER, REKOMMANDATIONER OG RESOLUTIONER DER ER
RESULTATET AF KONFERENCENS ARBEJDE

TEKSTEN AF TORREMOLINOS PROTOKOLLEN 1993 DER
RELATERER SIG TIL. DEN INTERNATIONALE KONFERENCE
OM FISKESKIBES SIKKERHED, 1977

som vedtaget af konferencen

Tilleg 1

1. I henhold til resolution A.369 (IX) af 14. november 1975, vedtaget
af generalforsamlingen i Den mellemstatlige radgivende Sgfartsorganisa-
tion, besluttede organisationens rad pa sin seks og tredivte mgdesession i
juni 1976 at sammenkalde en diplomatisk konference med henblik pa at
overveje vedtagelsen af en konvention om fiskeskibes sikkerhed.

DELTAGEREI NARVARENDE PROTOKOL,

SOM ANERKENDER det vasentlige bidrag som den internationale Tor-
remolinos konvention om fiskeskibes sikkerhed, 1977, kan ggre for skibes
sikkerhed i almindelighed og specielt for fiskeskibes sikkerhed,

SOM DOG ERKENDER, at visse bestemmelser i den internationale Tor-
remolinos konvention om fiskeskibes sikkerhed, 1977, har givet anledning
til vanskeligheder ved gemnemfgrelsen for et antal stater med betydelige
fiskeflader under deres flag, og at dette har forhindret ikrafttreden af den
internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikkerhed, 1977,
og felgeligt gennemfgrelsen af bestemmelserne indeholdt derd,

SOM @NSKER at etablere en felles overenskomst med de hgjest mulige
standarder for fiskeskibes sikkerhed som kan gemmemfgres af alle om-
handlede stater,

SOM ANSER at dette mal kan bedst opnas ved vedtagelsen af en protokol
der relaterer sig til den internationale Torremolinos konvention om fiske-

skibes sikkerhed, 1977,

ER BLEVET ENIGE om fglgende:
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ARTIKEL 1
Almindelige forpligtelser i henhold til konventionen

(1)  Parterne skal genmemfgre denne protokol og bestemmelserne i:
(a) artiklerne til denne protokol; og

(b) bestemmelserne indeholdt i bilaget til den internationale Tor-
remolinos konvention om fiskeskibes sikkerhed, 1977, (heref-
ter benzvnt »konventionen«), med de modifikationer som
fremgar af bilaget til denne protokol.

(2)  Artiklerne i denne protokol og bestemmelserne i bilaget til konven-
tionen skal, med de modifikationer som er indeholdt i bilaget til denne
protokol, leses og fortolkes som et enkelt instrument.

(3) Bilaget til denne protokol skal udggre en integreret del af protokol-
len og en reference til denne protokol er samtidig en henvisning til bilaget.

ARTIKEL 2
Definitioner

Ved anvendelsen af denne konvention gzlder, medmindre andet udtrykke-
ligt er foreskrevet, flgende definitioner:

(a) »Part« betyder en stat, for hvilken konventionen er tradt i kraft.

(b) »Fiskeskib« eller »skib« betyder ethvert skib, der erhvervs-
messigt anvendes til fangst af fisk, hvaler, sler, hvalros eller
andre af havets levende ressourcer.

(¢) »Organisation« betyder Den mellemstatslige radgivende sg-
fartsorganisation.

(d) »Generalsekreter« betyder generalsekreteeren for organisatio-
nen.

(e} »Administration« betyder regeringen i den stat, hvis flag skibet
er berettiget til at fgre.

(f) »Regel« betyder en regel indeholdt i bilaget til konventionen
som modificeret af nerverende protokol.

Nr. 1459.
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ARTIKEL 3

Anvendelsesomrade

(1) Denne protokol finder anvendelse pa sggaende fiskeskibe, inklusive
skibe som ogsa forarbejder deres fangst, og som er berettiget til at fgre en
stats flag, som er Part.

(2) Bestemmelserne i dette bilag finder ikke anvendelse pa skibe som
vdelukkende anvendes til:

(a) sport eller rekreative formal,

(b) forarbejdning af fisk eller andre af havets levende ressourcer;
(c) forskning og uddannelse; eller

(d) fisketransport.

(3) Medmindre andet er udtrykkeligt bestemt finder bestemmelseme i
tille gget anvendelse pa fiskeskibe med en l&engde pa 24 m og derover.

4y  Ttilfeelde hvor en grense for skibets lengde i et kapitel er foreskre-
vet som stgrre end 24 m for anvendelse af det pageldende kapitel, skal
Administrationen fastsztte hvilke bestemmelser i dette kapitel, som helt
eller delvis skal finde anvendelse pa fiskeskibe pa 24 m i lengde og der-
over, men mindre end lengdegraensen foreskrevet i kapitlet, som er beret-
tiget til at fgre statens flag, under hensyntagen til typen, stgrrelsen og an-
vendelsen af et sadant skib.

(3) Parterne skal bestreebe sig pa at etabler, som et hgjt prioriteret em-
ne, ensartede standarder som administrationer skal anvendes pa de fiske-
skibe, der er henvist til i stk. (4), som sejler i samme region, og under hen-
syntagen til anvendelsen af sadanne skibe, graden af beskyttelse og klima-
tiske forhold for regionen. Sadanne ensartede regionale standarder skal
meddeles til Organisationen med henblik pa rundsendelse til information
for andre Parter.

ARTIKEL 4
Certifikater og havnestatskontrol

(1) Ethvert skib, som skal vere i besiddelse af et certifikat i overens-
stermmelse med disse bestemmelser er genstand for kontrol fra embeds-
mznd behgrigt bemyndiget af regeringen, nar det befinder sig i en anden
Parts havn, for sa vidt denne kontrol sigter mod at bekrefte, at certifikater
udstedt i henhold til de relevante bestemmelser er gyldige.
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(2) Sadanne certifikater, hvis gyldige, skal accepteres, medmindre der
er klare grunde til at tro, at tilstanden af skibet eller dets udstyr ikke svarer
til ordlyden af certifikatet eller at skibet og dets udstyr ikke svarer til be-

stemmelserne i de relevante regler.

(3) Itilfelde som anfgrt i stk. (2), eller hvis certifikater er udlgbet eller
ophgrt med at vare, skal den funktionzr, der udfgrer kontrollen, tage for-
holdsregler for at sikre at skibet ikke sejler fgr det kan afga eller forlade
havnen med det formal at sejle til et passende reparationsverft uden fare
for skibet og personerne om bord.

(4) Ttilfeelde af at denne kontrol giver anledning til indgreb af enhver
art, skal embedsmanden der udfgrer kontrollen straks skriftligt underrette
konsulen, eller i hans fraver den diplomatiske repraesentant for den Part,
hvis flag skibet er berettiget til at fgre, om alle de omstendigheder med
hensyn til hvilke, indgreb fra vedkommende Part matte skgnnes forngdne.
Endvidere skal bemyndigede inspektgrer eller anerkendte organisationer
som er ansvarlige for udstedelsen af certifikaterne ogsa underrettes. Om-
stendighederne omkring indgrebet skal indberettes til Organisationen.

(5) Hvis havnestats myndigheden ikke er i stand til at tage skridt som
specificeret i stk. (3) eller hvis skibet har faet tilladelse til at sejle til neste
anlgbshavn, sa skal den pagzldende havnestats myndighed meddele alle
relevante informationer om skibet til den Part som er nevnt i stk. (4) og til
de andre myndigheder i den nzste anlgbshavn.

(6)  Nar der udfgres kontrol i henhold til denne artikel, skal alle mulige
bestrebeser ggres for at undga at skibet bliver ungdigt tilbageholde eller
forsinket. Hvis et skibe derved bliver ungdigt tilbageholdt eller forsinket,
er det berettiget til kompensation for tab eller skade det har lidt.

(7)  Med hensyn til skibe fra ikke-Parter til denne protokol, skal Parter-
ne anvende de bestemmelser i denne protokol som matte vere ngdvendige
for at sikre, at sadanne skibe ikke far en mere favorable behandling.

ARTIKEL 5

Force majeure

(1) Et skib, som ikke er omfattet af denne konventions bestemmelser,
eller som ikke er forpligtet til at vere i besiddelse af et certifikat i henhold
til konventionens bestemmelser pa det tidspunkt det afsejler pa en rejse,
skal ikke undergives sadanne bestemmelser pa grund af nogen deviation

fra dets planlagte rejse, der skyldes vejrforhold eller anden force majeure.

(2) Personer, der er om bord pa et skib pa grund af force majeure eller
om fplge af forpligtelsen til at medfgre skibbrudne eller andre personer,
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skal ikke medregnes, nar man skal fastsla anvendelse pa skibet af nogen af
konventionens bestemmelser.

ARTIKEL 6
Indsendelse af oplysninger

(1)  Parterne skal til organisationen indsende til Organisationen:

(a) teksten i love, anordninger, forordninger, regulativer og andre
administrative forskrifter, som matte vere udstedt om de for-
skellige forhold, der er omfattet af konventionen;

(b) en fortegnelse over ikke-statslige organer, som er bemyndiget
til at optreede pa deres vegne i sager vedrgrende planlegning,
konstruktion og udstyr af skibe i overensstemmelse med denne
konventions bestemmelser; og

(c) et tilstrekkeligt antal eksemplarer af deres certifikater, udstedt
i henhold til denne konventions bestemmelser.

(2)  Organisationen skal underrette alle Parter om modtagelsen af mate-
riale, som omhandlet i paragraf (1) (a), og skal tilstille dem alle oplysnin-
ger, som den har modtaget i medf@r af paragraf (1) (b) og (1){(c).

ARTIKEL 7
Ulykkestilfelde, der overgar fiskeskibe

(1)  Enhver Part skal lade foretage en undersggelse af ethvert ulykkestil-
feelde, som overgar et af dens skibe, der er omfattet af denne konventions
bestemmelser, safremt den skgnner, at en sadan undersggelse kan bidrage
til at fastsla, hvilke @ndringer det matte vere gnskeligt at foretage i kon-
ventionen.

(2)  Enhver Part skal give organisationen relevante oplysninger om re-
sultatet af sadanne undersggelser til videregivelse til alle Parter. Ingen
rapporter eller henstillinger fra organisationen, der er udarbejdet pa grund-
lag af disse oplysninger, ma afslgre de pagzldende skibes identitet eller
nationalitet eller pa nogen made, udtrykkeligt eller stiltiende, placere an-
svaret pa noget skib eller person.
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ARTIKEL 8
Andre traktater og fortolkning

Intet i denne Protokol skal prazjudicere nogen stats nuverende eller frem-
tidige krav og synspunkter vedrgrende havretten og af kyst- og flagstatsju-
risdiktionens art og udstrekning.

ARTIKEL 9
Undertegnelse, ratifikation, antagelse,
godkendelse og tiltraedelse

(1)  Denne protokol er aben for undertegnelse ved Organisationens ho-
vedsede fra 1. juli 1993 indtil 30. juni 1994 og er derefter aben for tiltre-
delse. Alle stater kan blive Part i konventionen ved:

(a) undertegnelse uden forbehold med hensyn til ratifikation, anta-
gelse eller godkendelse; eller

(b) undertegnelse med forbehold om ratifikation, antagelse eller
godkendelse efterfulgt af ratifikation, antagelse eller godken-
delse; eller

(c) tiltreedelse.

(2) Ratifikation, antagelse, godkendelse eller tiltreedelse sker ved depo-
nering af et dokument herom hos Generalsekreteren.

(3)  Hver stat som enten har underskrevet denne protokol uden forbe-
hold for ratifikation, accepteret eller godkendt eller som har deponeret
ratifikationsinstrumenterne, antagelsen, godkendelsen eller tiltreedelsen i
overensstemmelse med denne artikel skal meddele Generalsekreteeren pa
deponeringstidspunktet for ovennavnte instrumenter og efter udlgbet af
hvert ar, information om det samlede antal fiskeskibe pa 24 m i lengde og
derover som er berettiget til at fgre statens flag.

ARTIKEL 10
Tkrafitredelse

(1)  Denne Protokol treeder i kraft tolv maneder efter den dato, pa hvil-
ken mindst 15 stater enten har undertegnet den uden reservation med hen-
syn til ratifikation, antagelse eller godkendelse, eller har deponeret de pa-
krevede instrumenter om ratifikation, antagelse, godkendelse eller tiltre-
delse i overensstemmelse med Artikel 9, og forudsat at disse landes fiske-
skibe af over 24 m leengde sammenlagt udggr ikke mindre end 14.000.
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(2)  For stater, der har deponeret et instrument vedrgrende ratifikation,
antagelse, godkendelse eller tiltraedelse af konventionen, efter at betingel-
serne for dennes ikrafttreedelse er opfyldt, men fgr ikrafttreedelsesdatoen,
skal ratifikationen, antagelsen, godkendelsen eller tiltredelsen have virk-
ning fra datoen for Protokollens ikrafttreedelse eller tre maneder efter da-
toen for det pageldende instruments deponering, hvilken dato matte veere
den seneste.

(3) For stater, der har deponeret et instrument vedrgrende ratifikation,
antagelse, godkendelse eller tiltreedelse efter den dato, pa hvilken Proto-
kollen tradte i kraft, far Protokollen virkning tre maneder efter datoen for
instrumentets deponering.

(4)  Efter den dato, pa hvilken alle de i artikel 11 kraevede betingelser
for ikrafttraedelse af en @ndring i Protokollen er blevet opfyldt, skal et-
hvert deponeret instrument om ratifikation, antagelse, godkendelse eller
tiltreedelse geelde den saledes ndrede Protokol.

ARTIKEL 11
Zndringer

(1) Denne Protokol kan #ndres ved en af de i denne artikel nermere
angivne fremgangsmader.

(2)  ZEndringer efter behandling i Organisationen:

(a) Ethvert ®ndringsforslag, fremsat af en Part, skal afgives til ge-
neralsekreteren, som derefter skal videresende det til alle or-
ganisationens medlemmer og til alle Parter mindst 6 maneder,

fgr det skal behandles.

(b) Ethvert sadant endringsforslag skal henvises til behandling i
organisationens komite for sikkerhed til sgs.

(c) Parter, hvadenten disse er medlemmer af organisationen eller
ej, har ret til at deltage i sikkerhedskomiteens mgder til be-
handling og vedtagelse af endringsforslag.

(d) ZEndringer skal vedtages med 2/3 flertal af de Parter, som er til
stede, og som deltager i afstemmingen i sikkerhedskomiteen,
udvidet som fastsat i punkt (2)c) ovenfor (herefter kaldet
»Den udvidede Sikkerhedskomite«) forudsat, at mindst 1/3 af
Parterne er til stede pa afstemningstidspunktet.

(e) ZAEndringer vedtaget i overensstemmelse med punkt (d) skal af
generalsekretzren sendes til alle Parterne.
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(f) () En endring til en artikel eller til Regel 1 og 3-11 skal an-

@

(ii)

ses for godkendt pa den dato, pa hvilken den er godkendt
af 2/3 af Parterne.

En zndring til bilaget, bortset fra regel i og 3-11, skal an-
ses for godkendt:

(aa) ved udlgbet af 2 ar fra det tidspunkt, da &ndrin-
gen tilsendes Parterne til godkendelse; eller

(bb)  ved udlgbet af et andet tidsrum, som mindst skal
vere 1 ar, hvis dette er besluttet ved dens vedtagelse med
2/3 flertal af de Parter, der er til stede og deltager i af-
stermningen i den udvidede sikkerhedskomite. Dersom en-
ten over 1/3 af Parteme eller af sddanne Parter, hvis sam-
lede flade af fiskeskibe udggr mindst 50 pet. regnet efter
antal af samtlige Parters flade af fiskeskibe af 24 m leng-
de eller derover, inden for den nzrmere fastsatte periode
meddeler generalsekretzren, at de ggr indsigelse mod =n-
dringen, skal denne anses for ikke at vere godkendt.

En zndring til et appendix til bilaget skal anses som godkendt
ved udlgbet af en periode, der fastsattes af den udvidede sik-
kerhedskomite samtidig med vedtagelsen hvilken periode ikke
ma vere kortere end 10 maneder, medmindre organisationen
inden for denne periode har modtaget en indsigelse fra mindst
1/3 af Parterne eller fra Parter, hvis samlede flade af fiskeskibe
udggr mindst 50 pet. regnet efter antal af samtlige Parters flade
af fiskeskibe af 24 m leengde eller derover.

0y

(i)

En zndring til en artikel eller til regel 1 og 3 skal treede i
kraft i forhold til de Parter, som har godkendt den, 6 ma-
neder efter det tidspunkt da den anses for godkendt, og i
forhold til enhver Part, som godkender den efter dette
tidspunkt, 6 méneder efter datoen for den pageldende
Parts godkendelse.

En zndring til bilaget, bortset fra regel 1 og 3-11 og til et
appendix til bilaget treeder i kraft i forhold til alle Parter
med undtagelse af dem, der i henhold til punkt (2)(f)ii)
har gjort indsigel mod ndringen uden at have trukket en
sadan indsigels tilbage, 6 maneder efter det tidspunkt, da
den anses for godkendt. Fgr den dato, der er fastsat for
endringens ikrafttraeden, kan enhver Part dog over for ge-
neralsekretzeren tilkendegive, at den udsztter gennemf-
relsen af den pagzldende @ndring i en periode pa hgijst 1
ar fra dens ikrafttreedelsesdato eller for et sadant lengere
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3)

)

&)

tidsrum, som matte blive besluttet med 2/3 flertal af de
Parter, der var til stede og deltog i afstemmingen i den ud-
videde sikkerhedskomite ved @ndringens vedtagelse.

Zndring ved en konference:

(@)

(b)

©)

(@)

(b)

Efter anmodning af en Part med tilslutming af mindst 1/3 af
samtlige Parter skal organisationen sammenkalde en konferen-
ce af Parterne til behandling af @&ndringer til konventionen.

Enhver @ndring vedtaget af en sadan konference med 2/3 fler-
tal af de Parter, der er til stede, og som deltager i afstemningen,
skal af generalsekretzren tilstilles samtlige Parter til godken-
delse.

Medmindre konferencen beslutter andet, skal ndringen anses
for godkendt og skal trede i kraft i overensstemmelse med de
regler, der er angivet i henholdsvis punkt (2)(f) og (2)(g), dog
saledes at henvisninger i de nevnte bestemmelser til den udvi-
dede sikkerhedskomite skal betragtes som henvisninger til
konferencen.

En Part, som har accepteret en &ndring til bilaget som er tradt i
kraft, skal ikke vaere forpligtiget til at udvide fordelen af denne
Protokol for sa vidt angar certifikater udstedt til et skib som er
berettiget til at fgre flaget fra en stat hvis regering, i henhold til
bestemmelseme i stk. (2)(f)(ii) i denne artikel, har protesteret
mod #ndringerne og som ikke har trukket sadan protest tilba-
ge, men kun i den udstrekning sadanne certifikater vedrgrer
forhold dekket af den pageldende #ndring.

En part, som har accepteret en &ndring til et bilag som er tradt
i kraft skal udvide fordelene af denne protokol for sa vidt angar
certifikater til skibe som er berettiget til at baere flaget for en
stat hvis regering, i overensstemmelse med bestemmelsermne i
stk (2)(g)(ii) i denne artikel har informeret Organisationens
Generalsekreter at den undtager sig selv fra at gennemfyre
endringen.

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, skal en @ndring til kon-
ventionen, der vedrgrer et skibs konstruktion, kun finde anvendelse pa

skibe med hensyn til, hvilke fglgende gelder pa eller efter ®ndringens

(@)
(b)

ikrafttreedelsesdato:

at kglen er lagt; eller

at en konstruktion, der muligggr identifikation med et specielt
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skib, er pabegyndt; eller

(c) at samling af materiale er pabegyndt, omfattende mindst 50
tons eller 1 pet. af den anslacde mangde af alt strukturelt mate-
riale, hvilket matte veere det mindste kvantum.

(6) Enhver erklering om godkendelse af eller indsigelse mod en @n-
dring eller enhver meddelelse afgivet i henhold til punkt (2) (g) (ii) skal
afgives skriftligt til generalsekreteren, der skal underrette alle Parter om
en sadan meddelelse samt om datoen for dens modtagelse.

(7Y Generalsekretzren skal underrette alle Parterne om ndringer, der
treder i kraft i henhold til denne artikel, samt om datoen for enhver sadan
endrings ikrafttraeden.

ARTIKEL 12
Opsigelse

(1)  Protokollen kan opsiges af enhver Part nar som helst efter udlgbet
af 5 ar fra den dato, da konventionen treder i kraft for den pageldende
Part.

(2)  Opsigelse sker ved en skriftlig meddelelse til Generalsekretaeren.

(3) En opsigelse far virkning 12 maneder efter, at generalsekreteren
har modtaget opsigelsesdokumentet, eller efter udigbet af en sadan lenge-
re periode, som matte veere angivet i dokumentet.

ARTIKEL 13
Deponering

(1> Demne protokol deponeres hos Organisationens Generalsekreteer
(herefter benzvnt »the Depositary«).

(2)  The Depositary skal:

(a) informere regeringerne i stater som har underskrevet denne
Protokol eller tiltradt den om:

(i) hver ny underskrift eller deponering af et instrument om
ratifikation, accept, godkendelse eller tiltredelse, sammen
med datoen derfor;

(ii) datoen for ikrafttrgden af denne protokol;

(iii) deponering af instrmenter om opsigelse af denne Protokol

10
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sammen med datoen pa hvilken den blev modtaget og da-
toen pa hvilken opsigelsen far effekt.

(b) sende bekrzftede korrekte kopier af denne protokol til regerin-
gemne i stater som har underskrevet denne Protokol eller accep-
teret den.

(3)  Sa snart konventionen treder i kraft, skal generalsekreteren sende
teksten til De forenede Nationers generalsekreteer til registrering og be-
kendtggrelse i overensstemmelse med Artikel 102 i De forenede Nationers

pagt.
ARTIKEL 14
Sprog

Denne Protokol er udferdiget i ét eksemplar med arabisk, kinesisk, en-
gelsk, fransk, russisk og spansk tekst, som alle har samme gyldighed.

TIL BEKREFTELSE AF OVENSTAENDE har undertegnede hertil be-
hgrigt bemyndigelse af deres respektive regeringer underskrevet denne
konvention.

UDFZARDIGET I TORREMOLINOS den 2. april 1993.

11
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Bilag 3, Tilleg 2 Resolution 1

Oversaettelse

RESOLUTIONER FRA KONFERENCEN

Resolution 1
UNDGAELSE AF EN SITUATION HVOR TO MODSTRIDENDE
TRAKTATSORDNINGER ER I KRAFT

KONFERENCEN,

EFTER VEDTAGELSEN AF Torremolinos Protokollen af 1993 der rela-
terer sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes
sikkerhed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol),

SOM ERKENDER at ikrafttreedelsen af 1993 Torremolinos Protokollen
sa vel som den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes
sikkerhed, 1977 (1997 Torremolinos Konventionen), ville skabe en ugn-
sket situation hvorunder to modstridende ordninger ville vaere i kraft,

SOM BEMERKER, at stater, der gnsker at blive Part i en ajourfgrt ord-
ning for fiskeskibes sikkerhed blot behgver at udtrykke samtykke for at
blive bundet af 1993 Torremolinos Protokollen uden ogsa at ggre noget i
forhold til 1977 Torremolinos Konventionen,

SOM @NSKER at bringe 1993 Torremolinos Protokollen i kraft med et
minimum af forsinkelse saledes, at den ajourfgrte ordning om sikkerhed
for fiskeskibe kan bringes i anvendelse sa snart som muligt,

1. OPFORDRER alle stater til at ggre tidlige og hurtigt overvejelser
omkring 1993 Torremolinos Protokollen, med henblik pa at deres accept
af denne pa et tidligt tidspunkt;

2. HENSTILLER at alle stater, der beslutter sig for at blive Part i den
ajourfgrte sikkerhedsordning for fiskeskibe, at de deponerer det relevante
instrument hos Generalsekretzren for den internationale maritime organi-
sation (IMO) sa snart som muligt.

3. APPELERER til alle stater, der beslutter at blive Part i den ajour-
fgrte ordning, at sikre at de kun deponerer instrumenter for 1993 Torremo-
linos Protokollen, og uden nogen reference til 1977 Torremolinos Kon-
ventionen;
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4. ANMODER Generalsekreteren for IMO om at ggre denne resolu-
tion kendt, og iseer appellen i punkt 3 ovenfor, for alle stater, der er beret-
tiget til at blive Parti 1993 Torremolinos Protokollen;

5. ANMODER ENDVIDERE Generalsekreteren for IMO om at tilve-
jebringe rad og assistance til stater, som overvejer at blive Parti 1993 Tor-
remolinos Protokollen for at sikre, at handlinger der foretages af staten er i
overensstemmelse med denne resolution;

6. BEMYNDIGER OG ANMODER Generalsekretzren i sin egen-
skab af depositar af protokollen til at give enhver assistance i overens-
stemmelse med konventionen om traktatsretten og depositarpraksis i IMO
og de Forenede Nationer, sa alle instrumenter, der bliver deponeret af sta-
ter efter vedtagelsen af 1993 Tomremolinos Protokollen, alene vil bidrage
til ikrafttreeden af Protokollen og ikke vil bidrage til at opfylde betingel-
serne for 1977 Torremolinos Konventionens ikrafttraeden.

Resolution 2

VISSE TRAKTATSRETSLIGE EMNER VEDRGRENDE STATER
SOM HAR UDTRYKT DERES SAMTYKKE TIL AT BLIVE BUN-
DET AT DEN INTERNATIONALE TORREMOLINOS KON-
VENTION OM SIKKERHED FOR FISKESKIBE, 1977

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protocol),

SOM BEMERKER at et antal stater har deponeret instrumenter om rati-
fikation, accept, godkendelse eller tiltredelse af den internationale Torre-
molinos konvention om fiskeskibes sikkerhed, 1977 (1977 Torremolinos
Konventionen), forud for vedtagelsen af 1993 Torremolinos Protokollen,

SOM OGSA BEM/ERKER at 1977 Torremolinos Konventionen ikke er
tradt i kraft, og at det er usandsynligt, at betingelserne for dens ikrafttrae-
den opfyldes efter vedtagelsen af 1993 Tormremolinos Protokollen, som det
er hensigten skal erstatte 1977 Torremolinos Konventionen,

SOM ERKENDER, at der er teoretisk mulighed for at 1977 Torremolinos
Konventionen treeder i kraft selv efter ikrafttreedelsen af 1993 Torremoli-
nos Protokollen,

SOM ER OPM/AERKSOM PA, at stater som har indvilget i at blive bundet
af 1977 Torremolinos Konventionen og som ogsa gnsker at blive Part i
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1993 Torremolinos Protokollen bgr tage skridt til at undga en situation
hvor to ordninger for fiskeskibes sikkerhed ville vaere i kraft samtidig,

SOM ER OVERBEVIST OM, at en stats handling for at bringe 1993 Tor-
remolinos Protokollen i kraft vil hjzlpe med at fremme det mal og den
hensigt som 1977 Torremolinos Protokollen er vedtaget for,

1. INVITERER staterne, som allerede har udtrykt deres samtykke til
at blive bundet af 1977 Torremolinos Konventionen, og som gnsker at
blive Part i 1993 Torremolinos Protokollen, til at tage passende forholds-

regler for at undga at sta i en situation, hvor to ordninger for fiskeskibes
sikkerhed er i kraft samtidig;

2. ANMODER Generalsekreteren for den intemationale maritime
organisation (IMO), som depositar for 1977 Torremolinos Konventionen
og 1993 Torremolinos Protokollen, om at ggre denme resolution kendt for
alle stater, der er berettiget til at blive Parti 1977 Torremolinos Konventi-
onen og 1993 Torremolinos Protokollen;

3. ANMODER ENDVIDERE IMO’s Generalsekretzer om at tage alle
ngdvendige og passende skridt til at radgive og hjelpe omhandlede stater,
der gnsker at handle i overensstemmelse med denne resolution.

Resolution 3

SAMARBEJDE MELLEM STATER OM TIDLIG IKRAFTTRAD-
EN OG EFFEKTIV GENNEMFORELSE AF TORREMOLINOS
PROTOKOLLEN AF 1993 DER RELATERER SIG TIL. DEN
INTERNATIONALE TORREMOLINOS KONVENTION OM
FISKESKIBES SIKKERHED, 1977

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol),

SOM TROR at 1993 Torremolinos Protokollen vil fleme de vanskelighe-
der, som et antal stater med en betragtelig fiskeflade har mgdt i forbindel-
se med gennemfgrelsen af den internationale Torremolinos konvention om
fiskeskibes sikkerhed, 1977, og vil tilvejebringe internationale standarder
for fiskeskibes sikkerhed, som kan blive gennemfgrt af alle stater proto-
kollen vedrgrer,

SOM OGSA TROR at ikrafttreeden og gennemfgrelsen af 1993 Torremo-
linos Protokollen vil udggre et betydeligt bidrag til skibes sikkerhed i al-
mindelighed og til fiskeskibes sikkerhed i szerdeleshed,
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SOM ERKENDER vigtigheden af globalt samarbejde for at fremme tidlig
gennemfgrelse af protokollen og dens effektive gennemfgrelse af sa man-
ge stater som muligt, i seerdeleshed udviklingslande,

1. TILSKYNDER stater til at blive Part i 1993 Torremolinos Proto-
kollen sa tidligt som muligt for at lette dens tidlige ikrafttreeden og til at
samarbejde med hinanden for at opna dette mal;

2. INVITERER stater til at fremme, i samrad med den internationale
maritime organisation (IMO), stgtte til de stater som anmoder om teknisk
assistance til accept og genmemforelse af 1993 Torremolinos Protokollen,
inklusive alle ngdvendige handlinger for at muligggre formulering af re-
gionale standarder for alle omrader som opfordret til i artikel 3(5) i 1993
Torremolinos Protokollen.

3. INVITERER ENDVIDERE stater til at handle i overensstemmelse
med denne resolution uden at afvente protokollens ikraftireeden.

Resolution 4

UDVIKLING AF REGIONALE STANDARDER FOR FISKESKIBE
SOM OPFORDRET TIL I ARTIKEL 3(5} I TORREMOLINOS
PROTOKOLLEN AF 1993, DER RELATERER SIG TIL DEN IN-
TERNATIONALE TORREMOLINOS KONVENTION OM FISKE-
SKIBES SIKKERHED, 1977

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol),

SOM BEM/ZERKER at 1993 Torremolinos Protokollen ikke indholder be-
stemte krav til visse sikkerhedsudstyr til fiskeskibe af mindre end 45 me-
ters leengde, sa som redningsmidler,

SOM OGSA BEMERKER, at initiativer taget af visse stater for at udvik-
le ensartede regionale standarder, som opfordret til i artikel 3(5) i 1993
Torremolinos Protokollen for at sikre at sikkerheden for fiskeskibe omfat-
tet af artikel 3(4) deri er opretholdt pa et acceptabelt niveau ved at fastset-
te af hvilke regler indeholdt i annekset til 1993 Torremolinos Protokollen,
der bgr finde anvendelse, helt eller delvis, for sadanne skibe,

SOM ENDVIDERE BEM/ERKER at den internationale maritime organi-
sation (IMO) i sit arbejdsprogram har inkluderet en revision af
FAO/ALOAMO koden om sikkerhed for fiskere og fiskeskibe, Part A og
Part B,
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SOM ERKENDER at nzvnte sikkerhedskode, som zndret, kan udggre
retningslinier for udvikling af regionale standarder,

1. TILSKYNDER alle stater, i betragtning af den iboende risiko som
er involveret i driften af fiskeskibe, at overveje kravene til sikkerhedsud-
styr nar det besluttes, i overensstemmelse med artikel 3(4) i protokollen,
hvilke regler som skal anvendes, helt eller delvis, pa fiskeskibe pa 24 me-
ter i lengde og derover men mindre end det anvendte lengdekriterium i
det pageldende kapitel;

2. TILSKYNDER ENDVIDERE stater til at udvikle ensartede regio-
nale standarder som opfordret til i artikel 3(5) i protokollen sa snart som
muligt, uden at afvente protokollens ikrafttraeden.

3. ANMODER IMO om at revidere, som et prioriteret anliggende,
FAOMLO/MMO koden om sikkerhed for fiskere og fiskeskibe, Part A og
Part B.

Resolution 3

ANVENDELSE AF REGIONALE STANDARDER FOR FISKE-
SKIBE SOM OPFORDRET TIL I ARTIKEL 3(5} I TORRE-
MOLINOS PROTOKOLLEN AF 1993, DER RELATERER SIG TIL
DEN INTERNATIONALE TORREMOLINOS KONVENTION OM
FISKESKIBES SIKKERHED, 1977

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol),

SOM BEMAERKER artikel 3(5) i 1993 Torremolinos Protokollen, der fo-
reskriver, at Parterne skal tilstrebe at etablere ensartede regionale stan-
darder for fiskeskibe, refereret til i artikel 3(4) deri,

SOM OGSA BEM/ERKER, at der blev givet udtryk for forskellige syns-
punkter om, hvorvidt Parter, der har indgaet arrangementer, som etablerer
ensartede regionale standarder, kan anvende disse standarder pa fiskeskibe
pa 24 meter i lengde og derover, men mindre en 45 meter, som er beretti-
get til at fgre et flag som tilhgrer en stat, der ikke deltager i sadanne regio-
nale arrangementer,

SOM ER OPMAERKSOM PA, at et antal stater ikke kunne stgite et for-
slag om, at kun efter vedtagelse af Organisationen, kan sadanne regionale
standarder finde anvendelse pa fiskeskibe omhandlet i artikel 3(4), men
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ikke berettiget til at fgre et flag tilhgrende en stat, som er bundet af de re-
gionale standarder i kraft i et sadant omrade,

SOM ANERKENDER, at et antal stater har udtrykt deres bekymring over
at de ville have svert ved at ratificere protokollen medmindre alle fiske-
skibe som opererer i regionen blev omfattet af de ensartede sikkerheds-
standarder etableret for sadan en region,

SOM @NSKER at undga en situation hvorved en tidlig ikrafttreeden af
protokollen ville blive bragt i fare,

ANMODER Generalsekretzeren for den internationale maritime organisa-
tion om at invitere de relevante dele af Organisationen til at undersgge
med hgj prioritet hvorvidt, og i bekraftende fald hvilke regler og procedu-
rer, de ensartede regionale standarder, der refereres til i artikel 3(5) kan
anvendes pa fiskeskibe som er berettiget til at fore flaget tilhgrende en stat
som ikke er bunder af disse standarder og som opererer i omhandlede om-
rader.

Resolution 6
FISKESKIBES INDDELING OG LEKSTABILITET

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol),

SOM BEMARKER at regel 14 i kapitel TTI i annekset til 1993 Torremoli-
nos Protokollen, sammen med anbefaling 5 i tilleeg 3 til slutprotokollen fra
1993 Konferencen, fastseetter et niveau for overlevelsesevne efter skade
pa et fiskeskib pa 100 meter i l&engde og derover baseret pa deterministi-
ske principper,

SOM BEMERKER den nylige inkludering i den internationale konventi-
on om sikkerhed for menneskeliv pa havet, 1974, af krav til inddeling og
lkstabilitet for lastskibe baseret pa probabilistiske principper,

SOM OGSA BEMERKER den hensigten for den internationale maritime
organisations (IMO) maritime sikkerhedskomite (MSC) at harmonisere
kravene om overlevelses evne efter skade i alle relevante IMO instrumen-
ter ved at anvende de probabilistiske principper,

INVITERER IMO’s maritime sikkerhedskomite (MSC) til at inkludere i
sit arbejdsprogram overvejelser om inddelings og lzkstabilitets bestem-
melser i 1993 Torremolinos Protokollen med det mal at transformere dem
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til de der benytter det probabilistiske koncept, og pa samme tid, oprethol-
de det almindelige overlevelsesniveau som er indeholdti 1993 Torremoli-
nos Protokollen.

Resolution 7
FISKESKIBES INDDELING OG LEAKSTABILITET

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol),

SOM BEMERKER at kapitel VII i nzvnte protokol anvender udtrykket
»fire-retardant« med hensyn til materiale for konstruktionen af skrog og
fast overdekke pa redningsbade i regel 17 deri pa en made, som minder

om den der benyttes i regel 1TI/41 i den internationale konvention om sik-
kerhed for menneskeliv pa havet (SOLAS), 1974, som ndret,

SOM OGSA BEMZARKER at der ikke er nogen definition af »fire-
retardant« materialer, hverken i 1993 Torremolinos Protokollen eller i
1974 SOLAS konventionen,

INVITERER IMO’s maritime sikkerhedskomite (MSC) til at udvikle en
passende definition af »fire-retardent« materialer til konstruktion af red-
ningsbade, sammen med tilhgrende kriterium for nevnte definition sa vel
som brandprgve procedurer med det formal at vurdere overensstemmelse
med kriterium for sadanne materialer.

Resolution 8 .
GENNEMFORELSE AF GMDSS KRAV PA EKSISTERENDE
FISKESKIBE

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol), som introducerer bl.a. krav om
radiockommunikation for det globale maritime sikkerheds- og sikkerheds-
system (GMDSS),

SOM BEMERKER, at tilsvarende krav i 1993 Torremolinos Protokollen
vil finde anvendelse pa eksisterende fiskeskibe den 1. februar 1999 eller
datoen for ikrafttreeden af protokollen, athzngig af hvad der sker senest,
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SOM ANERKENDER, at ikke-overholdelse for eksisterende fiskeskibe af
de relevante GMDSS krav ville skabe, i forhold til sikkerhedsniveauer, en
ugnsket forskel mellem nye og eksisterende fiskeskibe pa den ene side, og
mellem eksisterende fiskeskibe og andre skibstyper pa den anden,

1. TILSKYNDER Parter i 1993 Torremolinos Protokollen til at gen-
nemfgre GMDSS krav med hensyn til eksisterende fiskeskibe senest 1.
februar 1999 uden at afvente ikrafttreeden af 1993 Torremolinos Protokol-
len;

2 INVITERER den internationale maritime organisation (IMO) til, i
samrad eller i samarbejde med andre af de Forenede Nationers specialise-

rede agenturer og mellemstatslige organisationer det angar, at ga i gang
med de ngdvendige skridt for at gennemfgre GMDSS kravene i forhold til
eksisterende fiskeskibe som anbefalet ovenfor:

3. ANBEFALER, at IMO’s maritime sikkerhedskomite (MSC), nar
det passer, overvejer emner der er specificeret for fiskeskibe i forbindelse
med GMDSS, med henblik pa at udvikle passede standarder, som sikrer
sikkerheden for disse skibe og deres besztning.

Resolution 9
TIDLIG GENNEMFORELSE AF SATELLIT NODRADIOPE]-
LESENDERE (EPIRBs} PA EKSISTERENDE FISKESKIBE

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol),

SOM BEMERKER at kravet i regel 1X/6(1) i 1993 Torremolinos Proto-
kollen om at eksisterende fiskeskibe skal medfgre satellit ngdradiopejle-
sendere (EPIRBs) ikke vil treede i kraft fgr 1. februar 1999,

SOM ANERKENDER at satellit EPIRB er et succesfyldt middel til at ud-
sende ngdsignaler og assistere i en hurtig positionsbestemmelse af skibe i
ngd,

SOM OGSA ANERKENDER at tidlig udrustning med satellit EPIRBs vil
forbedre sikkerheden til s¢s,

ANBEFALER, at regeringer opmuntrer til at eksisterende fiskeskibe ud-
rustes med satellit EPIRBs pa et sa tidligt tidspunkt som muligt, fgr dato-
en for ikrafttreedelsen af 1993 Tormremolinos Protokollen.
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Resolution 10
NAVIGATIONSUDSTYR OG -ARRANGEMENTER OM BORD 1
SKIBE

KONFERENCEN,

SOM HAR VEDTAGET Torremolinos Protokollen af 1993, der relaterer
sig til den internationale Torremolinos konvention om fiskeskibes sikker-
hed, 1977 (1993 Torremolinos Protokol),

SOM BEM/ERKER at kapitel X i 1993 Torremolinos Protokollen fastsat-
ter selvstendige bestemmelser for navigationsmidler og -arrangementer i

fiskeskibe,

SOM OGSA BEMZAERKER, at i gjeblikket geelder kravene til navigati-
onsmidler i det eksisterende kapitel V i den internationale konvention om
sikkerhed for menneskeliv pa havet (SOLAS), 1974, ogsa fiskeskibe,

SOM @NSKER at undga en situation, hvorved fiskeskibe, der opfylder
kravene i 1993 Torremolinos Protokollen vil veere forpligtet til ogsa at
opfylde kravene i SOLAS 74 vedrgrende navigationsudstyr og -arrange-
menter om bord i skibe,

INVITERER IMO’s maritime sikkerhedskomite (MSC) til at vedtage, nar
1993 Torremolinos Protokollen traeder i kraft, en sendring til SOLAS kapi-
tel V saledes at kravene til navigationsmidler og -arrangementer om bord i
skibe anvendelige pa fiskeskibe indeholdt deri ikke finder anvendelse pa
fiskeskibe som skal efterleve kravene i kapitel X i protokollen.

Resolution 11
TAKNEMMELIGHED OVERFOR DEN SPANSKE REGERING
OG DET SPANSKE FOLK

KONFERENCEN,

SOM MEGET ANERKENDER den venlige invitation fra den spanske
regering til at holde konferencen i Torremolinos,

OPMAERKSOM PA anstrengelsemne fra den spanske regering for at bidra-
ge til vedtagelsen af et internationalt instrument med det mal, at forbedre
sikkerheden for fiskeskibe og fiskere, som bevist ved at holde to internati-
onale konferencer om sikkerhed for fiskeskibe i Torremolinos i 1977 og
1993,

Nr. 1459.
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SOM ANERKENDER de udmzrkede arrangementer, den spanske rege-
ring har lagt for konferencen og den gaestfrihed og venlighed, den spanske
regering og det spanske folk har vist deltagerne,

1. UDTRYKKER sin dybeste taknemmelighed overfor den spanske
regering og det spanske folk for deres bidrag til, at konferencen blev vel-
lykket;

2. BESTEMMER i taknemmelig erkendelse af dette bidrag, at betegne
den Protokol, som er vedtaget af konferencen, som Torremolinos Proto-
kollen af 1993, der relaterer sig til den internationale Torremolinos kon-
vention om fiskeskibes sikkerhed, 1977.

10
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Tilleg 3
KONFERENCENS REKOMMANDATIONER

(Henvisninger til regler er henvisninger til regler i bilaget til Torremolinos
Protokollen af 1993, som relaterer til den Internationale Torremolinos
Konvention om Fiskeskibes Sikkerhed, 1977)

1. Vejledning om en metode til beregning af effekten af vand
pa d=k (regel I11/6)

(1)  Skibets evne til at modsta kreengningseffekten som fglge af vand pa
dzxk skal vises ved en quasi-statisk metode, se nermere Figur 1, idet fgl-
gende betingelse skal vaere opfyldti den verst tenkelige driftskondition:

_areal b .
Forholdet C.,.u —— miikke vere mindre end 1.
areal a

(2)  Den vinkel, som begrenser areal b, skal vere lig med indstrgm-
ningsvinklen @ eller 40°, alt efter hvilken der er mindst.

(3) Krzngningsmomentet M,z (eller den tilsvarende kraengningsarm),
der skyldes vand pa dezk, skal fastszttes, idet man antager, at det kilefor-
mede rum mellem dzkket og skansekledningen er fyldt til det gverste af
skansekladningen, hvor den er lavest, og at skibet kreenger til den vinkel,
ved hvilken dette punkt neddykkes. Til fastszttelse af M,z skal fglgende
formel anvendes:

de: KMW
hvor
M,

statisk kreengningsmoment forarsaget af vand pa dek
K = koefficient

(a) hvis M, fastsettes ved en statisk metode, kan K = 1,0 anven-
des.

(b) hvis M, fastsettes ved en quasi-statisk metode, kan K tage
hgjde for skibets rulningsperiode og den dynamiske effekt af
vandstrgmningen, herunder virkningen af dekshuses placering.
Verdien af K skal vere tilfredsstillende under hensyntagen til
skibstype, fartsomrade etc. For skibe, hvor vinklen for ned-
dykning af dxkskanten ®p er mindre end 10° - 15°, eller hvor
vinklen for neddykning af skanseklzdningens overkant @ er
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mindre end 20° - 25°, kan en verdi for X, der er stgrre end 1,0
anvendes. Safremt ®p er stgrre end 20° eller ®; er stgrre end

30°, kan en verdi for X, der er mindre end 1.0 anvendes.
(4)  Ved beregning af M, skal fglgende antagelser laegges til grund:
(a) iudgangspunktet ligger skibet pa ret kgl;

(b) under krengningen er trim og deplacement konstante og lig
med veerdierne for skibet uden vand pa d=k;

(c) virkningen af lenseporte skal ikke tages i betragtning.
(5) De ovennzvnte bestemmelser kan tilpasses under hensyntagen til
arstidens vejrforhold, de sgtilstande, som skibet vil arbejde i, skibstypen

og dens anvendelse.

(6)  Andre metoder til beregning af effekten af vand pa dek baseret pa
en dynamisk metode kan anvendes.

- M,
A/.f, or (2 = B

MOMENT OR ARMS

AR
AV AN

[ B or 40¢

>

ANGLE OF INCLINATION

Figur I - Vand pa dek
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2. Vejledning med hensyn til overisning (Regel 111/8)
Ved anvendelse af regel I11/8 skal fglgende overisningsomrader anvendes:

(1) (@  Omradet nord for 65° 30’ nordlig bredde, mellem 28° vestlig
lengde og Islands vestkyst; nord for Islands nordkyst; nord
for rhombelinien, der gar fra 66° nordlig bredde, 15° vestlig
leengde til 73° 30" nordlig bredde, 15° gstlig leengde, nord for
732 30’ nordlig bredde mellem lengdegraderne 15° gstlig
lengde og 35° gstlig lengde, og gst for 35° gstlig lengde sa
vel som nord for 56° nordlig bredde i Pstersgen.

(b)  Omradet nord for 43° nordlig bredde, afgreenset mod vest af
den Nordamerikanske kyst og mod @st af den rhombelinie,
der gar fra 43° nordlig bredde, 48° vesilig lengde til 63°
nordlig bredde, 28° vestlig lengde, og derfra langs 28° vest-
lig lengde.

() Alle havomrader nord for det nordamerikanske kontinent,
vest for de omrader der er angivet i punkterne (a) og (b) i
denne paragraf.

(d) Beringshavet, Det Okhotske Hav, samt Tatarstredet i isse-
sonen.

(e) Sydfor 60° sydlig bredde.
Et kort, som angiver omraderne, er vist pa neste side.

(2) Folgende gelder for skibe, som opererer i omrader, hvor overisning
kan forventes:

(a) I omraderne fastlagt i punkt 1(a), (c), (d) og (&), og hvor det
er velkendt, at overisning afviger vesentligt fra kravene i re-
gel TI/8(1), kan overisningskrav mellem halvdelen og det
dobbelte af de kreevede verdier anvendes.

(b) 1 omradet fastlagt i punkt 1(b), hvor der kan forventes en
overisning, som overstiger det dobbelte af overisnings-
kravene fastsat i regel T1I/8(1), kan strengere krav end de, der
er fastsat i regel ITI/8(1) anvendes.
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3.

Vejledning om stabilitetsoplysninger (Regel 111/10)

De stabilitetsoplysninger, som fartgjet skal forsynes med, skal omfatte:

(D

2)

(a) Stabilitetsberegninger, herunder GZ-kurver for de driftskondi-
tioner, som er kraevet i regel 1T1/7;

(b) instruktioner og advarsler mod forhold, som er farlige med
hensyn til stabilit et. For eksempel instruktioner om at holde
ballasttanke fulde, nar dette er ngdvendigt for at opretholde en
tilstreekkelig stabilitet;

(c) stprste tilladelige dybgang under drift for hver enkelt drifts-
kondition; og

(d) nar det er relevant, den mindste tilladelige dybgang under drift.

Oplysninger, som er ngdvendige for de fglgende alternativer under
hensyntagen til fartgjets type, den patenkte anvendelse m.m.:

(a)  Hvis hensigten er at udfgre GZ beregninger:

(i) oplysninger til bestemmelse af vagte, beliggenheden af
tyngdepunkter, effekten af fri overflader i tanke", fiske-
lastrum og pauner;

(ii) oplysninger angaende formstabilitet og hydrostatiske data;
og
(iii) deplacement og tyngdepunktets beliggenhed i letskibs
kondition under hensyntagen til fast ballast;
(b) Nar rulleprgver benyttes;

(i) oplysninger til besternmelse af metacenterhgjden GM,
ved hjelp af en rulleprgve™; og

(ii) oplysninger om den krevede minimum metacenterhgjde
GM, for de i praksis forekommende dybgange.
(c) Forenklede oplysninger:

1y

2)

Se bilag 1{13) i »Recommendation on Intact Stability of Fishing Vessels« vedtaget
af Organizationen ved Resolution A. 168(ES.IV).

Se belag IV i »Recommendation on Intact Stability of Fishing Vessels« vedtaget af
Organizationen ved Resolution A 168(ES.IV).

Nr. 1459.
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Supplerende eller alternative oplysninger, som tillader sikker
drift uden at ggre brug af beregninger eller rulleprgver.

(3) (a) Imstruktioner om fyldning og tgmning af tanke med fri vaeske-
overflader;

(b) oplysninger om rigtig brug og betjening af enhver indretning,
som modvirker rulning; og

(c) oplysninger om vaegt og placering af fast ballast.
(4)  For skibe, som er omfattet af regel 111/14:

(a) Oplysninger om brug af vandballast og andre veskesystemer
til korrektion af kreengning og trim;

(b) skemaer for daglig registrering af tankindhold; og

(c¢) instruktioner om lastning med henblik pa at holde fartgjet
flydende efter vandfyldning.

4. Vejledning om en metode til beregning af bovhejden (Regel
1/12)

(1)  Bovhgjden defineres som mindste lodrette afstand fra dybeste
vandlinie til overkanten af det gverste udsatte d=k, malt ved den forreste

perpendikulzr.
(2) Fastsettelsen af den kreevede bovhgjde (Hgp) kan baseres pa folgen-
de formel:
L
H,=K, L [l—i— —]
K,
hvor:

L er lengden af skibet i meter som defineret i regel 1/2(5); og

K; og K, er koefficienter, der afhenger af driftsomrader og L
som fglger:
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Driftsomrade L K; K,
Ekstreme forhold med 2dm<L<110m 0,09 -270

signifikant bglgehgjde pa

8 m og derunder

L>110m 4959/ L 600
Ekstreme forhold med 2dm<L<110m 0,117 -220
signifikant bglgehgjde pa
over 8 m L>110m 5,991/ L 1.484

Administrationen bgr fastsztte en af de ovennzvnte eller en anden stan-
dard under hensyntagen til de forventede sgtilstande og vejrforhold i be-
stemte fiskeomrader.

(3) Hvor den krevede bovhgjde er opnaet ved hjzlp af spring, skal
springet streekke sig over en lengde fra forstaevnen til mindst 0,15 L agten
for forreste perpendikuleer. Hvor den er opnaet ved anbringelse af en bak,
skal bakken streekke sig fra forsteevnen til mindst 0,07 L agten for forreste
perpendikulzer. Hvor lengden af bakken overstiger 0,15 L, skal det imid-
lertid overvejes at anbringe et skot med passende lukkemidler. Hvis et
sadant skot ikke anbringes, skal et andet passende arrangement indrettes
til fjernelse af vand fra den abne bak.

(4)  Hvor der er skansekledning, ma en 1 meter af dens hgjde tages i
betragtming under den forudsztning, at skansekladningen strekker sig fra
forstevnen til et punkt, som er mindst 0,15 L agten for forreste perpendi-
kulzr.

(3) Nar et skib altid er trimmet agterover i driftskonditioner, kan det
mindste trim tillades ved beregning af bovhgjden.

5. Vejledning om inddeling og laekstabilitetberegninger (regel
111/14)

(1)  Betingelser i ligevagtstilstanden

(a) Den endelige vandlinie efter beskadigelse af et hvilket som
helst rum skal enten vare:

(i) til underkanten af abninger, gemmem hvilke progressiv

fyldning af rum, der ligger under, kan forekomme og i
henhold til Administrationens krav; eller

(ii) til agterenden af poopdzkkets overkant i centerlinien, idet
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(b)

der tages hensyn til nedenstaende punkt 3(a).

usymmetrisk fyldning skal holdes inden for sa snavre grenser
som muligt under hensyntagen til den effektive indretning af
skibet. Hvor det er ngdvendigt at korrigere store krengnings-
vinkler, skal de anvendte midler om muligt vere selvvirkende.

(2)  Antagelser om skaden

Skadens omfang antages at vere fglgende:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

€y

Den lodrette udstrekning af skaden antages i alle tilfzelde at
vaere fra basislinien og opefter uden begransning.

Tveerskibs udstrekning af skaden er lig med B/5 m, malt in-
denbords fra skibssiden vinkelret pa centerlinien i hgjde med
den stgrste tilladelige vandlinie under drift. B (i meter) er defi-
neret i regel I/2 (7).

Hvis skade af mindre omfang end anfurt i punkt (a) og (b)
ovenfor, ville medfgre en mere alvorlig tilstand, skal en sadan
skade forudsattes i beregningerne.

Vandfyldningen skal begrenses til et hvilket som helst enkelt
rum mellem tilstgdende tverskibs skotter. Hvis et tverskibs
skot har forskydninger eller recesser pa maksimalt 3,05 m i
lengde inden for den tverskibs udstrekning af den antagne
skade som defineret i punkt (b) ovenfor, kan et sadant tveer-
skibs skot betragtes som intakt, og de tilstgdende rum kan an-
tages at blive vandfyldt enkeltvis. Hvis et tveerskibs skot har en
forskydning eller en reces pa mere end 3,05 m i lengde inden
for den tverskibs udstrekning af den antagne skade, skal de to
tilstddende rum betragtes som vandfyldte. Den forskydning,
som dannes ved forbindelsen mellem agterpeakskottet og ag-
terpeaktanktoppen, skal ikke anses for en forskydning.

Hvor et hovedtverskibsskot er anbragt inden for den tvaerskibs
udstrekning af den antagne skade, og det ved en dobbeltbund
eller en sidetank har en forskydning pa mere end 3,05 m, skal
dobbeltbunden eller sidetankene, som stgder op til den del af
hovedtvaerskibsskottet, som har en forskydning, betragtes som
vandfyldt samtidigt.

Vandtette hovedtvaerskibsskotter skal have en indbyrdes af-
stand pa mindst (1/3)L %3 m, hvor L (i meter) er defineret i re-
gel I/2(5). Hvor tverskibsskotter har mindre indbyrdes afstand,
skal et eller flere af disse skotter anses for ikke eksisterende for
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at opna mindsteafstanden mellem skotterne.

(g) Hvis rgr, kanaler eller tunneler er anbragt inden for udstrak-
ningen af den antagne skade, som defineret i underpunkt (b)
ovenfor, skal arrangementerne indrettes saledes, at progressiv
vandfyldning ikke derved kan brede sig til andre rum end de,
som er antaget fyldbare ved beregning for det enkelte skadetil-
fzlde.

(h) Hvor driftserfaring har vist, at andre veerdier end de i punkt (b)
og (f) angivne er mere passende, skal disse verdier benyttes.

(3) Antagelser om overlevelse

Det antages, at skibet overlever i skadeskonditionerne specificeret i punkt
(2) ovenfor, safremt fartgjet holder sig flydende i ligevagtstilstanden og
opfylder fglgende stabilitetskriterier:

(a) Stabiliteten i den endelige kondition efter fyldning kan anses
for tilstraekkelig, dersom kurven for den oprettende arm har en
udstrekning pa mindst 20° udover ligevee gtstilstanden samt en
resterende oprettende arm pa mindst 100 mm. Arealet under
kurven for den oprettende arm inden for denne udstrekning ma
ikke vere mindre end 0,0175 radianmeter. Der skal tages hen-
syn til den mulige fare, som udggres af beskyttede eller ube-
skyttede abninger, som midlertidig kan komme under vand in-
den for udstrakningen af den resterende stabilitet. Det ufyldte
volumen af poopen omkring maskinrumscasingen kan, forud-
sat at maskincasingen er vandtzt ved dette niveau, tages i be-
tragining, men i sa fald skal vandlinien efter skade ikke vere
hgjere end agterenden af poopdzkkets overkant i centerlinien.

(b) krengningsvinklen i den endelige kondition efter fyldning ma
ikke overstige 20°.

{(c) Den initielle metacenterhgjde for det skadede skib i den ende-
lige kondition efter fyldning skal pa ret kgl veere positiv og ik-
ke mindre end 50 mm.

(d) Lempelser fra kravene til stabilitet i skadet kondition ma kun
tillades, dersom skibets proportioner, arrangementer og andre
karakterikstika er gunstigere for stabiliteten efter skaden.
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(4) Permeabiliteter

De benyttede permeabiliteter skal beregnes eller anslas for hvert enkelt
rum.

(5) Intakt lastekondition

Beregningen af inddeling og lekstabilitet skal udfgres for den driftskondi-
tion, der er verst med hensyn til resterende opdrift og stabilitet, dog ikke
for overisningskonditioner.

6. Retningslinier om forsigtighedsregler vedrarende tilfrysning af
brandledninger (del B og del C i kapitel V)

Ved vurdering af muligheden for tilfrysning af brandledninger i skibe er
der fglgende mulige lgsninger pa problemet:

(a) Recirkulation af en tilstreekkelig mzengde vand, om ngdvendigt
fra en opvarmet beholder;

(b) anvendelse af et tgrt brandledningssystem, saledes at der ikke
er vand i ledningen, fgr en kontrolventil pa et tilgengeligt sted
beskyttet mod kulde (pa stigeledningen) abnes;

(c) anvendelse af et gemmemtraengningssystem i hvilket en til-
streekkelig maengde vand kan 1gbe ud fra enderne af brandled-
ningen; og

(d) anvendelse af et opvarmningssystem, hvor der benyttes damp,
elektrisk- eller varmtvandsopvarmning, til at holde vandet i
brandledningen i flydende tilstand. Brugen af isolation kan
indga i dette system for at undga varmetab. Opvarmning kan
ogsa vere effektivt til at reducere den cirkulerende vand-
mengde, der refereres til i punkt (a) og (c) i denne rekomman-
dation.

I alle tilfzelde er reglerne om et effektivt leensesystem af brandledningerne,
og mandskabets korrete betjening af dreningsmidlerne, bydende ngdven-
dige, hvis tilfrysning af brandledningerne skal kunne undgas ved lave om-
givende temperaturer.

7. Retningslinier om brug af visse plastmaterialer (Regel V/11 og
Vi31)

Ved vurdering af det problem som er forbundet med brug af visse plast-
materialer, specielt i aptering og arbejdsrum samt kontrolstationer, skal

10
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Administrationen vere opmzerksom pa, at sadanne materialer er brendba-
re og kan udvikle store mengder af rgg og andre giftige produkter i en
brandsituation.

8. Vejledning om en metode til beregning af den mindste afstand
fra den dybeste vandlinie under drift til det laveste punkt pa overkan-
ten af skansekladningen eller til kanten af arbejdsda=kket (Regel
VI/3)

(13  Den mindste lodrette afstand fra den dybeste vandlinie under drift
til det laveste punkt pa overkanten af skansekledningen eller til kanten af
arbejdsdzkket, dersom raekvaerk er monteret som anfgrt i regel VI/3, skal
bestermmes for hvert skib, idet der tages hensyn til sandsynligheden for at
der kommer vand pa dekket, nar skibet befinder sig i moderat tveerskibs
s¢ under fiskeri. Denne sandsynlighed bgr ikke veere stgrre end 5 %. Be-
regningerne bgr tage hensyn til dempningskoefficienten i forbindelse med
slingrekgle eller ethvert andet rulledempningsarrangement.

(2) Hvor der ikke findes en national praksis, kan demne afstand be-
stemmes ved hjelp af fglgende formler, som er baseret pa en regressions-
analyse af resultatet af beregninger, hvor sandsynligheden for at der
kommer vand pa dekket er sat til 5 %, nar skibet fisker i tveerskibs s¢ med
signifikante bglgehgjder pa henholdsvis 2,9 meter og 1.4 m:

H=0,53+0118+032 (2,60—5) +0,85(G,—-060)+061(GM-0,70) m

for skibe, som er beregnet til at afbryde fiskeriet ved signifikante bglge-
hgjder pa mere end 2,9 meter, og

B
H=080+0,23 (2,60 —E)+0,52 (C;—0,60)+0,62(GM-0,70) m

for skibe, som er beregnet til at afbryde fiskeriet ved signifikante bglge-
hgjder pa 1, 4 m; hvis de signifikante bglgehgjder er mellem 2,9 m og 1,4
m skal verdien af H bestemmes ved linezr interpolation. I ovenfor nevn-
te formler er:

11
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d =
Cp =

GM =

skibets maximale bredde, malt midtskibs til ydersiden af
spantet pa et skib med metalkleedning, og malt til yder-
siden af skroget pa et skib med en kledning af et hvilket
som helst andet materiale (meter).

den maksimalt tilladelige dybgang til kglens overkant
blokkoefficient

initielle metacenterhgjde (meter)

Alle dimensioner svarer til den dybeste wvandlinie under drift.

12
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