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14. december 2010. Nr. 1460.

Bekendtgarelse om Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F, teknisk forskrift om
mindre erhvervsfartgjers bygning og udstyr m.v.?

I medfar af § 1, stk. 2, 88 3-5, § 17, stk. 5, § 28 og § 32, stk. § 2. De narmere regler om mindre erhvervsfartgjers byg-
8, i lov om sikkerhed til sgs, jf. lovbekendtgerelse nr. 654 af ning og udstyr m.v. er optrykt i hafter som bilag til denne
15. juni 2010, og i medfar af anordning nr. 882 af 25. august forskrift.
2008 om ikrafttraeden for Grgnland af lov om sikkerhed til sgs, Stk. 2. Kapitelhafterne er:

og efter samrad med Granlands Selvstyre og efter bemyndi-
gelse fastsattes:

8 1. Forskriften gelder for mindre erhvervsfartgjer, som
fastlagt i regel 1 i kapitel | og virksomheder eller personer i
Danmark, der foretager ombygning pa fiskeskibe.

Kapitel | Almindelige bestemmelser, dateret 14. december 2010.

Kapitel 11 Konstruktion, vandtaethed og udstyr, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel 111 Stabilitet og sedygtighed, dateret 14. december 2010.

Kapitel 1V Maskineri og elektriske installationer, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel V Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning, dateret 14. december 2010.

Kapitel VI Beskyttelse af besatningen (arbejdsmiljg og sikkerhed mv.), dateret 1. oktober 2006.

Kapitel VII Redningsmidler og -arrangementer, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel VIII Foranstaltninger i ngdsituationer, mgnstringer og gvelser, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel 1X Radiokommunikation, dateret 1. maj 2005.

Kapitel X Sejladsens betryggelse, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel XI Seerlige bestemmelser for Grgnland, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel XII Opholdsrum, dateret 1. oktober 2006.

(Kapitel XI11-XX er reserveret til senere brug)

Kapitel XXI Forebyggelse af olieforurening, dateret 1. oktober 2006.

Kapitel XXII Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer i bulk, dateret 1. oktober 2006.
(Henvisning til Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B kapitel XXII.)

Kapitel XXIII Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer, der transporteres til sgs i emballeret form,

dateret 1. oktober 2006.

(Henvisning til Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B kapitel XXIII.)
Kapitel XXIV Behandling og opbevaring af kloakspildevand, dateret 1. oktober 2006.
Kapitel XXV Forebyggelse af forurening med affald fra fartgjer, dateret 1. oktober 2006.
Kapitel XXVI Forebyggelse af luftforurening fra skibe, dateret 14. december 2010.

Bilag 1 Indeholder formularer for typecertifikat samt checklister og daglige checklister. AT Meddelelse nr. 4.04.12,
dateret 14. december 2010.
Bilag 2 Indeholder typegodkendelsesskilte og opslag, dateret 1. oktober 2006.
8 3. Kapitlerne 1-V og VII-X indeholder bestemmelser for og @ndringer, som udviklingen og indvundne erfaringer har
mindre erhvervsfartgjers bygning og udstyr m.v., og er ud- gjort ngdvendig. Kapitlerne indeholder endvidere relevante
formet pa baggrund af Nordisk Badstandard med de tilfajelser bestemmelser fra den seneste revision af FAO/ILO/IMOs

1) Forskriften har som udkast veeret notificeret i overensstemmelse med Europaparlamentets og Radets direktiv 98/34/EF (informationsproceduredirektivet),
som &ndret ved direktiv 94/48/EF.

AU004245

@konomi- og Erhvervsmin.,
Sofartsstyrelsen, j.nr. 201009473
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»Voluntary guidelines for the design, construction and equip-
ment of small fishing vessels.«

Stk. 2. Kapitel VI indeholder dele af Radets direktiv nr.
93/103/E@F om minimumsforskrifter for sikkerhed og sund-
hed under arbejdet om bord i fiskefartgjer. Til bestemmelserne
om mindre erhvervsfartgjers medicinkiste henvises til Med-
delelser fra Sgfartsstyrelsen A, kapitel X, afsnit B og C.

Stk. 3. Kapitel XI1 indeholder bestemmelser for opholdsrum
og drikkevandsanleg og er blandt andet udformet pa baggrund
af ILO konventionom opholdsrum i fiskeskibe.

Stk. 4. Kapitel XXI1, XXIV, XXV og XXVI indeholder be-
stemmelser om forureningsforebyggende foranstaltninger og
er udformet pa baggrund af den internationale konvention om
forebyggelse af forurening til sgs (MARPOL Annex I, IV, V
og VI).

Stk. 5. Kapitlerne X111 — XX anvendes ikke.

Stk. 6. Kapitel XXI1 og XXIII indeholder henvisninger til
bestemmelser om forureningsforebyggende foranstaltninger i
Sefartsstyrelsens Meddelelser B, som finder anvendelse pa
alle skibe, der transporterer skadelige stoffer i flydende eller
emballeret form. Bestemmelserne finder ikke anvendelse pa
fartgjets stores, udstyr og ballastvand.

8 4. Udstyr til fartgjer specificeret i bilagene til forskriften
kan erstattes af udstyr, som er overensstemmelsesmarket i

henhold til teknisk forskrift om udstyr i skibe.2)

8 5. Virksomheder eller personer i Danmark, der foretager
ombygning pa danske skibe i henhold til kapitel 1, regel 5.2,
skal anmelde dette til Sgfartsstyrelsen.

8 6. Overtraedelse af denne forskrift straffes med bagde eller
feengsel i indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtraedelsen er sket skade pa liv eller helbred eller
fremkaldt fare herfor,
2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller
tilsvarende forhold, eller
3) ved overtreedelsen er opnaet eller tilsigtet en gkonomisk
fordel for den pageeldende selv eller andre.
Stk. 3. Det skal betragtes som en serlig skaerpende om-
steendighed, at der for unge under 18 ar er sket skade pa liv
eller helbred eller fremkaldt fare herfor, jf. stk. 2, nr. 1.
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Stk. 4. Sker der ikke konfiskation af udbytte, som er opnéet
ved overtraedelsen, skal der ved udmaling af bade, herunder
tillegshade, tages serligt hensyn til starrelsen af en opnaet
eller tilsigtet gkonomisk fordel.

Stk. 5. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer)
strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 7. Safremt forholdet er omfattet af anordning om ikraft-
treeden for Grgnland af lov om sikkerhed til sgs, kan der
fastsaettes foranstaltninger i henhold til kriminalloven for
Grgnland.

Stk. 2. De i § 6, stk. 2 og 3, nzevnte forhold skal anses som
skeerpende omsteendigheder.

Stk. 3. Sker der ikke konfiskation af udbytte, jf. kriminal-
lovens § 116, stk. 1, som er opnaet ved overtradelsen, skal der
ved udmaling af bgde, herunder tillegshade, tages serligt
hensyn til stgrrelsen af en opnaet eller tilsigtet skonomisk
fordel.

Stk. 4. Er en overtraedelse begaet af selskaber m.v. (juridiske
personer), kan der palegges den juridiske person som sadan
bgdeansvar. Er overtreedelsen begaet af staten, Grgnlands
Hjemmestyre, en kommune, et kommunalt feellesskab, der er
omfattet af § 64 i Landstingslov om kommunalbestyrelser og
bygdebestyrelser m.v., eller en bygdebestyrelse, kan der pa-
legges vedkommende offentlige myndighed som sadan bg-
deansvar.

Stk. 5. Safremt den pageeldende ikke er bosat i Gragnland,
eller hans tilknytning til det grenlandske samfund i gvrigt har
en sadan lgsere karakter, at forudsztningerne for anvendelse
af foranstaltninger ikke er til stede, kan sagen anlaeegges eller
henvises til forfalgning i Danmark.

§ 8. Forskriften treeder i kraft den 1. marts 2011. Kapitel
XXV treder dog i kraft 1. januar 2011.

Stk. 2. De konstruktionsmaessige krav i Skibstilsynets Med-
delelser F, Forskrifter for bygning og udstyr m.v. for mindre
erhvervsfartgjer, som endret senest ved teknisk forskrift F af
27. juli 1995, geelder fortsat for eksisterende fartgjer, med-
mindre andet bestemmes i denne forskrift.

Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F

Kapitelhafternes datering i udgivelserne fra 1/1 2001

Dato for 10/11-00 | 27/1-03 | 1/5-05 1/10-06 | 14/12-10
underskrift

Fl 1/1-01 1/10-06 | 14/12-10
Fll(1) 1/1-01 1/10-06

FIl(2) 1/1-01 1/10-06

Fll 1/1-01 1/10-06 | 14/12-10
=\ 1/1-01 1/10-06

FV 1/1-01 1/10-06 | 14/12-10
F VI 1/1-01 1/10-06

FVII 1/1-01 1/10-06

F VIl 1/1-01 1/10-06
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FIX 1/5-05
FX 1/1-01 1/10-06
F XI 1/2-03 1/10-06
F XII 1/1-01 1/10-06
F X1 - XIX Er reserveret til senere brug
F XX (Nu XXIV) Er reserveret til senere brug
F XXI 1/1-01
F XXI1I* 1/10-06
F XXIH1** 1/10-06
F XXV (tidl XX) 1/1-01 1/10-06
F XXV (tidl XXIV) 1/10-06
F XXVI*** 1/5-05 1/10-06 | 14/12-10
Bilag 1 1/10-06 | 14/12-10
Bilag 2 1/10-06
* Henvisning til Medd B kap. XXI|I

** Henvisning til Medd B kap. XXIII
Fhx Feelles med Medd B, D og E

Sefartsstyrelsen, den 14. december 2010

PER S@NDERSTRUP

/ Sgren Enemark
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2 Der henvises til seneste udgave af teknisk forskrift om udstyr i skibe, der gennemfarer Rédets direktiv nr. 96/98/EF med senere andringer.
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Indledning

INDLEDNING
Denne bekendtgerelse bestar af en kort forskrift og et antal bilag i form af kapitler.

Forskriften indeholder hjemmel, anvendelse, straf, ikrafttreeden og en liste over kapitlernes indhold. Ka-
pitlet vil blive sat i kraft ved udstedelse af en ny forskrift.

Eksisterende fartgjer skal, hvor ikke andet er anfert i de enkelte kapitler, kun opfylde de krav til kon-
struktion, der eksisterer pa fartgjets byggetidspunkt. Afvigelser herfra kan dog vare anfgrt i senere udstedte
regler. Udskiftede hafter bgr derfor ikke kasseres.

/Endringer er markeret med understreget tekst.
Ved denne revision er fglgende kapitler revideret:

Teknisk forskrift

Der er indarbejdet en ny § 5, der paleegger verfter og personer i Danmark at anmelde danske skibe, der
ombygges til Sgfartsstyrelsen.

Kapitel F I — Almindelige bestemmelser

De nye bestemmelser om periodisk syn er indsat i kap. 1 regel 6. Kravet om periodisk syn gelder kun for
danske fiskeskibe.

Kapitel F 111 - Stabilitet og sedygtighed

De nye bestemmelser om stabilitetsoplysninger og dybgangsmeerke er indsat i henholdsvis regel 10 og 14.
Ligeledes er der indsat en &ndret ordlyd om dynamometerpraven i regel 9.

Kapitel F V - Brandsikring, opdagelse af brand og brandbekaempelse
Der er indarbejdet nye bestemmelser i regel 12 om trykprevning af CO2 flasker.

Kapitel F XXVI - Forebyggelse af luftforurening fra skibe

De vasentligste endringer til kapitlet er skaerpede krav til udledninger af SOx og NOx. Disse krav er
trinvise skeerpelser. De farste nye krav til skeerpede SOx udledninger treeder i kraft 1. juli 2010 i de saerlige
emissionskontrolomrader, mens de farste skaerpede krav til NOx udledninger traeder i kraft 1. januar 2011.
IAPP certifikatet er tilsvarende ogsa andret.

Derudover er der indfart lempede krav til udpegning af de szrlige emissionskontrolomrader, hvilket be-
tyder, at der i fremtiden forventes at komme flere af disse omrader.

Yderligere skal det tilfgjes, at den tekniske NOx kode (som ikke er en del af Meddelelser B) ligeledes er
revideret. EIAPP certifikatet er tilsvarende andret.

Bilag 1
Der er foretaget mindre justeringer i checklister for egenkontrol.

Generelt

Medmindre andet er anfart i det enkelte kapitel, skal eksisterende fartgjer alene opfylde de krav til kon-
struktion, der eksisterede pa skibets byggetidspunkt. Afvigelser herfra kan dog veere anfart i senere udstedte
regler. Udskiftede heafter begr derfor ikke kasseres.

Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996 med senere @&ndringer er i Danmark gennemfart i Be-
kendtgarelse nr. 197 af 5. marts 2010. Direktivet, og dermed forskriften, geelder for udstyr kraevet i
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— Den internationale konvention om sikkerhed for menneskeliv til sgs (SOLAS 74),

— Den internationale lasteliniekonvention, 1966 (ILLC 66),

— De internationale sgvejsregler 1972 (COLREG),

— Den internationale konvention om forebyggelse af forurening til sgs 1973 (MARPOL 73/78).

Hvor det er relevant, kan udstyr til fartgjer omfattet af Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F imidlertid er-
stattes af udstyr, som er EU-overensstemmelsesmaerket (ratmaerket) i henhold til ovennavnte direktiv 96/98/
EF med senere &ndringer.
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Kapitel I
KAPITEL |

Almindelige bestemmelser

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 1a Anvendelse af anerkendte organisationer (klassifikationsselskaber)

Regel 1b Fartsomrader

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Dispensationer (fritagelser)

Regel 4 £kvivalens og afprgvningsbestemmelser

Regel 5 Reparationer, @ndringer og forandringer Godkendelse, syn og egenkontrol
Regel 6 Godkendelse, syn og egenkontrol

Regel 7 Fartstilladelse, tilsynsbog og opslag

Regel 8 Almindelig sikkerhed

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt finder bestemmelserne i dette regelveerk anvendelse pa nye
fartgjer?, med en lengde L, der er mindre end 15 m, og med et dimensionstal pa 20 og derover, men under
100, med undtagelse af:

1.1 passagerfartgjer,

1.2 krigsfartgjer og troppetransportfartgjer,

1.3 fritidsfartgjer,

1.4 treefartgjer af primitiv konstruktion (vikingeskibe) og
1.5 fartgjer, der ikke fremdrives ved mekaniske midler.

2 Bestemmelserne i dette kapitel finder tillige anvendelse pa eksisterende fartgjer i det omfang, bestem-
melserne i de gvrige kapitler geelder for eksisterende fartgjer.

3 Fartgjer, som regelmaessigt anvendes til sejlads med op til 12 passagerer, samt lods- og redningsfartgjer,
der har en starrelse, der ligger inden for ovennavnte graense, er omfattet af dette regel-veerk, men skal
desuden opfylde de serlige bestemmelser, der er galdende for disse fartgjstyper.?)

Regel 1a Anvendelse af anerkendte organisationer (klassifikationsselskaber)

1 Nye fartgjer skal, hvor Sgfartsstyrelsen ikke i dette regelveerk har fastsat regler for det konstruktions-
massige omrade, vere konstruerede, byggede og vedligeholdte i overensstemmelse med reglerne fra en
anerkendt organisation.

2 Eksisterende fartgjer er omfattet af de konstruktionsmaessige regler, geldende pa byggetidspunktet,
medmindre andet er bestemt i dette regelveerk.

3 Hvor det i dette regelveerk er foreskrevet, at fartgjer skal opfylde krav til Sgfartsstyrelsens tilfredshed,
skal fartgjet i hvert enkelt tilfeelde ogsa opfylde Sgfartsstyrelsens standard eller fortolkning af den pagel-
dende bestemmelse. Safremt Sgfartsstyrelsen ikke har fastsat standarder eller fortolkninger for den pageel-
dende regel, skal reglerne fra en anerkendt organisation anvendes, hvor sadanne findes.
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Regel 1b Fartsomrader
1 Fartsomraderne for fartgjer omfattet af hervaerende bestemmelser - benaevnt F1 til F5 - fastszttes indi-
viduelt efter falgende principper.®

1.1 Abne fartgjer kan tildeles et fartsomréde inden for fartsomréderne F1 og F2.

1.2 Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrade, som er sikkerhedsmaessigt forsvarligt under hensyn til
fartgjets starrelse, konstruktion og anvendelse.

1.3 Lukkede fartgjer med en leengde op til 12 m kan normalt tildeles fartsomrade inden for F3.
1.4 Lukkede fartgjer med en leengde op til 15 m kan normalt tildeles fartsomrade inden for F4.

1.5 Lukkede fartgjer med en leengde® pa 15 m og derover og med et dimensionstal under 100 kan normalt
tildeles fartsomrade inden for F5.

Regel 2 Definitioner
Ved anvendelsen af denne forskrift geelder fglgende definitioner:

1 »Fartgj« er enhver genstand omfattet af kapitel I, regel 1, der anvendes som transportmiddel pa vandet.
Definitionen »fartgj« omfatter ogsa fartgjer, der normalt benavnes skib, kutter, bad, jolle eller lignende.

2 »Lukket fartgj« er et fartgj, som er heldekket eller overbygget. Det vil sige, at det over vandlinien ved
dybeste nedlastningsvandlinie er forsynet med et gennemgaende vandtat dek med forsvarlige, vejrtette
lukkemidler for alle abninger.

3 »Abent fartgj« er et fartaj, der ikke er et lukket fartgj. Et bent fartaj kan veere delvis overbygget.
4 »Nyt fartgj« er et fartgj, for hvilket
4.1 kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet den 1. januar 2001 eller senere,

4.2 kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet fer den 1. januar 2001, og som leveres
efter den 1. januar 2002, eller

4.3 der ikke foreligger en byggekontrakt, men fartgjet gennemgar farste syn den 1. januar 2001 eller senere.
5 »Eksisterende fartgj« er et fartgj, som ikke er et nyt fartgj, herunder

5.1 fartgjer, som er omfattet af bestemmelserne om syn i bekendtggrelse om forskrifter for skibes bygning
0g udstyr m.v. af 21. maj 1965, eller

5.2 fartgjer, som er omfattet af bestemmelserne om syn i Skibstilsynets meddelelser F af 1. april 1984 om
bygning og udstyr m.v. for mindre erhvervsfartgjer.

6 »Fartgj bygget« betyder et fartgj, for hvilket

6.1 kontrakten om nybygning eller starre ombygning er indgaet for, pa eller efter det angivne tidspunkt,

6.2 kalen er lagt, eller byggeri, der kan identificeres med et bestemt fartgj, er pabegyndt, uden at der
foreligger en byggekontrakt, eller

6.3 samling er pabegyndt, omfattende mindst 1% af den samlede letveegt.

7 »Fiskefartgj« er et fartgj, der anvendes til erhvervsmaessig fangst af fisk, hvaler, seler, hvalrosser, skaldyr
eller andre levende ressourcer fra havet, heri indbefattet fartgjer, der er udstyret som fiskefartgjer og kan
forarbejde deres egen fangst, eller hvis nationalitetsbevis er forsynet med havnekendingsnummer.

»Bomtrawler« er et fiskefartgj, som er indrettet til fiskeri ved en form for bundtrawl, hvor trawlet er spaendt
op i en fast stallramme, og hvor der normalt anvendes to bomme, som svinges ud over siden, saledes at der
slaebes to trawl.

»Muslingefartgj« er et specielt fartgj, som anvendes til fangst af muslinger, gsters, hjertemuslinger og
lignende i danske farvande, og hvortil Fgdevareministeriets Fiskeridirektorat har udstedt licens.

8 »Passagerfartgj« er et fartgj, der transporterer flere end 12 passagerer.
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9 »Fritidsfartgj« er et fartgj, der uanset fremdrivningsmidlet anvendes til sport eller fritidsformal, og som
ikke anvendes til erhvervsmassige formal®). I tvivlstilfeelde afger Sefartsstyrelsen, om et fartgj kan anses
for at veere et fritidsfartgj. Udlejning uden farer eller professionel oplering i lystsejlads anses ikke for
erhvervsmassig formal.

10 »Lodsfartgj« er et fartgj, der af et lodseri anvendes til at transportere lodser til og fra skibe, der skal
lodses. Et fartgj, der kun lejlighedsvis anvendes til at transportere lods til eller fra et skib, anses ikke som et
lodsfartgj.

11 »Kystredningsfartgj« er et fartgj, der er godkendt i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens serlige
regler for sédanne fartgjer og anvendes af Farvandsvasnet®).

12 »Slabefartgj« er et fartgj, der er indrettet til at sleebe eller bugsere andre fartgjer, og som er udstyret
med krog, spil, pullerter eller andre tilsvarende arrangementer?).

13 »Leangden (L)« skal beregnes som 96 pct. af den totale leengde pa en vandlinie ved 85 pct. af den
mindste dybde (moulded) malt fra kellinien, eller som leengden fra forenden af steevnen til rorstammens
akse beregnet pa nevnte vandlinie, hvis denne leengde er den starste. | fartgjer med styrlastighed skal den
vandlinie, pa hvilken laengden males, vaere parallel med den tegnede vandlinie.

14 »Leangden overalt (Loa)« er afstanden i lige linje mellem det forreste punkt pa forsteevnen og det agterste
punkt pa agterstevnen. | dette regelveerk anvendes denne leengde for fiskefartgjer, som anfert i fartgjets
malebrev.

15 »Leangden L1« er leengden malt fra forkant af kleedningens skeering med oversiden af daekket ved
forsteevnen til agterkant af kleedningens skearing med dakket ved agtersteevnen. Pa abne fartgjer males
leengden ved essingens overside. | dette regelvaerk anvendes denne lzengde for andre mindre erhvervsfartgjer
end fiskefartgjer, som anfart i fartgjets mélebrev®.

16 »Leaengde« uden anden angivelse betyder i dette regelveerk for fiskefartgjer »leengden overalt« og for
andre mindre erhvervsfartgjer »Langden L1«, som anfert i fartgjets malebrev.

17 »Bredden B« er fartgjets starste bredde, som anfart i fartgjets malebrev. 4%

18 »Dimensionstal« er for fiskefartgjer fartgjets Loa multipliceret med fartgjets bredde (Loa x B). For
andre mindre erhvervsfartgjer er det leengden L1 multipliceret med bredden (L1 x B).

19 »Dybden moulded« er den lodrette afstand malt midtskibs fra kellinien til overkant af deeksbjalker pa
arbejdsdaek i borde.

| fartgjer, hvor forbindelsen mellem skibssiden og daek er afrundet, skal dybden moulded males til skee-
ringspunktet mellem daekkets og kleedningens forlaengelse, idet linierne forleenges, som om daek og kleedning
var udfert i rette linier.

Safremt arbejdsdeaekket er indrettet med trin, og den lgftede del af deekket straekker sig hen over det punkt,
hvor dybden moulded skal bestemmes, skal dybden moulded males til en linie, der forleenges fra den laveste
del af dekket parallelt med den lgftede del.

20 »Dybeste nedlastningsvandlinie« er den vandlinie, der svarer til den sterste, tilladelige dybgang under
anvendelsen?).

21 »Let vandlinie« er den vandlinie, hvor fartgjet befinder sig uden last, personer, is og fiskeredskaber,
men med stores og 10 % bunker.

22 »Midtskibs« er midtpunktet af leengden Loa for fiskefartgjer og L1 for andre mindre erhvervsfartgjer.

23 »Middelspant« er det tvaersnit i skroget, der gar gennem midtskibs og bestemmes af skearingslinien
mellem skrogets konstruktionslinie og et lodret plan vinkelret pa vandlinie- og centerlinieplanerne.

24 »Kgllinie« er linien parallelt med kglens haeldning, som midtskibs lgber gennem
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24.1 overkant af kglen eller skaringslinien mellem indersiden af yderklsedningen og kalen, hvis en skin-
nekal treeder frem over denne linie i et fartgj med yderklaedning af metal, eller

24.2 yderkant af spundingen ved kglen af et fartej med yderklaedning af tree eller kompositskrog, eller

24.3 skaeringen mellem en jeevn fortseettelse af yderklaedningens udvendige overflade ved bunden og cen-
terlinien i et fartgj med en yderklaedning af andet materiale end tree og metal.

25 »Basislinie« er en vandret linie, der midtskibs skarer kgllinien.

26 »Fribordet« er den lodrette afstand malt midtskibs pa kleedningen fra dybeste nedlastningsvandlinie til
overkant af arbejdsdaek i borde.

27 »Arbejdsdeaek« er det daek, fra hvilket fiskeri, sleb og lign. foregar, og normalt det laveste fuldsteendige
daek over den dybeste nedlastningsvandlinie. | fartgjer med to eller flere fuldsteendige deek kan Sgfartssty-
relsen godkende et lavere dek som et arbejdsdaek, forudsat at dekket er beliggende over den dybeste
nedlastningsvandlinie.

28 »Vejrdaek« er et deek, der er udsat for vejr og sg fra oven og fra mindst 1 side.

29 »Overbygning« er den overdakkede opbygning pa arbejdsdaekket, som straeekker sig fra side til side af
fartgjet, eller hvis sider ikke befinder sig mere end 0,04 X B inden for yderkleedningen.

30 »Lukket overbygning« er en overbygning med:

30.1 aflukkende begransningsskotter af forsvarlig konstruktion,

30.2 eventuelle adgangsabninger i sadanne skotter, udstyret med permanent anbragte vejrtette dare af en
styrke svarende til den ikke-gennembrudte del af konstruktionen, og som kan betjenes fra begge sider, og
30.3 andre abninger i overbygningens sider eller ender, udstyret med effektive, vejrtette lukkemidler.

En bro eller en poop betragtes kun som lukket, dersom der forefindes alternativ adgang for besgtningen
til maskineri og andre arbejdssteder inde i disse overbygninger fra ethvert sted pa det gverste, fuldsteendige,
udsatte deek eller hgjere oppe. Sadan adgang skal altid veere tilgeengelig, nar dbninger i skotterne er lukket.

31 »Overbygningsdeek« er det fuldsteendige eller delvise daek, der udger overdelen af en overbygning,
daekshus eller anden opbygning, anbragt i en hgjde af mindst 1,8 meter over arbejdsdakket. Safremt denne
hgjde er under 1,8 meter, skal overdelen af sadanne deekshuse eller andre opbygninger anses som vearende
et arbejdsdaek.

32 »Hgjde af en overbygning eller anden opbygning« er den mindste lodrette afstand, malt i borde fra
overkanten af en overbygnings eller en opbygnings deeksbjalker til det gverste af arbejdsdaekkets bjeelker.

33 »Konstruktionsmaessige regler« er regler om konstruktion, bygning og vedligehold af skrog, anker- og
fortgjningsudrustning, sleebetrosser, maskineri, kedelanleg, alle andre tekniske installationer og elektriske
installationer, herunder ogsa reglerne om styrke og materialedimensioner.

34 »Maskinrum« er rum der indgar i fartgjets konstruktion, og hvor der er installeret forbraendingsmotorer
til fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra sma oliefyr af pottefyrstypen og lig-
nende, eller rum, hvor der findes forbreendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, som har en samlet
ydelse pa mindst 375 kW.

35 »Vejrteet« betyder, at vand ikke under nogen sg- og vejrforhold ma kunne traenge ind i fartgjet.

36 »Vandteet« betyder, at veere i stand til at forhindre, at vand traenger igennem strukturen i nogen retning
under et vandtryk svarende til det, den omgivende struktur er beregnet til.

37 »Paune« er et rum eller beholder til opbevaring af fangst eller redskaber. Paunerne kan besta af per-
manente eller transportable stgtter og transportable breedder eller sideplader.

38 »Binge« er et rum eller beholder til at placere fangsten i, nar den tages om bord. En binge kan vere et
fast indbygget rum i skroget eller veere indrettet som en paune.
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39 »Konkret vurdering« betyder, at Sgfartsstyrelsen pa planlegningsstadiet og om ngdvendigt ved et
efterfglgende syn har godkendt den anvendte fremgangsmade, udferelse, udformning eller anvendelsen af
det pagaldende materiale.

40 »Godkendt« betyder godkendt af Sgfartsstyrelsen eller godkendt i overensstemmelse med Radets Di-
rektiv nr. 96/98/EF, som a&ndret ved Kommissionens Direktiv nr. 98/85/EF, direktiv nr. 2001/53/EF og
2002/75/EF. Udstyr, der er overensstemmelsesvurderet og ratmarket i henhold til navnte direktivl®) med
senere andringer, er godkendt. De naermere regler for opnaelse af typegodkendelse, herunder savel tekniske
krav som krav til merkning, afprgvningsprocedure m.v., fastseettes for hver enkelt udstyrstype. Generelle
regler herom offentliggares i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen.

41 »Besatning« er skibsfgreren og alle personer, der er ansat eller beskaftiget om bord pa et fartgj i
forbindelse med fartgjets virksomhed.

42 »Passager« er enhver person om bord ldre end et ar bortset fra skibsfareren og den gvrige besatning.

43 »GRP« betyder glasfiberforsteerket polyester (Glassfibre Reinforced Polyester), og er den normalt an-
vendte forkortelse pa dansk for glasfiberfartgjer.

44 »Klassifikationsselskab« er en af Sgfartsstyrelsen anerkendt organisation i overensstemmelse med be-
stemmelserne Radets Direktiv nr. 94/57/EF, som @ndret ved Kommissionen Direktiv nr. 97/58/EF, og
Europa Parlamentets og Radets direktiv 2001/105/EF, og som udfarer inspektioner og syn af skibe pa Sg-
fartsstyrelsens vegne.

45 »Fartsomrade« er det farvandsomrade, fartgjet er bygget, udrustet og udstyret til at besejle.

46 »Fartsomrade Fl« er fart inden for 2 sgmil fra nzermeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og vest
for 16° gstlig leengde i @stersgen samt langs Jyllands vestkyst.

A7 »Fartsomrade F2« er fart inden for 10 sgmil fra naermeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og vest
for 16° gstlig lengde i @stersgen samt langs Jyllands vestkyst.

48 »Fartsomrade F3« er fart inden for 30 sgmil fra nzermeste kyst inden for linierne Skagen-Vinga og vest
for 16° gstlig leengde i @stersgen samt langs Jyllands vestkyst.

49 »Fartsomrade F4« er fart inden for linierne gst for 6° gstlig leengde i Nordsgen og syd for 56° nordlig
bredde i Dstersgen.

50 »Fartsomrade F5« er fart i Nordsgen gst for 4° vestlig l&ngde, syd for 62° nordlig bredde og syd for
56° nordlig bredde i @stersgen.

Regel 3 Dispensationer (fritagelser)
Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgijer.

1 Sefartsstyrelsen kan fritage et fartgj helt eller delvist fra bestemmelserne i dette regelveerk, safremt den
anser anvendelsen heraf for urimelig og upraktisk under hensyn til afstanden mellem skibets arbejdsomrade
og dets basishavn, skibstypen, vejrforholdene og de navigationsmaessige risici, alt under forudsatning af,
at skibet opfylder de sikkerhedsmaessige krav, som efter Sgfartsstyrelsens opfattelse er tilstreekkelige for
den fart, fartgjet er bestemt for, og som kan garantere fartgjets almindelige sikkerhed.

2 Spfartsstyrelsens afgerelser kan ikke indbringes for en hgjere administrativ myndighed. Ankenavnet for
Sefartsforhold er dog klageinstans, nar der er sket tilbageholdelse af et skib.

Regel 4 Akvivalens og afpregvningsbestemmelser
Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Denne forskrifts bestemmelser skal ikke forhindre, at man om bord benytter andet udstyr, materiale,
udrustninger, apparater m.v., eller at der treeffes en anden foranstaltning i fartgjet, eller at fartgjet er bygget
eller konstrueret pa anden made, hvis Sgfartsstyrelsen ved afpravning heraf eller pa anden made finder det
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godtgjort, at et sadant tiloehgr, materiale, anordning, apparat eller type heraf eller foranstaltning eller byg-
ning eller konstruktion er mindst lige sa effektiv og repraesenterer mindst den samme grad af sikkerhed som
det, der kreeves efter denne forskrift.

2 Spfartsstyrelsen accepterer afprevninger, der udfgres af anerkendte preveinstitutter, herunder prevein-
stitutter i andre EU-medlemsstater samt i lande, der er omfattet af E@S-aftalen og Tyrkiet, og som giver
passende og tilfredsstillende garantier af teknisk, fagmaessig og uafheangig art.

Regel 5 Reparationer, &ndringer og forandringer
Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Et fartgj, der repareres eller forandres, skal vedblive med at opfylde mindst de krav, der i forvejen var
geldende for fartgjet. Dette geelder f.eks. reparationer, udskiftninger og mindre forbedringer, som udeluk-
kende foretages pa grund af slid, korrosion, rad, skader samt almindelig vedligeholdelse, som ikke a&ndrer
ved konstruktion eller arrangement. Tilsvarende gelder for ombygninger, som udelukkende har til formal
at hgjne et skibs overlevelsesevne, f.eks. ved forbedring af stabilitetsforhold, konstruktiv brandsikring, udsyn
eller lignende.

2 Reparationer og forandringer af starre omfang! og udrustning i forbindelse dermed skal opfylde kravene
til nye fartgjer i det omfang, Sgfartsstyrelsen anser det for rimeligt og praktisk. Dette gelder dog fuldt ud
for redningsmidler og anden udrustning.

3 Enhver @ndring af et fartgjs anvendelse (type), sasom ombygning af et lastfartgj til fiskefartgj eller
passagerfartaj, medfarer, at hele fartgjet skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartgj af den type, det
ombygges til.

4 Enhver @ndring af et fartgjs fartsomrade fra beskyttet til mindre beskyttet farvand, medfarer, at hele
fartgjet skal opfylde bestemmelserne for et nyt fartgj i det nye fartsomrade. Dog vil &ndringer til et tidligere
godkendt mindre beskyttet fartsomrade, medfare, at kun udrustningskravene til nye fartgjer skal opfyldes.

Regel 6 Godkendelse, syn og egenkontrol
Bestemmelserne i denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Tegningsgodkendelse, syn og inspektion af fartgjer skal, for sa vidt angar handhavelsen af bestemmel-
serne i disse forskrifter, foretages af Sgfartsstyrelsen. Dog kan Sgfartsstyrelsen overdrage visse syn og
undersggelser til dertil udpegede autoriserede personer eller til anerkendte organisationer.

2 Det pahviler ejeren, eventuelt gennem veerft eller konsulent, at anmelde fartgjet til syn, samt at fa foretaget
maling hos en au-toriseret maler.

3 En udpeget tilsynsfarende eller anerkendt organisation, der konstaterer, at et fartgj eller dets udrustning
er i en sadan stand, at det ikke er egnet til at ga til sgs uden fare for fartgjet eller de ombordverende personer,
skal gjeblikkeligt drage omsorg for, at der tages skridt til en udbedring af forholdene, og skal straks underrette
Sofartsstyrelsen. Hvis der ikke tages skridt til en udbedring af forholdene, skal det pagaldende far-tgjs
fartstilladelse inddrages, og Sgfartsstyrelsen gjeblikkeligt underrettes. Befinder fartgjet sig i en udenlandsk
havn, skal vedkommende myndigheder i denne havn ligeledes underret-tes gjeblikkeligt.

4 Inden bygningen af fartgjet pabegyndes, skal der fremsendes tegninger og beregninger eller andet kon-
struktionsgrundlag for godkendelse til Sgfartsstyrelsen i henhold til Segfartsstyrel-sens vejledning for
tegningsgodkendelse.

5 De fremsendte tegninger, beregninger og andet konstruktions-grundlag m.v. skal pa fyldestgerende made
vise fartgjets kon-struktion, materialedimensioner, arrangement, last, fribord, stabilitetsforhold, fremdriv-
ningsmaskineri samt det antal per-soner om bord, som fartgjet er bestemt for, og skal godtgere, at fartgjet
opfylder bestemmelserne i nervaerende regelverk.

5.1 Ethvert fartgj skal underkastes syn, som nedenfor angivet:
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5.1.1 Et farste syn, far fartgjet seettes i fart, enten som nybygget eller som indkgbt fra udlandet. Dette farste
syn skal foretages, for den i regel 7 foreskrevne fartstilladelse udstedes farste gang.

Regel 6.5.1.2 — 6.5.1.7 og 5.2.2 geelder for nye og eksisterende danske fiskeskibe. Reglerne galder
ikke for grgnland.

5.1.2 Et fornyelsessyn med mellemrum af hgjst 60 maneder regnet fra skibets fgrste syn efter denne regels
ikrafttreedelse eller sidste fornyelsessyn dod i henhold til regel 6.5.1.3 til regel 6.5.1.7.

5.1.3 Fartgjer med et dimensionstal pa 20 og derover men med en LOA mindre end 8 meter skal senest
den 1. januar 2012 have afholdt fornyelsessyn.

5.1.4 Fartgjer med en LOA pa 8 meter og derover men mindre end 9 meter skal senest den 1. januar 2013
have afholdt fornyelsessyn.

5.1.5 Fartgjer med en LOA péa 9 meter og derover men mindre end 10 meter skal senest den 1. januar 2014
have afholdt fornyelsessyn.

5.1.6 Fartgjer med en LOA pa 10 meter og derover men mindre end 13 meter skal senest den 1. januar
2015 have afholdt fornyelsessyn.

5.1.7 Fartgjer med en LOA pé 13 meter og derover skal senest den 1. januar 2016 have afholdt fornyel-

sessyn.
5.1.8 Yderligere syn efter Sgfartsstyrelsens vurdering.

5.2 De ovennavnte syn skal udfgres pa felgende made:

5.2.1 Farste syn omfatter en fuldsteendig undersggelse af fartgjets konstruktion, stabilitet, maskineri, ar-
rangementer og materialer, herunder ydersiden af skibsskroget og inder- og ydersiden af kedler og udstyr,
i det omfang fartgjet er omfattet af dette regelvaerk. Synet udfares saledes, at det giver sikkerhed for, at
konstruktion, materiale og materialedimensioner af skrog, kedler og andre trykbeholdere med tilbehgr, ho-
ved- og hjelpemaskineri, elektriske anlaeg, radioanleeg inklusive de, der anvendes i redningsmidlerne,
brandsikring, brandvisnings- og brandslukningsanlaeg, redningsmidler og -arrangementer, fartgjets naviga-
tionsudstyr, nautiske publikationer og andet udstyr fuldt ud opfylder kravene i dette regelveerk. Synet skal
endvidere give sikkerhed for, at den handveerksmaessige udferelse af alle dele af fartgjet og dets udrustning
er tilfredsstillende i enhver henseende, og at fartgjet er udstyret med de navigationslys, midler til afgivelse
af lydsignaler og nedsignaler, som kraeves ifglge dette regelvaerk og de geeldende Internationale Sgvejsregler.

5.2.2 Fornyelsessynet skal omfatte inspektion af konstruktion, stabilitet, maskineri og udrustning som

anfart i stk. 5.2.1 for at sikre, at de opfylder kravene i disse forskrifter, er i tilfredsstillende stand og egnet
til den fart, fartgjet er bestemt for.

5.2.3 Et yderligere syn, enten helt eller delvist skal foretages efter starre reparationer, fornyelser og for-
andringer som beskrevet i regel 5.

5.2.4 Et fornyelsessyn med mellemrum af hgjst 48 maneder regnet fra sidste syn for fartgjer, som anvendes
til seerligt formal, eller som har tilladelse til sejlads i fartsomrade F5.

5.3 Foreskrevne fornyelsessyn skal afholdes inden for en periode pa tre maneder fer den foreskrevne
synsdato.

6 En arlig egenkontrol skal udfgres pa nye og eksisterende fiskefartgjer i overensstemmelse med checkliste
i bilag 112,

7 Typegodkendelse kan ske for seriebyggede fartgjer i henhold til falgende:

7.1 Forinden bygningen af en ny type fartgj pabegyndes og denne skal typegodkendes, skal der for god-
kendelsen fremsendes tegninger og beregninger til Sgfartsstyrelsen i henhold til Sgfartsstyrelsens vejledning

for tegningsgodkendelse. Det indsendte materiale skal indeholde de under stk. 5 ovenfor angivne oplysnin-
ger.
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7.2 Forinden en serieproduktion af et fartgj igangseettes, skal prototypen veere godkendt, hvilket indebeerer,
at Sefartsstyrelsen eller den anerkendte organisation pa basis af de godkendte tegninger underkaster det en
Igbende kontrol under bygningen, herunder en evt. vejning af feerdigstebte GRP skrog, samt underkastelse
af de for fartgjet relevante prgver. Safremt resultatet af de anferte syn og prever opfylder narvaerende
forskrifter, kan fartgjet typegodkendes.

7.3 Den efterfglgende produktion af det typegodkendte fartgj vil blive kontrolleret ved en stikprgvevis
kontrol af Sgfartsstyrelsen eller en anerkendt organisation, som derfor til enhver tid skal have uhindret
adgang til produktionslokalerne.

7.4 1 forbindelse med farste syn udsteder fabrikanten efter bemyndigelse af Sgfartsstyrelsen et typecerti-
fikat, der skal medfglge fartgjet. En kopi skal opbevares hos fabrikanten. Endvidere skal fabrikanten pa et
af Sgfartsstyrelsen angivet sted pa fartgjet anbringe et metalskilt med en tekst, som angivet i bilag 2.

7.5 Typegodkendelsen af et fartgj vil vaere geeldende, sa lenge hvert eksemplar ngje udfares i overens-
stemmelse med de givne betingelser. En hvilken som helst &ndring skal meddeles Sgfartsstyrelsen eller den
anerkendte organisation, der har foretaget typegodkendelsen, og som vil afggre, om der skal kraeves en ny
godkendelse. Typegodkendelsen vil dog til enhver tid kunne tilbagekaldes, hvis forholdene efter Sgfarts-
styrelsens eller den anerkendte organisations skgn giver anledning dertil.

7.6 Typegodkendelsen af hver enkelt type fartgj offentliggeres i »Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen.

7.7 Forinden et typegodkendt fartej seettes i drift, skal der foretages et afsluttende syn som angivet i stk.
5.1 ovenfor, omfattende de dele af fartgjet samt dets udrustning, som ikke er omfattet af typegodkendelsen.

8 For at sikre, at fartgjet i enhver henseende fortsat vil veere egnet til at ga til sgs uden fare for fartgjet eller
de ombordverende personer, skal fartgjet og dets udrustning til enhver tid vedligeholdes, saledes at det
opfylder bestemmelserne i dette regelveerk!?.

9 Efter afslutningen af et syn i henhold disse regler ma der ikke uden Sgfartsstyrelsens eller den anerkendte
organisations tilladelse foretages nogen a&ndring i konstruktionsmaessige forhold, maskineri, udrustning eller
andre forhold, der er omfattet af synet. Dog kan godkendt udrustning og udstyr udskiftes med tilsvarende
godkendt udrustning og udstyr.

10 I tilfeelde af en sgulykke, eller en defekt, der bergrer fartgjets sikkerhed eller dets redningsmidlers eller
anden udrustnings effektivitet eller komplette tilstand, skal fartgjets farer eller ejer snarest muligt foretage
indberetning til Sgfartsstyrelsen, den udpegede tilsynsfarende eller den anerkendte organisation, der har
ansvaret for udstedelsen af fartstilladelsen, der sa om forngdent skal ivaerksatte undersggelser med henblik
pa at vurdere, om det er ngdvendigt at afholde et syn. Befinder fartgjet sig i en udenlandsk havn, skal
vedkommende myndigheder i denne havn ligeledes underrettes gjeblikkeligt.

Regel 7 Fartstilladelse, tilsynsbog og opslag

Denne regel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

1 Efter et farste syn eller hvert fornyelsessyn udstedes en fartstilladelse med angivelse af fartstilladelsens
varighed, fartgjets fartsomrade og starste antal ombordverende. Fartstilladelsen skal sammen med fartgjets
malebrev opbevares om bord.

En fartstilladelse er gyldig, sa lenge vilkarene for fartgjets anvendelse og synsterminerne overholdes.

2 Ethvert fartgj skal veere forsynet med en tilsynsbog med tilhgrende ringbind. Tilsynsbogen, der udgives
pa Sefartsstyrelsens foranledning, skal fgres i overensstemmelse med den i bogen optrykte vejledning. En
udskrevet tilsynsbog skal opbevares om bord, indtil alle ngdvendige oplysninger er overfart fra den udskr-
evne til den nye bog.'¥

3 Fartgjer omfattet af disse bestemmelser skal efter en konkret vurdering veere forsynet med skilte, opslag
og afmarkning i et omfang, der er tilpasset det enkelte fartgjs starrelse og fartsomrade.
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Regel 8 Almindelig sikkerhed

Der skal vaere truffet sa betryggende forholdsregler til sikring mod ulykkestilfaelde ved skibets seedvanlige
drift, at mennesker ved arbejde eller ophold om bord eller ved feerdsel til og fra borde sa vidt muligt ikke er
udsat for utilsigtet at komme til skade.
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2)

3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)
11)

12)
13)
14)

Kap. | Fiskeskibe med en leengde L pa 15 m og derover eller et dimensionstal pa 100 og derover skal opfylde kravene i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E.
Andre skibe med en lzengde L pd 15 m og derover eller et dimensionstal pa 100 og derover, skal opfylde kravene i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.
Kap. | Jf. Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 10 af 2. december 2003 om mindre fartgjer, der medtager maksimalt 12 passagerer, og Sefartsstyrelsens
tekniske forskrift nr. 2 af 10. marts 2003 om Farvandsvasnets kystredningsfartgjer.

Kap. | De szrlige granlandske fartsomrader er anfart i kapitel XI, regel 1.

Kap. | Jf. definition i kapitel I, regel 2.16.

Kap. | Jf. Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 4 af 1. maj 2004 om fritidsfartgjers bygning og udstyr m.v.

Kap. | Der henvises tillige til tekniske forskrift om Farvandsveesenets kystredningsfartgjer.

Kap. | Der henvises tillige til tekniske forskrifter om sleebe- og ankerhandteringsspil samt slebekroge.

Kap. | Jf. Radets forordning 2930/86/EQF af 22. september 1986 om fiskefartgjers karakteristika som andret ved Réadets forordning 3259/94/E@F af 22.
december 1994.

Kap. | Dybgangen ved dybeste nedlastningsvandlinie ma ikke vere starre end den konstruktionsdybgang, der er anvendt til dimensionering af skroget. For
fiskefartgjer skal konstruktionsdybgangen i almindelighed seettes lig med »dybden moulded«, da der ikke stilles krav om et minimumsfribord til disse fartgjer.
Kap. | Der henvises til seneste udgave af teknisk forskrift om udstyr i skibe, der gennemfarer Radets direktiv nr.96/98/EF med senere endringer.

Kap. | Starre reparationer, ombygninger og forandringer samt udrustning i forbindelse her-med omfatter: Enhver veesentlig &ndring af et skibs hoveddi-
mensioner, f.eks. ved forlengelse, et nyt deek eller ny for- eller agterende. Forandringer, som i veesentlig grad andrer et skibs kapacitet, f.eks. med hensyn
til fangst-kapacitet, eller lastkapacitet. Forandringer, som i veesentlig grad forgger et skibs levetid, f.eks. en fuldsteendig renove-ring af et helt maskinrum,
passagerrum pa et helt deek, eller hele apteringen pa et last- eller fiskeskib. En reekke mindre forandringer og ombygninger, der tilsammen i veaesentlig grad
&ndrer et fartgjs karakteristika eller kapacitet.

Kap. | Check- og kontrolskemaer findes som et serskilt bilag i tillegget.

Kap. | For at sikre sgdygtigheden bgr fartgjets farer inden afgang foretage en kontrol i overensstemmelse med “daglig checkliste” i bilag 1.

Kap. | Jf. Sefartsstyrelsens bekendtgarelse nr. 99 af 15 februar 2005 om skibsbager og tilsynsbog. Nar skibsfereren anvender det tilhgrende ringbind til
opbevaring af bilag til tilsynsbogen, sdsom udskrifter af edb-registrerede eftersyn, prever og afholdte gvelser, skal der indfares en reference i tilsynsbogen
om de indsatte og udtagne bilag.
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Kapitel |1
KAPITEL 11
Konstruktion, vandteethed og udstyr

Regel 1 Konstruktion, generel

Regel 2 Skotter og vandtaet inddeling

Regel 3 Isforsteerkning

Regel 4 Seerlige bestemmelser for abne fartajer

Regel 5 Serlige bestemmelser for lukkede fiskefartagjer
Regel 6 Skrogets vejrteethed generelt

Regel 7 Vejrtette dare

Regel 8 Vejrteette luger pa lukkede fartgjer

Regel 9 Motorrumsabninger

Regel 10  Andre deeksabninger og isdaksle

Regel 11  Ventilatorer

Regel 12 Luft- og pejlergr

Regel 13 Kogjer, vinduer og porte

Regel 14  Tilgangs- og afgangsabninger (skroggennemfaringer
Regel 15  Lenseporte i lukkede fartgjer

Regel 16  Anker og fortgjningsudstyr

Regel 17 Arbejdsdak under en lukket overbygning pa fiskefartajer
Regel 18  Dybgangsmarke

Regel 19 Ror

Regel 20  Forenklede styrkekrav til GRP fartgjer

Regel 21 Bygning af GRP fartgjer

Regel 22 Typegodkendelse af GRP fartgjer, halvfabrikata samt GRP fartgjer bygget i udlandet
Regel 23 Forenklede styrkekrav til stalfartgjer

Regel 24 Bygning af stalfartgjer

Regel 25  Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartgjer

Regel 26 Bygning af aluminiumsfartgjer

Regel 1 Konstruktion, generelt

1 Anvendelse

1.1 Medmindre andet udtrykkeligt er angivet, finder dette kapitel anvendelse pa nye fartgjer som defineret
i kapitel I.

1.2 Et fartgj, som ombygges til en anden type (anvendelse) f.eks. ombygning af et lastfartgj til fiskefartgj

eller passagerfartgj, uanset hvornar det er bygget, skal behandles som et fartgj af den pageldende type, der
er bygget pa den dato, hvor en sadan ombygning pabegyndes.

2 Konstruktion og bygning

2.1 Styrken og konstruktionen af skrog, overbygninger, dekshuse, motorrumscasinger, nedgange, alle
andre opbygninger og af skibsudstyr skal veere tilstraekkelig til at modsta alle forudseelige forhold under
fartgjets planlagte anvendelse.

2.2 Fartgjer skal veere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne fra et klassi-
fikationsselskab, jf. kapitel |1 regel 1a, eller opfylde de tilsvarende regler i dette regelvark.



14. december 2010 18 Nr. 1460.

2.3 Fartgjer bygget i udlandet kan godkendes, safremt de er forsynet med et certifikat, der dokumenterer,
at de er godkendt og synet af en anerkendt organisation?) enten i henhold til dette regelvaerk eller i henhold
til &kvivalente regler fra denne organisation.

2.4 Skroget for treefartgjer, der bygges her i landet, kan bygges i henhold til Sgfartsstyrelsens vejledning
for bygning af treefartgjer herunder Handelsministeriets tidligere geeldende bekendtgarelse af 8. oktober
1947. Dog skal propellerarrangement og rordimensioner fastszttes i henhold til kapitel IV regel 3 samt regel
19 i kapitel 1. @vrige bestemmelser i dette regelveerk er tillige geeldende for disse fartgjer.

2.5 For sma treefartgjer, som ikke er omfattet af ovennavnte vejledning, vil den traditionsmaessige kon-
struktion og dimensionering af dansk byggede fiskejoller blive lagt til grund for det enkelte fartgj.

2.6 Dybgangen for dimensionering af skrogstyrken mv. er lig med »Dybden moulded«, som defineret i
kapitel I, eller dybden til essingen for dbne fartgjer.

2.7 Tanke, vandteette skotter, vand- og vejrtaette luger og dagre samt profilror og skruedyser m.v. skal tryk-
eller teethedspraves i henhold til geeldende normer og praksis hos en anerkendt organisation.

2.8 Korrektioner og forsterkninger for fiskefartgjer.
2.8.1 Dimensioneringskorrektioner.

Alle formler for tykkelse og modstandsmoment som er angivet i regel 20 skal multipliceres med en an-
vendelseskoefficient i henhold til nedenstaende tabel:

Anvendelses koefficient for: Koefficienter:
Bund og kiming 1,05
Sider og spejl 1,05
D&k og bakdaek 1,15
Overbygning 1,10
Skeerefasthed i kerne i sandwichpaneler 1,05

2.8.2 Lokale forsterkninger.

| fiskefartgjer med en leengde pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere skal omrader pa
deek og bak, der belastes af fiskeudstyr, forsteerkes med ekstra tykkelse (laminattykkelse pa GRP fartgjer)
og kraveller med styrke nok til at optage den aktuelle belastninger fra fiskeudstyret. Yderligere skal der pa
GRP fartgjer forsteerkes med doblingsplader af tilstraekkelig stivhed til at fordele pavirkningerne fra fiske-
udstyret. Doblingsplader skal veere af overlamineret vandfast finer eller metalplade, der primes med
epoxyprimer eller tilsvarende inden fastlaminering.

Omrader, som belastes af trawludstyr eller lignende, skal dimensioneres for den aktuelle belastning. GRP,
tree- og stalfartejer skal desuden forsteerkes for lokal slitage. Der bar pa GRP fartgjer til trawlfiskeri med en
leengde pa 12 m og derover, bygget den 1. januar 2007 eller senere, monteres udskiftelige slidplader i om-
rader, hvor trawl og trawlskovle vil komme i kontakt med GRP-konstruktionen, herunder ogsa fribordet,
skanseklaedningen og lgnningen. Fastgerelsen af disse plader ma ikke medfare gennembrydning af den
oprindelige laminatflade.

En kraevet isforsteerkning kan &kvivalere lokale forsterkninger.

Regel 2 Skotter og vandtat inddeling

1 I lukkede fartgjer skal motorrum, lastrum og opholdsrum veere adskilt af vandtaette skotter fra bund til
deek. Styremaskine, tankarrangement og lign., der er placeret i last- eller storesrum, skal ligeledes vare
afskaermet med egnede skotter. Treefartgjer skal have indbygget samme skotter, disse skotter skal vare
vandtatte, hvis det er praktisk gennemfarligt.
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2 Abne fartgjer skal have vandtztte skotter eller en motorkasse omkring motorinstallationer op til 300 mm
over dybeste nedlastningsvandlinie dog ikke hgjere end til essingens overkant. Tilsvarende geelder dbninger
for luftindtag til motoren.

3 Det kan i abne fartgjer accepteres, at skotter, eller motorkasse og evt. dgrk over gear udfgres helt eller
delvis demonterbare af hensyn til muligheden for vedligeholdelse og service pa motoranlaegget. Samlinger
og teetninger ved demonterbart skot eller motorkasse og derk skal vaere af samme styrke og teethed som den
gvrige del af disse.

4 Hvor skrueaksel, rar, elektriske kabler eller starthandtag er fart igennem et vandtzt skot, skal gennem-
faringen veere af en sadan beskaffenhed, at skottets vandtatte integritet opretholdes.

Regel 3 Isforsteerkning

1 Generelt

1 Fartgjer med fartstilladelse i omrader hvor is ofte forekommer?), skal vaere isforsterket. Alle nye fartgjer,
der bygges til eller indfares til sejlads ved Grenland, skal vaere isforsteerket. Traefartgjer skal desuden vare
isforhudet.

2 Halv- eller helplanende fartgjer og/eller fartgjer, som er forsynet med et sakaldt »inboard-outboard drive«
i stedet for traditionelt propeller- og skruearrangement, samt fartgjer med spaderor eller semi-spaderor, vil
kun kunne fa fartstilladelse til sejlads i seedvanligvis isfrie omrader.

3 Det forudsattes, at fartgjets fart reduceres passende nar dette naermer sig isbelagte farvande. Udstraek-
ningen og sveerheden af isforsteerkningen pa fartgjer, hvor det er hensigten at sejle under isforhold ved en
fart der overstiger 15 knob, skal specielt overvejes og Sgfartsstyrelsen kan stille forggede krav til fartgjet,
dets udrustning, operationelle forhold, farvandsomrader m.v.

2 Isforstaerkningens formal
1 Isforsteerkningens formal i dette kapitel er at:
1.1 forhindre beskadigelse af skrog og overbygningen ved sejlads i is;

1.2 forhindre beskadigelse af fremdrivningsanlag, inklusive propellere, aksler og styreanlaeg (ror, dyser
og lignende) forarsaget af sejlads i is eller af drivende is;

1.3 formindske faren for skade pa fartgjets last og skade pa miljget forarsaget af forekomsten af fast eller
drivende is;

3 Funktionsmaessige krav

1 De formler og veerdier, som angives i dette afsnit/denne regel for dimensionering af skrogdele, kan
erstattes af mere ngjagtige metoder, hvis disse godkendes af Sgfartsstyrelsen eller en anerkendt organisation.

2 For at opna isforstaerkningens formal som angivet i stk. 2 ovenfor skal fglgende funktionsmaessige krav
anvendes, hvor det matte veere relevant:

2.1 Isforsterkede fartgjer forventes at veere i stand til at udvikle et tilstreekkelig fremdrivningstryk til
uafbrudt sejlads gennem den is, der har en tykkelse som under normale omstendigheder kan forventes i
omradet, og

2.2 fremdrivningsanlag, inkl. motor og kaleanleeg samt styreanleeg skal veere konstrueret til, uden at blive
beskadiget, at fungere ved den under 3.2.1 angivne sejlads frem samt ved bakmangvrer i tilsvarende is under
den halve fart; og

2.3 propellerdrevne fartgjer skal have tilstreekkelig dybgang til, at propelleren kommer tilstreekkelig under
vand uden at trimme fartgjet pa en sadan made, at den aktuelle vandlinie ved staevnen er under let isvandlinie.



14. december 2010 20 Nr. 1460.

4 Generelle forskriftsmaessige krav

1 Isomradets lodrette udstreekning omfatter yderkleedningen fra 500 mm over dybeste nedlastningsvand-
linie til 500 mm under den letteste operative vandlinie for sejlads i is (ballast vandlinie). Hovedisomradet
skal straekke sig vandret fra steevnen til 5% af lsengden overalt agten for det punkt hvor den dybeste ned-
lastningsvandlinie nar sin starste bredde. Isomradet omfatter desuden bunden i en afstand af 30 % af Loa
malt fra staevnens skaering med let isvandlinie.

2 En flad agtersteevn (transom stern) ma normalt ikke straekke sig under dybeste nedlastningsvandlinie.

3 Pa fartgjer med to eller flere propellere skal aksler og stevnrgr i almindelighed vere indelukket i pla-
debosser. Hvis separate understgtningsstruts er ngdvendige skal deres design styrke og fastgarelse til seerligt
overvejes.

4 Skrueakslen skal forsterkes, saledes at dens diameter mindst forages med 15 % i forhold til kravene i
kapitel V.

Rorstammens diameter skal forgges, idet man i formlerne i regel 19 mindst antager, at rorkraften er 25 %
starre end ellers angivet. Bolte i rorkobling, plader i ror m.v. forsteerkes ligeledes i henhold hertil.

Tykkelsen af rorpladen og indvendige pladeafstivninger forages med 15% pa stal- og aluminiumsfartagjer
og med 50% pa GRP fartgjer.

5 Isforsteerkning af kleedningen omfatter falgende feelles minimumskrav, der anvendes, hvor der ikke under
de enkelte skrogmaterialer stilles mere omfattende krav.

5.1 Yderklaedningens tykkelse skal i isomradet mindst forages til:
tis = 1,3xt+1,5 mm
hvor t er laminat eller pladetykkelsen i henhold til konstruktionsreglerne angivet i regel 20, 23 eller 25.

5.2 Kglen skal forsterkes, saledes at dens styrke (modstandsmomentet) fordobles i forhold til de i avrigt
angivne dimensioneringskrav.

6 Spanterne skal forsteerkes i isomradet, sdledes, at deres bgjningsmodstandsmoment forgges med 50 % i
forhold de i gvrigt angivne dimensioneringskrav.

Spanteafstanden ma ikke overstige 300 mm. Hvis dette er tilfeeldet anbringes der indenfor isbzltet isspanter
imellem de almindelige spanter. Isspanterne kan stoppes ved en isstringer, deek, tanktop eller lignende lang-
skibs afstivning, men behgver ikke svejses hertil (kan afskeres skrat).

7 Indbyggede braendstoftanke ma ikke placeres i borde indenfor isomradet hvor de er sarligt udsatte for
beskadigelse ved sejlads i is.

5 Stal og aluminiumsfartgjer
1 Klaedningstykkelsen skal i isomradet enten veere mindst
t, = 6+(0,15 x Lvl)
eller som angivet i stk. 4.5.1, idet den starste veerdi anvendes.

2 Fra 25% af lengden i lastet vandlinie agten for forstaevnen til agterstevnen/haekken ma tykkelsen i
isbeeltet ikke veaere mindre end 6 mm.

3 Forstevnen skal veere opbygget omkring et massivt profil, der mindst skal starte 1 m far kaglens afslutning
og fares mindst op til 1 m over dybeste nedlastningsvandlinie. Staevnprofilet (fladstal eller rundstal) skal
have et tvaersnitsareal pa mindst 1,3xLoa (cm?).

4 Staevnplader skal have en pladetykkelse pa mindst 1,25 x den kraevede klaedningstykkelse efter isfor-

steerkningen. Steevnkonstruktionen skal understgattes af knae og/eller bovband med en indbyrdes afstand, der
ikke er starre end 300 mm og med en minimumstykkelse pa 8 mm.
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5 Hvor isstringere i forskibet afsluttes mod forstaevnen placeres et bovband. Herudover placeres der bov-
band eller knz mellem gvrige dak og stringere med en indbyrdes afstand som angivet i stk. 4.

6 Afstanden mellem hovedspanterne i isomradet ma ikke overstige 500 mm, afstanden mellem isspanter
og hovedspanter ma ikke overstige 300 mm, og modstandsmomentet af tvarskibs spanter ma ikke veere
under 15 cm3. Modstandsmomentet af langskibs spanter ma ikke veere under 19 cm3,

7 Der bar ikke uden sarlige forholdsregler mod kentring anvendes fladstal til hoved- og isspanter i isbzltet,
men f.eks. bulb, vinkel eller anden profiltype.

8 Hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300 mm, skal der placeres isspanter imellem hoved-
spanterne i isomradet. Det uunderstgttede pladefelt i isomradet ma ikke overstige 0,3 m? (I x b af feltet).

9 | omradet fra forsteevnen til 25% af leengden i lastet vandlinie agten for forstaevnen, skal isspanter fares
helt ned til eller i umiddelbar neerhed af kalen.

10 I omradet agten herfor til agtersteevnen skal der, hvis afstanden mellem hovedspanterne er over 300
mm, placeres isspanter i isomradet som angivet i stk. 8, dog maksimalt til deek i top og til nederste knaek
eller markant kimingsradius pa kimingsplade i bund.

11 Ved fartgjer, der i agterskibet lokalt er forsterket for trawlfiskeri med pasvejset halvrundjern eller
tilsvarende, kan dette erstatte de kraevede isspanter.

12 Isspanter skal mindst have et modstandsmoment pa 75% af hvad der kraeves for hovedspantet.

13 Isspanterne skal forude, fra forsteevnen til 25% af leengden fra forstaevnen, afsluttes (svejses) mod enten
daekket eller en stringer. @vrige isspanter kan afsluttes (snipes/skaeres skrat af) i top og bund ved en kravel
eller stringer af samme dybde som hovedspanterne.

14 Isstringer skal placeres ved lastet vandlinie fra forstaevn til agterstaevn. Stringeren skal have en mini-
mumsdybde pa 120 mm og en kroppladetykkelse svarende til den aktuelle kleedningstykkelse. Stringeren
skal forsynes med en flange hvis der ikke anvendes bulb eller vinkelprofil. Stringeren kan udferes som
indskud.

Isstringeren skal forbindes til eventuelle pladespanter, skotter, agterspejl og steevne samt forsynes med
knaeforbindelser hvor dette er muligt.

Hvor hoveddakket ikke kontinuerligt streekker sig fra steevn til steevn, skal der placeres en kontinuerlig
stringer som angivet ovenfor i flugt med daekkets forlaengelse, hvis den lodrette afstand til det overliggende
daek (f.eks. bak eller poop) fra den oprindelige deekslinie overstiger 0,8 m.

15 Der skal placeres en udvendig kelprofil, som har styrke nok til at baere fartgjet ved dokning og bank-
seetning pa ujeevn grund. Eventuel ngdvendig fast ballastvaegt bar integreres i kalkonstruktionen f.eks. ved
forggede godstykkelser pa kalprofil og kalplader.

16 Aluminiumsfartgjer skal, hvor der kan forudses sarligt stort slid, f.eks. pa kelen, bunden, stevnomradet
og ved knaklinier i skroget, have pasvejset ekstra slidlister i form af halvrund- eller fladaluminium. Alter-
nativt skal slidforstaerkninger indbygges i selve skroget pa de udsatte steder.

17 Svejseforbindelser af profiler og afstivninger til kleedning og steevne i isomradet skal udfgres som
dobbelte kontinuerlige svejsninger.

6 Treefartgjer

1 Steevnen skal i sin fulde bredde forsynes med en stalstaevnskinne med et ydre tvaersnitsareal malt i cm?
pa 0,8 x L, i m. Steevnskinnen skal ga fra steevnens forreste punkt til en meter agten for steevnens og kalens

skeeringspunkt. Steevnskinnen fastgeres til stevnen med stuvbolte eller skibsspiger. Forsteevnen forstaerkes
med en stalstaevnsko ved paboltning af sideplader, som desuden svejses til staevnskinnen. Dimensionering
af steevnsko og sideplader retter sig efter fartgjets starrelse og anvendelse m.v. For at beskytte kalfatringen
i spundingsnoten pasettes skinner af halvrundjern, eller ishuden fares henover spundingen.
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2 Som supplement til fartgjets almindelige kel skal der vaere en strakel, der beskytter mod slid ved pasejling
af is eller grundstedning. Slidkalen skal have samme bredde som den egentlige kel, dog minimum 80 mm.
Den kan alternativt veere af stal med passende tykkelse

3 Isforhudning skal monteres i hele isomradet samt i en kile fra agterkanten af steevnskoen ved kglen til
ishudsbeltet ved starste bredde. Isforhudningen skal veere af plade i sort eller galvaniseret jern, aluminium
eller kobber. Forhudning af sort eller galvaniseret plade samt aluminiumsplade, skal vere forsvarligt fast-
gjort til yderkleedningen med galvaniserede skibsspigre med en leengde pa ca. % af kledningstykkelsen.
Ishud af kobberplade fastgares med kobberspigre. Ishud af aluminium eller kobber ma ikke bergre stal eller
andet metal.

4 Fartgjer med et fartsomrade, hvor der er risiko for seerlig kraftig isgang, skal have kleedningen yderligere
beskyttet med fladjern eller plade. Denne beskyttelse fastgares med undersaenkede skibsspigre og anbringes
narmest vinkelret pa stevnen og indbyrdes forbundet med heeftesvejsning i omradet over og under lastet
vandlinie.

7 GRP fartgjer

1 Hvis sandwichkonstruktioner, bortset fra til deek og overbygninger, bruges til skrog for fartgjer, der skal
sejle i is, skal yderklaedningens GRP have tilstreekkelig lokalstyrke svarende til hvad der som minimum
kreeves for yderlaminatet i en enkeltskalskonstruktion.

2 Pa steevnen og kelen, fra 750 mm over dybeste nedlastningsvandlinie og fortsat langs kelen til haelen
under skruen, skal der palaegges et ekstra GRP slidlag og forstaerkning pa ca. 10 mm i tykkelse og mindst
100 mm til hver side af skroget. Dette erstatter den tidligere kraevede steevnskinne og slidkel af stal.

3 AEndringer i laminattykkelsen skal ske gradvis og i intet tilfeelde ma nedtrapningen af tykkelsesforskellen
ske over en leengde der er mindre end 20 gange tykkelsesforskellen.

4 Hvis vejrdekket pa nogen del af fartgjet er placeret under den gvre greense for ishaltet, skal skanse-
kleedningen forsteerkes tilsvarende kleedningen i ishaltet.

5 Der bar ikke forekomme knaek, fremspring eller andre uregelmassigheder fra den jeevne skrogside under
vandlinien. Hvis der forekommer knak eller fremspring med en mindre rundingsradius end 200 mm skal
disse forsteerkes med ekstra laminater udvendigt. Tykkelsen af disse ekstra laminater skal veere 50% af den
aktuelle kledningstykkelse. Der bgr forefindes et farveskift mellem ekstra laminater og de oprindelige la-
minater for at markere nedslidningen af de ekstra laminater.

6 Ved anvendelse af kalkgling skal der etableres beskyttelse af udenbordsrarene. Beskyttelsen kan besta
af palimede klodser eller ved at rgrene er lagt i en reces, placeret pa en sddan made, at rarene er beskyttet
mod de pavirkninger der opstar ved grundstadning eller isskosser.

7 Ekkolodsvingeren bar placeres saledes, at den er glat med bunden. Svingerbrgnden skal placeres indstgbt
indvendigt i skroget. Indstgbningen skal have samme styrke som skroglaminatet. Hvis svingerbrgnden er af
stal, skal den primes med epoxyprimer eller tilsvarende primer fgr overlaminering. Der skal monteres en
vandtaet forbindelse (evt. rar) omkring ledningsforbindelsen til ekkolodsvingeren. Forbindelsen skal fares
op til deeksniveau.

Ekkolodsvingere, der er placeret udvendigt pa skroget, skal indstgbes pa sider og for- og agterkant med
armeret polyester og indstgbningen skal have en form, sa den bedst muligt kan afvise is.

8 Ror skal vere udfart af stal med en stalkvalitet, der som minimum svarer til skibsbygningsstal grade A.

Regel 4 Sarlige bestemmelser for abne fartgjer

1 | fartgjer med dam, skal damtragt, deek og skotter have samme styrke som skroget, og overkant af
damtragten skal have en hgjde mindst svarende til hgjden af essingen.

2 Teerskel og karmhgjder
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2.1 Teerskelhgjden til styrehus, eller lignende skal vaere 380 mm over dark eller dek. Dgre til disse rum
skal abne udad.

2.2 Luger til motorrum samt luger og dare til overbyggede opholdsrum skal vere indrettet sa de kan lukkes
teet.

2.3 | fartgjer med en leengde pa under 12 m, kan der i abninger til rum, hvorfra der ikke kan ske vandfyldning
af rum under daekket, tillades en teerskelhgjde pa 200 mm, og deren kan udfgres som en skydedar.

2.4 For abninger til rum under deek, eller som indgar i fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, geelder tillige
regel 7.1.

3 Luftrer skal udmunde udvendig pa kledning sa hgjt som muligt og vere beskyttet imod mekanisk
overlast.

4 Draening af dgrk pa abne fartgjer.

Darken ma ikke placeres sa hgit, at dette far en skadelig indflydelse pa fartgjets stabilitet. Dersom dgrken
er placeret over vandlinien pa let bad, og yderligere er sa tat, at der kan opsta vandansamling pa derken,
skal fglgende veere opfyldt for at sikre fartgjets stabilitet:

4.1 | begge sider af darken skal der vare dreenabninger for draening af vand til bunden af fartgjet. (Se figur.
1).

4.2 Dreaeningsarealet skal mindst vaere 75% af kravet til leenseporte for draening af et deek direkte over bord.

4.3 Abne fartgjer ma ikke forsynes med laenseporte.

4.4 For at undga, at regnvand lgber ned i bunden af fartgjet igennem aflgbene, kan disse placeres maksimalt
50 mm over dgrken, som vist pa figuren nedenfor.

4.5 Der skal veere god adkomstmulighed til l&ensepumpens indsugning.
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Regel 5 Seerlige bestemmelser for lukkede fiskefartgjer

1 | fartgjer med dam, skal damtragt, deek og skotter have samme styrke som skroget, og damtragten skal
veere fort vandtaet til deekket.

2 Paunearrangementer skal kunne lases eller holdes fast i stilling, nar de er i brug, og de ma ikke hindre
udlgbet af indtaget vand. Mellem skanseklaedningen og det langskibs pauneskot, som star laengst i borde,
skal der veere tilstreekkelig afstand til, at der sikres en fri og uhindret tilstramning af vandet til leenseportene.

Regel 6 Skrogets vejrtaethed generelt

Udvendige abninger skal kunne lukkes saledes, at vand forhindres i at treenge ind i fartajet. Daeksabninger,
som ma veere abne under fiskeri, skal normalt veere anbragt neer ved fartgjets centerlinie. Sgfartsstyrelsen
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kan efter en konkret vurdering godkende andre arrangementer, hvis den finder, at fartgjets sikkerhed ikke
derved forringes.

Regel 7 Vejrteette dore

1 Abninger i overbygninger, daeekshuse, nedgangskapper eller lignende, fra vejrdeek til rum under deaek eller
til rum, som indgar i fartgjets opdriftsvolumen for stabilitet, skal forsynes med vejrtatte dere, der abner
udad.

2 For at en dgr kan betragtes som vejrteet, kraeves falgende:

2.1 Dgren skal have samme styrke som det skot, den sidder i

2.2 Dgren skal veere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.

2.3 Dgren skal vare hangslet og kunne sikres i aben stilling.

2.4 Udover hangslerne skal dgren veere forsynet med mindst 2 tilspandinger, der skal kunne opgas og
spaendes fra begge sider af skottet.

3 Teerskelhgjden over dakket for vejrteette dere med direkte adgang til arbejdsdeekket, skal veere mindst
380 mm pa arbejdsdaekket og 300 mm pa overbygningsdaekket.

Regel 8 Vejrteette luger pa lukkede fartgjer

1 Karme til lugeabninger pa arbejdsdak skal have en minimum hgjde over daekket pa 380 mm. For luger
pa forste daek over arbejdsdaekket, skal karmhgjden veare mindst 300 mm.

2 Luger, som abnes til sgs, skal vaere haengslede eller veere faestnet med kaede og kunne sikres i aben stilling.

3 Hgjden pa karme til sma luger (ngdudgangsluger o.1.), som normalt ikke abnes nar fartgjet er til sgs, kan
veere minimum 230 mm pa arbejdsdak, og 100 mm pa overbygningsdak over vejrdeek/arbejdsdeek. Hvor
der efter Sgfartsstyrelsens konkrete vurdering ikke anses for at veere umiddelbar fare for vandindstrgmning,
kan godkendte flush patentluger uden karm accepteres. Lugerne skal tydeligt pamearkes pa begge sider:
NGDUDGANG, HOLDES LUKKET TIL S@S.

4 Kravet til lugekarmhgjde kan mindskes eller helt bortfalde for:

4.1 Motorrumsluger, som kun anvendes i forbindelse med vedligehold og reparation af maskineri, samt
andre luger som pa tilsvarende made ikke er ngdvendige for fartgjets almindelige drift.

4.2 Sma luger med areal pa ikke mere end 0,1 m?,

Det forudsattes, at lugerne har pakninger og tilspendinger med kort indbyrdes afstand, at de ikke uden
videre kan abnes og, at vejrteetheden er ekstra sikret.

5 For at en luge kan betragtes som vejrteet, kraeves fglgende:
5.1 Lugen skal vaere forsynet med pakninger, der ikke kan presses ud.

5.2 Skalkningsbeslag skal veere anbragt med indbyrdes afstand af maksimalt 600 mm og 300 mm fra
lugehjarner.

5.3 Lugen skal veere forsynet med mindst to haengselbeslag eller lignende.

6 Ved beregninger af styrke skal laegges til grund, at lugedaksler udseettes for vaegten af den ladning, det
er beregnet at transportere pa dem, dog som minimum 10,0 kN pr. kvadratmeter. Ved deaksler fremstillet af
blgdt stal, ma den maksimale belastning som angivet ovenfor, ganget med 4,25 ikke overstige materialets
minimumsbrudstyrke. Ved denne belastning ma nedbgjningen ikke vaere mere end 0,0028 gange span-
dvidden.

7 Daksler fremstillet af andet materiale end blagdt stal skal mindst have en tilsvarende styrke som deeksler
fremstillet af blgdt stal, og deres konstruktion skal veere tilstraekkelig stiv til at sikre vejrteethed ved de
ovenfor angivne belastninger.
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8 Alle daksler skal kunne fastholdes i aben stilling og veere beskyttet mod tilfeeldig lukning af en selv-
lasende anordning.

Regel 9 Motorrumsabninger

1 Motorrumsabninger skal vere indskottet og lukket af casinger af samme styrke som den omgivende
overbygning. Udvendige adgangsabninger skal have dgre, der opfylder kravene i regel 7. Andre abninger
skal have deeksler af en styrke, der svarer til det ikke gennembrudte hus eller overbygning. Dakslerne skal
veere permanent anbragt og kunne lukkes vejrteet.

Regel 10 Andre daeksabninger og isdaksler

1 Hvor det er af vaesentlig betydning for fartgjets anvendelse, kan der anbringes luger og isdaksler, glat
med daekket af skrue-, bajonet- eller lignende type samt mandehuller, forudsat de kan lukkes vejrteet og er
anbragt permanent pa det pageeldende sted. Under hensyn til starrelsen og fordelingen af abningerne og
lukkeanordningernes art kan metal mod metallukninger efter Sgfartsstyrelsens konkrete vurdering anvendes,
nar abningerne kan lukkes rimeligt vejrtatte, og lukkeanordningerne er sikret med kade eller lignende, sa
de hurtigt kan genanbringes, nar de er aftaget.

2 Gennembrydes arbejds- og/eller overbygningsdakket af en fiske- og/eller iselevator, skal disse elevatorer
gennem en deeksgennemfaring fares op i en hgjde pa mindst 900 mm over arbejdsdaekket og/eller overbyg-
ningsdakket samt afsluttes med en tilfredsstillende teetning omkring elevatoren. Gennemfaringen skal veere
afstivet og dimensioneret som en lugekarm. Elevatorer skal i toppen forsynes med en rimelig teet haeengslet
Klap, hvis underkant skal anbringes mindst 1200 mm over daekket.

Regel 11 Ventilatorer

1 Pa lukkede fartgjer skal ventilationsabninger have en hgjde pa mindst 450 mm over dakket. De skal
veere udformet og anbragt saledes, at vand, der skyller ind over deekket, ikke kan traenge ind i fartgjet.

2 Hgjden over deek af motorrumsventilatorkarme, skal veere sa stor, som det med rimelighed er praktisk
muligt, dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdaek/arbejdsdaek og 450 millimeter pa overbygnings-
daek. Med hensyn til de maskintekniske krav til ventilation af motorrum henvises til kapitel 1V regel 2 stk.
2.9.

3 Ventilationsabninger skal vare udformet og anbragt saledes, at der ikke forekommer indtreengning af
vand. De skal kunne lukkes vejrteet med fast anbragte lukkeanordninger. Lukkemidlerne skal kunne betjenes
fra frit deek. Lukkemidlerne skal kunne fastholdes i savel aben som lukket stilling.

4 Ventilationsabningerne skal veare udformet og anbragt sa hgijt, at de farst kommer under vand ved
kreengninger pa mere end 30° pa abne fartgjer og mere end 40° pa lukkede fartgjer.

5 Ventilatorkarme skal veere af en styrke svarende til den tilstadende struktur.

Regel 12 Luft- og pejlergr

1 Luftrer skal have en hgjde svarende til overkant af skanseklaedningen, dog mindst 450 mm over dakket.
Luftrar skal placeres, sa de er beskyttet mod skader i forbindelse med arbejde pa dakket.

2 Luftrer skal veere indrettet med tilbageslagsventil, svanehals eller lignende permanente lukkemidler, der
hindrer, at vand, der skyller ind over daekket, kan treenge ned i tanke, batterirum og lignende.

3 Luftrar skal veere af en styrke, der svarer til den tilstedende struktur og veere forsynet med passende
beskyttelse.

4 Pa fartgjer med en leengde pa 12 m og derover skal der findes pejleanordninger, der opfylder Admini-
strationens krav, til:

4.1 lensebrende/rendesten i rum, der ikke er let tilgeengelige til enhver tid under sejlads; og
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4.2 til alle tanke og kofferdamme.

5 Abninger til pejlergr til breendselsolietanke mé ikke findes i besatningens opholdsrum, og ma ikke kunne
forarsage oliespild ved overfyldning af tanke. Rgrenes abninger skal veere forsynet med permanent anbragte
lukkemidler.

Regel 13 Kogjer, vinduer og porte

1 Vinduer, kogjer og lysabninger samt glasset heri i skrog, overbygninger og huse pa vejrdak/arbejdsdaek
skal veere udfart af egnet materiale af en solid og til formalet egnet konstruktion. Dimensioneringen skal
veere i henhold til falgende tabel, som geelder for vinduer af haerdet glas, karbonat, acrylglas og lamineret
glas. De, som er udsat for at blive beskadiget af fiskeredskaber eller lignende, skal passende beskyttes.

Glastykkelse angivet i mm med hgjden (h) og bredden (b) i cm

hecm= 20 30 40 50 60 70

Kolonne—> |12 3 123 1 23 1231123 123

bemd

20 554 554 554 5541|554 6354
30 554 554 654 654|654 664
40 554 6 54 6 54 664|864 865
S0 554 6 5 4 6 6 4 864|106 5 |108 5
60 554 6 5 4 8 6 4 106 51108 5 |108 5
70 65 4 8 6 4 8 65 1085|108 5 |108 5
80 -54 -6 4 -6 5 - 851|- &85 - 106
90 -54 -6 5 -85 - 85 |-106 |-1006
100 -54 -6 5 -85 - 85|-106 |-106
110 -54 -6 35 -85 - 106 |-106 |-126
120 -54 -6 5 -85 -106 |-106 |-12 6
130 -54 -6 35 -86 -106|-126 |-126
140 -54 -6 5 -8 6 -106 |-126 |-12 6

Brug af kolonne 1, 2 og 3 afhanger af vinduesplaceringen og om det er et lukket eller abent fartgj efter
felgende retningslinier:

Kolonne 1

a) Vinduer i skrog fra 0,5 m til falgende hgjde i m, malt til underkant af vindue over dybeste nedlast-
ningsvandlinie:

3,2xA
1000 <L B

hvor:

A: fuldt lastet deplacement i kg

L: leengde i m som defineret i kapitel | regel 2.

B: starste bredde af skroget i m, malt udvendig pa kleedning, men uden fender o.1.

Kogijer, vinduer eller lysventiler med denne placering skal veere forsynet med blendklap.

b) Horisontale luger eller vinduer, som kan udsattes for punktbelastninger i deek eller overbygningstag pa
lukkede fartgjer, og som er placeret hgjere end
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3,2xA
1000 <L« B

meter over dybeste nedlastningsvandlinie.

Tilsvarende luger eller vinduer med lavere placering vil blive vurderet konkret af Sgfartsstyrelsen.

Kolonne 2

Vinduer i overbygning, styrehus m.v. pa lukkede fartgjer, hvor vinduesplaceringen er hgjere end

3,2xA

1000 <L« B

meter over dybeste nedlastningsvandlinie.

Kolonne 3

a) Vinduer i overbygninger pa abne fartgjer, eller delvis overbyggede fartgjer hvor vinduesplaceringen
over dybeste nedlastningsvandlinie er hgjere end fribordet midtskibs for sadanne fartgijer.

b) Vinduer i 2. overbygningshgjde pa lukkede fartgjer, undtagen pa front af styrehus, hvor kolonne 2 skal
anvendes.

2 Heerdet sikkerhedsglas eller tilsvarende skal anvendes til styrehusvinduer.

3 Ingen vinduer eller kogjer i skrogsiden ma anbringes saledes, at deres underkant er mindre end 500
millimeter over dybeste nedlastningsvandlinie. Kogjer i skrogsiden skal veere forsynet med hangslet blend-
klap. Der skal endvidere til frontvinduer i de gvrige etager af opbygningen findes mindst to bleendplader af
tilstreekkelig styrke, dog mindst 5,0 mm stélplade eller 7 mm aluminiumsplade, pr vinduestype, dog ikke
mere end et styk pr. vindue. Bleendpladerne skal nemt og sikkert kunne anbringes for skadede vinduer. Alle
kogjer eller vinduer anbragt mindre end 1,0 m over den dybeste nedlastningsvandline skal veere af en type,
der ikke kan abnes.

4 Vinduer eller kogjer i skrogsiden under arbejdsdeaekket, eller vejrdaekket pa andre fartgjer end fiskefar-
tgjer, skal placeres mindst 10 mm inden for skrogsiden, og ma ikke vere oplukkelige. Rammer udenpa
skrogsiden ma ikke veere mere end 5 mm uden for skrogsiden.

5 Farvet glas eller ruder af materiale, som let ridses, ma ikke anvendes foran og pa siden af styrehus eller
ved styrepladsen.

6 Glas i kogjer samt vinduer og lysabninger placeret i fribordet, pa udsatte deek og i luger, der er glat med
daekket skal vaere mekanisk fastholdt mellem 2 rammer eller mellem en fals og en ramme. Rammen kan
veere udfart som en hel eller som en delt ramme. Hvor der er risiko for, at glasset kan trykkes ud af rammen,
f.eks. pa grund af store vinduer, glassets bgjeegenskaber eller vinduets placering, skal der tages specielle
forholdsregler mod indtrykning. Sadanne forholdsregler kan f.eks. vere at gge anleegsfladen mellem glas
og ramme eller beskyttelse med gitre eller ristveerk.

7 Vinduer til rum, som tages med i opdriften for stabilitet, skal altid veere indfaestet i fast ramme, som
angivet i stk. 6.

8 Gummiprofiler til montering af glas kan kun godkendes efter en konkret vurdering af Sgfartsstyrelsen
og kun til sekundaere rum, hvor der ikke kan ske vandindstrgmning til rum under arbejdsdaekket. Hvor
gummiprofiler anvendes, skal glasset monteres indtrykningssikkert, og tykkelsen pa glasset i kolonne 1 og
2 skal gges med 20%. Hvis andet end haerdet glas anvendes, skal tykkelsen tilpasses materialets stivhed og
styrke.

9 Hvis der benyttes vinduer med starre leengde eller bredde end angivet i tabellen, skal en ligeveerdig styrke
og stivhed dokumenteres.
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10 Porte i fribordet pa abne fartgjer skal veare konstrueret saledes, at de er vandtette. Porte og karme skal
mindst have samme styrke som skroget i gvrigt. Porte i side, bov og haek pa lukkede fartgjer tillades ikke
under arbejdsdaek.

11 Den nederste kant af portabninger pa abne fartgjer ma ikke ligge lavere end 200 mm over dybeste
nedlastningsvandlinie.

12 For porte med underkant af abning lavere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, kraeves der
solide pakninger samt skalkningsbeslag med en indbyrdes afstand pa ikke over 300 mm. Gennem porte, som
er placeret hgjere end 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, ma starre vandmangder ikke kunne
treenge ind. Sadanne porte skal have tilfredsstillende lukke- og skalkninganordninger.

13 Nedfzldbare porte skal veere udstyret med stoppeanordninger i nederste leje.

Regel 14 Tilgangs- og afgangsabninger (skroggennemfgringer)

1 Tilgangs- og afgangsabninger, der er fart gennem yderklaedningen enten fra rum under arbejdsdaekket
eller fra lukkede overbygninger eller deekshuse pa arbejdsdaekket med dgre, der opfylder bestemmelserne i
regel 7, skal veere forsynet med tilgaengelige anordninger til at forhindre indtreengen af vand i fartgjet.
Normalt skal hver enkelt abning have en automatisk virkende kontraventil udstyret med en sikker lukke-
mekanisme, der kan betjenes fra en tilgengelig position. Sadanne ventiler kraeves dog ikke, safremt
Sefartsstyrelsen finder det usandsynligt, at indtreengen af vand gennem abningen vil fare til farlig fyldning,
og at rgrsystemets tykkelse er tilstreekkelig. Betjeningen af ventilen skal veere udstyret med en indikator,
der viser, om ventilen er aben eller lukket.

2 Skroggennemfgringer med abning mindre end 100 mm over dybeste nedlastningsvandlinie eller under
dark pa abne fartgjer, skal forsynes med lukkemiddel (se figur 2).

3.1 Ventiler pa skroggennemfaringer skal veere egnet til brug pa fartgjer. De skal udfares af stal, bronze
eller af et andet godkendt sejt materiale og monteres saledes, at de er let tilgeengelige under alle omsteen-
digheder. (Jf. tillige kapitel 1\V/10.)

3.2 Ventiler placeret i lastrum eller under dgrk skal have mangvreanordningen forleenget til over dark eller
deek.

3.3 Ventiler med gevind i Iag eller overpart skal veere sikret mod, at 1ag eller overpart lgsner sig, nar ventilen
abnes eller lukkes. Ventilen skal veare udstyret med en indikator, der viser, om ventilen er aben eller lukket.

4 Afgangsabninger i skroget over let vandlinie og mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie,
samt systemer med aben udmunding indenbords, skal have kontraventil som forhindrer vandindtrangning,
hvis ledningen noget sted ligger lavere end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie (se figur 2 og 3).

5 Rarsystemer, der er tilsluttet gennemfaringer i yderkladningen, skal veere monteret saledes, at der ikke
kommer vand ind i fartgjet, selv om ventilerne star abne.

6 Rarsystemer med slangeforbindelser skal forsynes med dobbelte korrosionshestandige slangeklemmer
i begge ender. Slangeforbindelser til gennemfaringer tillades ikke placeret lavere end 350 mm over dybeste
nedlastningsvandlinie, og slangerne skal vere armerede slanger.

7 Gennemfgringer ma ikke placeres i sandwich-laminat, uden dette er gjort massivt omkring gennemfg-
ringen.
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Tvarsnit med udmunding af rerledninger

Regel 15 Lanseporte i lukkede fartgjer

1 Pa abent deek med fast skanseklaedning skal der i hver side anbringes et tilstraekkeligt antal leenseporte.

2 Laenseporte skal veare fordelt langs deekket saledes, at placeringen er mest koncentreret i de omrader,
hvor vandansamling pa daekket bliver stgrst pa grund af spring, sandsynligt trim osv. Lanseporte skal an-
bringes saledes langs skanseklaedningen, at det sikres, at deekket tammes for vand sa hurtigt og effektivt
som muligt. Laenseportenes laveste kanter skal veere sa naer ved deekket som praktisk muligt.

3 Det mindste areal (A) beregnet i kvadratmeter pa hver side af fartgjet for hver brend pa arbejdsdeekket
fastsattes i forhold til leengden (1) og hgjden af skansekledningen i brgnden, som falger:

31A=Kxl
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hvor: K = 0,07 for skibe med en lengde pa 15 m

K = 0,05 for skibe med en leengde pa 12 m og derunder

For mellemliggende vardier af K findes disse ved interpolation.
(I behgver ikke regnes som sterre end 70% af fartgjets leengde)

3.2 Hvis skanseklaedningen er mere end 1200 mm i gennemsnitshgjde, skal det krevede areal foreges med
0,004 m? pr. meters leengde af brenden for hver 100 mm forskel i hgjde.

3.3 Hvor skanseklaedningen er mindre end 900 mm i gennemsnitshgjde, kan det kreevede areal nedsattes
med 0,004 m? pr. meters leengde af branden for hver 100 mm forskel i hgjde.

4 Medmindre Sgfartsstyrelsen godkender det, ma mindste leenseportsareal for hver brgnd pa overbyg-
ningsdaekket ikke veere mindre end halvdelen af areal (A) som anfert i stk. 3.

5 Laenseportsarealet som er beregnet i overensstemmelse med stk. 3, skal foragges, nar Sgfartsstyrelsen
efter en konkret vurdering finder, at fartgjets spring ikke er tilstraekkelig til at sikre, at deekket hurtigt og
effektivt tammes for vand.

6 | fartgjer forsynet med dam med passende draening til denne, kan kravet til leenseportarealet reduceres.
Dog ikke over 10% af det kraevede leenseportareal.

7 Laenseportene ma ikke kunne skalkes, men kan forsynes med udvendige tophangslede lemme og ind-
vendige tremmer. Disse arrangementer ma dog ikke resultere i en vasentlig reduktion af det effektive
leenseportareal. Eventuelle lemme eller udvendige gummiklapper i l&enseporte skal fastgares med haengsler
i overkanten. Lemmene skal have sa stor frigang, at de ikke setter sig fast. Hengslerne skal vare lavet af
materialer som ikke angribes af teering. Arrangementer til lasning af lenseportlemme ma ikke forefindes.

8 Starre lenseportabninger skal veere udstyret med ribber med maksimalt 380 mm indbyrdes afstand, dog
maksimalt 230 mm neden for nederste ribbe.

9 Paunebradder og indretninger til stuvning af fiskeredskaber skal anbringes sadan, at leenseportenes
effektivitet ikke formindskes.

10 | fartgjer med fartstilladelse i omrader med risiko for overisning, som anfart i kapitel 111 regel 8, skal
lemme og anden beskyttelse for lenseporte let kunne fjernes for at begraense overisningen.

Regel 16 Anker og fortgjningsudstyr

1.1 Ethvert fartgj skal vaere udstyret med ankerudrustning, pullerter klamper eller fastgarelsesbeslag sa-
ledes, at fartgjet hurtigt og sikkert kan ankre, fortgje, bugsere eller blive bugseret pa forsvarligt vis.

1.2 Kravene til ankre, keeder og fortgjninger er angivet i den efterfglgende tabel.
1.3 Den i tabellen angivne ankerudrustning er baseret pa bundforhold med normal holdekraft.
2 Fortgjningsbeslag, pullerter og klyds.

Ankertov eller keede skal kunne fastgeres forsvarligt i fartgjets forreste ende. Hvor ngdvendigt skal an-
bringes Kklyds, ruller, afviserplader eller lignende, hvor fortgjninger, ankertov eller keede skeerer Ignning,
daek eller essing.

3 Alle fartgjer skal have mindst en pullert, beslag eller klampe forude og to agter. Hvor der monteres to
pullerter eller beslag, skal disse placeres sa langt i borde som muligt.

4 En pullert eller beslag i forenden og en i agterenden, skal vaere placeret sa bugsering er mulig. Hvis et
bugserbeslag monteret pa forstaevnen er let tilgengeligt, kan dette ogsa godkendes som fortgjningsheslag
pa abne fartgjer uden fordaek.

5 Fortgjningsbeslag og deres fastgarelse skal vare solidt konstrueret og monteret og skal dimensioneres
til en direkte vandret treekbelastning (brudstyrke) »P« i leengderetningen svarende til
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" 501\. A

felgende:

hvor:

P: Treekbelastning (N)

A: veegtdeplacement ved fuld nedlastning (kg)
L: lzengde som defineret i kapitel I regel 2 i m.

6 Omradet hvor pullerter, beslag klamper eller klyds er fastgjorte skal anbringes med tilstreekkelige for-
steerkninger. Bolte, mgtrikker og andre monteringsdele skal veere af materialer, der er modstandsdygtige
mod korrosion, og skal sikres mod at lgsne sig.

7 Ankervaegten kan opdeles i 2 stk. ankre, hvoraf det starste (hovedankeret) skal have en vaegt pa mindst
2/3 af det angivne.

8 Den ankervagt, der angives i tabellen, er baseret pa traditionelle ankertyper. Hvis ankeret er af en serlig
type med stor holdeevne, kan ankervaegten reduceres med indtil 25%.

9 Fartgjer med en seerlig stor overbygning eller rigning skal forsynes med sveerere ankergrejer. Ankervaegt
samt leengde og brudstyrke af ankertov eller kaede forgges med indtil 20% i forhold til det i tabellen angivne.

10 | fartgjer med fartstilladelse i fartsomraderne F4 eller F5 skal ankervaegten samt leengde og brudstyrke
af ankertov eller kaede og kaedeforfang forgges med 20% i forhold til det, der er angivet i den efterfalgende
tabel.

11 | fartgjer med fartstilladelse ved Grenland skal ankervaegten samt leengde og brudstyrke af ankertov
eller keede forgges med 30%. Hvis der anvendes ankertov skal leengden af keedeforfanget tillige forages med
100% i forhold til det, der er angivet i den efterfglgende tabel.

12 Ankertov og fortajninger

Fartgjet skal udrustes med mindst 1 stk. ankertov eller ankerkade og 3 stk. fortgjninger af en leengde og
med en brudstyrke, som angivet i tabellen.

13 Keedeforfang

Hvis der anvendes ankertov, skal der mellem anker og ankertovet indszttes et keedeforfang med en leengde
og dimension, som angivet i tabellen.

14 Trawlwire

Der kan benyttes trawlwire som ankerwire, dersom denne wire mindst har en tilsvarende brudstyrke som
angivet i tabellen for ankertov. Det kan accepteres, at trawlwiren fores igennem galgeblok. Der skal mellem

anker og wire findes et kaedeforfang med en diameter som angivet i tabellen og med en leengde pa mindst
12,5 m.

15 Ankerkaede

De kadedimensioner, der er angivet i kurvebladet, geelder for kortleddet keede. Kaeden skal veere udfart i
henhold til en anerkendt standard.®)
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Skroglengde
Mindre end

{m) = 3 4 3 3 10 | 11 12 | 13 14 | 15 16
Samlet anker- 5 6 9 12 | 16 | 21 | 26 | 32 | 39 | 47 | 54 | 62 | 7O | 88
vaegt (ke)
Starste ankers 3 4 [3 8 11 14 17 | 21 | 26 | 31 | 36 | 43 | 53 | 63
min. vegt (kg)
Ankertov eller 13 17 | 20 | 24 | 28 | 32 | 36 | 40 | 44 | 48 | 54 | 62 | 71 | 80
kadelengde (m)

|
o«
A =]

=1

Ankertovs 8 11 15 19 23 28 32 36 41 45 49 33 70 76
brudstyrke (kN)

K deforfangs 1,2 2 3 4 3 6 7 8 g 9 10 11 13 13
lengde (m)

K deforfangs 8 8 8 8 g g 10 | 10 10 j125)125)125] 13 13
dimension (mm}

Fortgjnings 5 7 9 11 13 15 17119 |21 23| 26 | 28 | 30 | 32
lengde (m)

Fortajnings 5 7 9 11 13 15 17 | 19 | 21 23] 26 | 28 | 30 | 32

brudstyrke (kN)

Tabel 1. Fartojer med en leengde mindre end 16 m

Regel 17 Arbejdsdak under en lukket overbygning pa fiskefartagjer

1 Fartgjer med en lukket beskyttelse over arbejdsdzaekket, hvori der ikke er monteret l&enseporte, og hvortil
der er porte eller luger, som det er ngdvendigt at have abne i sgen i forbindelse med fartgjets anvendelse,
skal forsynes med et effektivt afdraeningsystem med en passende afdreeningskapacitet til at bortlede vaske-
vand og fiskeaffald.

2. Alle ngdvendige abninger for fiskeoperationer skal veere forsynet med lukkeanordninger, som hurtigt
og effektivt kan betjenes af en person.

3 Hvis fangsten bringes til sddanne dek til handtering eller forarbejdning, skal den placeres i en vandtat
paune. Sadanne pauner skal vaere udstyret med et effektivt afdreeningsystem. Der skal efter en konkret
vurdering foretaget af Sgfartsstyrelsen veere tilfredsstillende beskyttelse mod utilsigtet vandtilstremning til
arbejdsdaekket.

4 Der skal vare mindst to udgange fra sadanne dek.
5 Den frie hgjde ved arbejdspladser samt ventilationssystem skal udfgres som angivet i kapitel VI.

6 Sideluger og agterluger til overbyggede arbejdsrum pa arbejdsdaekket, som ma holdes abne under fiskeri,
skal begreanses i starrelse og skal normalt have en terskelhgjde over dek pa ikke mindre end 1000 mm.

7 Lukkemidler for sadanne luger skal mindst have samme styrke som den overbygning, de er placeret i,
og skal til enhver tid kunne lukkes hurtigt af en person uden brug af veerktgj.

8 Sideluger, der kan lukkes fra styrehuset, skal der have en akustisk og visuel alarm pa arbejdsstedet, som
advarer nar lukningen begynder.

9 Side- og agterluger skal have tydelig skiltning om, at lugerne skal holdes lukkede, nar de ikke er i brug
under fiskeri, samt nar der er fare for vandfyldning af arbejdsdaek.

10 Pa arbejdsdakket i overbyggede arbejdsrum med sideluge(r) kan udover pumper, som angivet i stk.
13, tillades dreaeningsklapper i l&ensebrgnde for direkte draening over bord. Naevnte dreeningsklapper ma ikke
anvendes i fartgjer, der skal sejle i omrader, som angivet i kapitel 11 regel 8.1, hvor der er fare for overisning.
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Draeningsklapperne skal vaere udformet og anbragt som vist pa nedenstaende skitse og falgende betingelser

opfyldt:
10.1 Draeningsklapper skal vaere indfaldet i skroget.

10.2 Dreeningsklapper skal i lukket tilstand vaere vandtatte udefra, og der skal vaere let adkomst for ren-
gering og tilsyn.

10.3 Draningsklapper skal desuden kunne lukkes manuelt fra et sted mindst 1 m over deekket.

10.4 Abninger for draeningsklapper mé ikke vere starre end 0,06 m?2,

10.5 Draningsklapperne skal vere placeret mindst 500 mm over dybeste nedlastningsvandlinie.

Draeningsklapper kan ikke tillades i lukkede overbygninger, der indgar som vejrtatte i stabilitetsbereg-
ningerne.

10.6 Haengslerne pa draeningsklapper skal vere lavet af materialer, som ikke angribes af taring.

Arbejded sk

350 mm

#
Alukkelg drasningsklap /
s L . M -I:,u;:mr-.

Dwvbesta

redlastnings

vandlinie

Fig. 4

11 Affaldsskakte fra lukkede overbygninger eller helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdeek skal vaere anbragt
og udformet, sa de er lette at inspicere. Skaktens indvendige abninger i rum pa arbejdsdaekket skal placeres
sa hgjt som muligt under hensynstagen til trim og dybeste nedlastningsvandlinie, dog minimum 600 mm
over den dybeste nedlastningsvandlinie. Den indvendige abning skal forsynes med en vejrtzet pafyldnings-
lem med pakning og tilspendinger. Skakten og lemmen skal have mindst samme godstykkelse som den
klaedning eller skanseklaedning, hvori den sidder, dog minimum 8 mm. Enhver skakt og lem skal godkendes
af Sgfartsstyrelsen, som kan stille yderligere krav pa grundlag af den konkrete konstruktion. Normalt skal
hver enkelt afgangsabning have en automatisk virkende kontraklap eller kontraventil udstyret med en sikker
lukkemekanisme, der kan betjenes fra en tilgengelig position. Sadanne klapper/ventiler kraeves dog ikke,
safremt Sgfartsstyrelsen finder det usandsynligt, at indtreengen af vand gennem abningen vil fare til farlig
fyldning, og at ragrsystemets tykkelse er tilstraeekkelig. Betjeningen af klappen skal veere udstyret med en
indikator, der viser, om den er dben eller lukket.

12 Enhver opbygning, som kan hindre en hurtig og effektiv draening af dek pa lukkede fartgjer, er ikke
tilladt. Daekshuse med hussider mod borde, separate skotter/afskaeermning i borde til beskyttelse mod vejrlig
under drift eller lignende opbygninger pa deaekket, tillades kun under helt sarlige omstendigheder og efter
en konkret vurdering foretaget af Sgfartsstyrelsen. | sddanne afskaermninger anses leenseporte i henhold til
regel 15 ikke for at give en effektiv drening. Skanseklaedning med en hgjde pa mere end 1,20 m vil blive
anset som en sadan afskaermning.

13 Fra bingearrangementer pa deek skal der veare god draning fra bingerne og videre overbord.
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Regel 18 Dybgangsmeerker
1 Alle lukkede fartgjer skal have dybgangsmarker i decimeter ved for og agterstaevn pa begge sider.

Regel 19 Ror?
1 Ror, rorstamme, rorlejer, heel, ror og rorkobling mv. skal enten dimensioneres efter et klassifikations-
selskabs® regler eller efter nedennavnte bestemmelser.

2 Ror med beslag, rorstamme, koblinger m.v. skal have den forngdne styrke. Der skal udfgres ngdvendige
afstivninger og forsteerkninger, hvor der anbringes gennemfgringer og beslag.

3 Ror skal veere forsvarligt sikret mod at kunne lgfte sig. Bolte i rorkoblinger m.v. skal sikres, sa boltene
ikke kan lgsne sig under drift og ved vibrationer mv.

4 Hvis rorets samlede lodrette belastning ikke kan optages i hallejet, skal roret veere forsynet med et
passende rorbaereleje, som kan optage de vertikale kraefter.

5 Rorstammens pakdase skal i almindelighed anbringes mindst 350 mm over dybeste vandlinie. Haklejets,
resp. heellejets, hgjde skal veere mindst 20% stagrre end diameteren af rorstamme, respektive rortap. Hvor
afstanden mellem rorlejet og kvadranten overstiger 6 gange diameteren af rorstamme, skal der almindeligvis
anbringes et topleje (statteleje).

6 Ved krafter pa styresystemet anvendes falgende betegnelser:

K: styrekraften i N

P: rorkraften i N, P = 110xAx\/2

A: rorarealet i m?

V: fartgjets starste hastighed i knob

Sa: styrearmslaengden i mm

Sb: afstanden i mm fra trykcentret, Tc, til det neermeste rorleje ovenfor.

Sv: afstanden i mm fra trykcentret til center af rorstammen, malt vinkelret fra rorstammen. Enkeltpladeror
har trykcentrum 40% agten for rorets forkant. Profilror har trykcentrum 30% agten for rorets forkant.

U: maksimum motoreffekt i KW

M: moment i Nmm

dv: massiv rorstammediameter i mm
oo flydespaending i N/mm?

7 Styrekraften i fartgjer med ror er:

_ P Sv
"~ Sa
8 Rorstammer

Hvis roret har en hael med et nedre halleje og rorheel med mindst samme stivhed pa tveers som rorstammen
udregnes momentet pa falgende made:

K N
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M =115x(0,25xPxSh+0,5xP XA Sh+2x Sy’ ) Nmm
Skitse af balanceror med helleje
9 Rorstammer for spaderor skal beregnes for et kombineret vridnings- og bgjningsmoment:

o

M =115%(0,5%PxSb+0,5%Px+4/Sb? +2xSvZ)  Nmm IE‘;

Skitse af spaderor
10 Rorstammens diameter méa ikke vare mindre end:

dv=2,2x3 BN I
T2

11 Rorstammer af rgr skal dimensioneres efter falgende formel:

di* —d2*
d :3‘_
v a1 mm

hvor:

dv: diameteren for en massiv rorstamme

dl: rgrets ydre diameter i mm

d2: er rgrets inderdiameter i mm

12 Rorstammens lejer og dens indfeaestninger skal dimensioneres for en kraft svarende til rorkraften P.
Lejernes lengde/hgjde skal udfgres som anfert i stk. 5, dog mindst = dv.

Rortappen skal mindst have en diameter d = (5 + 0,6xdv) mm.

For spaderor skal der normalt placeres et gvre leje i en afstand af mindst Sb over det nedre leje.

13 Det gvre leje skal placeres i en hgjde pa mindst 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie og veere
forsynet med teetningsring. Hvor dette ikke er praktisk muligt, skal fedtfyldt pakdase arrangeres.
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14 Diameteren af boltene i rorkoblingen ma ikke veere mindre end:

0.65xdv

-JF min

db =

hvor
dv: rorstammens diameter i mm
n: antal af bolte, dog mindst 4

)‘_qu v (minimum)
_tb

N}

Skitse af rorkobling

15 Koblingsboltenes delingsradius ma ikke veere mindre end rorstammens diameter. Koblingsflangens
tykkelse og flangebredden uden for boltehullerne ma ikke vaere mindre end db. Koblingsboltene skal udfares
som pasholte og boltene skal sikres sa de ikke kan lgsne sig under drift. Selvlasende mgtrikker accepteres
ikke til dette brug.

16 Ror af stal, aluminium og glasfiberarmeret polyester, skal have gennemgaende rorstamme fra rorkob-
lingen ned til rortappen.

17 Rorstammens diameter ma ikke vaere mindre end diameteren af rortappen i henhold til stk. 12. Pa
spaderor ma diameteren dog reduceres linezrt ned fra rorkoblingen.

18 Ror af stal og aluminium, udfgrt som pladeror eller profilror, skal have vandrette afstivninger pa tvars
af rorstammen. En top- og bundafstivning samt yderligere vandrette afstivninger med max 600 mm afstand.
Afstivningernes tykkelse ma ikke vare mindre end pladetykkelsen for profilror i henhold til stk. 20.

19 Pladeror skal have en tykkelse, som er mindst:

te =3+ 0,125 dv mm

hvor dv: diameter af rorstamme i henhold til stk. 10.

20 Plader i profilror (dobbeltpladeror) samt vandrette afstivninger skal have en tykkelse, som er mindst:
td = kxte mm

k = 0,46 for stal eller aluminium

k = 0,33 for rustfrit stal

te: tykkelse af pladeror i henhold til stk. 19.

21 Ror af glasfiberarmeret polyester skal fortrinsvis vere profilror og have stalafstivninger svejset til
rorstammen med max. 200 mm afstand. Tykkelsen af stalafstivningerne skal vaere mindst lig med tykkelsen
af pladeror i henhold til stk. 32, bredden mindst ti gange tykkelsen og leengden ikke mindre end 75% af
afstanden fra rorstammen til agterkant eller forkant af roret. Sgfartsstyrelsen kan godkende enkeltpladeror
af GRP safremt det kan pavises, at de har samme styrke og stivhed som enkeltpladeror udfart i henhold til
stk. 23-24.
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22 Ror af glasfiberarmeret polyester, som lamineres i to parter, skal fyldes med armeret polyester eller
tilsvarende materiale, og parterne limes effektivt sammen pa flanger ved kanterne. Tykkelsen af sidedelene
ma ikke veere mindre end tykkelsen af pladen i profilror for stal eller aluminium i henhold til stk. 20.

23 Ror af tree skal veere af eg og indfaestes til rorstammen og rortappen med stalgafler af en tykkelse, som
er mindst svarende til 0,8 x tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19. Stalgaflerne skal svejses kontinuerligt
til rorstammen og rortappen og boltes til roret med mindst tre bolte foroven og to bolte forneden. Boltene
skal have en diameter som bolte i rorkoblinger i henhold til stk. 14.

24 Ror af eg skal have en tykkelse, som er mindst:
tt =7,3xte mm
te: tykkelsen af pladeror i henhold til stk. 19.

Regel 20 Forenklede styrkekrav til GRP fartgjer
1 Generelt
1.1 Fartgjer af GRP kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudsetning af:
1.1.1 Fartgjets hastighed ikke overstiger 15 knob.
1.1.2 Konstruktionen er opbygget som enkeltlaminat.
1.1.3 Forsteerkninger, skotter og andre styrkeelementer er tilgeengelige for kontrol.
1.1.4 Tykkelsesmaling kan udfares pa skrogets bund, side og dek.

1.2 Hvis ovennavnte betingelser ikke er opfyldt, skal fartajer bygges i henhold til en anerkendt organi-
sations regler.

2 Materialer

2.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt rdmaterialer i henhold til kravene i Nordisk
Bad Standard, Materialer og Komponenter kapitel MK2 og MK3 eller tilsvarende anerkendt standard.

2.2 Det skal dokumenteres, at det feerdige laminats egenskaber opfylder kravene i Nordisk Bad Standard
Materialer og Komponenter kapitel MK2.

2.3 Dersom dokumentation ikke foreligger, skal en materialeprgve udtages for afprgvning.
3 Stebelokaler skal opfylde bestemmelserne i regel 21.
4 Udfarelse

4.1 Laminatopbygningen skal vaere fagligt korrekt med god arbejdsudfgrelse. Laminatet skal veere godt
haerdet og ma ikke veare misfarvet.

4.2 Laminat, der udsattes for vand, skal vaere beskyttet af gel eller topcoat.
5 Dimensionering

5.1 | nedenstaende skema indsettes veardier for B og Loa i meter, men uden dimension. Minimumsdi-
mensionerne skal veere i henhold til efterfalgende tabeller:

Omrade Udstraekning mm Dimension mm

Kal og steevn laminat 80xB fra centerlinien Tk =7,0+1,3xLoa

Bundkledningslaminat Op til fuldt dybeste nedlastnings- Th =6,0+0,7%xLoa
vandlinie

Kiming 100 mm pa hver side Tc =6,0+0,8xLoa

Laminat i sidekleedning, overbygnin- | Over dybeste nedlastningsvandlinie | Td = 3,0+0,6xLoa
ger, styrke og tankskotter samt deek-
shuse

Laminat i deek Over hele udstraekningen Ts =6,0+0,8xLoa
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5.2 Maksimal spanteafstand og minimum bgjemodstand for afstivninger. Spanteafstand og minimum
modstandsmoment skal veere i henhold til fglgende tabel:

Spant i Max. spanteafstand s i mm Modstandsmoment i cm?

Bund s = 5,4xL0a+400 Wh =0,006xLoaxsxI2x106

Side s = 16xLoa+400 WSs =0,0038xLoaxsx|2x10-6

Dak s = 26xL0a+300 Wd =0,87x (0,01+0,002xLoa) xsx[2x106
hvor,

I: spantets/bjaelkens leengde i mm
s: spanteafstand i mm

5.3 Bundstokke skal isettes med en maksimal indbyrdes afstand pa 1,0 m og de skal have en hgjde pa
mindst hb (mm) over kal:

B
hb =—x100 xS , mm

2

dog mindst 100 mm
hvor,
S: afstand imellem bundstokke i m

5.4 Skotter skal have den forngdne styrke til at modsta det vandtryk, der kan opsta, nar et af de afgraensede
rum er fyldt med vand. Anvendes krydsfiner skal dette veere af vandfast marinekvalitet, og mindst have en
tykkelse som angivet nedenfor, overlamineret pa begge sider med mindst 2 gange 450 g/m? glasfibermatter.

Tykkelse pa mindst: t = (2xLoa — 2) mm
Dog minimum 12 mm
5.5 Skotter af andre materialer skal veaere dimensioneret til en tilsvarende styrke.

Hvor siderne i den uunderstgttede del af skottet overstiger 2000 mm, skal der i almindelighed anbringes
stag med et modstandsmoment pa mindst:

W = 10xsx12, cm?3

hvor,

s: stagafstand i m

I: leengden i m af det uunderstattede stag.
6 Motorfundamenter

Motorfundamenter skal vere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens treek- og trykkraefter.
Motorfundamentets langskibs dragere skal mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstreekkelig
lengde foran og agten for motoren. Dragerne skal afsluttes imod tveerskibs bundstok, skot eller lignende
forsteerkning. Fundamentet skal have en kraftig tvaerskibs afstivning, hvilken skal have en jevn overgang
til skroget.

Motorfundament af GRP skal forsynes med stalindlaeeg ved fundamentsboltene.
7 Sandwichlaminat

7.1 Som kernemateriale ma kun anvendes materialer, der er godkendt til dette formal af en anerkendt
organisation. Finer skal veere af marinekvalitet i h. t. B.S.1088-1966, B.S.4079-1966 eller en tilsvarende
standard. Homogent tree ma ikke indlamineres.

7.2 Skumkerner skal udfares af PVC skum eller tilsvarende. Polyurethanskum ma ikke anvendes. Skum-
kerner med abne celler i overfladen skal normalt pafares polyester, far det legges mod vadt laminat. Det
vade laminat skal vaere armeret med mindst 450 g/m? pa plane flader og 900 g/m? pd krumme flader.
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7.3 Forholdet imellem tykkelserne af det tyndeste og det tykkeste skallaminat skal normalt ikke vare
mindre end 0,75.

7.4 Tykkelsen af yderlaminatet i kel, steevn, bund og side skal normalt ikke veere mindre end 65% af kravet
for laminattykkelser i enkeltskalskonstruktioner.

7.5 | deek inklusive daekshuse skal yderlaminatet mindst veere: ty = 2,0 + 0,1xLoa mm.
8 Kontrol

8.1 Kravene i ovennagvnte tabeller, dokumentation i form af tegninger og beregninger samt arbejdets
udfarelse, skal kontrolleres for hver enkelt bad ved slutbesigtigelsen.

Regel 21 Bygning af GRP fartgjer

1 Generelt

1.1 Efterfglgende regler geelder for fartgjer af fiberarmeret plast, som besigtiges individuelt under byg-
ningen.

1.2 Det forudszttes, at producenten falger de anvisninger, som gives af ramaterialeproducenter for an-
vendelse af de forskellige produkter, som benyttes til bygning af fartgjer af glasfiberarmeret polyester.

1.3 GRP fartgjer skal bygges pa et veerksted, der er godkendt enten af en af de anerkendte organisationer
eller af Sgfartsstyrelsen.

2 Stgbelokaler

2.1 Stgbelokalerne skal vaere traekfrie saledes, at en jeevn temperatur og relativ luftfugtighed kan opret-
holdes under stabeprocessen.5)

2.2 Lufttemperaturen i stgbelokalet ma ikke veere mindre end 18° C, og temperaturen under stgbeprocessen
ma ikke variere mere end 6° C. Den relative luftfugtighed ma ikke overstige 80% og ma ikke veere under
40%. Luftfugtigheden skal kunne holdes uafhaengig af fugtighed og temperatur udenfor.

2.3 Stabelokalet skal vare isoleret, eller bygget saledes, at indetemperaturen ikke pavirkes vasentligt af
udetemperaturen eller af solopvarmning.

2.4 Vinduer udsat for direkte solbestraling skal veere overmalede eller afskaermet.
2.5 Stgbelokalerne skal vare teette for stav og regn.
2.6 Stgbelokalerne skal vaere rene og frie for stav.

2.7 Stgbelokalerne skal veere godt oplyste og indrettet saledes, at der kommer lys ned i de stgbeforme som
anvendes.

3 Materialer

3.1 Der skal foreligge dokumentation pa at gelcoat, polyester, glasarmering, kerne, bindemiddel, topcoat
er godkendt til den aktuelle anvendelse.

3.2 Polyestermaterialer ma ikke vare lagret for leenge saledes, at det gar ud over deres egenskaber.
3.3 Polyester ma kun tilszttes tilseetningsstoffer, der er pakraevet for ngdvendig tixotropi.

3.4 Der skal benyttes en harder og et acceleratorsystem, som er tilpasset den aktuelle polyester, de stg-
betider og temperaturer, som er aktuelle.

3.5 Krydsfiner, som indstgbes eller faststgbes, skal veere af en vandfast type.
4 Laminatopbygning

4.1 Alle laminater skal pa ydersiden have et lag gelcoat med jeevn tykkelse eller vere pafert en ligevaerdig
overfladebeskyttelse efter stabning.

4.2 Der skal normalt vaere mindst et lag pulverbundet matte af isoftalsyrepolyester neermest gelcoaten
under vandlinien.
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4.3 Hvor ortoftalsyrepolyester benyttes i skroget eller andre konstruktioner, som er konstant udsat for vand,
skal laminatet veere pafart mindst 2 ekstra lag med overfladebeskyttelse udenpa gelcoaten.

4.4 Emulsionsbundet matte ma ikke benyttes sammen med isoftalsyrepolyester.

4.5 Mod gelcoat skal der normalt vere en let matte pa maksimalt 450 g/m? pa flader med skarpe kurver
og maksimalt 600 g/m? pa plane flader.
4.6 Armeringsopbygningen i laminatet skal vare lagt i godkendt reekkefglge.

4.7 | kelen og i leensebrende skal laminatets inderside vere pafart topcoat, hvor det kan antages, at der vil
kunne blive staende vand.

4.8 Hvor laminatet ikke pafares topcoat eller lignende, skal sidste lag polyester indeholde voks saledes,
at udhaerdningen mod luften bliver tilfredsstillende.

5 Handoplag
5.1 Overlapning af to lag armeringsmateriale skal mindst veere 50 mm.
5.2 Polyester skal pafares jeevnt for hvert armeringslag.

For mindst hvert andet armeringslag skal laminatet rulles saledes, at polyesteren bliver jevnt fordelt og
laminatet sa frit for porer som mulig.

5.3 Alle fibre skal veere godt fugtet, men der ma ikke vaere overskudspolyester pa overfladen.

5.4 Tiden mellem hvert armeringslag skal veere tilpasset den haerdeproces, som sker. Der ma ikke lamineres
videre pa et foregaende lag, som udvikler eksotermtemperatur ved heerdning. Der ma heller ikke veere sa
lang tid mellem hvert lag i et laminat, at det foregaende er udherdet. | sa tilfeelde skal kravene til sekun-
deerlaminering opfyldes.

5.5 Ved udrulning over skarpe kanter, hjgrner o.1. skal det pases, at armeringsmangde og tykkelse ikke
bliver mindre end forudsat.

6 Sprgjtelaminering

6.1 Sprajtelaminering ma ikke anvendes til skrog, deek, skotter eller andre styrkeelementer uden serlig
tilladelse fra Sgfartsstyrelsen.

6.2 Ved sprgjtning af glas og polyester skal udstyret vere indstillet pa den glasprocent, som laminatet skal
have.

6.3 Sprgjteudstyrets glaskutter skal veere indstillet pa en fiberleengde pa mindst 20 mm.
6.4 Sprgjteudstyret skal vere justeret saledes, at det giver en jeevn fordeling af glas og polyester.

6.5 Sprgjteoperataren skal fordele materialet jeevnt over laminatfladen. Om ngdvendigt kan der kraeves
benyttet spraj-teroving med farvetrad for at kontrollere jeevnheden.

6.6 Det skal pases, at arbejdsstillingen er saledes, at ingen del af laminatet bliver liggende i sprajteskyggen.
6.7 Naermest gelcoaten skal laminattykkelsen efter fgrste rulning ikke veere mere end 1,5 mm.

6.8 Efterfglgende udrulninger skal foretages saledes, at der ikke er mere end 2,5 mm tykkelsesforggelse
mellem hver udrulning.

6.9 Der skal mindst veere et lag vaevet roving i et sprgjtelaminat i skroget.
7 Sandwich i form
7.1 Kernematerialets type og vaegt pr. m3 skal vere i henhold til godkendt specifikation.

7.2 Kernemateriale med abne porer i overfladen skal pafares polyester saledes, at porerne fyldes far ker-
nematerialet lzegges ind mod et andet laminat.

7.3 Konturskaret kernemateriale, som laeegges ned i et vadt laminat, skal péfares tilstreekkelig polyester
saledes, at overskuddet kommer op mellem abningen i kernematerialet.
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7.4 Nér kernemateriale leegges i vadt laminat skal dette vaere mindst 450 g/m? pa plane flader og 900 g/
m? pa krumme flader.

7.5 Kernemateriale af stift skum eller finer skal om ngdvendig belastes saledes, at det er trykket helt ned
i polyesteren under haerdeprocessen.

7.6 Alle fuger i kernematerialet skal veere fyldt fgr den videre laminering.

7.7 Det vade laminat, som kernematerialet er lagt i, skal veaere noget hardet for videre laminering pa kernen
ma ske.

8 Sandwich uden form

8.1 Ved opbygning af kerner skal alle sted i kernen limes med spartelmateriale eller tilsvarende.
8.2 Kernematerialet ma ikke bgjes sa meget, at det gar ud over kernens egenskaber.

8.3 Kernens overflade skal slibes for alle ujeevnheder, specielt ved stadfugerne.

8.4 Kernen skal primes eller spartles, far videre laminering ma ske.

8.5 Mod kerner skal der altid leegges mattearmering.

9 Sekunderlamineringer

9.1 Skal der lamineres videre pa et laminat, som har haerdet mere end 48 timer, skal laminatet slibes saledes,
at glasfibrene frigares i overfladen.

9.2 Safremt der er voks pa den overflade, som der skal lamineres videre pa, skal laminatet altid rengares,
med mindre laminatet er sa vadt, at voksen vil flyde op i naste laminat.

9.3 Topcoat skal altid slibes bort fgr videre laminering.

10 Afstivninger

10.1 Afstivninger skal fastgeres mod laminat med en bredde pa mindst 20 gange faststgbningstykkelsen.
10.2 Afstivninger skal mindst have samme faststgbningsbredder ved enderne.

10.3 Safremt afstivninger ender pa et uafstivet pladefelt skal faststabningslaminatet ogsa leegges i forlaen-
gelsen af stiveren.

11 Heerdning

11.1 Gelcoat ma ikke have haerdet i mere end 24 timer far videre laminering.

11.2 Laminater ma ikke belastes eller bearbejdes under haerdeprocessen, bortset fra renskeering af kanter.
11.3 Heerdning ma ikke forega ved sa hgj temperatur, at laminaterne misfarves.

11.4 Heerdingen skal forega ved den temperatur og over den tid, som polyestersystemet kraever.

12 Stgbt laminat

12.1 Efter at en konstruktion er stgbt, skal der efter behov foretages kontrol af laminattykkelse i forhold
til de nominelle godkendte tykkelser.

12.2 Tykkelsen kan males inklusive gelcoat og topcoat, men der skal da regnes med, at den malte tykkelse
er henholdsvis 0,6 og 1,0 mm tykkere end den malte verdi til laminatet.

12.3 Den nominelle tykkelse til laminatet anses for at vaere opfyldt, hvis middelveerdien af 20 malepunkt
pa samme laminat er hgjere end kravet, og ingen enkeltveerdi ligger lavere end 85% af det nominelle tyk-
kelseskrav.

12.4 Variationskoefficienten, VL af et laminat med samme armeringsopbygning skal normalt veere mindre
end 0,14.

1

VL max = —
i



14. december 2010 42 Nr. 1460.

hvor
S:fgm—mf
n—1
hvor

ti: enkelte maleveaerdier

to: middelveerdien

t: krav til nominel tykkelse

n: antal individuelt malte tykkelser

12.5 Hvis der er benyttes sprgjtelaminering, skal der foretages tykkelsesmaling.

12.6 Der skal foreligge dokumentation pa, at de armeringsmaterialer og den polyester, som er benyttet,
giver de mekaniske egenskaber, som er lagt til grund for godkendelsen med den glasprocent, som er forudsat.

12. 7 Glasprocenten i bundlaminatet skal beregnes ud fra den opgivne armeringsveaegt og den aktuelle
gennemsnitlige tykkelse.

12.8 Reparation af skader pa GRP fartgjer skal ske pa godkendte varksteder i henhold til Sgfartsstyrelsens
vejledning for reparationer.

Regel 22 Typegodkendelse af GRP fartgjer, halvfabrikata samt GRP fartgjer bygget i udlandet
1 Generelt

1.1 Erhvervsfartgjer, der er omfattet af dette regelveerk, og som bygges af glasfiberarmeret polyester, GRP,
kan typegodkendes.

1.2 Denne typegodkendelse omfatter konstruktionen af fartgjets skrog og dek med tilhgrende skotter,
bundstokke, spanter, fundamenter og andre ngdvendige afstivninger samt evt. overbygninger, dekshuse og
luger m.v.

1.3 Godkendelsen af det farste eksemplar af hver type, prototypegodkendelsen, omfatter dog det fuldt
feerdige fartej, der med alle detaljer skal opfylde bestemmelserne i neerveerende forskrift.

2 Tegningsgodkendelse og kontrol, se kapitel I regel 6.
3 Prototypegodkendelser, se kapitel I regel 6.
4 Godkendelse af halvfabrikata i GRP

4.1 Fartgjer, der ikke feerdiggeres pa byggeveerftet eller som hos fabrikanten selv bliver ferdigbygget i
afvigende varianter i forhold til det allerede typegodkendte fartgj, kan efter gnske opna en »skroggodken-
delse« efter stort set samme retningslinier, som angivet i det foranstaende.

4.2 Med halvfabrikata menes i denne forbindelse feerdigproduceret skrog, forsvarligt afstivet og monteret
med ngdvendige spanter, fundamenter og lign. forsteerkninger saledes, at badens styrke ikke er afhangig af
yderligere indlaminering.

5 Meerkning

5.1 Fartgjer, der har opnaet en »skroggodkendelse«, skal, forinden de forlader veerkstedet som halvfa-
brikata, af fabrikanten forsynes med et metalskilt som angivet i bilag 2 og et certifikat, der dokumenterer,
at skrogkonstruktionen opfylder de i »skroggodkendelsen« stillede betingelser.

50 Feerdigmontering

50.1 Safremt der i forbindelse med faerdiggarelsen af »skroget« foretages indlaminering af f.eks. skotter
eller andre vasentlige styrkeelementer, skal dette foretages pa et godkendt veerksted.

50 GRP fartgjer bygget i udlandet
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50.1 Hvor produktionen foregar i udlandet, kan fartgjets skrogkonstruktion m.v. vaere godkendt af den
nationale Administration eller af en af de af Sgfartsstyrelsen anerkendte organisationer, der som attestation
skal pamarke hvert eksemplar med et skilt og udstede et certifikat, der skal medfglge fartgjet.

50.2 Sefartsstyrelsens accept af lokale godkendelser som navnt under stk. 1 forudseetter, at skroget er
dimensioneret som et erhvervsfartgj.

50 Syn m.v.

50.1 Syn m.v. af hvert fartgj skal udfgres i henhold til Sgfartsstyrelsens bestemmelser, jf. kapitel I, regel
6. Fartgjer indfert som halvfabrikat skal, udover at opfylde kravene i stk. 7, opfylde Sgfartsstyrelsens be-
stemmelser for tilsyn med fartgjet i resten af byggeperioden.

Regel 23 Forenklede styrkekrav til stalfartgjer
1 Generelt
1.1 Fartgjer af stal kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudsztning af:
1.1.1 Fartgjets hastighed ikke overstiger 15 knob.

1.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer er tilgaengelige for kontrol og tykkelsesmaling
kan udfares pa skrogets bund, side og daek.

1.2 Hvis de navnte begraensninger ikke opfyldes, skal fartgjerne bygges i henhold til en anerkendt orga-
nisations regler

2 Tegningsgodkendelse se kapitel | regel 6.
3 Materialer

3.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af skibskvalitet med klasse-
eller vaerkcertifikat og med fglgende minimumsegenskaber:

3.1.1 Flydegraense 240 N/mm?2

3.1.2 Brudstyrke 410 N/mm?

3.1.3 Brudforlaengelse 22%

4 Udfarelse

4.1 Tilpasning af materialer, svejsning og detailudfgrelse skal normalt udferes i henhold til regel 24.
5 Dimensionering

5.1 Minimumsdimensionerne skal veere i henhold til efterfglgende tabel, idet interpolering skal anvendes
for fartgjer med en lengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Laengde som defineret i kapitel | regel 2.15 (regel-
leengden). Hvis denne er over 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

5.2 Dimensioneringstabel for stalfartajer

Betegnelse Laengde <=8,0m Lengde= 15,0 m Bemarkninger
Spanteafstand Max. 500 mm Max. 500 mm
Skinnekal Tversnitsareal Tveersnitsareal Hvor skinnekgl udelades
15 cm? 20 cm? Kglplade = 1,5xbund-
tykk. Total bredd. =
30xLeaengde
Centerkal Tveersnitsareal 15 cm? | Tvarsnitsareal 20 cm? | Kraeves kun hvor skinne-
Min. Tykk. =5 mm Min tykk. = 6 mm kel udelades
Bundstok Hgjde 200 mm Hgjde 250 mm Kreevet for hvert 3. spt.
Tykkelse = 4,5 mm Tykkelse =6 mm Pa gvrige kan anvendes
Skeletbundstokke
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Betegnelse

Lengde <=8,0m

Lengde= 15,0 m

Bemearkninger

Flange pa top af bunds-
tokke

50 x5 mm

50 x 6 mm

Kan udelades hvor der
stgbes beton til overkant

af bundstokke
Kalsvin UNP 100 eller tilsv. UNP 120 eller tilsv. Kreeves kun hvor center-
Areal 13,3 cm? Areal 17 cm? kel udelades
Spanter 75X 6 mm 90 X 7 mm Max spaendvidde
W =12 cm? W =17 cm? 2,50 m
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm Tilleeg for kel og steevn-
plader + 1,0 mm (bredde
500-600 mm)
Klaedningsplade 4,5 mm 6,0 mm Tilleeg for kel og stevn-
plader + 1,0 mm (bredde
500-600 mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
Skotstag 50 x 6 mm 50 X 7 mm Max. afstand 600 mm
W =6cm? W=7cm? Max. spaendv. 2,0 m
Betegnelse Laengde<=8,0m Laengde= 15,0 m Bemearkninger
D&k 4,0 mm 6,0 mm

Daksbjaelker

75x 8 mm W = 15 cm3
90 x 8 mm W=22 cm?3

75x 8 mm W = 15 cm3
90 x 8 mm W =22 cm3

Max. afstand 500 mm
Max. spandv. 2,5 m
Max. Speaendv. 3,5 m

bygn.

Wmin =10 cm3

Wmin =10 cm3

Skansekladning og lgn- [ 4,0 mm 5,0 mm Stag 50 x 6 mm

ning Max. afstand 500 mm
Overbygning og dek- 4,0 mm 5,0 mm Stag 50 X 6 mm

shuse Max. afstand 500 mm
Daksbjelker i over- 75X 6 mm 75X 6 mm Max afst. 500 mm. Max

spendv. 2,5m

Kna og endeforbindel-
ser

Kne 1,5 x profildybde.
t.=6mm

Kne dybde = 1,5 x pro-
fildybde.
t. = profil tykkelsen

Hvor intet kna skal pro-
filer svejses i ende til til-
stedende profil.

5.3 Bemarkninger:

5.3.1 Spandvidde er regnet fra understgtningspunkt til understgtningspunkt eller til midte af kne.
5.3.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pa 25 x pladetykkelsen.
5.3.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjelke/stag afstande kan der kompenseres i direkte forhold.

5.3.4 Ved anvendelsen af andre spandvidder pa spanter/bjaelker/stag skal der kompenseres med forholdene
imellem spandvidderne i anden potens.

5.3.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det der
skal erstattes.

5.3.6 Hvor bjelker understattes af bjeelkebaerere, skal disse dimensioneres til at kunne bare veegten fra
den belastning som deaksfeltet understatter. Belastningen pa arbejdsdeek er vaegten af den last, som dette er
beregnet til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m?. P& overbygningsdeek som minimum 4,0 kN/
m?. Beregningen skal ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.
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5.3.7 | tanke for havvand, ballasttanke, RSW- og CSW tanke skal materialetykkelserne tilleegges et kor-
rosionstilleeg pa mindst 1,5 mm. Hvor disse tanke beskyttes med en effektiv coating, kan korrosionstilleegget
reduceres eller bortfalde.

5.3.8 Tveerskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod daksbjeelke
eller deek med kne eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

5.3.9 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller steevne ved svejst forbin-
delse til knae med tilstreekkeligt forskydningsareal.

5.3.10 Motor- og gearfundamenter skal vaere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens traek-
og trykkraefter og i henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere skal
mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstreekkelig leengde foran og agten for motoren. Dra-
gerne skal afsluttes imod tveerskibs bundstok, skot eller lignende forstaerkning. Fundamentet skal have en
kraftig tveerskibs afstivning, hvilken skal have en jeevn overgang til skroget. Motorfundamentets topflanger
skal veere udfgrt af kraftige profiler i forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens anvisninger.
Fundamenterne skal vaere godt afstivet med kna og kentreknz.

6 Kontrol

6.1 Kravene i ovennavnte tabel samt materiale, dokumention og arbejdsudfarelsen skal kontrolleres for
hver enkelt fartgj ved slutbesigtigelsen.

6.2 Svejsekontrol ved hjelp af rentgen eller lignende foretages, safremt det anses for pakraevet i henhold
til vejledning for kontrol med svejsearbejdet.

Regel 24 Bygning af stalfartgjer
1 Generelt
1.1 Efterfalgende regler gealder for stalfartajer, som besigtiges individuelt under bygningen.
2 Materialer

2.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikat eller veerkscertifikater pa, at plader og
profiler er af de typer og kvaliteter, som er godkendt for det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og
gasblandinger skal vaere i henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).

2.2 Materialerne skal veere tgrre og uden korrosionsangreb.

2.3 Hver plade skal have en gennemsnitstykkelse, som mindst svarer til pladens nominelle tykkelse.

3 Tilpasning af materialer

3.1 Konstruktionen og svejsestad i materialet skal veere saledes, at der er god adkomst for svejsearbeidet.

3.2 Tilpasning af plader og profiler skal veere sa ngjagtig, at svejsefugerne har den rigtig dimension i
forhold til materialetykkelsen.

3.3 Tilskeering af plader skal udfgres ngjagtigt, saledes at god svejseforbindelse kan opnas. Om ngdvendigt
skal kanterne slibes.

4 Svejsning

4.1 Alt svejsearbejde skal udfgres fagmeaessigt korrekt. Enhver fejl eller mindre god udfgrelse skal rettes,
far materialet tildeekkes med maling, garnering eller lignende.

4.2 Svejsning af skrog skal udfgres under tilsyn og efterkontrolleres af godkendt svejser.

4.3 Ved svejsning i koldt eller fugtigt vejr skal stalet forvarmes far svejsning. Forvarmning skal ske ved
temperaturer pa eller under -5°C. Der ma ikke forekomme vand i eller taet pa svejsestedet (fugen) under
svejsning.

4.4 Ved stadsvejsning af plader, som er tykkere end 4 mm, skal der enten anvendes 30° fuge eller svejses
i henhold til anerkendte normer og standarder for udferelse af svejsestad.
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4.5 Kantsgm svejsning skal altid vaere dobbelt kontinuerlig svejs pa fglgende:
4.5.1 Fundamenter, ender og kna for afstivninger:
4.5.2 »a« mal ma ikke veere mindre end angivet i falgende tabel:

Pladetykkelse t A mal i mm
Under 4,0 2,5
40-6,5 3,0
6,5-8,0 3,5

5 Svejsning af forskellige konstruktioner.

5.1 Ved svejsning af de forskellige konstruktioner skal fglgende svejsetyper anvendes:

Skrogkomponent

Svejsetype

Bjaelkeknza og andre understatninger

Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Kleadning, deek, skotter og andre pladestgdsam-
linger

Gennembrandt stadsvejsning

Bundstokke og skotter

Kontinuerlig dobbelt kantsem

Kgl og steevn

Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Fundamenter for maskineri og udrustning

Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Tankbegransninger

Kontinuerlig dobbelt kantsgm

D&k og overbygning

Kontinuerlig dobbelt kantsgm

Kalsvin, spanter, bjelker, skotafstivninger

Afbrudt dobbelt kantsgm. Dog ikke i vandtanke,
hvor der svejses som under tankbegransninger.

5.2 Dobbelt afbrudt svejs (keedesvejs) kan benyttes gvrige steder.

t mm I mm e mm amm
3-45 50 75 3,0
5-6,5 65 100 3,5
7-8,5 75 125 3,5
hvor

t: pladetykkelse

I: svejselengde (dobbelt kantsgm)
e: Afstand mellem svejsningerne

5.3 Ensidig afbrudt svejs (Z-svejsning) kan benyttes ved indfaestning af afstivninger i stedet for keedesvejs,
nar der pafgres samme mangde svejsning. Ved ender dog 150 mm dobbelt svejs.

5.4 Kantsgm, udover hvad der er angivet i stk. 4.5, skal normalt have et a-mal pa mindst 3,5 mm.
6 Udfarelse af detaljer

Nr. 1460.

6.1 Der skal veere kontinuitet i afstivninger. Der skal anvendes knaplader, hvor dette er ngdvendigt for at
opna tilstreekkeligt indfaestningsareal.

7 Afstivninger der passerer vandtette delinger:

7.1 Safremt svejsninger og forbindelser ved gennemgaende elementer, der passerer vandtztte delinger,
ikke er udfert korrekt, er der stor risiko for leekage. For at sikre vandtetheden ved gennemgaende afstiv-
ninger, der er keede eller zig-zag svejst, skal svejsningen lukkes med et udkap i afstivningen, eller med en

kort fuld gennembraendt svejsning pa begge sider af den vandtatte deling, (skot, daek, bundstok).

8 Svejsning af pladekraver:

8.1 Tankdak (f.eks. hgjtanke, tartanke, kreengnings- og trimtanke):
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8.2 Kraver svejses fra begge sider. Hvor det af pladshensyn ikke er muligt at svejse fra bagsiden, skearpes
kraven mod profil og kleedning.

8.3 Styrkedak: Hvor spanter fgres igennem styrkedak svejses kraverne fra begge sider. Daek i gvrigt:
Kraver svejses kun ovenfra. Hvor pladespanter gar igennem dak, svejses kraver fra begge sider.

8.4 Skotter: Vandteette (VT) skotter (inkl. VT bundstokke): Alle pladekraver svejses fra begge sider. Hvor
skotter danner baring for bjeelker (skotter erstatter bjeelkeberer eller pladespant) svejses kraver fra begge
sider.

8.5 Lette skotter inkl. overbygninger og deekshuse: Kraverne svejses kun fra monteringssiden. Hvor pla-
despanter og dra-gere gar igennem skotterne, skal pladekraverne svejses fra begge sider. (Skotterne erstatter
da keantrekne).

8.6 Afstivninger skal vaere svejset fast til baerere, ogsa hvor stiverne er gennemgaende.

Regel 25 Forenklede styrkekrav til aluminiumsfartgjer
1 Generelt
1.1 Fartgjer af aluminium kan bygges efter bestemmelserne i denne regel under forudseetning af:
1.1.1 Fartgjets hastighed ma ikke overstige 15 knab.

1.1.2 Skot, spanter, bundstokke og andre styrkeelementer skal veere tilgengelige for kontrol, og tykkel-
sesmaling skal kunne udfgres pa skrogets bund, side og dek.

1.2 Hvis de naevnte begreensninger ikke opfyldes, skal fartgjet bygges efter en af de anerkendte organisa-
tioners regler.

2 Tegningsgodkendelse

2.1 Safremt fartgjet bygges som uklasset, skal der, forinden bygningen af fartgjet pabegyndes, for Sg-
fartsstyrelsens godkendelse fremsendes tegninger og beregninger i henhold til Sgfartsstyrelsens vejledning
for tegningsgodkendelse, jf. kapitel I, regel 6.

3 Materialer

3.1 Ved konstruktionen skal det dokumenteres, at der er anvendt materialer af sgvandsbestandigt alumi-
nium med Kklasse- eller vaerkcertifikat og med fglgende minimumsegenskaber:

00,2 =170 N/mm?

Hvor materiale med anden o o> anvendes skal der Korrigeres (ganges med) [i70 med faktorerne:
fi = {255 V170/c 0,2 for plader, og

fw = V170/5 0,2 for modstandsmomenter W af profiler.

4 Udfarelse

4.1 Produktionslokaler samt tilpasningen af materialer, svejsning, nitning, limning og detaljeudfarelse skal
normalt vaere i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 26.

5 Dimensionering

5.1 Minimumsdimensionerne skal vere i henhold til efterfglgende tabel, idet interpolering skal anvendes
for fartgjer med en lengde imellem 8,0 m og 15,0 m. Laengde som defineret i kapitel I regel 2.15 (regel-
leengde). Hvis denne overstiger 15 m anvendes ogsa kolonnen for L = 15,0 m.

Dimensioneringstabel for aluminiumsfartgjer

Betegnelse Laengde <=8,0m Lengde =150 m Bemearkninger
Spanteafstand Max. 300 mm Max 300 mm
Skinnekgl Tveersnitsareal Tveersnitsareal Hvor skinnekgl udelades
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tokke

Betegnelse Lengde <=8,0m Laengde =150 m Bemearkninger
18 cm? 24 cm? Kelpl. = 1,5xbundtykk.
Min tykk.= 16 mm Min tykk.= 20 mm Total bredde =
30xLaengde, mm
Centerkel Tveersnit areal Tveersnit areal Kraeves kun hvor skinne-
18 cm? 24 cm? kel udelades
Min. tykk.= 6 mm Min. tykk.= 8mm
Bundstokke Hgjde 200 mm Hgjde 250 mm Kraeves kun hvert 3. spt.
Tykk. =5,0 mm Tykk.= 6,0 mm Pa gvrige spanter skelet-
bundstokke
Flange pa top af bunds- |50 x 5 mm 50 X 6 mm Kan udelades hvor der

stgbes beton til overkant

af bundstokke
Kalsvin UNP 100 eller tilsv. UNP 120 eller tilsv. Kraeves kun hvor center-
Areal 13,3 cm? Areal 17,0 cm? kel udelades
Spanter 90 x 8 mm 100 x 8 mm Max. spandvidde
W =21cm3 W =27 cm?3 2,50 m
Bundplader 4,5 mm 7,0 mm Tilleeg for kel og stevn-
plader + 1,0 mm (bredde
500-600 mm)
Klaedningsplader 4,5 mm 6,0 mm Tilleeg for steevnplader
+1 mm (bredde 500-600
mm)
Skotter 4,5 mm 6,0 mm
Skotstag 50 x 6 mm 50 x 8 mm Max. afstand 300 mm
W=6cm?3 W =8cm? Max. spandv. 2,0 m
D&k 4,0 mm 6,0 mm
Daksbjaelker 90 x 8 mm 90 x 8 mm Max. afstand 300 mm
W =21 cm? W =21 cm? Max spandv. 2,5 m
Skansekleedning og lgn- [ 4,0 mm 6,0 mm Stetter, max. afstand 600
ning mm
Overbygning og dek- [4,0 mm 55 mm Stag 50 x 6 mm
shuse Max. afstand 300 mm
Daksbj. i overbygn. 75X 6 mm 75X 6 mm Max afst. 300 mm. Max
W =10 cm? W =10cm? spaendv. 2,5m

Kne og endeforbindel-
ser

Kne 1,5 x profildybde.
t.=6mm

Kne 1,5 x profildybde.
t. = profil tykkelse

Hvor intet kne skal pro-
filer svejses i ende til til-
stedende profil i fuld
omkreds.

5.2 Bemerkninger:

5.2.1 Spandvidde er regnet fra understgtningspunkt til understgtningspunkt eller til midten af knee.
5.2.2 W = modstandsmoment for profiler. Heri er medregnet et pladeareal pa 25 x pladetykkelsen.

5.2.3 Ved anvendelsen af andre spante/bjeelke/stag afstande kompenseres i direkte forhold mellem angivne

afstand og anvendte afstand.

5.2.4 Ved anvendelsen af andre spaendvidder pa spanter/bjaelker/stag skal der kompenseres med forholdene

imellem den angivne max. spendvidde og den anvendte i anden potens.
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5.2.5 Ved anvendelsen af andre profiltyper skal disse have mindst samme modstandsmoment, som det der
skal erstattes.

5.2.6 Hvor bjalker understattes af bjeelkebzerere, skal disse dimensioneres til at kunne bare vaegten fra
den belastning, som deaeksfeltet understatter. Belastningen pa arbejdsdeek er vaegten af den last og det udstyr,
som dette er beregnet til at transportere, dog som minimum 8,0 kN/m? og pa overbygningsdaek som minimum
4,0 kN/m2. Beregningen skal ske i overensstemmelse med reglerne fra en anerkendt organisation.

5.2.7 Tveerskibs hovedspanter skal i bund afsluttes mod bundstok eller tanktop og i top mod deeksbjelke
eller dek med knz eller svejst forbindelse svarende til spantets profil.

5.2.8 Langskibs hovedspanter skal afsluttes ved webspant, skot, agterspejl eller steevne ved svejst forbin-
delse til knae med tilstreekkeligt forskydningsareal.

5.2.9 Motor- og gearfundamenter skal vere forsvarligt dimensioneret, sa de kan optage propellerens traek-
og trykkraefter og i henhold til motorfabrikantens anbefaling. Motorfundamentets langskibs dragere skal
mindst have samme styrke som bundstokkene og en tilstreekkelig leengde foran og agten for motoren. Dra-
gerne skal afsluttes imod tveerskibs bundstok, skot eller lignende forsterkning. Fundamentet skal have en
kraftig tveerskibs afstivning, hvilken skal have en jevn overgang til skroget. Motorfundamentets topflanger
skal veere udfart af kraftige profiler i forhold til fundamentsboltenes diameter og fabrikantens anvisninger.
Fundamenterne skal veere godt afstivet med knea og kantreknz.

6 Kontrol

6.1 Kravene i ovennavnte tabel samt materiale dokumention og arbejdsudferelsen skal kontrolleres for
hvert enkelt fartej ved slutbesigtigelsen.

6.2 Svejsekontrol ved hjelp af rentgen eller lignende skal foretages, safremt dette anses for pakravet i
henhold til vejledning med kontrol med svejsearbejde.
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Diagram med modstandsmomenter for profiler inklusiv pladefelt

Regel 26 Bygning af aluminiumsfartgjer
1 Efterfalgende regler geelder for aluminiumsfartgjer som synes individuelt under bygningen.
2 Lagring af materialer

2.1 Plader, profiler og andre aluminiumsmaterialer skal lagres vandret saledes, at materialerne ikke skades
eller deformeres.

2.2 Svejseudstyr og elektroder, tilsatsmaterialer m.v. skal lagres tert og rent.

2.3 Aluminiumsmaterialer ma ikke lagres sammen med andre metalliske materialer.

3 Produktionslokaler

3.1 Bearbejdning og svejsning af aluminium skal foretages pa et tart sted under tag og skeermet for vejr
og vind.

3.2 Arbejdsstedet skal vaere rent og frit for bearbejdning af andre metalliske materialer.

3.3 Dersom der kan forekomme temperaturer lavere end 0° C, skal produktionslokalet veere saledes, at det
kan teetnes og opvarmes.

4 Materialer

4.1 Der skal foreligge dokumentation i form af klassecertifikater eller veaerkscertifikater pa, at plader og
profiler er af de typer og kvaliteter, som er godkendt til det aktuelle byggenummer. Tilsatsmaterialer og
gasblandinger skal veere i henhold til anerkendte standarder (f.eks. en anerkendt organisations standarder).
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4.2 Anvendte materialer skal veere rette og ubeskadigede og have specificerede og godkendte dimensioner.

4.3 Plader og profiler, som skal benyttes til skrog og overbygninger, skal vere sgvandsbestandige valsede,
trukne eller ekstruderede produkter, som normalt skal have faglgende begrensninger i materialesammen-

s@tningen:

| Cu Max 0,2% | Fe Max 0,5% | Mg Min. 2,0%
4.4 Eksempler pa materialer som vil opfylde disse krav:
Legering nr. 5052 5083 5086 5154 5454
Typebetegn. AlMg2,5 AlMg4,5 AlMg4 AlMg3 AlMg2,7
Mn0,7 MnO,2 Mn

Standarder EN AW EN AW EN AW EN AW EN AW
ASTM ASTM ASTM ASTM ASTM
DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725 DIN 1725

5 Formning af materialer

5.1 Heerdede aluminiumsmaterialer ma normalt ikke formes ved tilfering af varme, og koldformning ma
kun benyttes, nar der er lave spandinger i materialet. Aluminiumsmaterialer skal normalt veere rette eller
formes ved valsning.

5.2 Bgjning af plader skal normalt foretages ved valsning. Bgjning til 90° ma ikke foretages med mindre
den indvendige krumningsradius, R, er mindst:

R = Fxt

hvor

F: bgjningsfaktor i henhold til nedenstaende tabel

t: materialetykkelsen.

Tilstand: Tilstandscifre i henhold til benyttet standard, f.eks. DIN 17007.

F F F F F

Legering Tilstand t=15 t=3,0 t=4,5 t=6,0 t=9,0

AlMg2,5 0,2 0 0 1 1 1,
0,14 1 15 2 3 3
0,18 3 4 5 6 7

AlMg4,5Mn 0,2 0,5 1 1 15 2
0.32 1,5 3 3 3,5 -

5.3 Tilskering af materialer skal forega saledes, at kanterne bliver rette og uden sar eller grater.
6 Svejsning
6.1 Der ma ikke foretages svejsning af aluminium ved lavere temperatur end +5° C.

6.2 Svejsning af skrog og daek ma kun foretages af svejsere, som har certifikat til at arbejde med de
materialer og det udstyr, som anvendes.

6.3 Der skal normalt benyttes svejseelektroder/trad af AIMg4,5Mn eller AIMg5 med mindre det er doku-
menteret, at andre materialer giver bedre resultater.

6.4 Al svejsning skal have fuld, gennembranding og pan overflade uden porer eller kantsar.

6.5 Alle plader samt indfaestning af vandteette skotter og maskinfundamenter skal vaere kontinuerligt svej-
ste.

6.6 Safremt afbrudt svejs benyttes skal svejseleengderne mindst vaere lige sa lange, som afbruddene og
altid kontinuerlige ved enderne.
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6.7 De i regel 24 angivne retningslinier for svejseforbindelser geelder tillige for aluminiumsfartgjer.
6.8 Svejsningen skal veere i overensstemmelse med den dimensionering, som pa forhand er godkendt

6.9 Svejsningen pa reprasentative dele af skroget skal kontrolleres med penetrerende vaske eller tilsva-
rende akvivalent metode. Overfladerevner ma ikke forekomme.

7 Nitning
7.1 Nitning kan anvendes i dek og overbygning, men ikke i kleedningen i skroget.

7.2 Popnitning tillades ikke benyttet i belastede konstruktioner medmindre, det pa forhand er afprgvet og
godkendt.

7.3 Nagler skal normalt have en diameter pa mindst 2 gange pladetykkelsen og en indbyrdes afstand pa
maksimalt 12 gange pladetykkelsen. Afstanden til pladekanten skal mindst vere 6 gange pladetykkelsen.

8 Limning
8.1 Limning ma kun benyttes, safremt der pa forhand er foretaget en statisk og dynamisk prgve med den
aktuelle type limforbindelse, og anvendelsen af denne er godkendt.

8.2 Der ma kun benyttes limtyper, som dokumenteret har gode langtidsholdbare egenskaber ved pavirkning
under fugtigt miljg inden for de aktuelle temperaturomrader.

8.3 Der skal foreligge en godkendt procedure for limprocessen.
9 @vrige forbindelser

9.1 Forbindelser mellem aluminium og andre materialer, med undtagelse af syrefast rustfrit stal, skal
isoleres fuldsteendigt fra hinanden med f.eks. neopren pakning og plastbgsninger.
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£y
2)

3)
4)
5)
6)

Kap. Il Der henvises til bestemmelserne i Sgfartsstyrelsens tekniske forskrifter nr. 5 af 9. august 2002.

Kap. Il Dette omfatter altid farvande nord for 65° 30" nordlig bredde, mellem 28° vestlig leengde og Islands vestkyst; nord for Islands nordkyst; nord for
rhombelinien, der gar fra 66° nordlig bredde, 15° vestlig leengde til 73° 30° nordlig bredde, 15° gstlig leengde, nord for 73° 30" nordlig bredde mellem
leengdegraderne 15° gstlig leengde og 35° gstlig leengde, og gst for 35° gstlig leengde sé& vel som nord for 56° nordlig bredde i @stersgen, samt omradet nord
for 43° nordlig bredde, afgraenset mod vest af den Nordamerikanske kyst og mod gst af den rhombelinie, der gér fra 43° nordlig bredde, 48° vestlig leengde
til 63° nordlig bredde, 28° vestlig leengde, og derfra langs 28° vestlig leengde.

Kap. I Der henvises til DS/EN 25 565, der indeholder DS/ISO 4565 Ankerkader for fritidsbade og mindre fartgjer.

Kap. Il Styreanleeg findes under kapitel V.

Kap. I Jf. kapitel I, regel 1a

Kap. Il Temperatur og relativ fugtighed skal registreres regelmassigt, journalfares og gemmes i mindst fem ar. Registreringen skal ske med mindst en
termohydrograf for hver 1500 m2 hvor lamineringsarbejde foregér. Placeringen skal vere s neutral som mulig i rummet.
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Kapitel 111
KAPITEL I11

Stabilitet og sgdygtighed

Regel 1 Almindelige bestemmelser

Regel 2 Stabilitetskriterier

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

Regel 4 Serlige arbejdsmetoder

Regel 5096  Anvendes ikke

Regel 7 Driftskonditioner

Regel 8 Overisning

Regel 9 Krangningsprgve

Regel 10 Stabilitetsoplysninger

Regel 11 Transportable fiskelastrumsopdelinger
Regel 12 Bovhgjde

Regel 13 Starste tilladelige dybgang under drift
Regel 14 Meaerkning af sterst tilladelige dybgang under drift

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt finder dette kapitel anvendelse pa nye fartgjer og eksisterende
muslingefartgjer, som defineret i kapitel I, regel 2.

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1 Fartgjer skal konstrueres og bygges saledes, at bestemmelserne i dette kapitel kan opfyldes i de i regel
7 beskrevne driftskonditioner. Beregninger af kurverne for den oprettende arm skal udferes til Sgfartssty-
relsens tilfredshead?.

Regel 2 Stabilitetskriterier

1 Fglgende minimumsstabilitetskriterier skal veere opfyldt, medmindre Sgfartsstyrelsen finder, at erfarin-
ger? fra fartgjets anvendelse berettiger afvigelser herfra:

1.1 Arealet under kurven for den oprettende arm (GZ kurven) ma ikke vaere mindre end 0,055 radianmeter

op til en kraengningsvinkel pa 30°, og ikke mindre end 0,09 radianmeter op til en kraengningsvinkel pa 40°
eller indstremningsvinklen @y, hvis denne vinkel er mindre end 40°. Endvidere ma arealet under kurven for

den oprettende arm (GZ kurven) mellem kraengningsvinklerne 30° og 40° eller mellem 30° og ®y, hvis denne
vinkel er mindre end 40°, ikke veaere mindre end 0,030 radianmeter. ®; er den kreengningsvinkel, hvorved

abninger i skrog, overbygninger eller deekshuse, som ikke hurtigt kan lukkes vejrtat, begynder at vare under
vand. Ved anvendelsen af disse kriterier skal sma abninger, gennem hvilke fortsat fyldning ikke kan finde
sted, ikke betragtes som abne.

1.2 Den oprettende arm GZ skal veere mindst 200 mm ved en kraengningsvinkel, der er stgrre end eller lig
med 30°. For fiskefartgjer kan dette krav til GZ reduceres med 2x(24-L)%.

1.3 Den maksimale oprettende arm GZ,,,, skal forekomme ved en kraengningsvinkel, der helst er sterre
end 30°, men ikke er mindre end 25°.
1.4 Metacenterhgjden GM ma ikke vaere mindre end 350 mm.

2 Safremt andre midler end slingrekale er til radighed for at begraense rulningsvinklerne, skal det godtgares
over for Sgfartsstyrelsen, at de i regel 2.1 kraevede stabilitetskriterier stadig er opfyldt i alle relevante drifts-
konditioner.
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3 Hvor ballast er anvendt for at opfylde stabilitetskriterierne i regel 2.1, skal ballastens art og anbringelse
veere til Sgfartsstyrelsens tilfredshed. | fartgjer, bygget den 1. januar 2007 eller senere skal denne ballast
veere fast. Fast ballast skal veere af faststof og forsvarligt fastgjort i fartgjet. Sgfartsstyrelsen kan godkende
vandballast, hvis den medfares i tanke specielt beregnet til dette formal. Anvendes vandballast som fast
ballast for at sikre overholdelse af regel 2.1, skal enkeltheder herom veere anfart i stabilitetsoplysningerne.
Fast ballast ma ikke fjernes fra fartgjet eller flyttes uden Sgfartsstyrelsens godkendelse.

Regel 3 Fyldning af fiskelastrum

1 Den krangningsvinkel, ved hvilken en fortsat fyldning af fiskelastrum kan indtraeffe gennem lugeab-
ninger, der star abne under fiskeriet og ikke hurtigt kan lukkes, skal mindst veere 20°, medmindre
stabilitetskriterierne i regel 2.1 kan opfyldes med de pagaeldende fiskelastrum delvis eller helt fyldte.

Regel 4 Seerlige arbejdsmetoder

1 Fartgjer, der anvender sarlige arbejdsmetoder, hvorunder fartgjet udsettes for foraggede ydre pavirk-
ninger under arbejdet, skal opfylde stabilitetskriterierne i regel 2.1 til Sgfartsstyrelsens tilfredshed, om
forngdent med forggede krav.

2 Fartgjer, hvorpa der er monteret laste- og losseudstyr, ma i de relevante driftskonditioner ikke kreenge
mere end 10° under den maksimale arbejdsbelastning, nar udstyret er i den mindst gunstige position.

3 Bomtrawlere med et maksimalt paletraek pa L? x 0,015 tons eller derover, hvor paletraekket males direkte
ved fysisk prave ved hovedmotorens fulde effekt, skal opfylde falgende foregede krav:

3.1 Kravene i regel 2.1.1 til arealet under kurven for den oprettende arm GZ skal forgges med 20 %.
3.2 Kravet i regel 2.1.2 til den oprettende arm GZ skal forgges med 20 %.
3.3 Kravet i regel 2.1.4 til metacenterhgjden GM skal forgges til 500 mm.

4 Lukkede fiskefartgjer skal have en oprettende arm GZ, der er positiv op til en kreengning pa 65°, nar alle
lukkemidler antages at veere lukkede. Eksisterende muslingefartgjer er ikke omfattet af dette krav.

5 Sleebefartgjer med en fremdrivningseffekt pad mere end 150 kW, der er konstrueret til at sleebe andre
fartgjer, og som er udstyret med krog, spil, pullert eller tilsvarende anordninger, skal i sleebekonditioner
have et areal mellem kurverne for den oprettende arm (GZ kurven) og den kreengende arm pa mindst 0,001
radianmeter op til en kreengningsvinkel pa 40°. Den krangende arm beregnes efter fglgende formel:

Kraengende arm i m.

4 gange I/L, dog hgjst 1,0

Slaebefartgjets leengde mellem perpendikulaererne i m.

Den vandrette afstand mellem angrebspunktet og agterperpendikuleaeren i m.

Slaebefartgjets statiske paeletraek i kN.

Angrebspunktets hgjde over vandlinjen i m.

Slaebefartgjets kreengningsvinkel.

Afstanden i m fra slebefartgjets centerlinje til krogens angrebspunkt, nar traekket er tveerskibs.
Slebefartgjets middeldybgang i m.

Slebefartgjets vaegtdeplacement i tons.

BerodATmox

6 Nye og eksisterende fartagjer, som fisker med et arrangement, som i et drej automatisk flytter redskabernes
treekpunkt over i den side, hvortil fartgjet drejer, eller indebaerer en risiko herfor, hvis redskaberne far bund-
hold (tyskertraek), skal opfylde fglgende krav:

6.1 Redskaberne skal fra styrepladsen hurtigt kunne frigares.
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6.2 Redskabernes traekpunkt skal vaere placeret sa lavt som muligt og aldrig hgjere end lgnningen (mak-
simalt 1 m over dakket). Som &kvivalens hertil kan eksisterende fartgjer i stedet opfylde de forggede
stabilitetskrav i regel 4.3.1 til 4.3.3 i alle relevante driftskonditioner.

7 Muslingefartgjer skal veere forsynet med et arrangement, der under bjeergning af fangsten automatisk
friger redskaberne, safremt kreengningen overstiger den kritiske kreengningsvinkel. Den kritiske kraeng-
ningsvinkel skal fremga af fartgjets stabilitetsoplysninger og bestemmes for den i praksis forekommende
driftskondition, hvor armen for det maksimale oprettende moment GZ,,,, forekommer ved den mindste

kreengningsvinkel. Den kritiske kraengningsvinkel er 7° mindre end denne kraengningsvinkel.
Regel 5 og 6 Anvendes ikke

Regel 7 Driftskonditioner

1. Antallet og typen af de driftskonditioner, der skal tages i betragtning, skal opfylde Sgfartsstyrelsens
krav og skal, safremt det er relevant, omfatte falgende:

Fiskefartgjer:

1.1 Letskibs kondition.

1.2 Afgang mod fiskeplads med 100 % bunkers, stores, is, fiskeredskaber etc.

1.3 Afgang fra fiskeplads med fuld fangst.

1.4 Ankomst til havn med fuld fangst og 10 % stores, bunkers etc.

1.5 Ankomst til havn med 10 % stores, bunkers etc. uden fangst.

Lastfartgjer:

1.6 Afgang uden last, men med personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.7 Ankomst uden last, men med personer og 10 % stores, bunkers etc.

1.8 Afgang med fuld last, personer og 100 % stores, bunkers etc.

1.9 Ankomst med fuld last, personer og 10 % stores, bunkers etc.

2 | tilleeg til de i regel 7.1 angivne seerlige driftskonditioner skal Sgfartsstyrelsen vaere overbevist om, at
de stabilitetskriterier, der er foreskrevet i regel 2, ogsa er opfyldt i alle andre i praksis forekommende drifts-
konditioner, inklusive dem, som giver de laveste veerdier af de stabilitetsparametre, der indgar i kriterierne.
Sefartsstyrelsen skal ogsa veere overbevist om, at specielle forhold, som skyldes en andring af fartgjets
anvendelse eller fartsomrade, og som bergrer de i dette kapitel omhandlede stabilitetskrav, er taget i be-
tragtning.

3 Med hensyn til de i regel 7.1 omhandlede driftskonditioner skal beregningerne omfatte falgende:

3.1 Tilleg for vaegten af vade fiskenet, redskaber og lignende pa daekket.

3.2 Tilleeg for overisning, hvis dette er forudsat i henhold til bestemmelserne i regel 8.

3.3 Ensartet fordeling af fangsten og lasten, medmindre dette ikke svarer til praksis.

3.4 Fangst og last pa deekket, hvis dette er forudsat i driftskonditionerne i regel 7.1.2,7.1.3,7.1.7 09 7.1.8
og i regel 7.2.

3.5 Vandballast, hvis den medfares enten i tanke specielt beregnet til dette formal, eller i andre tanke, der
ligeledes er indrettet til transport af vandballast.

3.6 Korrektion for frie vaeskeoverflader samt, hvis det er relevant, for frie overflader af fangsten.

Regel 8 Overisning

1 For fartgjer, der har fartstilladelse i omrader®, hvor overisning ofte forekommer, skal der i stabilitets-
beregningerne medtages felgende tilleeg for is:
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1.1 30 kg pr. m? pa udsatte vejrdaek og lgbebroer. For fartgjer, der har fartstilladelse i omradet nord for
63° N og mellem 28° V og 11° V, forgges istillegget til 40 kg/m?2.

1.2 7,5 kg pr. m? pa det projicerede lateralareal over vandlinien i begge sider af fartgjet. For fartgjer, der
har fartstilladelse i omradet nord for 63° N og mellem 28° V og 11° V, forgges istilleegget til 10 kg/m?,

1.3 De projicerede lateralarealer af diskontinuerte overflader af geleendere, rundholter (undtagen master)
og rigning pa fartgjer, der ikke farer sejl, og det projicerede lateralareal af andre mindre genstande skal
indregnes ved at forgge det samlede projicerede lateralareal af kontinuerte overflader med 5 % og dette
areals statiske moment med 10 %.

2 Fartgjer, der har fartstilladelse i omrader, hvor overisning kan forekomme, skal veere:

2.1 Konstrueret saledes, at overisning minimeres.

2.2 Udstyret med sadanne midler til fjernelse af is, som Sgfartsstyrelsen matte kraeve?.

Regel 9 Kraengningsprave

1 Ethvert fartgj skal, nar det er feerdigbygget, underkastes en kraengningsprave®, og det faktiske deplace-
ment og beliggenheden af tyngdepunktet bestemmes for letskibs kondition.

2 Hvis der i et fartgj foretages forandringer, der pavirker dets letskibs kondition og beliggenheden af
tyngdepunktet, skal fartgjet, hvis Sgfartsstyrelsen anser det for ngdvendigt, underkastes en ny kreengnings-
pregve, og stabilitetsoplysningerne revideres.

3 Sgfartsstyrelsen kan tillade, at kreengningsprave for et bestemt fartgj undlades, nar der foreligger stabi-
litetsoplysninger fra en kreengningspreve foretaget med et sgsterfartgj, og det godtgares over for Sgfarts-
styrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det undtagne fartgj kan udledes af disse oplysninger.

4 Kraengningsprgven og fastleggelsen af den kondition, der kreeves i henhold til regel 9.1, skal foretages
mindst hvert tiende ar.

5 Sefartsstyrelsen kan, nar der ikke findes en anvendelig opmaling af skroget, tillade, at kreengningsprgven
som udgangspunkt alene kan undlades for abne fartgjer, nar der foreligger resultater fra en sakaldt dyna-
mometerprave®, og det godtgares over for Sgfartsstyrelsen, at palidelige stabilitetsoplysninger for det
undtagne fartgj kan udledes af disse resultater, samt at stabilitetskriterierne er opfyldt i den veerste i praksis
forekommende driftskondition.

Regel 10 Stabilitetsoplysninger

1 Stabilitetsoplysningerne skal udarbejdes pa dansk for at sette skibsfgreren i stand til let og sikkert at
bedgmme fartgjets stabilitet i forskellige driftskonditioner. Oplysningerne skal omfatte s&rlige instruktioner
til skibsfgreren, der advarer om de driftskonditioner, som pa uheldig made kan pavirke fartgjets stabilitet
eller trim. Stabilitetsoplysningerne skal fremsendes til Sgfartsstyrelsen med henblik pa godkendelse®).

2 For nye og eksisterende fiskeskibe omfattet af regel 14 skal stabilitetsoplysningerne endvidere indeholde
en skitse, der tydeligt anviser den korrekte placering af markerne, der angiver nedlastningsvandlinien sva-
rende til den stgrste, tilladelige dybgang under drift.

3 De godkendete stabilitetsoplysninger skal opbevares om bord. De skal til enhver tid veere let tilgeengelige,
og de skal inspiceres ved syn af fartgjet for at sikre, at de er godkendt for den faktiske anvendelse af fartgjet.

4 Safremt der foretages aendringer ved et fartgj, der pavirker dets stabilitet, skal reviderede stabilitetsbe-
regninger foretages og fremsendes til Sgfartsstyrelsen med henblik p& godkendelse®). Hvis Sgfartsstyrelsen
finder, at stabilitetsoplysningerne skal revideres, skal de nye oplysninger udleveres til skibsfagreren, og de
tidligere oplysninger fjernes.




14. december 2010 58 Nr. 1460.

Regel 11 Transportable fiskelastrumsopdelinger

1 Fangsten skal omhyggeligt sikres mod forskydning, som kan give fartgjet et farligt trim eller kraengning.
Eventuelle transportable fiskelastrumsopdelingers materialedimensioner skal opfylde Sgfartsstyrelsens
krav”). Endvidere skal stgrre fiskecontainere veere forsvarligt fastgjort.

Regel 12 Bovhgjde

1 Bovhgjden skal i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens krav® vaere tilstraekkelig til at hindre, at
fartgjet tager urimeligt meget vand over, og skal veere fastsat under hensyntagen til arstidens vejrforhold,
de setilstande, som fartgjet vil arbejde i, fartgjstypen og dens anvendelse.

Regel 13 Starste tilladelige dybgang under drift

1 Den stgrste tilladelige dybgang under drift skal godkendes af Sgfartsstyrelsen, og den tilsvarende drifts-
kondition skal opfylde stabilitetskriterierne i dette kapitel samt kravene i kapitlerne 11 og VI. Sterste
tilladelige dybgang anfares pa fartstilladelsen.

Regel 14 Markning af stgrste tilladelige dybgang under drift

1 Denne regel gaelder for nye og eksisterende fiskeskibe, der gennemaar ferste syn den 1. marts 2011 eller
senere samt fiskeskibe, hvis hoveddimensioner forandres eller dets letveegt eller bruttotonnage gges med
mere end 10%. Regelen gaelder ikke for grgnlandske skibe.

2 P& hver skibsside skal der anbringes et marke, der angiver nedlastningsvandlinien svarende til den
stgrste, tilladelige dybgang under drift.

3 Hvert marke skal udggres af en vandret line, 300 mm lang og 25 mm bred, der afsattes midtskibs sadan,
at nederste kant flugter med dybeste nedlastningsvandlinie.

4 Merkerne skal vare tydeligt synlige og males med hvid eller qul farve pd mgrk grund eller med sort pa
lys grund. De skal vare svejset, ridset eller p4 anden méade veere fastgjort varigt pa skibets sider.

5 Skibet skal altid lastes i overensstemmelse med de godkendte lastekonditioner i henhold til stabilitets-
bogen.
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£y
2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)

Kap. Il Jf. Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

Kap. Il Sgfartsstyrelsen anser stabilitetskriterierne for offshore supply vessels i regel 4.5.6.2.1 til 4.5.6.2.4 i »Code on Intact Stability«, IMO Resolution A.
749(18) som &ndret ved Resolution MSC.75(69), for &kvivalente med regel 2.1.1 - .3.

Kap. 11l Farvande nord for 56° N i @stersgen samt nord for graensen bestemt af 62° N fra Norges vestkyst til 4° V, derefter 4° V til 60°30" N, derefter 60°
30" N til 5° V, derefter 5° V til 60° N, derefter 60° N til 15° V, derefter 15° V til 62° N, derefter 62° N til 27° V, derefter 27° V til 59° N, derefter 59° N mod
vest til og langs linien, der gér fra 63° N, 28° V til 43° N, 48° V, derefter 43° N, afgraenset mod vest af den Nordamerikanske kyst. Desuden alle havomrader
nord for det nordamerikanske og det asiatiske kontinent, Beringshavet, Det Okhotske Hav, Tatarstreedet i isseesonen samt syd for 60° S.

Kap. Il Sgfartsstyrelsen kreever, at der om bord findes egnede traekaller til fijernelse af is i et antal svarende til fartgjets besatning.

Kap. Il Jf. Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

Kap. Il Jf. Sgfartsstyrelsens seneste vejledning om godkendelse af stabilitet.

Kap. Il IMO Resolution A.168 (ES.IV) som @ndret ved resolution A.268 (VII1).

Kap. 111 Bovhgjden malt i meter skal mindst veere 0,017 gange fartgjets l&ngde + 0,7 m. Langden er defineret i kapitel I, regel 2.
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Kapitel IV
KAPITEL IV
Maskineri og elektriske installationer
Afsnit A Almindelige bestemmelser
Regel 1 Almindelige bestemmelser
Afsnit B Maskininstallationer
Regel 2 Fremdrivningsmaskineri
Regel 3 Bakevne
Regel 4 Trykluftsystemer
Regel 5 Foranstaltninger vedrgrende braendselsolie, smgreolie og andre braendbare olier

Regel 6 Leense- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer
Regel 7 Udstadssystem

Regel 8 Styreanlag

Regel 9 Kalesystemer til bevarelse af fangsten

Regel 10 Kglevandssystem og sgforbindelser

Afsnit C Elektriske installationer
Regel 11 Elektrisk hovedenergikilde

Regel 12 Elektrisk ngdenergikilde

Regel 13 Forholdsregler mod stgd, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art
Regel 14 Elektriske systemer

Regel 15 Jordforbindelser

Regel 16 Belysningssystemer

Regel 17 Lynafledere

Afsnit D Periodisk ubemandede maskinrum

Afsnit E Andre tekniske installationer
Regel 18 Hydraulikanlaeg

Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, finder dette kapitel anvendelse pa alle nye fartgjer som
defineret i kap. I.

Afsnit A Almindelige bestemmelser

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1.1 Maskineri og elektriske installationer skal vaere konstrueret og installeret i overensstemmelse med god
handverksmassig praksis og, hvor relevant, opfylde regler fastsat af en anerkendt organisation eller tilsva-
rende regler, jf. regel F I/1a. Maskineri og udrustning skal veere beskyttet, installeret og vedligeholdt saledes,
at enhver fare for fartgjet og de ombordveerende personer reduceres til det mindst mulige. Der bgr udvises
serlig opmarksomhed over for beveaegelige dele, varme overflader og andre farer.

1.2 Maskinrum skal vere saledes indrettet, at der er sikker og fri adgang til alt maskineri og tilhgrende

kontroludstyr savel som til alle andre dele, der matte kraeve betjening. Sadanne rum bar veere tilstraekkeligt
ventilerede.
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1.3 Der skal forefindes midler, hvormed maskineriet kan sattes i gang fra stillestaende tilstand uden hjeelp
udefra.

1.4 Braendselsolie med et flammepunkt under 60°C, ma i almindelighed ikke anvendes.

1.5 Plasticrer ma ikke anvendes til noget formal i maskinrum, hvor deres beskadigelse i tilfeelde af brand
ville kunne frembyde en sikkerhedsrisiko.

Afsnit B Maskininstallationer

Regel 2 Fremdrivningsmaskineri
Fartgjer med en leengde L under 12 meter samt abne fartgjer
2.1 Fremdrivningsmotorer skal veere af en type, som er egnet til fremdrivning af fartgjet.
Lukkede fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover

2.2 Fremdrivningsmotorer skal veere konstrueret, bygget og vedligeholdt i overensstemmelse med reglerne
fra en anerkendt organisation.

Alle fartgjer

2.3 Fremdrivningsmotoren skal veere forsynet med merkeplade, der angiver fabrikant, typebetegnelse,
effekt og fabrikantens produktionsnummer.

2.4 Fremdrivningsmaskineriet skal installeres i et saerskilt maskinrum eller motorkasse, adskilt fra gvrige
rum i fartgjet ved vandtatte skotter.

2.5 I maskinrum ma der ikke anbringes vinduer eller anden form for lysningsglas i skibssiden, motorca-
singer eller i deek.

2.6 Alle gear, aksler og koblinger, der bruges til overfarsel af kraft til maskineri af vaesentlig betydning
for skibets fremdrivning, sikkerhed og drift i gvrigt eller for ombordveaerende personers sikkerhed, skal veere
konstrueret og udfert saledes, at de kan modsta de hgjeste arbejdsmaessige belastninger, som de matte blive
udsat for under alle driftsforhold. Der skal herved tages behgrigt hensyn til den maskintype, af hvilken det
drives eller udger en del.

2.7 Ved motoreffekter pa 375 kW eller derover skal der vaere mindst en reserve kglevandspumpe, separat
drevet. Ved ferskvands kglesystemer kan reservepumper udelades, safremt der er en reserveforbindelse til
saltvandssystemet, med mulighed for cirkulation af det ferske kalevand.

2.8 Fremdrivningsmaskineriet skal kunne mangvreres fra styrepladsen, herfra skal felgende kontrolin-
strumenter kunne overvages:

2.8.1 fremdriftsmaskineriets omdrejningstal

2.8.2 fremdriftsmaskineriets smareolietryk

2.8.3 gearets smareolietryk og evt. hydraulikolietryk
2.8.4 kglevandstemperatur

2.8.5 kglevandssvigt i udstadssystemer

2.8.6 kontrolanordning for batteriladning

Kontrolinstrumenterne skal vaere market med omrader for unormale driftsforhold og udstyret med regu-
lerbar belysning. Alarm skal etableres for ovennavnte funktioner med undtagelse af fremdriftsmaskineriets
omdrejningstal.

2.9 Ventilationssystemet for maskinrummet skal besta af mindst 2 ventilationskanaler, hensigtsmaessigt
placeret, og med en dimension, der sikrer en tilstreekkelig luftfornyelse og en passende temperatur overalt
i maskinrummet. Hgjden over dak af ventilatorkarme skal vaere skal veere sa stor, som det med rimelighed
er praktisk muligt, dog mindst henholdsvis 760 millimeter pa vejrdak og arbejdsdeek og 450 millimeter pa
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overbygningsdeaek. Mindst en af ventilationskanalerne skal pa et hensigtsmassigt sted veere fart til bunden
af maskinrummet.

2.9.1 ved naturlig ventilation skal kanalerne vere sa korte som muligt og fremfares uden ungdvendige
bgjninger.
2.9.2 safremt det samlede tvarsnitsareal af savel indsugnings- som udsugningskanalerne er pa mindst 7

cm?/kW, anses lufttilfarslen til maskinrummet for at veere tilstreekkelig. Hvis motorfabrikanten foreskriver
et stgrre tveersnitsareal i kanalerne, skal disse forskrifter dog falges.

2.9.3 ved mekanisk ventilation skal ventilatoren have den forngdne kapacitet i henhold til motorfabrik-
antens kraevede luftmaengde, og indblasningskanalen sa stort et tvaersnitsareal, at lufthastigheden ikke bliver
starre end 6 m/sek.

2.9.4 ventilatorerne skal kunne standses fra et let tilgeengeligt sted udenfor maskinrummet.
2.10 Alle forbreendingsmotorer skal veere saledes indrettet, at igangsaetning kan ske pa betryggende made.

2.10.2 Benyttes handsving til igangsatning af motoren, skal dette vere selvudlgsende eller pa anden made
betryggende indrettet.

2.10.3 Hvor trykluft anvendes til igangsatning af motoren, skal der forefindes 2 af hinanden uafhangige
trykluftkom-pressorer, en manuel pumpe kan accepteres som den ene mulighed. Enhver kompressor skal
vaere forsynet med sikkerhedsventil. Kompressorens indsugning skal anbringes saledes, at indsugning af
olieholdig luft begraenses.

2.10.4 Hvor fremdrivningsretningen @ndres ved gangskiftning af maskineriet, skal der forefindes energi
til mindst 12 igangsetninger af hver fremdrivningsmotor uden tilfarsel af ny energi.

2.10.5 Er motoren ikke gangskiftelig, d.v.s. hvor der anvendes revers eller vendbare propellerblade, be-
hgver den opsamlede energi ved trykluftstart kun at veere tilstreekkelig til 6 igangsatninger.

2.10.6 Hvor igangsatning af motoren udelukkende sker ved elektrisk energi, skal der findes mindst 2 af
hinanden uafhangige akkumulatorbatterier, der via kontakter kan tilsluttes savel start- som ladearrange-
mentet (lgse omskiftelige kabler tillades ikke).

2.10.7 Ethvert startbatteri skal kunne oplades fuldsteendigt i lgbet af 6 timer. Anvendes et startbatteri til
andre formal, skal batterikapaciteten gges tilsvarende, og startsystemets ledningsnet skal holdes fuldsteendigt
adskilt fra andre strgmkredse.

2.10.8 Ved elektrisk start skal hvert af de 2 af hinanden uafhangige batterier have tilstreekkelig kapacitet
til 6 igangseetninger.
2.10.9 Batterikapaciteten skal fordobles i fartgjer, der far tildelt fartsomrader ved Grgnland.

2.11 Motoropheng skal udferes i henhold til motorleverandgrens forskrifter. Hvor der anvendes elastisk
ophangning af fremdrivningsmotorer, skal den elastiske del af propellerakslen vare leengere end 40 x dia-
meteren af akslen, hvor der ikke er anvendt elastisk akselkobling. Elastiske koblinger skal veere saledes
konstruerede, at ngddrift er mulig.

2.12 Propellerakselsystemer, der ikke er klassede, skal dimensioneres i henhold til motorleverandgrens
forskrifter, dog skal akseldiameteren mindst veere:

Dp = JE xk
,

hvor :

Dp: akseldiameteren i mm.

p: drivmaskineriets maksimale effekt i kW.
r: propellerens omdrejningstal pr. sekund.
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k = 30 stal

k = 23 AISI 316 austenitisk rustfrit stal

k = 22 AISI 431 martensitisk rustfrit stal

k = 18 nikkel-kobber legering K 500

k =21 AISI 429

Materiale til propelleraksler skal have en brudstyrke pa mindst 440 N/mm?2,

Anvendes et materiale med en stgrre brudstyrke (o) end 440 N/mm? kan diameteren korrigeres med fal-
gende faktor:

’ 600
f= K]
ag+160
Ved hule aksler, hvor huldiameteren overstiger 0,4 x yderdiameteren, skal akseldiameteren forages, sa-
ledes at modstandsmomentet ikke bliver mindre end for massive aksler.

2.13 Afstanden imellem propellerens bladtip og vandoverfladen ma ikke vaere mindre end 10 % af pro-
pellerens diameter i en hvilken som helst kondition. | fartajer med dobbelt propelleranlaeg skal afstanden
imellem propellerakslerne veere mindst 1,5 gange propellerdiameteren. Afstanden fra propelleren til de om-
givende konstruktioner skal mindst vaere som angivet pa skitsen.

Ror og agterskib

Hvor:

a=0,10xD

b =0,10xD

¢ = 0,15xD (geelder ogsa afstand til akselbarere)
d =0,03xD

Ved propelleromdrejninger pa 1000 o/min. og derover skal »b« mindst veaere 0,20xD. Ved omdrejninger
mellem 600 og 1000 o/min interpoleres mellem 0,10xD og 0,20xD. Ved propelleromdrejninger under 600
o/min. kan en reduktion af »b« tillades, dog aldrig til mindre end 0,05%D.

Veagtykkelsen i aksellejer skal mindst veere:

_ Dp +230mm

32
og leengden skal mindst veere 3 x Dp for steevnsrarslejer og 2 x Dp for andre lejer.
Akselbzreren skal ved fartgjets kleedning have et modstandsmoment pa mindst:
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. IxDp .
W= i
12+0 ™

Hvor | = leengden af akselbareren i mm.

o = brudstyrke i Newton/mm?.

Ved propellerakslen skal akselbarerens modstandsmoment mindst vaere 0,6 x W cm?

2.14 Ved anlag, hvor propellernes omdrejninger pr. minut ved motorens maksimale kontinuerlige ydelse
er pa 600 eller derover, skal falgende veere opfyldt:

2.14.1 afstanden imellem aksellejerne ma ikke veere starre end angivet i efterfalgende kurveblad.

2.14.2 propelleren skal afbalanceres statisk og skal opfylde kravet i ISO Recommendation R 484 for klasse
'S'.

2.14.3 hvor propellerens omdrejninger pr. minut er pa 1000 eller derover, skal propelleren desuden afba-
lanceres dynamisk, idet summen af pavirkningerne umiddelbart pa hver side af propelleren ikke ma overstige
'g’ for klasse 'S' i den naevnte ISO rekommandation. Sgfartsstyrelsen vil dog kunne acceptere andre metoder,
der kan godtgare, at den dynamiske balance er tilfredsstillende.

2.14.4 Sgfartsstyrelsen vil i specielle tilfelde, sasom lette konstruktioner, lange akselsystemer, szrlige
propellerudformninger, specielt udformet agterskib kraeve, at der udfares torsionssvingningsberegninger for
motor og/eller gear samt bgjesvingningsberegning for propellerakslen.

2.15 Alle bevaegende dele, herunder koblinger og flangesamlinger pa skrueaksler, skal afskaermes pa be-
tryggende made, ogsa under darken. Svinghjul skal veere afskaermet samt sikret mod at slynge lastvand ud
I rummet.

2.16 Eventuelle dgrkplader i maskinrum skal vere af stal eller letmetal med skridsikker overflade, og skal
ligge fast og sikret.

2.17 Overflader med en temperatur over 65°C skal veere isolerede eller afskeermede. Trykoliergr og slanger
skal afskeermes mod motorens varme dele og mod den elektriske installation.
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Regel 3 Bakevne
Fartgjet skal have tilstreekkelig bakevne til at sikre forngden mangvredygtighed under alle normale forhold.

Regel 4 Trykluftsystemer

4.1 Der skal forefindes midler til at forhindre overtryk i nogen del af trykluftsystemer og overalt, hvor
vandkapper, luftkompressorer og kalere kan blive udsat for farligt overtryk pa grund af, at luft laeekker ind i
dem fra dele under lufttryk. Der skal findes passende anordninger til mindskelse af trykket.

4.2 Hovedtrykluftanleegget til igangsatning af forbraendingsmotorer til fremdrivning skal veere passende
beskyttet mod virkningerne af tilbageslag og indre eksplosioner i startluftrarene.

4.3 Alle afgangsrer fra startluftkompressorer skal fare direkte til startluftbeholderne, og alle startrar fra
startluftbeholderne til hoved- eller hjeelpemaskinerne skal veere fuldsteendig adskilt fra kompressorens af-
gangsrarsystem.

4.4 Der skal treeffes foranstaltninger til at begraense indtreengen af olie i trykluftsystemerne til et minimum
samt til at tamme disse systemer.

4.5 Trykluft skal veere opsamlet i en eller flere dertil indrettede trykluftbeholdere, der skal veere fremstillet
af trukne stalrar eller af dampkedelplade (certifikatplade) og samlet ved svejsning. Sadanne beholdere skal
med hensyn til konstruktion, styrke og materialedimensioner opfylde anerkendte regler, dog skal godstyk-
kelsen mindst veere 5 mm.
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4.6 Pa enhver beholder skal arbejdstrykket, prgvetrykket, fabrikantens eller leverandgrens navn, behol-
derens byggear samt lgbenummer vaere angivet pa en solid made, sa beholderens identitet kan godtgares.

4.7 Beholderne skal vaere fast anbragt og tilgengelige for udvendigt eftersyn i hele deres udstraeekning. De
skal som hovedregel vaere forsynet med afspaerringsventil, bundaftapningshane eller -ventil, trykmaler, sik-
kerhedsventil, spreengplade eller smelteprop samt forngdne renseabninger.

4.8 Sikkerhedsventiler skal have tilstreekkelig starrelse til at hindre en overskridelse af beholderens fast-
satte arbejdstryk og ma i intet tilfeelde have en diameter under 10 mm. Sikkerhedsventilen kan vaere anbragt
pa beholderens tilgangsledning eller pa kompressoren og kan vare falles for flere beholdere med samme
tryk. Enhver beholder, hvis forbindelse med sikkerhedsventilen kan afbrydes ved mellemliggende afspeer-
ringsmidler, skal veere forsynet med spraeengplade eller smelteprop, der aktiveres fer beholderens prevetryk
og smelter ved en temperatur af ikke over 100°C.

4.9 Hvor Sgfartsstyrelsen finder, at den i trykluftbeholderne opsamlede luftmangde i forhold til rummets
starrelse vil medfare seerlig risiko i tilfeelde af brand, skal spreengplader, smeltepropper og sikkerhedsventiler
monteret pa beholderne veaere omsluttede af et tilstreekkeligt dimensionerede afblaesningsrer, der er fort til
frit deek.

4.10 Aftapning af vand og olie skal kunne ske fra beholderens laveste sted.

4.11 Pa trykmaleren skal arbejdstrykket veere angivet ved en rgd streg. Trykmalerens skala skal kunne vise
mindst 125 % af arbejdstrykket.

4.12 Beholdere med en indvendig diameter over 150 mm skal veere forsynet med renseabninger af en sadan
starrelse, at rensning og indvendigt eftersyn kan foretages pa betryggende made. Sadanne renseabninger ma
I intet tilfeelde have mindre diameter end 75 mm. Beholdere med en leengde 2,5 m eller derover skal have
en renseabning i hver ende, eller vere forsynet med et mandehul.

4.13 Undersggelse og trykpraver af trykbeholdere.
4.13.1 Nye trykbeholdere til opbevaring af atmosferisk luft eller andre luftarter under tryk skal trykprgves.

4.13.2 trykbeholdere, der ikke er tilgeengelige for en betryggende indvendig besigtigelse, skal underkastes
periodisk trykprgve hvert femte ar. Det til fremstilling, overfering samt opbevaring af trykluft hgrende
materiel skal ligeledes trykpraves, safremt det ved eftersynet viser sig at veere i en sadan tilstand, at den
fortsatte brug skennes at vere forbundet med fare.

4.13.3 pravetrykket skal vaere 1,3 gange arbejdstrykket ved savel farste som ved efterfalgende trykpraver.

4.13.4 der skal foreligge en attest fra et af Sgfartsstyrelsen autoriseret firma eller en af Sgfartsstyrelsen
autoriseret person om, at ovennavnte trykpraver eller undersggelse er foretaget med tilfredsstillende resultat.

4.14 Trykluftledninger skal veere udfert af stal- eller kobberrar.

4.15 Afspaerringsventiler pa trykluftledninger fra beholdere til gangskiftelige motorers igangsaetnings-
ventiler skal veere let tilgaengelige.

4.16 Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering tillade korte slangeforbindelser af godkendt materiale.

Regel 5 Foranstaltninger vedrgrende braendselsolie, smgreolie og andre braendbare olier

5.1 Braendselsolietanke skal veere forsynet med forngdne skvalpeplader og indvendige afstivninger. Tanke
pa 50 | og derover skal desuden vare forsynet med forngdne rensedaksler med en mindste diameter pa 150
mm. Tanke pa 1500 | og derover skal vaere forsynet med mandedaksler. Det anbefales, at tankene gares
hgje og smalle for at undga for store frie overflader og for at undga, at olien ved fartgjets rulninger forsvinder
fra sugestudsen.

5.2 Nye braendselsolietanke skal trykpragves til mindst det tryk, de under brugen udszattes for, dog mindst
0,25 Bar.
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5.3 Lase braendselsolietanke af stal, rustfrit stal, aluminium samt indbyggede tanke af GRP, hvor styrke-
maessige hensyn ikke kraever starre tykkelser, skal med hensyn til dimensioner og materialer mindst vere i
overensstemmelse med veerdierne i det efterfglgende skema:

Tanktop og
Starrelse Lese tanke tankside af ind-
byggede tanke
Dokumenteret|Dokumenteret| Sevands- Glasfiber-
Stal Rustfrit stal | bestandigt armeret
37-2 SIS 2353. | Aluminium | Polyester GRP
AISI 316 L
0- 491 1,5 mm 0,8 mm 4 mm 4 mm
50- 991 3Imm 0,8 mm 4 mm 4 mm
100-199 1 I mm 1,0 mm 4 mm 4 mm
200-999 | 5 mm 3 mm 6 mm 5 mm
1000 og derov. 5 mm 4 mm 7 mm 5 mm

5.4 Lgse brendselsolietanke af stal, rustfrit stal og aluminium skal veere udfart som fuldsvejste konstruk-
tioner, idet kantsvejsning ikke kan accepteres. Eksempelvis som vist pa falgende skitser, hvor eksempel 1
og 2 kan tillades, mens 3 ikke ma anvendes og 4 kun med den anfarte begraensning.

1 > cm—

Ma ikke anvendes. Ma ikke anvendes ved tanke
af rustfiit stal, aluminium
og staltanke pa 50 | og derover.

5.5 Breaendselsolietanke af aluminium skal veere af sgvandsbestandigt materiale med certifikat fra en an-
erkendt organisation eller af tilsvarende kvalitet. Aluminiumstanke skal installeres uden for maskinrum og
rum, der anvendes til opbevaring af maling eller tilsvarende stores. Dog tillades tanke, der indgar i fartgjets
dobbeltbund, installeret i motorrummet. Placeres aluminiums-tanke op til rum med varmeudviklende in-
stallationer, skal separationsskottet brandisoleres, som anfart i kapitel V, regel 2.4.

5.6 Pafyldningsrer og udluftningsrar pa breendselsolietanke skal vare af passende stor dimension. De skal
veere fart til vejrdeek og anbragt og udformet, sa vand ikke kan treenge ned i tankene. Luftrer til breendsels-
olietanke skal udmunde over overbygningsdak pa overbyggede fartgjer. Fylderar skal slutte taet til deekket
og indrettes, sa evt. oliespild under fyldning ikke kan Igbe til fartgjets indre. Fyldergr og udluftningsrer skal
have samme diameter. Pa tanke over 200 | skal den indvendige diameter veaere mindst 38 mm. Interne led-
ninger imellem breendselsolietanke kan tillades.

5.7 Hver tank skal kunne pejles. Pafyldningsraret kan ogsa benyttes som pejlerar. Der skal veere anbragt
en stgdplade under pejlergr. Luftrer, pejlerar og fylderar skal vaere pamarket ved deres udmunding pa
daekket.

5.8 Pejlearrangement, der har forbindelse til tanken under dennes top, skal forsynes med selvlukkende
ventil af stal eller andet godkendt materiale. Kun standrgr med flade glas ma anvendes.

5.9 Haner og ventiler anbragt pa breendselsolietanke skal veere af stal eller andet godkendt materiale. Haner
og ventiler skal veere forsynet med tilgeengelig betjeningsnggle eller handhjul.



14. december 2010 68 Nr. 1460.

5.10 Olieledninger fra breendselsolietanke, der i tilfeelde af leekage kan udtgmme olie, skal veere forsynet
med en hane eller ventil, direkte anbragt pa tanken, som i tilfeelde af brand kan lukkes fra et let tilgeengeligt
sted over d&k. Fjerntreek med kabler med indvendig kunststofbelaegning er ikke tilladt.

5.11 Breendselsolieledninger skal veere af stal- eller kobberrgr. Samlingerne skal veere udfart enten som
svejste samlinger, flangesamlinger, eller med egnede af Sgfartsstyrelsen accepterede fittings eller med
hardlodning. Rgr med en diameter pa 50 mm og derover ma ikke samles med gevindfittings eller gevind-
flanger.

5.12 Korte, godkendte, slangeforbindelser kan anvendes, nar de er forsvarligt monteret pa lange studse
fastgjort med 2 stk. rustfri speendeband i hver ende eller fastgjort med forskruninger indbygget i slangen. 1
stk. spaendeband kan dog accepteres, safremt rgrstudsen er forsynet med en krave. Slangeforbindelser skal
veere synligt oplagt i hele leengden.

5.13 Filtre, vandudskillere og lignende, som ikke kan renses under motorens drift, skal veere forsynet med
by-pass mulighed. Filterarrangementer skal veere indrettet saledes, at de ikke suges tomme, nar afspaer-
ringsmidler pa braendselsolietanken lukkes.

5.14 Brandselsoliemalere og lignende, som er indskudt i systemet, skal vere forsynet med en by-pass
mulighed.

5.15 Dele af maleudstyr, filtre og udskillere kan udfares af aluminium, forudsat at dette er med tykveegget
gods, samt har et smeltepunkt pa ikke under 400°C.

5.16 Elektrisk udstyr monteret pa breendselsoliesystemet, som ved laekage, gennemfaringer eller andre
steder kan komme i forbindelse med brandselsolien, skal vaere af eksplosionssikker udfgrelse.

5.17 Braendselsoliergr skal veere oplagt eller skeermet, saledes at en eventuel laekage ikke kan forarsage,
at olie drypper pa varme dele.

Regel 6 Laense- og ballastarrangement samt vandstandsalarmer

6.1 Der skal vaere mulighed for leensning af fartgjets vandtatte rum med en fast monteret handleensepumpe
pa daekket. For sma vandteaette rum, kan dreaen il et tilstedende vandtaet rum tillades, safremt dreenet er forsynet
med en afspeerrelig kontraventil.

6.2 En handlznsepumpe kan benyttes til leensning af to sammenstgdende rum ved omskiftning med en
hane betjent fra deekket eller styrehus.

6.3 Samtlige leenserar skal vere af stal, kobber eller godkendt fleksibel slange. Sugerar skal vere forsynet
med sugekurv, som dog kan udelades, nar der anvendes membranpumper, der hurtigt kan dbnes og lukkes.
Fleksible slanger ma ikke anvendes pa sugesiden af et kombineret l&nse- og spulesystem.

6.4 Pumperne skal vaere modstandsdygtige over for mekanisk overlast, og ventiler, membran m.v. ma ikke
veere af naturgummi, hvor pumperne leenser fra maskinrum eller andet olieholdigt lastvand.

6.5 Handlensemidlers kapacitet skal mindst veere i overensstemmelse med kapaciteten i efterfglgende
tabel:

Leaengde L i meter Liter pr. slagfrekvens
Membranpumpe Stempelpumpe
-7,99 0,5 0,7
8,00-9,99 0,7 1,0
10,00- 0,9 1,25

6.6 Fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover skal udover de handdrevne leensemidler have en
mekanisk dreven leensepumpe med en kapacitet pa ikke under 10 m3/time. Pumpen skal kunne suge direkte
fra maskinrummet via en separat sugeledning eller over en ventilkasse forsynet med kontraventiler.
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6.7 Maskinrum i nye og eksisterende fartgjer skal forsynes med en alarm, der aktiveres, nar vandstands-
niveauet i rummet er over det normale. Alarmenheden skal vare anbragt ved styrepladsen, og signalet skal
kunne observeres visuelt og akustisk.

6.8 Kombineret leense/spulesystem skal veere udfgrt saledes, at der ikke ved fejlbetjening eller pa anden
made kan sendes lzensevand ud i spulesystemet. Der skal vere truffet forholdsregler imod, at der kan stramme
vand ind i fartgjet gennem laense- samt leense/spulesystemer, jf. de efterfglgende principskitser.

Principskitser for laense- og spulesystemer

T ‘I%

%

=

Alternativ |

1. Safremt afspearringsmidlet »C« er placeret direkte pa kleedningen, skal der vaere uhindret plads til be-
tjening og vedligeholdelse af ventilen.

2. Afspeerrelig kontraventil »D« kan &kvivalere kontraventil og afsperrelig ventil »C«.

3. Er afspaerringsmidlet ikke placeret direkte pa klaedning, men som vist pa skitsen, skal raret mellem
kledning og ventil(er) have en kraftig godstykkelse.

[Re

“[H

T
0
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Alternativ Il

1. Afstand »A« mindst 0,5 m.

2. Vacuumbryder-arrangement skal udfgres som vist med vacuumbryderventil »Bx.
3. Raret mellem lyrebgjning og kleedning skal have en kraftig godstykkelse.
Kombineret lzense- og spulesystem
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6.8.1 samtlige sugerar skal vere forsynet med kontraventil.
6.8.2 kontraventil »A« skal monteres, medmindre trevejshane monteres.
6.8.3 ved laensesystemer skal ligeledes alle sugerar veere forsynet med kontraventil.

Tryksiden som alternativ | eller 1l

Laensning fra lukkede arbejdsdaek

6.9.1 Hvor arbejdsdaekket i overbyggede arbejdsrum med sideluger er lavest, skal der i hvert rum, som er
begreenset med skotter, veere mindst en leensebrgnd i hver side af deekket i borde. Hvor bredden af arbejds-
rummet er mindre end ¥2xB i hele rummets l&engde, kan det accepteres, at der kun er lensebrgnd i den ene
side af deekket. Volumen af hver leensebrgnd skal mindst veere den sterste af:

a) V =0, 5xAx1xb,

hvor

V: volumen i dm?

A: areal af udvendig sideluge i m?

1: arbejdsrummets leengde i m

b: arbejdsrummets bredde i m

b) Minimum V = 60 dm?

6.9.2 Dybden af leensebrande ma ikke vaere mindre end 350 mm.

6.9.3 Laensning fra arbejdsdaek i overbyggede arbejdsrum med sideluger skal forega ved hjalp af en separat
pumpe i hver lensebrgnd.

6.9.4 Pumperne skal veere af en type, som fungerer i neddykket tilstand og kan tale at kere i »tar« tilstand.
De skal vaere selv-ansugende og skal have individuel automatisk og manuel stop- og startfunktion.

6.9.5 Laensebrend og pumpe skal veere anbragt og udformet saledes, at pumpen pa sugesiden bedst muligt
undgar at blive tilstoppet af tang, fiskeaffald og lignende. Pumpen skal desuden veere i stand til at pumpe
fiskeaffald over bord sammen med vandet.

6.9.6 Leensepumpekapaciteten Q i m3/h i hver leensebrend skal ikke veere mindre end den starste af den
beregnede veerdi af a) eller b):

a) Q = 3xBxA,

hvor

Q: kapacitet i m3/t

A: samlet areal i m? af porte og luger, der ma sta abne under fiskeri, eller indtagning af fangst eller
fiskeredskaber.

B: fartgjets bredde i meter;

eller
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b) Q = 1,5 x maksimal spulekapacitet i arbejdsrummet plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved
fiskeforarbejdningsprocessen pa daekket.

6.9.7 Aflgb overbord fra pumper skal placeres mindst 600 mm over arbejdsdakket. For skibe bygget efter
1. januar 2007 skal dette dog veere mindst 1300 mm. De skal have en afspeerrelig klapventil, som kan betjenes
fra et let tilgaengeligt sted mindst 1 meter over arbejdsdaekket.

6.9.8 Aflgbsrar fra pumper skal have en diameter og en godstykkelse, som star i forhold til pumpens
kapacitet. Godstykkelsen skal veere mindst 5 mm.

6.9.9 Pa arbejdsdakket skal der i hver leensebregnd, og mindst en i hver side af arbejdsdakket, vaere en
vandstands niveaualarm, som giver alarm i styrehuset. Alarmen skal aktiveres, nar en leensebrend er fuld.

6.9.10 Lansning fra helt lukkede arbejdsrum pa arbejdsdaekket skal ske med separat pumpe i leensebrgnde
og aflgb, som anfert i stk. 1-9.

Som et alternativt kan leenseledninger fra l&ensebrgnde veere tilsluttet det ordingre leensesystem, hvis dette
er egnet til dette formal.

Lensekapacitet fra hver lensebrgnd skal i begge tilfeelde veere mindst 1,5 x maksimal spulekapacitet pa
arbejdsdakket plus den samlede vandkapacitet som anvendes ved fiskeforarbejdningsprocessen pa daekket.

Draeningsklapper som anfert i kapitel I1, regel 17, stk. 10 tillades ikke i lukkede rum, der indgar i stabili-
tetsberegningerne.

6.9.11 Hvis der bruges RSW tanke eller CSW tanke med nedkglet havvand eller lignende tanksystemer,
skal sadanne tanke vere udstyret med et separat, fast anbragt arrangement til pafyldning og temning af
havvand.

6.9.12 Hvis sadanne tanke ogsa bruges til tgrlasttransport, skal de veere udstyret med et leensesystem og
med passende midler til at hindre, at der treenger vand fra leensesystemet ind i tanken.

Vandstandsalarmer i fiskefartgjer

6.10 Eksisterende fiskefartajer omfattet af denne forskrift og med fartsomrade udenfor F1 og F2, skal
udover andre kraevede vandstandsalarmer vaere forsynet med en alarm, der aktiveres, nar vandstandsniveauet
i forskibet stiger til 50 cm over kalens overkant. Alarmen kan vare placeret, sa den aktiveres ved en mindre
vandstand.

6.10.1. | fiskefartgjer bygget den 1. januar 2007 eller senere skal der installeres vandstandsalarm i alle
starre, lukkede rum under daek. Alarmen skal give alarm, nar vandstanden stiger til over det normale. Alarm
er ikke kraevet i tanke, hvor fisk transporteres i bulk. Sgfartsstyrelsen afgar i hvert enkelt tilfeelde i forbindelse
med tegningsgodkendelse af et nybygget eller indflaget fiskefartgj, i hvilke lukkede rum under daek der skal
installeres vandstandsalarm.

6.10.2. Alarmeringsenheden skal vaere anbragt savel ved styrepladsen som i besatningens opholdsrum,
og signalet skal kunne observeres visuelt og akustisk. Alarmgiveren ma vare forsynet med en tidsforsinkelse
pa hgjst 30 sekunder.

Regel 7 Udstgdssystem
7.1 Hver motor skal have et separat udstgdssystem, som skal fares sa direkte som muligt til fri luft.

7.2 Rerfaringen skal veere udfart af solide stalrgr, oplagt sa ekspansion kan finde sted uden at skadelige
spaendinger opstar, og uden at rgret skades pa grund af vibrationer.

7.3 Ved flangesamlinger ma kun anvendes pakning beregnet for udstgdsrer. Udstadsrar, der er placeret,
hvor henstuvning af materiel normalt finder sted, skal forsynes med skarm, der sikrer 10 cm fri ventileret
luftspillerum om raret.

7.4 Udstadsrarets gennemfaringer skal udferes pa en forsvarlig made, sa opvarmning og antendelse af
det omkringliggende materiale ikke kan forekomme.
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7.5 Isoleringen omkring udstedsraret ma ikke vare olieabsorberende.

7.6 Motorens udstedssystem skal veere udfert af stalrar eller af et andet godkendt materiale. Ved anvendelse
af vandkglede slanger i udstedssystemet (vad udstedssystem), skal der vaere alarm for svigt af vandkelingen.
Udstedssystem bestaende af ukelede slanger ma ikke anvendes.

7.7 Udstadssystemet skal veere udfart saledes, at der ikke kan ske vandfyldning af motoren.

7.8 Udmunder udstgdet mindre end 350 mm over dybeste nedlastningsvandlinie, skal rgret veere forsynet
med en let tilgeengelig afspaerringsventil anbragt direkte pa fartgjets kleedning.

Regel 8 Styreanlag

8.1 Styremaskineriet samt ror og rorstamme skal veere af forngden styrke og i stand til at styre fartgjet ved
maksimal fart. Konstruktionen og installationen skal vere saledes udfert, at denne ikke bliver beskadiget
ved fuld bak eller ved mangvre under fiskeri. Styreanlaeg og rat skal opfylde bestemmelserne i en anerkendt
standard.?

8.2 Styreanlaegget skal beskyttes saledes, at det ikke kommer i bergring med last eller i bergring med andre
faste, beveegelige eller varme dele pa fartgjet eller lignende, som kan lase eller vanskeliggare styringen.

8.3 Safremt der anvendes ratstyring, skal arrangementet vaere sadant udfert, at der opnas fuldt udslag fra
borde til borde ved mindst 2 og hgjst 5 omdrejninger af rattet, samtidig med, at rorudslaget ikke pludseligt
@ndres, dersom rattet slippes under fart.

8.4 Arrangementet skal vaere forsynet med passende rorstop, som begranser rorudslaget til ca. 35° til hver
side.

8.5 Der skal kunne anvendes ngdstyring pa alle roraksler med fjernstyring.

8.6 Alle genemfaringer i motorbrgnd sasom huller for styrekabler skal teetnes effektivt med manchetter
eller lignende.

8.7 Hydraulikslanger og rer skal beskyttes mod at komme i bergring med varme dele, beskyttes mod
mekanisk slid og veere fastgjort med ca. 300 mm afstand.

8.8 Oliepafyldning og udluftninger skal vere let tilgeengelige.

8.9 Nadstyringsplads under daek kan accepteres, safremt der er installeret et egnet kommunikationssystem
til styrepladsen. Pa fartgjer med 2 propellere kraeves ikke ngdstyring, safremt det ved en mangvrepragve
godtgares, at fartgjet kan mangvreres sikkert med propellerne.

8.10 Pa fartgjer, hvor hovedstyrearrangementet bestar af to af hinanden uafhangige systemer, af hvilke
det ene ikke er afhaengigt af fartgjets kraftforsyning, og hvor der i det hydrauliske system ikke findes fleksible
slanger, kraeves ikke ngdstyring.

8.11 Er hovedstyreaggregatet maskinelt betjent, skal der veere en anordning for ngdstyring. Ved fjernsty-
ring skal der findes midler, der let og hurtigt kan tilkobles rorstammen, saledes, at der opnas en sikker
ngdstyring nar fartgjet mindst holder mangvrefart.

8.12 Hvor der er installeret en anden styreanordning end et ror, skal dens konstruktion og betjening sikre
at mangvreevnen som fastsat i regel 3 er opfyldt.

8.13 Styreanlaeg (maskineri), der er fjernbetjent, skal ved styrepositionen vare udrustet med en rorvinke-
lindikator. Rorvinkelindikatoren skal vare uafhangig af kontrolsystemer til styreanlaegget.

Regel 9 Kglesystemer til bevarelse af fangsten

9.1 Kglesystemer skal veere saledes konstrueret, udfert, afprevet og installeret, at der tages forngdent
hensyn til systemets sikkerhed og ogsa afgivelsen af kalemedier, der opbevares i meengder eller koncentra-
tioner, der er skadelige for menneskers helbred eller for miljget, og skal vare til den kompetente myndigheds
tilfredshed.



14. december 2010 73 Nr. 1460.

9.2 Kglemidler, der anvendes i kalesystemer, skal veere til Sgfartsstyrelsens tilfredshed. Methylklorid eller
CFC, hvis ozon-nedbrydende potentiale er hgjere end 5% af CFC-11, ma ikke benyttes som kalemidler.

9.3 Kgleanlaeg skal veaere passende beskyttet mod vibrationer, chok, udvidelse, sammentraekninger og
lignende, og skal vaere forsynet med en automatisk sikkerhedskontrolanordning, der kan forhindre en farlig
stigning i temperatur og tryk.

9.4 Kglesystemer, i hvilke der anvendes giftige eller breendbare kaglemidler, skal veere forsynet med af-
Igbsanordninger, der forer til et sted, hvor kalemidlet ikke frembyder nogen fare for fartgjet eller ombord-
veerende personer.

9.5 Ethvert rum, der indeholder kglemaskineri, herunder kondensatorer, og gastanke, der anvender giftige
keglemidler, skal veere adskilt fra ethvert tilstedende rum ved gastatte skotter. Ethvert rum, der indeholder
keglemaskineri, herunder kondensatorer og gastanke, skal vaere udstyret med et system til at opdage leekager,
der skal have en indikator uden for rummet, teet ved indgangen, og skal veere forsynet med et uafhaengigt
ventilationssystem.

9.6 Rum, der indeholder kondensatorer, gastanke og kalemaskineri, som anvender giftige kalemidler sa-
som ammoniak, skal veere udstyret med et vandsprinklersystem.

9.7 Nar sadan anbringelse ikke er praktisk mulig pa grund af fartgjets stgrrelse, kan kelesystemet installeres
i maskinrummet under forudsetning af, at maengden af det anvendte kalemiddel ikke kan frembyde fare for
personer i maskinrummet, hvis al kalemidlet undslipper, og forudsat at der installeres en alarm, der kan give
advarsel om en farlig ansamling af dampe, safremt en leekage indtreeffer i rummet.

9.8 I rum til kelemaskiner og i kalerum skal der findes alarmer til styrehuset eller kontrolstationer eller til
evakueringsudgange for at hindre, at personer indespzrres. Mindst en af udgangene fra sddanne steder bar
kunne abnes indefra. Safremt det er praktisk muligt, ma udgange fra rum, der indeholder kelemaskineri,
som bruger giftigt eller brendbart kelemiddel, ikke fare direkte til noget opholdsrum.

9.9 Safremt et kelemiddel, der er skadeligt for mennesker, anvendes i et kaleanleg, skal mindst to set
indandingsapparatur forefindes, hvoraf det ene skal anbringes pa et sted, der efter al sandsynlighed ikke
bliver utilgengeligt i tilfeelde af, at kelemidlet leekker ud. Indandingsapparater, der er anskaffet som del af
fartgjets brandbekeempelsesudstyr, kan betragtes som opfyldende denne eller en del af denne bestemmelse,
forudsat at apparaternes placering opfylder begge formal. Bruges der selvvirkende andedratsudstyr, skal
ekstra beholdere forefindes.

9.10 Tilstreekkelig vejledning om sikker drift af samt nedprocedurer for kaleanlzegget skal gives ved pas-
sende opslag om bord pa fartgjet.

Regel 10 Kglevandssystem og sgforbindelser

10.1 Ved sgvandskgling skal kelevandspumper kunne suge fra mindst to af hinanden uafhangige sgfor-
bindelser.

10.2 Alle rar, der har forbindelse til sgen under dybeste nedlastningsvandlinie, samt rgr til udenbords
kolespiraler, skal veere af stal, kobber eller andet godkendt materiale og skal vaere forsynet med let tilgaen-
gelige afsparringsmidler monteret direkte pa fartgjets side. Eventuelle fleksible slangeforbindelser skal vaere
sa korte som muligt, veere synlige i hele deres leengde og veere af en godkendt type. Sgforbindelser skal vare
af stal, bronze eller andet godkendt, sejt materiale.?

10.3 Sgforbindelser skal veere forsynet med fastsiddende betjeningsnggle eller handhjul. Forbindelserne
skal veare tilgeengelige (evt. fart op gennem dgrken) og forsynet med indikator, der viser aben/ lukket stilling.

10.4 Anvendes sgvand til keling af forbraendingsmotorer, skal der pa kglevandsledningens tilgangsside
monteres et filter, der kan renses uden anvendelse af veerktgj. Filterhuset skal vere af stal, bronze eller andet
godkendt sejt materiale. Der skal anbringes en afspeerrelig kontraventil pa yderklaedningens indvendige side,
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der hvor kalevandsafgangen er fart overbord. Denne ventil kan udelades, safremt afgangsraret er fart i en
slgjfe pa mindst 0,35 m op over dybeste nedlastningsvandlinie.

Afsnit C Elektriske installationer

Regel 11 Elektrisk hovedenergikilde
Fartgjer med en leengde L under 12 meter samt abne fartgjer

11.1 Der skal forefindes mindst to elektriske hovedenergikilder bestaende af en generator, som kan drives
af fremdrivningsmotoren, og et akkumulatorbatteri. Generatoren skal, under fartgjets drift, kontinuerligt
kunne levere energi til de elektriske installationer, som er kraevet i dette regelvaerk. Akkumulatorbatteriet
skal kunne levere energi til de installationer, der er vasentlige for fartgjets fremdrivning og sikkerhed i
mindst otte timer.

Akkumulatorbatterier skal veere placeret sa hgijt og hensigtsmassigt som muligt pa et tgrt sted med pas-
sende ventilation.

Akkumulatorbatterier skal installeres i henhold til Sgfartsstyrelsens til en hver tid gaeldende regler.®)
Lukkede fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover som er bygget den 1. januar 2007 eller senere:

11.2 Safremt elektrisk energi er det eneste middel til at sikre driften af de hjelpeanlag, der er vaesentlige
for fartgjets fremdrivning og sikkerhed, skal der findes en elektrisk hovedenergikilde omfattende to gene-
ratorseet, af hvilke et kan drives af fremdrivningsmotoren.

Regel 12 Elektrisk ngdenergikilde

Denne regel galder for lukkede fartgjer med en leengde L pa 12 meter og derover, som er bygget den 1.
januar 2007 eller senere.

12.1 Der skal forefindes en elektrisk ngdenergikilde anbragt over dybeste nedlastningsvandlinie uden for
maskinrummet og saledes indrettet, at dens funktioner er sikret i tilflde af brand, vandfyldning eller andre
arsager til det elektriske hovedinstallationssystems svigten. Den elektriske ngdenergikilde skal veere saledes
arrangeret, at det sikres, at den ville fungere i tilfeelde af brand eller andre arsager til fejl i de vigtigste
elektriske installationer.

12.2 Den elektriske ngdenergikilde, som kan veere enten en generator eller et akkumulatorbatteri, skal,
under forngden hensyntagen til startstram og visse belastningers forbigaende karakter, veere i stand til i en
periode pa mindst tre timer samtidigt at forsyne :

12.2.1 Fglgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes :

12.2.1.1 VHF-DSC samt en af nedenstaende installationer, safremt fartgjet har fartsomrade uden for hav-
omrade Al:

12.2.1.2 MF-DSC, eller

12.2.1.3 MF-HF-DSC, eller

12.2.1.4 Inmarsat-C.

12.2.2 internt kommunikationsudstyr, de brandvisningssystemer og signaler, som er pakrevede i en ngd-
situation; og

12.2.3 skibslysene, hvis disse udelukkende er elektriske, samt ngdlysene:

12.2.3.1 ved badudsatningssteder pa daek og udenbords;

12.2.3.2 i alle gange, trapper og udgange;

12.2.3.3 i rum, der indeholder maskineri eller ngdenergikilder;

12.2.3.4 ved kontrolstationer; og
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12.2.3.5 i rum til behandling og forarbejdning af fisk.
12.3 Arrangementerne i forbindelse med den elektriske ngdenergikilde skal opfylde fglgende:

12.3.1 Safremt den elektriske ngdenergikilde er en generator, skal den vere forsynet med bade en uaf-
hangig braendstofforsyning og med en effektiv startanordning i overensstemmelse med Administrationens
krav. Medmindre der findes et andet uafhangigt middel til start af ngdgeneratoren, skal den eneste oplagrede
energikilde vaere beskyttet for at udelukke, at den udtemmes fuldstendigt af det automatiske startsystem.

12.3.2 Safremt den elektriske ngdenergikilde er et akkumulatorbatteri, skal det vere i stand til at deekke
ngdbelastningen uden genopladning, medens det opretholder batteriets speending under hele forbrugsperio-
den inden for plus eller minus 12% af dets nominelle speending. | tilfelde af, at hovedenergikilden svigter,
skal dette akkumulatorbatteri automatisk forbindes med ngdstremtavlen og gjeblikkeligt betjene i det mind-
ste de i stk. 12.2 navnte anleeg. Ngdstremtavlen skal veere forsynet med en hjelpeomstilling, der muligger,
at batteriet tilsluttes manuelt, hvis det automatiske tilslutningssystem svigter.

12.4 Ngdstrgmtavlen skal vere installeret sa naer som praktisk muligt ved ngdenergikilden og skal veere
anbragt i overensstemmelse med stk. 12.1. Hvis ngdenergikilden er en generator, skal ngdstremtavlen vare
anbragt sammesteds, medmindre betjeningen af ngdstremtavlen derved ville blive forringet.

12.5 Ethvert akkumulatorbatteri skal vaere anbragt i et effektivt ventileret rum, der ikke ma vaere samme
rum, som indeholder ngdstramtavlen. Ngdstremtavlen skal under normal drift forsynes fra hovedstremtavien
gennem en fadeledning, der er beskyttet ved hovedstremtavlien mod overbelastning og kortslutning. Negd-
stramtavlen skal vaere saledes arrangeret, at der i tilfeelde af svigt af hovedstremforsyningen automatisk vil
ske tilslutning af ngdforsyningen. Hvis systemet er beregnet pa tilbagekobling, skal fadeledningen ogsa
vere beskyttet ved ngdstrgmtavlen i det mindste mod kortslutning.

12.6 Ngdgenerator og dens kraftmaskine samt ethvert akkumulatorbatteri skal veere saledes arrangeret, at
det sikres, at de kan fungere ved fuldt beregnet styrke, nar fartgjet er i opret tilstand, og nar det ruller op til
en vinkel pa 22 1/2° hver vej og samtidig beveeger sig op til 10° ved boven eller agterskibet eller befinder
sig i nogen kombination af vinkler inden for disse greenser.

12.7 Indikatorer for batteriernes ladetilstand skal veare anbragt pa et passende sted pa hovedstrgmtavlen
eller i styrehuset for tilstanden af de batterier, der udger ngdenergikilden, savel som af eventuelle batterier,
der matte kraeves for at starte en ngdgenerator. En indikator skal veare anbragt pa et passende sted pa ho-
vedstrgmtavlen eller i styrehuset for at vise, hvornar det batteri, der udgar ngdenergikilden, aflades.

12.8 Den elektriske ngdenergikilde og det automatiske startudstyr skal vaere saledes konstrueret og ind-
rettet, at det er muligt for besaetningen at foretage fyldestggrende afprgvning, medens fartgjet er i drift.

Regel 13 Forholdsregler mod sted, brandfare og andre faremomenter af elektrisk art

13.1 Elektriske installationer skal veere saledes indrettet at passagerer, besztning og fartgjet vil veere sikret
mod elektriske faremomenter.

13.2 Ledningssystemer og elektrisk udstyr skal veere saledes installeret, at interferens med radiooperationer
undgas eller formindskes.

13.3 I skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere, skal alle elektriske ledninger veere af en brandhaem-
mende type og vare saledes installeret, at deres oprindelige brandh&mmende egenskaber ikke nedszttes. |
nye og eksisterende skibe skal der anvendes ledninger af en brandheemmende type, ved udskiftning og
installation af elektriske komponenter.

Sefartsstyrelsen kan tillade brugen af sarlige ledningstyper, der ikke opfylder foranstaende krav, nar det
er ngdvendigt til serlige formal, som f.eks. radiofrekvensledninger, jf ogsa regel F 1V/14.7.

13.4 Hvor ledninger ikke er metalafskeermet eller armeret, og der kunne veere en risiko for brand i tilfeelde
af en elektrisk fejl, skal der tages sarlige forholdsregler til Sgfartsstyrelsens tilfredshed.
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13.5 Elektriske wirer skal veere udfert af vejrbestandige materialer. Elektrisk udstyr, der udsettes for
vejrliget, bar veere beskyttet mod fugtighed og korrosion savel som mekanisk overlast.

13.6 Belysningsarmaturer skal vaere saledes indrettet, at ledningerne ikke udszttes for skadelige tempe-
raturstigninger, samt for steerk opvarmning af omgivende materiale.

13.7 1 rum, hvor der kan samle sig let anteendelige blandinger, og i rum, som fortrinsvis er beregnet til at
indeholde et akkumulatorbatteri, ma der ikke installeres elektrisk udstyr, medmindre Sgfartsstyrelsen finder
det godtgjort, at det er:

13.7.1 vasentligt for driftsmassige formal;
13.7.2 af en type, som ikke kan antende den pagaldende blanding;
13.7.3 passende for det pagaeldende rum; og

13.7.4 behgrigt godkendt til sikker brug under de forhold med hensyn til stav, dampe og gasarter, som
med sandsynlighed kan forekomme.
13.8 Hvor der er en potentiel eksplosionsfare i eller naer ved et rum, skal alt elektrisk udstyr og armaturer,

der er installeret i disse rum, enten veere eksplosionssikkert eller egentligt sikkert til den kompetente myn-
digheds tilfredshed.

Regel 14 Elektriske systemer

14.1 Det elektriske system skal udfares som et 2-leder isoleret system. Skrog, maskin-/motordele o. lign.
ma ikke anvendes til tilbageledning. For fremdrivningsmotor med en effekt mindre end 100 kW kan tillades
relee, saledes at motoren anvendes som leder i startgjeblikket i overensstemmelse med efterfglgende prin-
cipdiagram.

Sikringer

™
™ | Ty

. Ballarn
Dy Bal. — 0
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Slart Slarl bat. —— 0
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14.1.1.2 Undtaget fra bestemmelsen i punkt 1 er kun systemer og anlag til katodisk beskyttelse af fartgjets
skrog.

14.2 Hoved- og ngdstrgmtavler skal vere saledes indrettet, at der er sikker adgang til apparatur og udstyr.
Siderne og bagsiden og, hvor dette matte veere ngdvendigt, forsiden af stremtavlerne skal vare passende
beskyttet. Der skal veere isolerende matter ved for- og bagsiden.

14.3 Rarledninger, der farer vaesker, ma ikke vere installeret over eller teet ved stremtavler eller andet
elektrisk udstyr. Hvor sadanne arrangementer ikke kan undgas, skal der tages forholdsregler for at hindre
leekager i at beskadige det elektriske udstyr.

14.4 Hoved- og ngdstramtavler skal veere udstyret med voltmetre og amperemetre for alle generatorerne
samt med jordledningslamper.
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14.5 Fordelingstavler skal vere udfert af flammesikkert materiale. Fordelingstavlen ma ikke anbringes i
fartgjets bund eller i forbindelse med rum, hvor gasflasker er installeret.

14.6 Ledere i den faste installation skal have sa stort et tvaersnit, at spandingsfaldet i det enkelte kabel
ikke overstiger 6%, dog skal tvaersnittet mindst vaere 1,5 mm?2,

14.7 Alle ledere i isolerede ledninger skal veere flertradede og af kobber og i overensstemmelse med IEC’s
standarder eller af en type, der er godkendt af en anerkendt organisation.

14.8 Kabel og ledninger skal oplaegges saledes, at de ikke er udsat for en stgrre pavirkning, mekanisk og/
eller miljgmaessig end hgjst ngdvendigt. Hvor det er ngdvendigt, skal kablerne beskyttes imod de forekom-
mende pavirkninger.

14.9 Kabelgennemfaringer i dek eller vandtaette skotter skal vaere vandteette, svarende til IP 67.

14.10 Til opsetning af elektrisk materiel pa yderskrog og vandtatte skotter ma der ikke anvendes gen-
nemgaende skruer og bolte. Ligeledes ma der til opsatningen ikke anvendes udstyr, der giver anledning til
galvanisk teering.

14.11 Forsyningskablet mellem akkumulatorbatterier og fordelingstavle skal veere sikret sa teet ved akku-
mulatoren som muligt.

14.12 Udrustningen i forskellige rum skal med hensyn til kapsling som minimum opfylde kravene i ef-
terfglgende oversigt.

i
RUM Rummets § -
Beskaffenhed o| B8 g £ g
25388 . (2 E 5],
~£1358 E SRR
slSsE|l 2 = |5EB| & T 8|S 5
sEl . =S5 ® Llaecs| E b 2182
SEle83| 8| 8 |ESE| 5| E | 2|58
sc|Fed @ S |SEE|l & 4 |w|2T
oM |AEx| O 2 |FO@m| 3| » |¥|EE
Terre ikke brand- Risiko for utilsigtet |IP20 X - X X X X | x| x
eller eksplosionsfar- | berering med fare
lige rum for personskade
Torre kontrolrum X - X X X X x| x
Lukket naviga- X - X X X X x| X
tionsbro
Kontrolrum Risiko for vand- 1P22 X - X X X X
Maskinrum over dryp og/eller min- X X X X X X | 1P44
derk dre mekanisk pa-
Styremaskinrum virkning X X X X X X - |IP44
Kolemaskinrum X - X X X X | - |IP44
Last, Proviantrum X - X X X x | - |IP44
Pantry X e X X X X - X
Fugtige rum (bade- | Foreget risiko for
rum) vand og/eller me- 1P34 - - - - x |IP44| - |IPSS
Maskinrum under kanisk pavirkning - 1P44 | 1P44 - X |IP44| - |IP55
derk
Pumperum Stor risiko for vand |IP44 X - X X IP34| x | - |IP55
Kelerum og/eller mekanisk - - X - IP34] x - |IP5S
Kabys, vaskerum pavirkning X - X X IP34| x | x| X
Aksel- og rertunnel | Stor risiko for 1PSS X - X X X X - | IPS6
og udrustning un- vandsprejt og al-
der derk vorlig mekanisk pa-
virkning
Anlaeg i det fri Risiko for vand- IP56 X - X - IPS5| X - X
pa deek overskylning

x = hvor intet andet er angivet, udferes i den angivne kapslingsgrad.
- = installation kan ikke tillades.

14.13 Hvor anden elektrisk stram end levering ved lav spaending udger det eneste middel til at bibeholde
de hjeelpefunktioner, der matte kraeves for fartgjets fremdrivning og sikkerhed, skal hovedstremtavlen vere
saledes konstrueret, at det er muligt at foretage en selektiv frakobling af mindre vigtige belastninger for at
mindske risikoen for overbelastning og for tidlig igangseetning af ngdenergikilden.

14.14 Hoved og undertavler skal veere opdelt i grupper, i skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere skal
disse grupper vere forsynet med 2-polede afbrydere og sikringer for hver udgaende stremkreds, de sidste
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understrgmkredse kan veere udstyret med enpolede afbrydere. Afbrydere og sikringer skal dimensioneres
efter stramkredsens maksimale belastning og varmeudvikling. Dimensioneringen kan foretages i overens-
stemmelse med efterfglgende tabel.

14.14.1 Hver separat stremkreds skal veere beskyttet mod kortslutning savel som mod overbelastning i
overensstemmelse med tabel 14.2.

14.14.2 Tabel for belastning og sikring af kabler, nar omgivelsestemperaturen er 15°C lavere end kablernes
temperaturklasse.

Ledertveersnit Kontinuerlig belastning | Maksimal sikring til Maksimal sikring til
overbelastnings-beskyt- | kortslutningsbeskyttelse
telse (ved videregaende mind-

ste ledningstveersnit)
Mm? A A A

15 9 10 20
2,5 12 16 35

4 16 20 35

6 21 25 63
10 28 35 100
16 37 50 160
25 49 63 200
35 60 80 315
50 76 100 400

14.14.3 Smeltesikringer af typen neozed, samt sikringer i henhold til DIN 72581 del 3 med meerkestrgm
efter kolonne »Maksimal sikring til kortslutningsbeskyttelse« opfylder kravet til kortslutningsbeskyttelse.
Pinolsikringer samt sikringer med automatisk tilkobling ma ikke anvendes.

14.15 Hver enkelt stramkreds kapacitet skal angives. Ligeledes skal den nominelle overbelastningsbe-
skyttelse veere klart angivet pa stramtavler og, hvor relevant pa fordelerbokse.

14.16 Der skal forefindes et effektivt middel til at oplade akkumulatorbatterier, ved hjelp af en generator,
der enten drives af fremdrivningsmotoren eller af en hjeelpemotor. Systemer til opladning af akkumulator-
batterier skal veere udstyret med beskyttelse mod transiente spaendinger samt over- og returstrgm.

Der skal forefindes et arrangement til fortsat opladning af akkumulatorbatterierne, nar hoved- eller hjel-
pemotorer er i drift. Arrangementet skal bestd af en lade-stramtavle, der er udstyret med voltmetre og
amperemetre til hvert system. Arrangementet skal gare det muligt at skifte mellem opladning og afladning
af batterigrupperne ved hjalp af et arrangement med skiftekontakter. Hvor det matte veere muligt, bar skif-
tekontakten vare af en type, der automatisk ville sikre, at nar en gruppe af batterier i et system udveelges til
afladning, placeres den anden gruppe i systemet automatisk til opladning.

14.17 Akkumulatorbatterigrupper skal vere udstyret med afbrydere, der er placeret pa et let tilgeengeligt
sted. | skibe bygget den 1. januar 2007 eller senere skal afbryderne veere 2-polede og gnistfrie.

14.18 Ledninger mellem en batterigruppe og en isolerende kontakt og mellem kontakten og en opstarts-
motor skal veere sa kort som muligt og skal have dobbelt isolering.

14.19 Hvor hovedenergikilden er et vekselstrgmssystem, skal vekselstramsgeneratorer udstyres med en
anordning til automatisk regulering af spendingen.

14.20 Sefartsstyrelsen kan godkende paralleldrift af vekselstramsgeneratorer. Der skal vere installeret
anordninger til synkronisering og lastdeling. Systemet skal ogsa veere udstyret med beskyttelse mod retur-
effekt.
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14.21 Tavlesektioner i stramtavler der forsynes direkte fra en separat vekselstremsgenerator, skal vare
udstyret med amperemeter, frekvensmeter samt et voltmeter installeret saledes, at spandingen kan males i
alle faser.

14.22 Der skal ved styrepladsen installeres en visuel og akustisk alarm for fartgjets lanterner. Alarmen
skal aktiveres, safremt en eller flere af lanternerne utilsigtet slukkes. Stramforsyningen skal vere udfert med
sikring og 2-polet afbryder for hver lanterne.

14.23 Hvor elektriske motorer er installeret i forbindelse med deeksmaskineri, skal betjeningsanordningen
automatisk ga tilbage til stop-positionen, nar den slippes. Nadstop skal ligeledes veare installeret ved ar-
bejdsstedet. Daeeksmaskineriets mekaniske del skal veere udstyret med et passende fejlsikkert bremsesystem.

14.24 Alle elektriske motorer skal vaere med en start/stopanordning, der er placeret pa en sddan made, at
den person, der betjener motoren, let kan betjene den.

14.25 Eldrevne ventilatorer samt eldrevne pumper til transport af breendselsolie skal udstyres med fjern-
betjening placeret uden for det bergrte maskinrum, saledes at ventilatorerne og pumperne kan stoppes i
tilfeelde af brand i det rum, hvor de befinder sig.

14.26 Ved tilslutning fra land til fartgjets elektriske system med spaendinger stgrre end 50 volt, skal til-
slutningen veere elektrisk adskilt fra fartgjets el-system.

14.27 Som landtilslutningskabel skal der anvendes et egnet kraftigt gummikabel. Tilslutningsarrange-
mentet skal monteres pa et hensigtsmaessigt sted, beskyttet imod vejrliget. Ved flerfaset landtilslutning skal
tilslutningsarrangementet veere forsynet med midler for kontrol af spaendingen og fasefalgen. Det skal sikres
at fartgjets fordelersystem ikke samtidigt kan tilsluttes fartgjets stramkilde og stremkilde udefra. Ved til-
slutningsstedet skal der vaere anfart hvilken stremart og spending, der ma tilsluttes fartgjets fordelersystem.

14.28 Ved enhver nyinstallation eller efter en starre reparation skal der udfgres en isolationsmaling af et
autoriseret firma.

Regel 15 Jordforbindelser

15.1 Under hensyntagen til systemets konstruktion og arbejdsspaendingen kan Sgfartsstyrelsen kreeve, at
der installeres et system med jordindikatorlamper eller anordninger til pavisning af jordfejlbrud.

15.2 Ubeskyttede metaldele pa elektriske maskiner eller apparater, som ikke skal vaere spaendingsfgrende,
men som let kan blive det pa grund af fejl, skal veere forbundet til fartgjsskroget eller til en jordplade af
kobber monteret pa fartgjsskroget med et areal pa mindst 0,2 m?, medmindre disse maskiner eller apparater;

15.2.1 forsynes ved en spanding pa hgjst 50 V jevnstrem eller 50 V effektiv spendingsveardi mellem
ledere; autotransformere ma ikke anvendes til opnaelse af denne spanding; eller

15.2.2 forsynes ved en spanding pa hgjst 250 V over sikkerhedsisolertransformere, der kun betjener en
brugsgenstand; eller

15.2.3 en konstrueret efter princippet om dobbelt isolering.

15.3 Pa af skrog af elektrisk isolerende materiale skal der veere en jordplade af kobber pa mindst 0,2 m?,
pa et sted, hvor den til stadighed vil befinde sig under vandet under alle kreengningsforhold. Inden i skroget
ber jordpladen vere forbundet til en kobberskinne pa mindst 64 mm?.

15.4 Radarer, radioer og andet navigationsudstyr, som kraves jordforbundet, skal have separat jordfor-
bindelse, og forbindelsen skal vere sa kort som mulig.

15.5 Hvor en bgjelig, ikke-ledende forbindelse er anbragt mellem gearets udgangsaksel og propellerakslen,
skal forbindelsen vaere forbundet ved hjeelp af et stykke flettet kobberleder.
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Regel 16 Belysningssystemer

16.1 Belysning til maskinrum, kontrolstationer og arbejdspladser skal forsynes fra mindst to separate
grupper, og skal vaere saledes arrangeret, at svigt i en af grupperne ikke vil marklaegge rummet.

16.2 Belysning til rum, der normalt ikke er bemandede, sasom lastrum og storesrum, skal betjenes fra et
sted uden for de pagaldende rum.

Regel 17 Lynafledere

17.1 Lynafledere skal placeres pa alle treemaster. De skal vere udfert af ubrudt kobberwire med et tveersnit
pa ikke under 75 mm? og fastgjort til et kobberspiger med en diameter pa 12 mm, der rager frem mindst 150
mm over mastens top.

17.2 | forbindelse med metalskrog skal den nedre ende af lynaflederen have jordforbindelse til skroget.

17.3 | forbindelse med treeskrog eller skrog af andet ikke-metallisk materiale, skal den nedre ende af
lynaflederen forbindes til jordpladen. Alle skarpe bgjninger skal undgas, og der ma kun anvendes fastboltede
eller nittede samlinger.

Afsnit D Periodisk ubemandede maskinrum

Afsnit D i Sgfartsstyrelsens Medd. E, kapitel IV, kan anvendes som vejledning, szrligt hvad angar brand-
beskyttelse, opdagelse af brand, beskyttelse mod fyldning og alarmsystemer generelt.

Afsnit E Andre tekniske installationer

Regel 18 Hydraulikanlaeg

18.1 Hydraulisk drevne anleeg samt de dermed forbundne ragrsystemer og tilbehgr skal veere saledes ud-
formet og konstrueret, at de er velegnede til den funktion, de er bestemt for. De skal vaere anbragt og beskyttet
pa en sadan made, at de udger mindst mulig fare for personer om bord, og under forngden hensyntagen til
beveaegelige dele, varme overflader og andre faremomenter. Ved komponentvalg og systemudformning skal
der tages hensyn til det, anlaegget vil blive udsat for. De kortvarige trykvariationer (trykspidser) ma ikke
overstige komponenternes maksimale nominelle veardi. Hele installationen skal udfgres pa en sadan made,
at stej og vibrationer fra anlaeegget ikke overfares til skibskonstruktionen (strukturstgj).

18.2 Hvor stalrgr anvendes som trykrar, skal disse veaere udfgrt som sgmlgse rar. Elektrisk modstands-
svejsede rgr ma kun anvendes i enkelte tilfeelde efter searlig tilladelse fra Sgfartsstyrelsen. Stalrgrene skal
opfylde geldende anerkendt rgrstandard under hensyntagen til anleeggets maksimale tryk. Hvor fleksible
slanger anvendes, skal disse veere af en egnet, anerkendt godkendt type, f.eks. SAE/ISO, og monteres uden
vrid og knak. Slangekoblinger skal veere udfgrt som koblinger af en egnet og anerkendt godkendt type.

18.3 Samlinger af rgrleengder eller samling mellem rgr og armatur/fittings skal forega ved hjeelp af boltede
flangesamlinger, ved svejsning eller ved hjalp af kravefittings eller anden type skeringsfittings med O-ring.
Flangesamlinger og fittings skal tilpasses arbejdstrykket. Rgr i hydrauliksystemer skal behandles efter
D.V.S. nr. 08004 og D.V.S. nr. 08005. Hvis de har veret svejste eller varmebukkede, skal de syres ud til
metallisk renhed. Rgrene pa pumpers afgangsside skal beskyttes mod overtryk, der er stgrre end det bereg-
nede arbejdstryk. Nar der til denne beskyttelse mod overtryk anvendes sikkerhedsventiler pad pumpens
afgangsside, skal udformningen veere saledes, at ventilens afgangsside fares tilbage til pumpens sugeside
eller et andet formalstjenligt sted, seedvanligvis tanken. Sikkerhedsventilerne skal abne, safremt arbejds-
trykket stiger med mere end 10%. Rar placeret pa lavtrykssiden af en reduktionsventil skal sikres mod
overtryk ved hjeelp af sikkerhedsventiler eller lignende, nar disse rer samt dertil forbundne komponenter
ikke er beregnet for til trykket pa hgjtrykssiden af reduktionsventilen. Sikkerhedsventilernes flowkapacitet
skal veere af en sadan sterrelse, at trykket i rgrene ikke pa noget tidspunkt overstiger arbejdstrykket med
mere end 10%. Motorer skal vare beskyttet ved hjelp af chokventiler sa naer motoren som praktisk muligt.
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18.4 Trykpregvning skal foretages forinden ibrugtagning af et anleeg/en delkomponent og overvares af den
godkendende myndighed.

18.4.1 Trykrerledninger samt diverse armaturer skal trykprgves med min. 1,5 x arbejdstrykket.
18.4.2 Cylindre skal veere trykprgvet med et tryk Pe som en funktion af arbejdstrykket P.

Pe = 1,5P, hvor P <40 bar.

Pe=1,4P + 4, hvor P > 40 bar002

Pravetrykket ma ikke veere mindre end 4 bar.

18.5 Systemtryk for spil, nettromler m.v. ma ikke uden seerlig tilladelse fra Sgfartsstyrelsen overstige 250
bar kontinuerligt ved pumpen.

18.6 Under hensyn til de maksimalt tilladte stgjgreenser i skibet ma stramningshastighederne i hydrauliske
anleegs trykledninger ikke overstige 3 m/sek. pa fabriksdeek og lukkede arbejdsdeek og 4 m/sek. gvrige steder,
dog kan en stremningshastighed pa op til 5 m/sek. tillades i anleeg som bovpropeller og fortgjningsspil, der
anvendes kortvarigt. Af samme hensyn ma stremningshastigheden i sugeledninger ikke overstige 0,8 m/sek.

18.7 Der skal indsendes rgrdiagrammer og beregninger til den godkendende myndighed, som viser, at
ovennavnte bestemmelser er fulgt.
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1) Kap. IV Der henvises til DS/EN 28 847 Ratstyringssystem for fritidsfartejer og mindre fartajer
2)  Kap. IV jf. regel 11/14 om skroggennemfaringer
3)  Kap. IV Sgfartsstyrelsens vejledning nr. 6. og 7 af 28. august 1995.
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Kapitel V
KAPITEL V

Brandsikring, opdagelse af brand og brandslukning

Regel 1 Anvendelse

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Konstruktion og brandisolering generelt
Regel 4 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring
Regel 5 Ventilationssystemer

Regel 7 Komfurinstallationer

Regel 8 Forskelligt

Regel 9 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer

Regel 10 Flugtveje/evakueringsveje

Regel 11 Automatiske brandalarmanlaeg

Regel 12 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlaeq til maskinrum
Regel 13 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse

Regel 14 Brandledninger

Regel 15 Brandstudse, brandslanger og stralespidser

Regel 16 Transportable ildslukkere

Regel 17 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

Regel 1 Anvendelse

1 Dette kapitel finder, hvor intet andet angivet i den enkelte regel eller styk, anvendelse pa nye fartgjer,
som defineret i kapitel I, dog finder regel 12, stk. 2 i dette kapitel ogsa anvendelse pa eksisterende fartgjer.

Regel 2 Definitioner

1 »Apteringsrum«: Alle rum, der anvendes til personers ophold inklusive gange og saniteere rum.

2 »Tjenesterum«: Rum ,der anvendes til kabys eller pantry med kogeindretninger, skabs- og opbevarings-
rum (storesrum).

3 »Kontrolrum«: De rum, hvor radiostationen, hovednavigationsudstyret, ngdenergianlegget eller centrale
installationer for brandmelding eller brandkontroludstyr er samlet.

4 »Maskinrum«: Rum, der indgar i fartgjets konstruktion, og hvor der er installeret forbraendingsmotorer
til fremdrivningen og/eller oliefyr til central opvarmning, bortset fra sma oliefyr af pottefyrstypen og lig-
nende, eller rum, hvor der findes forbreendingsmotorer til andre formal end fremdrivning, som har en samlet
ydelse pa mindst 375 kW.

5 »Motorkasse«: Rum, hvor sider og top er i forbindelse med fri luft, og hvor der er installeret forbraen-
dingsmotorer og/eller oliefyr til central opvarmning.

6 »Klasse A inddelinger«, »Klasse B inddelinger« og »Klasse B-15«: Som defineret i Meddelelser fra
Sefartsstyrelsen B eller E.

7 »Klasse F inddelinger«, som defineret i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E, kapitel V regel 2.

8 »lkke-braendbart materiale«: Et materiale, der hverken kan braende eller afgive breendbare dampe i en

sadan mangde, at der kan ske selvantaendelse, nar det opvarmes til omkring 750°C, hvilket skal konstateres
i henhold til IMO’s »Fire Test Procedures Code«.
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Regel 3 Konstruktion og brandisolering generelt

1 Maskinrummets skotter og deek, inklusive dgre og lemme samt motorkassers sider og top, skal brand-
isoleres svarende til klasse B-15.

2 | fartgjer af aluminium og fartgjer af breendbart materiale skal eventuelle skotter, deek og skibssider til
300 mm under mindste dybgang maskinrumbrandisoleres i maskinrum svarende til klasse F eller B-15.
Alternativt kan et afsluttende lag af en godkendt polyester eller topcoat med brandheemmende egenskaber
eller et beskyttelseslag af en godkendt brandhe&ammende maling eller en beskyttelse af ikke-breendbare ma-
terialer accepteres pa fartgjer med en leengde L under 12 m. Polyurethanskum ma ikke anvendes om bord
til isolering eller dele af GRP konstruktioner.

3 Brandisolering skal i almindelighed anbringes pa motorsiden, i stalfartgjer er placeringen dog valgfri.

4 Olie- og lensevandstanke af aluminium, som er anbragt i maskinrum, eller hvis sider stader op til
maskinrum, skal brandisoleres svarende til klasse B-15 eller pafgres ekspanderende brandisolerende maling
med tilsvarende brandisolationsveerdi. Tanksiderne mod skroget kreaeves ikke isoleret.

5 Olie-og leensevandstanke af GRP-materiale ma kun anbringes i maskinrum eller motorkasser, hvis de
indgar i fartgjets konstruktion, toppen af tanken er under let vandlinie og de frie sider mod maskinrum eller
motorkasse er isoleret svarende til B-15.

6 Olie-og lensevandstanke af GPR-materiale anbragt uden for maskinrum skal isoleres som under stk. 5,
hvis placeringen nar kabys, oliefyr, radiatorer eller lignende ger, at de kan blive udsat for samme ydre
varmepavirkning, som hvis de var anbragt i et maskinrum.

7 Overfladen af isolering, som er anbragt pa de indvendige begraensninger i maskinrum og motorkasser
og i rum, som olieprodukter kan traenge ind i, skal veere uigennemtraengelig for olie eller oliedampe.

8 Rar-, kabel- og slangegennemfaringer til eller fra maskinrum og motorkasser skal vere lige sa brandsikre
som skottet/deekket/siderne.

9 Materialer, der let nedbrydes ved varmepavirkning, ma ikke anvendes i forbindelse med sgforbindelser
anbragt under fartgjets dybeste nedlastningsvandlinie.

10 Alle isoleringsmaterialer i apteringsrum samt styrehus skal veere ikke-braendbare. | rum, der bruges til
oplagring eller forarbejdning af fisk, skal braendbar isolering vaere beskyttet af teetsluttende ikke-braendbar
beklaedning.

Regel 4 Yderligere krav om konstruktiv brandsikring
Denne regel geelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 Huvis staldaek eller stalskotter i opholdsrum danner top eller side i en braendselsolietank, skal disse be-
leegges med et ikke-breendbart materiale med en tykkelse pa mindst 40 mm. I apteringsrum ma der ikke
anbringes mandehuller eller andre abninger til breendselsolietanke.

2 Udvendige skotter, deek og skibssider, der afgraenser apteringsrum, skal veere isoleret med mindst 50
mm godkendt, ikke-braendbart isoleringsmateriale. Skotter mellem opholdsrum og maskinrum eller lastrum
skal i stalfartgjer vaere af stal eller tilsvarende, isoleret med et ikke-braendbart materiale med en tykkelse pa
mindst 40 mm og en massefylde pa 110 kg/m? eller derover. | treefartgjer kan de vere bygget af to lag tree
med to lag filt eller lignende imellem eller af 60 mm trae med bekladning af isoleringsplader eller — som et
alternativ — veere bygget til klasse »B-15« standard.

3 Alle ubeskyttede overflader i gange eller trapperum samt overflader af skotter og loftsgarneringer i alle
apterings-, tjeneste- og kontrolrum og udsatte overflader i aflukkede eller utilgaengelige rum (bagved skotter,
loftsbekleedninger, paneler og garneringer) i opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal have lav flammespred-
ningsevne.
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4 Alle ubeskyttede overflader af glasfiberarmeret plastkonstruktion i opholdsrum, tjenesterum, kontrol-
rum, og maskinrum med tilsvarende brandrisiko skal have et afsluttende lag af godkendt polyester med
brandheemmende egenskaber eller deekkes af en godkendt brandhaeemmende maling eller vare beskyttet af
ikke-braendbare materialer.

5 Hvis der findes en dagr mellem opholdsrum og maskinrum, skal denne vare en selvlukkende dgr af stal
eller tilsvarende. Hvor der kun anvendes elektrisk kogeudstyr i kabyssen, kan kabyssen og messen betragtes
som et feelles rum, der er inddelt i to passende afdelinger.

6 Nederste lag daeksbelaegning i opholds-, tjeneste- samt kontrolrum skal veere af godkendt materiale, som
ikke let kan antendes eller give anledning til forgiftnings- eller eksplosionsfare ved forhgjede temperaturer.

7 1 opholds-, tjeneste- og kontrolrum skal rgr, der fgres igennem klasse »A«- eller »B«-inddelinger, veere
af godkendt materiale under hensyntagen til de temperaturer, sadanne inddelinger skal kunne modsta. Sa-
fremt Sgfartsstyrelsen tillader, at olie og braendbare vasker fares igennem opholds- og tjenesterum, skal de
ror, der farer olien eller de breendbare veesker, veere af godkendt materiale under hensyntagen til brandfaren.

8 Materialer, f.eks. plast og lignende, der let nedbrydes pa grund af varme, ma ikke anvendes til overbord
spygatter, saniteere afleb og andre aflgb, som er tet ved vandlinien, hvor materialets svigten i tilfeelde af
brand kunne fremkalde fare for vandfyldning.

Regel 5 Ventilationssystemer

Denne regel gaelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere, dog geelder stykkerne 4-6 alle nye fartgjer.

1 Der skal forefindes midler til at standse mekaniske ventilatorer og lukke hovedabningerne til ventilati-
onssystemet fra et sted uden for de betjente rum.

2 Ventilationsabninger i og under dare i skotter til gange kan tillades; bortset fra dere til trapperum.
Abningerne ma kun veere anbragt i en dgrs nederste halvdel. og det samlede nettoareal af bningen eller
abningerne ma ikke overstige 0,05 m2. En abning skaret i en dar, skal veere forsynet med en rist af ikke-
breendbart materiale.

3 Ventilationskanaler til maskinrum eller kabysser ma normalt ikke fares igennem opholds-, tjeneste- eller
kontrolrum. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse af, at kanalerne er af stal
eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

4 Ventilationskanaler til opholds-, tjeneste- eller kontrolrum ma normalt ikke fgres gennem maskinrum
eller gennem kabysser. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade et sadant arrangement pa betingelse af, at kanalerne
er af stal eller tilsvarende materiale og saledes installeret, at inddelingernes brandsikkerhed bevares.

5 Oplagsrum (storesrum), der indeholder betragtelige maengder af steerkt breendbare produkter, skal veere
forsynet med ventilationsanlaeg, som er adskilt fraandre ventilationssystemer. Ventilation skal tilvejebringes
savel foroven som forneden i rummet, og ventilatorernes tilgangs- og afgangsabninger skal veere anbragt i
sikre omrader. Passende wiretradnet til at tilbageholde gnister skal monteres over ventilationsabningers
indtag og afgang.

6 Ventilationssystemer, der betjener maskinrum, skal vaere uafhangige af systemer, der betjener andre
rum.

Regel 6 Installationer til opvarmning

1 Alle installationer til opvarmning skal udfgres pa en forsvarlig made. Der skal iser tages hensyn til den
personlige sikkerhed og sikkerheden i forbindelse med forebyggelse af brand.

2 Elektriske radiatorer skal anbringes og veere saledes konstrueret, at brandfaren begraenses til det mindst
mulige. El varmeovne skal veere typegodkendte til fastmontering og skal i gvrigt veere indkapslet i perforeret
stalplade, der er udformet s nedfaldne genstande automatisk glider ud af varmezonen.
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3 Varmeovne og andre lignende indretninger skal veere fast installerede, og der skal findes tilstraekkelig
beskyttelse og isolering mod ild under og omkring sadanne indretninger og deres ragrer. Ragrer fra ovne,
som forbraender fast breendsel, skal vare anbragt og udfart saledes, at muligheden for, at de bliver blokeret
af breendbare stoffer, nedbringes til det mindst mulige, og de skal have tilgaengelige midler til rensning.
Spjeld til begraensning af traek i regrarene skal, nar de stilles i lukket position, stadig lade et tilstreekkeligt
areal abent. Rum, i hvilke ovne er installeret, skal vaere forsynet med ventilatorer med tilstreekkeligt areal
til at give ovnen forngden tilgang af forbreendingsluft.

Regel 7 Komfurinstallationer

1 Bestemmelserne i Sgfartsstyrelsens tekniske forskrift nr. 3 af 2. april 2003 om F-gasanlaeg og kogeap-
parater til sprit eller petroleum i fartgjer finder tilsvarende anvendelse pa alle fartgjer, som er omfattet af
dette regelveerk.

2 Bortset fra komfurer og vandvarmere er apparater med aben gasflamme ikke tilladt. Rum, der indeholder
sadanne komfurer eller vandvarmere, skal have passende ventilation til at fierne dampe og mulige gaslaekager
til et sikkert sted.

3 Hvis der indrettes kabys eller pantry med koge/stegeindretninger med aben gasflamme eller andre var-
mekilder med en samlet effekt pa 5 kW og derover, skal alle overflader, der vender mod varmekilden,
bekleedes med rustfrit stal eller lignende ikke-breendbart materiale, til en afstand pa mindst 750 mm fra
varmekilden.

Regel 8 Forskelligt

1 Alle affaldsbeholdere, bortset fra dem, der bruges i forbindelse med behandling af fisk, skal veere udfart
af ikke-breendbart materiale uden dbninger i siderne eller bunden.

2 Maskineri, der driver braendselsolietransferpumper, braendselsoliepumper og andre lignende braendstof-
pumper, skal veere fjernbetjent, sdledes at de i tilfeelde af brand i det rum, hvor de er anbragt, kan stoppes
fra et sted uden for det pageeldende rum.

3 Der skal forefindes spildebakker, hvor det er ngdvendigt, for at forhindre, at olie laekker ud i rendestene.

4 Pa fartgjer, med en leengde pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2005 eller senere, ma maling, lak
og andre materialer, der bruges pa ubeskyttede indvendige overflader, ikke vaere i stand til at udvikle for
store mangder rag eller giftige luftarter eller damp.

Regel 9 Opbevaring af gasflasker og farlige materialer

1 Flasker til komprimeret, flydende eller oplaste gasser skal veere omhyggeligt sikret og tydeligt market
under anvendelse af de foreskrevne identitetsfarver med en tydelig, let lzeselig identifikation af indholdets
navn og kemiske formel, som skal vere fastgjort til flasken pa passende made.

2 Flasker, der indeholder brandbare eller andre farlige gasser, og tomme flasker skal opbevares pa en
forsvarligt sikret made pa abent daek, og alle ventiler, trykregulatorer og rar, der fgrer fra sadanne flasker,
skal veere beskyttet mod skade. Flaskerne skal vaere beskyttet mod ekstreme temperatursvingninger, direkte
sollys og ansamling af sne. Sgfartsstyrelsen kan dog tillade, at sddanne flasker opbevares i afdelinger, der
opfylder bestemmelserne i stk. 3-5.

3 Der ma kun vere direkte adgang fra dbent deek til rum, der indeholder flydende gas og steerkt breendbare
vaesker, sasom flygtige malinger, paraffin, benzol osv. Trykreguleringsanordninger og sikkerhedsventiler
skal munde ud i afdelingen. Hvor afgraensningsskotter i sadanne afdelinger stader op til andre lukkede rum,
skal de veere gasteatte.

4 Med undtagelse af, hvad der matte veere ngdvendigt for betjeningen i rummet, skal elektriske ledninger
og armaturer ikke veere tilladt i afdelinger, der anvendes til opbevaring af steerkt breendbare vasker eller
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flydende gasser. Hvor sadanne elektriske armaturer er monteret, skal de vere til den kompetente myndigheds
tilfredshed, for sa vidt angar anvendelse i en braendbar atmosfeaere. Varmekilder skal ikke forefindes i sddanne
rum, ligesom ”Rygning forbudt” og ”Aben ild forbudt” skilte skal vaere opsat pé igjnefaldende steder.

5 Der skal forefindes separate opbevaringsrum til hver enkelt type komprimeret gas. Rum, der anvendes
til opbevaring af sddanne gasser, skal ikke anvendes til opbevaring af andre breendbare stoffer, ligesom de
heller ikke skal anvendes til veerktgjer eller komponenter, der udger en del af gasdistributionssystemet.
Sefartsstyrelsen kan dog overveje alternative arrangementer under hensyntagen til fartgjets sterrelse og form
savel som de komprimerede gassers type, volumen og patenkte anvendelse.

Regel 10 Flugtveje/evakueringsveje
Denne regel geelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller
senere, dog geelder stk. 2 alle nye fartgjer.

1 Der skal tilvejebringes to evakueringsveje fra maskinrum anbragt sa langt fra hinanden som muligt.
Lejdere og trapper skal vere af stal. Safremt maskinrummets starrelse gar dette umuligt, kan én af disse
evakueringsveje undlades under hensyn til beliggenheden og starrelsen af rummet. | sddanne tilfeelde skal
der udvises sarlig omhu med hensyn til indretningen af den tilbagevaerende udgang. En luge/der til frit
daek skal have en fri lysning pa min. 600 x 600 mm.

2 Hvis adgangen til ngdudgange foregar gennem separate rum (styremaskinrum, eller lign.), ma dere til
sadanne rum ikke kunne aflases, medmindre de er udstyret med sparkelem, som kan fjernes i flugtretningen.
Der skal monteres ngdvendige lejdere, trin og handbgijler for at lette adgangen gennem ngdudgangen.

Regel 11 Automatiske brandalarmanlaeg
Denne regel geelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 | fartgjer, som udfares i en breendbar konstruktion, eller hvor indretningen af apterings-, tjeneste- og
kontrolrum er udfart af breendbart materiale, skal der installeres et automatisk brandalarmeringsanlag i disse
rum, idet der tages hensyn til rummenes starrelse, deres arrangement og beliggenhed i forhold til kontrolrum.

Regel 12 Fast installerede brandmelde- og brandslukningsanlag til maskinrum

1 Maskinrum skal veere beskyttet af et godkendt fast installeret brandvisnings- og brandslukningsanleg.
Brandvisningen, som skal vaere med visuel og akustisk alarm, skal anbringes ved styrepladsen og centralt i
opholdsrum. Anlaggets energiforsyning skal veere anbragt uden for det beskyttede rum.

2 Eksisterende fartgjer forsynet med kagjer skal, senest den 1. januar 2002, veere forsynet med et brand-
meldeanlag for overvagning af maskinrum, som anfart under stk. 1.

3 Nedennavnte krav geelder for brandslukningsanleg med kultveilte (CO,-anlaeg). Andre godkendte sluk-
ningsmidler med tilsvarende slukningseffekt, sdsom systemer med vand,? blandede atmosferiske luftar-
ter?) eller aerosoler® kan anvendes.

4 CO,-anleg ma kun kunne udlgses manuelt. Udlgserfunktionen (to greb) skal veare anbragt hensigts-

maessigt og beskyttet uden for maskinrum og rum med brandstoftanke. Anvisning pa hvordan anlaegget
udlgses samt forholdsregler efter anvendelsen skal vare anbragt ved udlgserstedet.

5 CO,-flaskerne skal anbringes uden for maskinrum og veere beskyttet mod mekanisk overlast og tempe-
raturer over 40°C.

6 Fordelerrgr med dyser skal sikre, at slukningsmidlet fordeles jeevnt i rummet. CO,-mangde og ud-
stramningstid skal afpasses, saledes at en effektiv brandslukning i rummet sikres.

7 Mangden af CO, skal vere 0,80 kg/m?, idet der skal regnes med maskinrummets bruttovolumen, dog
er 2 kg den mindst tilladte mangde. Den halve fyldningsgrad skal opnas pa hgjst 10 sekunder.
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8 Ventilationsabninger med lukkemidler skal placeres i maskinrummets gverste del og udfert saledes at
skadeligt overtryk i forbindelse med slukkemidlets udlgsning til rummet undgas.

9 Maskinrum samt rum eller skab for CO,-flasker skal vare saledes udfart, at CO, ikke i forbindelse med
leekager eller udlgsning kan treenge ind i rum, hvor personer opholder sig. Rum eller skab til CO,-flasker
skal have egen separat ventilation til frit daek.

10 CO, -anleg ma ikke installeres i fartgjer af tree.

11 Faste brandslukningsanleg og brandmeldeanlaeg skal efterses hvert 2. ar af et autoriseret firma eller
person. Eftersynet skal indfares i fartgjets tilsynsbog med angivelse af dato og sted.

12 CO2-flaskerne skal trykprgves hvert 10. ar. Safremt der er hengdet mere end 5 ar siden seneste tryk-
prgvning, ma en afladet flaske ikke genoplades, far fornyet trykprave er afholdt med tilfredsstillende resultat.

13 Hvis CO2-flaskerne ved en udvendig inspektion i forbindelse med de 2-arlige eftersyn findes at vaere
i tilfredsstillende stand med intakt overfladebehandling kan den 1. trykprgvetermin forleenges indtil 20 ar.
Dette geelder ikke for CO2-flasker der har veaeret tamt, mistet tryk eller vaeagt eller for CO2-flasker der er
korroderet eller pa anden made beskadiget udvendigt.

14 Efterfalgende trykprgveterminer er 10 ar.

Regel 13 Brandpumper — antal, kapacitet og anbringelse
Denne regel geelder for fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 Fartgjer skal veare forsynet med mindst en maskindreven brandpumpe. Afhangig af fartsomrade kan
Sefartsstyrelsen dog kreeve en ngdbrandpumpe.®

2 Saniteere pumper, ballastpumper og almindelige servicepumper kan godkendes som brandpumper, for-
udsat at de er mekanisk-drevne og ikke normalt anvendes til at pumpe olie, og at de, hvis de af og til anvendes
til at pumpe olie, har passende omskiftningsanordninger, saledes at pumperne ikke — selv ved et uheld — kan
seettes til at suge fra tanke, der kan anvendes til andre stoffer end ballastvand, og/eller fra fartgjets lense-
system, samtidig med at de yder tryk til fartgjets brandstuds. Arrangementer, der er baseret pa, at visse
rerledninger afbleendes ved hjelp af blindflanger, kan ikke godkendes.

3 Hvor pumper, der ikke er beregnet til at veere brandpumper, tillades anvendt som en brandpumpe i
henhold til stk. 2, skal deres anvendelse ikke begreense muligheden for at pumpe leensebrgndene til enhver
tid.

4 Hvor pumperne anvendes som brandpumper, skal de kun kunne levere til brandstudsen, nar der kun
kraeves en, eller til brandledningen.

5 Hvor krav til maksimum tilladelig sugehgjde kan opfyldes, kan ngdpumpen udgeres af en transportabel
dieseldrevet pumpe med selvsteendig braendselsolieforsyning til tre timers drift. Det ngdvendige veerktgj for
start, ansugning, sammenkobling af slanger m.v. skal anbringes i pumpens narhed. Pumper, som kraver
spadning, skal forsynes med tragt og afspeerringsventil. Saniteere, ballast- og almindelige servicepumper
kan godtages som brandpumper, forudsat at de ikke normalt anvendes til pumpning af olie. Nar pumperne
anvendes som brandpumper, ma de kun kunne forsyne brandledningen.

6 De foreskrevne brandpumper kan udgares af flere pumper, forudsat at de kan fungere tilfredsstillende
ved paralleldrift og opretholde den angivne kapacitet under de i stk. 4 naevnte forhold.

7 Den foreskrevne brandpumpe skal med de to brandstudse i drift, der er fjernest fra pumpen, hver monteret
med en enkelt slangelengde med en 12 mm stralespids, kunne opretholde et tryk pa mindst 0,25 N/mm? ved
brandstudsene. Transportable pumper skal ved den i stk. 5 angivne kapacitet kunne opretholde et tryk ved
pumpestuds pa mindst 0,25 N/mm?.

8 Kapaciteten Q af hver af de foreskrevne brandpumper skal mindst veere i overensstemmelse med ne-
denstaende beregningsmetode, dog ikke pa mindre end 16 m3/time.
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Q=(0,15/L(B+D) +2,25)2 m* ftime

hvor L, B og D er i meter og som defineret i kapitel 1.
Kapacitet for hver brandpumpe behgver dog ikke at overstige 30 m3/time.

9 Brandpumpernes sgventiler og andre ngdvendige ventiler skal veere placeret saledes, at en brand andre
steder end i det rum, hvor pumpen er placeret, ikke vil hindre anvendelse af pumpen.

10 Hvis brandpumperne er i stand til at udvikle et tryk ud over det starst tilladte arbejdspres i rarlednin-
gerne, brandstudsene eller brandslangerne, eller hvis de kan ggre bgjelige slanger ukontrollerbare, skal de
veere udstyret med sikkerhedsventiler for at hindre skadeligt overtryk.

11 Alle fast anbragte brandpumper skal pa afgangssiden vare forsynet med en kontraventil.

Regel 14 Brandledninger
Denne regel geelder for fartajer med en lzengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 Fartgjet skal vere forsynet med brandledninger, saledes at der kan sikres en effektiv fordeling af den
foreskrevne vandmangde. Det maksimale tryk ved en brandstuds ma ikke overstige det tryk, hvorved den
effektive handtering af en brandslange kan pavises.

2 Brandledninger skal veere udfart af stal eller andet materiale, der ikke let nedbrydes ved varmepavirkning
og skal placeres saledes, at der er mindst mulig risiko for mekanisk beskadigelse af rarene. Hvor der er risiko
for beskadigelse pa grund af frost, skal der veere truffet forholdsregler til at undga sadan beskadigelse.

3 Det skal veere muligt at afbryde brandledningen fra et maskinrum og fra et let tilgeengeligt sted uden for
det pagealdende maskinrum.

Regel 15 Brandstudse, brandslanger og stralespidser
Denne regel geelder for fartajer med en lzengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere

1 Eneller flere brandstudse skal veere anbragt saledes, at de tillader let og hurtig tilslutning af brandslanger
0g sadan, at mindst én vandstrale kan rettes mod enhver del af fartgjet, som normalt er tilgeengelig under
sejladsen, denne kraevede vandstrale skal komme fra en enkelt lengde brandslange.

2 Ud over den i stk. 1 kreevede brandstuds skal der til maskinrum vere anbragt en brandstuds uden for
rummet og ner ved indgangen.

3 For hver foreskrevet brandstuds skal der vere én brandslange. Mindst én ekstra brandslange skal fore-
findes herudover. De enkelte l&engder brandslange ma ikke overstige 20 m.

4 Brandslanger skal veere af godkendt materiale. Hver brandslange skal veere forsynet med koblinger og
et kombineret stralergr. Koblingerne pa brandslanger og stralespidser skal fuldt ud vere indbyrdes ombyt-
telige og stralespidser ma i intet tilfeelde have en diameter, der er mindre end 12 mm.

Regel 16 Transportable ildslukkere
Denne regels stykker 1-2 og 4-7 gelder alle fartgjer.
1 Ved styrepladsen skal der vere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pa mindst 5 kg.

2 | fartgjer med aptering skal der endvidere veere anbragt en godkendt ABC-ildslukker pa mindst 5 kg i
umiddelbar naerhed af indgangen til apteringen.

3 | fartgjer med en leengde L pa 12 m og derover bygget den 1. januar 2007 eller senere skal der i nzerheden
af eller i maskinrummet forefindes mindst to transportable ildslukkere (1 stk. pa 12 kg og 1 stk. pa 5 kg) af
en type, der egner sig til slukning af brande, der omfatter braendselsolie. Den starste af ildslukkerne skal
veere anbragt naer ved indgangen til rummet.

4 Ved komfurinstallationer skal der veere opsat et brandteppe, som opfylder standarden EN1869.
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5 Sefartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering kraeve, at fartgjer til specielle formal er forsynet med
ildslukkere eller andet transportabelt ildslukningsudstyr, udover det, der er naevnt i stk. 1 og 2.

6 Handildslukkere skal efterses, genoplades og trykprgves i henhold til retningslinierne i DS 2320 af
godkendte firmaer, personer eller pravningsinstitutioner.

Regel 17 Mulighed for hurtig anvendelse af brandslukningsudstyr

1 Udstyr til opdagelse og slukning af brand skal holdes i god og funktionsdygtig stand og veere i kontinuerlig
brug eller klar til gjeblikkelig brug, nar fartgjet er i drift. Brandpumper, herunder en eventuel ngdbrand-
pumpe, skal afprgves hver maned.
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£y
2)

3)
4)
5)

Kap. V For evakueringsveje i apteringen se kapitel XII.

Kap. V Der henvises til Sgfartsstyrelsens vejledning nr. 1 af 11. januar 2000 om installation af abne sprinkleranleg/vandtageanleg i maskinrum i fartgjer
under 24 meter.

Kap. V Der henvises til Sgfartsstyrelsens vejledning om installation og afprgvning af brandslukningsanleg med blandede atmosferiske luftarter.

Kap. V Vejledning nr. 4 af 24. november 2004 om fastinstallerede brandslukningsanleeg med aerosoler som slukningsmidler.

Kap. V En ngdbrandpumpe vil bl.a. blive kreevet inden for fartsomrade Fs, og/eller fart ved Grenland indenfor fartsomrade F5 som defineret i kapitel XI.
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Kapitel VI
Kapitel VI

Beskyttelse af besatningen, arbejdsmiljg og sikkerhed m. v.

Regel 1 Alkyttelsesforanstaltnmindelige besinger
Regel 2 Daksabninger
Regel 3 Skansekleedning, reekvaerk og beskyttelsesforanstaltninger

Regel 4 Trapper og lejdere

Regel 5 Oversigtsforhold

Regel 6 Adgang til lastrum

Regel 7 Landgangsforhold

Regel 8 Arbejde i hgjden

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

Regel 10 Belysning

Regel 11 Daksmaskineri generelt

Regel 12 Spil

Regel 13 Lasthandtering i fiskefartgjer

Regel 14 Ishandtering i fiskefartgjer

Regel 15 Styrestangsarrangementer i fiskefartgjer
Regel 16 Nettromler i fiskefartajer

Regel 17 Trawlskovle i fiskefartgjer

Regel 18 Daksmaskineri i gvrigt i fiskefartgjer
Regel 19 Fiskebehandlingsanlag

Regel 20 Foranstaltninger til imgdegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare

Reglerne i dette kapitel geelder bade for nye og eksisterende fartgjer medmindre andet er anfart.

Pa nye og eksisterende fartgjer skal ethvert arbejdssted, samt omrader, hvor personer om bord ferdes,
indrettes, sa arbejdet kan udfares sikkerheds- og sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt. Det skal herunder sikres,
at bestemmelserne i dette kapitel overholdes.

Dette kapitel indeholder supplerende bestemmelser til de til enhver tid geeldende regler i Meddelelser fra
Sefartsstyrelsen A Teknisk Forskrift om arbejdsmilje i skibe.

Regel 1 Almindelige beskyttelsesforanstaltninger

1 Der skal forefindes et streektovssystem, der effektivt deekker alle behov. De ngdvendige wirer, liner,
sjekler, gjebolte og klamper skal forefindes.

2 Daksabninger med karme eller teerskler af under 600 mm.s hgjde og en faldhgjde pa 2 m eller derover
skal, nar lugen star aben, veere forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, sasom hangslede eller transpor-
table reekveerk eller netveerk af 1000 mm.s hgjde. I lukkede fartgjer kan deeksabninger til damme udferes
som flushluger. Lugedakslerne skal kunne sikres og have samme styrke som det omgivende daek. Deaek-
sabninger til damme skal veere forsynet med beskyttelsesforanstaltninger, som ovenfor anfert. Sgfartssty-
relsen kan undtage mindre abninger, som f.eks. fiskedbninger (isdaeksler) fra at opfylde disse bestemmelser.

3 Alle dzksoverflader skal vere saledes indrettet og behandlet, at muligheden for at personer glider ned-
bringes til det mindst mulige. I seerdeleshed skal dzek i arbejdsomrader, sasom i maskinrum, kabys, ved spil,
ved net- og vodtromler, ved selvhalere og hvor fisk behandles, lige som ved foden og toppen af lejdere og
foran dare, veere forsynet med szrlige skridsikre overflader, der modvirker glidning.? | treefartgjer kan det
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accepteres, at der alene er udfart punktvis skridsikring ved arbejdsomraderne og ved foden og toppen af
lejdere samt ved dare.

4 Hvor besztningen arbejder eller feerdes pa steder, hvor der er en forgget risiko for overbordfald, skal der
vaere taget passende sikkerhedsforanstaltninger, sasom brug af arbejdsvest, redningsvest, livline eller andet
egnet udstyr. | fartgjer med mere end en person om bord ma arbejdet kun udfgres, nar der er etableret fuldt
tilstreekkeligt opsyn.

5 Hvor arbejdet ikke pa anden made kan planlagges og tilretteleegges, sa det kan udfares sikkerheds- og
sundhedsmaessigt fuldt forsvarligt, ma arbejdet kun udfares, hvis der anvendes personlige vaernemidler, jf.
de til enhver tid geeldende regler herom.

Regel 2 Daeksabninger

1 Haengslede lugedaksler, mandehuller og andre abninger skal ved brug af en selvlasende anordning veere
beskyttet mod tilfeeldig lukning. Tunge deeksler pa nadopgange skal vaere forsynet med kontraveegte eller
lignende og veere saledes konstrueret, at de kan abnes fra begge sider af lugen.

2 Adgangsluger ma ikke veere mindre end 600 X 600 mm. eller en have en diameter pa under 600 mm..
3 Hvor det er praktisk muligt, skal der placeres hensigtsmaessige handtag over ngdopgange.

Regel 3 Skanseklaedning, reekveerk og beskyttelsesforanstaltninger

1 Effektiv skansekleedning, raeling eller reekvaerk skal anbringes pa alle udsatte dele af arbejdsdakket og
pa overbygningsdaekkene, hvis de er arbejdsplatforme. Skanseklaedningens eller reekveerkets hgjde over
daekket skal veere mindst 1 meter. Hvis denne hgjde griber forstyrrende ind i fartgjets normale funktioner,
kan Sgfartsstyrelsen efter en konkret vurdering godkende en lavere hgjde. For eksisterende fartgjer kan en
hgjde pa mindst 750 mm. dog accepteres, hvis det skannes hensigtsmaessigt.

2 Ved dybeste nedlastningsvandlinie skal det sikres, at der er tilstreekkelig beskyttelse for besatningen
mod vand, der skylles over daekket Ved fastsettelsen af beskyttelsen skal der tages hensyn til fartgjets
fartsomrade, type og anvendelse, herunder om fartsomradet er arstidsbegraenset.

3 Abningen under den nederste stang i reekvaerk ma ikke overstige 230 mm.. Den indbyrdes afstand mellem
de gvrige steenger ma ikke overstige 380 mm., og afstanden mellem raekvaerksstgtterne ma ikke vaere mere
end 1,5 meter. | et fartgj med afrundet skansekleedning skal reekveerksstetter anbringes pa den flade del af
deaekket. Raekvaerker skal veere uden skarpe punkter, kanter og hjgrner, og skal veere af tilstraeekkelig styrke.

4 Der skal i ngdvendigt omfang veere anbragt lister og andet handfang for at tilvejebringe sikkerhed for
besatningens passage eller arbejde.

5 Heektrawlere, som takler ind over agterenden og ikke er forsynet med skanseklaedning, skal veere forsynet
med passende beskyttelse, sasom dare, lager eller haeveport pa toppen af agterrampen i samme hgjde som
den tilstedende skanseklaedning eller rekveark. Safremt denne hgjde vil gribe forstyrrende ind i fartgjets
normale funktioner, kan Sgfartsstyrelsen godkende en lavere hgjde pa mindst 750 mm.. Nar sadan beskyt-
telse ikke er pa plads, skal der findes en keade eller andre beskyttelsesmidler tveaers over rampen.

6 For andre fiskefartgjer, der fisker med trawl, kan det tillades, at der ikke er skanseklaedning agter, forudsat
at den lodrette afstand fra den dybeste nedlastningsvandlinie til kanten af arbejdsdaekket er mindst 1800 mm
og giver tilstrekkelig beskyttelse for besaetninger mod vand, der skylles over daekket, og at der er en ubrudt
lgnning fra styrbord til bagbord side i en maksimumshgjde pa 1000 mm, og at gvrige sikkerhedsforanstalt-
ninger i hvert enkelt tilfeelde er til Sgfartsstyrelsens tilfredshed. Sadanne sikkerhedsforanstaltninger er ikke
begreenset til, men kan f.eks. veere, at afstanden fra nettromlen til lgnningen er minimum 1000 mm. Bredden
af hullet i skansekleedningen minimeres mest muligt ved, at der isattes styresteenger med en indbyrdes
afstand pa maksimalt 400 mm eller paunebreaedder af tilstreekkelig styrke til at modsta sgen. Ved at der er
en kant pa mindst 50 mm i hgjden i hullet ud mod skibssiden eller tilsvarende, og at der pasvejses sildeben,
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der daekker mindst 500 mm fra skibssiden agter ind mod nettromlerne. VVed at deekket mellem tromler og
lgnning er skidsikret ekstra. Nar der ikke sattes eller bjaerges grejer gennem hullet, skal der placeres tre
keeder eller wirer fra bagbord til styrbord side med solide feestninger i borde samt, hvor der er fast skanse-
klzedning midtskibs. Abningen under den nederste kaede eller wire mé ikke overstige 230 mm, og afstanden
mellem de gvrige keader eller wirer ma ikke overstige 380 mm. Der skal anvendes godkendt arbejdsvest
eller arbejdsdragt med godkendt opdriftsmiddel, nar der arbejdes i omradet. Arrangementet skal forhands-
godkendes af Sgfartsstyrelsen. Forhandsgodkendelsen, der er skriftlig, skal opbevares i tilleg til fartgjets
tilsynsbog.

7 Hvor der bruges ristveerker ved Ignningen skal afstanden imellem ristveerkets overflade og top af lgnning
veere mindst 600 mm.

Regel 4 Trapper og lejdere

1 Til sikring af besatningen skal der i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens krav forefindes trapper og
lejdere af tilstreekkelig starrelse og styrke med raekveerk og skridsikre trin.

Regel 5 Oversigtsforhold
1 Fra styrehuset skal der vaere mulighed for udsyn til alle arbejdssteder pa vejrdakket.

2 Hvor det ikke er teknisk muligt at sikre udsyn, jf. regel 5.1, skal der monteres videoovervagning med et
system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet er godkendt af Sgfartsstyrelsen.

3 Hvor det ikke er muligt at etablere en forsvarlig visuel og hgrlig kommunikation mellem arbejdsstedet
og styrehuset, skal der etableres et egnet og palideligt kommunikationssystem.

4 Betjeningsgreb til spil og andet maskineri, fx nettromler, skal vere saledes anbragt, at den der betjener
spillene, har tilstreekkelig plads. Operataren skal fra mangvrepladsen (betjeningsstedet) skal have fuldt udsyn
over arbejdsomradet for det pagaldende spil og maskineri.

5 Hvor det ikke er muligt at have direkte udsyn over disse arbejdsomrader, kan det i visse tilfaelde accep-
teres, at der benyttes indirekte udsyn ved hjalp af et videoovervagningssystem, der er egnet til maritimt
brug, og hvor placeringen er godkendt af Sgfartsstyrelsen.

Regel 6 Adgang til lastrum

1 Adgang mellem dek skal ske ad faste lejdere. Hvis lejderne skal kunne demonteres, skal de veere udfgrt
med beslag, sa de sidder sikkert og stabilt, nar de er monteret.

2 Luger - hvor den kraft der skal bruges for at abne lugedakslerne er 160 N eller mere — skal forsynes med
en anordning, der kan medvirke til at abne lugen. Alle luger skal kunne sikres forsvarligt i aben stilling.

3 Ilastrum skal der veere en lejder eller faste trin hele vejen ned til bunden af lasten. Der skal veere monteret
gribehandtag, hvor det er hensigtsmaessigt. Lejderen skal vere sikret mod at skride og velte f.eks. med
bajler.

4 Lastrumslejderen eller de faste trin skal vaere mindst 250 mm i bredden, og fodfaestet skal vaere mindst
90 mm i dybden. Foden ma ikke kunne glide til side uden for trinet.

5 Der skal vaere mindst én evakuerings mulighed fra lastrum, hvor fartgjets beseetning er beskeftiget til
s@s. Denne evakuerings mulighed kan veere lastlugen. En sadan luge skal kunne dbnes og lukkes fra begge
sider.

6 Adgangsforholdene til lastrummet skal veere saledes indrettet, at det er muligt for en person at komme
ned i rummene ifert regdykkerudrustning

7 | fartgjer bygget efter den 1. januar 2007 skal der i lastrum vaere en fast trappe i hele lastrummets dybde.
Trappen skal vere forsynet med handtag pa begge sider. Er lastrumshgjden mindre end 3 meter, kan trappen
ud fra en konkret vurdering erstattes af en fast lejder, der opfylder bestemmelserne i stk. 4. Hvor lastrums-
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hgjden er mindre end 2,2 meter, kan en flytbar lejder med fastholdelsesbeslag accepteres ud fra en konkret
vurdering.

Regel 7 Landgangsforhold

1 Landgangsforholdene skal sikres pa en sadan made, at adgang til og fra fartgjet kan ske sikkerheds-
maessigt forsvarligt.

2 Fareren af et fartgj, der skal passeres hen over, skal sgrge for, at passage kan ske sikkerhedsmaessigt
forsvarligt. I fartgjer med helt eller delvist overbyggede fribordsdaek skal der veere truffet sadanne arrange-
menter, at der kan etableres en forsvarlig adgangsvej til fartgjet eller til andre fartgjer fortejet ved siden af
hinanden i havn.

3 Der skal etableres det ngdvendige skridsikrings- og fastholdelsesarrangement sasom handlister, geleen-
dere og trin og der skal etableres den ngdvendige belysning af arrangementet.

4 Der skal etableres et arrangement, der sikrer, at overbordfaldne besaetningsmedlemmer kan reddes om
bord. | fartgjer med mere end 1 person om bord skal der vare en kejs eller sele, der kan anvendes til bjeerge
en overbordfalden. Nar den overbordfaldne er anbragt i kejsen eller selen skal denne kunne bjaerges om bord
med mekanisk hjzlp. | helt sma fartgjer med lille fribord eller fartajer, der anvendes til serlige formal, kan
Sefartsstyrelsen fritage fartgjet for kravet om mekanisk hjeelp. Arrangementet skal afprgves i forbindelse
med syn. Reglerne i kapitel VII1 om traening og gvelse med redningsmidler og dokumentation herfor finder
anvendelse pa arrangementet til bjeergning af overbordfaldne.

Regel 8 Arbejde i hgjden

1 Master, hvorpa hejsemidler, antenner, lanterner eller andet, der kan krave tilsyn eller reparation, er
monteret, skal forsynes med forsvarlige lejdere og evt. arbejdsplatforme. Dette krav finder ikke anvendelse
pa eksisterende fartgjer med treemaster. Pa skibe bygget efter den 1. januar 2007 ma lejdertrin ikke veere
udfart af rundjern.

2 Alle lejdere, der har en stagrre vinkel med det horisontale plan end 70 grader og sterre hgjde over deekket
end 5 m, skal fra en hgjde af 2,20 m over dakket, veere forsynet med godkendte faldsikringsordninger.
Relevant faldsikringsudstyr skal forefindes om bord.

3 Pa toppen af A-master og andre steder, hvor personer kan ferdes i forbindelse med reparationsarbejder
og lignende, skal der etableres egnet raekveerk eller geleender.

4 Det skal vaere muligt at efterse og vedligeholde blok og ophaeng til takkelwiren pa en sikkerheds- og
sundhedsmaessig forsvarligt made.

Regel 9 Arbejds- og passageforhold

1 Der skal sikres fri passage i feerdselsveje. For at opfylde kravet til fri passage skal bredden af feerdsels-
vejen sa vidt muligt veere mindst 600 mm. Der skal ligeledes sikres god plads ved arbejdspladser pa min.
600 x 600 mm. Det geelder fx. foran nettromler, ved spil og lignende. For eksisterende fartgjer skal fri passage
sikres, hvis det er teknisk muligt. Hvis det efter en konkret vurdering foretaget af Sgfartsstyrelsen ikke er
muligt at sikre fri passage, skal der sgges foretaget andre tekniske foranstaltninger med henblik pa at reducere
eller minimere risikoen for arbejdsskader.

2 Det skal sa vidt muligt sikres, at alle arbejdsfunktioner pa fartgjet, fx fiskebehandling, kan udfagres under
forhold, der beskytter effektivt mod vind og vejr.

3 | maskinrummet skal der vere fri passage til alle vaesentlige dele og komponenter med henblik pa
vedligehold og reparation. Der skal ligeledes vere fri passage til opgang eller ngdudgang. | eksisterende
fartgjer skal der sa vidt muligt vaere fri passage til alle vaesentlige dele og komponenter med henblik pa
vedligehold og reparation.
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4 Hvor udstyr til forarbejdning eller slidskning af fangsten hindrer fri passage, skal udstyret veere flytbart
eller pa anden made fleksibelt, sa der kan skabes fri passage i de perioder, hvor der ikke sker forarbejdning
af fangsten.

5 | lukkede og delvis lukkede arbejdsomrader, der anvendes til indtakling og fiskebehandling, skal der
vaere ventilation til Sgfartsstyrelsens tilfredshed. Hvor der foregar egentlig forarbejdning af fisk (filetering,
kogning eller lignende), opbevaring af fisk samt brug af kemikalier, skal der monteres et fast installeret
mekanisk ventilationsanleag, der skal sikre et luftskifte pa mindst seks gange pr. time. Sgfartsstyrelsen kan
fritage delvis lukkede arbejdsomrader fra ovennaevnte krav, safremt det ud fra en konkret vurdering skennes,
at der er tilstreekkelig naturlig ventilation.

6 Der skal forefindes sikkerhedshjelm eller anden tilsvarende hovedbeskyttelse accepteret af Sgfartssty-
relsen til ethvert medlem af beseatningen. Sgfartsstyrelsen kan ud fra en konkret vurdering undlade at stille
dette krav, nar det findes abenbart urimeligt.

Regel 10 Belysning

1 Ved alle passageveje, arbejdsrum og arbejdsomrader pa fartgjet skal der veare gode lysforhold. Lysfor-
holdene skal have en styrke og kvalitet, der sikrer, at arbejdet kan udfares sikkerheds og sundhedsmaessigt
fuldt forsvarligt.?)

2 Lysmengden skal veere tilstreekkelig til, at man kan skelne detaljer. Lyset skal skabe passende kontrast-
forhold og ma ikke bleende.

3 I lastrummene skal der veere en stationer belysning, som sikrer tilstreekkelig belysning under alle forhold
—bade til orientering og under arbejde i lastrummet. For eksisterende fartgjer kan det efter Sgfartsstyrelsens
konkrete vurdering tillades, at belysning af lastrum etableres pa en anden, men lige sa forsvarlig made som
med stationert anleag.

4 Belysningen ma ikke genere udsynet fra styrehuset.

Regel 11 Daeksmaskineri generelt

1 Spil, transportband, nettromler, trawlskovlarrangement og deeks-maskineri i gvrigt skal med hensyn til
konstruktion, udfgrelse, udrustning og sikkerhedsudstyr vare saledes indrettet, at de under de forudsatte
driftsforhold kan opstilles, anvendes, vedligeholdes og repareres uden risiko for sikkerhed og sundhed.

2 Brug af spil, transportband, nettromler og deeksmaskineri i gvrigt skal ske pa en sikkerheds- og sund-
hedsmassig fuldt forsvarlig made og i overensstemmelse med de til enhver tid geldende regler om
anvendelse af tekniske hjeelpemidler.

3 Spil, transportband, nettromler og deeksmaskineri i gvrigt skal, hvis det er teknisk og praktisk muligt,
vaere saledes indrettet, at drivkraften stopper, nar beskyttelsesanordninger fjernes.

Regel 12 Spil

1 Spil skal sa vidt muligt veere konstrueret og afskaermet, sa beveegelige dele ikke kan volde personskade.
Alle beskyttelsesanordninger skal have forngden styrke.

2 Vejviserblokke skal veare forsynet med sikkerhedshgjle og afskaermning eller andre lige sa effektive
sikkerhedsforanstaltninger, der kan yde beskyttelse mod personskade.

3 Huvis det er teknisk muligt, skal wirer langs dakket leegges i rar eller pa anden made afdaekkes lige sa
sikkert. Placeringen skal veere pa en sadan made, at passage pa daekket kan foretages sikkerhedsmaessigt
fuldt forsvarligt.

4 Spil skal kunne reverseres. Betjeningshandtag skal automatisk returnere til neutral stilling, nar de slippes,
og vaere forsynet med laseudstyr, der forhindrer utilsigtet igangsatning. Betjeningshandtag til garnhalere,
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langlinespil og vodtromler kan fritages for kravet om at skulle ga i neutral stilling ud fra en konkret vurdering
I overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger.

5 Spiltromler skal veere forsynet med godkendte foranstaltninger til fastlasning af tampen.

6 Hvis et spil kan betjenes fra mere end et sted, skal det ved hvert betjeningssted kunne ses, hvorfra spillet
betjenes. Spillet ma kun kunne betjenes fra et sted ad gangen.

7 Spil skal udferes saledes, at den kraft, der er ngdvendig for at betjene handhjul, handtag, omskifter,
steenger og lignende, ikke overstiger 160 N og i de tilfeelde, hvor fodtryk anvendes, ikke overstiger 320 N.
Kravet gaelder ikke for eksisterende fartgjer kallagt for 1. september 1984.

8 Enhver del af grejet, herunder wirer, kaeder og lignende, skal veere af tilstreekkelig styrke til at modsta
de forventede belastninger. Sgfartsstyrelsens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger for god-
kendelse og eftersyn af dette udstyr finder anvendelse.

9 Alle dele i hejsemidler og lignende udstyr, hvad enten disse er faststdende eller bevaegelige, samt grej,
der anvendes i forbindelse hermed, skal veere af solid konstruktion, fremstillet af egnede materialer med
tilstreekkelig styrke og uden fejl. De skal veere forsvarligt og passende fastgjort, understgttet eller ophaengt
under hensyn til anvendelsen. Sgfartsstyrelsens til enhver tid gaeldende anvisninger og vejledninger for
godkendelse og eftersyn af dette udstyr finder anvendelse.

10 Reparation eller udskiftning af nogen del af det ovennaevnte udstyr ma ikke medfare forringelse af den
oprindelige styrke.

11 Spil skal vaere udstyret med mekaniske bremser, der effektivt er i stand til at fastholde byrden. Bremser
skal veere forsynet med enkle og lettilgaengelige justeringsordninger. Enhver spiltromle, der kan frakobles
spillets drivaksel, skal vaere forsynet med en bremse, der er uafhangig af drivakslen.

12 Spil skal vaere forsynet med midler til at forhindre overbelastning. Svigt i kraftforsyningen ma ikke
medfgre ukontrolleret affiring af byrden.

13 Ved alle spilkopper skal der monteres afskeermning. Sgfartsstyrelsen kan efter en konkret vurdering
fritage spilkopper for at opfylde dette krav.

14 Hvor et spil kan betjenes fra styrepladsen (styrehuset), skal der pa passende steder f.eks. ved spillet og
ved de gvrige faste arbejdssteder pa daek og i styrehus forefindes ngdstop. Ngdstoppet skal kunne stoppe
spillets bevaegelse, og spillet skal fastholdes, sa der ikke sker ukontrolleret udlgb af wiren.

15 Takkelspil ma ikke kunne hive med starre kraft end den mindst tilladte arbejdsbelastning i nogen del
af indtaklingssystemet.

16 Trawlspil skal veere forsynet med mekanisk spolesystem. Sgfartsstyrelsen kan efter en konkret vurde-
ring i overensstemmelse med Sgfartsstyrelsens til enhver tid geeldende anvisninger og vejledninger fritage
selvstuvende spil for at opfylde dette krav.

17 Ophangte blokke skal vere forsynet med sikringskader eller wiresikring med mindst den dobbelt
brudstyrke af blokkenes ophangningspunkt.

Regel 13 Lasthandtering i fiskefartgjer

1 Modtagebinger/-kasser, hvor der takles ind med frit haengende lgft, skal vaere forsynet med et solidt
rgrgeleender rundt om bingen/kassen. Pa gelenderet skal om ngdvendigt etableres en platform i hensigts-
massig hgjde, sa abning af og binding af posen kan forega i en god arbejdsstilling.

2 Fiskebehandling skal foregd i god arbejdshgjde. Hjeelpemidler og inventar skal i forngdent omfang veere
let indstillelige.

3 For at reducere risiko for glatte deeksoverflader skal fiskeaffald opsamles i separate binger eller kurve,
eller ledes overbord ved hjelp af slisker, band eller lignende arrangement.
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4 Der skal etableres tekniske foranstaltninger, der sikrer at handtering af fisk og is pa deek, fra deek il
lastrum og i selve lastrummet kan forega saledes, at ungdige, fysiske belastninger undgas eller reduceres
mest muligt.

Regel 14 Ishandtering i fiskefartajer

1 Transportband til transport af is for blanding med fangst/fisk ma kun forefindes om bord i fiskefartgjer,
nar det enkelte system er separat godkendt savel pa planlegningsstadiet som endeligt af Sgfartsstyrelsen. |
forbindelse med fremsendelsen til godkendelse pa planlaegningsstadiet skal der vedlaegges sarskilt arbejds-
pladsvurdering for transportbandet.

2 Ishandtering skal forega uden ungdige fysiske belastninger. Dette kan f.eks. ske ved, at der installeres
en ismaskine med tilstraekkelig kapacitet, issilo med havbar bund eller andre tekniske hjeelpemidler til
handtering af isen for at undga tunge laft og uhensigtsmassige arbejdsstillinger ved handtering af is.

Regel 15 Styrestangsarrangementer i fiskefartgjer

1 Styrestangsarrangementer pa fiskefartgjer, der helt eller delvist anvendes til fangst af industrifisk, skal
ved langskibs nettromle veere mekanisk og/eller hydraulisk betjente. For samme gruppe af fartgjer med
tveerskibs nettromler skal der af Sgfartsstyrelsens foretages en konkret vurdering, om mekanisk styrestangs-
arrangement er ngdvendigt. Styrestangsarrangementer, inklusiv holdere eller vogne til styresteenger, der kan
betjenes mekanisk, skal veere sikret pa en sadan made, at mandskabet ikke kan komme i klemme. For eksi-
sterende fiskefartgjer kan Sgfartsstyrelsen efter en konkret vurdering fravige kravet, hvis darlige pladsfor-
hold eller andre uhensigtsmassige konsekvenser af kravet ger sig geeldende.

2 Styrestangsarrangementet skal veere udformet saledes, at trawlet eller wiren ikke kan hoppe over styre-
stangen, og at styrestengerne ikke kan »skrue sig op« af fastgarelsen.

Regel 16 Nettromler i fiskefartgjer
1 Nettromler skal placeres pa en sadan made, at der ikke kan opsta klemskader.

2 Passage mellem skot, daekshus eller lignende og fuldt oprullet tromle med net skal som minimum vare
600 mm. For eksisterende fartgjer kan Sgfartsstyrelsen efter en konkret vurdering dog tillade en mindre
passage, hvis det skgnnes forsvarligt.

3 Betjenes tromlen lokalt ved spillet, skal betjeningshandtaget placeres saledes, at fare for klemningsulykke
for den person, der betjener spillet, elimineres.®) Betjeningshandtag skal automatisk returnere til neutral
stilling, nar de slippes, og vere forsynet med laseudstyr eller afskeermning, der forhindrer utilsigtet igang-
s&tning.

Regel 17 Trawlskovle i fiskefartgjer

1 Der skal treeffes forholdsregler til at hindre, at trawlskovle, rulleklump og kaedeklump utilsigtet svinger
indenbords, f. eks. ved opseatning af en eller flere flytbare beskyttelsessteenger eller rarbgjler ved galgerne.

2 Der skal forefindes effektive midler til at fastholde trawlskovle, rulleklump og keedeklump under skift
af wirer m.v.

3 Der skal forefindes en formalstjenlig platform eller lignende arrangement, hvorfra skiftning/sikring af
wirer, sjekler, sensorer og alt andet arbejde i forbindelse med trawlskovlene, rulleklumpen og keedeklumpen
kan forega sikkert.

4 For eksisterende fiskefartgjer, hvor fareren ikke har fuld oversigt over trawlskovlene ved skiftning/
sikring, skal der enten benyttes et elektronisk kommunikationssystem mellem broen og arbejdsdaekket eller
etableres videoovervagning med et system, der er egnet til maritimt brug, og hvor placeringen af kameraet
er godkendt af Sgfartsstyrelsen.
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Regel 18 Daeksmaskineri i gvrigt i fiskefartgjer

1 Pa bomtrawlere skal spilarrangementet uanset paletreekkets stgrrelse veere indrettet saledes, at spiltrom-
lerne til trawlwirerne med et enkelt handgreb i styrehuset kan kobles fri under belastning uafhangig af
hydraulikpumpe og bremser. Der skal dog opretholdes tilstreekkelig friktionsbremsning for undgaelse af
ukontrolleret frilgh. Ligeledes skal der pa et passende sted ved spillet findes en tilsvarende frikoblingsord-
ning.

2 Alle spil skal kunne affires under alle forhold.

Regel 19 Fiskebehandlingsanlaeg

1 Ved fiskebehandlingsanlaeg forstds anlaeg, der maskinelt sorterer, renser, fileterer, iser, koger, pakker,
transporterer eller pa anden made behandler fangsten.

2 Fiskebehandlingsanlag skal veare saledes konstrueret, at personer, der arbejder eller opholder sig ved
anlaegget, ikke utilsigtet kommer til skade. Anlaegget skal vare sikret i alle forudsigelige situationer, som f.
eks. ved normal drift, under reparation, vedligeholdelse, og ved renggring.

3 Beskyttelsesskaeerme ma ikke kunne fjernes uden brug af veerktgj med mindre, der er truffet en af falgende
serlige foranstaltninger.

3.1 Beskyttelsesskeermen ma ikke kunne abnes, fgr drivkraften er slaet fra, og anleegget standset. Anlaegget
ma herefter ikke kunne startes, far beskyttelsesskaerme atter er anbragt pa plads.

3.2 Nar afskaermningen abnes, skal drivkraften automatisk slas fra og anlaegget stoppe pa kortere tid, end
det tager at fore en legemsdel ind i farezonen. Anlaegget ma ikke starte, fer afskeermningen er pa plads, og
ma ikke automatisk kunne genstarte.

3.3 For eksisterende fiskefartgjer kan Sgfartsstyrelsen godkende anleeg, der ikke opfylder bestemmelsen,
forudsat at anleegget vurderes at veere lige sa sikkert.

4 Fiskebehandlingsanleeg skal let, hurtigt og sikkert kunne stoppes med ngdstopanordning, hvis farlige
situationer opstar i forbindelse med drift af anleegget. Nagdstop skal fungere ved alle driftsomrader, ogsa nar
en del af anleegget er frakoblet.

5 Anleg, som af arbejdstekniske grunde ikke kan indrettes eller afskaermes, sa risiko for personskade er
udelukket, skal have ngdstop ved farestederne. Ved farligt efterlgb skal ngdstoppet kombineres med en
bremse. Genstart af anleegget ma kun kunne ske med de normale startanordninger, og farst nar ngdstoppet
manuelt er stillet i »Kklarstilling«. Ngdstopanordninger skal vere fast monterede. Hvor Sgfartsstyrelsen
skagnner, at der er en forgget fare for, at et anleeg utilsigtet kan startes med risiko for, at der sker personskade,
kan Sgfartsstyrelsen kraeve, at det pagaeldende anlaeg skal have ngglebetjent afbrydning af krafttilslutningen.

6 Reparation og rengering af et anleeg skal, sa vidt det er muligt, kunne foretages med en effektiv af-
skeermning monteret. Er dette ikke muligt, skal der efter fjernelse af afskeermningen foretages en ngglebetjent
omstilling for at fa anlaegget til at kere. Anleegget ma herefter kun kunne kare under betjening af dad-
mandsbetjent kontakt.

7 Anleeg ma, efter der er trykket pa stop, ikke sta med et akkumuleret tryk, der ved reparation eller indgreb
kan skabe farlig maskinbevagelse.

8 Fiskebehandlingsanleg, transportband m.v. skal opfylde falgende:
8.1 Nadstop skal placeres pa passende steder.

8.2 Anlaggene skal, udover de i pkt. .1 nevnte ngdstop, vaere forsynet med ngdstop, der automatisk treeder
i funktion ved indgreb, ved et ulykkestilfeelde, ved rengering, inspektion eller lignende.

9 Hvor flere transportband arbejder i forleengelse af hinanden, skal ngdstop veere placeret med passende
mellemrum efter Sgfartsstyrelsens anvisninger. Hvert ngdstop skal stoppe alle transportband i linien.
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10 Arrangementet skal sikre fri adgang for inspektion, betjening og rengaring af fiskebehandlingsanlaegget.
Arbejdsomrader ved sadanne anlaeg ber ikke have mindre bredde end 750 mm. Efter en konkret vurdering
kan Sgfartsstyrelsen dog tillade mindre bredder, hvis det skannes forsvarligt.

11 Isoleringsmaterialer til fiskebehandlingsanleag, inkl. rgrforbindelser, skal vere ubrandbare, holdbare
og stabile i et vibrerende miljg. De ma ikke have udvendige overfladetemperaturer, der er skadelige eller
ubehagelige for mandskabet ved bergring. Isoleringsmaterialerne skal veere sikker fastgjort. Bestemmelsen
geelder ikke for fartgjer kellagt for den 1. august 1990. Materialerne skal ligeledes vere godkendt til brug i
levnedsmiddelindustrien.

12 Maskineri og installationer, der arbejder under tryk, skal opfylde kravene til trykbeholdere i kapitel 1V.

13 Maskineri og andre installationer, hvorfra der udvikles damp, gas, stev eller andre skadelige eller
generende stoffer, skal vaere forsynet med udsugningsanlaeg.?) Udsugningsanlaegs sugedbninger skal an-
bringes sa naer som muligt ved kilden til dampen, gassen, stgvet eller udledningen af skadelige eller
generende stoffer. Rarfaringen skal arrangeres saledes, at de bortventilerede produkter ikke er til skade.
Damp eller dunstudledning fra udstyr, sasom hummer-, krabbe-, reje- og leverkogere og udstyr, hvor der
anvendes opvarmet vand, skal placeres sa hgjt som muligt. Udledningsrar skal veere mindst 50 mm i dia-
meter, og vere fort til fri luft. Damp fra udledningen ma ikke genere udsynet fra broen.

14 Spjaeld, ventiler eller andre spaerreanordninger skal anbringes saledes, at de er let tilgaengelige og sikre
at betjene.

15 Maskineri og udstyr i arbejdsomrader skal vaere monteret pa steerke, faste fundamenter sikkert forbundet
til fartgjets konstruktion.

16 Bevagelige dele pa maskineri og andre installationer samt grej, der kan frembyde fare, skal veere
effektivt afskeermet.

17 Fiskebehandlingsanlag, der benytter vand, skal veere forsynet med effektive draensystemer, der tager
hensyn til disses serlige modtagelighed over for blokering.

18 Maskineri og installationer, som kraever rutinemassige eftersyn i en hgjde af mere end 2 m, skal, hvis
det er teknisk muligt, forsynes med 600 mm brede platforme beskyttet med geleendere, der ikke er mindre
end 1 m hgje.

19 Palegning og aftagning af fisk til anleegget skal forega i en sikker og bekvem arbejdshgjde.

20 Fyldedabninger til maskineri og andre installationer skal vaere inden for besatningens bekvemme reaek-
kevidde. Daksler pa fyldeabninger skal have passende lukkemidler, saledes at damp, varmt vand eller dunst
forhindres i at undslippe rummet. Daekslet skal forsynes med kontraveegt eller et andet sikkert arrangement
til at fastholde det i ben stilling, nar kraevet.

Regel 20 Foranstaltninger til imgdegaelse af den med industrifiskelaster forbundne sundhedsfare
1 1 denne regel finder fglgende definitioner anvendelse:
(a) »Formalin«: Veesken formaldehyd HCHO oplgst i vand.

(b) »Andedratsveaern«: Beskyttelsesmiddel, der sikrer, at en person kan forsynes med friskluft fra et sta-
tionaert trykluftshatteri, kompressoranlaeg med tryktank eller personbarne trykflasker.

(c) »Industrifisk«: Fisk, der fanges udelukkende til anvendelse i fiskemels- og fiskeolieindustrier.
(d) »Svovlbrinte«: Gasarten H,S (hydrogensulfid).

2 Skibe, der anvendes til fangst og/eller transport af industrifisk, skal opfylde de i denne regel fastsatte
bestemmelser.

3 For imgdegaelse af forradnelse i fiskelaster og dermed udvikling af giftige gasarter galder de af Fade-
vareministeriet fastsatte bestemmelser. Giver Fgdevareministeriet tilladelse til anvendelse af nye, ikke
tidligere anvendte konserveringsmidler, skal rederen anmelde dette til Sgfartsstyrelsen, far de pagaldende
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konserveringsmidler tages i brug. Midlerne ma ikke anvendes, far Sgfartsstyrelsens regler for anvendelsen
af de pageeldende konserveringsmidler forefindes.

4 For imgdegaelse af sundhedsfarer i forbindelse med losning af industrifisk gaelder de af Arbejdstilsynets
til enhver tid fastsatte bestemmelser: »At-anvisning om arbejde med industrifisk i skibe i havn« (nuveaerende
AT Meddelelse nr. 4.04.12).9

5 Formalin skal opbevares pa frit dek i godkendte beholdere.

6 Til kontrol af luften i skibets rum skal der om bord findes typegodkendt maleapparatur, der skal kunne
male indholdet af ilt, kuldioxid og svovlbrinte samt af formalin, for sa vidt dette findes om bord.

7 Der skal om bord findes typegodkendt sikkerhedsudstyr bestaende af mindst to sikkerhedsseler med
tilhgrende livline samt mindst et andedraetsvaern. | eksisterende skibe kan eksisterende udstyr, der allerede
er godkendt fortsat accepteres.

8 Ved arbejde med formalin skal der anvendes gummi- eller plastichandsker samt beskyttelsesbriller eller
ansigtsskaerm.

9 Adgang til lastrum, storesrum eller lignende rum under dak er ikke tilladt, for det ved malinger er
konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig.

10 Efter at det ved maling er konstateret, at luften i rummet ikke er giftig eller sundhedsfarlig, samt at
luften har tilstraekkeligt iltindhold (minimum 21%), skal den person, der skal i lastrummet, iferes sikker-
hedssele med tilhgrende livline. En lineholder skal til stadighed veere ved lugen som vagt.

11 Skibets farer skal under rejsen med passende mellemrum holde lastrum med industrifisk under obser-
vation med henblik pa aflastning af skadeligt overtryk.

12 Pa undersiden af hvert lugedeaeksel (bortset fra isdaeksler), der fgrer ned til lastrum til opbevaring af
industrifisk, skal der veere anbragt et advarselsskilt fremstillet af holdbart, sevandsbestandigt materiale.
Alternativt kan der opsettes skilt pa styrehuset ud for det sted, hvor man normalt border skibet.

Teksten pa skiltet skal veere:

FARE
GIFTIGE OG KVALENDE LUFTARTER

Det er forbudt at ga ned, far malinger er foretaget.
Sikkerhedssele og livline skal benyttes.

Der skal vaere vagt ved lugen.

13 Der skal om bord findes et eksemplar af den i pkt. (4) nevnte At-anvisning samt af Arbejdstilsynets
og Sefartsstyrelsens publikation: “Arbejde med industrifisk, anvisninger om faremomenter og sikkerheds-
regler”.

14 Skibets forer skal drage omsorg for, at alle af ham eller rederen ansatte personer, som er beskaftiget
med lastning, stuvning og losning af industrifisk, har kendskab til sikkerhedsbestemmelserne og de i denne
regel naevnte publikationer.

15 Personer som er beskeftiget med lastning, stuvning og losning af industrifisk skal instrueres i brugen
af det i denne regel nevnte male- og sikkerhedsudstyr. Der skal afholdes gvelser med udstyret hver gang
der pamgnstrer et nyt besaetningsmedlem om bord, som skal beskaftiges med lastning, stuvning og losning
af industrifisk, dog mindst én gang hver tredje maned. Skibets farer skal i tilsynsbogen indfgre tid og sted
for gvelsernes afholdelse.
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£y
2)
3)
4)

5)

Kap. VI Treedek uden skridsikker beleegning anses ikke for at opfylde bestemmelserne om skridsikkert underlag.

Kap.VI Dansk Standard 700 om belysning skal som minimum veere opfyldt.

Kap.VI Betjeningshandtaget placeres f.eks. saledes, at det ikke er muligt bade at betjene spillet og opholde sig pa et risikofyldt arbejdssted.

Kap.VI | forbindelse med driften af maskineri og andre installationer anvendes der i nogle tilfeelde kemikalier, (f.eks. natriumdisulfit ved hummerfiskeri). |
forbindelse med enhver anvendelse af kemikalier er det af starste betydning for den personlige sikkerhed at gare sig bekendt med anvisningerne for anvendelse
af det pagaldende produkt og ngje falge disse.

Kap.VI Se bilag 1



14. december 2010 103 Nr. 1460.

Kapitel VII
KAPITEL VII
Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Anvendelse og definitioner
Regel 2 Redningsvest

Regel 3 Redningsdragter

Regel 4  Redningskranse

Regel 5  Redningsflader

Regel 6  Pyroteknik

Redningsmidler og -arrangementer

Regel 1 Anvendelse og definitioner
Dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer.

»Godkendt redningsflade« er en redningsflade godkendt og overensstemmelsesmeerket (rat-meerket) i
henhold til teknisk forskrift om udstyr i skibe. Fiskefartagjer med et dimensionstal under 100 kan anvende
redningsflader med kapacitet til 4 personer godkendt af Sgfartsstyrelsen.

»Godkendt redningsdragt« er en termisk isoleret redningsdragt eller beskyttelsesdragt godkendt og over-
ensstemmelsesmaerket (rat-maerket) i henhold til teknisk forskrift om udstyr i skibe, eller som tidligere er
godkendt af Sgfartsstyrelsen.

»Anerkendte normer« er standarder vedtaget af Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO), Den In-
ternationale Standardiseringsorganisation (ISO), Den Europeaiske Standardiseringsorganisation (CEN),
Dansk Standard (DS) og de anerkendte klassifikationsselskaber.

Regel 2 Redningsveste
Til hver person om bord skal der veere en redningsvest af godkendt type forsynet med godkendt lys.

Regel 3 Redningsdragter
1 Fiskefartgjer omfattet af denne forskrift skal for hver person om bord have en godkendt redningsdragt.

2 Redningsdragter skal anbringes i naerheden af redningsmidlerne og sa vidt muligt saledes, at de er til-
gaengelige fra frit deek.

Regel 4 Redningskranse

1 Fartgjer med en leengde pa 12 m og derover skal medfgre 2 godkendte redningskranse. Den ene skal
veere forsynet med elektrisk blus, den anden med en line pa mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

2 Fartgjer med en leengde under 12 m skal medfgre én godkendt redningskrans. Redningskransen skal
vaere forsynet med bade elektrisk blus og en line pa mindst 27,5 m, der kan flyde pa vandet.

3 Redningskranse skal veere pamerket fartgjets navn og hjemsted med let leeselige blokbogstaver i det
latinske alfabet.
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Regel 5 Redningsflader

1 Hvert fartgj skal medfare en eller flere godkendte »SOLAS« redningsflader eller godkendte 4 personers
redningsflader med en samlet kapacitet til at optage alle personer om bord. Hver flade skal vere udrustet
med en SOLAS B-pakke.

2 Redningsflader skal sa vidt muligt anbringes, sa de umiddelbart kan overfgres til udsatning fra en hvilken
som helst af skibets sider.

3 Redningsflader skal anbringes med fanglinen permanent fastgjort til fartejet og med automatisk frige-
relse, saledes at fladen flyder frit op og oppustes automatisk, hvis fartgjet synker. Redningsflader skal sa
vidt muligt anbringes, sa de umiddelbart kan overfares til udsatning fra en hvilken som helst af fartgjets
sider. Fladers surring skal forsynes med godkendte hydrostatiske udlgserapparater.

4 Fartgjer med en lengde under 12 m kan i stedet for en godkendt redningsflade have en redningsflade
godkendt og udrustet til brug i udlejningsfartgjer. Fladen skal anbringes pa samme made som fladen ovenfor.
Fladen skal vere termisk isoleret i bunden.

6 Arbejdspramme, der bruges i forbindelse med bundgarnsfiskeri og ikke fjerner sig mere end 3 sgmil fra
narmeste kyst, er ikke forpligtiget til at medfare redningsflade, nar de er i falge med et fartgj udrustet med
flade med kapacitet til at optage alle personer pa fartgj og pram.

7 Fartgjer, der anvendes i afgreensede, beskyttede omrader, kan af Sgfartsstyrelsen efter en konkret vur-
dering pa serlige vilkar fritages for at opfylde kravet om redningsflade.

8 Redningsflader i fartgjer, der udelukkende sejler i omrader med lave vanddybder, kan undlade det svage
led i forbindelse med fangelinen, hvis fangelinen har en leengde, der er mindst 2 gange den sterste vanddybde
i sejladsomradet.

9 Redningsflader og hydrostatiske udlgserapparater, bortset fra engangs hydrostatiske udlgserapparater,
skal efterses ved en godkendt servicestation med hgjst 12 maneders mellemrum. Hvor dette ikke er praktisk
muligt kan Sgfartsstyrelsen forleenge tidsrummet til 17 maneder.

Regel 6 Pyroteknik
1 Hvert fartgj skal medfgre mindst 3 faldskeermssignaler, der udsender rgdt lys. Ved fart vest for 6° gst
og nord for 58° nord skal antallet af faldskeermssignaler vaere mindst 6.

2 Faldskaermssignalerne skal vere af en godkendt type og veere saledes placeret, at de er umiddelbart
tilgeengelige. Deres placering skal veere tydeligt markeret. Faldskermssignalerne skal fornyes i henhold til
fabrikantens anvisninger.
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Kapitel VI
KAPITEL VIII
Foranstaltninger i ngdsituationer, mgnstring og gvelser

Regel 1  Anvendelse
Regel 2 Hovedalarmsignalet, mgnstringsruller og ngdinstruktioner
Regel 3  Evakueringstreening og gvelser

Regel 1 Anvendelse
1 Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgier.

Regel 2 Hovedalarmsignalet, mgnstringsruller og ngdinstruktioner

1 Hovedalarmsignalet bestar af en raekke pa syv eller flere korte toner efterfulgt af en lang tone, afgivet
med flgjten, sirenen eller andet middel til afgivelse af effektivt lydsignal.

2 Alle fartgjer skal veere forsynet med tydelige instrukser om, hvad hver af de ombordvarende skal foretage
sig i en ngdsituation. En mgnstringsrulle skal veere udferdiget, for fartgjet afsejler. Sker der en endring i
besatningen, som ngdvendigger en endring af manstringsrullen, skal fareren enten revidere rullen eller
udarbejde en ny rulle.

Regel 3 Evakueringstraening og gvelser

1 Der skal holdes mindst en bade- og brandgvelse hver maned. @velserne skal omfatte alt rednings- og
brandslukningsudstyr om bord. Redningsmidler og brandslukningsudstyr skal efterses i forbindelse med
gvelserne. Oplysning om afholdte gvelser skal indfares i fartgjets tilsynsbog med angivelse af tid og sted.
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Kapitel I1X
KAPITEL IX
Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade

Regel 2 Ikrafttreeden

Regel 3 Udtryk og definitioner
Regel 4 Udstyrskrav

Regel 5 Vagthold

Regel 6 Energikilder

Regel 7 Vedligehold

Regel 8 Radiopersonale

Regel 9 Radiojournal — skibsdagbog

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer med undtagelse af (svarer til undtagelserne
i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen A, kapitel IX B om bl.a. skibsmedicin):

1.1 Abne fartgjer,
1.2 Skibe, der gar i fart af ikke over ¥ times varighed i sgen,
1.3 Slebefartgjer og andre fartgjer, der sejler i havneomrader.

Regel 2 Ikrafttraeden

1 Bestemmelserne er geeldende fra den 1. februar 2002, dog saledes at fartgjer, der udelukkende har farts-
omrade inden for havomrade A1, kan udskyde opfyldelsen af kravene i dette kapitel til den 1. februar 2005.

(Havomrade Al omfatter i Danmark de indre danske farvande og Nordsgen ud til ca. 25 sgmil fra kysten)

2 Bestemmelserne i dette kapitel skal ikke veere til hinder for, at et fartgj eller overlevelsesfartgj i en
ngdsituation bruger et hvilket som helst middel, der star til dets disposition til at tiltreekke sig opmarksomhed
0g gere sin position kendt og opna hjelp.

Regel 3 Udtryk og definitioner
| dette kapitel anvendes fglgende definitioner:

1 »DSC« betyder digitalt selektivt opkald, som er en teknik med anvendelse af digitale koder, der satter
en radiostation i stand til at etablere kontakt med og overfgre information til en anden station eller gruppe
af stationer, og som opfylder de relevante anbefalinger fra den internationale radiokomite (ITU-R).

2 »Inmarsat« er den organisation, der er etableret i henhold til konventionen om den internationale maritime
satellitorganisation (Inmarsat) vedtaget den 3. september 1976.

3 »EPIRB« (Emergency Position Indicating Radio Beacon) er en satellit ngdradiopejlsender.

4 »MMSl« (Maritime Mobile Service Identity) er et 9-cifret nummer, der identificerer skibet i bl.a. DSC-
udstyr og EPIRB.

5 »Float-free EPIRB« betyder en EPIRB anbragt i en holder indrettet saledes, at EPIRB’en automatisk
flyder fri af fartgjet og aktiveres, hvis fartgjet synker.
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6 »SART« (Search And Rescue Transponder) er en sender/modtager, der aktiveres af signaler fra en 3-
cm radar, og som udsender signaler, der registreres af 3-cm radarer. Den anvendes til lokalisering i
ngdsituationer.

7 »NAVTEX« er en modtager til automatisk modtagelse af engelsksproget maritim sikkerhedsinformation
(MSI) pa 518 kHz.

8 »Havomrade Al« betyder et omrade, defineret som sadant af en kontraherende regering, inden for ra-
diotelefonidaekning af mindst en VHF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering
via DSC.

9 »Havomrade A2« betyder et omrade, uden for havomrade A1, defineret som sadant af en kontraherende
regering, inden for radiotelefonideekning af mindst en MF kystradiostation, hvor der kontinuerligt er mu-
lighed for alarmering via DSC.

10 »Havomrade A3« betyder et omrade, uden for havomraderne Al og A2, inden for daekning af en
INMARSAT geostationer satellit, hvor der kontinuerligt er mulighed for alarmering.

11 »Havomrade A4« betyder et omrade uden for havomraderne A1, A2 og A3.

12 »Uafbrudt vagt« betyder, at den pagaldende radiovagt kun ma afbrydes i korte perioder, hvor fartgjets
modtageevne er forringet eller blokeret af dets egen kommunikation, eller hvis udstyret er under periodisk
vedligehold eller eftersyn.

Regel 4 Udstyrskrav
1 Fartgjer skal vare udrustet med radioudstyr, som det fremgar af nedennavnte tabel:

Hav- VHF- MF-DSC | HF-DSC | Inmarsat- | EPIRB SART Berbar NAV-
omrade DSC C Float-free VHF TEX
Al 1 R R R R
A2 1 1 1 1 R 19
A3 1 1 leller1 1 1 R 1

1) Der er indtil videre ikke krav om Navtex-modtager i fartgjer, som er godkendt til sejlads i fartsomréde F4, jevnfar
definitionen i kapitel I.

)

1 = kraevet udstyr
R= anbefalet udstyr

2 For sa vidt angar funktionskravene til det enkelte radioudstyr i ovennavnte tabel og installationen af
disse, geelder bestemmelserne i radiokapitlerne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B(IV). Der henvises til
dette regelveerk.

3 | fartgjer med fartsomrade i havomrade A3 og A4 skal DSC udstyr veere af klasse A eller B. | fartgjer
med fartsomrade Al og A2 skal VHF-DSC udstyret vaere af klasse A, B eller D og MF-DSC udstyret af
klasse A, B eller E.

4 Alt relevant radioudstyr (DSC og Inmarsat) skal kontinuerligt og automatisk forsynes med oplysninger
om skibets position. Formalet er, at positionsoplysningerne skal indga i ngdalarmeringen, nar knappen eller
knapperne pa ngdpanelet aktiveres.

5 Vedrgrende sejlads i granlandske farvande kan Sgfartsstyrelsen undtage fartgjer, nar disse er beskeftiget
i fart udelukkende inden for havomraderne A2 og A3, fra kravene om VHF-DSC pa den betingelse, at
sadanne fartgjer, nar det er praktisk muligt, opretholder en uafbrudt lyttevagt pa VHF kanal 16.

6 Radioinstallationen skal vaere forsynet med palidelig, permanent installeret elektrisk belysning, som
giver tilstraekkeligt lys til radioinstallationens betjeningsfaciliteter.
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7 Radioinstallationen skal veere tydeligt market med fartgjets navn, kaldesignal, MMSI-nr. og eventuelle
Inmarsat-numre. Der skal endvidere findes et opslag ved radioinstallationen, der giver ukyndige vejledning
i under en ngdsituation at starte radioanlaegget og udsende ngdopkald.

8 Radioudstyret i dette kapitel skal opfylde kravene i Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996 om
udstyr i skibe (ratmaerket).

9 Undtaget fra kravet i regel 4.8 er radioudstyr, som opfylder kravene i Radets direktiv 99/5/EF af 9. marts
1999 om radio- og teleterminaludstyr (R&TTE) (CE-meerket).

Regel 5 Vagthold

1 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde en uafbrudt vagt:

1.1 pa VHF DSC kanal 70, hvis fartgjet er udrustet med VHF-DSC.;

1.2 pa ngd- og sikkerhedsfrekvensen for DSC: 2187,5 kHz, hvis fartgjet er udrustet med MF-DSC;

1.3 pa ngd- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 2187,5 kHz og 8414,5 kHz samt ogsa pa mindst én af
ngd- og sikkerhedsfrekvenserne for DSC: 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577 kHz eller 16804,5 kHz, alt efter
tidspunktet pa degnet og fartgjets geografiske position, hvis fartgjet er udrustet med MF-HF-DSC. Denne
vagt kan holdes ved hjeelp af en modtager, der kan scanne.

1.4 for kyst-til-skib ngdmeldinger via satellit, hvis fartgjet er udrustet med en Inmarsat-C station.

2 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde en radiovagt for modtagelse af udsendelser af maritim

sikkerhedsinformation (MSI) pa den eller de relevante frekvenser, hvor udsendelse finder sted til netop det
omrade, fartgjet befinder sig i.

3 Ethvert fartgj skal, nar det er i sgen, opretholde uafbrudt lyttevagt pa VHF kanal 16 i det omfang, det er
praktisk muligt. Denne vagt skal holdes pa den position, hvorfra fartgjet normalt navigeres.

Regel 6 Energikilder

1 Nar fartgjet er i sgen skal der til stadighed veere tilstreekkelig elektrisk energi til radighed til drift af
radioinstallationerne samt til opladning af alle de batterier, der anvendes som en del af en eller flere ener-
gikilder for radioinstallationerne.

2 Indtil kravet i stk. 4 om radiobatteri er opfyldt skal radioinstallationerne vere tilsluttet et brugsbatteri
og ved en omskifter have mulighed for tilslutning til enten et ngdbatteri eller et startbatteri.

3 Der skal i styrehuset veere en akustisk og synlig alarm, som aktiveres hvis energikilden svigter (lavs-
paendingsalarm).

4 Senest den 1. januar 2007 skal radioinstallationerne veere tilsluttet et separat radiobatteri. Radiobatteriet
skal veere anbragt over dybeste nedlastningsvandlinie (for fiskeskibe konstruktionsvandlinien) uden for
maskinrummet og saledes indrettet, at funktionerne er sikret i tilfelde af brand, vandfyldning eller andre
arsager til det elektriske hovedinstallations svigten. Batteriet skal installeres i henhold til Sgfartsstyrelsens
til en hver tid geeldende regler.?

5 Et batteri (ngdenergikilde), som kraevet i regel 1VV/12.2 og radiobatteriet i stk. 4 kan veere et og samme
batteri, safremt kravene til begge batterier er opfyldt.

6 Den i regel 4.6 kraevede belysning og navigationsudstyr, som er tilsluttet skibets radioudstyr, skal veere
tilsluttet samme energikilde som radioudstyret. Sgfartsstyrelsen kan tillade, at andet vigtigt sikkerhedsudstyr
tilsluttes radiobatteriet.

7 Folgende radioudstyr skal samtidigt kunne forsynes af energikilderne i mindst 6 timer:

7.1 VHF-DSC samt en af nedenstaende installationer, safremt fartgjet har fartsomrade uden for havomrade
Al:

7.2 MF-DSC, eller
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7.3 MF-HF-DSC, eller
7.4 Inmarsat-C.

Regel 7 Vedligehold

1 Der skal om bord findes tilstreekkelig teknisk dokumentation til, at udstyret kan betjenes korrekt og
vedligeholdes.

2 Der skal forefindes tilstreekkeligt med reservedele og veerktgj til, at udstyret kan vedligeholdes.

3 For fartgjer i fart i havomrade A3 sikres vedligehold af udstyret ved anvendelse af mindst én af fglgende
metoder sasom: dublering af udstyr, landbaseret vedligehold eller mulighed for vedligehold under sejlads.
Den valgte metode skal godkendes af Sgfartsstyrelsen.

4 Udstyret skal holdes i funktionsdygtig stand.

5 Satellit EPIRB’er skal

5.1 afprgves mindst hver 12. maned for alle forhold vedrgrende den operationelle virkemade med serlig
vaegt pa kontrol af udstraling pa operationelle frekvenser, kodning og registrering. I tilfeelde, hvor det findes
forsvarligt og rimeligt, kan administrationen imidlertid forleenge denne periode til 12 maneder +/- 3 maneder.
Prgven kan foretages om bord pa skibet eller pd en godkendt afpragvningsstation; og?

5.2 til serviceeftersyn hos en landbaseret vedligeholdelsesudbyder med intervaller, der ikke overstiger 5
ar.

Regel 8 Radiopersonale

1 Ethvert fartgj skalhave personale om bord, der er kvalificeret til at varetage ngd- og sikkerhedsradio-
kommunikation. Dette personale skal vaere indehavere af de relevante radiocertifikater. En bestemt person
blandt dette personale skal veere udpeget til at have det primere ansvar for radiokommunikationen i ngdsi-
tuationer.

Regel 9 Radiojournal — skibsdagbog

1 Alle haendelser i forbindelse med radiotjenesten, der synes at vaere af betydning for sikkerheden for
menneskeliv til sgs, skal registreres i skibsdagbogen, hvis en sadan skal fares.
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1) Kap. IX Sgfartsstyrelsens vejledninger nr. 6 og 7 af 28. august 1995 om installation af ventilregulerede batterier hhv. dbne batterier i danske skibe
2 Kap. IX Der henvises til Sgfartsstyrelsens vejledning nr. 1 af den 10. januar 2003 om érlig afprgvning af 406 MHz satellit ngdradiopejlsendere (EPIRB’er).
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Kapitel X
KAPITEL X
Sejladsens betryggelse

Regel 1  Anvendelsesomrade

Regel 2 Definitioner

Regel 3  Undtagelser og a&kvivalenser

Regel 4  Navigationsadvarsler

Regel 5 Meteorologiske tjenester og advarsler

Regel 6  Ispatruljetjenesten

Regel 7  Eftersggnings- og redningsoperationer

Regel 8  Redningssignaler

Regel 9  Hydrografiske tjenester

Regel 10 Skibsrutesystemer

Regel 11 Skibsmeldesystemer

Regel 12 Skibstrafiktjenester

Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten
Regel 14 Bemanding

Regel 15 Anvendes ikke.

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

Regel 17 Anvendes ikke.

Regel 18 Anvendes ikke.

Regel 19 Kirav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr
Regel 20 Anvendes ikke.

Regel 21 Anvendes ikke.

Regel 22 Udsyn fra styrehuset

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer
Regel 25 Anvendes ikke.

Regel 27 Sgkort og nautiske publikationer

Regel 29 Redningssignaler til brug for fartgjer, fly og mennesker i ngd
Regel 31 Faremeldinger

Regel 32 Faremeldingernes indhold

Regel 33 Ngdmeldinger — forpligtigelser og procedurer
Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer
Regel 35 Misbrug af ngdsignaler

Regel 36 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

Regel 1 Anvendelsesomrade

1 Medmindre andet er udtrykkeligt anfart i de enkelte bestemmelser, finder dette kapitel anvendelse pa
savel nye som eksisterende fartgjer.

Regel 2 Definitioner

1 Ved »egnet udstyr« i henhold til forskrifterne i dette kapitel, forstas udstyr af en type, der kan anvendes
til det pageeldende formal og fartsomrade. Udstyr installeret i fartgjer far dem 1. januar 1999 skal sa vidt
muligt opfylde passende funktionsnormer?.
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Regel 3 Undtagelser og a&ekvivalenser

1 Sefartsstyrelsen kan undtage ethvert fartgj fra ethvert af kravene i dette kapitel, safremt rejsens karakter
eller fartgjets naerhed ved land ikke gar opfyldelsen af det pageeldende krav ngdvendig.

SOLAS, kapitel V, reglerne 4-14, om navigationsadvarsler, meteorologiske tjenester og advarsler, ispa-
truljetjenesten, eftersggnings- og redningsoperationer, redningssignaler, hydrografiske tjenester, skibsru-
tesystemer, skibsmeldesystemer, skibstrafiktjenester, etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten og
bemanding retter sig hovedsagelig mod regeringer, men er medtaget her i petit skrift til orientering for
mindre erhvervsfartgjer.

Regel 4 Navigationsadvarsler

Hver kontraherende regering skal tage alle ngdvendige skridt til at sikre, at nar oplysninger om enhver
fare modtages fra en hvilken som helst troveerdig kilde, s& skal de sa hurtigt som muligt bringes til kendskab
for dem, de vedrarer, og kommunikeres til andre interesserede regeringer.?

Regel 5 Meteorologiske tjenester og advarsler

1 De kontraherende regeringer forpligter sig til at tilskynde fartgjer i sgen til at indsamle meteorologiske
oplysninger og sgrge for, at disse oplysninger undersgges, udsendes og udveksles pa en sddan made, at de
i starst muligt omfang kommer skibsfarten til gode®). Administrationerne skal fremme anvendelsen af in-
strumenter med stor ngjagtighedsgrad og skal lette adgangen til efter anmodning at fa sadanne instrumenter
kontrolprgvet. Vedkommende nationale meteorologiske tjeneste kan etablere ordninger, der sikrer, at sa-
danne kontroller er uden omkostninger for fartgjet.

2 | seerdeleshed forpligter de kontraherende regeringer sig til at samarbejde i videst muligt omfang om
gennemfarelsen af fglgende meteorologiske foranstaltninger:

2.1 At advare fartgjer om kuling, storme og tropiske cykloner ved udsendelse af informationer i tekst og,
sa vidt som det er praktisk muligt, i grafisk form ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord-
eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.2 Mindst to gange dagligt ved anvendelse af passende landbaserede faciliteter til jord- eller rumbaserede
radiokommunikationstjenester® at udsende vejrmeldinger egnet til skibsfarten, som indeholder data, ana-
lyser, advarsler og forudsigelser om vejr-, sg- og isforhold. Denne information skal transmitteres i tekst og,
sa vidt som det er praktisk muligt, i grafisk form og inkludere meteorologiske analyser og prognosekort
transmitteret som faksimile eller i digital form til gendannelse om bord pa fartgjets databehandlingssystem.

2.3 At udarbejde og udsende sadanne publikationer, som matte veere ngdvendige for at sikre en effektiv
udfarelse af meteorologisk arbejde til sgs samt, hvor det er praktisk muligt, at drage omsorg for, at der
udsendes daglige vejrkort til underretning for afgaende fartgjer.

2.4 At drage omsorg for, at et antal udvalgte fartgjer udstyres med afprgvede meteorologiske instrumenter
til brug i denne tjeneste (sasom et barometer, en barograf, et hygrometer og et egnet apparat til maling af
havvandets temperatur), og at de foretager, registrerer og udsender meteorologiske observationer pa nor-
maltidspunkterne for synoptiske overfladeobservationer (mindst fire gange dagligt, nar forholdene tillader
det) og tilskynder andre fartgjer, navnlig nar de befinder sig i mindre befaerdede farvande, til at foretage,
registrere og udsende observationer i tillempet form.

2.5 At opfordre rederier til at involvere sa mange af deres fartgjer som praktisk muligt i udarbejdelsen og
registreringen af vejrobservationer; samt at fremsende disse observationer ved hjelp af fartgjets jord- eller
rumbaserede radiokommunikationsmidler til gavn for de forskellige nationale meteorologiske tjenester.

2.6 At fremsendelse af disse vejrobservationer sker uden omkostninger for det pageeldende skib.
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2.7 At fartgjer, hvor det er praktisk muligt, opfordres til at tage og fremsende deres observationer med
hyppigere intervaller, nar de befinder sig i eller mener at befinde sig i neerheden af en tropisk storm, idet der
dog tages hensyn til, at skibsofficerer under stormforhold kan vaere steerkt optaget af navigationsopgaver.

2.8 At drage omsorg for modtagelse og udsendelse af vejroplysninger fra og til fartgjer ved hjeelp af de
passende landbaserede jord- eller rumbaserede radiokommunikationstjenester.

2.9 Attilskynde alle skibsfarere til at underrette savel fartgjer i neerheden som kyststationer, nar de kommer
ud for vindhastigheder pa 50 knob eller derover (vindstyrke 10 efter Beauforts skala (25 m/sek. )).

2.10 At sgge at tilvejebringe en ensartet fremgangsmade med hensyn til den navnte internationale vejr-
tjeneste og sa vidt muligt at efterkomme de tekniske forskrifter og anbefalinger, der er udarbejdet af Den
Meteorologiske Verdensorganisation, hvortil de kontraherende regeringer kan henvise ethvert meteorolo-
gisk spargsmal, der matte opsta ved gennemfarelsen af disse regler, til behandling og udtalelse.

2.11Det kan palaegges enhver fgrer af et dansk skib ved optagelse og videresendelse af meteorologiske
observationer at bidrage til opretholdelse af vejrtjeneste i sadant omfang, som kreeves til betryggelse af
skibsfarten. De foreskrevne meldinger viderebefordres til danske myndigheder uden omkostninger for det
pagealdende skib.

3 De i denne regel omhandlede oplysninger skal afgives i den form og prioritetsorden, der er foreskrevet
i radioreglementet. Under udsendelse »til alle stationer« af meteorologiske meldinger, vejrudsigter og varsler
skal alle fartgjer iagttage bestemmelserne i radioreglementet.

4 Vejrudsigter, varsler samt synoptiske og andre meteorologiske data, der er bestemt for fartgjer, skal
udsendes og spredes af det lands meteorologiske tjeneste, som ved sin beliggenhed er bedst egnet til at
betjene de forskellige zoner og omrader, i overensstemmelse med de kontraherende landes gensidige aftaler,
i seerdeleshed som fastlagt ved det af Den Meteorologiske Verdensorganisation udarbejdede system til ud-
arbejdelse og udbredelse af meteorologiske forudsigelser og advarsler pa havet inden for det globale
maritime ngd- og sikkerhedssystem (GMDSS).

Regel 6 Ispatruljetjenesten

1 Ispatruljetjenesten bidrager til sikkerheden for menneskeliv pa havet, sikker og effektiv navigation samt
beskyttelse af det maritime miljg i Nordatlanten. Fartgjer, der passerer det omrade med is, som overvages
af ispatruljen i isseesonen, skal gare brug af de tjenester, som ispatruljen leverer.

2 De kontraherende regeringer forpligter sig til at viderefare en ispatrulje og en tjeneste med henblik pa
undersggelse og iagttagelse af isforholdene i Nordatlanten. Under hele issaesonen, dvs. i perioden fra 1.
februar til 1. juli hvert ar, skal de sydestlige, sydlige og sydvestlige grenser af isbjergsomradet i neerheden
af de store Newfoundlandbanker overvages med henblik pa at underrette passerende fartajer om udstreek-
ningen af det farlige omrade, undersgge isforholdene i almindelighed samt yde bistand til fartgjer og
besaetninger, som har brug for hjeelp inden for patruljefartgjernes og luftfartgjernes omrade. Resten af aret
skal undersggelser og observationer af isforholdene foretages efter behov.

3 Fartgjer og luftfartajer, som anvendes i patruljetjenesten og til undersggelse og observation af isforhol-
dene, kan fa overdraget andre opgaver, forudsat at disse ikke griber ind i tjenestens hovedformal eller forgger
udgifterne ved denne tjeneste.

4 De forenede Staters regering indvilliger i at fortsaette ledelsen af ispatruljetjenesten samt undersggelser
og observationer af isforholdene, herunder udsendelsen af de derved tilvejebragte oplysninger.

5 Vilkar og betingelser vedrgrende ledelse, drift og finansiering af ispatruljen er fastlagt i reglerne for
ledelse, drift og finansiering af den Nordatlantiske Ispatrulje, som er tilknyttet dette kapitel, og som skal
betragtes som en integreret del af kapitlet.

6 Hvis de forenede Stater og/eller den Canadiske regering pa noget tidspunkt skulle gnske det, kan de
ophgre med at levere disse tjenester, og de kontraherende regeringer skal afgare spargsmalet om fortsat-
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telsen af disse tjenester i overensstemmelse med deres gensidige interesser. De forenede Stater og/eller den
canadiske regering skal give et 18 maneders skriftligt varsel til alle kontraherende regeringer, hvis fartgjer
er berettiget til at fare deres flag, og hvis fartgjer er registreret i omrader, til hvilke disse kontraherende
regeringer har udvidet deres regulering, og som drager nytte af disse tjenester, fgr de kan ophere med at
levere disse tjenester.

Regel 7 Eftersggnings- og redningsoperationer

1 Enhver kontraherende regering patager sig at sikre, at der inden for dens ansvarsomrade er ngdvendige
foranstaltninger til stede til nedkommunikation og koordinering og til redning af mennesker i havsngd langs
landets kyster. Disse foranstaltninger skal omfatte tilvejebringelse, drift og vedligeholdelse af sadanne ma-
ritime eftersggnings- og redningsfaciliteter, som anses for gennemferlige og ngdvendige under hensyntagen
til omfanget af den sggaende trafik og de farer, der bestar for skibsfarten, og skal sa vidt muligt sgrge for
tilstreekkelige midler til at lokalisere og redde disse personer®.

2 Enhver kontraherende regering forpligter sig til at give oplysninger om de eftersggnings- og rednings-
faciliteter, der star til dens radighed, og om eventuelle planer om @ndringer heri.

3 Passagerfartgjer, som er omfattet af kapitel I, skal have en plan for samarbejde med relevante eftersgg-
nings- og redningstjenester om bord til brug i tilfelde af en ngdsituation. Planen skal udarbejdes i samarbejde
mellem fartgjet, rederiet, som defineret i kapitel 1X, regel 1, og eftersggnings- og redningstjenesterne. Med
henblik pa afprevning af effektiviteten skal planen indeholde retningslinier for afholdelse af periodiske
gvelser. Planen skal udarbejdes pa grundlag af de vejledninger, som Organisationen har udarbejdet.

Regel 8 Redningssignaler

Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at redningssignaler anvendes af de eftersggnings- og red-
ningstjenester, der deltager i eftersggnings- og redningsoperationer, nar de kommunikerer med fartgijer eller
personer i ngd.

Regel 9 Hydrografiske tjenester

1 Kontraherende regeringer patager sig at sikre indsamling og behandling af hydrografiske data samt
udgivelse, udbredelse og opdatering af alle nautiske informationer, der er ngdvendige for en sikker sejlads.

2 | serdeleshed patager Kontraherende regeringer sig sa vidt muligt at samarbejde ved udfarelsen af
folgende nautiske og hydrografiske tjenester pa en made, der mest hensigtsmassigt kan hjalpe sejladsen:

2.1 at sikre, at der udfgres hydrografisk opmaling, der sa vidt muligt svarer til kravene til sikker sejlads;

2.2 at udarbejde og udstede sgkort, sejlanvisninger, fyrlister, tidevandstabeller og andre nautiske publi-
kationer, der, hvor de er anvendelig, opfylder kravene til sikker sejlads;

2.3 at udgive Efterretninger for Sgfarende pa en made, sa sgkort og nautiske publikationer sa vidt som
muligt kan holdes opdaterede; og

2.4 at levere datastyringssystemer, der kan statte disse tjenester.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre den stgrst mulige ensartethed i sgkort og nautiske publi-
kationer og, nar det er muligt, at tage hensyn til relevante internationale resolutioner og anbefalinger®.

4 Kontraherende regeringer patager sig at koordinere deres aktiviteter i starst muligt omfang med henblik
pa at sikre, at hydrografiske og nautiske informationer stilles til radighed pa verdensplan sa hurtigt, troveer-
digt og gennemskueligt som muligt.

Regel 10 Skibsrutesystemer

1 Skibsrutesystemer bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs, sikker og effektiv sejlads og/eller
beskyttelse af havmiljget. Skibsrutesystemer anbefalestil brug for og kan geres obligatoriske for alle fartgjer,
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visse kategorier af fartgjer eller fartajer med bestemte ladninger, nar de er vedtaget og gennemfart i over-
ensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen”.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsrutesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regeringer
skal henvise forslag til vedtagelse af skibsrutesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle og
udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsrutesystem til de kontraherende regeringer.

3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsrutesystem er vedkommende regerings eller rege-
ringers ansvar. Ved udvikling af sadanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier
udarbejdet af Organisationen® tages i betragtning.

4 Skibsrutesystemer bgr fremsendes til Organisationen til vedtagelse. Safremt en eller flere regeringer
indferer skibsrutesystemer, som det ikke er hensigten at fremsende til Organisationen med henblik pa ved-
tagelse, eller som ikke er blevet vedtaget af Organisationen, opfordres disse til, hvor det er muligt, at tage
hensyn til de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen.

5 Nar to eller flere regeringer har en felles interesse i et serligt omrade, ber de formulere falles forslag
til retningslinier og brug af et rutesystem heri pa basis af en gensidig aftale. Efter modtagelsen af et sadant
forslag og far de fortsatte overvejelser om dets vedtagelse skal Organisationen sikre, at forslaget i detaljer
er fremsendt til de regeringer, som har en generel interesse i omradet, herunder til lande i nerheden af det
foreslaede skibsrutesystem.

6 Kontraherende regeringer skal overholde de regler for skibsruter, der er vedtaget af Organisationen. De
skal offentliggere alle oplysninger, der er ngdvendige for en sikker og effektiv brug af vedtagne skibsrute-
systemer. Vedkommende regering eller regeringer kan overvage trafikken i disse systemer. Kontraherende
regeringer skal gare alt, hvad der star i deres magt, for at sikre den korrekte brug af skibsrutesystemer, der
er vedtaget af Organisationen.

7 Et skib skal bruge et obligatorisk skibsrutesystem vedtaget af Organisationen som foreskrevet for dets
kategori eller dets ombordvarende last og i overensstemmelse med galdende forholdsregler, medmindre
der er tvingende arsager til ikke at bruge et bestemt skibsrutesystem. Enhver sadan arsag skal indfgres i
skibsdagbogen.

8 Obligatoriske skibsrutesystemer skal genovervejes af vedkommende kontraherende regering eller rege-
ringer i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af Organisationen?).

9 Alle vedtagne skibsrutesystemer og foranstaltninger, der tages for at hdndhave overholdelsen af disse
systemer, skal veere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention fra 1982.

10 Intet i denne regel eller dens tilhgrende retningslinier og kriterier skal veere til hinder for en regerings
udgvelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i straeder, der anvendes
til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader

Regel 11 Skibsmeldesystemer?)

1 Skibsmeldesystemer bidrager til sikkerheden til sgs, sikker og effektiv sejlads og beskyttelse af havmil-
joet. Et skibsmeldesystem skal, nar det er vedtaget og gennemfart i overensstemmelse med de retningslinier
og kriterier, der er udviklet af Organisationen®V) ifglge denne regel, benyttes af alle fartgjer, kategorier af
fartgjer eller fartgjer med bestemte ladninger i overensstemmelse med bestemmelserne i hvert vedtaget
system.

2 Organisationen anerkendes som den eneste internationale organisation, der er berettiget til at udvikle
retningslinier, kriterier og regler for skibsmeldesystemer pa internationalt niveau. Kontraherende regeringer
skal henvise forslag om vedtagelse af skibsmeldesystemer til Organisationen. Organisationen vil indsamle
og udsende alle relevante oplysninger om ethvert vedtaget skibsmeldesystem til de kontraherende regeringer.
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3 Initiativet til foranstaltninger til etablering af et skibsmeldesystem er vedkommende regerings eller
regeringers ansvar. Ved udvikling af sadanne systemer skal bestemmelserne i retningslinier og kriterier
udarbejdet af Organisationen?? tages i betragtning.

4 Skibsmeldesystemer, der ikke er indsendt til Organisationen til vedtagelse, skal ikke ngdvendigvis veere
i overensstemmelse med denne regel. De regeringer, der satter sadanne systemer i kraft, opfordres imidlertid
til — hvor det er muligt — at fglge de retningslinier og kriterier, der er udviklet af Organisationen'®). Kontra-
herende regeringer kan indsende sadanne systemer til Organisationen til anerkendelse.

5 Nar to eller flere regeringer har en felles interesse i et serligt omrade, skal de formulere forslag til et
koordineret skibsmeldesystem pa basis af gensidige aftaler. Fer et forslag til vedtagelse af et skibsmelde-
system behandles, skal Organisationen udsende detaljer om forslaget til de regeringer, som har en felles
interesse i det omrade, der deekkes af det foreslaede system. Hvor et koordineret skibsmeldesystem vedtages
og etableres, skal det have ensartede procedurer og arbejdsgange.

6 Efter vedtagelsen af et skibsmeldesystem i overensstemmelse med denne regel skal vedkommende re-
gering eller regeringer tage de ngdvendige foranstaltninger til at udsende de informationer, som er ngdven-
dige for en formalstjenlig og effektiv brug af systemet. Ethvert vedtaget skibsmeldesystem skal have
mulighed for at arbejde sammen med og evnen til at assistere fartgjer med informationer, nar det er pakravet.
Sadanne systemer skal opereres i overensstemmelse med de retningslinier og kriterier, der er udarbejdet af
Organisationen!¥ i overensstemmelse med denne regel.

7 Fareren af et skib skal overholde kravene i vedtagne skibsmeldesystemer og skal give den relevante
myndighed de informationer, som kraeves i overensstemmelse med reglerne for hvert enkelt system.

8 Alle vedtagne skibsmeldesystemer og foranstaltninger, der tages for at handhzave overholdelsen af disse
systemer, skal vere i overensstemmelse med international ret, inklusive de relevante bestemmelser i de
Forenede Nationers havretskonvention.

9 Intet i denne regel eller dens tilhgrende retningslinier og kriterier skal veere til hinder for en regerings
udevelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovlige regime i streeder, der an-
vendes til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.

10 Fartgjers deltagelse i overensstemmelse med bestemmelserne i vedtagne skibsmeldesystemer skal vaere
uden omkostninger for fartgjerne.

11 Organisationen skal sikre, at vedtagne skibsmeldesystemer bliver genovervejet under hensyn til de
retningslinier og kriterier, som er udarbejdet af Organisationen.

Regel 12 Skibstrafiktjenester

1 Skibstrafiktjenester (Vessel Traffic Services (VTS)) bidrager til sikkerheden for menneskeliv til sgs, en
sikker og effektiv navigation samt til beskyttelsen af havmiljget, tilstadende kystarealer, arbejdsomrader og
off-shoreinstallationer mod eventuelle skadelige pavirkninger fra den maritime trafik.

2 Kontraherende regeringer patager sig at oprette skibstrafiktjenester, hvor dette ud fra en vurdering af
trafik og faremomenter i omradet berettiger til etablering af sddanne tjenester.

3 | forbindelse med planlegning og indferelse af skibstrafiktjenester skal de kontraherende regeringer i
starst muligt omfang falge de af Organisationen udarbejdede anbefalinger'® Obligatorisk anvendelse af
skibstrafiktjenester kan kun finde sted i havomrader inden for kyststatens territorialfarvand.

4 Kontraherende regeringer skal bestraebe sig for, at de fartgjer, der er berettiget til at fare den pageeldende
stats flag, deltager i og efterlever bestemmelserne for skibstrafiktjenesterne.

5 Intet i denne regel eller i vejledninger vedtaget af Organisationen skal veere til hinder for en regerings
udgvelse af sine rettigheder og pligter i henhold til international ret eller lovligt regime i streeder, der anvendes
til international sejlads, og sejlruter i arkipelagomrader.
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Regel 13 Etablering og drift af hjeelpemidler til skibsfarten

1 Hver kontraherende regering forpligter sig til enten alene eller i samarbejde med andre kontraherende
regeringer at sgrge for tilvejebringelse af sadanne systemer til hjelp for skibsfarten, som efter dens mening
er rimelige og ngdvendige i betragtning af trafikkens omfang og risikoens starrelse.

2 Med henblik pa at sikre den stgrst mulige ensartethed i systemer til hjeelp for skibsfarten patager kon-
traherende regeringer sig at tage hensyn til de internationale anbefalinger og vejledninger® i forbindelse
med etablering af sadanne systemer.

3 Kontraherende regeringer patager sig at sikre, at informationer vedrgrende systemer til hjeelp for skibs-
farten stilles til radighed for alle dem, de vedrgrer. £ndringer af udsendelser i positionsbestemmelsessy-
stemer, som kan have en negativ effekt pa virkningen af skibsmodtageapparaters ydeevne, skal sa vidt muligt
undgas og farst iveerksaettes, nar man i tilstraekkelig tid forinden har udsendt en fyldestgerende meddelelse
om forholdet.

Regel 14 Bemanding

Besetningsforhold i Danmark reguleres i lov om fartgjers besatning og tilhgrende administrative for-
skrifter

Kontraherende regeringer forpligter sig til, hver for sit eget lands fartgjer, at opretholde eller om ngdvendigt
iveerksaette foranstaltninger til at sikre, at alle fartgjer ud fra et sikkerhedsmaessigt synspunkt har en til-
streekkelig stor og duelig besaetning”).

2 Ethvert skib, der er omfattet af SOLAS, kapitel 1, (dvs. geelder ikke fiskeskibe) skal vaere forsynet med
en beseatningsfastsettelse (safe manning document) eller tilsvarende udstedt af Administrationen som bevis
for den mindste sikkerhedsbesetning, der er ngdvendig for at overholde bestemmelserne i stk. 1.

3 Der skal pa alle fartgjer fastsettes et arbejdssprog for at sikre, at besatningens kan varetage de sikker-
hedsmaessige forhold bedst muligt. Oplysning om arbejdssproget skal indfares i skibsdagbogen. Rederiet
som defineret i SOLAS, kapitel IX, regel 1, eller skibsfgreren, alt efter hvad der er mest hensigtsmaessigt,
skal fastsatte det pagaldende arbejdssprog. Alle ansatte om bord skal veere i stand til at forstd og efter
omstendighederne give ordrer og instruktioner samt tilbagemeldinger pa det pagaldende sprog. Hvis ar-
bejdssproget ikke er et officielt sprog i det land, som er fartgjets flagstat, skal alle foreskrevne ruller, planer
og instruktioner indeholde en overseettelse til arbejdssproget.

4 P4 fartgjer omfattet af SOLAS, kapitel I, (dvs. gelder ikke fiskeskibe) skal engelsk anvendes som ar-
bejdssprog pa broen i forbindelse med bro-til-bro og bro-til-kyst sikkerhedskommunikation savel som til
kommunikation om bord mellem lodsen og det vagthavende personale pa broen'®, medmindre dem, som er
direkte involveret i kommunikationen, taler et andet feelles sprog end engelsk.

Regel 15 Anvendes ikke.

Regel 16 Vedligeholdelse af udstyr

1 Der skal veere tilstreekkelige foranstaltninger pa plads til at sikre, at ydeevnen opretholdes for det udstyr,
som kreeves i dette kapitel.

2 Mens alle rimelige skridt skal tages for at holde det udstyr, som kraeves i dette kapitel, i en effektiv,
brugbar stand, kan fejl ved dette udstyr ikke betragtes som ensbetydende med, at fartgjet er usadygtigt, eller
som grundlag for at forsinke fartgjet i havne, hvor reparationsfaciliteter ikke er let tilgeengelige, under for-
udseetning af at skibsfagreren foretager passende foranstaltninger med hensyn til det virkningslgse udstyr
eller de ikke til radighed veerende informationer ved planlegning og udfarelse af en sikker rejse til en havn,
hvor reparationer kan foretages.
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Regel 17 Anvendes ikke.
Regel 18 Anvendes ikke.

Regel 19 Krav til skibsbaserede navigationssystemer og udstyr

1Alle fartgjer skal veere udstyret med et godkendt magnetisk hovedkompas, der uafhangigt af enhver
stremforsyning er i stand til at bestemme fartgjets kurs og vise den pa styrepladsen.

1.1Der skal ved placeringen af magnetkompasset sikres en tilstreekkelig afstand til magnetisk materiale
og genstande som f.eks. hgjttalere og elektronisk udstyr.

1.21 sma styrehuse kan kompasset placeres pa taget, og i stalfartgjer skal magnetkompasset placeres i
fartgjets centerlinie, og kompassets styrestreg skal vaere parallel med fartgjets centerlinie.

1.3Kompassets placering og belysning skal sikre en god afleesning fra styrepladsen, og fra det sted hvorfra
fartgjet navigeres, bade om dagen og om natten.

1.4Kompasset skal veere ordentligt rettet, og dets tabel eller kurve over restdeviationer skal til enhver tid
veere tilgengelig.

1.51 fartgjer der er udstyret med en selvstyrer aktiveret af en magnetisk sensor, der ikke viser styrekursen,
skal der desuden forefindes en alternativ visning af styrekursen i form af en repeater eller lignende.

2Der skal forefindes midler til at foretage kompaspejlinger, s vidt muligt hele horisonten rundit.

3Alle fartgjer skal vaere forsynet med egnede midler til at bestemme vanddybden under fartgjet. Fartgjer
med fartstilladelse til omrade F3, F4 eller F5 skal udstyres med et godkendt ekkolod. Safremt der ombord
pa fartgjet findes fiskefindingsudstyr, kan sadant udstyr anvendes til dette formal.

4Alle fartgjer skal, sa vidt som muligt, veere forsynet med en godkendt radarreflektor.

SFartgjer der anvendes om natten, i tage, i darligt vejr, i is-fyldt farvand, eller har fartstilladelse til omrade
F3, F4 eller F5 skal udstyres med et godkendt radaranlaeg.

6Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 eller F5 skal udstyres med en godkendt modtager til et
globalt navigationssatellitsystem eller et jordbaseret radionavigationssystem eller tilsvarende, der er i stand
til automatisk at fastleegge og opdatere fartgjets position pa ethvert tidspunkt under hele den planlagte rejse;

7Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 eller F5 skal udstyres med en egnet log. Safremt der indgar
en funktion for registrering af fart og udsejlet distance i det under punkt 6 beskrevne udstyr, kan dette udstyr
dog treede i stedet for en log.

8Fartgjer med fartstilladelse til omrade F3, F4 eller F5 skal udstyres med et egnet barometer.
Regel 20 Anvendes ikke.
Regel 21 Anvendes ikke.

Regel 22 Udsyn fra styrehuset

1Fra styrepladsen, eller derfra hvor fartgjet navigeres, skal der vaere forngdent udsyn forud, agterud og
til siderne.

1.1Det horisontale synsfelt fra styrepladsen, eller derfra hvor fartgjet navigeres, skal straekke sig over en
bue, der ikke er mindre end 225°, fra ret for til mindst 22,5° agten for tveers pa hver side af fartgjet.

1.2Ingen blind sektor forarsaget af fiskegrej, eller andre forhindringer foran for tveers, ma overstige
10°. Den samlede bue af blinde sektorer ma ikke overstige 20°. De synlige sektorer mellem blinde sektorer
skal veere mindst 5°. Dog ma den enkelte blinde sektor i en bue fra ret for og 10° pa hver side ikke overstige
5°.
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1.31 et fartaj med styrehus, skal det sikres, at der i det fuldt udrustede fartgj med fulde tanke og ingen last
om bord, fra underkanten af styrehusvinduerne kan traekkes en vandret linje, der gar fri af overkanten pa
fartgjets bak eller tilsvarende. Styrehusvinduer skal vaere mindst 0,50 m hgje og skal deekke et omrade mellem
1,35 m og 1,90 m over dgrken. Underkanten skal minimum vare 1,32 m over dgrk.

1.4Instrumenter, reguleringshandtag, kontrollamper m.v. skal placeres, sa bedst mulig betjeningsfunktion
og oversigt opnas. Indretningsdetaljer skal udferes i refleksfrit materiale pa mangvrepulten og i synsfeltet.

2Pa fartgjer bygget far dette regelveerks ikrafttreeden samt fartejer af ukonventionel udformning, som efter
Safartsstyrelsens skan ikke kan opfylde denne regel, skal der tages forholdsregler til at opna et tilsvarende
udsyn, der er sa neer som praktisk muligt ved det i denne regel kraevede.

Regel 23 Anvendes ikke.

Regel 24 Brug af styre- og/eller sporkontrolsystemer

1 | farvande med stor trafikteethed, under forhold med nedsat sigt og i alle andre farlige situationer for
sejladsen skal det, nar man ger brug af selvstyrer og/eller sporkontrolsystemer, veere muligt gjeblikkeligt at
etablere manuel kontrol med fartgjets styring.

Den manuelle styring skal afpreves efter lengere tids brug af den automatiske styring, og fer fartgjet
kommer ind i omrader, hvor sejladsen kreaever serlig stor forsigtighed.

Regel 25 Anvendes ikke.
Regel 26 Anvendes ikke.

Regel 27 Sgkort og nautiske publikationer

1Alle fartgjer, skal medfere opdaterede sgkort og nautiske publikationer, sdsom sejlhandbgger, fyrlister,
efterretninger for sgfarende, tidevandstabeller og enhver anden nautisk publikation, til at planlsegge og vise
fartgjets rute pa den planlagte rejse og til at plotte og registrere positioner under hele rejsen.

2Alle fartgjer, som medfarer den seneste udgave af Fiskeriarbogen, skal ikke medfgre danske sejlhand-
bgger, danske fyrlister eller danske tidevandstabeller.

3Et sgkort eller en nautisk publikation er specielt fremstillede kort eller bager eller en specielt udarbejdet
database, hvorfra et sddant kort eller bog kan uddrages, som er udstedt officielt af eller efter bemyndigelse
fra en regering, et autoriseret hydrografisk kontor eller en anden relevant regeringsinstitution, og som er
udarbejdet med henblik pa at opfylde kravene til maritim navigation.

Regel 28 Anvendes ikke.

Regel 29 Redningssignaler til brug for fartgjer, fly og mennesker i ngd

En illustreret oversigt, der beskriver redningssignalerne'?, skal veere let tilgeengelig for den vagthavende
officer pa ethvert fartgj, der er omfattet af dette kapitel. Signalerne skal anvendes af fartgjer eller personer
i ngd, nar de kommunikerer med redningsstationer, maritime redningsenheder og luftfartgjer, som deltager
I eftersggnings- og redningsoperationer.

Regel 30 Anvendes ikke.

Regel 31 Faremeldinger

1 Det pahviler fareren af ethvert fartgj, som mader is eller vrag af farlig beskaffenhed eller enhver anden
umiddelbar fare for sejladsen eller tropisk storm, eller som udszettes for lufttemperaturer under frysepunktet
i forbindelse med kuling, der forarsager svare isdannelser pa overbygninger, eller vind af styrke 10 (24-28
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m/sek. ) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel om, at give melding herom
ved hjeelp af alle de midler, der star til hans radighed, til fartgjer i neerheden samt til de kompetente myn-
digheder. Den form, i hvilken meldingen gives, er ikke obligatorisk. Den kan udsendes enten i klart sprog
(helst pa engelsk) eller ved brug af den internationale signalbog.

2 Enhver kontraherende regering skal treffe alle forngdne foranstaltninger for at sikre, at en modtaget
melding om nogle af de farer, der er anfert i stk. 1, straks bringes til rette vedkommendes kundskab og sendes
til andre interesserede regeringer.

3 Transmissioner af meldinger om de omhandlede farer sker uden udgift for de pagaldende fartgijer.

4 Alle radiomeldinger, som udsendes i henhold til stk. 1, skal indledes med sikkerhedssignalet ved an-
vendelse af den fremgangsmade, der er foreskrevet i radioreglementet, som defineret i kapitel 1V, regel 2.

Regel 32 Faremeldingernes indhold
Faremeldinger skal indeholde falgende oplysninger:
1 Is, vrag og andre direkte farer for sejladsen:
1.1 Arten af observeret is, vrag eller fare.
1.2 Isens, vragets eller farens position ved seneste iagttagelse.
1.3 Dato og klokkeslet (Universal Co-ordinated Time) for seneste observation af faren.
2 Tropiske storme?9) :

2.1 En melding om, at man har mgadt en tropisk storm. Forpligtelsen til at afgive en sddan melding ber
fortolkes meget vidt, og melding bar udsendes, sa snart fgreren har god grund til at antage, at en tropisk
storm er under udvikling eller forekommer i naerheden.

2.2 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time) samt fartgjets position pa tidspunktet for obser-
vationen.

2.3 Flest mulige af fglgende oplysninger bar medtages i meldingen:

— barometerstand?Y, helst korrigeret (udtrykt i millibar, millimeter eller tommer med angivelse af, om
afleesningen er korrigeret eller ikke);

— barometerets tendens (barometerstandens forandring i lgbet af de sidste tre timer);
— vindretning, angivet retvisende;

— vindstyrke (Beauforts skala);

— sgens tilstand (smul (smooth), moderat (moderate), hgj (rough), sveer (high));

— dgnning (ringe (slight), moderat (moderate), sveer (heavy)) og retningen, hvorfra den kommer, angivet
retvisende. Dgnningens periode eller leengde (kort (short), middel (average), lang (long)) vil ogsa have
interesse;

— fartgjets retvisende kurs og dets fart.

Senere observationer

3 Nar en fgrer har udsendt melding om en tropisk eller anden farlig storm, er det gnskeligt, men ikke
obligatorisk, at der derefter foretages og udsendes observationer, om muligt hver time, men i hvert fald med
ikke mere end tre timers mellemrum, sa leenge fartgjet er under stormens indflydelse.

4 Vind af styrke 10 (25 m/sek. ) eller derover efter Beaufort's skala, som der ikke er modtaget stormvarsel
for. Der teenkes her pa andre storme end de i stk. 2 omhandlede tropiske storme. Nar man mgder en sadan
storm, bgr meldingen indeholde oplysninger som de under stk. 2 anfgrte, men uden de naermere oplysninger
om sg og dgnning.
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5 Lufttemperaturer under frysepunktet i forbindelse med kuling, som forarsager svere isdannelser pa
overbygninger:

5.1 Dato og klokkeslat (Universal Co-ordinated Time).
5.2 Luftens temperatur.

5.3 Havvandets temperatur (om muligt).

5.4 Vindstyrke og vindretning.

Eksempler
Is
TTT ICE. LARGE BERG SIGHTED IN 4506N, 4410W, AT 0800 UTC. MAY 15.
Vrag

TTT DERELICT. OBSERVED DERELICT ALMOST SUBMERGED IN 4006 N, 1243 W, AT 1630
UTC. APRIL 21.

Fare for sejladsen
TTT NAVIGATION. ALPHA LIGHTSHIP NOT ON STATION. 1800 UTC. JANUARY 3.
Tropisk storm

TTT STORM. 0030 UTC. AUGUST 18. 2004 N, 11354 E BAROMETER CORRECTED 994 MILLI-
BARS, TENDENCY DOWN 6 MILLIBARS. WIND NW, FORCE 9, HEAVY SQUALLS. HEAVY
EASTERLY SWELL. COURSE 067, 5 KNOTS.

TTT STORM. APPEARENCES INDICATE APPROACH OF HURRICANE. 1300 UTC. SEPTEMBER
14. 2200 N, 7236 W. BAROMETER CORRECTED 29.64 INCHES, TENDENCY DOWN .015 INCHES.
WIND NE, FORCE 8, FREQUENT RAIN SQUALLS. COURSE 035, 9 KNOTS.

TTT STORM. CONDITIONS INDICATE INTENSE CYCLONE HAS FORMED. 0200 UTC. MAY 4.
1620 N, 9203 E. BAROMETER UNCORRECTED 753 MILLIMETRES, TENDENCY DOWN 5 MILLI-
METRES. WIND S BY W, FORCE 5. COURSE 300, 8 KNOTS.

TTT STORM. TYPHOON TO SOUTHEAST. 0300 UTC. JUNE 12. 1812 N, 12605 E. BAROMETER
FALLING RAPIDLY. WIND INCREASING FROM N.

TTT STORM. WIND FORCE 11, NO STORM WARNING RECEIVED. 0300 UTC. MAY 4. 4830 N,
30 W.BAROMETER CORRECTED 983 MILLIBARS, TENDENCY DOWN 4 MILLIBARS. WIND SW,
FORCE 11 VEERING. COURSE 260, 6 KNOTS.

Overisning

TTT EXPERIENCING SEVERE ICING. 1400 UTC. MARCH 2. 69 N, 10 W. AIR TEMPERATURE
18°F (-7.8°C). SEA TEMPERATURE 29°F (-1.7°C). WIND NE, FORCE 8.

Regel 33 Ngdmeldinger — forpligtigelser og procedurer

1 Enhver skibsfarer, som i sgen modtager et signal fra en hvilken som helst kilde om, at personer er i ngd
til sgs, og som er i stand til at yde assistance, er forpligtet til i stgrste hast at komme dem til undsztning og
sa vidt muligt underrette dem eller eftersggnings- og redningstjenesten om, at han ger dette. Forpligtigelsen
til at yde assistance galder uanset nationalitet eller status for sadanne personer eller omstandighederne,
hvori de bliver fundet. Hvis fartgjet, som modtager ngdsignalet, ikke er i stand til eller efter sagens serlige
omstendigheder anser det for urimeligt eller ungdvendigt at komme de ngdstedte personer til undseetning,
skal fartgjets farer i skibsdagbogen indfere grunden til at undlade at ga til undsetning og i overensstemmelse
med Organisationens anbefalinger informere den pagaldende eftersggnings- og redningstjeneste herom.
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1-1 De kontraherende regeringer skal koordinere og samarbejde for at sikre, at farere af fartgjer, som yder
assistance ved at tage personer der er i ngd om bord, fritages for deres forpligtigelse med mindst mulige
fravigelse fra den planlagte rejse. Det forudseettes, at fritagelsen af fgrerens forpligtelser ikke bringer sik-
kerhed for menneskeliv pa sgen i fare. Den kontraherende regering, der er ansvarlig for eftersggnings- og
redningsomradet, hvori en sadan assistance foregar, skal udvise det primar ansvarlighed for at sikre, at sadan
koordination og samarbejde foregar pa en made, sa overlevende bringes fra de assisterende skibe til et sikkert
sted, under hensyntagen til de seerlige omstendigheder og retningslinier udviklet af Organisationen. | et
sadan tilfeelde skal de relevante kontraherende regeringer sgrge for, at evakueringen inden for rimelighed
udfares sa hurtigt som muligt.

2 Fareren af et skib i ngd eller den pageeldende eftersggnings- og redningstjeneste har ret til, sa vidt muligt
efter samrad med fererne af de fartgjer, som har besvaret ngdsignalet, at vaelge et eller flere af de fartgjer,
som fareren af fartgjet i ngd eller eftersggnings- og redningstjenesten anser for bedst egnet til at yde hjeelp,
og fareren eller farerne af det eller de pageeldende fartgjer har pligt til at efterkomme anmodningen ved sa
hurtigt som muligt at komme de ngdstedte personer til hjelp.

3 Farere af fartgjer er frigjort fra den pligt, der pahviler dem i henhold til stk.1 i denne regel, nar de bliver
Klar over, at deres skib ikke er blevet udvalgt til at yde hjeelp, og at et eller flere andre fartgjer, der er blevet
udvalgt til at yde hjeelp, efterkommer anmodningen om hjalp. Denne stillingtagen skal sa vidt muligt for-
midles til de andre fartgjer, som er udvalgt til at yde hjeelp, og til eftersggnings- og redningstjenesten.

4 Fareren af et skib er frigjort fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 1 i denne regel, og, hvis
fartgjet er blevet udset til at yde hjeelp, fra den pligt, der pahviler ham i henhold til stk. 2 i denne regel, hvis
han af de ngdstedte personer eller af eftersggnings- og redningstjenesten eller af fareren af et andet skib, der
er naet frem til disse personer, far underretning om, at hjalp ikke laengere er pakraevet.

5 Bestemmelserne i denne regel bergrer ikke den internationale konvention om tilvejebringelse af ensartede
regler om hjelp og bjeergning til sgs, der blev undertegnet i Bruxelles den 23. september 1910, navnlig hvad
angar forpligtelsen i den navnte konventions artikel 11 til at yde hjaelp??).

6 Farere af fartgjer, som til sgs har taget personer i ngd om bord, skal behandle dem humant indenfor
fartgjets muligheder og begraensningerne.

Regel 34 Sikker navigation og forebyggelse af farlige situationer

1 Fer rejsen pabegyndes, skal fareren sikre sig, at den patenkte rejse er tilstreekkeligt planlagt ved brug
af de ngdvendige sgkort og nautiske publikationer for det pageldende omrade, idet der tages hensyn til de
vejledninger og anbefalinger, som er udarbejdet af Organisationen??),

2 Rejseplanen skal beskrive en rute, som:

2.1 tager hensyn til ethvert relevant skibsrutesystem;

2.2 sikrer, at der er tilstreekkelig mangvreplads til, at fartgjet kan foretage sikre passager under hele rejsen;
2.3 foregriber alle kendte farer for navigationen og ugunstige vejrforhold; og

2.4 tager hgjde for de foranstaltninger, som gelder for beskyttelsen af havmiljget, og sa vidt som muligt
undgar handlinger og aktiviteter, som kan medfgre skade pa miljget.

3 Den ejer eller befragter eller det rederi, som defineret i kapitel X, regel 1, som opererer fartgjet, eller
enhver anden person ma ikke forhindre fartgjets farer i at tage eller udfgre enhver beslutning, som efter
skibsfarerens faglige vurdering er ngdvendig for en sikker sejlads og beskyttelse af havmiljget.

Regel 34-1 Fgrerens skgn

Ejeren eller befragteren eller rederiet, som opererer skibet, eller enhver anden person ma ikke forhindre
eller begraense skibets forer i at tage eller udfare enhver beslutning, som efter skibsfgrerens faglige vurdering
er ngdvendig for sejladsens betryggelse og beskyttelse af havmiljget.
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Regel 35 Misbrug af ngdsignaler

Det forbydes at anvende et internationalt ngdsignal undtagen for at tilkendegive, at et skib, et luftfartgj
eller en person er i ngd, og at anvende et signal, som kan forveksles med et internationalt ngdsignal.

Regel 36 Lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater

1Ethvert skib skal vaere udrustet med lanterner, signalfigurer og lydsignalapparater i sadant omfang, at
det er i stand til at opfylde kravene i de internationale sgvejsregler. Signalfigurernes konstruktion og lyd-
signalapparaternes effektivitet og installation om bord skal veere i overensstemmelse med de internationale
sevejsregler samt med Sgfartsstyrelsens forskrifter.

2Lanterner og lydsignalapparater skal veere af godkendt type og opfylde bestemmelserne i de internatio-
nale sgvejsregler.
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12)

13)

14)
15)
16)
17)
18)
19)

20)
21)

22)
23)

Kap. X Eksempelvis de af IMO vedtagne funktionsnormer, herunder: 1. Resolution A.382(X), »Recommendation on Performance Standards for Magnetic
Compasses; 2. Resolution A.224(VI11), » Recommendation on Performance Standards for Echo-Sounding Equipment«, som &ndret ved MSC.74(69), annex
2; 3. Resolution MSC.64(67) annex 4, »Recommendation on Performance Standards for Radar Equipmentx; 4. Resolution A.384(X), » Recommendation
on Performance Standards for Radar Reflectors«; 5. Resolution A.819(19), » Recommendation on Performance standards for shipborne global positioning
system (GPS) receiver equipment«, som &ndret ved resolution MSC.112(73).

Kap. X Der henvises til IMO Resolution A.706(17), med senere &ndringer — World-Wide Navigational Warning Service.

Kap. X Der henvises til IMO Resolution A.528(13) — Recommendation on weather routeing.

Kap. X Der henvises til SOLAS kapitel IV, regel 7.1.4 og 7.1.5.

Kap. X Der henvises til den internationale konvention om maritim eftersggning og redning (International Convention on Maritime Search and Rescue), 1979
og falgende resolutioner vedtaget af Organisationen: Resolution A.225(V11), »Homing capability of search and rescue (SAR) aircraft«; Resolution A.530
(13), »Use of radar transponders for search and rescue purposes«; Resolution A.616(15), »Search and rescue homing capability«; og Resolution A.894(21),
»International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual«.

Kap. X Der henvises til relevante resolutioner og anbefalinger vedtaget af den Internationale Hydrografiske Organisation (International Hydrographic
Organisation — IHO).

Kap. X Der henvises til Resolution A.572 (14) med senere &ndringer, »General Provisions on Ships’ Routeing«

Kap. X Der henvises til Resolution A.572 (14) med senere &ndringer, »General Provisions on Ships’ Routeing«

Kap. X @hav, hav med mange smasger (eksempelvis det Indonesiske @hav).

Kap. X Denne regel omfatter ikke skibsrapporteringssystemer, der er oprettet af regeringer til eftersagnings- og redningsformél og omfattet af kapitel 5 i
1979 SAR konventionen, med senere &ndringer.

Kap. X Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems, vedtaget af »the Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution MSC.
43(64), som andret ved Resolution MSC.111(73). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements,
including Guidelines for Reporting Incidents Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisationen ved
Resolution A.851(20).

Kap. X Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems«, vedtaget af »Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution MSC.43
(64). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting Incidents
Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisationen ved Resolution A.851(20).

Kap. X Der henvises til »Guidelines and Criteria for Ship Reporting Systems«, vedtaget af »Maritime Safety Committee« (MSC) ved Resolution MSC.43
(64). Der henvises ogsa til »General Principles for Ship Reporting Systems and Ship Reporting Requirements, including Guidelines for Reporting Incidents
Involving Dangerous Goods, Harmful Substances and/or Marine Pollutants« vedtaget af Organisationen ved Resolution A.851(20).

Kap. X Der henvises til Resolution A.857(20) »Guidelines on Vessel Traffic Services«.

Kap. X Der henvises til Resolution A.857(20) »Guidelines on Vessel Traffic Services« som &ndret ved Resolution A.955(23).

Kap. X Der henvises til de af IALA udarbejdede anbefalinger og vejledninger samt IMO’s SN/Circ. 107 »Maritime Buoyage System«.

Kap. X Der henvises til Resolution A.890(21) »Principles of Safe Manning«.

Kap. X Der henvises til Resolution A.918(22) »Standard Marine Communication Phrases (SMCPs), med senere &ndringer«.

Kap. X Sadanne redningssignaler er beskrevet i »International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual (IAMSAR)« Volume 111, Mobile
Facilities og illustreret i »International Code of Signals«, som @ndret i overensstemmelse med resolution A.80(1V).

Kap. X Tropiske cykloner er den mest almindelige samlede betegnelse, der anvendes af meteorologiske institutter. Betegnelserne orkan (hurricane), taifun
(typhoon), cyklon, alvorlig tropisk storm (severe cyclonic storm) osv. bruges ogsa, afhangig af den geografiske placering.

Kap. X Den internationale méleenhed for barometerstand er Hectopascal (hPa), som er en numerisk &kvivalens til millibar (mbar).

Kap. X Den internationale Konvention om redning 1989, som udarbejdet i London den 28. april 1989, og som tradte i kraft den 14. juli 1996.

Kap. X Der henvises til resolution A.893(21) »Guidelines for Voyage Planning«.
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Kapitel XI
KAPITEL XI
Serlige bestemmelser for Grgnland

Regel 1 Anvendelsesomrade for Grenland
Regel 2 Serlige regler for Grenland
Regel 3 Radiokommunikation

Regel 1 Anvendelsesomrade for Grgnland

1 Foruden de gvrige bestemmelser i dette regelveerk finder dette kapitel anvendelse pa fartgjer hjemme-
hgrende pa Grgnland.

2 Fartsomrader for fartajer hiemmehgrende pa Grenland fastszttes individuelt efter en konkret vurdering,
idet nedennavnte principper anvendes.

2.1 Abne fartgjer kan tildeles et fartsomrade indenfor fartsomrade F,. Abne fartgjer der ikke ved heldak
er beskyttet mod sgens indtreengen kan dog normalt kun tildeles et fartsomrade inden for F;.

2.2 Lukkede fartgjer kan tildeles et fartsomrade som er sikkerhedsmaessigt forsvarligt under hensyn til
fartgjet starrelse, byggemade og konstruktion.

2.2.1 Lukkede fartgjer med en laengde op til 10 m kan normalt tildeles fartsomrade indenfor Fs.

2.2.2 Lukkede fartgjer med en lengde over 10 m kan normalt tildeles fartsomrade indenfor F,.

2.3 Lukkede fartgjer med en lengde over 15 m kan kun i szrlige tilfeelde tildeles fartsomrade indenfor
fartsomrade Fes.

2.4 For omraderne ved bygderne Qaanaq, Ittoggoormiit og Tasiilaq tildeles fartsomraderne i hvert enkelt
tilfeelde.

3 »Fartsomrade F,« er fjordsejlads, det vil sige fart inden for de yderste skeer (Basislinien).

4 »Fartsomrade F,« er lokalfart ved Grgnland inden for 3 sgmil af de yderste sker (Basislinien) i omradet
Prins Christianssund pa @stkysten til Kullorsuag (Djaevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

5 »Fartsomrade F5« er lokalfart ved Grgnland inden for 12 sgmil af de yderste skar (Basislinien) i omradet
Kap Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djaevelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

6 »Fartsomrade F,« er lokalfart ved Grgnland inden for 30 semil af de yderste skar (Basislinien) i omradet
Kap Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djavelens Tommelfinger) nord for Upernavik.

7 »Fartsomrade Fs« er fart ved Grgnland inden for 100 semil af de yderste skar (Basislinien) i omradet
Kap Cort Adeler pa @stkysten til Kullorsuag (Djavelens Tommelfinger) ved Upernavik.

Regel 2 Seerlige regler for Grgnland

1 For alle erhvervsfartgjer hjiemmehgrende pa Granland omfattet af dette regelveerk benyttes Laengden
»L 1« saledes som den denne leengde er defineret i kapitel I, regel 2, stk. 15. Leengden »L1« er den laengde,
der fremgér af fartgjet malebrev.))

2 Hvor lgse GRP tanke anvendes til braendselsolie, skal disse udfares i overensstemmelse med regel 5.3 i
kapitel V.

3 Udluftningsarrangementer for breendselsolietanke skal udfares saledes, at der ikke kan opsta vakuum i
breendselsolietanken som fglge af tilisning af udluftningsraret.
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4 Kglesystemer for indenbords maskineri ma kun udferes med ferskvandskeling, bortset fra keling af
maskineri i treeskibe.

5 Alle fartgjer med fartsomrade ved Gregnland skal medfgre godkendte redningsdragter til alle om bord.
6 | stedet for den i kapitel VI foreskrevne redningsflade kan fartajer med fartsomraderne inden for F,

medfare en slaebejolle af godkendt materiale, der kan optage alle om bord. Slaebejollen skal veere udrustet
med fuldt st arer og aregafler, et gsekar eller en pgs og 3 handblus.

7 Den i kapitel X, regel 27 foreskrevne seneste udgave af Fiskeriarbogen kan erstattes af seneste udgave
af Grgnlands Fiskerihandbog.

8 Falgende regler finder ikke anvendelse pa Grgnland:
Kapitel I, regel 1b, regel 2 stk. 14, 16 og stk. 45 - 50,
Kapitel VII, regel 5 stk. 5 og 6,

Kapitel V, regel 12 stk. 3 om slukningsmidler med tilsvarende slukningseffekt ved anvendelsen af systemer
med vand.

Regel 3 Radiokommunikation
1 Kapitel IX om radiokommunikation gzlder for fartgjer hjemmehgrende pa Grgnland.

2 Skibe med fartstilladelse inden for VHF-dakning af de grenlandske kystradiostationer skal dog alene
veere udrustet med:

2.1 VHF-radioanlag
2.2 Float-free 406 MHz EPIRB
2.3 Radartransponder (SART)

3 Kravet om VHF-radioanlaeg i punkt 2.1 kan opfyldes enten med et traditionelt VHF-radioanlaeg (uden
DSC) eller med et kombineret VHF-DSC radioanlag.
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1) Kap. XI Jf. Bekendtgarelse nr. 620 af 10. juli 1992 om maling af mindre skibe § 5.
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Kapitel XI1
KAPITEL XII
Opholdsrum
Regel 1 Almindelige bestemmelser
Regel 2 Placering og konstruktion
Regel 3 Belysning og opvarmning
Regel 4 Ventilation
Regel 5 Kgjer og siddepladser
Regel 6 Kabys, pantry og proviantrum
Regel 7 Toilet

Dette kapitel finder anvendelse pa nye fartgjer, som defineret i kapitel I, regel 2.

Regel 1 Almindelige bestemmelser

1 Opholdsrum i fartgjer med en leengde pa 12 m og derover skal opfylde bestemmelserne i Meddelelser
fra Sgfartsstyrelsen E, kapitel XII, medmindre de under normale omstendigheder udelukkende sejler i dag-
fart og treekkes op pa stranden efter sejlads.

2 For fartgjer med en leengde mellem 12 og 15 m kan Sgfartsstyrelsen efter en vurdering af forholdene for
det enkelte skib tillade afvigelser fra bestemmelserne i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen E, kapitel XII. Der
vil kunne tages hensyn til fartgjets sterrelse og anvendelse, herunder tidsrummet hvori fartgjet normalt er
til sgs, samt om mandskabet overnatter om bord. Der vil dog i alle tilfeelde kreeves tilstreekkelige sanitere
installationer, mulighed for opbevaring af proviant samt mulighed for tilberedning og indtagelse af maltider.

3 1 gvrige fartgjer skal der i forngdent omfang indrettes opholdsrum eller daeksly under hensyntagen til,
hvor lenge fartgjet er til sgs samt dets anvendelse, fartsomrade og antallet af personer om bord.

3.1 Fartgjer med en leengde under 12 m, der udelukkende sejler i dagfart, skal veere forsynet med daksly
eller andet beskyttet opholdsrum med siddepladser til samtlige personer om bord. Lukkede fartgjer skal
endvidere veere forsynet med toilet.

3.2 @vrige fartgjer, som er til sgs i leengere tid end i dagfart, skal indrettes med opvarmningsmulighed,
siddepladser til samtlige personer om bord, kgjer, kabys eller pantry samt toilet jf. regel 7.

Regel 2 Placering og konstruktion

1 Opholdsrum skal konstrueres og anbringes, sa de giver god beskyttelse mod vejr, sg, kulde, varme og
ungdig stgj.

2 Dark, indvendige skotter eller garnering samt lofter skal veere tilstreekkeligt lyd- og varmeisolerede, og
overfladerne skal vare udfert, sa de er lette at holde rene.

3 Dark og daek skal vere skridsikre pa gangarealer, og hvor der i gvrigt feerdes personer.

4 Adgangsforholdene skal sikres ved montering af lejdere eller trin ved alle op- og nedgange til opholds-
rum. Gange og lejdere i opholdsrum, skal vere forsynet med forsvarlige handlister eller handgreb, sa vidt
muligt i begge sider.

5 Stahgjden skal vaere mindst 1,98 m i styrehuset og mindst 1,80 m i de gvrige opholdsrum. Dog kan en
lavere hgjde accepteres i degrabninger, ngdudgange og over siddepladser.

6 Dare, gange og passager skal normalt have en fri bredde pa mindst 600 mm.
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7 Fra lukkede opholdsrum, samt fra styrehus, skal der normalt findes mindst 2 udgange, hvoraf den ene
kan vere en ngdudgang. Mindre rum kan dog efter vurdering godkendes med kun 1 udgang, safremt denne
ikke kan blokeres ved brand i maskinrum, pantry eller lignende.

8 Udgangene skal veere placeret sa langt fra hinanden som muligt og have en sadan udformning, at de er
anvendelige i en ngdsituation.

9 Den ene af udgangene kan veere en ngdudgang gennem en luge/dar eller kogje/vindue, hvortil der stilles
felgende krav:

9.1 En luge/der til frit dzek skal have en fri lysning pa min. 600 x 600 mm.

9.2 Lugen/dgren skal indefra kunne dbnes uden brug af nagle eller veerktgj. Udefra skal lugen/dgren li-
geledes kunne abnes direkte, dog er det tilladt, at handtag eller anden indretning er aftageligt og placeret pa
et centralt sted, f.eks. i styrehuset. Lugen/dgren ma ikke veere forsynet med haengelasbeslag.

9.3 Et kogje/vindue, der benyttes som ngdudgang, skal have en minimum lysning pa 450 mm i diameter
for kogjer og 450 mm pa den smalle led for vinduer.

9.4 Hvis adgangen fra apteringen til ngdudgangen foregar gennem separate rum (styremaskinrum, kammer
eller lignende), ma dare til sadanne rum ikke kunne aflases, medmindre de er udstyret med sparkelem, som
kan fjernes i flugtretningen.

9.5 Der skal monteres ngdvendige lejdere, trin og handbgiler for at lette adgangen gennem ngdudgangen.

9.6 Der skal pa passende steder, f.eks. dgre, sparkelemme, ved vinduer/kogjer m.v., pamarkes: »N@-
DUDGANG, ma ikke blokeres«.

10 Udgangene skal yderligere placeres saledes, at en brand pa én etage ikke kan spzrre personer inde pa
en anden etage.

11 Hvis en radiostation ikke har direkte udgang til vejrdeek, skal der veere 2 udgangsmuligheder fra denne.
En af disse udgange kan veere et vindue eller kogje, der opfylder kravene i regel 2.9.

Regel 3 Belysning og opvarmning
1 Alle opholdsrum skal veere tilstreekkeligt oplyst og kunne opvarmes til mindst 20 °C.

2 Der skal sa vidt muligt veere dagslys i opholdsrum. Desuden skal der vaere installeret elektrisk belysning,
der bestar af:

2.1 Passende almen belysning.
2.2 Individuel belysning ved kajer og lignende.

Regel 4 Ventilation

1 Ethvert rum, hvor der kan opholde sig personer, skal kunne ventileres effektivt.

2 Opholdsrum skal veere ventileret saledes, at der er tilstreekkelig tilgang og afgang af luft, nar dare, kogjer,
skylighter og lignende er lukkede.

3 Ventilationsabninger for henholdsvis tilgang og afgang af luft skal placeres, sa rummet bliver godt
ventileret. Tilgangsabningen skal placeres saledes, at der ikke er risiko for indsugning af skadelige reggasser.

4 Ventilationsabninger ma ikke udmunde over eller umiddelbart ved en kgje.

5 Ved naturlig ventilation skal kanalerne vare sa korte som muligt med et minimum af bgjninger. Gen-
nemstrgmningsarealet i savel tilgangs- som afgangskanaler skal vaere mindst 7,5 cm? for hver siddeplads i
rummet. | soverum skal der veere et gennem-strgmningsareal pa mindst 30 cm? pr. kgje.

6 Ved mekanisk ventilation skal luftmeaengden kunne reguleres og give et luftskifte pa mindst 6 gange i
timen. Tilgangs- og afgangskanaler skal vaere sa store, at lufthastigheden i kanalerne ikke overstiger 6 m/s.
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7 Kogepladser skal vaere forsynet med en emhaette med aftreek til det fri. Kanalen skal i det fri veere forsynet
med en aftreekshatte, safremt udsugningen ikke sker mekanisk.

8 Toiletrum skal have separat ventilation til fri luft.
9 Rum, beregnet for brandfarlige, &tsende eller ildelugtende materialer, skal have separat ventilation.

Regel 5 Kgjer og siddepladser

1 Kgjers indvendige minimumsdimensioner skal mindst veere 1,98 x 0,58 m. Hvor serlige forhold gaer sig
geldende, kan Sgfartsstyrelsen tillade en mindre bredde i kgjernes ene ende.

2 Der ma ikke veere mere end 2 kgjer over hinanden, og de ma ikke anbringes ved siden af hinanden pa
en sadan made, at man kun kan fa adgang til en kaje ved at ga hen over en anden.

3 Kagjer skal udfgres af hardt glat og rustfrit materiale. Hvor kgjerne er anbragt over hinanden, skal der
vere en stgvtet bund af tree, leerred eller andet egnet materiale under den gverste kgje.

4 Siddepladser skal have en bredde pa mindst 0,5 m, en fri hgjde over sedet pa mindst 0,9 m og med
benplads pa 0,75 m malt fra rygstetten.

Regel 6 Kabys, pantry og proviantrum

1 Nar der indrettes en kabys eller et pantry om bord, skal det vere af passende sterrelse, godt oplyst, godt
ventileret samt let at renholde. Der skal veere kogemulighed og kogegrejer samt en rustfri vask og passende
bordplads for tilberedning af fadevarer. Endvidere skal der veere mulighed for hensigtsmassig og kalig
opbevaring af proviant i nerheden.

2 Ferskvandstanken skal vare let at renggre. Den skal have en inspektionsluge med en diameter pa mindst
0,15 m, og den skal kunne lanses helt gennem en bundventil i tankens laveste punkt eller gennem en su-
geledning, der udgar fra tankens bund.

3 For komfurinstallationer, F-gasanlaeg og kogeapparater til sprit eller petroleum henvises der til kapitel
V regel 7.

Regel 7 Toilet

1 Nar der indrettes toilet om bord, skal det vere placeret i et rum, der er adskilt fra de gvrige opholdsrum
med en der, der kan Iases. | fartgjer, der er til sgs i mere end 24 timer, skal toilettet veere af en vandskyllende
type, og rummet skal vere forsynet med en handvask med vand og aflgb.

2 For toiletsystemer henvises til kapitel XX reglerne 3 og 4.
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Kapitel XXI
KAPITEL XXI
Forebyggelse af olieforurening

Regel 1 Anvendelse

Regel 2 Definitioner

Regel 3 Udledning af olie og olieholdige blandinger

Regel 4  Opsamling og behandling af olie og olieholdige blandinger

Dette kapitel er udarbejdet med baggrund i Danmarks forpligtigelse til at udstede narmere detaljerede
regler for mindre skibe jf. bilag I, regel 14.4 i den internationale konvention om forebyggelse af olieforure-
ning af havet fra skibe, MARPOL73/78-konventionen. Konventionens bilag I er i sin helhed, inklusive
nationale danske bestemmelser, optrykt i kapitel B XXI i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.

Regel 1 Anvendelse

1 Dette kapitel finder anvendelse pa nye fartgjer, og pa eksisterende fartgjer hvis kgl er lagt efter den 2.
oktober 1989. Eksisterende fartgjer, hvis kgl er lagt fer den 2. oktober 1989, skal mindst opfylde bestem-
melserne i regel 4, stk. 5.

Regel 2 Definitioner
1 »Olie« - enhver form for mineralolie, herunder braendsels- og smareolier, samt olieslam og olieaffald.
2 »Olieholdig blanding« - en blanding, som indeholder olie.

Regel 3 Udledning af olie og olieholdige blandinger

1 Udledning af olie og olieholdige blandinger i havet er ikke tilladt. Alle olieholdige blandinger skal
opsamles eller behandles i henhold til bestemmelserne i regel 4.

Regel 4 Opsamling og behandling af olie og olieholdige blandinger

1 Olie og olieholdige blandinger fra maskinrummet samt fra andre rum, hvor dette kan forekomme, skal
via en fastinstalleret pumpe (mekanisk- eller handdrevet) kunne ledes til en opsamlingstank med passende
kapacitet. Installationen skal vere separat og ma ikke have forbindelse til fartgjets leensesystem eller til sg-
eller overbordventiler.

2 Opsamlingstanken kan, alt efter Sgfartsstyrelsens skan i det enkelte tilfeelde, veere fast monteret eller
besta af en eller flere lgse tanke pa hgjst 25 liter hver, som er egnet til at blive bragt i land.

3 Fast monterede opbevaringstanke skal vare forsynet med udluftningsrar, som er fort til frit deek, og som
skal kunne temmes til modtageanleeg i land via en tilslutning pa deekket.

4 Fartgjerne kan, som alternativ til opsamlingstanke, forsynes med en olie/vand separator med alarm og
stop, som er godkendt i henhold til de anerkendte internationale standarder og med en tilhgrende spildolie-
tank, som skal kunne temmes til modtageanleg i land, eller med andre systemer, som efter en konkret
vurdering kan godkendes af Sgfartsstyrelsen.

5 Eksisterende fartgjer, hvis kgl er lagt fgr den 2. oktober 1989, skal som minimum have installeret ar-
rangementer (leensepotter) pa leenseledningernes sugestudse til adskillelse af vand og olie samt et arrange-
ment til opsamling af olien med tilhgrende opbevaringsmulighed.
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6 Automatisk startende leensepumper, der kan udlede olieholdig spildevand, skal vere installeret pa en
sadan made, at det olieholdige spildevand ikke forurener havmiljget. Dette kan ske ved, at spildevandet ledes
til en opsamlingstank.
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Kapitel XXII
KAPITEL XXII

Forebyggelse af forurening med skadelige flydende stoffer i bulk

1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, geelder bestemmelserne i dette kapitel for alle skibe, der farer
skadelige, flydende stoffer i bulk.

2 Bestemmelserne er i sin helhed, inklusive nationale danske bestemmelser, optrykt i kapitel B XXII i
Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.

3 Ingen af disse bestemmelser finder anvendelse pa udtgmning af rendestens- eller ballastvand.
4 Ingen af disse bestemmelser finder anvendelse pa udtemning i havet af ren ballast eller adskilt ballast.
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Kapitel XXI11
KAPITEL XXIII

Forebyggelse af forurening med skadelige stoffer, der transporteres til sgs i emballeret form
1 Medmindre andet udtrykkeligt er bestemt, geelder bestemmelserne i dette kapitel alle skibe, der trans-
porterer skadelige stoffer i emballeret form. De finder ikke anvendelse pa skibets udrustning og stores.

2 Bestemmelserne er i sin helhed, inklusive nationale danske bestemmelser, optrykt i kapitel B XXIII i
Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen B.

3 Bestemmelserne er udformet pa baggrund af bilag 111 til den internationale konvention om forebyggelse
af forurening fra skibe 1973 MARPOL-konventionen.

4 | forbindelse med indfgrelsen af MARPOL-konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de

tekniske forskrifter i Sgfartsstyrelsens regelveaerker udstedt bekendtgarelser af Miljgministeriet, som ogsa
skal falges.
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Kapitel XXIV
KAPITEL XXIV
(Tidligere kapitel XX)
Opbevaring og udledning af kloakspildevand

Regel 1  Anvendelse

Regel 2 Definitioner

Regel 3  Krav til nye fartgjer

Regel 4  Krav til eksisterende fartgjer

Regel 5  Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

Regel 1 Anvendelse

Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer, som er godkendt til at
medtage under 15 personer, og som besejler dansk sgterritorium og gstersgomradet, og som er forsynet med
toilet.

Fartgjer, som er godkendt til at medtage 15 personer eller derover, skal opfylde bestemmelserne i Med-
delelser fra Sgfartsstyrelsen B, kapitel B XXIV.

Regel 2 Definitioner
1 »Nyt fartgj«: Et fartgj, hvis kel er lagt den 1. januar 2000 eller senere.
2 »Eksisterende fartgj«: Et fartgj, som ikke er et nyt fartgj.
3 »Kloakspildevand« - Aflgbsstoffer og andet affald fra toiletter og urinaler.

4 »Fast installeret toiletsystem«. Et toiletsystem, som bestar af toiletkumme, opbevaringstank med tilhg-
rende ventiler, rgr og slangeforbindelser samt en landtilslutning.

5 »Transportabelt toilet«: Et toiletsystem, som bestar af en toiletkumme med tilhgrende transportabel
opbevaringstank uden sgforbindelse, hvor tanken manuelt kan tammes ved haldning.

6 »Landtilslutning«: Et standardkoblingsled hvorigennem opbevaringstanken kan temmes via eksternt
pumpearrangement.

7 »Sgtoilet«: Et toiletsystem, som ikke er forsynet med opbevaringstank, og som har direkte forbindelse
til sgen.

8 »@stersgomradet«: @stersgen, Den Botniske Bugt, Den Finske Bugt, Belterne samt Kattegat indtil
breddeparallellen 57° 44,8’N gennem Skagen.

Regel 3 Krav til nye fartgjer

Fast installerede- og transportable toiletsystemer skal opfylde de tekniske krav i den pa byggetidspunktet
seneste udgave af standarden 1SO 8099.

Regel 4 Krav til eksisterende fartgjer
1 Eksisterende fartgjer skal opfylde bestemmelserne i regel 3 fra den 1. januar 2005, dog kan
1.1 eksisterende transportable toiletsystemer bibeholdes,

1.2 eksisterende fast installerede toiletsystemer bibeholdes, hvis systemet forsynes med en landtilslutning
i henhold til standarden ISO 8099,
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1.3 eksisterende sgtoiletter bibeholdes, hvis toilettet forsynes med en opbevaringstank samt en landtil-
slutning i henhold til standarden 1SO 8099.

Regel 5 Anvendelse af produkter til desinficering og andre formal

| ethvert toiletsystem ma der til desinficering og andre formal kun anvendes produkter, som ikke er ska-
delige for havmiljget.
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Kapitel XXV
KAPITEL XXV (Tidligere kapitel XXIV)
Forebyggelse af forurening med affald fra fartgjer

Regel 1 Anvendelse
Regel 2 Definitioner
Regel 3 Bortskaffelse af affald i nord- og gstersgomradet
Regel 4 Opslag og opbevaringsfaciliteter
Tilleeg

Dette kapitel er udarbejdet i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag V til den internationale kon-
vention om forebyggelse af forurening af specielle havomrader med affald fra skibe, MARPOL 73/78-
konventionen. Konventionens bilag V er i sin helhed optrykt i kapitel XXV i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen
B.

Regel 1 Anvendelse
1 Dette kapitel finde anvendelse pa nye og eksisterende fartgjer, dog kan eksisterende skilte bibeholdes.

Regel 2 Definitioner
| dette kapitel betyder:

1 »Affald« — enhver form for levnedsmiddel-, husholdnings- og driftsaffald, med undtagelse af frisk fisk
og dele heraf, som fremkommer ved fartgjets normale drift, og som bliver fortlabende eller periodisk bort-
skaffet. Affald omfatter ikke de stoffer, som er defineret eller anfort i regelveerkets gvrige kapitler om
forebyggelse af forurening.

2 »Nearmeste kyst«. Udtrykket »fra nermeste kyst« betyder fra den basislinie, hvorfra det pagaeldende
territoriums ydre territorialfarvand er fastsat i overensstemmelse med international ret.

Regel 3 Bortskaffelse af affald i nord- og gstersgomradet

1 Alle genstande fremstillet af plaststoffer, bl.a. syntetisk tovveerk, syntetiske fiskegarn og plastskralde-
poser og forbraendingsaske fra plastprodukter, som kan indeholde rester af gift eller tungmetaller, samt alt
andet affald, herunder papirsprodukter, klude, glas, metal, flasker, lervarer, dunnage og forings- og indpa-
kningsmaterialer, ma ikke bortskaffes ved at kaste det i havet. Sadant affald skal bortskaffes via affalds-
containere i land.

2 Bortskaffelse af levnedsmiddelaffald ma dog ske sa langt fra land som muligt, men i intet tilfaelde mindre
end 12 sgmil fra nermeste kyst.

3 Nar en type affald blandes med andet affald, for hvilke der galder forskellige bestemmelser for bort-
skaffelse eller udtemning, skal de strengeste bestemmelser falges.

Regel 4 Opslag og opbevaringsfaciliteter

1 Alle fartgjer pa 12 meters leengde og derover skal vere forsynet med et opslag i henhold til tilleegget i
dette kapitel, som gar besaetningsmedlemmerne opmarksom pa kravene om bortskaffelse af affald. Opslaget
skal vere anbragt pa et igjnefaldende sted.

2 Alle fartgjer skal, uanset starrelse, veere forsynet med opbevaringsfaciliteter til affald med kapaciteter,
som er tilstraekkelige til opbevaring om bord af det forekommende affald herunder levnedsmiddelaffald,
idet der skal tages hensyn til det pageeldende skibs sejladsomrade og sejltid til havn.
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Tillzeg

Opslag om behandling af affald om bord
Affald Bortskaffelse i havet
Plastik, herunder syntetisk reb og fiskenet samt | Forbudt
skraldeposer
Dunnage, forings- og indpakningsmateriale Forbudt
som kan flyde
Papir, klude, glas metal, flasker lervarer og til- | Forbudt
svarende materialer

Levnedsmiddelaffald 12 sgmil fra neermeste kyst




14. december 2010

139

KAPITEL XXVI

Forebyggelse af luftforurening fra skibe

Nr. 1460.

Kapitel XXVI

Afsnit 1 Generelle bestemmelser
Regel 1 Anvendelse
Regel 2 Definitioner
Regel 3 Generelle undtagelser
S Regel 4 Akvivalens
Afsnit 11 Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger
S Regel 5 Syn
S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat
S Regel 7 Udstedelse eller pategning af certifikater ved en anden regering
S Regel 8 Certifikatets form
S Regel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode
S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav
SIM Regel 11 Overtreedelse og handhavelse
Afsnit 111  Bestemmelser vedrgrende kontrol med skibes emission
M Regel 12  Ozonlagsnedbrydende stoffer
S Regel 13 Nitrogenoxid (NOXx)
S/M Regel 14  Svovloxid (SOx)
M Regel 15  Flygtige, organiske forbindelser
S/IM  Regel 16  Afbreending om bord p skibe
M Regel 17 Modtageanlag
S/M Regel 18 Kvaliteten af breendselsolie
M Regel 19  Krav til platforme og borerigge
TILLAG I
TILLAGII
TILLAG 1
TILLAG IV
TILLEGV
TILLAG VI

Indledning

Bestemmelserne i dette kapitel er udformet pa baggrund af bilag VI til den internationale konvention om

forebyqgelse af forurening fra skibe — MARPOL 73/78 Konventionen — som vedtaget ved 1997 protokollen,

pa den internationale

konference for parterne til MARPOL 73/78, i september 1997.

Reglernes administration er fordelt saledes, at Miljgstyrelsen er ansvarlig for reglerne om udledning, og

Sefartsstyrelsen er ansvarlig for reglerne om de tekniske installationer om bord i skibene, herunder journaler

og planer. Denne ansvarsfordeling er angivet i indholdsfortegnelsen ud for hver regel med et »M« for

Miljgstyrelsen og et »S« for Sgfartsstyrelsen.
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| forbindelse med indfgrelsen af MARPOL Konventionens bestemmelser i Danmark er der ud over de
tekniske forskrifter i Sgfartsstyrelsens regelveerker udstedt bekendtggrelser af Miljgministeriet, som ogsa

skal falges.
| bestemmelserne angives IMO ved Organisationen, MARPOL 73/78 ved Konventionen og henholdsvis
Miljgstyrelsen og Sgfartsstyrelsen ved Administrationen.

Kapitlet udgives med enslydende tekst for regelvaerkerne Meddelelser B, D, E og F og kan derfor indsattes
i hvert af de n&vnte regelvarker.

Afsnit | Generelle bestemmelser

Reqgel 1 Anvendelse

Bestemmelserne i dette kapitel geelder for alle skibe, medmindre andet udtrykkeligt er bestemt i regel 3,
5,6,13, 15, 16 og 18. Bestemmelserne galder ikke for skibe hjemmehgrende i Grgnland.

Regel 2 Definitioner
| dette kapitel geelder fglgende definitioner:

1 »Kapitel« betyder kapitel V1 til den Internationale Konvention om Forebyggelse af Forurening fra Skibe
af 1973 (MARPOL), som &ndret ved Protokollen til MARPOL af 1978 og ved Protokollen af 1997, som
andret af Organisationen, forudsat at sddanne andringer vedtages og gennemfgres i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 16 i MARPOL.

2 »Et tilsvarende byggestadium« betyder det stadium, hvor
2.1 et byqgageri, der kan identificeres med et bestemt skib, pdbegyndes: og

2.2 samling af dette skib er pabeqyndt og omfatter mindst 50 tons eller 1% af den ansldede samlede
skrogveaeat, hvis denne er mindre.

3 »Arsdagen« betyder den dag og maned i dret, som svarer til udlgbsdatoen af det internationale certifikat
om forebyqgelse af luftforurening.

4 »Hjaelpekontrolforanstaltninger« betyder et system, en funktion eller en kontrolstrateqi, der installeres
pa en marine dieselmotor for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod driftsforhold, der
ville kunne forarsage beskadigelse eller ssmmenbrud, eller som anvendes for at gere det lettere at starte
motoren. En hjeelpekontrolforanstaltning kan ogsa veere en strategi eller forholdsregel, der pa tilfredsstillende
vis har vist sig ikke at veere en manipulationsanordning.

5 »Kontinuerlig tilfgrsel« er den proces, hvor affald uden manuel hjelp tilfgres et forbreendingskammer,
mens forbraendingsanlaeqget er i normal drift, og kammerets temperatur ligger mellem 850°C og 1200°C.

6 »Manipulationsanordning« er en anordning, der méaler, marker eller reagerer pa driftsvariable (fx mo-
torhastighed, temperatur, indsugningstryk eller et andet parameter) med henblik pa at aktivere, modulere,
forsinke eller deaktivere brugen af en komponent eller emissionssystemets funktion, saledes at emissions-
systemets effektivitet begraenses under normale driftsforhold, medmindre brugen af en sddan anordning er
i alt vaesentligt omfattet af de anvendte testprocedurer for emissionsgodkendelse.

7 »Emission« betyder enhver udledning fra skibe til atmosfaren eller havet af stoffer, som kontrolleres
gennem dette kapitel.

8 »Emissionskontrolomrade« betyder et omrade, hvor se&rlige forpligtelser vedrgrende skibes emission er
sat i kraft for at forebygge, begraense og kontrollere luftforurening forarsaget af NOx eller SOx og parti-
kelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner og de negative falgevirkninger heraf for personers helbred
og for miljget. Emissionskontrolomrader omfatter omraderne angivet i eller udpeget i henhold til regel 13

og 14.
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9 »Braendselsolie« betyder alle former for breendstof, der leveres til og skal anvendes til forbraeending med
henblik pa fremdrivning eller drift om bord pa skibe, herunder destillater og restbraendstoffer.

10 »Bruttoton« betyder bruttotonnagen som beregnet i overensstemmelse med malereglerne i bilag 1 til
den Internationale Konvention om Maling af Skibe af 1969 eller evt. konventioner til aflgsning af denne
konvention.

11 »Installationer« betyder —iregel 12 i dette kapitel — systemer, udstyr, herunder transportable ildslukkere,
isolering eller andet materiale, der installeres i et skib, men omfatter ikke reparation eller genopfyldning af
tidligere installerede systemer, udstyr, isolering eller andet materiale og heller ikke genopfyldning af trans-
portable ildslukkere.

12 »Installeret« betyder en marine dieselmotor, der er eller er beregnet til installering pa et skib, herunder
en transportabel marine hjelpedieselmotor, dog kun hvis motorens braendstof-, kale- eller udstgdningssy-
stem er en integreret del af skibet. Et braendstofsystem anses kun for at udggre en integreret del af et skib,
hvis det er fast tilknyttet skibet. Denne definition omfatter en marine dieselmotor, der anvendes til at supplere
eller forgge skibets installerede kraftkapacitet og er beregnet til at udggre en integreret del af skibet.

13 »lrrationel emissionskontrolstrategi« betyder alle strategier eller forholdsregler, som — nar skibet er
under normale driftsforhold — begraenser et emissionskontrolsystems effektivitet til et niveau, der er lavere
end, hvad der forventes pa baggrund af de anvendte emissionstestprocedurer.

14 »Marine dieselmotor« betyder alle stempeldrevne forbreendingsmotorer, der anvender flydende braend-
stof eller vaeske-gas-braendstof/dual fuel, og som er omfattet af regel 13, herunder forstaerker/kombinerede-
systemer, hvis sddanne anvendes.

15 »NOx koden« betyder »Den tekniske kode om kontrol af emissioner af nitrogenoxid fra marine die-
selmotorer« vedtaget ved Konference-resolution 2, som kan &ndres af Organisationen, forudsat at sadanne
@ndringer vedtages og treeder i kraft i overensstemmelse med bestemmelserne i MARPOL Konventionens
artikel 16 om de &ndringsprocedurer, der geelder for tilleeg til konventionens bilag.

16 »Ozonlagsnedbrydende stoffer« er de stoffer, som er defineret i artikel 1, stk. 4, i "Montreal Protokollen
af 1987 om stoffer, der nedbryder ozonlaget”, og som er opregnet i protokollens bilag A, B, C eller E pa
tidspunktet for dette kapitels anvendelse eller fortolkning.

De ozonlagsnedbrydende stoffer, som typisk anvendes om bord pa skibe, omfatter bl.a. fglgende:
Halon 1211 Bromchlordifluormethan

Halon 1301 Bromtrifluormethan

Halon 2402 1,2-Dibrom-1,1,2,2-tetrafluorethan (ogsa betegnet Halon 114B2)

CFEC-11 Trichlorfluormethan

CFEC-12 Dichlordifluormethan

CFC-1131,1,2-Trichlor-1,2,2-trifluorethan

CFC-114 1,2-Dichlor-1,1,2,2-tetrafluorethan

CEC-115 Chlorpentafluorethan

17 »Afbraending« betyder afbreending af affald eller andet materiale om bord pé et skib, hvis det er genereret
under skibets normale drift.

18 »Forbrendingsanlaeg« er et anleeg om bord pa et skib, der primert er beregnet til afbreending af affald.

19 »Skibe bygget« betyder skibe, hvor kalen er lagt, eller hvor skibet har opnaet et tilsvarende byggesta-
dium.

20 »Olieslam« betyder olierester fra breendselsolie- eller smgreolieseparatorer, spildolie fra hoved- eller
hjelpemaskineri eller spildolie fra l&ensevandsseparatorer, oliefiltreringsudstyr eller spildbakker.
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21 »Tankskib« betyder et olietankskib, som defineret i Sgfartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel X X1, regel
1, eller et kemikalietankskib, som defineret i Sgfartsstyrelsens Meddelelser B, kapitel XXII, regel 1.

Regel 3 Undtagelser og dispensationer

Generelle undtagelser
1 Dette kapitel geelder ikke for:

1.1 emissioner af nogen art, der matte vaere ngdvendige for at sikre et skibs sikkerhed eller for at redde
menneskeliv p havet; eller

1.2 emissioner af nogen art, der opstar som fglge af en skade pd et skib eller dets udstyr,

1.2.1 forudsat at alle rimelige forholdsregler er taget, for at forebygge eller begraense emissionen, efter at
skaden er opstaet, eller efter at emissionen er opdaget; og

1.2.2 med undtagelse af det tilfeelde, hvor rederen eller skibsfgreren har handlet med den hensigt at forvolde
skade eller har handlet hensynslgst vel vidende, at det kunne medfare en skade.

Afprgvninger med henblik pé at begranse emissioner fra skibe og forske i kontrolteknologier

2 Administrationen i et konventionsland kan sammen med andre Administrationer, hvis dette matte veere
relevant, dispensere et skib fra specifikke bestemmelser i dette kapitel, sa det kan foretage afprgvninger med
henblik pé at udvikle teknologier til begreensning af og kontrol med emissioner fra skibe og motorkonstruk-
tionsprogrammer. En sddan dispensation skal kun gives, hvis specifikke bestemmelser i dette kapitel eller i
NOXx koden af 2008 kunne veere til hinder for forskning i udvikling af sddanne teknologier eller program-
mer. Tilladelse til at udstede sddanne dispensationer skal kun gives til sa fa skibe som ngdvendigt og under
hensyntagen til fglgende bestemmelser:

2.1 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen pé op til 30 liter m& afprgvningen til sgs ikke vare
mere end 18 méneder. Hvis der kraeves mere tid, kan den eller de Administration(er), der har givet tilladelsen,
acceptere en fornyelsesperiode pa yderligere 18 maneder:; eller

2.2 For marine dieselmotorer med et cylindervolumen péa 30 liter eller derover mé afprgvningen til sgs
ikke vare mere end 5 ar, og de gjorte fremskridt skal vurderes af den eller de Administration(er), der har
givet tilladelsen, i forbindelse med hvert mellemliggende syn. En tilladelse kan tilbagekaldes pa baggrund
af en sddan vurdering, hvis afprgvningen ikke er blevet udfart i overensstemmelse med tilladelsens betin-
gelser, eller hvis det fastlegges, at teknologien eller programmet sandsynligvis ikke vil frembringe effektive
resultater, hvad angar begraensning af og kontrol med emissioner fra skibe. Hvis den eller de Administration
(er), der har givet tilladelsen, vurderer, at der kreeves mere tid til at afprgve en bestemt teknologi eller et
bestemt program, kan en tilladelse fornys for en periode pa hgijst 5 ar.

Emissioner fra aktiviteter forbundet med udvinding m.v. af mineraler fra havbunden

3.1 Emissioner, der er direkte forbundet med udforskning, udnyttelse og hermed forbundet offshore for-
arbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden, er undtaget fra dette kapitels bestemmelser i overens-
stemmelse med artikel 2(3)(b)(ii) i MARPOL konventionen. Sddanne emissioner omfatter fglgende:

3.1.1 Emissioner som fglge af afbraending af stoffer, der udelukkende og direkte er resultatet af udforsk-
ning, udnyttelse og hermed forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden,
herunder bl.a. afbraending af kulbrinter og materiale opskyllet ved boring, mudder og/eller stimuleringsvee-
ske i forbindelse med klarggring af borebrgnde og afprgvningsprocedurer, og afbreending forarsaget af
uventede forhold;

3.1.2 Udslip af luftarter og flygtige forbindelser indblandet i boreveesker og opskyllet materiale;
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3.1.3 Emissioner, der er forbundet udelukkende og direkte med behandling, handtering eller opbevaring
af mineraler fra havbunden; og

3.1.4 Emissioner fra marine dieselmotorer udelukkende beregnet til udforskning, udnyttelse og hermed
forbundet offshore forarbejdning af mineralske ressourcer fra havbunden.

3.2 Dette kapitels reqgel 18 geelder ikke for brugen af kulbrinter, der produceres og efterfglgende anvendes
pa stedet som brandstof, ndr det er godkendt af Administrationen.

M/S Reqgel 4 Akvivalens

1 Administrationen kan tillade, at der anbringes et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat i et skib,
eller at der anvendes andre procedurer, alternative breendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne
som alternativ til det, der kraeves i dette kapitel, hvis et sddant udstyr, materiale, anordning eller apparat eller
andre procedurer, alternative breendselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne er mindst lige sa
effektivt som det foreskrevne, herunder de i regel 13 og 14 anfarte standarder.

2 En Administration, der tillader anvendelsen af et andet udstyr, materiale, anordning eller apparat eller
andre procedurer, alternative brandselsolier eller metoder til overholdelse af reglerne til erstatning for det,
der kraeves i dette kapitel, skal sende neermere oplysninger herom til Organisationen, som videresender disse
oplysninger til de gvrige parter til orientering og eventuel handling.

3 Administrationen bgr tage hgjde for eventuelle, relevante retningslinier, der matte vaere udviklet af
Organisationen vedrgrende de &ekvivalenser, der naevnes i denne bestemmelse.

4 En Administration, der tillader anvendelsen af en aekvivalens nevnt i stk. 1 i denne regel, skal bestraebe
siq pa ikke at forringe eller beskadige miljget, personers helbred, ejendom eller ressourcer i nogen Stat.

Afsnit 11 Syn, certifikater og kontrolforanstaltninger

S Regel 5 Syn
1 Ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover og enhver fast og flydende borerig eller platform
skal underkastes fglgende syn:

1.1 Et farste syn far skibet sattes i fart, eller far det i regel 6 kreevede certifikat udstedes farste gang. Synet
skal udfares, sa det sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder de
relevante bestemmelser i dette kapitel;

1.2 et fornyelsessyn med mellemrum fastsat af Administrationen, som ikke overstiger fem ar, med und-
tagelse af hvor dette kapitels regel 9, stk. 2, stk. 5, stk. 6 eller stk. 7 gaelder. Fornyelsessynet udfgres, sa det
sikres, at udstyr, systemer, udrustning, arrangementer og materialer fuldt ud opfylder bestemmelserne i dette
kapitel;

1.3 et mellemliggende syn i perioden tre maneder far eller efter certifikatets anden arsdag eller tre maneder
far eller efter certifikatets tredje arsdag som erstatning for det arlige syn angivet i stk.1.4 i denne regel. Det
mellemliggende syn skal sikre, at udstyr og arrangementer er i god stand og fuldt ud opfylder bestemmelserne
i dette kapitel. Det mellemliggende syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7.

1.4 et rligt syn i perioden tre maneder for eller efter certifikatets arsdag, herunder et generelt syn af udstyr,
systemer, udrustning, arrangementer og materialer som angivet i stk. 1.1, for at sikre, at de er vedligeholdt
i overensstemmelse med stk. 4, og at de forbliver fyldestggrende med henblik pé skibets patenkte tjene-
ste. Sadanne arlige syn skal pategnes certifikatet, der er udstedt i henhold til regel 6 eller 7; og

1.5 et yderligere syn, enten et helt eller delvist syn afhengig af omstendighederne, der skal udfgres efter
en vigtig reparation eller fornyelse som faglge af stk. 4, eller ndr som helst en reparation er blevet udfgrt som
folge af undersggelser fastsat i stk. 5. Synet skal sikre, at de ngdvendige reparationer eller fornyelser er
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blevet udfert pa forsvarlig vis, samt at det anvendte materiale og den handveerksmassige kvalitet er til-
fredsstillende, oq at skibet opfylder alle krav i dette kapitel.

2 For skibe med en bruttotonnage under 400 kan Administrationen fastleegge passende bestemmelser for
at sikre, at de relevante bestemmelser i dette kapitel opfyldes.

3 Syn af skibe skal med henblik p& hdndhavelsen af bestemmelserne i dette kapitel udfgres af Admini-
strationens embedsmand.

3.1 Dog kan Administrationen overdrage syn til dertil udpegede tilsynsfgrende eller til anerkendte orga-
nisationer. S&danne organisationer skal overholde de af Organisationen vedtagne retningslinier.?)

3.2 For at opfylde regel 13 skal syn af marine dieselmotorer og udstyr ske efter bestemmelserne i NOx
koden af 2008.

3.3 Nar en udpeget inspektar eller anerkendt organisation finder, at udstyrets stand ikke i alt vaesentligt
svarer til oplysningerne i certifikatet, skal de sikre, at det rettes op, og at Administrationen informeres i rette
tid. Hvis der ikke tages skridt til at rette op pd ovennavnte, skal certifikatet tilbagekaldes af Administrati-
onen. Hvis skibet befinder sig i en anden kontraherende parts havn, skal de relevante myndigheder i
havnestaten umiddelbart informeres. Nar Administrationens inspektar, en udpeget inspektar eller anerkendt
organisation har underrettet de relevante myndigheder i havnestaten, skal regeringen i den bergrte havnestat
tilbyde inspektgren eller organisationen den ngdvendige assistance til at opfylde bestemmelserne i denne

regel.
3.4 Administrationen skal i alle tilfeelde fuldt ud st inde for synets fuldsteendighed og skal sikre, at de
ngdvendige skridt tages til at opfylde denne forpligtelse.

4 Udstyret skal vedligeholdes, s& det opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og der ma ikke foretages
&ndringer i udstyr, systemer, udrustning, arrangementer eller materialer, der er omfattet af synet, uden
Administrationens udtrykkelige godkendelse. Doq tillades det, at udstyret erstattes med andet udstyr, der
opfylder bestemmelserne i dette kapitel.

5 Nar et skib rammes af et uheld, eller der opdages en defekt, hvor virkningen af udstyr dekket af dette
kapitel i veesentlig grad pavirkes, skal skibets farer eller ejer ved farst givne lejlighed informere Admini-
strationen, den udpegede inspektar eller anerkendte organisation, der er ansvarlig for udstedelsen af det
relevante certifikat.

S Regel 6 Udstedelse eller pategning af certifikat

1 Et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening skal efter udfgrelse af et farste syn eller et
fornyelsessyn i overensstemmelse med bestemmelserne i regel 5 udstedes til:

1.1 ethvert skib med en bruttotonnage pa 400 eller derover, der gar i national fart eller i fart til havne eller
offshore terminaler under andre kontraherende parters jurisdiktion; og

1.2 platforme og borerigge, der sejler i nationalt farvand eller til farvande under suveranitet eller juris-
diktion af andre kontraherende parter til Protokollen af 1997.

2 Skibe byqgget far den 19. maj 2005 skal i overensstemmelse med stk. 1 udstedes med et internationalt
certifikat om forebyqgelse af luftforurening senest i forbindelse med den fgrste planlagte tgrdokning efter
den 19. maj 2005, dog under ingen omstendigheder senere end den 19. maj 2008.

3 Certifikatet skal udstedes eller pategnes enten af Administrationen eller af en person eller organisation,
der er behgrigt bemyndiget af denne. | alle tilfeelde patager Administrationen sig det fulde ansvar for certi-
fikatet.
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S Regel 7 Udstedelse af certifikater ved en anden regering

1 En kontraherende part kan efter Administrationens anmodning lade et skib syne og skal, hvis den finder
det godtgjort, at kravene i dette kapitel er opfyldt, udstede eller bemyndige udstedelse af et internationalt
certifikat om forebyggelse af luftforurening til skibet og behgrigt pategne eller bemyndige pétegning af
certifikatet i overensstemmelse med dette kapitel.

2 En kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten skal herefter snarest muligt fremsendes til den Ad-
ministration, p& hvis anmodning synet er udfart.

3 Et séledes udstedt certifikat skal indeholde en erklaering om, at det er udstedt efter anmodning fra Ad-
ministrationen, og det skal have samme gyldighed og anerkendes pa samme made som et certifikat udstedt
i henhold til regel 6.

4 Der mé ikke udstedes et internationalt certifikat om forebyggelse af luftforurening til et skib, der har ret
til at fare en ikke-kontraherende parts flag.

S Regel 8 Certifikatets form

Det internationale certifikat om forebyqggelse af luftforurening skal udferdiges i en form, der svarer til
modellen i tilleeg 1 til dette kapitel (se bilag 1C i Meddelelser B) pé enten engelsk, fransk eller spansk. Hvis
der yderligere anvendes et officielt sprog fra landet, skal dette galde i tilfeelde af uoverensstemmelser.

S Reqgel 9 Certifikaternes gyldighed og gyldighedsperiode

1 Det internationale certifikat om forebyqggelse af luftforurening skal udstedes for et tidsrum, der fastlaegges
af Administrationen, og som er hgijst fem ar.

2 Uanset bestemmelserne i stk. 1 geelder fglgende:

2.1 Hvis fornyelsessynet er udfgrt mindre end 3 maneder for det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma
overstige 5 ar fra det eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.2 Nar fornyelsessynet er afsluttet efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal det nye certifikat
vere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke mé& overstige 5 &r fra det
eksisterende certifikats udlgbsdato.

2.3 Nar fornyelsessynet er afsluttet mere end 3 maneder far det eksisterende certifikats udlgbsdato, skal
det nye certifikat veere gyldigt fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet, til en dato, som ikke ma
overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelsessynet blev afsluttet.

3 Huvis et certifikat er udstedt med en varighed, som er mindre end 5 &r, kan Administrationen forlenge
certifikatets gyldighedsperiode til den maksimumsperiode, som er angivet i stk. 1, safremt de syn, der re-
fereres til i henholdsvis regel 5.1.3 0g 5.1.4 er tilfredsstillende gennemfart.

4 Huvis et fornyelsessyn er afsluttet, og et nyt certifikat ikke kan udstedes eller anbringes om bord i skibet,
for det eksisterende certifikat udlgber, kan den person eller den organisation, der er autoriseret af Admini-
strationen, forleenge det eksisterende certifikat. Et sddant certifikat skal anerkendes som veerende gyldigt i
en periode, som ikke mé overstige 5 maneder fra udlgbsdatoen.

5 Huvis et skib befinder sig i en havn, hvor syn ikke kan afholdes, og certifikatet er udlgbet, kan Admini-
strationen forlaenge certifikatets gyldighedsperiode, men denne forleengelse ma kun tillades med det formal
at lade skibet fuldfgre rejsen til den havn, hvor synet kan finde sted, og da kun i tilfelde, hvor det anses for
forsvarligt og rimeligt at ggre det. Intet certifikat ma forleenges ud over en periode pa 3 maneder, og et skib,
som har faet tilladt en sadan forleengelse, ma ikke i kraft af forleengelsen forlade den havn, hvor synet skulle
finde sted, uden et nyt certifikat. Nar fornyelsessynet er afsluttet, ma det udstedte certifikats gyldighedspe-
riode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udlgb, far forleengelsen blev tilladt.
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6 Et certifikat, som er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forleenget i medfar
af denne regels foregaende bestemmelser, kan forleenges af Administrationen i en periode op til en maned
fra den udlgbsdato, som er angivet pa det. Nar fornyelsessynet er afsluttet, skal det nye certifikat veere gyldigt
til en dato, som ikke overstiger 5 &r fra den dato, hvor det eksisterende certifikat udlgb, fer forleengelsen
blev tilladt.

7 | seerlige tilfeelde, som afggres af Administrationen, behgver et nyt certifikats gyldighedsperiode ikke at
starte fra det eksisterende certifikats udlgb som kraevet i henhold til stk. 2.1, stk. 5 eller stk. 6. | sddanne
serlige tilfelde skal det nye certifikats gyldighedsperiode ikke overstige 5 ar fra den dato, hvor fornyelses-
synet blev afsluttet.

8 Huvis et arligt eller et mellemliggende finder sted far det tidsrum, der er specificeret i regel 5, geelder det,
at:

8.1 &rsdagen, der fremgar af certifikatet, skal a&ndres ved pategning til en dato, som hgjst ma veere 3
maneder senere end den dag, hvor synet blev afsluttet;

8.2 det efterfglgende arlige eller mellemliggende syn, som kraeves i regel 5, skal foretages med mellemrum,
som foreskrevet i reglen, idet den nye arsdag anvendes:

8.3 udlgbsdatoen kan holdes ugndret, forudsat at der udfares et eller flere rlige eller mellemliggende syn,
som matte vaere ngdvendige, sd de maksimale mellemrum mellem synene foreskrevet i regel 5 ikke over-
skrides.

9 Et certifikat, som er udstedt i henhold til reqgel 6 eller 7, er ikke lengere gyldigt i nogen af disse tilfeelde:
9.1 Hvis de foreskrevne syn ikke er afsluttet inden for de perioder, der er anfart i regel 5.1;
9.2 hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med regel 5.1.3 eller 5.1.4;

9.3 hvis et skib overfares til et andet lands flag. Et nyt certifikat ma kun udstedes, nar den regering, der
udsteder det nye certifikat, finder det godtgjort, at skibet fuldt ud opfylder kravene i regel 5.4. Nar overfar-
selen sker mellem konventionslande, og en anmodning fremsettes inden 3 maneder, efter at overfarslen har
fundet sted, skal den regering, hvis flag skibet tidligere var berettiget til at fare, hurtigst muligt tilstille den
nye administration en kopi af det certifikat, som skibet havde inden overfarslen, samt en kopi af de relevante
synsrapporter, hvis de er til rddighed.

S Regel 10 Havnestatskontrol af operationelle krav

1 Et skib, der befinder sig i en havn eller offshore terminal under jurisdiktion af en anden kontraherende
part, er underlagt kontrol ved embedsmand bemyndiget af denne, nér der er dbenlyse grunde til at formode,
at skibsfareren eller besaztningen ikke er fortrolig med vasentlige procedurer om bord til forebyggelse af
luftforurening fra skibe.

2 Under omstendighederne naevnt i stk. 1 skal den kontraherende part tage skridt til at sikre, at skibet ikke
afsejler, far forholdene er bragt i orden i overensstemmelse med kravene i dette kapitel.

3 For denne reqel gaelder procedurerne for havnestatskontrol som foreskrevet i MARPOL konventionens
artikel 5.

4 Intet i denne regel skal opfattes som en begrensning i de rettigheder og pligter, et konventionsland har

i forbindelse med udfgrelsen af kontrol af operationelle krav, som specifikt er foreskrevet i MARPOL kon-
ventionen.

S/M Regel 11 Overtraedelse og hdndhavelse

1 Kontraherende parter skal samarbejde ved opklaring af overtraedelser og ved hdndhavelse af bestem-
melserne i dette kapitel, idet alle hensigtsmaessige metoder til opklaring og miljgovervagning, rapportering
og indsamling af beviser anvendes.
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2 Et skib omfattet af dette kapitel kan, nar det befinder sig i en anden kontraherende stats havn eller offshore
terminal, blive undersggt af embedsmand, der er udpeget eller bemyndiget af den pagseldende stat, for at
fa opklaret, om skibet har udledt nogen af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne
i dette kapitel. Hvis undersggelsen tyder pa en sddan overtraedelse, skal der fremsendes en rapport til Ad-
ministrationen, som kan foretage den forngdne handling.

3 En kontraherende part skal videregive Administrationen eventuelle beviser pa, at skibet har udledt et
eller flere af de stoffer, der deekkes af dette kapitel, i strid med bestemmelserne i dette kapitel. Hvis det er
praktisk muligt, skal den kompetente myndighed i farstnsevnte stat oplyse skibets farer om den péstaede
overtreedelse.

4 Nar Administrationen modtager sadanne beviser, skal den undersgge sagen n&rmere og eventuelt an-
mode den anden kontraherende part om yderligere eller bedre beviser pa den pastdede overtraedelse. Hvis
Administrationen finder det klart, at der er tilstreekkeligt med beviser til, at der kan rejses tiltale i forbindelse
med den pastaede overtraedelse, skal den snarest muligt rejse en sag i overensstemmelse med geaeldende
lov. Administrationen skal straks underrette den kontraherende part, som har anmeldt overtreedelsen, samt
Organisationen om de skridt, der er taget.

5 En kontraherende part kan endvidere inspicere et skib, for hvilket dette kapitel gselder, ndr det gar til en
havn eller en offshore terminal under dens jurisdiktion, hvis den har modtaget en anmodning om inspektion
fra en kontraherende part samt tilstreekkelig bevis for, at skibet har udledt et eller flere af de stoffer, der
daekkes af dette kapitel, og dermed overtradt bestemmelserne. Oplysninger om en sadan undersggelse skal
sendes til den stat, der anmoder herom, og til Administrationen, som kan foretage den forngdne handling i
henhold til Konventionen.

6 De internationale bestemmelser om forebyggelse, begraensning og kontrol med skibes forurening af
havmiljget, herunder bestemmelser vedrgrende handhavelse og retsbeskyttelse, som matte veere gseldende
pa det tidspunkt, hvor dette kapitel anvendes, gaelder — alt andet lige — for de regler og standarder, der er
anfart i dette kapitel.

Afsnit 111 Bestemmelser vedrgrende kontrol med skibes emission

M Reqgel 12 Ozonlagsnedbrydende stoffer

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
gaeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Denne regel gaelder ikke for udstyr, der til stadighed er taet oq ikke indeholder forbindelser til pafyldning
af kalemiddel eller flytbare komponenter indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer.

2 Med forbehold for bestemmelserne i regel 3.1 er enhver forsatlig udledning af ozonlagsnedbrydende
stoffer forbudt. Forsetlig udledning omfatter emission i forbindelse med vedligehold, kontrol, reparation
eller bortskaffelse af systemer eller udstyr, dog med undtagelse af de minimale udslip, der kan forekomme
i forbindelse med genindvinding eller genanvendelse af et ozonlagsnedbrydende stof. Emissioner, der skyl-
des udslip af et ozonlagsnedbrydende stof — ligegyldigt om det sker forseetligt eller ej — kan reguleres af de
kontraherende parter.

3.1 Installationer, der indeholder ozonlagsnedbrydende stoffer — med undtagelse af installationer, der in-
deholder hydrochorfluorcarboner (HCFC) — er forbudt:

3.1.1 pé skibe bygaget den 19. maj 2005 eller senere: eller

3.1.2 pé skibe bygget far den 19. maj 2005, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 19. maj
2005 eller senere, eller som — safremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato — den faktiske leverings-
dato for udstyret den 19. maj 2005 eller senere.

Denneundtagelse galder ikke skibe hjemmehgrende i Danmark.?
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3.2 Installationer, der indeholder HCFC er forbudt:
3.2.1 pa skibe bygget den 1. januar 2020 eller senere; eller

3.2.2 pa skibe bygget far den 1. januar 2020, som har en kontraktlig leveringsdato for udstyret den 1. januar
2020 eller senere, eller som — safremt der ikke findes en kontraktlig leveringsdato — den faktiske leverings-
dato for udstyret den 1. januar 2020 eller senere.

4 De i denne regel omtalte stoffer samt udstyr, der indeholder sddanne stoffer, skal leveres til passende
modtageanleq, nér de fjernes fra et skib.

5 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gelder, skal fare en liste over udstyr, der indeholder ozonlagsnedbrydende
stoffer.®

6 Alle skibe, for hvilke regel 6.1 gaelder, som har genopladningssystemer indeholdende ozonlagsnedbry-
dende stoffer, skal fgre en journal over ozonlagsnedbrydende stoffer. Denne journal kan vare en del af en
eksisterende logbook eller af et elektronisk journalsystem som godkendt af Administrationen.

7 Optegnelser i journalen over ozonlagsnedbrydende stoffer skal angives stofmasse (kq) og indfares straks
i forbindelse med hver af fglgende anledninger:

7.1 Fuld eller delvis genopladning af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
7.2 reparation eller vedligehold af udstyr indeholdende ozonlagsnedbrydende stoffer;
7.3 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til atmosfaeren:

7.3.1 forseetligt; eller

7.3.2 uforsaetligt;

7.4 udledning af ozonlagsnedbrydende stoffer til landbaserede modtagefaciliteter; og
7.5 tilfarsel af ozonlagsnedbrydende stoffer til skibet.

S Regel 13 Nitrogenoxid (NOXx)

Anvendelse
1.1 Denne reqgel gelder for:

1.1.1 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, der er installeret om bord pa et skib;
og

1.1.2 enhver marine dieselmotor med en effekt pd mere end 130 kW, som har undergéet en starre foran-
dringer den 1. januar 2000 eller senere, dog ikke nar det demonstreres til Administrationens tilfredshed, at
det drejer sig om en identisk udskiftning af en motor, og at den ikke pa anden made dsekkes af denne regels
stk. 1.1.1.

1.2 Denne regel gaelder ikke for:

1.2.1 marine dieselmotorer udelukkende beregnet til brug i ngdstilfelde eller til udelukkende at forsyne
anordninger eller udstyr, der kun er beregnet til brug i ngdstilfelde om bord pa det skib, hvorpa de er
installeret, eller marine dieselmotorer installeret i redningsbade udelukkende beregnet til brug i ngdstilfaelde;
og

1.2.2 marine dieselmotorer i skibe, der udelukkende gar i fart i farvande under suveranitet eller jurisdiktion
af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fgre, forudsat at sddanne motorer underkastes en alternativ
NOx kontrol fastlagt af Administrationen.

1.3 Uanset bestemmelserne i litra 1.1 kan Administrationen tillade, at en marine dieselmotor undtages fra
denne regel, safremt den er installeret pa et skib, der er bygget eller har undergaet en stgrre forandring far
den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gar i fart til havne eller offshore terminaler inden for den stat, hvis
flag skibet er berettiget til at fare.
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Stgrre ombygning

2.1 Ved anvendelsen af denne regel betyder en ”stgrre ombygning” en &ndring i en marine dieselmotor
den 1. januar 2000 eller senere, som ikke allerede er blevet godkendt til de standarder, der angives i denne
regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, hvor:

2.1.1 motoren udskiftes med en marine dieselmotor, eller der installeres yderligere en marine dieselmotor;
eller

2.1.2 der foretages en vaesentlig eendring ved motoren, som defineret i NOx koden af 2008; eller

2.1.3 motorens maksimale kontinuerlige ydelse forgges med mere end 10% i forhold til motorens oprin-
deligt certificerede maksimale kontinuerlige ydelse.

2.2 | forbindelse med en starre forandring, der omfatter udskiftning af en marine dieselmotor med en ikke-
identisk marine dieselmotor eller installering af yderligere en marine dieselmotor galder de standarder i
denne regel, der var i kraft, da motoren blev udskiftet, eller yderligere en blev installeret. Fra den 1. januar
2016 og senere skal udskiftede motorer opfylde de standarder, der angives i denne regels stk. 4 (klasse 11),
hvis de ikke kan opfylde de i denne regels stk. 5.1.1 angivne standarder (klasse I11). Organisationen skal
udvikle retningslinier, der angiver kriterierne for, hvornar det ikke er muligt for en udskiftet motor at opfylde
de i denne regels stk. 5.1.1 angivne standarder.

2.3 En marine dieselmotor som na&evnt i stk. 2.1.2 eller 2.1.3 skal opfylde fglgende standarder:
2.3.1 For skibe bygger fgr 1. januar 2000 galder de standarder, der nevnes i denne regels stk. 3; og

2.3.2 for skibe bygger 1. januar 2000 eller senere gaelder de standarder, der var geeldende pé skibets
byqgagetidspunkt.

Klasse |

3 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres
pa et skib bygget den 1. januar 2000 eller senere og far den 1. januar 2011, forbudt, medmindre emissionen
af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den veegtede emission af NO2) befinder sig inden for fglgende
greenseveardier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

3.1 17,0 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm:
3.2 45,0 x n(-0,2) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm;
3.3 9,8 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

Klasse 11

4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres
pa et skib bygget den 1. januar 2011 eller senere, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren
(beregnet som den vaegtede emission af NO2) befinder sig inden for fglgende graenseveerdier, hvor n =
motorens nominelle omdrejningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

4.1 14 4 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm:
4.2 44,0 x n(-0,23) a/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm:
4.3 7,7 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

Klasse 111

5.1 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der installeres
pa et skib bygget den 1. januar 2016 eller senere:

5.1.1 forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den vaegtede emission
af NO2) befinder sig inden for fglgende greenseveerdier, hvor n = motorens nominelle omdrejningstal
(krumtapakslens omdrejninger per minut):
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5.1.1.1 3,4 g/kWh, nér n er mindre end 130 rpm:
5.1.1.2 9 x n(-0,2) g/kWh, nér n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm:;
5.1.1.3 2,0 g/kWh, nar n er 2000 rpm eller derover.

5.1.2 underlagt standarderne i stk. 5.1.1, nar skibet opererer i et emissionskontrolomrade som bestemt i
henhold til denne regels stk. 6; og

5.1.3 underlagt standarderne i denne regels stk. 4, nar skibet opererer uden for et emissionskontrolomrade
bestemt i henhold til denne regels stk. 6.

5.2 Med forbehold for den vurdering, der neevnes i denne regels stk. 10 skal de standarder, der naevnes i
denne regels stk. 5.1.1 ikke gaelde for:

5.2.1 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en lengde (L) —som definereti regel 1.19 i MARPOL
konventionens bilag | — under 24 meter, nar den udelukkende er konstrueret til og anvendes til fritidsfartgjer:
eller

5.2.2 en marine dieselmotor installeret pa et skib med en kombineret dieselmotor fremdrivningseffekt (som
angivet p& navnepladen) under 750 kW, hvis det pavises til Administrationens tilfredshed, at skib ikke kan
opfylde de standarder, der navnes i denne regels stk. 5.1.1 pd grund af begraensninger i design eller kon-
struktion.

Emissionskontrolomrade

6 Ved anvendelsen af denne regel er et emissionskontrolomrade et hvilket som helst havomréade, herunder
havneomréde, der er udpeget af Organisationen i overensstemmelse med de kriterier og procedurer, der
naevnes i bilag 111 til dette kapitel.

Marine dieselmotorer installeret pa skibe bygget for 1. januar 2000

7.1 Uanset denne regels stk. 1.1.1 skal en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kKW oq et cylin-
dervolumen pa 90 liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men fgr den
1. januar 2000 opfylde de emissionsgraenser, der nevnes i stk. 7.4, forudsat at en kontraherende parts Ad-
ministration har certificeret en godkendt metode for motoren og fremsendt orientering herom til Organisa-
tionen. Overholdelse af dette stk. skal pavises pa en af falgende mader:

7.1.1 Installering af den certificerede godkendte metode, som bekraeftet ved et syn, hvor den verifikati-
onsprocedure, der er angivet i dokumentet for den godkendte metode, herunder pategning af det internati-
onale certifikat om forebyggelse af luftforurening om tilstedeveerelsen af den godkendte metode; eller

7.1.2 certificering af motoren til bekreeftelse af, at den opererer inden for de greenser, der er angivet i denne
regels stk. 3, 4 eller 5.1.1, samt en passende pategning af det internationale certifikat om forebyggelse af
luftforurening om motorens certificering.

7.2 Stk. 7.1 skal geelde senest ved det farste fornyelsessyn 12 maneder eller mere efter deponeringen af
den i stk. 7.1 angivne pategning. Hvis en ejer af et skib, hvorpa en godkendt metode skal installeres, kan
bevise til Administrationens tilfredshed, at den godkendte metode ikke var tilgeengelig p& markedet, selv
om de starste anstrengelser var gjort for at fa fat i den, skal den godkendte metode installeres pa skibet senest
ved det naste arlige syn af skibet efter den godkendte metode forefindes pd markedet.

7.3 Hvad angar et skib med en marine dieselmotor med en ydelse over 5000 kW og et cylindervolumen
pa 90 liter eller mere, installeret pa et skib bygget den 1. januar 1990 eller senere, men for den 1. januar
2000, skal det angives pa det internationale certifikat om forebyggelse af luftforurening for en marine die-
selmotor, som denne regels stk. 7.1 geelder for, at der enten er anvendt en godkendt metode i henhold til
denne regels stk. 7.1.1, eller at motoren er certificeret i henhold til denne regels stk. 7.1.2, eller at en godkendt
metode ikke findes eller endnu ikke forefindes pd markedet som beskrevet i denne regels stk. 7.2.




14. december 2010 151 Nr. 1460.

7.4 Med forbehold for bestemmelsen i regel 3 er anvendelsen af enhver marine dieselmotor, der er be-
skrevet i stk. 7.1, forbudt, medmindre emissionen af nitrogenoxid fra motoren (beregnet som den veegtede
emission af NO2) befinder sig inden for fglgende greenseveaerdier, hvor n = motorens nominelle omdrej-
ningstal (krumtapakslens omdrejninger per minut):

7.4.1 17,0 g/kWh, ndr n er mindre end 130 rpm:
7.4.2 45 x n(-0,2) g/kWh, nar n er 130 rpm eller derover, men under 2000 rpm:
7.4.3 9.8 g/kWh, nér n er 2000 rpm eller derover.

7.5 Certificeringen af en godkendt metode skal veere i overensstemmelse med kapitel 7 i den revidere
NOx kode af 2008 oq skal omfatte verifikation:

7.5.1 af konstruktgren af den grundlaeeggende marine dieselmotor, som den godkendte metode galder for,
af at den beregnede effekt af den godkendte metode ikke vil formindske motorens ydelse med mere end 1%,
forgge braendstofforbruget med mere end 2% som malt i overensstemmelse med den relevante testcyklus,
der navnes i den reviderede NOx kode af 2008, eller have en negativ effekt pd motorens levetid eller
palidelighed; eller

7.5.2 af at omkostningerne ved den godkendte metode ikke er usedvanligt store, hvilket afgeres ved at
sammenligne den maengde NOX, der begreenses af den godkendte metode med henblik pa at opna den i stk.
7.4 nevnte standard, med omkostningerne ved at kgbe og installere en séledes godkendt metode.®

Certificering
8 Den reviderede NOx kode af 2008 skal anvendes ved certificerings-, afprevnings- og maleprocedurerne
for de standarder, der n&evnes i denne regel.

9 Det er hensigten, at de procedurer til bestemmelse af NOx emissioner, der naevnes i den reviderede NOx
kode af 2008, skal vaere repraesentative for motorens normale drift. Manipulationsanordninger og irrationelle
emissionskontrolstrategier undergraver denne hensigt og tillades ikke. Denne regel skal ikke hindre brug af
hjeelpekontrolforanstaltninger, der anvendes for at beskytte motoren og/eller dens supplerende udstyr mod
driftsforhold, der kunne forarsage beskadigelse eller sammenbrud, eller som anvendes for at gare det lettere
at starte motoren.

Vurdering

10 Fra 2012 til senest 2013 skal Organisationen vurdere status for den teknologiske udvikling, der har
fundet sted med henblik pd at gennemfgre de i denne regels stk. 5.1.1 n@vnte standarder, og — hvis det viser
sig ngdvendigt — tilpasse de tidsperioder, der er nevnt i samme stk.

S/M Regel 14 Svovloxid (SOx) og partikelholdigt materiale

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

Generelle bestemmelser

1(M) Svovlindholdet i brendselsolier, der anvendes om bord pé skibe, mé ikke vare hgjere end felgende
grensevardier:

7.1 4,5% (vaegtprocent) for 1. januar 2012;
7.2 3,50% (veegtprocent) den 1. januar 2012 eller senere; og
7.3 0,50% (veegtprocent) den 1. januar 2020 eller senere.

2(M) Det pé verdensplan gennemsnitlige indhold af svovl i breendselsolie, der leveres til brug i skibe, skal
overvages efter retningslinier udarbejdet af Organisationen.>
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Krav i emissionskontrolomrader
3(M) | denne regel omfatter emissionskontrolomréder:

3.1(M) Dstersgomradet, som defineret i regel 1.11.2 i kapitel XXI, Nordsgen, som defineret i regel 5.1.f
i kapitel XXV: og

3.2(M) ethvert andet havomréde, herunder havneomréder, udpeget af Organisationen i overensstemmelse
med kriterierne og procedurerne i tilleeg 111 til dette kapitel

4(M) Nar et skib befinder sig i et emissionskontrolomrade, ma svovlindholdet i breendselsolie, der an-
vendes pé skibe, ikke overstige falgende graenser:

4.1(M) 1,5% (veegtprocent) for 1. juli 2010;
4.2(M) 1,00% (veeqtprocent) den 1. juli 2010 eller senere; og
4.3(M) 0,10% (veegtprocent) den 1. januar 2015 eller senere.

5(M) Det i stk. 1 og stk. 4 nevnte svovlindhold i breendselsolie skal dokumenteres af leverandgren efter
bestemmelserne i regel 18.

6(S) Skibe, som anvender braendselsolier, der er adskilt for at opfylde stk. 4, og som sejler ind i eller ud
af et emissionskontrolomrade naevnt i stk. 3, skal have en skriftlig procedure, der viser, hvorledes overgangen
til en anden breendselsolie skal foregd, som lader tilstraeekkelig tid ga, til at breendselsoliesystemet kan gen-
nemskylles fuldsteendigt for alle olier med et svovlindhold over det i stk. 4 angivne, far skibet sejler ind i et
emissionskontrolomrade. Nar en operation, der indeberer et skift fra en type braendsel til en anden, er
fuldfart, skal meengden af braendselsolie med et lavt svovlindhold for hver tank, sdvel som dato og tidspunkt
samt skibets position, noteres i skibsdagbogen som foreskrevet af Administrationen.

7(M) | de farste 12 méaneder efter ikrafttreedelsen af en @ndring til denne Protokol, hvor et serligt emis-

sionskontrolomrade udpeges i henhold til denne regels stk. 3.2, er skibe, der sejler i et sddant emissions-
kontrolomrade, undtaget fra kravene i stk. 4 og 6 samt fra kravet i stk. 5, for sa vidt det angar stk. 4.

Vurderingsbestemmelse

8 En vurdering af den standard, der n&evnes i denne regels stk. 1.3, skal vaere fuldfgrt senest i 2018 med
henblik pd at bestemme tilgaengeligheden af breendselsolie, der opfylder den braendselsoliestandard, der
navnes i nevnte stk., og skal tage hgjde for falgende elementer:

8.1 Verdensmarkedets udbud af og efterspgrgsel efter breendselsolie, der opfylder denne regels stk. 1.3,
og som er tilgaengeligt pa tidspunktet for vurderingens udfarelse;

8.2 en analyse af tendenserne pd braendselsoliemarkederne; og

8.3 andre relevante spgrgsmal.

9 Organisationen skal nedsette en ekspertgruppe med repraesentanter med relevant ekspertise inden for
braendselsoliemarkedet og relevant sgfarts- og miljgekspertise savel som videnskabelig og juridisk eks-
pertise, der skal udfgre den i stk. 8 nevnte vurdering. Ekspertgruppen skal udarbejde de oplysninger, der er
ngdvendige, for at konventionsparterne kan tage deres beslutning.

10 Konventionsparterne kan pa grundlag af de af ekspertgruppen udarbejdede oplysninger beslutte, om

det er muligt for skibe at overholde den i stk. 1.3 na&vnte dato. Hvis det bestemmes, at det ikke er muligt for
skibe at overholde datoen, skal den i stk. n&evnte standard traede i kraft den 1. januar 2025.

M Reaqgel 15 Flygtige, organiske forbindelser

Der skal ggres opmarksom pa, at felgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
gaeldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.
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1 Hvis udledningen af flygtige, organiske forbindelser (VOC) fra tankskibe skal requleres i havne eller
terminaler under jurisdiktion af en kontraherende part, skal det ske i overensstemmelse med denne regels
bestemmelser.

2 En kontraherende part, som regulerer tankskibes VOC emmisioner skal underrette Organisationen her-
om. En sédan underretning skal veere ledsaget af oplysninger om starrelsen pa de tankskibe, der skal
kontrolleres, om de laster, for hvilke der kreeves systemer til at kontrollere udledningen, og om den dato,
hvor requleringen treeder i kraft. Underretningen skal fremsendes senest seks maneder for ikrafttreedelses-
datoen.

3 En kontraherende part, som udpeger havne eller terminaler, hvor VOC udledningen fra tankskibe skal
requleres, skal sikre, at der i de udpegede havne og terminaler er systemer til at kontrollere udledningen, der
er godkendt af den p&galdende part efter de af Organisationen® udarbejdede sikkerhedsstandarder, og at de
drives sikkert og saledes, at skibe ikke forsinkes ungdigt.

4 Organisationen skal sende en liste over de havne og terminaler, der er udpeget af de kontraherende parter,
til andre kontraherende parter samt til Organisationens medlemslande til orientering.

5 Alle tankskibe, som stk. 1 gaelder for, skal udstyres med et system til at opsamle udledningen af gasser,
som er godkendt af Administrationen efter de af Organisationen” udarbejdede sikkerhedsstandarder, og skal
anvende systemet under lastning af de relevante laster. Havne eller terminaler, hvor der er installeret systemer
til at kontrollere udledningen i overensstemmelse med denne regel, kan acceptere eksisterende tankskibe,
der ikke er udstyret med systemer til opsamling af gasser, i tre ar efter den i stk. 2 n&evnte ikrafttreedelsesdato.

6 Tankskibe, der transporterer rdolie, skal om bord have og gennemfagre en VOC-styringsplan, der er
godkendt af Administrationen. En sddan plan skal udarbejdes under hensyntagen til de af Organisationen
udarbejdede retningslinier. Planen skal veere specifik for hvert enkelt skib og skal mindst:

6.1 indeholde skriftlige procedurer vedrgrende begraensning af VOC emissioner under lastning, sejlads og
udledning af last;

6.2 tage hensyn til yderligere VOC, der genereres under bortskylning af réolie;
6.3 udpege en person, der er ansvarlig for planens gennemfgrelse; og

6.4 for skibe i international fart vaere skrevet pa fgrerens og styrmandenes arbejdssprog og, safremt deres
arbejdssproq ikke er engelsk, fransk eller spansk, omfatte en oversattelse til et af disse sprog.

7 Denne regel skal kun galde for gas tankskibe, ndr den anvendte type laste- og opbevaringssystemer gar

det sikkerhedsmaessigt muligt at tilbageholde ikke-metanholdig VOC om bord eller at lede det tilbage i land.
8)

S/M Regel 16 Afbraending om bord pé skibe

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1(M) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 4 er afbreending af affald om bord pd skibe kun tilladt i
forbraendingsanleeq.

2(M) Det er forbudt at afbraende fglgende stoffer om bord pé skibe:

2.1(M) Rest fra laster, der requleres i MARPOL Konventionens bilag I, 1l eller 111 eller hertil relaterede
forurenede indpakningsmaterialer;

2.2(M) polykloreret bifenyl (PCB);

2.3(M) affald, som defineret i MARPOL Konventionens bilag V, der indeholder mere end blot spor af
tungmetaller; og

2.4(M) raffinerede olieprodukter, der indeholder halogener;
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2.5 kloakslam og olieslam, der ikke er genereret om bord pa skibet; og
2.6 rester fra systemer til rensning af udstgdningsqgas.

3(M) Afbrending af polyvinylklorid (PVC) er forbudt undtagen i forbraendingsanleq, for hvilke der er
udstedt IMO typegodkendelsescertifikater.?

4(M) Afbreending af kloakslam og olieslam, der er genereret under skibets normale drift, er tilladt i hoved-
og hjelpekedler, men mé& i sd fald ikke finde sted i havne og flodmundinger.

5.1(M) Intet i denne regel pavirker forbud eller andre krav i »Konventionen om forebyggelse af forurening
af havmiljget ved dumping af affald og andre stoffer af 1972« med &ndringer og den tilhgrende Protokol af
1996.

5.2(S) Intet i denne regel udelukker udvikling, installering eller anvendelse af alternativt udstyr til termisk
behandling af affald, som opfylder eller g&r ud over denne regels krav.

6.1(S) Med undtagelse af bestemmelsen i stk. 6.2 skal ethvert forbreendingsanlag i et skib bygget den 1.
januar 2000 senere, eller som installeres pa et skib den 1. januar 2000 eller senere, opfylde kravene i tilleeg
IV til dette kapitel. Alle forbraendingsanlaeg, som dette stk. geelder for, skal godkendes af Administrationen
efter de af Organisationen® udarbejdede standardspecifikationer for forbraendingsanlaeg om bord pé skibe;
eller

6.2(S) Administrationen kan tillade, at kravene i stk. 6.1 ikke skal opfyldes for et forbreendingsanlaeqg, der
er installeret i et skib fgr den 19. maj 2005, forudsat at skibet kun gr i fart i farvande under suveranitet eller
jurisdiktion af den stat, hvis flag skibet er berettiget til at fare.

7(S) Forbrendingsanlaeq installeret i overensstemmelse med kravene i stk. 6.1 skal veere ledsaget af en
vejledning fra producenten, som skal opbevares sammen med anleqgget, og som beskriver, hvorledes for-
brendingsanlaeqget betjenes til at operere inden for de graenser, der er beskrevet i stk. 2 i tilleeg 1V til dette

kapitel.

8(S) Det personale, der er ansvarlig for driften af forbreendingsanlag installeret i overensstemmelse med
kravene i stk. 6.1 skal veere oplert og i stand til at udfare, hvad der er angivet i producentens betjenings-

9(S) For forbreendingsanlag installeret i overensstemmelse med kravene i denne regels stk. 6.1 skal rgg-
gassens_udledningstemperatur til enhver tid overvages, nar anlegget karer. Forbreendingsanleeg med
kontinuerlig tilfarsel ma ikke tilfgres affald, nar reggassens udledningstemperatur ligger under 850°C. For
sa vidt angar forbreendingsanlaeg, hvor tilfarsel sker portionsvis, skal enheden veere konstrueret saledes, at
reggassens udledningstemperatur nar 600°C inden fem minutter efter opstarten og derefter stabiliserer sig
pa en temperatur pa ikke under 850°C.

M Reqgel 17 Modtageanlaeqg

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

1 Enhver kontraherende part forpligter siq til at sikre, at der findes tilstreekkelige faciliteter til at modtage:

1.1 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nar det fiernes fra skibe, der
anvender dens reparationshavne;

1.2 rester fra skibe, der anvender dens havne, terminaler eller reparationshavne, efter rensning af udsted-
ningsgas i et godkendt system;

uden at skibene forsinkes ungdigt, og at modtage

1.3 ozonlagsnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sddanne stoffer, nar det fjernes fra skibe ved
ophugningspladser.
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2 Hvis en bestemt havn eller terminal i en kontraherende stat — under hensyntagen til retningslinier, der
skal udvikles af Organisationen — er beliggende langt fra eller mangler den infrastruktur, der kraeves for at
handtere og forarbejde de stoffer, der n&evnes i stk. 1, og derfor ikke kan acceptere dem, skal den kontra-
herende part orientere Organisationen herom, saledes at oplysningerne kan viderebringes til alle kontrahe-
rende parter og til Organisationens medlemsstater til orientering og med henblik pa at foretage det
ngdvendige. Alle kontraherende parter, der har viderebragt sadanne oplysninger til Organisationen, skal
ligeledes orientere Organisationen om, hvilke havne og terminaler der er udstyret med modtagefaciliteter,
der kan handtere og forarbejde sadanne stoffer.

3 Enhver kontraherende part skal underrette Organisationen om alle tilfeelde, hvor de i denne regel neevnte
faciliteter ikke findes eller ikke har tilstraekkelig kapacitet, saledes at Organisationen kan viderebringe disse
oplysninger til medlemmerne.

S/M Regel 18 Tilgengelighed og kvalitet af braendselsolie

Der skal ggres opmarksom pa, at falgende regel alene er Sgfartsstyrelsens oversattelse af MARPOL. For
geldende dansk lovgivning henvises til Miljgministeriet.

Tilgengelighed af braendselsolie

1 Alle kontraherende parter skal treeffe alle rimelige foranstaltninger for at fremme tilgeengeligheden af
brandselsolie, der opfylder bestemmelserne i dette kapitel, og orientere Organisationen om tilgengelighe-
den af sddan braendselsolie i den kontraherende parts havne og terminaler.

2.1 Hvis en kontraherende part finder, at et skib ikke opfylder standarderne for breendselsolie som na&evnt
i dette kapitel, har den kompetente myndighed i den kontraherende stat ret til at kraeve, at skibet:

2.1.1 fremviser en optegnelse over, hvilke handlinger der er foretaget med henblik pd at opfylde kravene;
og

2.1.2 fremviser beviser for, at det har forsgat at kebe braendselsolie, der opfylder kravene, i overensstem-
melse med sejlplanen og, hvis s&dan olie ikke var tilgeengelig pa det planlagte sted, at det er forsggt at
lokalisere alternative kilder til sddan braendselsolie, og at sddan olie ikke var tilgeengelig p markedet, selvom
alle rimeligt skridt var taget for at finde frem til den.

2.2 Det bar ikke kraeves, at skibet afviger fra den planlagte rejse eller forsinker rejsen urimeligt for at
opfylde bestemmelserne.

2.3 Huvis et skib tilvejebringer de i stk. 2.1 naevnte oplysninger, skal en kontraherende part tage hensyn til
alle relevante omstaendigheder og de beviser, der er fremvist, med henblik pa at bestemme, hvilke tiltag der
skal tages, herunder at undlade at foretage kontrolforanstaltninger.

2.4 Et skib skal orientere sin Administration og den kompetente myndighed i den relevante bestemmel-
seshavn, nar det ikke kan kebe brandselsolie, der opfylder bestemmelserne.

2.5 En kontraherende part skal orientere Organisationen, ndr et skib har fremvist beviser for, at braend-
selsolie, der opfylder bestemmelserne, ikke har veeret tilgengelig.

Kvalitet af braendselsolie

3(M) Brandselsolie, der leveres og anvendes til forbreending om bord pé skibe, for hvilke dette kapitel
galder, skal opfylde fglgende krav:

3.1(M) med undtagelse af det i 3.2 angivne:

3.1.1(M) skal breendselsolien besta af kulbrinter, udvundet ved olieraffinering. Dette udelukker ikke, at
der kan tilssettes sm& mangder additiver for at forbedre anvendelsen:

3.1.2(M) skal brendselsolien vere fri for uorganisk syre; og
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3.1.3(M) ma braendselsolien ikke indeholde tilsetningsstoffer eller kemisk affald, som:
3.1.3.1(M) bringer skibets sikkerhed i fare eller pavirker maskineriets ydelse negativt, eller
3.1.3.2(M) er skadeligt for personalet, eller

3.1.3.3(M) overordnet bidrager til yderligere luftforurening.

3.2(M) braendselsolie, der er afledt ved andre metoder end olieraffinering, ma ikke:
3.2.1(M) have et svovlindhold, der overstiger det i regel 14 angivne;

3.2.2(M) bevirke, at en motor overstiger de grensevaerdier for NOx emission, der er angivet i stk. 3, 4,
5.11 09 7.4 i regel 13;

3.2.3(M) indeholde uorganisk syre; eller

3.2.4.1(M) bringe skibes sikkerhed i fare eller pavirke maskineriets ydelse negativt, eller
3.2.4.2(M) veere skadeligt for personalet, eller

3.2.4.3(M) overordnet bidrage til yderligere luftforurening.

4(M) Denne regel geelder ikke for kul i fast form eller for nukleart breendsel. Denne regels stk. 5, 6, 7.1,
7.2,8.1,8.2,9.2, 9.3 0g 9.4 geelder ikke for gasholdige braendstoffer som f.eks. flydende naturgas, kompri-
meret naturgas eller flaskegas. Svovlindholdet i gasholdige breendstoffer, der leveres til et skib med specifikt
henblik pé forbreending om bord pa skibet, skal falges af et dokument fra leverandaren.

5(M) For ethvert skib omfattet af regel 5 og 6 skal der i en bunkerleveringsnote indfgres nermere oplys-
ninger om den braendselsolie, som er leveret til forbreending om bord, der mindst skal indeholde de
oplysninger, der er angivet i tilleq V til dette kapitel.

6(S) Bunkerleveringsnoten skal opbevares om bord pa et sted, hvor den pé ethvert rimeligt tidspunkt er
umiddelbart tilgeengelig for kontrol. Den skal opbevares i tre ar, efter at brendselsolien er leveret.

7.1(S) Den kompetente myndighed i en kontraherende stat kan kontrollere bunkerleveringsnoterne om
bord pa ethvert skib omfattet af dette kapitel, mens skibet befinder sig i dens havn eller offshore terminal,
og myndigheden kan tage kopi af hver note samt kreeve, at skibsfgreren eller den person, der har komman-
doen over skibet, bekrafter kopiens rigtighed. Myndigheden kan ligeledes fa indholdet af hver note bekraeftet
ved at konsultere den havn, hvor noten blev udstedt.

7.2(S) Myndighedens gennemgang og kopiering af bunkerleveringsnoter skal udfgres sa hurtigt som mu-
ligt, uden at skibet forsinkes ungdigt.

8.1(M) Bunkerleveringsnoten skal ledsages af en repraesentativ olieprgve fra den leverede braendselsolie
efter retningslinier udarbejdet af Organisationen??), Olieprgven skal forsegles og underskrives af leveran-
darens repraesentant oq skibsfareren eller den officer, der leder bunkringen, nér den er gennemfart, og prgven
skal opbevares i skibet, indtil breendselsolien er forbrugt, men under alle omsteendigheder ikke mindre end
12 méaneder efter leveringstidspunktet.

8.2 Hvis en Administration kraver en analyse af en repraesentativ prgve, skal den foretages i overens-
stemmelse med den i tilleeg VI naevnte verifikationsprocedure med henblik pd at bestemme, om brandsels-
olien opfylder dette kapitels krav.

9(M) Kontraherende parter forpligter sig til at sikre, at den udpegede myndighed:

9.1(M) vedligeholder et reqgister over de lokale leverandgrer af braendselsolie;

9.2(M) kraever, at de lokale leverandgrer leverer den bunkerleveringsnote og olieprgve, der kraves i denne
regel, og bekrafter, at breendselsolien opfylder kravene i regel 14 oqg 18;

9.3(M) kraever, at de lokale leverandgrer opbevarer en kopi af bunkerleveringsnoten i mindst tre ar, s& den
om ngdvendigt kan kontrolleres af havnestaten;
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9.4(M) tager de ngdvendige skridt over for leverandgrer af braendselsolie, som beviseligt leverer braend-
selsolie, der ikke er i overensstemmelse med bunkerleveringsnoten;

9.5(M) oplyser Administrationen om ethvert skib, der har modtaget braendselsolie, som beviseligt ikke
opfylder kravene i regel 14 og 18; og

9.6(M) oplyser Organisationen om alle tilfeelde, hvor leverandgrer af breendselsolie ikke har opfyldt de
krav, der er angivet i regel 14 og 18, saledes at disse oplysninger kan viderebringes til de kontraherende
parter og Organisationens medlemsstater.

10(M) | forbindelse med den havnestatskontrol, der udfgres af kontraherende parter, patager parterne sig
endvidere at:

10.1(M) oplyse en kontraherende eller ikke-kontraherende part, under hvis jurisdiktion en bunkerleve-
ringsnote er udstedt, om tilfelde, hvor der er leveret breendselsolie, som ikke opfylder de geldende krav,
idet alle de relevante oplysninger gives; og

10.2(M) foretage en passende, afhjelpende handling, nar det opdages, at den leverede olie ikke opfylder
kravene.

11 For alle skibe pa 400 brutttotons og derover, der gar i fast rutefart med hyppige og regelmaessige
havneanlgb, kan Administrationen efter ansggning til og samrad med de bergrte stater bestemme, at over-
holdelse af denne regels stk. 6 kan bevises pa en alternativ made, der giver tilsvarende sikkerhed for, at regel
14 oq 18 er overholdt.

TILLAGI

IAPP certifikat (regel 8)
Der henvises til Bilag 1C i Meddelelser B.

TILLAG I

Testcyklus og veegtfaktor (regel 13)

Falgende testcyklus og veaeqgtfaktorer skal anvendes, nar det skal kontrolleres, om marine dieselmotorer
overholder NOx grensevardierne i overensstemmelse med dette kapitels regel 13, idet de testprocedurer
0g beregningsmetoder, der er nermere angivet i NOx koden af 2008, anvendes.

13.1 Til hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anleeq, skal testcyklus E2
anvendes.

13.2 Til motorer med stilbare propellere skal testcyklus E2 anvendes.
13.3 Til motorer med fast propeller skal testcyklus E3 anvendes.
13.4 Til hjelpemotorer med konstant omdrejningstal skal testcyklus D2 anvendes.

13.5 Til hjzelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning, som ikke er omfattet ovenfor,
skal testcyklus C1 anvendes.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anleeqg og anlaeg
med stilbare propellere.

Testcyklus for hovedmotorer med konstant omdrejningstal, herunder diesel-elektriske anlaeqg og
anlaeg med stilbare propellere

Testcyklus E2 Omdrejning 100% 100% 100% 100%
Ydelse 100% 75% 50% 25%

Vegtfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15
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Testcyklus for motorer med fast propeller

Testcyklus E3 Omdrejning 100% 91% 80% 63%
Ydelse 100% 75% 50% 25%
Vegtfaktor 0,2 0,5 0,15 0,15

Testcyklus for hjelpemotorer med konstant omdrejningstal

Testcyklus D2 Omdrejning 100% 100% 100% 100% 100%
Ydelse 100% 75% 50% 25% 10%
Vegtfaktor 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1

Testcyklus for hjelpemotorer med variabel omdrejningstal og variabel belastning

Testcyklus | Omdrejning Nominel Mellemliggende Tom
C1 gang
Moment 100% 75% 50% 10% 100% 75% 50% 0%
Veegtfakt. 0,15 015 (0,15 |01 0,1 0,1 0.1 0,15
TILLAG Il

Kriterier oq procedurer for udpegningen af emissionskontrolomrader (regel 13.6 og 14.3)
1Formal

1.1 Formalet med dette tilleq er at tilvejebringe de kriterier og procedurer, kontraherende parter skal
anvende, nar de skriver og fremsender forslag til udpegning af emissionskontrolomrader, og at preesentere
de faktorer, Organisationen tager i betragtning, nar den vurderer sddanne forslag.

1.2 Emissioner af NOx, SOx og partikelholdigt materiale fra oceangdende skibe bidrager til koncentrati-
onen af luftforurening i byer og kystomrader i hele verden. De negative pavirkninger af personers helbred
og af miljget pa grund af luftforurening omfatter tidlig ded, hjerte-lunge sygdomme, lungekraeft, kronisk
andedraetsbesvaer, forsyring og eutrofiering.

1.3 Organisationen bgr overveje at udpege et emissionskontrolomrade, hvis et pavist behov for at hindre,
begranse og kontrollere emissioner af NOx og SOx oq partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner
(herefter benavnt emissioner) fra skibe understatter dette.

2 Udpegning af emissionskontrolomréader

2.1 Kun kontraherende parter ma fremsende forslag til Organisationen om udpegning af emissionskon-
trolomrader for NOx eller SOx oq partikelholdigt materiale eller alle tre typer emissioner. | tilfeelde hvor to
eller flere kontraherende parter har en faelles interesse i et serligt omrade, bgr de formulere et samlet forslag.

2.2 Et forslag om at udpege et bestemt omrade som et emissionskontrolomrade bgr fremsendes til Orga-
nisationen i overensstemmelse med de af Organisationen fastlagte regler og procedurer.

3Kriterier for udpegning af emissionskontrolomrader
3.1 Forslaget skal indeholde:
3.1.1 En tydelig afgraensning af det foreslaede omrade samt et kort, hvorpa omradet er markeret:

3.1.2 den eller de typer emissioner, det foreslas at kontrollere (dvs. NOx eller SOx og partikelholdigt
materiale eller alle tre typer emissioner);

3.1.3 en beskrivelse af de befolkningsgrupper og miljgomrader, der er i fare grundet pavirkningerne af
emissioner fra skibe;

3.1.4 en vurdering af, at emissioner fra skibe, der opererer i det foresldede omréde, bidrager til koncen-
trationer af luftforurening eller til negative miljgpavirkninger. En sadan vurdering skal indeholde en
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beskrivelse af de pagaeldende emissioners pavirkninger af personers helbred og af miljget, sésom negative
pavirkninger af gkosystemer pa land eller i havet, af omrader med naturlig frugtbarhed, af sjeeldne yngle-
miljger, af vandkvaliteten, af personers helbred og af omrader af kulturel og videnskabelig betydning, hvor
dette matte veere relevant. Kilderne til de relevante data, herunder de anvendte metodologier, skal opgives:

3.1.5 relevante oplysninger vedrgrende de meteorologiske betingelser i det foresldede omrade for befolk-
ningsgrupper og miljgomrader, der métte veere i fare, herunder sarligt herskende vindmgnstre, eller
vedrgrende topografiske, geologiske, oceanografiske, morfologiske eller andre forhold, som bidrager til
koncentrationer af luftforurening eller til negative miljgpavirkninger:

3.1.6 skibstrafikkens karakter i det foreslaede emissionskontrolomrade, herunder denne trafiks mgnster
0g teethed;

3.1.7 en beskrivelse af de kontrolforanstaltninger, som den eller de kontraherende parter, der fremsender
forslaget, har taget for at tackle emissioner af NOx, SOx og partikelholdigt materiale fra kilder i land, der
pavirker befolkningsgrupper og miljgomréder, der matte veere i fare: kontrolforanstaltninger, som er pa plads
og fungerer samtidig med behandlingen af tiltag, der skal vedtages i forbindelse med regel 13 og 14 i kapitel
XXVI; og

3.1.8 de forholdsmeessige omkostninger ved at begrense emissioner fra skibe sammenlignet med kon-
trolforanstaltninger i land og den gkonomiske effekt pé skibe i international fart.

3.2 Et emissionskontrolomrades geografiske afgraensning vil blive baseret pd de relevante kriterier som
beskrevet ovenfor, herunder emissioner og aflejringer fra skibe, der sejler i det foresldede omréade, trafik-
mgnstre oq trafiktethed og vindforhold.

4 Procedurer for Organisationens vurdering og vedtagelse af emissionskontrolomréder
4.1 Organisationen skal overveje alle forslag, som den modtager fra en eller flere kontraherende parter.

4.2 Nar Organisationen vurderer forslagene, skal den tage hgjde for de kriterier, der skal indeholdes i hvert
enkelt forslag, som navnt i afsnit 3 ovenfor.

4.3 Et emissionskontrolomrade skal udpeges gennem en &ndring til dette kapitel, og behandles, vedtages
og traede i kraft i overensstemmelse med MARPOL konventionens artikel 16.

5 Brug af emissionskontrolomrader

5.1 Kontraherende parter, hvis skibe sejler i emissionskontrolomrader, opfordres til at orientere Organi-
sationen om anliggender vedrgrende omradernes brug.

TILLAG IV

Typegodkendelse og driftsgraenser for forbraendingsanlag om bord pé skibe (Regel 16)

1 Der skal for alle forbraendingsanleg, som er omfattet af regel 16.6.1, veere udstedt et IMO typegodken-
delsescertifikat. For at opnd et sadant certifikat skal forbreendingsanlsegget veere konstrueret og bygget i
henhold til en godkendt standard, som navnti regel 16.6.1. Hver model skal underkastes en naermere angiven
typegodkendelse pa veerkstedet eller pa et godkendt afprgvningssted under Administrationens ansvar, idet
folgende standard specifikation for breendsel og affald anvendes ved typegodkendelsen til at afggre, om
forbraendingsanlegget opererer inden for greenseverdierne angivet i stk. 2 i dette tillaeg:

Olieslam bestaende af: 75% olieslam fra HFO,
5% spildolie, og
20% emulgeret vand
Fast affald bestaende af: 50% fedevareaffald
50% affald i gvrigt indeholdende:

ca. 30% papir,
ca. 40% karton,
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ca. 10% klude,
ca. 20% plastic.
Blandingen vil besta af op til 50% fugt og 7% ikke-braendbart fast stof.

2 Forbraendingsanlaeg, som er beskrevet i regel 16.6.1, skal operere inden for falgende graenseverdier:

02 i forbreendingskammer: 6%-12%

CO i forbrendingsgas, 200 mg/MJ

maksimalt gennemsnit:

Sodnummer Bacharach 3 eller Ringelman 1
maksimalt gennemsnit: (20% uigennemsigtighed)

(Et hgjere sodnummer er kun acceptabelt i meget korte tidsrum, f.eks.

ved opstart)

Ikke-breendte dele i askerester: Maksimum 10% i veeqt
Forbrandingskammer 850°C -1200°C
udledningstemperatur:

TILLEAGV

Oplysninger, der skal medtages i bunkerleveringsnoten (regel 18.5)
Det modtagende skibs navn og IMO nummer
Havn
Den dato hvor leveringen blev pabegyndt
Navn, adresse og telefonnummer pa leverandgren af marint breendselsolie
Produktnavn(e)
Mangde (metriske tons)
Massefylde'? ved 15°C (ka/m3)
Svovlindhold®) (veegtprocent)

En erkleaering, der er underskrevet oq certificeret af breendselsolieleverandgrens repraesentant, om at den
leverede braendselsolie opfylder dette kapitels regel 14.1 eller 14.4 og regel 18.3.

TILLAGVI

Verifikationsprocedure for braendselsolieprgver i henhold til MARPOL, bilag VI (regel 18.8.2)

Falgende procedure skal anvendes for at bestemme, om den braendselsolie, der leveres til og anvendes om
bord pé skibe, opfylder de i regel 14 i kapitel XXV1 kraevede graensevardier for svovl.

1 Generelle krav

1.1 Den repraesentative brendselsolieprgve, som kraeves i stk. 8.1 i rgel 18 (MARPOL prgven) skal an-
vendes til at efterprgve svovlindholdet i den breendselsolie, der leveres til et skib.

1.2 En Administration skal styre verifikationsproceduren ved hjelp af den udpegede kompetente myn-

dighed.
1.3 De laboratorier, der er ansvarlige for den verifikationsprocedure, der naevnes i dette tilleqg, skal vare
fuldt ud akkrediteret til at udfgre prgverne.

2 Verifikationsprocedurens fase 1
2.1 MARPOL prgven skal af den kompetente myndighed videregives til laboratoriet.
2.2 Laboratoriet skal:
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2.2.1 notere oplysninger om forseglingsnummeret og prgvens etiket i prgvejournalen;
2.2.2 bekreefte, at forseglingen p& MARPOL prgven ikke har veret brudt; og
2.2.3 afvise alle MARPOL prgver, hvor forseglingen har veeret brudt.

2.3 Hvis forseglingen pA MARPOL praven ikke har veeret brudt, skal laboratoriet fortsette verifikations-
proceduren oqg skal:

2.3.1 sikre, at MARPOL prgven homogeniseres grundigt;
2.3.2 udtage to underprgver fra MARPOL prgven; og
2.3.3 genforsegle MARPOL prgven og notere oplysningerne om den nye forseqgling i prgvejournalen.

2.4 De to underprgver skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises til
i tilleeg V. Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen benavnes
”Al’ Og 1!B”:

2.4.1 Huvis resultaterne af "A” oq ”"B” falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal re-
sultaterne anses for gyldige.

2.4.2 Huvis resultaterne af ”A” og ”B” ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal

beqge resultater afvises, og der bar tages to nye underprgver af laboratoriet, som analyseres. Praveflasken
bgr genforsegles i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.3.3, ndr de nye underprgver er udtaget.

2.5 Hvis resultaterne af "A” og ”B” er gyldige, bar der beregnes et gennemsnit af disse to resultater, som
saledes frembringer et resultat, der bengvnes ”X”:

2.5.1 Huvis resultatet af ”X” er lig med eller lavere end den graensevardi, der kraeves i kapitel XXV1, skal
braendselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

2.5.2 Hvis resultatet af ”X” er hgjere end den greenseveerdi, der kreeves i kapitel XXVI, bgr verifikations-
procedurens fase 2 udfgres; hvis resultatet af ”X” imidlertid er hgjere end den specificerede greenseveerdi
gange 0,59R (hvor R er testmetodens reproducerbarhed), skal braendselsolien anses for ikke at opfylde
kravene, og yderligere test er ikke ngdvendige.

3 Verifikationsprocedurens fase 2

3.1 Hvis verifikationsprocedurens fase 2 er pakraevet i overensstemmelse med ovennavnte stk. 2.5.2, skal
den kompetente myndighed sende MARPOL prgven til et andet akkrediteret laboratorium.

3.2 Nér laboratoriet modtager MARPOL prgven, skal det:

3.2.1 notere oplysninger om det forseglingsnummer, der er anvendt i overensstemmelse med stk. 2.3.3,
samt om prgvens etiket i prgvejournalen;

3.2.2 udtage to underprgver fra MARPOL prgven; og

3.2.3 genforsegle MARPOL prgven og notere oplysningerne om den nye forsegling i prgvejournalen.

3.3 De to underprgver skal testes efter hinanden i overensstemmelse med den testmetode, der henvises til
i tilleeg V. Under anvendelsen af denne verifikationsprocedure skal resultaterne af testanalysen bensvnes
”C” 0g”D”:

3.3.1 Huvis resultaterne af ”"C” og ”D” falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal re-
sultaterne anses for gyldige.

3.3.2 Huvis resultaterne af ”C” og ”D” ikke falder inden for testmetodens gentagelsesngjagtighed (r), skal
beqge resultater afvises, og der bar tages to nye underprgver af laboratoriet, som analyseres. Praveflasken
bgr genforsegles i overensstemmelse med ovennavnte stk. 3.2.3, ndr de nye underprgver er udtaget.

3.4 Hvis resultaterne af "C” og ”D” er gyldige, og resultaterne af "A”, ”B”, "C” oq ”D” ligger inden for
testmetodens reproducerbarhed, skal laboratoriet tage et gennemsnit af resultaterne, som benavnes "Y”:
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3.4.1 Hvis resultatet af ”Y” er lig med eller lavere end den greenseveerdi, der kraeves i kapitel XXV, skal
breendselsolien anses for at opfylde bestemmelserne.

3.4.2 Hvis resultatet af ”Y” er hgjere end den graenseverdi, der kraeves i kapitel XXVI, opfylder breend-
selsolien ikke de i kapitel XXVI anfarte krav.

3.5 Hvis resultaterne af ”A”, "B”, "C” og "D” ikke ligger inden for testmetodens reproducerbarhed, kan
Administrationen kassere alle testresultaterne og — efter eget skgn — gentage hele testprocessen.

3.6 De resultater, der fremkommer ved hjelp af verifikationsproceduren, er endelige.
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£y

2)

3)
4)

5)

6)
7
8)
9)
10)
11)

12)
13)

Kap. XXV Der henvises til »Guidelines for the authorization of organizations acting on behalf of the Administration«, som vedtaget af Organisationen ved
resolution A.739(18), og »Specifications on the survey and certification functions of recognized organizations acting on behalf of the Administration«, som
vedtaget af Organisationen ved resolution A.789(19).

Kap. XXVI HCFC er som falge af EU forordning nr. 2037/2000 af 29. juni 2000 om stoffer, der nedbryder ozonlaget, ikke leengere tilladt i skibe under EU
flag.

Kap. XXVI Se tilleg I, Supplement to International Air Pollution Prevention Certificate (IAPP Certificate), afsnit 2.1.

Kap. XXVI Prisen pa en godkendt metode ma ikke veere hgjere end 375 sarlige trekningsretter/meterton NOy beregnet i overensstemmelse med nedenstaende
formular for kosteffektivitet:

Kap. XXVI Der henvises til resolution MEPC.82(43), "Guidelines for monitoring the world-wide average sulphur content of residual fuel oils supplied for
use on board ships”.

Kap. XXVI Der henvises til resolution MEPC.130(53), "Guidelines for on-board exhaust gas SOx cleaning systems”.

Kap. XX VI Der henvises til MSC/Circ.585, »Standards for vapour emission control systems«.

Kap. XXVI Der henvises til MSC/30(61), »International Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk, kapitel 5.
Kap. XXVI Der henvises til typegodkendelsescertifikater udstedt i overensstemmelse med MEPC resolution 59(33) eller MEPC resolution 76(40).

Kap. XX VI Der henvises til resolution MEPC.76(40), »Standard specification for shipboard incinerators«.

Kap. XXV Der henvises til resolution MEPC.96(47), »Guidelines for the sampling of fuel oil for determination of compliance with Annex VI of MARPOL
73/78«.

Kap. XXVI Braendselsolie skal testes i overensstemmelse med 1SO 3675:1998 eller ISO 12185:1996.

Kap. XX VI Braendselsolie skal testes i overensstemmelse med 1SO 8754:2003.
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Bilag 1
Formularer, checklister og skilte

Typecertifikat for erhvervsfartgj

Checkliste for arligt egenkontrolsyn pa fiskefartgjer

Aalisariutini ukiumoortumik nammineerluni misissuinermut

Allattuiffik

Daglig checkliste for fiskefartgjer synet efter Meddelelser F

Daglig checkliste for fiskefartgjer under 7 m leengde

Arbejdstilsynets anvisning nr. 4.04.12 om arbejde med industrifisk i skibe i havn

Typecertifikat for erhvervsfartgj

Hermed bekraftes, at nedennavnte fartgj er typegodkendt som et »lukket«/»abent« fiskefartgj/lastfar-
taj®) af Sgfartsstyrelsen i henhold til Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F og i henhold til:

Sefartsstyrelsens SKrvelse af ..o

TYPEDEIEGNEISE: ... et e e e e e e e
BYQOENUMMEN:.....civeveeiiiiieeereenneee e BYOORAMN e,
Hoveddimensioner:®)

LaengdenL......cooovviiiiiiiiiiiicin e eenM

Leengde overalt ........ocooeeeei i e m

Laengde Lyooeeveeiriiiiiiiiice v aM

Bredden B (Sterste bredde) ...........ccccoe i iiiinin m

Dybden midtskibs ..........c.cccevi i

Maksimal motoreffekt: .........cccooiviiiiiiiinnn, kw

Det attesteres,

at naevnte fartgj indgar i en serie, der er bygget efter samme tegninger og specifikationer og i samme
udferelse og kvalitet som den prototype, der er blevet godkendt og afprgvet i henhold til de givne betingelser
samt de regler, der var geldende pa godkendelsesdatoen.

Udfeerdiget efter bemyndigelse fra Sgfartsstyrelsen

(underskrift)

Arligt egenkontrolsyn pa fiskefartgjer, der er Sefartsstyrelsen egenkontrolskema
synet efter Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F.

Denne checkliste skal til stadighed vaere om bord

FART@JIETS NAVN KONTROLNUMMER HJEMSTED
Omrader der skal efterses: Dato for eftersyn
Er skibet blevet ombygget — og har Sgfartsstyrelsen veeret tilkaldt for syn
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Er redningsmidler pa plads og i orden ?

Nr. 1460.

Er VHF (DCS) efterset og i orden ?

Er radioinstallationernes batterier efterset og fundet i orden ?

Er den automatiske omskifter til andre batterier efterset og fundet i orden ?

Er magnetkompasset efterset og oprettet med deviationstabel ?

Er ekkolod efterset og i orden ?

Er radarreflektoren i orden og pa plads ?

Er de ngdvendige sgkort oprettede ?

Forefindes de ngdvendige nautiske publikationer ?

Er den seneste udgave af fiskeriarbogen om bord ?

Er kreevede opslag og skilte pa plads ?

Er alle lanterner i orden ?

Er alle signalfigurer om bord og i orden?

Er lydsignal apparatet i orden ?

Er lenseportene funktionelle ?

Er vejrteette dagres pakninger og vridere efterset og i orden ?

Er isdaeksler efterset og monteret med sikringskeede?

Er alle lukkeordninger pa ventilationsriste mv. efterset og fundet i orden ?

Er alle luftrgr forsynet med tilbageslags anordninger ?

Er ankerudrustningen i orden og Klar til brug ?

Er alle sgventiler efterset og i orden ?

Er skrueaksel med pakdase efterset og i orden ?

Er rorstamme med pakdase og bgsninger efterset og i orden ?

Er styremaskinen efterset og i orden ?

Er propellerhoved adskilt og i orden ?

Er stabilitetsoplysningerne oprettede ved evt. ombygning ?

Er de to uafhaengige startsystemer til hovedmaskinen efterset og i orden ?

Er hurtiglukkere til breendstoftilfgrsler efterset og i orden ?

Er lensemidlerne efterset og i orden ?

Er vandstandsalarmerne efterset og fundet i orden ?

Er det elektriske systemer efterset og i orden (Meggertest) ?

Er brandvisnings- og brandslukningsanlaegget efterset og i orden ?

Er transportable ildslukkere efterset og i orden ?

Er evt. brandteppe efterset og i orden ?

Er gas- eller spritapparater efterset og i orden ?

Er streektovssystemet efterset og i orden ?

Kan luger sikres i aben tilstand ?

Er den skridsikre belaegning efterset og i orden ?

Er adgangsveje til lastrum mv. sikre i orden ( trapper og lejdere)?

Er skanseklaedning, reekveerk og sikringer mod nedstyrtning efterset og i orden ?

Er landgangsforholdene i orden ?

Er evt. faldsikringsudstyr i orden ?

Er belysning i gange, rum og arbejdsomrader efterset og i orden ?

Er beskyttelsesanordninger pa deksmaskineri efterset og i orden ?

Gar betjeningshandtag pa spil og nettromler automatisk i neutralstilling ?

Er sikkerhedsbgijler pa vejviserblokke intakte ?
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Er styrestangsarrangementet efterset og i orden ?
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Er sikringsanordning pa trawlskovle mod klemning efterset og i orden ?

Er medicinkisten intakt og opdateret i henhold til fartsomradet ?

Er foranstaltningerne ved overbordfald i orden ?

Er kejs ombord og i orden ?

DET ATTESTERES HERVED:

At denne checkliste er gennemgaet ved det arlige syn, og lovpligtige mangler er under udbedring. En raekke
af de oven for anfarte forhold er ikke lovpligtige krav. I de tilfelde, hvor det pagaldende udstyr ikke er om
bord, eller kravet ikke skal opfyldes, anfares i NEJ rubrikken bogstaverne IA for Ikke Aktuelt.

Sted Dato Underskrift

Alt som er markeret med kursiv, anbefaler Havnesikkerhedsudvalgene bliver efterset med tidsintervaller
svarende til intervallerne for periodiske syn pa fiskeskibe der synes i henhold til Sgfartsstyrelsens medde-

lelser E, da reglerne ikke bar veere strammere for F-fartgjer end for E-skibe.

Arligt egenkontrolsyn pé fiskefartajer, der er Sefartsstyrelsen egenkontrolskema

synet efter Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F.

Misissortagassat allassimaffiat una angallammiittuassaaq

UMIARSUUP AQQA MISISSUINERUP NR. ANGERL.NAJUGAQ

Misissuiffiginegartariagartut:

Ullog misissuiffik

Angallat allanngortinnegarnikuuva - aammalu Sgfartsstyrelsen - ni angallatip mis-
issortinnissaanut nalunaarfiginegarnikuuva ?

Annanniutit inissaminniippat ajoquteganngillallu ?

VHF (DCS) misissornegarpa ajoquteqanngilalu ?

Radiutigut ikkussukkat batteriivi misissornegarlutillu ajoquteganngillat ?

Batteriinut allanut nikittaat automatiskiusog misissornegarlunilu ajunngila ?

Saviup kajungerisaanik pujorsiut misissornegarlunilu deviationstabelimut na-leg-
qussarneqgarpa ?

Itissusersiut misissorneqarlunilu ajoquteqgarsorinanngila ?

Radarip reflektoria ajoqutegaranilu inissisimava ?

Immat angallaviit assingi pigisariagartut pilersitaasimappat ?

Umiartornermut ilisimatusaatinik nagitikkanik pigisarialinnik pegarpa ?

Aalisarnermik ukiumoortumik nalunaarusiaq kingulleq angallammiippa ?

Allagarsiussassatut allagartassallu piumasarinegartut inissaminniippat ?

Umiarsuup silami qullii tamarmik ajoquteqganngillat ?

Kalerrisaarutit figurit tamarmik pigineqarlutillu ajoquteganngillat ?

Nipilimmik kalerrisaarut (siggartaat) ajoquteganngila ?

Imaarsaateqarfiit atorsinnaappat ?

Matut silap pissusiinut illersuusikkat pakningii giversartuilu misissorneqgarpat ajo-
quteganngillallu ?

Sikunut matut illersuutit misissorneqgarpat kalunnernillu gajannaaruserlugit ikkus-
sugaappat ?




14. december 2010 167 Nr. 1460.

Silaannarissarfiit il.il. assiaqutaasa martusartui misissorneqarpat ajunngillallu ?
Sullullit silaannaap agqutai tamarmik milittartogarpat ?

Kitsat atortuilu ajoquteganngillat atoriaannaappallu ?

Imaanut ventilit tamarmik misissornegarpat ajunngillallu ?

Sarpiit akseliat pakdaselik misissornegarpa ajoquteganngilalu ?

Aquutip manngua pakdaselik bgsningillu misissornegarpat ajoquteganngillallu ?
Aquutip maskiinaa misissornegarpa ajunngilalu ?

Sarpiit niaquusartaat isaternegarpa ajoquteqganngilalu ?

Sanaqgiisogarsimappat tamatumani orrajaassuseq pillugu paasissutissiisogarsima-
va ?

Pingaarnertut maskiinamut aallartittaatit marluk imminnut attuumassuteganngitsut
misissornegarpat ajoquteganngillallu ?

Orsussap ingerlaarfiani matugasuartartut misissornegarpat ajoquteganngillallu ?
Imaarsaatit misissorneqgarpat ajunngillallu ?

Erngup killiffiinut kalerrisaasutit misissornegarpat ajoquteqanngillallu ?
Innaallagissamoortut misissornegarpat ajoguteganngillallu (Meggertest) ?
Ikuallattumik sumiissusersiut gatserutillu misissorneqarpat ajoquteganngillallu ?
Qatserutit angallattakkat misissorneqgarpat ajunngillallu ?

Ulissuaq ikuallattumut gatserut piginegarpat misissornegarpa ajunngilalu ?
Apparitit gassitortut sprititortullu misissornegarpat ajunngillallu ?
Streektovssystemet misissornegarpa ajoquteganngilalu ?

Ammartartut ammatillugit aalangeerneqarsinnaappat ?

Quaattoornaveeqqutitut galliut misissorneqarpa ajoquteganngilalu ?

Lastimut ikisarfiit il.il. (majuartarfiit allunaallu) gajannaallutillu ajoguteganngil-
lat ?

Umiarsuup quleruaa, ungalut nakkarnaveeqqutillu misissorneqgarpat ajunngillallu?
Nunamut niusarfeqarfiit ajoquteganngillat ?

Nakkariataarnissamut illersuutaajunnartut ajoquteqganngillat ?

Torsuusani, ineeqgani suliffiusunilu gaammagqqutit misissorneqarpat ajunngillallu?
Umiarsuup gaani maskiinanut illersuutit misissorneqgarpat ajunngillallu ?

Sipilip nettromlellu aallartittaataat nammineerluni unissinnaava ?

Aqqutissanut uparuussutit blokkiini bgjlit isumannaallisaatit ajoquteqanngillat ?
Aquutip stangeqarfia misissorneqgarpa ajoquteganngilalu ?

Qalorsuit nivaataasa kiggittoornaveeqqgutaat misissorneqarpat ajunngillallu ?
Nakorsaataasivik tamarmiusunik imagarpa angallavigisassamullu naapertuuttunn-
gorsagaava ?

Imaanut nakkartogarnerani iliuusissiat pissusissamissoorpat ?

Qagitsiniutissanik umiarsuarmiittogarpa ajoquteganngillallu ?

MATUMUUNA UPPERNARSARLUGU ATSIORNEQARPOQ:

Misissukkanut allattuiffik una ukiumoortumik misissuinermi misissuataarnegarmat, inatsisillu malillugit
iluarsisassat iluarsiniarnegalermata. Siuliini taaneqartut arlallit inatsisit malillugit pinngitsoorani piumasa-
gaataanngillat. Atortut pinegartut angallammiitsinnagit piumaqaatilluunniit naammassineqartinnagit allaf-
fissami NAAGGA allannegassaag naginneq M Maannakkorpiaanngitsog-p naalisarnera ilanngullugu.

Sumiiffik Ullog Atsiorneq
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Uingaartumik allatat tamarmik Havnesikkerhedsudvalginit misissoqqusaapput angallatinik Sgfartsstyrel-
sip nalunaarutai E malillugit pisarnertut tamakkiisumik misissuinertulli akuttutigisunik, tassami angallatit
F-mi pineqartut pillugit angallatiniit E-mi pineqartuniit sakkortunerusunik malittarisassagartariagarsori-

nanngimmat.

Fiskefartgjer, der er synet efter Meddelelser fra Daglig CHECKLISTE

Sefartsstyrelsen F. Ikke alt det anferte udstyr er
lovbefalet.
Sefartsstyrelsen anbefaler, at fartgjets udrust-
ning altid — udover lovpligtige krav —er tilpasset
fartgjets aktuelle brug og fartsomrade.

Denne checkliste skal til stadighed veere om bord

SKIBETS NAVN KONTROLNUMMER

HIJEMSTED

Omrader der bgr efterses:

Bemarkninger

Er redningsmidler pa plads og i orden ?

Virker alle lanterner ?

Er lydsignal apparatet i orden ?

Er lenseportene frie ?

Er pumper og andre leensemidlerne i orden ?

Er vandstandsalarmerne i orden ?

Er slange- og sgforbindelser uden leekage ?

Er brandvisnings- og brandslukningsanleegget i orden ?

Gar betjeningshandtag pa spil/nettromler automatisk i neutralstilling ?

Er styrestangsarrangementet i orden ?

Er der tilstreekkeligt med breendstof om bord ?

Er vejrmeldingen for patenkt fiskeri kontrolleret ?

Vil fartgjet under hele den patenkte rejse have tilstreekkelig stabilitet og fri-
bord ?

Er luger og daeksler lukkede og skalkede ?

Kan luger og dare sikres i aben tilstand ?

Er sikkerheds anordninger pa takkelblokke og bomme i orden ?

Er kejs ombord og i orden ?

Rev. 1 28-5-2004

Fiskefartgjer under 7 meter. Ikke alt det anforte Daglig CHECKLISTE

udstyr er lovbefalet.
Sefartsstyrelsen anbefaler, at fartgjets udrust-
ning altid — udover lovpligtige krav —er tilpasset
fartgjets aktuelle brug og fartsomrade.

Denne checkliste skal til stadighed vaere om bord

SKIBETS NAVN | KONTROLNUMMER |

HIJEMSTED
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Omrader der bar efterses: Bemearkninger
Er redningsmidler pa plads og i orden ?

Fungerer VHF (DSC) ?

Er de ngdvendige hjeelpemidler til navigation tilstede og i orden ?

Virker alle lanterner?

Er lydsignal apparatet i orden ?

Er leenseportene frie ?

Er pumper og andre leensemidler i orden ?

Er vandstandsalarmerne i orden ?

Er slange- og sgforbindelser uden leekage ?

Er transportable ildslukkere pa plads ?

Er vejrmeldingen for patenkt fiskeri kontrolleret ?

Vil fartgjet under hele den patenkte rejse have tilstreekkelig stabilitet og fri-
bord ?

Er luger og deeksler lukkede og skalkede ?

Gar betjeningshandtag pa spil / nettromler automatisk i neutralstilling ?
Kan luger og dare sikres i aben tilstand ?

Er sikkerheds anordninger pa takkelblokke og bomme i orden ?

Er kejs om bord og i orden ?

Rev. 1 28-5-2004

Arbejdstilsynet
Arbejde med losning af industrifisk pa skibe i havn
At-meddelelsenr.4.04.12.
Junil996
Erstatter: December1986

Baggrund
— Bekendtgerelse om arbejdets udferelse
— Bekendtgerelse om indretning af tekniske hjeelpemidler.
— Bekendtgerelse om anvendelse af tekniske hjeelpemidler.
— Bekendtgerelse om brug af personlige veernemidler.

Indledning

Denne At-meddelelse giver nermere oplysninger om sundhedsfaren ved og retningslinier for losning af
industrifisk pa skibe i havn. Arbejdet skal forega. forsvarligt efter arbejdsmiljglovgivningens bestemmelser
bl.a. om tekniske hjeelpemidler, om personlige veernemidler og om arbejdets udfarelse.

Arbejdsmetoder
Der findes i gjeblikket tre arbejdsmetoder til losning af industrifisk, nemlig
1. brug af kopelevator
2. Sugemetoden
3. pumpe.
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Ved kopelevator senkes et transportband med skovle ned i lasten, hvorefter lastoptagerne med greb ,.skov-
ler fisken hen til kopelevatoren. Denne metode indebzrer ophold i lasten under hele losningen og meget
manuelt skovlearbejde. Metoden forudszatter, at der anvendes egnede ventilatorer, som forsyner lasten med
frisk luft.

Ved sugemetoden senkes en sugeslange ned i lasten, og den kan med sit bgjelige sugehoved suge fisken
op fra et starre areal i lasten. Sugeren kan pa kort tid udskifte luften i lasten, hvis der skulle vise sig en lomme
i lasten med giftige luftarter. Metoden er mindre fysisk anstrengende end kopelevatoren, men stgjer til
gengeeld mere.

Ved pumpemetoden seenkes en fiskepumpe ned i lasten, og fisken pumpes op. Fisken transporteres hen til
pumpen ved at blgdgere den med vand fra spulespyd. Spulespyd bruges for at undga dannelse af aerosoler
af vand, som indeholder restprodukter, fx trimethylamin og endotoksiner, der er sundhedsskadelige. Meto-
den forudszetter, at der anvendes egnede ventilatorer.

Sundhedsfarlige stoffer

Ved temperaturer over 0 C sker der en delvis forradnelse af fiskelasten. Isning kan nedsatte en forradnelse,
hvis der anvendes meget store mangder is.

Ved forradnelse dannes kuldioxid (kulsyre), svovlbrinte og andre giftige og ildelugtende luftarter, som
alle fortraenger den lettere almindelige luft, hvilket medfarer risiko for kveelning som fglge af iltmangel.

Kuldioxid er lugtlgs. Gar man ned i et lastrum, hvor der er meget kuldioxid i luften - og derfor ikke nok
ilt - besvimer man og der inden for fa minutter, hvis der ikke tilfgres ilt.

Svovlbrinte er en ildelugtende, meget giftig luftart (degdbringende ved hgje koncentrationer). Dog er
svovlbrinte i hgje koncentrationer (over 150 ppm) lugtfri. Ligeledes kan tilvaenning gge lugttaersklen hos de
udsatte personer, sa lugtadvarslen om fare udebliver.

Til brug for vurderingen af, om ovennavnte stoffer og lignende findes i sundhedsfarlige koncentrationer,
henvises til den gaeldende At-anvisning 3.1.0.2 om graenseverdier for stoffer og materialer.

Andre sundhedsfarlige stoffer i forbindelse med fiskelaster er aminer og endotoksiner, som kan medfare
alvorlig irritation eller etsning samt forgiftninger med ildebefindende og influenzalignende symptomer som
feber, diarré, hovedpine og muskelgmhed.

Udseettelsen for disse stoffer sker specielt, hvor der ved spuling pumpelosning og rengering - opstar aero-
soler, som indeholder fiskesaft, forradnelsesbakterier og sundhedsfarlige produkter.

1. Losning af laster (ikke-afviste)

Foranstaltninger

Under losningen skal der vere egnede ventilatorer, der forsyner lastoptagerne med frisk luft, sa de ikke
udseettes for sundhedsfarlige luftarter eller iltmangel.

Far nogen gar ned i et lastrum, skal det sikres, at der er tilstreekkelig ilt. Dette kan gares ved anvendelse
af iltmaler. Prgven skal gentages jevnligt, nar nogen opholder sig i lastrummet.

Safremt det - uanset at ovenstaende foranstaltninger treeffes konstateres, at der er fare for, at luften i lasten
indeholder luftarter som fx kuldioxid, svovlbrinte m.v. eller aerosoler med aminer og endotoksiner i sund-
hedsfarlige koncentrationer, eller luften i lasten har for ringe iltindhold, skal lasten afvises. I tvivlstilfelde
ma der ikke losses, far Arbejdstilsynet har vurderet arbejdsforholdene.

Hvis Arbejdstilsynet vurderer, at arbejdet ikke kan udferes sikkerheds- og sundhedsmaessigt forsvarligt,
skal lasten losses som en afvist last (se under afsnit 2). Hvis lasten er opdelt i flere sektioner ved hjaelp af
luftteette skodder, vurderes hver sektion for sig.
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Under losningen skal der veere en person pa ' deekket, der holder gje med mandskabet i lastrummet og har
adgang til det nedenfor navnte redningsudstyr.

Lastoptagerne skal kunne stoppe lossekranen, sugeren eller pumpen fra lastrummet i en ngdsituation.

Lastoptagerne skal uhindret kunne passere op og ned gennem lugeabningen. Pumpe og/eller andet udstyr
ma ikke blokere adgangsvejen. Eventuel istransportar skal vare tilbarligt afskeermet.

Forholdsregler ved uheld

Hvis en person faler sig utilpas, skal han straks op af lastrummet. Arbejdet ma ikke genoptages, fer last-
rummet er tilstreekkeligt udluftet, og Arbejdstilsynet har vurderet arbejdsforholdene.

Redningsmandskabet skal benytte sikkerhedshalte med line samt luftforsynet, andedraetsvaern.
Personer, der har vaeret besvimet, skal snarest muligt undersgges pa hospital.

Personer, der har faet gjen- og hudirritationer eller andre gener i forbindelse med ophold i lastrum, skal
sege laege snarest muligt.

Personlige veernernidler

To sikkerhedsbelter forsynet med bajonetlukke, to D-ringe og tilhgrende line skal vere anbragt let til-
geengeligt i nerheden af lossekranen eller sugerens farerhus, sa en redningsmand hurtigt kan tage det ene
sikkerhedsbzlte pa og anbringe det andet pa den person, der skal reddes.

Hvis alle, som arbejder i lastrummet, er ifart laftedragter, som opfylder kravene til lgfteseler, kan de erstatte
de sikkerhedsbelter, der er naevnt ovenfor. En redningsmand skal i disse tilfeelde ogsa her vere ifgrt lgfte-
dragt.

Luftforsynet andedraetsvarn skal vare anbragt forsvarligt og let tilgeengeligt i neerheden af lossekran eller
sugerens farerhus til brug for redningsmanden.

Andedraetsvaern skal forsynes med frisk luft fra stationare trykluftflaskebatterier, kompressoranlaeg med
tryktank eller personbarne trykflasker. Ved luftforsyning fra flasker med luftindhold af tilstreekkelig renhed
kan rensningsfilter udelades.

2. Losning af afviste laster

Uddannelse

Skibe med afviste laster ma kun losses af personer, der har gennemgaet en specialistuddannelse, for ek-
sempel som den afvikles af en lokal rednings- og brandskole.

Foranstaltninger
Nar der arbejdes under daek, ma der hgjst vaere beskeaftiget 3 mand pr. luge/lastafsnit, hvorfra der losses.

Losseholdet sammensattes saledes, at der altid er 1 mand pa deaek pr. mand i lasten. Der skal dog mindst
vaere 2 mand pa deaekket.

Nar der arbejdes i lasten, skal der vere en sikkerhedsvagt ved lugen. Sikkerhedsvagten skal holde gje med
mandskabet i lastrummet og kan hjalpe med styring af slanger og assistere ved op- og nedstigning.

Arbejdstid og hvileperiode

Der bar kun arbejdes 30 minutter i lasten, hvorefter der bgr holdes 30 minutters hvil. Efter hvileperioden
ber der arbejdes pa deek i 30 minutter, fx som lugesikkerhedsvagt.

Personlige vaernernidler
Ved arbejde i lasten skal der bruges luftforsynet andedratsveern (helmaske eller hatte).
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Andedreetsvaern skal forsynes med frisk luft fra stationere trykluft-flaskebatterier, kompressoranlaeg med
tryktank eller personbarne trykflasker. Ved luftforsyning fra flasker med luftindhold af tilstreekkelig renhed
kan rensningsfilter undlades.

Alle, der arbejder pa skibet, skal bere sele til fastgarelse af slanger. Selen skal veere udformet og have en
styrke, sa en livline kan fastgares til selen med en karabinhage til brug for ophaling ved uheld.

Ved arbejde i lasten skal livlinen vaere fastgjort til selen.

Til brug for hver lugesikkerhedsvagt skal der pa daekket vaere 1 set luftforsynet andedraetsvaern, eventuelt
beerbart, og klargjort livline.

3. Seerligt arbejdstgj
Personer, der arbejder i lasten, skal benytte seerligt arbejdstaj, bestaende af:
— gummistgvler med skridsikre saler
— overtreeksgummibukser
— gummihandsker, der deekker hele underarmen, eller korte gummihandsker og gummiarmbeskyttere
— svedabsorberende undertgj
— uldne sokker
— spulemanden skal derudover benytte overtreeksgummijakke.

4. Instruktion m.v.

De ansatte skal veere instrueret i forsvarlig udferelse af arbejdet, herunder i brugen af personlige vaerne-
midler. Personlige vaernemidler anskaffes og betales af arbejdsgiveren.

Arbejdsgiveren afholder udgifterne til rengaring af det serlige arbejdstgj. Dette kan for eksempel geres
ved, at arbejdsgiveren stiller vaskemaskine og den forngdne tid til radighed.

5. Ophold om bord

Ophold under daek kan veere livsfarligt, nar der er last om bord. Overnatning og ophold for selv kortvarige
hvil ber derfor ikke finde sted, far skibet er tamt og udluftet.

6. Garderobe- og vaskerum

Pa grund af industrifiskens lugt og lugtens searlige vedhangende karakter skal der til brug for lastoptagere
veere:

— seerskilt garderobe til gangtaj

— seerskilt garderobe til arbejdstaj

— seerskilt plads til snavset arbejdstej (overtraekstgj o.1.)
— vaskerum med brusekabiner.

For bedre at fjerne lugten af industrifisk er det hensigtsmeaessigt at indrette en sauna i tilknytning til va-
skerummet.

Rummene skal veere sadan placeret i forhold, til hinanden, at "brugsretningen” falder naturlig. De skal
veere ventilerede., sa garderoben til gangtej holdes lugtfri.
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8  Kap. XXVI Det ikke benyttede overstreges
9  Kap. XXVI Som defineret i Meddelelser fra Sgfartsstyrelsen F, kapitel | regel 2. Angives med to decimaler
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Bilag 2
BILAG 2

Skilte og opslag
Typegodkendelsesskilt
Godkendelsesskilt for skrog
Opslag om behandling af affald om bord

Typegodkendelsesskilt jf. kapitel I, regel 6.7.4

Skiltet skal udfgres i metal med indgraveret eller indhugget tekst med en starrelse pa ca. 7 x 11 cm, og
skal vaere permanent fastgjort pa et synligt sted om bord.

Dette fartgj tilhgrer en type som er godkendt af Sgfartsstyrelsen

Fabrikat:

Typebetegnelse:

Byggenummer og ar:

Dimensioner: (Angivet i meter med to decimaler)

Laengde?: B: D:
Total lastkapacitet:
Max. motoreffekt KW:

1) Leengde som defineret i kapitel F I, regel 2.16.

Godkendelsesskilt for skrog jf. kapitel 11 (2), regel 22.5

Skiltet skal udfgres i metal med indgraveret eller indhugget tekst med en starrelse pa ca. 5 x 11 cm, og
skal vaere permanent fastgjort pa et synligt sted om bord.

Dette skrog er godkendt af Sgfartsstyrelsen

Fabrikat:

Skrogtypebetegnelse:

Byggenummer og ar:

Dimensioner: (Angivet i meter med to decimaler)

Laengdel: B: D:

1) Leengde som defineret i kapitel F I, regel 2.16.

Opslag om behandling af affald om bord jf. kapitel XXV, regel 4

Affald Bortskaffelse i havet
Plastik, herunder syntetisk reb og fiskenet samt Forbudt
skraldeposer
Dunnage, forings- og indpakningsmateriale Forbudt
som kan flyde
Papir, klude, glas metal, flasker lervarer og til- Forbudt
svarende materialer
Levnedsmiddelaffald 12 sgmil fra neermeste kyst
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