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Bekendtgarelse af lov om trafikselskaber

Herved bekendtgares lov nr. 582 af 24. juni 2005 om trafikselskaber med de &ndringer, der falger af § 3 i lov nr. 1422 af 21.
december 2005, § 31 i lov nr. 551 af 6. juni 2007, § 132 i lov nr. 1336 af 19. december 2008 og § 1 i lov nr. 134 af 24. februar

20009.

Kapitel 1
Trafikselskabers etablering, organisering og finansiering
Trafikselskabers etablering

§ 1. Hvert regionsrad etablerer et eller flere trafikselskaber,
jf. dog stk. 2. Hver kommune deltager i ét trafikselskab. Et
trafikselskab kan omfatte kommuner i to regioner, hvis regio-
nerne greenser op til hinanden. Trafikselskaberne er omfattet
af § 60 i lov om kommunernes styrelse.

Stk. 2. I Region Sjeelland og Region Hovedstaden etableres
kun ét samlet trafikselskab, der deekker de to regioners geo-
grafiske omrade, bortset fra Bornholm, hvor Bornholms Re-
gionskommune varetager de opgaver, der efter denne lov
pahviler trafikselskaberne.

Stk. 3. Efter felles anmodning fra de bergrte regionsrad
samt bergrte trafikselskabers bestyrelser og repraesentantska-

ber kan transportministerenl) efter forhandling med inden-
rigs- og sundhedsministeren godkende forslag om at a&ndre et
trafikselskabs geografiske omrade eller forslag om at oprette
et nyt trafikselskab.

Trafikselskabers organisering

§ 2. Et trafikselskab ledes af en bestyrelse pa hgjst 9 med-
lemmer. Medlemmerne udpeges af henholdsvis regionsradet,
jf. stk. 2, og kommunalbestyrelserne, jf. stk. 3, inden for tra-
fikselskabets omrade. Transportministeren kan i serlige til-
faelde tillade, at antallet af bestyrelsesmedlemmer overstiger
9, dog saledes at antallet af bestyrelsesmedlemmer altid er et
ulige antal.

Stk. 2. Regionsradet udpeger blandt radets medlemmer 2
medlemmer til bestyrelsen. For trafikselskabet pa Sjelland
udpeger regionsradet for Region Hovedstaden og regionsradet
for Region Sjeelland hver 1 medlem til bestyrelsen blandt ra-
dets medlemmer. For trafikselskaber, der omfatter kommuner
i to regioner, udpeger de to regionsrad hver et medlem til be-
styrelsen blandt radets medlemmer. Transportministeren kan
i seerlige tilfelde tillade, at antallet af regionsradsmedlemmer
i trafikselskabernes bestyrelse overstiger 2. Regionsradsmed-
lemmerne ma dog ikke udgare et flertal i bestyrelsen.

Stk. 3. Kommunalbestyrelserne i de deltagende kommuner
veelger et repraesentantskab for trafikselskabet, der bestar af 1
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medlem fra hver af de deltagende kommuners kommunalbe-
styrelser. Den kommune, der yder det starste arlige tilskud til
trafikselskabets finansiering, har ret til en plads i trafikselska-
bets bestyrelse. De resterende medlemmer af repraesentant-
skabet udpeger de gvrige kommunale medlemmer af trafik-
selskabets bestyrelse ved forholdstalsvalg efter reglen i § 24,
stk. 3, i lov om kommunernes styrelse.

Stk. 4. Trafikselskabet fastsatter selskabets vedtaegter, som
skal godkendes af repraesentantskabet og de bergrte regions-
rad og derefter af transportministeren og indenrigs- og sund-
hedsministeren.

Stk. 5. Transportministeren fastsetter efter forhandling med
indenrigs- og sundhedsministeren regler om trafikselskaber-
nes organisering m.v. (standardvedteaegt), herunder at stan-
dardvedteegten eller dele heraf ikke kan fraviges.

Trafikselskabers finansiering

8 3. Trafikselskabet finansieres gennem indtaegter fra salg
af kort og billetter m.v. samt et tilskud fra de deltagende kom-
muner og regioner.

Stk. 2. For sa vidt angar trafikselskaber vest for Storebeelt,
beslutter trafikselskabet fordelingen af tilskuddet mellem de
deltagende parter. Tilskudsfordelingen skal godkendes af de
bergrte regionsrad og reprasentantskabet. Ingen kommune
kan forpligtes til at betale mere end kommunens forholds-
maessige forbrug af trafikselskabets ydelser, herunder indivi-
duel handicapkarsel, og en region kan ikke forpligtes til at
bidrage med mere end udgifterne til privatbaner og busbetje-
ning af regional betydning i den pagaldende region samt de
hertil svarende andele af selskabets administrationsudgifter.

Stk. 3. Tilskuddet til trafikselskabet pa Sjeelland daekkes af
de deltagende kommuner og Region Hovedstaden og Region
Sjeelland. De to regioner bidrager med et tilskud svarende til
udgifterne til privatbaner og busruter af regional betydning
samt udgifter til feelles administration og drift af selskabet.
Kommunerne bidrager med et tilskud svarende til udgifterne
til de lokale busruter samt udgifterne til individuel handicap-
karsel for kommunens egne borgere. Lokale busruter, som
kun betjener én kommune, betales af den pageldende kom-
mune. @vrige lokale ruter betales af de bergrte kommuner.
Den indbyrdes pendling bruges til at fordele udgifterne for den
del af trafikomfanget, som er lige stort i de bergrte kommuner.
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Den resterende del af trafikomfanget betales af den kommune,
hvor trafikken udfares.

Stk. 4. De deltagende kommuner i trafikselskabet pa Sjzl-
land og Region Hovedstaden og Region Sjezlland kan, safremt
serlige forhold taler herfor, aftale at fravige principperne i
stk. 3.

8 4. Transportministeren kan fastsatte regler for hoved-
stadsomradet om deling af billetindtaegter fra offentlig ser-
vicetrafik mellem trafikselskabet pa Sjalland, Metroselskabet
I/S og de jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som of-
fentlig service pa kontrakt med staten.

Stk. 2. Hovedstadsomradet omfatter kommunerne i Region
Hovedstaden bortset fra Bornholms Regionskommune samt
Greve, Kage, Lejre, Roskilde, Solrad og Stevns Kommuner.

Kapitel 2
Trafikselskabers opgaver
Offentlig servicetrafik m.v.

8§ 5. Et trafikselskab varetager fglgende opgaver inden for
trafikselskabets geografiske omrade:

1) Offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekarsel,

2) fastsaettelse af takster og billetteringssystemer,

3) koordinering og planlegning af offentlig servicetrafik,

4) individuel handicapkarsel for sveert bevaegelsesheemme-
de og

5) privatbaner.

Stk. 2. Trafikselskabets opgaver omfatter ogsa samarbejde
om offentlig servicetrafik, der krydser greensen mellem to tra-
fikselskabers omrade. Dette gealder dog ikke for offentlig
servicetrafik efter stk. 1, nr. 1, der krydser greensen til trafik-
selskabet pa Sjelland.

Stk. 3. Trafikselskabet kan efter aftale med en kommune
eller en region varetage opgaver vedrgrende indkgb af trafik,
som kommunen eller regionen skal varetage efter anden lov-
givning.

Stk. 4. Trafikselskabet kan endvidere efter aftale med en
kommune varetage opgaver vedrgrende driften af en faergeru-
te pd kommunens vegne.

Stk. 5. | Region Syddanmark kan trafikselskabet eller tra-
fikselskaberne med henblik pd betjening af graenseregionen
varetage opgaver vedrgrende offentlig servicetrafik i form af
almindelig rutekarsel over landets greense.

Takster og billetteringssystemer

§ 6. Trafikselskabet skal indga aftaler om inddeling af tra-
fikselskabets omrade i et eller flere takstomrader med de
jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som offentlig ser-
vice pa kontrakt med staten, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Aftaler efter stk. 1 skal senest vaere indgaet den 31.
december 2009. Ved uenighed, eller hvis der ikke senest den
31. december 2009 er indgaet en aftale, kan transportministe-
ren fastsaette inddelingen af trafikselskabets omrade.

Stk. 3. Hovedstadsomradet, jf. § 4, stk. 2, udger ét selv-
steendigt takstomrade i trafikselskabet pa Sjelland.

Stk. 4. Trafikselskabet og jernbanevirksomhederne foreta-
ger over en periode en gradvis tilpasning af taksterne til de
aftalte takstomrader efter stk. 1. Transportministeren kan fast-
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sette nermere regler om periodens varighed, og hvornar de
aftalte takstomrader skal anvendes ved takstfastsattelsen.

§ 6 a. Trafikselskabet skal indga aftale med jernbanevirk-
somhederne, jf. 8§ 6, stk. 1, der sikrer, at passagererne kan
foretage en rejse, som foregar med bade bus og tog, pa én
rejsehjemmel. Aftalen skal ligeledes sikre, at der inden for
trafikselskabets omrade er mulighed for at anvende samme
rejsehjemmel, uafhaengigt af om passageren benytter bus eller
tog, jf. dog stk. 5.

Stk. 2. Trafikselskabet har pligt til at tage initiativ med hen-
blik pa indgéelse af de i stk. 1 nevnte aftaler om fastsattelse
af takster for rejser inden for de takstomrader, der er fastlagt
efter § 6, stk. 1. Jernbanevirksomhederne har pligt til at tage
initiativ med henblik pa indgaelse af de i stk. 1 nevnte aftaler
om fastsattelse af takster for rejser, der overskrider de takst-
omrader, der er fastsat efter § 6, stk. 1.

Stk. 3. Trafikselskabet og jernbanevirksomhederne skal
samarbejde med henblik pa at na til enighed om en aftale om
fastseettelse af taksterne. Hvis der ikke kan opnas enighed om
taksterne, fastseetter trafikselskabet taksterne for rejser inden
for de takstomrader, der er fastlagt efter § 6, stk. 1, og jern-
banevirksomhederne fastsetter taksterne for rejser, der over-
skrider takstomraderne.

Stk. 4. Trafikselskabet fastseetter takster for rejser, der ud-
fares for trafikselskabet, og som ikke er omfattet af stk. 1.

Stk. 5. Trafikselskabet pa Sjalland, Metroselskabet 1/S og
de jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som offentlig ser-
vice pa kontrakt med staten i hovedstadsomradet, skal sikre,
at der er én flles rejsehjemmeltype for rejser med bus, metro
og tog inden for hovedstadsomradet. | tilfelde af uenighed
mellem parterne om takstfastsattelsen af denne rejsehjem-
meltype kan transportministeren regulere taksten med den
forventede pris- og lgnudvikling for det kommende ar.

Stk. 6. Taksterne, som trafikselskabet fastsetter eller indgar
aftaler med jernbanevirksomhederne om, ma i gennemsnit ik-
ke stige mere end pris- og lgnudviklingen. Transportministe-
ren kan fastseatte nermere regler herom.

Stk. 7. 1 det omfang kontrakter om udfarelse af offentlig
servicetrafik med jernbane indeholder bestemmelser, hvoref-
ter indteegterne skal tilfalde staten, udgver Trafikstyrelsen de
kompetencer, der er tillagt jernbanevirksomhederne efter
stk. 1-3, 5 og 6.

8§ 6 b. Trafikselskabet skal arbejde for, at takstsystemerne
for den offentlige servicetrafik bliver ensartede og overskue-
lige for passagererne.

Stk. 2. Trafikselskabet skal tilstraebe, at taksterne er de sam-
me i samtlige takstomrader inden for trafikselskabet.

Koordinering og planlaegning af offentlig servicetrafik m.v.

8§ 7. Trafikselskaberne skal samarbejde om at skabe gode
muligheder for forbindelse med andre trafikselskabers og sta-
tens offentlige servicetrafik, herunder ved tilretteleeggelse af
kareplaner.

Stk. 2. Med henblik pa at sikre sammenhzng og koordine-
ring mellem trafikselskabernes offentlige servicetrafik ind-
byrdes og med den statslige offentlige servicetrafik kan
transportministeren fastsztte regler for samarbejdet.
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Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler for et sam-
arbejde mellem trafikselskabet pa Sjeelland, Metroselskabet I/
S og de jernbanevirksomheder, der udfarer offentlig service-
trafik pa kontrakt med staten inden for trafikselskabet pa
Sjeellands omrade. Samarbejdet skal mindst omfatte hoved-
stadsomradet.

Stk. 4. De i stk. 3 navnte parter udarbejder i samarbejde én
gang arligt en rapport, der gar status for samarbejdets resul-
tater og forslag til forbedringer.

§ 8. Transportministeren udarbejder mindst hvert fjerde ar
efter hgring af trafikselskaberne og kommunerne en trafikplan
for den jernbanetrafik, der udfares som offentlig servicetrafik
pa kontrakt med staten. | planen redegares for statens over-
vejelser, og statens prioriteringer fremlaegges. Planen skal
bl.a. indeholde oplysninger om politiske og gkonomiske ser-
vicemalsatninger for den statslige offentlige servicetrafik
samt en beskrivelse af besluttede statslige projekter og dispo-
sitioner, der bergrer kapaciteten pa jernbanenettet og disses
samspil med den eksisterende offentlige servicetrafik.

8 9. Trafikselskabet udarbejder med udgangspunkt i den
statslige trafikplan mindst hvert fjerde &r en plan for service-
niveauet for den offentlige servicetrafik, der varetages af
trafikselskabet, jf. § 5.

§ 10. Trafikselskabet skal arligt levere oplysninger til
Transportministeriet om nggletal til brug for etablering af en
landsdeekkende database for offentlig servicetrafik. Trans-
portministeren kan fastsatte bestemmelser om, hvilke oplys-
ninger trafikselskabet skal levere.

Individuel handicapkarsel for sveert beveegelsesheemmede

8 11. Trafikselskabet skal for sveert bevaegelseshaemmede
over 18 ar etablere individuel handicapkarsel, som raekker ud
over transport til behandling, terapi og lign.

Stk. 2. Individuel handicapkarsel skal
1)  som minimum pr. ar omfatte 104 enkeltture s teet til ga-

dedgren som muligt og
2) foregdi et egnet keretgj.

Stk. 3. Individuel handicapkarsel skal bestilles i rimelig tid
inden karslen.

Stk. 4. Taksterne for individuel handicapkersel ma ikke ve-
re vaesentligt hgjere end taksten for gvrig trafik, der varetages
af trafikselskabet.

Stk. 5. Trafikselskaberne skal inddrage handicaporganisa-
tionerne i forbindelse med tilretteleeggelsen af ordningen for
individuel handicapkarsel.

Privatbaner

§ 12. Et trafikselskab kan pa privatbanestraekninger
1) indga kontrakter med jernbanevirksomheder om mod be-
taling at udfare passagertrafik som offentlig service,
2) virke som infrastrukturforvalter efter lov om jernbane og
3) deltage uden bestemmende indflydelse i selskaber, der
forvalter jernbaneinfrastruktur, driver jernbanevirksom-
hed eller udfarer anden virksomhed i tilknytning til jern-
banedrift.
Stk. 2. Trafikselskabet pa Sjalland kan deltage med be-
stemmende indflydelse i selskaber, der forvalter jernbanein-
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frastruktur, driver jernbanevirksomhed bortset fra udfarelse af
godstransport eller udfgrer anden virksomhed i tilknytning til
jernbanedrift.

Stk. 3. | privatbaneselskaber, der alene udgver virksomhed
som navnti § 13, stk. 1, eller anden jernbanetrafik udfart som
offentlig service, kan et trafikselskab udgve bestemmende
indflydelse. Et trafikselskab kan ligeledes udgve bestemmen-
de indflydelse i et selskab, der inden for trafikselskabets
omrade eller mellem et forretningssted i trafikselskabets om-
rade og nermeste afleverings- eller afhentningssted udfgrer
anden virksomhed i tilknytning til jernbanedrift. Safremt et
trafikselskab opnar bestemmende indflydelse i et selskab, der
ikke udelukkende udfarer den i 1. og 2. pkt. nevnte virksom-
hed, skal aktiviteterne i selskabet og i andre selskaber, som
det pageldende selskab kontrollerer, eller trafikselskabets
deltagelse heri inden for rimelig tid efter den erhvervelse, der
giver bestemmende indflydelse, tilpasses saledes, at trafiksel-
skabets fremtidige deltagelse er i overensstemmelse med 1. og
2. pkt.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler om udgvel-
sen af trafikselskabets befajelser efter stk. 1-3.

8§ 13. Et trafikselskab kan yde aktieselskaber, som udfarer
jernbanedrift i henhold til koncession, eller som har veeret
drevet i henhold til koncession udstedt i medfer af anlagslo-
ven for den pageeldende jernbane (privatbane), stette til anleeg
og drift omfattet af koncessionen. Regionen betaler udgifter
til pension i de naevnte aktieselskaber.

Stk. 2. Trafikselskabet farer tilsyn med gkonomien og ad-
ministrationen i aktieselskaber som navnt i stk. 1. Disse
aktieselskaber er forpligtet til at meddele trafikselskabet en-
hver oplysning om selskabets forhold, som trafikselskabet
matte forlange. Aktieselskabernes vedtaegter og @ndringer i
disse skal godkendes af trafikselskabet. Hvis flere trafiksel-
skaber matte vaere kompetente efter 1. og 2. pkt., afgar trans-
portministeren kompetencespgrgsmalet.

Stk. 3. Transportministeren kan tillade, at et aktieselskab
som neevnt i stk. 1 driver jernbanevirksomhed uden for de
streekninger, hvortil aktieselskabet har koncession.

Stk. 4. Et aktieselskab som naevnt i stk. 1 kan beslutte at
overdrage sin jernbaneinfrastruktur til trafikselskabet eller til
tredjemand.

§ 14. Kommunalbestyrelser, som ved lovens ikrafttreeden
deltager i privatbaneselskaber, kan tillige deltage uden be-
stemmende indflydelse i selskaber, der forvalter jernbanein-
frastruktur, driver jernbanevirksomhed eller udfgrer anden
virksomhed i tilknytning til jernbanedrift.

8§ 15. Adgangen for koncessionshavere til at drive jernba-
nevirksomhed bergres ikke af, at de hidtidige koncessioner
udlgber, forudsat at lovgivningens gvrige betingelser for at
drive virksomheden er opfyldt.

Stk. 2. Ved udlgb af koncessioner forbliver bestemmelser
om ret for staten til at overtage den pagaldende jernbanein-
frastruktur i kraft, s lzenge der drives regelmaessig passager-
trafik pd den pageldende strekning og indtil 1 ar efter
meddelelse til transportministeren om opher af sadan drift.
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8 16. Ved anvendelse af bestemmelser i lov eller koncession
om ret for staten til at overtage privatbaners infrastruktur skal
tilskud ydet af det offentlige til de pagaldende privatbaners
drift eller anlaeg efter den 1. januar 2001 ikke medregnes som
indteegt for de pagaldende privatbaner ved opggrelse af an-
lzeggenes nettoudbytte eller ved beregning af verdien af ak-
tierne i selskaberne. Tilsvarende skal der bortses fra et
eventuelt tilskudselement i betaling ydet af det offentlige i
henhold til kontrakt om udfarelse af trafik som offentlig ser-
vice.

Stk. 2. Bestemmelser i lov eller koncession om ret for staten
til at overtage privatbanernes infrastruktur har gyldighed mod
enhver uden tinglysning.

Bestemmelser for ikke koncessionerede banestrakninger

817.812 09 § 13, stk. 1, 2 og 4, finder tilsvarende anven-
delse for de ikke koncessionerede banestreekninger Hgng-
Slagelse og Hillergd-Snekkersten.

Stk. 2. 8 12, stk. 1, nr. 1, finder tilsvarende anvendelse for
banestraekningen Snekkersten-Helsingar.

§ 18. Trafikselskabet pa Sjeelland kan pa grundlag af denne
lov uden betaling af afgifter og gebyrer fa tinglyst sine rettig-
heder og adkomstforhold vedrgrende banestreekningen Hille-
rad-Snekkersten.

Stk. 2. Hvis regelmassig passagertrafik opharer pa bane-
streekningen Hillergd-Snekkersten, har staten ret til veder-
lagsfrit at overtage jernbaneinfrastrukturen med tilhgrende
arealer, stationsbygninger m.v.

Stk. 3. Statens ret til overtagelse af jernbaneinfrastruktur
efter stk. 2 har gyldighed mod enhver uden tinglysning.

Trafikbetjening pa privatbanestraekninger og ikke
koncessionerede banestraekninger?)

§ 18 a. Transportministeren bemyndiges til efter aftale med
parterne i aftale af 5. april 2000 mellem regeringen, Amts-
radsforeningen og Hovedstadens Udviklingsrad at fastseette
regler om opgerelsen af minimumsomfanget af togbetjenin-
gen pd privatbanestreekninger og den i § 17 navnte ikke
koncessionerede banestreekning Hang-Slagelse.

Kapitel 3
Tilladelser til rutekarsel

§ 19. Ved rutekarsel forstés regelmeessig befordring af per-
soner med motorkaretgj i en bestemt trafikforbindelse, som
finder sted over mindst 3 karselsdage og mindst én gang om
ugen, og hvor pa- eller afstigning kan ske inden for forud fast-
satte omrader, jf. dog stk. 2. Der kan tillige tilbydes en ekstra
ydelse, hvis karslen er dben for alle uanset gnske om benyt-
telse af denne ekstra ydelse.
Stk. 2. Er rutekerslen &ben for alle, betegnes denne som
»almindelig rutekarsel«. Uanset stk. 1 forstds ved almindelig
rutekarsel endvidere
1) individuel handicapkarsel for sveert bevaegelsesheemme-
de, som raekker ud over befordring til behandling, terapi
og lign., jf. § 11, og

2) karsel af passagerer for jernbanevirksomheder og luft-
fartsselskaber, der er ramt af trafikforstyrrelser.
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Stk. 3. Befordres der kun bestemte kategorier af personer,
betegnes karslen som »speciel rutekarsel«.

Stk. 4. Ved fjernbuskarsel forstas rutekarsel, der forlgber
over mere end to trafikselskabers omrader, over mere end
omradet for trafikselskabet pa Sjzlland eller over mere end
Bornholms Regionskommunes omrade. Hvis fjernbuskarslen
udfares som almindelig rutekersel, skal der udfgres mindst én
afgang 4 dage ugentligt pa ruten i en periode af mindst 6 ma-
neder, medmindre perioden efter tilladelsens udstedelse under
ganske serlige omstaendigheder forkortes.

8§ 20. Der kraeves tilladelse til udferelse af almindelig rute-
karsel. Til speciel rutekarsel kreeves tilladelse, hvis karslen
udfgres med motorkgretgj indrettet til befordring af mere end
9 personer, inkl. fareren.

Stk. 2. Tilladelse til rutekarsel udstedes med gyldighed i
indtil 5 ar. Tilladelser til trafikselskaber og Bornholms Regi-
onskommune udstedes dog med gyldighed indtil videre.

8§ 21. Tilladelse til udfarelse af rutekarsel, der ikke er fjern-
buskarsel, gives af transportministeren. Ved afggrelsen skal
der tages hensyn til, om behovet for karslen er deekket eller
vil kunne deekkes ved anvendelse af eksisterende offentlig
servicetrafik.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter regler om trafiksel-
skabernes og Bornholms Regionskommunes rutekgarsel, her-
under om, at der ikke skal foretages nogen behovspravelse
som nzvnt i stk. 1.

§ 22. Tilladelse til fjernbuskarsel gives af transportmini-
steren.

Stk. 2. Transportministeren kan tillade, at der pa en fjern-
busrute befordres passagerer mellem flere omrader inden for
ét trafikselskabs omrade, inden for Bornholms Regionskom-
munes omrade eller mellem to trafikselskabers omrader, hvis
der indgés overenskomst herom med de bergrte myndigheder.

Stk. 3. Tilladelse til fjernbuskarsel kan kun gives til offent-
lige myndigheder eller en virksomhed helt eller delvis ejet af
en eller flere offentlige myndigheder, hvis ruten udbydes til
private buskgrselsvirksomheder, og hvis ruten ikke krydser
Storebealt eller Kattegat.

§ 23. Transportministeren kan fastsatte regler om

1) afgivelse af indberetninger om buskarslens omfang og
udgvelse,

2) varsel om ophar, hvis tilladelsens indehaver inden tilla-
delsesperiodens udlgb vil ophgre med at drive ruten,

3) pligt for indehaveren af tilladelsen til at fortseette karslen
indtil det tidspunkt, hvor den pagzldende lovligt kan op-
hgre med karslen, samt

4) gvrige vilkar for tilladelsen, herunder om rute, kareplan,
takster og befordringspligt.

§ 24. En tilladelse til rutekarsel kan tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene
for tilladelsen, eller hvis en farer eller en anden, der optrader
i busvirksomhedens interesse, gentagne gange groft har over-
tradt vilkarene for tilladelsen.
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Stk. 2. Tilbagekaldelse af en tilladelse sker pa tid fra 1 til 5
ar eller indtil videre. Tilbagekaldelsen skal indeholde oplys-
ning om indbringelsesmuligheden efter stk. 3 og fristen herfor.

Stk. 3. En afgarelse om tilbagekaldelse efter stk. 1 kan for-
langes indbragt for domstolene. Anmodning herom skal inden
4 uger efter, at afgarelsen er meddelt indehaveren af tilladel-
sen, fremseettes over for den myndighed, der har givet tilla-
delsen. Myndigheden anlaegger sag mod den pagzldende i den
borgerlige retsplejes former.

Stk. 4. Anmodning om sagsanleg vedrgrende tilbagekal-
delse har opsattende virkning, men retten kan ved kendelse
bestemme, at den pagaldende under sagens behandling ikke
ma udgve den virksomhed, tilladelsen vedrarer. Hvis tilbage-
kaldelsen findes lovlig ved dommen, kan det i denne bestem-
mes, at anke ikke har opsattende virkning.

8 25. Entilladelse til rutekarsel bortfalder, hvis indehaveren
ikke leengere har tilladelse til erhvervsmessig personbefor-
dring i henhold til busloven.

8 26. En tilladelse, der er tilbagekaldt eller bortfaldet, jf.
88§ 24 og 25, skal straks afleveres til den myndighed, der har
givet tilladelsen.

Kapitel 4
Rejsekort og rejseplan

8 27. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune,
QDrestadsselskabet samt DSB, som samarbejder om at udvikle
og drive elektroniske systemer for billettering, kan indga af-
taler i tilknytning hertil, herunder om kommerciel anvendelse
af adgangen til billetteringssystemet. Overskud kan udbetales
som udbytte til parterne i samarbejdet.

8 28. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune,
@Drestadsselskabet samt DSB, som samarbejder om at udvikle
og drive elektroniske systemer for oplysning om rejsetider og
rejseplanlaegning, kan indga aftaler i tilknytning hertil, her-
under om kommerciel anvendelse af adgangen til systemet.
Overskud kan udbetales som udbytte til parterne i samarbej-
det.

Kapitel 5
Kontrolafgift og straffebestemmelser

8§ 29. Et trafikselskab kan fastsette kontrolafgift og ekspe-
ditionsgebyr for passagerer, der ikke foreviser gyldig rejse-
hjemmel (billet eller kort).

Stk. 2. Et trafikselskab kan forlange, at en passager, der ikke
er i besiddelse af gyldig rejsehjemmel (billet eller kort), skal
forevise legitimation med henblik pa at fastsld passagerens
identitet.

Stk. 3. Skyldige belgb kan inddrives ved modregning i
overskydende skat.

8§ 30. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lov,
straffes med bgde den, der karer rutekarsel uden tilladelse el-
ler overtraeder vilkarene i en sadan tilladelse.

Stk. 2. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer)
strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.
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Kapitel 6
Bemyndigelser, ikrafttreeden og overgangsbestemmelser m.v.

8 31. Transportministeren kan bemyndige Trafikstyrelsen,
Feerdselsstyrelsen eller andre statslige myndigheder under
Transportministeriet til at udgve ministerens befgjelser i den-
ne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan fastsette regler om adgan-
gen til at klage over afgarelser efter denne lov, herunder at
afgerelserne skal paklages inden en bestemt frist, eller at af-
gerelserne ikke kan paklages til transportministeren.

8§ 32. Transportministeren fastsetter tidspunktet for lovens
ikrafttreeden. Ministeren kan fastsatte, at lovens enkelte be-
stemmelser treeder i kraft pa forskellige tidspunkter.

8§ 33. Lov om den lokale og regionale kollektive personbe-
fordring uden for hovedstadsomradet, jf. lovbekendtgarelse
nr. 493 af 16. juni 1995, og lov om hovedstadsomradets kol-
lektive persontrafik, jf. lovbekendtggrelse nr. 492 af 16. juni
1995, ophaeves. Transportministeren fastseetter tidspunktet for
ophavelsen af de to love. Ministeren kan fastsette, at de to
loves enkelte bestemmelser ophaeves pa forskellige tidspunk-
ter.

Stk. 2. Lov nr. 1317 af 20. december 2000 om amtskom-
munernes overtagelse af de statslige ejerandele i privatbaner-
ne ophaves. Transportministeren fastsatter tidspunktet for
ophavelse af lov om amtskommunernes overtagelse af de
statslige ejerandele i privatbanerne. Ministeren kan fastsatte,
at lovens enkelte bestemmelser ophaves pa forskellige tids-
punkter.

Stk. 3. Transportministeren bemyndiges til at ophave be-
stemmelser i koncessioner (privatbaneeneretsbevillinger),
som er i modstrid med Danmarks internationale forpligtelser,
eller som ikke er tidssvarende.

8§ 34. | en overgangsperiode forud for etablering af trafik-
selskaberne, jf. § 1, stk. 1, far forberedelsesudvalgene for
regionerne til opgave at forberede oprettelsen af trafikselska-
berne. Forberedelsesudvalgene for Region Sjelland og Regi-
on Hovedstaden féar i fallesskab til opgave at forberede
oprettelsen af trafikselskabet pa Sjeelland.

8§ 35. Tilladelser udstedt i henhold til § 3, stk. 1, i lov om
buskarsel er gyldige i overensstemmelse med tilladelsens ind-
hold. Bestemmelserne om rutekarsel i denne lov geelder ogsa
for disse tilladelser.

8 36. Bekendtggrelser fastsat i medfar af lov om buskarsel
og i medfar af lov om hovedstadsomradets kollektive person-
trafik forbliver i kraft, indtil de opheves eller aflgses af
bestemmelser fastsat i medfgr af denne lov eller lov om busk-
grsel.

8§ 37. I lov om buskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr. 107 af
19. februar 2003, som &ndret ved § 1 i lov nr. 474 af 9. juni
2004, foretages falgende @ndringer:

1.81,stk. 20g 5, ophaves.
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.
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2.8 1c, 1. pkt., affattes saledes:

»Tilladelse til erhvervsmaessig personbefordring eller ud-
lejning af motorkeretgjer udstedes med gyldighed i indtil 5
ar.«

3. Kapitel 2 ophzves.
4.182a, stk. 1, ®ndres »7« til; »6«.

5. § 2 a, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Faerdselsstyrelsen trffer afgarelse i alle andre sag-
er og fungerer samtidig som sekretariat for Vejtransportradet.
Feerdselsstyrelsen kan i forbindelse hermed modtage oplys-
ninger fra organisationer.«

6.8 2 a, stk. 3, 2. pkt., affattes sledes:
»Dog fastsaetter Feerdselsstyrelsen de naermere vilkar for
internationale tilladelser, som udstedes efter 8 1, stk. 2, nr. 1.«

7. 88 3-7 ophaves.

8. § 14, stk. 5, ophaves.
Stk. 6-8 bliver herefter stk. 5-7.

9. 18 14, stk. 6, der bliver stk. 5, @&ndres »stk. 3« til: »stk. 2«.

10. | 8 14, stk. 8, der bliver stk. 7, endres »stk. 1, 2 og 3« til:
»stk. 1 og 2«.

11. 1 8 15 a&ndres to steder »8§ 14, stk. 4-6«, til: »§ 14, stk. 4
0g 5,«, og fire steder &ndres »§ 14, stk. 7,« til: »§ 14, stk. 6,«.

12. 1§ 15, stk. 5, &ndres »stk. 3« til: »stk. 2«.
13.1 8 16, stk. 3, eendres »stk. 2 0g 3« til: »stk. 2«.
14. 1818, stk. 1, nr. 8, @&ndres », samt« til: ».«
15. 8 18, stk. 1, nr. 9, ophaves.

16. 8 18 a og § 19 ophaves.

17.18 22, stk. 1, nr. 1, @&ndres »8 1, stk. 1-3,« til: »§ 1, stk. 1
0g 2,«.

8 38. Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland.

Lov nr. 1422 af 21. december 2005 om a&ndring af lov om
jernbane, lov om amtskommunernes overtagelse af de statsli-
ge ejerandele i privatbanerne og lov om trafikselskaber (EU’s
anden jernbanepakke, indberetning af sikkerhedsmassige

Nr. 412,

uregelmassigheder, forsikring mv.) indsatter 8 18 a, jf. &n-
dringslovens § 3. £ndringsloven indeholder fglgende ikraft-
treedelsesbestemmelse:

§4

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. februar 2006.
Stk. 2. (Udeladt, vedrarer ikke &ndringslovens § 3)
Stk. 3. Transportministeren fastsatter tidspunktet for ikraft-

treeden af § 3.9)

Lov nr. 551 af 6. juni 2007 om Metroselskabet I/S og Are-
aludviklingsselskabet I/S @&ndrer §§ 4, 6 og 7, jf. lovens § 31.
Loven indeholder fglgende ikrafttreedelsesbestemmelse:

§28

Stk. 1. Transportministeren fastseetter tidspunktet for lovens

eller dele af lovens ikrafttraeden.?)
Stk. 2. (Udeladt, vedrarer ikke lovens § 31).

Lov nr. 1336 af 19. december 2008 om a&ndring af kilde-
skatteloven, opkraevningsloven, udpantningsloven og forskel-
lige andre love (Konsekvensandringer som falge af lov om
inddrivelse af geld til det offentlige) andrer § 29, jf. &n-
dringslovens 8§ 132. Zndringsloven indeholder faglgende
ikrafttreedelsesbestemmelse:

§ 167

Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. januar 2009, jf. dog stk. 2.
§ 11 finder alene anvendelse pa afgarelser om lgnindeholdel-
se, der treeffes efter lovens ikrafttraeden.

Stk. 2. (Udeladt, vedrarer ikke gndringslovens § 132).

Lov nr. 134 af 24. februar 2009 om &ndring af lov om tra-
fikselskaber og lov om jernbane (Takstkompetence og regler
om kundggrelse m.v.) endrer 88 3, 4 og 6 og indsetter 88 6 a
og 6 b, jf. &ndringslovens § 1. £ndringsloven indeholder fal-
gende ikrafttraedelsesbestemmelse:

83

Stk. 1. Transportministeren fastsetter tidspunktet for lovens
ikrafttreeden. Ministeren kan herunder fastseette, at lovens en-
kelte bestemmelser traeder i kraft pa forskellige tidspunkter.®)

Stk. 2. (Udeladt, vedrarer ikke endringslovens § 1).

Transportministeriet, den 11. april 2010

HaNs CHRISTIAN SCHMIDT

/ Mikkel Sune Smith
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£y
2)
3)

4)
5)

Betegnelsen for ministeriet og ministeren er i hele lovbekendtgearelsen e&ndret til Transportministeriet og transportministeren som falge af kongelig resolution
af 23. november 2007.

Herved rettes stavefejl i form af manglende mellemrum, som fremgar af lov nr. 1422 af 21/12/2005 om &ndring af lov om jernbane, lov om amtskommunernes
overtagelse af de statslige ejerandele i privatbanerne og lov om trafikselskaber.

Tradt i kraft den 8. februar 2010.

Tradt i kraft den 26. oktober 2007.

Tradt i kraft den 25. marts 2009.
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