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Bekendtgarelse om registrering af karetgjer pa jernbaneomradet”

I medfar af § 21 h, stk. 1, 1. pkt., § 22 stk. 6, § 24 stk. 5, og
8§ 26, 1 pkt., i lov om jernbane, jf. lovbekendtgarelse nr. 969
af 8. oktober 2009, fastsattes efter bemyndigelse i henhold til
§24 a, stk. 1:

8 1. Bekendtgarelsen gennemfarer Kommissionens beslut-
ning af 9. november 2007 om vedtagelse af felles specifika-
tioner for det nationale karetgjsregister.

Stk. 2. Kommissionens beslutning er vedlagt som bilag 1 til
denne bekendtgarelse.

8 2. Medlemsstaternes kompetence efter kommissionsbe-
slutningen udgves af Trafikstyrelsen.

Definitioner

8 3. Ved det nationale karetgjsregister (National Vehicle
Register) forstas det register, der indeholder oplysninger om
keretgjer, der er godkendt og anvendes pa jernbanenettet i
Danmark.

Stk. 2. Ved ihaendehaver (benzvnt forvalter i bilaget til
Kommissionens beslutning af 9. november 2007, som fremgar
af denne bekendtgarelses bilag 1) forstas den, der varigt star
for den gkonomiske drift af en vogn til befordring, hvad enten
denne person er ejer af karetgjet eller har brugsret over den.
Ihendehaver, ejer og vedligeholdelsesansvarlige kan vere
den samme juridiske person.

Stk. 3. Ved parter forstds de virksomheder, myndigheder
mfl., der er ngevnt i bilaget til Kommissionens beslutning af
9. november 2007, som fremgar af denne bekendtgerelses bi-
lag 1 pkt. 3.3.

Stk. 4. Ved karetgjsnummer (European Vehicle Number)
forstas et 12-cifret keretgjsnummer, der identificerer et kere-
tgj.

Anvendelsesomrade

§ 4. Kgretgjer, der er godkendt og anvendes pa jernbane-
nettet, skal registreres i karetgjsregistret, der administreres af
Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Der er ikke pligt til at registrere karetgjer, der ude-
lukkende anvendes pa falgende omrader:

1) metroer, sporveje og andre letbanesystemer.

2) net, der funktionsmaessigt er adskilt fra resten af jernba-
nesystemet, og som kun er beregnet til personbefordring
i lokal-, by- og forstadsomrader.

3) privatejet jernbaneinfrastruktur, der udelukkende bruges
til ejerens egen godstransport.

4) infrastruktur, der udelukkende anvendes til lokale, histo-
riske eller turistmaessige formal.

5) spor der er afspaerret for offentlig trafik i forbindelse med
vedligeholdelse.

Stk. 3. Jernbanegodsvogne og jernbanepassagervogne, der
er godkendt og registreret i et andet EU-, E@S-land eller
Schweiz, skal ikke registreres i det nationale karetgjsregister.

Registrering af karetgjer

8§ 5. lhaendehaver har ansvar for, at karetgjer bliver regi-
streret,0g at de registrerede oplysninger er korrekte.

Stk. 2. Safremt der ansgges om ibrugtagningstilladelse til et
karetaj, som ikke er registreret, skal der samtidig med ansgg-
ningen indsendes oplysninger til brug for registret.

Stk. 3. Der skal indberettes oplysninger om nye karetgjer,
eksisterende karetgjer og karetajer der tilbagetraekkes.

Stk. 4. Oplysninger til keretgjsregistret skal indberettes
elektronisk i et format udarbejdet af Trafikstyrelsen, jf bilaget
til Kommissionens beslutning af 9. november 2007, som frem-
gar af denne bekendtgarelses bilag 1, tilleg 4. Trafikstyrelsen
udsteder en bekraftelse pa registreringen til iheendehaveren.

Stk. 5. Safremt der sker a&ndringer i de registrerede oplys-
ninger, skal iheendehaveren straks anmode Trafikstyrelsen om
at fa aendret oplysningerne i registret.

Stk. 6. Safremt der foreligger en ny iheendehaver, er det den
registrerede ihaendehavers ansvar straks at give meddelelse til
Trafikstyrelsen. Trafikstyrelsen meddeler herefter den nye
ihendehaver om &ndringen i registret. Den oprindeligt regi-
strerede ihaendehaver vil farst blive fjernet fra registret og last
fra sit ansvar, nar den nye ihe@ndehaver har bekraftet sin ac-
cept af endringen.

Stk. 7. Jernbanevirksomheder og jernbaneinfrastrukturfor-
valtere ma kun anvende keretgjer, der er registreret i det
nationale karetgjsregister, jf. dog § 4, stk. 2 og 3.

1) Bekendtggrelsen gennemfarer Kommissionens beslutning af 9. november 2007 (2007/756/EF) om vedtagelse af falles specifikationer for det nationale
karetajsregister, som er omhandlet i artikel 14, stk. 4 og 5 i direktiv 96/48/EF og 2001/16 EF, EU-tidende, nr. L 305 den 23. november 2007, s. 30-51.

Transportmin.,
Trafikstyrelsen, j.nr. T691-000134
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Meerkning af keretgjer

8 6. Ved farste registrering i det nationale karetgjsregister
tildeler Trafikstyrelsen et karetgjsnummer, der skal pafares
karetgjet.

Stk. 2. Nye karetgjer skal merkes inden kgretgjet tages i
brug. Karetgjer der er godkendt skal ligeledes markes, jf. dog
8§ 10, stk. 5.

Stk. 3. Ihandehaver er ansvarlig for, at keretgjer bliver
merket med et karetgjs-nummer.

Stk. 4. Maerkningen skal ske i henhold til bilag P.22).

Stk. 5. Hvis karetgjet ikke er market, jf. stk. 4, ma det ikke
anvendes i driften, jf. dog § 10 stk. 5.

Adgang til data i registret

8 7. Parterne, jf. § 3, stk. 3, har adgang til data i registret
med de s&rlige naevnte adgangsrettigheder, jf. bilaget til Kom-
missionens beslutning af 9. november 2007, som fremgar af
denne bekendtgarelses bilag 1, pkt. 3.3.

Straf
§ 8. Den, der anvender et registreringspligtigt karetgj, der

ikke er registret, jf. § 4 og § 5, stk. 7, straffes med bgde, med-
mindre hgjere straf er forskyldt efter § 22 i lov om jernbane.

Nr. 838.

Stk. 2. Undladelse af pligtig registrering, jf. § 4, stk. 1, 8 5,
stk. 1 og stk. 5, straffes med bgde, medmindre hgjere straf er
forskyldt efter § 22 i lov om jernbane.

Dispensation

8 9. Trafikstyrelsen kan dispensere fra bestemmelserne i
denne bekendtgarelse, nar det i gvrigt er foreneligt med EU-
regler pd omradet.

Ikrafttraeden og overgangsbestemmelser

§ 10. Bekendtggarelsen traeder i kraft den 2. juli 2010.

Stk. 2. Kapitel 10 i bekendtgerelse nr. 686 af 2. juli 2009
om godkendelse af rullende materiel (keretgjer) pa jernbane-
omradet ophaeves.

Stk. 3. For de karetgjer, der er godkendt til national trafik
skal ihaendehaver inden 15. august 2010 ansgge om at fa re-
gistreret oplysninger om karetgjerne, jf. dog stk. 4.

Stk. 4. Kgretgjer kan anvendes i national trafik indtil 9. no-
vember 2010, hvor keretgjerne skal veere registreret i det
nationale karetgjsregister.

Stk. 5. Karetgjer, der er godkendt inden bekendtggrelsens
ikrafttreeden, kan anvendes uden maerkning i op til 6 ar efter
ikrafttreeden af denne bekendtgarelse.

Trafikstyrelsen, den 28. juni 2010

CARSTEN FALK HANSEN

[ Leif Funch
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2 BJnr.5-04 af 20.12.2007 (med senere @ndringer) om gennemfgrelse af Kommissionens beslutning af 11. august 2006 (2006/920/EF) om tekniske specifi-
kationer for interoperabilitet geeldende for delsystemet »drift og trafikstyring« i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog, herunder bilag
P. 2 i bekendtgerelsens bilag 1.
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Bilag 1

Kommissionens beslutning af 9. november 2007 om vedtagelse af feelles specifikationer for det nati-
onale kgretgjsregister, som er omhandlet i artikel 14, stk. 4 og 5, i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF

(meddelt under nummer K(2007) 5357)
(2007/756/EF)
KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Fzllesskab,

under henvisning til Radets direktiv 96/48/EF af 23. juli 1996 om interoperabiliteten i det transeuropeaiske
jernbanesystem for hgjhastighedstog®, seerlig direktivets artikel 14, stk. 4 og 5,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/16/EF af 19. marts 2001 om interopera-
biliteten i det transeuropaiske jernbanesystem for konventionelle tog®®, sarlig direktivets artikel 14, stk. 4
0g 5, og

ud fra fglgende betragtninger:

(1) Nar medlemslande giver tilladelse til ibrugtagning af rullende materiel, har de ansvaret for, at de enkelte
karetajer forsynes med en identifikationskode. Denne kode skal derpa anfares i et nationalt karetajsregister
(National Vehicle Register) (herefter benevnt »NVR«). Registeret skal kunne konsulteres af godkendte
repraesentanter fra de pageeldende myndigheder og interesserede parter. De forskellige nationale registre
skal have ensartet dataindhold og dataformat. Det er derfor ngdvendigt at fastleegge felles funktionelle og
tekniske specifikationer for deres oprettelse.

(2) De feelles specifikationer for oprettelsen af NVR skal vedtages pa grundlag af det udkast til specifikati-
oner, som Det Europeiske Jernbaneagentur (herefter benavnt »Agenturet«) har udferdiget. Specifikati-
onsudkastet skal iser indeholde en definition af: indhold, funktionel og teknisk arkitektur, dataformat,
funktionsmader, herunder regler for indleesning af data, og segning.

(3) Denne beslutning er udfaerdiget pa grundlag af Agenturets henstilling nr. ERA/REC/INT/01-2006 af 28.
juli 2006.

Et medlemslands NVR skal omfatte alle karetgjer, som er godkendt i det pageldende medlemsland. Dog
skal fragtvogne og personbiler kun registreres i det nationale karetajsregister for det medlemsland, hvor de
forst tages i brug.

(4) Der skal anvendes et standardskema til registrering af karetgjer, udstedelse af registreringsbekraeftelse,
e@ndring af registrerede enheder og udstedelse af endringsbekraftelse.

(5) Alle nationale karetgjsregistre skal oprettes med elektronisk datastyring. Alle nationale karetgjsregistre
skal forbindes med et virtuelt centralregister for karetgjer (Virtual Vehicle Register) (herefter benavnt
»VVR«), som forvaltes af Agenturet, saledes at der kan oprettes et dokumentregister over interoperabilitet,
som fastlagt i artikel 19 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 881/2004/EF®). Det virtuelle
karetajsregister skal give mulighed for at sgge i alle nationale karetgjsregistre via en enkelt portal og for
udveksling af data mellem de nationale keretgjsregistre. Linket til VVR kan dog af tekniske arsager ikke
etableres med det samme. Medlemslandene forpligtes derfor ikke til at forbinde det nationale register med
det centrale VR, far det kan pavises, at sidstnavnte register fungerer effektivt. Agenturet vil gennemfare
et pilotprojekt med henblik herpa.

(6) Ifalge referatets punkt 8 fra mgde nr. 40 i det i henhold til direktiv 2001/16/EF nedsatte forskriftsudvalg
skal alle eksisterende karetgjer registreres i nationalregisteret hos det medlemsland, i hvilket de tidligere
var registreret. Ved planlegning af dataoverfarsel skal der skabes mulighed for en overgangsperiode af
tilstreekkelig leengde, og der skal tages hensyn til, hvilke data der er til radighed.
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(7) De nationale registre skal i henhold til artikel 14, stk. 4, litra b), i direktiv 96/48/EF og artikel 14, stk. 4,
litrab), i direktiv 2001/16/EF fares og opdateres af et organ, som er uafhaengigt af alle jernbanevirksomheder.
Medlemslandene skal underrette Kommissionen og de andre medlemslande om, hvilket organ det pagel-
dende medlemsland har udpeget til dette formal, bl.a. med henblik pa at fremme informationsudvekslingen
mellem disse organer.

(8) Nogle medlemslande har et omfattende jernbanenetveerk med en afstand mellem sporene pa 1520 mm,
som bruges til transport med vogne, som er feelles for Sammenslutningen af Uafhangige Stater, CIS-landene.
Dette har fart til oprettelsen af et feelles registreringssystem, som er et vigtigt led i dette jernbanenetvaerks
interoperabilitet og sikkerhed. Denne szrlige situation skal anerkendes, og serlige regler indfares, saledes
at der ikke opstar uoverensstemmelser mellem de europziske og de CIS-relaterede forpligtelser for samme
karetgj.

(9) De i TSI (tekniske specifikationer for interoperabilitet), bilag P, fastlagte regler for drift og trafikstyring
finder, for sa vidt angar nummereringssystemet for karetgjer, anvendelse ved registrering i NVR. Agenturet
vil udfeerdige en vejledning til den harmoniserede anvendelse af disse regler.

(10) De i denne beslutning fastlagte foranstaltninger er i overensstemmelse med det i henhold til artikel 21
i direktiv 96/48/EF oprettede udvalgs udtalelse —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

De i henhold til artikel 14, stk. 5, i direktiv 96/48/EF og artikel 14, stk. 5, i direktiv 2001/16/EF udarbejdede
feelles specifikationer for det nationale register for karetgjer, som er indeholdt i bilaget, vedtages herved.

Artikel 2

Ved registrering af karetgjer efter tidspunktet for denne beslutnings ikrafttreeden anvender medlemslandene
de i bilaget fastlagte feelles specifikationer.

Artikel 3
Medlemslandene registrerer eksisterende kgretgjer som fastlagt i bilagets afsnit 4.

Artikel 4

1. Medlemslandene udpeger i henhold til artikel 14, stk. 4, litra b), i direktiv 96/48/EF og artikel 14, stk. 4,
litra b), i direktiv 2001/16/EF et nationalt organ, som har ansvar for at fare og opdatere det nationale register
for karetgjer. Organet kan vere det pagaeldende medlemslands nationale sikkerhedsmyndighed. Medlems-
landene er ansvarlige for at sikre, at disse organer samarbejder og udveksler oplysninger, saledes at det
sikres, at @ndringer i de registrerede data videregives rettidigt.

2. Medlemslandene giver senest et ar efter denne beslutnings ikrafttreden Kommissionen og de gvrige
medlemslande meddelelse om det udpegede organ i overensstemmelse med stk. 1.

Artikel 5

1. Rullende materiel, som farst tages i brug i Estland, Letland eller Litauen, og som er beregnet til brug uden
for Den Europaiske Union som led i det feelles vognmateriel til brug pa sporvidden 1520 mm, registreres
bade i det nationale register, NVR, og i informationsdatabasen hos Jernbanetransportradet for Sammenslut-
ningen af Uafhangige Stater. | sadanne tilfalde kan det 8-cifrede nummereringssystem anvendes i stedet
for det i bilaget specificerede nummereringssystem.

2. Rullende materiel, som farst tages i brug i et tredjeland, og som er beregnet til brug inden for Den
Europaiske Union som led i det feelles vognmateriel til brug pa sporvidden 1520, registreres ikke i NVR.
Det skal dog i overensstemmelse med artikel 14, stk. 4, i 2001/16/EF vaere muligt at hente de 1 artikel 14,
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stk. 5, litra c), d) og e), specificerede oplysninger fra den af CIS-radet for Jernbanetransport forvaltede
informationsdatabase.

Artikel 6
Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den 9. november 2007.
Pa Kommissionens vegne
Jacques Barrot
Neestformand

BILAG
1. DATA
Falgende liste viser det foreslaede dataformat for de nationale karetgjsregistre.
Nummereringen falger logikken i det foreslaede standardregistreringsskema i tilleeg 4.

Der kan yderligere tilfgjes ét eller flere felter til kommentarer, som f.eks. identifikation af keretgjer under
efterforskning (se afsnit 3.4).

1. Europeisk identifikationskode Obligatorisk
Indhold Numerisk identifikationskode, som defineret i TSI, bilag P,
om »drift og trafikstyring« (OPE TSI)\®,

Format 1.1.Kode 12 cifre®®
1.2.Eventuelt tidligere kode (for tidligere registreret karetgj) | 12 cifre(@
2 Medlemsland og NSA Obligatorisk

Indhold Identifikation af det medlemsland og NSA, hvor karetgjet er
blevet godkendt. For karetgjer, der kommer fra tredjeland,
det medlemsland, hvor karetgjet blev godkendt.

Format 2.1. Medlemslandets numeriske kode, som defineret i OPE | En 2-cifret kode

TSI, bilag P
2.2. Navn pa NSA Tekst
3. Fremstillingsar Obligatorisk
Indhold Det ar, hvor karetgjet forlod fabrikken.
Format | 3. Fremstillingsar AAAA
4 EF-reference Obligatorisk

Indhold Henvisninger til »EF«-verifikationserklaringen og udstede-
ren (den kontraherende enhed).

Format 4.1. Erkleeringens dato Dato

4.2. EF-reference Tekst

4.3. Det udstedende organs navn (den kontraherende enhed) | Tekst

4.4. Registreret virksomhedsnummer Tekst

4.5. Organisationens adresse — gade og nummer Tekst

4.6. By Tekst

4.7. Landekode ISO

4.8. Postnummer Alfanumerisk kode
5. Henvisning til registeret over rullende materiel Obligatorisk
Indhold Henvisning til den ansvarlige enhed for RS-registeret(®),
Format 5.1. Enhed, som er ansvarlig for registeret Tekst

5.2. Enhedens adresse — gade og nummer Tekst
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5.3. By Tekst
5.4. Landekode ISO
5.5. Postnummer Alfanumerisk kode
5.6. E-mail adresse E-mail
5.7. Henvisning, som ger det muligt at hente de relevante | Alfanumerisk kode
tekniske data i registeret over rullende materiel
6. Restriktioner Obligatorisk
Indhold Alle eventuelle begraensninger i karetgjets tilladte anven-
delsesmuligheder.
Format 6.1. Begraensninger indlagret i kode(se tilleeg 1) Kode
6.2. Begreensninger, som ikke er indlagret i kode Tekst
7. Ejer Valgfrit
Indhold Identifikation af karetgjets ejer.
Format 7.1. Organisationens navn Tekst
7.2. Registreret virksomhedsnummer Tekst
7.3. Organisationens adresse — gade 0og hummer Tekst
7.4. By Tekst
7.5. Landekode ISO
7.6. Postnummer Alfanumerisk kode
8. Forvalter Obligatorisk
Indhold Identifikation af karetgjets forvalter.
Format 8.1. Organisationens navn Tekst
8.2. Registreret virksomhedsnummer Tekst
8.3. Organisationens adresse — gade og hummer Tekst
8.4. By Tekst
8.5. Landekode ISO
8.6. Postnummer Alfanumerisk kode
8.7. VKM - valgfrit Alfanumerisk kode
9. Den vedligeholdelsesansvarlige enhed Obligatorisk
Indhold | Henvisning til den ansvarlige enhed for vedligeholdelse®).
Format 9.1. Den vedligeholdelsesansvarlige enhed Tekst
9.2. Enhedens adresse, gade og hummer Tekst
9.3. By Tekst
9.4. Landekode ISO
9.5. Postnummer Alfanumerisk kode
9.6. E-mailadresse E-mail
10. Tilbagetraekning
Indhold Tidspunktet for den officielle skrotning og/eller anden bort-
skaffelsesordning samt den relevante tilbagetraekningskode.
Format 10.1. Bortskaffelsesmade(se tilleeg 3) 2-cifret kode
10.2. Tilbagetraekningsdato Dato
11. Det medlemsland, hvor karetgjet er godkendt Obligatorisk
Indhold Fortegnelse over medlemslande, hvor karetgjet er godkendt
Format 11. Medlemslandets numeriske kode, som defineret i OPE | Liste
TSI, bilag P.4
12. Godkendelseskode Obligatorisk
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Indhold Harmoniseret godkendelseskode for ibrugtagning, genereret
af NSA.
Format 12. Godkendelseskode Alfanumerisk kode baseret
pa EIN, se tilleg 2
13. Ibrugtagningsgodkendelse Obligatorisk
Indhold | Dato for karetgjets ibrugtagningsgodkendelse® og godken-
delsens status.
Format | 13.1. Dato for godkendelse Dato (AAAAMMDD)
13.2. Godkendelse gyldig indtil Dato (til og med)
13.3. Godkendelse suspenderet Ja/Nej

(1) Kommissionen vedtog den 11.8.2006 afgerelse 2006/920/EF om den tekniske specifikation for
interoperabilitet gaeldende for delsystemet »Drift og trafikstyring« i det transeuropaiske jernba-
nesystem for konventionelle tog (meddelt den 14. august 2006). Den tilsvarende TSI for hgjha-
stighedstog forventes at blive vedtaget i 2007, og den bruger det samme nummereringssystem.

2 1 henhold til artikel 5, stk. 1, i naervaerende beslutning kan Jernbanetransportradet for Sammen-
slutningen af Uafhangige Staters 8-cifrede nummereringssystem ligeledes anvendes.

() Registre ifglge artikel 22a i direktiv 96/48/EF og artikel 24 i direktiv 2001/16/EF.

“4)  Denne enhed kan veere den jernbanevirksomhed, der anvender karetgjet, en underleverandar hertil

eller forvalteren.

(®)  Godkendelse udstedt i henhold til artikel 14 i direktiv 96/48/EF eller direktiv 2001/16/EF.

2. ARKITEKTUR
2.1. Links til andre registre

Som falge af de nye EU-forskrifter er flere registre under oprettelse. Nedenstaende oversigtsskema viser,
hvilke registre og databaser der vil kunne forbindes med NVR efter oprettelse.

Register eller databaser

Ansvarlig enhed

Andre enheder med adgang

NVR (Interoperabilitetsdi-
rektiver)

RE®)/NSA

@vrige NSA/RE/RU/IM/IB/RB/regi-
steransvarlig/ejer/ERA/OTIF

RRS (Interoperabilitetsdi-
rektiver)

Besluttes af medlemslande-
ne

RU/IM/NSA/ERA/OTIF/registeran-
svarlig/veerksteder

RSRD (TAF TSI & SEDP)

Registeransvarlig

RU/IM/NSA/ERA/registeransvarlig/
veerksteder

WIMO (TAF TSI & SEDP)

Endnu ikke besluttet

RU/IM/NSA/ERA/registeransvarlig/
veerksteder/bruger

Register over rullende jern-
banemateriel”) (Cape Town-
konventionen)

Den registrerende myndig-
hed

Alment tilgeengelig

OTIF-registeret (COTIF 99 —
ATMF)

OTIF

De pageeldende myndigheder RU/IM/
IB/RB/registeransvarlig/ejer/ERA/
OTIF’s sekreteer

©

™

Registreringsenheden (herefter benaevnt »RE«) er den enhed, som udpeges af de enkelte medlems-
lande i henhold til artikel 14, stk. 4, litra b), i direktiv 96/48/EF og artikel 14, stk. 4, litra b), i direktiv
2001/16/EF til at have ansvar for fgring og opdatering af det pageldende NVR

Som specificeret i udkastet til protokol til konventionen om international garantistillelse for mobilt
udstyr (Cape Town-konventionen) om forhold, der serligt vedrarer rullende jernbanemateriel.
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Det er ikke muligt at vente med implementeringen af NVR, indtil alle registre er oprettet. Det er derfor
ngdvendigt, at NVR giver mulighed for senere sammenkobling med andre registre. Falgelig:

— RRS: der henvises til RRS i NVR ved at nevne den for RRS ansvarlige enhed. Ngglen til kobling af
begge registre er punkt 5.7

— RSRD: omfatter visse »administrative« punkter i NVR. Er under planleegning i TAF TSI SEDP. SEDP
tager hensyn til specifikationerne for NVR

— WIMO: omfatter data fra RSRD og vedligeholdelsesdata. Der forventes ingen sammenkobling med NVR

— VKMR: skal varetages i et samarbejde mellem ERA og OTIF (ERA for EU og OTIF for alle ikke-EU
OTIF-medlemslande). Den registeransvarlige oplyses i NVR. TSI OPE specificerer andre globale cen-
tralregistre (f.eks. typekoder for keretgj, interoperabilitetskoder, landekoder osv.), som bgr forvaltes af
et »centralt organ«, der dannes pa basis af samarbejdet mellem ERA og OTIF

— Register over rullende jernbanemateriel (Cape Town-konventionen): Dette er et register over finansielle
oplysninger vedregrende mobilt udstyr. Det kan oprettes som falge af den diplomatiske konference, som
vil blive afholdt i februar 2007. Der er en mulig forbindelse, idet UNIDROIT-registeret mangler oplys-
ninger om keretgjsnummer og keretgjsejer. Naglen til kobling af begge registre er EVN

— OTIF-registeret: OTIF-registerets specifikationer vil blive fastlagt under hensyn til denne afgerelse og
de gvrige EU-registre.

Specifikationerne for systemets samlede arkitektur samt sammenkoblingerne mellem NVR og de gvrige

registre vil blive fastlagt pa en sddan made, at det bliver muligt at hente de ngdvendige oplysninger efter

behov.

2.2. NVR’s overordnede EU-arkitektur

NVR-registrene implementeres ved anvendelse af en decentraliseret lgsning. Formalet er at oprette en sgg-

emaskine til distribuerede data pa basis af en almindeligt anvendt software-applikation, som ger det muligt

for brugerne at hente data fra alle de lokale registre (LR) i medlemslandene.

NVR-data lagres nationalt og med adgang via en webbaseret applikation (med egen webadresse).

Det Centraliserede, Europziske Virtuelle Kgretgjsregister (EC VVR) bestar af to delsystemer:

— det virtuelle karetgjsregister (VVR), som er den centrale sggemaskine i ERA

— det nationale karetgjsregister/de nationale karetgjsregistre (NVR), som er de lokale registre (LR) i med-
lemslandene (MS).
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Figur 1
Arkitekturen i EC-VVR
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NVR 1
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Denne arkitektur er baseret pa to komplementere delsystemer, som gar det muligt at sgge efter data, som
er lagret lokalt i alle MS, og som omfatter:

oprettelse af EDB-baserede registre pa nationalt plan og adgang til segning pa tveers af disse

erstatning af dokumentregistre med elektroniske registre. De enkelte medlemslande vil sdledes kunne
styre og udveksle data med andre medlemslande

oprettelse af forbindelser mellem de nationale registre og VVR-registeret ved brug af feelles standarder
og terminologi.

Avrkitekturens hovedprincipper er:

Alle NVR-registre bliver del af det EDB-baserede netvearkssystem.

Alle medlemslande vil kunne se de falles data, nar de gar ind i systemet.

Dobbelt registrering af data og relaterede mulige fejl vil kunne undgas, nar VVR er oprettet.
Opdaterede data.

Arkitekturen bliver implementeret via nedenstaende foranstaltninger:

3
3

vedtagelse af denne beslutning

agenturets gennemfgrelse af et pilotprojekt, som omfatter VVVR med tilslutning til mindst tre medlems-
landes NVR, samt tilfredsstillende tilslutning til et eksisterende NVR ved hjalp af et oversattelsesvarktgj
vurdering af pilotprojektet og opdatering af denne beslutning efter behov

agenturets offentliggerelse af de specifikationer, som medlemslandene skal bruge ved tilslutning af de
nationale registre til det centrale VVR

som en sidste foranstaltning, ved separat beslutning og efter vurdering af pilotprojektet, tilslutning af alle
nationale registre til det centrale VVR.

. DRIFT
1. Brug af NVR

NVR anvendes til falgende formal:

registrering af godkendelse
registrering af de til keretgjerne tildelte EVN
sggning efter kortfattede oplysninger om et givet karetgj overalt i Europa



28. juni 2010 11 Nr. 838.

— opfalgning pa retlige aspekter som f.eks. forpligtelser og retslige oplysninger

— oplysninger om inspektion hovedsagelig i forbindelse med sikkerhed og vedligeholdelse
— muliggerelse af kontakt med ejer og forvalter

— tvaergaende sggning pa sikkerhedskrav far udstedelse af sikkerhedscertifikat

— opfelgning pa et givet keretgj.

3.2. Ansggningsskemaer

3.2.1. Ansggning om registrering

Det skema, der skal anvendes, vises i tilleg 4.

Den enhed, som ansgger om registrering af et keretgj, seetter maerke i feltet ud for »Ny registrering«. Den
udfylder derefter skemaets farste del med alle ngdvendige oplysninger fra punkt 2 til punkt 9 og punkt 11
og indsender derefter skemaet til:

— RE i det medlemsland, hvor der ansgges om registrering
— RE i det farste medlemsland, hvor ansggeren agter at drive virksomhed, hvis der ansgges om registrering
af et karetgj, der kommer fra tredjeland.

3.2.2. Registrering af et karetgj og udstedelse af en europeeisk identitetskode
Ved farste registrering er det den pageldende registreringsenhed, som udsteder identifikationskoden.

Det er muligt at have et individuelt registreringsskema pr. karetgj eller samme skema for et s&t karetgjer,
som indgar i samme serie eller samme ordre, vedhaftet en fortegnelse over identitetskoderne.

Registreringsenheden traeffer rimelige foranstaltninger til at sikre, at data, som indfagres i NVR, er korrekte.
Registreringsenheden kan saledes anmode om oplysninger fra andre registreringsenheder i seerdeleshed, nar
den enhed, som ansgger om registrering i et medlemsland, ikke er etableret i det pagaeldende medlemsland.

3.2.3. /ndring af et eller flere registreringspunkter
Den enhed, som ansgger om en e&ndring i sin karetgjsregistrering:

— seetter maerke i feltet ud for "A&ndring"
— anfarer den faktiske europaiske identitetskode (punkt nr. 1)
— seetter maerke i feltet ud for den/de gnskede &ndring(er)
—anfarer det nye indhold af de &ndrede punkter og indsender derefter skemaet til registreringsenheden for
det/de medlemsland(e), hvor kgretgjet er registreret.

Standardskemaet kan i visse tilfaelde veere utilstreekkeligt. Den pagaeldende registreringsenhed kan derfor
bruge yderligere papirdokumenter eller elektroniske dokumenter efter behov.

Hvis der sker en &ndring i den registeransvarlige, er det den nuveerende registeransvarlige, som har ansvaret
for at give meddelelse til registreringsenheden, og registreringsenheden giver den nye registeransvarlige
meddelelse om registreringsendringen. Den tidligere registeransvarlige ma farst fjernes fra det nationale
register og lgses fra sit ansvar, nar den nye registeransvarlige har bekraftet sin accept af stillingen som
registeransvarlig.

Huvis der sker ejerskifte, er det den registrerede ejers ansvar at give meddelelse til registreringsenheden. Den
tidligere ejer fjernes derefter fra registeret. Den nye ejer kan anmode om at fa sine data indfert i registeret.

Nar @ndringerne er registeret, kan NSA udstede et nyt autorisationsnummer og i nogle tilfelde et nyt EVN.
3.2.4. Tilbagetraekning af registrering

Den enhed, som ansgger om tilbagetreekning af et koretgj, seetter maerke i feltet ud for "Tilbagetraeekning™.
Enheden udfylder derefter punkt nr. 10 og indsender skemaet til registreringsenheden i det medlemsland,
hvor karetgjet er registreret.

Registreringsenheden udfarer tilbagetreekningen ved at udfylde datoen for tilbagetreekning og kvittere for
tilbagetraekningen til den pageeldende enhed.
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3.2.5. Godkendelse i flere medlemslande

Nar et karetgj, som allerede er godkendt og registreret i é&t medlemsland, godkendes i et andet medlemsland,
skal det registreres i dette medlemslands nationale register. | dette tilfelde er det dog kun data med relation
til punkt 1, 2, 6, 11, 12 og 13, som skal registreres, idet disse data kun vedrarer sidstnevnte medlemsland.

Sa lenge centralregisteret og forbindelsen til alle nationale registre ikke er fuldt funktionsdygtigt, skal de
pageldende registreringsenheder udveksle informationer for at sikre, at der er overensstemmelse mellem
data vedrgrende samme kgretgj.

Fragtvogne og passagervogne registreres kun i nationalregisteret for det medlemsland, hvor de farst tages i
brug.

3.3. Adgangsret

Et givet medlemslands ret til adgang til data, som er lagret i et nationalt register, er vist i nedenstaende skema,
hvor adgangskoderne defineres som falger:

Adgangskode Form for adgang
0. Ingen adgang
1 Begranset adgang (betingelser i kolonnen »laeseret«)
2. Ubegraenset adgang
3. Begraenset adgang og opdatering
4 Ubegraenset adgang og opdatering

De enkelte registreringsenheder har kun ubegranset adgang og ubegranset ret til opdatering af data pa egen
database. Adgangskoden er derfor 3.

Enhed Definition Laeseret Opdateringsret | Punkt nr. 7 Alle gvrige
punkter
Registrerings- | Registrerings- | Alle data Alle data 4 4
enhed/ enhed/NSA i
NSA» XX« medlemsland
» XX«
@vrige/NSA/ | Andre NSA’er | Alle data Ingen 2 2
registrerings- | og/eller andre
enheder registrerings-
enheder
ERA Det Europee- | Alle data Ingen 2 2
iske Jernbane-
agentur
Forvaltere Karetgjsan- Alle data for Ingen 1 1
svarlige alle karetgjer,
som forvalte-
ren er ansvar-
lig for
Fladeforvalte- | Forvalter for Karetgjer, som | Ingen 1 1
re karetgjer som | forvalteren af
udpeget af den | den keretgjs-
karetgjsan- ansvarlige er
svarlige udpeget til for-
valter for
Ejere Ejer af karetg- | Alle data for Ingen 1 1
jet alle karetgjer,
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som ejeren er
ejer af
RU Togoperatar Alle data base- | Ingen
ret pa identifi-
kationskode
IM Infrastruktur- | Alle data base- | Ingen
forvalter ret pa identifi-
kationskode
IB og RB Tilsyns- og re- | Alle data for Ingen
visionsorga- karetgjer, som
ner, som udpe- | tilses eller re-
ges af med- videres
lemslandene
Andre legitime | Alle lejlig- Lejlighedsvis | Ingen
brugere hedsvise bru- | kan defineres
gere med ved en be-
NSA- eller grensning i
ERA-godken- | varighed
delse

3.4. Historiske arkiver

Alle data i det nationale register skal opbevares i 10 ar fra datoen for karetgjets tilbagetraekning og afregi-
strering. Dataene skal som minimum vere tilgengelige online i de farste tre ar. Efter tre ar kan dataene
opbevares elektronisk, i dokumentform eller andet arkiveringssystem. Hvis der pa noget tidspunkt i 10-ars
perioden indledes en undersggelse, som omfatter et eller flere karetgjer, skal data med forbindelse til det/
de pageeldende karetgj(er) opbevares efter behov ud over 10-ars perioden.

Alle @ndringer i NVR skal registreres. Forvaltningen af de historiske a&ndringer kan lgses ved anvendelse
af IT-tekniske funktioner.

4. EKSISTERENDE KORETQJJER
4.1. VVurderet dataindhold

De 13 registreringspunkter har veeret underkastet enkeltvis bedemmelse med henblik pa en opdeling i ob-
ligatoriske punkter og andre.

4.1.1. Punkt nr. 1 — Europeeisk identifikationskode (obligatorisk)
a) Karetgjer, som allerede er udstyret med en 12-cifret identifikationskode

Lande med en entydig landekode: Karetgjerne skal beholde den nuvaerende kode. Den 12-cifrede kode skal
registreres uden andringer af nogen art.

Lande, som bade har en landsdaekkende hovedkode og en tidligere tildelt specifik kode:

— Tyskland, som har den landsdeekkende hovedkode 80 og den specifikke kode 68 for AAE (Ahaus
Alstatter Eisenbahn)
—Schweiz, som har den landsdaekkende hovedkode 85 og den specifikke kode 63 for BLS (Bern-Lotschberg-
Simplon Eisenbahn)
— Italien, som har den landsdsekkende hovedkode 83 og den specifikke kode 64 for FNME (Ferrovie Nord
Milano Esercizio)
—Ungarn, som har den landsdaekkende hovedkode 55 og den specifikke kode 43 for GySEV/ROeEE (Gydr-
Sopron-Ebenfurti Vastt Részvénytarsasag/Raab-Odenburg-Ebenfurter Eisenbahn).
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Karetgjerne skal beholde den nuvaerende kode. Den 12-cifrede kode skal registreres uden endringer af nogen
art®,

IT-systemet skal kunne genkende begge koder (den landsdaekkende hovedkode og den specifikke kode) som
tilhgrende samme land.

b) Karetgjer, som anvendes i international trafik uden en 12-cifret identifikationskode

En totrins procedure skal bringes i anvendelse:

— Dertildeles en 12-cifret kode i det nationale register (i overensstemmelse med OPE TSI), som defineres
pa basis af keretgjets egenskaber. IT-systemet forbinder denne registrerede kode med keretgjets nuvee-
rende kode.

- Kaoretgjet meerkes fysisk med den 12-cifrede kode inden udlgbet af en seksars frist.

c) Karetgjer, som anvendes i indenrigstrafik uden en 12-cifret identifikationskode

Ovenstaende procedure kan pa frivillig basis anvendes for karetgjer, som alene anvendes i indenrigstrafik.
4.1.2. Punkt nr. 2 — Medlemsland og NSA (obligatorisk)

Punktet »medlemsland« skal altid henvise til det medlemsland, hvor karetgjet er under registrering i landets
nationale register. Punktet »NSA" henviser til den nationale sikkerhedsmyndighed, som har udstedt kere-
tgjets ibrugtagningstilladelse.

4.1.3. Punkt nr. 3 — Fremstillingsar
Hvor det ngjagtige fremstillingsar ikke er kendt, anfares det omtrentlige ar.
4.1.4. Punkt nr. 4 — EF-henvisning

En sadan henvisning findes normalt ikke for eksisterende keretgjer bortset fra et lille antal HS RS. Anfares
kun ved forekomst.

4.1.5. Punkt nr. 5 — Henvisning til RRS

Anfgres kun ved forekomst.

4.1.6. Punkt nr. 6 — Restriktioner

Anfgres kun ved forekomst

4.1.7. Punkt nr. 7 — Ejer

Anfgres kun ved forekomst og/eller ifalge anmodning.
4.1.8. Punkt nr. 8 — Forvalter (obligatorisk)

Normalt kendt og obligatorisk

4.1.9. Punkt nr. 9 — Den vedligeholdelsesansvarlige enhed
Dette punkt er obligatorisk.

4.1.10. Punkt nr.10 — Tilbagetraekning

Finder anvendelse i pakommende tilfzelde.

4.1.11. Punkt nr. 11 — Det medlemsland, hvor karetgjet er godkendt

RIV- og RIC-vogne og -karetgjer underlagt bilaterale eller multilaterale aftaler er normalt registrerede som
sadan. Hvis denne information er kendt, skal den registreres.

4.1.12. Punkt nr. 12 — Godkendelsesnummer

Anfgres kun ved forekomst.

4.1.13. Punkt nr. 13 — Ibrugtagning (obligatorisk)

Hvor den ngjagtige dato for ibrugtagning ikke er kendt, anfares det omtrentlige ar.
4.2. Procedure
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Den enhed, som tidligere havde ansvar for karetgjsregistrering, skal stille alle oplysninger til radighed for
NSA eller registreringsenheden i det land, hvor den er placeret.

Eksisterende fragtvogne og personbiler skal kun registreres i nationalregisteret for det medlemsland, hvor
den tidligere registreringsenhed var placeret.

Huvis et eksisterende kgretgj er godkendt i flere medlemslande, skal den registreringsenhed, som registrerer
det pagzldende karetgj, sende de relevante data til registreringsenhederne i de pagaldende medlemslande.

NSA eller registreringsenheden overtager oplysningerne i eget nationale register.

NSA eller registreringsenheden underretter alle involverede parter, nar oplysningsoverdragelsen har fundet
sted. Nedenstaende organer skal som minimum informeres:

— Den enhed som tidligere var ansvarlig for keretgjsregistrering
— Forvalteren
- ERA.

4.3. Overgangsperiode
4.3.1. Indsigt i registrerede oplysninger for NSA

Den enhed, der tidligere havde ansvar for keretgjsregistrering, skal stille alle ngdvendige oplysninger til
radighed i overensstemmelse med aftale indgaet mellem den selv og registreringsenheden. Dataoverfarslen
skal som minimum foretages inden 12 maneder efter Kommissionens afgerelse. Den skal om muligt fore-
tages i elektronisk format.

4.3.2. Kgretgjer anvendt i international trafik

De enkelte medlemslandes registreringsenheder skal optage disse karetgjer i det pageeldende nationalregister
senest to ar efter Kommissionens afgarelse.

Se ogsa 4.1.1 b)
4.3.3. Kgretgjer anvendt i indenrigstrafik

De enkelte medlemslandes registreringsenheder skal optage disse karetgjer i det pagaldende nationalregister
senest tre ar efter Kommissionens beslutning.

Tilleg 1

KODNING AF RESTRIKTIONER
1. PRINCIPPER

Begransninger (tekniske egenskaber), som allerede er opfert i andre registre, som de nationale sikkerheds-
myndigheder har adgang til, behgver ikke gentages i de nationale registre.

Godkendelse til graenseoverskridende trafik er baseret pa:

— de oplysninger, som indlagres i identifikationskoden
— den alfabetiske kodning
— karetgjets maerkning.

Det er derfor ikke ngdvendigt at gentage disse oplysninger i de nationale registre.
2. STRUKTUR
Kodestrukturen omfatter tre niveauer:

— 1. niveau: restriktionskategori
— 2. niveau: restriktionstype
— 3. niveau: veerdi eller specifikation.

Restriktionskodning
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Kat. Type | Veerdi Navn
1 Konstruktionsrelaterede tekniske begraensninger
1 Numerisk (3) Mindste kurveradius i meter
2 - Begraensninger i sporisolation
3 Numerisk (3) Hastighedsrestriktioner i km/h (maerket pa fragt- og passagervog-
ne, men ikke pa lokomotiver)
2 Geografisk restriktion
1 Alfanumerisk Kinematisk fritrumsprofil (kodning WAG TSI bilag C)
3)
2 Kodet liste Hjulsaettets sporvidde
1 Variabelt Igbetgj til sporvidde 1435/1520
2 Variabelt Igbetgj til sporvidde 1435/1668
3 - CCS ikke installeret
4 - ERTMS A installeret
5 Numerisk (3) B-system installeret(")
3 Miljgmaessige begraensninger
1 Kodet liste Klimazone EN50125/1999
1 T1
2 T2
3 T3
4 Anvendelsesbegransninger, som er indeholdt i godkendelsescer-
tifikatet
1 - Tidsbaseret
2 - Betingelsesbaseret (rejseleengde, slid osv.)

) Hvis der er mere end ét B-system installeret i karetgjet, anfares separat kode for hvert system.
Den numeriske kode bestar af tre cifre, hvor

1xx betegner et karetgj udstyret med et signaleringssystem

2xx betegner et karetgj udstyret med radio

Xx svarer til de numeriske koder i bilag B til CCS TSI

Tilleg 2

DET EUROPZISKE IDENTIFIKATIONSNUMMERS STRUKTUR OG INDHOLD

Kode for det harmoniserede nummereringssystem betegnet European Identification Number (EIN)
til sikkerhedscertifikater og andre dokumenter

Eksempel:
I T 5 1 0 0 6 0 0 0 5
Lande kode Dokumenttype Udstedelsesir Teller
12 bogstaver} 12 cifre} {4 cifre) {4 cifre)
Felt 1 Felt 2 Felt 3 Felt 4

FELT 1 — LANDEKODE (2 BOGSTAVER)
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Der er tale om koder, der offentliggeres og opdateres officielt pa den europaiske hjemmeside i Vejledning
i Udformning af EU-publikationer (http://publications.europa.eu.int/code/da/da-5000600.htm)

Land Kode Italien IT
@strig AT Liechtenstein LI
Belgien BE Litauen LT
Bulgarien BG Luxembourg LU
Schweiz CH Letland LV
Cypern CYy Malta MT
Tjekkiet Cz Nederlandene NL
Tyskland DE Norge NO
Danmark DK Polen PL
Estland EE Portugal PT
Grakenland EL Rumanien RO
Spanien ES Sverige SE
Finland Fl Slovenien Sl
Frankrig FR Slovakiet SK
Ungarn HU Det Forenede Kongerige UK
Irland IE
Island IS

Koden for multinationale sikkerhedsmyndigheder skal genereres pa samme made. Der er kun én myndighed
for tiden: Sikkerhedsmyndigheden for kanaltunnelen, the Channel Tunnel Safety Authority. Det henstilles

at benytte falgende kode:

Multinational sikkerhedsmyndighed

Kode

Channel Tunnel Safety Authority

CT

FELT 2 - DOKUMENTTYPE (2-CIFRET KODE)
To cifre er tilstreekkeligt til at identificere dokumenttypen:

— Det farste ciffer betegner dokumentets generelle klassificering.
— Det andet ciffer betegner dokumentets deltype.

Dette nummereringssystem kan udvides i takt med behovet for flere koder. Nedenstaende vises den anbe-
falede liste over kendte mulige kombinationer af tocifrede numre udvidet med udkastet til tilladelse til

ibrugtagning af karetgjer:

Talkombination for felt 2 Dokumenttype Dokumentets deltype
[01] Licenser Licenser til RU
[0 x] Licenser @vrige
[11] Sikkerhedscertifikat Del A
[12] Sikkerhedscertifikat Del B
[1x] Sikkerhedscertifikat @vrige
[21] Sikkerhedsautorisation Del A
[2 2] Sikkerhedsautorisation Del B
[2 X] Sikkerhedsautorisation @vrige
[3 X] Reserveret, f.eks. til vedligehol-
delse af rullende materiel, til in-
frastruktur eller andet
[4 X] Reserveret til bemyndigede or- | f.eks. forskellige typer bemyndi-
ganer gede organer
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[5 1] et [5 5] Ibrugtagningsgodkendelse Rullende materiel med traekkraft

[5 2] et [5 6] Ibrugtagningsgodkendelse Passagerkaretgjer uden traek-
kraft

[53]et[57]") Ibrugtagningsgodkendelse Vogne

[5 4] et [5 8]™ Ibrugtagningsgodkendelse Specielle karetgjer

[6x]...[9X] Reserveret (4 dokument-typer) | Reserveret (10 deltyper hver)

(*)  Hvis de fire cifre, der er afsat til felt 4 »Teller«, opbruges inden for et ar, skifter de to cifre fra
felt 2 fra:
— [5 1] til [5 5] for rullende materiel med traekkraft
- [5 2] til [5 6] for passagerkaretgjer uden treekkraft
- [53]til [5 7] for vogne
—  [5 4] til [5 8] for specielle karetgjer.

FELT 3 — UDSTEDELSESAR (4-CIFRET KODE)

Dette felt viser aret (i det fastlagte format 43aa, dvs. 4 cifre), hvor godkendelsen er udstedt.
FELT 4 — TALLER

Teelleren er et fremadskridende nummer, som gges med én enhed for hver gang, et dokument udstedes,
uanset om det drejer sig om en ny, fornyet, opdateret eller endret godkendelse. Selv i tilfelde, hvor et
certifikat tilbagekaldes, eller en godkendelse suspenderes, kan det pageeldende nummer ikke bruges igen.

Telleren skal starte fra nul hvert ar.

Tilleeg 3
TILBAGETRAKNINGSKODER
Kode | Tilbagetraekning Beskrivelse
00 Ingen Karetgjets registrering er gyldig.
10 Registrering suspen- | Karetgjets registrering er suspenderet pa anmodning fra ejer eller
deret forvalter eller ifalge NSA- eller RE-beslutning.
Arsag ikke anfart
11 Registrering suspen- | Kgretgjet skal oplagres i fuld funktionel stand som inaktiv eller
deret strategisk reserve.
20 Registrering overdra- | Kgaretgjet vides at vaere omregistreret under et andet nummer eller
get af en anden NVR med henblik pa fortsat brug pa (hele eller del af)
det europaiske jernbanenetveerk.
30 Afregistreret Karetgjets registrering for drift pa det europeeiske jernbanenetvark
Arsag ikke anfart er ophgrt uden nogen kendt omregistrering.
31 Afregistreret Karetgjet skal fortseette i drift som jernbanekaretgj uden for det
europaiske jernbanenetveerk.
32 Afregistreret Karetgjet skal bruges til genanvendelse af starre kompatible dele/
moduler/reservedele eller en stgrre ombygning.
33 Afregistreret Karetgjet skal skrottes, og materialerne bortfjernes (herunder starre
reservedele) til genbrug
34 Afregistreret Karetgjet skal som »bevaret rullende materiel af historisk veerdi«
indga i driften af et segregeret netvark eller en statisk udstilling
uden for det europaiske jernbanenetveaerk.
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Brug af koder

— Huvis arsagen til tilbagetraekning ikke er angivet, bruges kode 10, 20 og 30 til at vise a&ndringen i regi-
streringsstatus.

— Hvisarsagen til tilbagetraekning er oplyst, er kode 11, 31, 32, 33 og 34 mulige valg i det nationale registers
database. Disse koder er udelukkende baseret pa oplysninger fra den pageeldende RE-forvalter eller -jer

Kommentarer

— Et karetgj, hvis registrering er suspenderet eller afregistreret, ma ikke bruges pa det europeiske jernba-
nenetveerk under den geeldende registrering.

— Hvisregistreringen gnskes genaktiveret, skal der indhentes fornyet godkendelse fra den pagaeldende NSA
under hensyntagen til arsagen eller grunden til suspenderingen og afregistreringen.

— En registreringsoverdragelse finder sted inden for rammerne af EU-direktiver om godkendelse af kgre-
tejer og ibrugtagningsgodkendelse.
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Tilleg 4

STANDARDREGISTRERINGSFORMULAR

oW

e

oy

pa

LT 4

4

Standardformular for registrering af godkendte koretojer (')

i overensstemmelse med direktiv 1996/48/EF og 2001/16/EF og gaeldende national lovgivhing

Ansggningens formal Ny registrering [J

Andring O (® Tilbagetreekning [J

OPLYSNINGER OM KORETQJET

0.

2.1.

2.2.

4.1

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

5.2.

5.8.

5.4.

5.6.

5.7.

. Dato, hvor erklearingen afgives:

Europesisk keretgjsnummer (3)

Medlemsland og den kompetente NSA, hvorfra der ansgges om godkendelse

Medlemsland: _ _

Navn pa NSA: ...

Fremstillingsar:

EF-reference

EF-reference: ...
Det udstedende organs navn: ...

Registreret virksomhedsnummer: ..........c..........

Organisationens adresse:

Gade og hushummer: .........ccceieiiinnecinnnns

Landekode: ......covieiiiiieic e

Henvisning til registeret over rullende materiel

Den for registeret ansvarlige enhed: ................

Enhedens adresse

Gade og hushummer: .......ccccveieernininecienienns

Landekode: ...
E-mailadresse: .......ccoveeviiiiiicei e

Henvisning til registeret over rullende materiel:

(') Dette skema kan ogsé genereres elektronisk.
(2) Feltet for det sendrede punkt skal ogsa markeres.
(%) Skal ikke udfyldes ved ferste registrering af keretejet.

...... 4.8, POSINUMMEL: ..vviiiiiieie et

...... 5.5. POStNUMMEN: ...occiiiiiiiiiie e

Nr. 838.
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O 6. Restriktioner

6.1. Restriktioner (kode):

6.2, RESHKHONET (TS 1ottt e s et et see s e et sees e ne e ne e Rt et ene e e neereene s

OPLYSNINGER OM DE ENHEDER, SOM ER ANSVARLIGE FOR KORETQJET

O 7.  Ejer
7.1, OrganiSAtIONENS NAVN. .....ccviiiiitirieieit et ettt bes et re et e st ebes e se s s e reehe s bebe s bt s ebe s b eb e seeb e e eb e e bebeebe st b esesebesenb e s
7.2. Registreret VIrkSOMNEASNUMIMET: ...t e e e e e es et beb et sae e e eneenn s

Organisationens adresse

R R C T e R e Te B g TU =] TW T T 1= TSSO

4 S SRS TSR

7.5. Landekode: ... 7.8. POSINUMMEN ..o
O 8.  Registeransvarlig

8.1, OrganiSAtiONENS NAVNI .....ccviiiiitirieiiie ettt sttt bes st st re ettt e bes e s e s e reeh e beb e e e e s eb e s b eb e seeb e e es e e b eb e ebe st eberebnbesenb e s

8.2. Registreret VIrkSOMNEASNUMIMET: ..ot e e e e s e re e ren et see e e s ereene s

Organisationens adresse

LR T C T Te R oo B g TU =] TW T 1= PO S TP
L= S SRS
8.5. Landekode: ... 8.6. POSINUMMEN: ..ot
8.7. Kaoretgjsforvalterens maarkning (VM) ..ottt e et b ket s e

DRIFTSMAESSIGE OPLYSNINGER
O 9. Den vedligeholdelsesansvarlige enhed
Lo T @ e =T =T oo T=T 3 =NV TSP O ST

Organisationens adresse

L B C F- Te (=R oTo B o TU = a1 00104 T-T OO SRS TSRS
LS TR = OSSR R SRR
9.4. Landekode: ... 9.5. Postnummer: ...
0.8, E-Mailadresse: ... s b s

10. Tilbagetraekning
10.1. Arsag (kode): _ _ _

10.2. Dato:
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Identifikation af den enhed, som ansgger om regIStrEriNg: ... s

Dato: Den ansvarlige kontaktpersons navn og underskrift: ...,

HENVISNINGER TIL SIKKERHEDSMYNDIGHEDER

1.1. Det tildelte europeeiske keretgjsnummer (1) -
12.  Godkendelseskode _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ __ _

13.  Ibrugtagning

13.1. Dato for godkendelsens udstedelse:

13.2. Godkendelsen er gyldig indtil:

Dato for ansggningens modtagelse:

Tilbagetraskningsdato:

(1) En liste over flere keretejer af samme serie eller ordre kan vedhzsftes.
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TILLEGS
GLOSSAR
Forkortelse Definition

CCS Delsystemet Togkontrol

CIS SNG-lande (Samfundet af Uafheaengige Stater)

COTIF Konventionen om internationale jernbanebefor-
dringer

CR Konventionel jernbane

DB Database

EC Den Europaiske Kommission

EC VVR European Centralized Virtual Vehicle Register
(Det Centraliserede og Europaiske Virtuelle Kg-
retgjsregister)

EIN Europeisk identifikationskode

EN Europeisk standard (Euro norm)

EVN Europeeisk identifikationskode for karetgjer

ERA European Railway Agency, (Det Europeiske Jern-
baneagentur), ogsa benavnt "Agenturet"

ERTMS European Rail Traffic Management System (Det
Europaiske System til Styring af Jernbanetrafik)

EU Den Europaiske Union

HS High speed (-system)

IB Undersggelsesorgan

ISO International Organization for Standardization

IM Infrastrukturforvalter

INF Infrastruktur

IT Informationsteknologi

LR Lokalt register

MS EU-land(e)

NoBo Notified Body (Bemyndiget organ)

NSA National sikkerhedsmyndighed

NVR Nationalt keretgjsregister

OPE (TSI) Traffic Operation and Management (TSI) (Drift-
og trafikstyring)

OTIF Intergovernmental Organisation for International
Carriage by Rail

RE Registreringsenhed, f.eks. det organ, som er an-
svarlig for at opretholde og opdatere det nationale
karetajsregister

RB Regulatory Body (Tilsynsorgan)

RIC Regulativer om gensidig anvendelse af vogne og
bremsevogne i international trafik

RIV Regulativer om gensidig anvendelse af vogne i in-
ternational trafik

RS or RST Rolling Stock (Rullende materiel)
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RSRD (TAF) Rolling Stock Reference Database (TAF) Refe-
rencedatabase for rullende materiel

RU Railway Undertaking (Jernbanevirksomhed)

SEDP (TAF) Strategisk europaisk anvendelsesplan (TAF)

TAF (TSI) Trafiktelematik for godstrafikken (TSI)

TSI Tekniske specifikationer for interoperabilitet

VKM Ejeridentifikationsmeerke (Vehicle Keeper Mark-
ing)

VKMR Register over ejeridentifikationsmerke (Vehicle
Keeper Marking Register)

VVR Virtuelt karetgjsregister (Virtual Vehicle Regi-
ster)

WAG (TSI) Vogn (TSI)

WIMO (TAF) Wagon and Intermodal Operational Database
(TAF) Driftsdatabase over vogne og intermodale
enheder




28. juni 2010 25 Nr. 838.

(1) EFT L 235 af 17.9.1996, s. 6. Senest &ndret ved Kommissionens direktiv 2007/32/EF (EUT L 141 af 2.6.2007, s. 63).

(@ EFT L 110 af 20.4.2001, s. 1. Senest @ndret ved direktiv 2007/32/EF.

(3 EUT L 164 af 30.4.2004, s. 1. Berigtiget ved EUT L 220 af 21.6.2004, s. 3.

(#  Men alle nye karetgjer, som tages i brug hos AAE, BLS, FNME og GySEV/ROeEE skal tildeles den landsdaekkende standardkode.
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